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Nordens største Skibsværft, Burmeister og \Vain, 
har faaet sit eget Museum, som viser en historisk 
Udvikling af Firmaets Virksomhed gennem 100 Aar. 

Firmaets Direktion har i flere Aar syslet med 
Tanken om at lave et saadant Museum, og allerede 
ved Firmaets 100 Aars Jubilæum i 1943 var Mu
seet saa godt som færdigt, men grundet paa de uro
lige Forhold evakuerede man de kostbare Modeller 

Den righoldige Samling rumn1er ogsaa flere dystre Minder i 
fra Besættelsestiden. Her fremviser Direktør A. Houmøller 
Halefinnen fra en Luftbombe for Museumsdirektøren og Ma
rinema1eren Gerhard Albe, der iøvrigt har staaet Museet til 
Tjeneste med Raad og Daad. Sprængstykket sta~mer fra en 
af de Bomber, R.A.F. i Begyndelsen af Besættelsesttden kastede 

5 8 0 4j over Christianshavn. 

Tegningen viser Firmaets første Stykke Arbejde, J\forerloddet, 
paa Baggn:nd af en af de moderne Maskiner, der gør B. & W. 

kendt viden om i Verden. 

og ønskede ikke at træde frem for Offentligheden, 
men nu er Museet aabnet. 

Det er indrettet i Strandgade 4, i et gammelt 
Pakhus, hvis Historie gaar helt tilbaue til i 687 oc-o , t, 

der er Muligheder for Udvidelser, saaledes at Mu-
seet stadig kan være up to date - og up to date er 
dette Da.:1marks første Skibsværftsmuseum. 

Direktør Houmøller, som forelagde Direktio
nens Planer og præsenterede Museet for Pressen, 
rettede en speciel Tak til den svenske Gæst, Mu
seumsdirektør Albe fra Stockholm, som havde væ
ret behjælpelig med at indrette det gamle Pakhus 
til et tip-top Museum. 

For dem, der har besøgt Stockholms Sjohistori~ 
ska Museum, er der ingen Tvivl om, at Museums
direktør Albe er en fremragende Museumsmand med 
et aldrig hvilende Initiativ, som her er kommet 
B. & W.-Museet til Gode. 

Stueetagen domineres af en tidshistorisk Tavle, 
der er tegnet af Poul Sæbye, og som giver en Over
sigt over Burmeister & Wain's Grundlæggere, Di-
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Her fanges Øjet straks af 

den tidshistoriske Tavle, der dæk• 
ker hele den ene Sidevæg. Paa to Søjler 

Vignetter Skibstypernes og Kraftmaskiner• 
nt:s Udvikling. Foruden nogle gennemskaarne arbejdende 

Modeller og en Model af Wain's Høj- og Lavtryks Dampma
skine, findes der en Del originale Maskiner. Her staar blandt 
andet en Bogtrykpresse fra 1847, en Dampmaskine fra 1858, 
og den første B. & W. Dieselmotor fra 1904, der forresten lige
som Bogtrykpressen fungerede upaaklageligt til 19<;2, da disse 
Ting blev tilbagekøbt. 

Paa denne Etage dominerer 
de talrige Skibsmodeller - et lille, 

men karakteristisk Udvalg af de Skibe, som 
B. & W. har bygget. - Desuden er her en fyldig Ud

stilling af Modeller, f. Eks. arbejdende Dieselmotorer, Verdens 
første Gasgenerator fra 1877 og Ivar Knudsen's revolutione
rende Centrifuge. - Plastiske Modeller viser Maskinfabrikken 
i Strandgade, Bur-Wain Fabrikken paa Wildersplads, Støbe· 
riet og Stanlværket paa Teglholmen og Skibsværftet paa Refs
haleøen, samt en Række Virksomheder, der er knyttet til 
B. & W.: Holeby Dieselmotor Fabrik, Støberiet "Guldborg", 
Frederikshavns Jernstøberi & Maskinfabrik. - En Samling 
personalhistoriske Minder rummer bl. a. Baumgartens ældste, 
yderst beskedne Pengekasse og det Markstykke, han fik for 
sit fmste Arbejde, tit l\forerlod. 

Museet i det.gamle Pakhus er ogsaa et Minde om de Mænd, 
der skabte Burmeister & Wain. Baumgartens mekaniske Værk• 
sted voksede saa hurtigt, at han allerede i 1846 maatte tage 
Carl Christian Burmeister som Medindehaver. Efter at Baum-

rektion, Bescyrelse og Virke og sætter Selskabets Liv 
i den rette historiske Sammenhæng ved at illustrere 
en Række almenkendte Begivenheder. Ligeledes an
bragt i Stueetagen er en Model af Terrainet paa 
Refshaleøen med Bygpinger, Dokker, Skibe m. m. i 
Maalestokken 1 :350. Her er, foruden nogle gen
nemskaarne, arbejdende Modeller af Dieselmotorer 
og en Moc!el af Wain's Høj- og Lavtryks Damp
maskine, opstillet en Del originale Maskiner, bl. a. 
en Bogtrykpresse fra 1847, samt en Dampmaskine 
fra 1858 og den første B. & W. Dieselmotor fra 
1904, der var i Drift, lige til den erhvervedes af 
Museet i 1943. 

garten ,_Jiavde trukket sig tilbage, blev William Wain i 1865 
hans Kompagnon. Hans Indsats - ikke mindst for Skibsdamp• 

w maskinerne - placerede B. & W. paa Højde med Udlandets 
største Skibsværfter og Maskinfabriker. - Det var en naturlig 
Følge af denne Vækst, at B. & W. i 1872 blev omdannet til et 
Aktieselskab med C. F. Tietgen som Leder, senere efterfulgt 
af G. A. HagCmann og eJl Række andre af Erhvervslivets store 
Personligheder. 
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Model af Bygningen paa Købmagergade, hvor B. & W.s Grund
læggers første Værksted havde til Huse i Bagbygningen paa 
3. Sal. Under Modellen den første Pengekasse af Træ og derov~r 
den første Indtægt, som indbetaltes for at dreje et l\forerlod 

Førstesalen giver Plads for et Udvalg af Mo
deller af Maskiner, bl. a. arbejdende Dieselmotorer, 
Verdens første Gasgenerator fra 1877 og Ivar 
Knudsens engang verdenskendte Centrifuge. 

Her er ogsaa opstillet Museets righoldige Sam
ling af Skibsmodeller, der for største Delen er ud
ført af Brødrene Osgaard & Olsen. Vi nævner lige 
nogle af de interessanteste: ,,Hermod", der i 1854 
blev bygget for Generalpostdirektoratet som det 
første danske Dampskib bygget helt igennem af et 
dansk Firma, og det sejlede paa Ruten København 
-Kiel; ,,Hjejlen", Danmarks ældste eksisterende 
Dampskib, der ejes af Landets ældste Dampskibs
selskab, Drewsens "Hjertebarn", der stadig, dog 
noget ombygget, besejler Silkeborgsøerne; Skole
skibet "Viking" med den imponerende Rigning, be
stilt af D.F. D. S. til Uddannelse af Selskabets egne 
Folk og senere solgt til Finland; den første Tank
baad "Christine", Forløberen for en Række Tank
baade, der har vundet stor Anerkendelse; Grøn
landsskibet "Hans Egede" og Motorskibet "Selan
dia", der kom til at indlede en helt ny Æra i Skibs
bygningens Historie. Endvidere er der en Model af 
Motorskibet "Basarabia", der med sine 25 Knob er 
det hurtigstgaaende i sin Klasse. Nævnes bør ogsaa 

Inspektionsskibet "Ægir", der har gjort Tjeneste i 
de islandske Farvande, og "Bornholm", som et Ek
sempel paa Dampskibsselskabet af 1866's Baade, 
der alle er bygget af B. & W. Modellen af den se
nest ordrede Storebæltsfærge "Fyn", der fornylig 
søsattes. 

Paa Førstesalen findes ligeledes en Række per
sonalhistoriske Minder. Der findes bl. a. Burmeisters 
Skrivepult med indbygget Skuffedarium, udført i 
mørk Cuba-Mahogni efter engelsk Forbillede. Her 
ses Baumgartens lille Pengekasse af umalet Træ med 
hans første Indtægt, 1 Mark, for et Murerlod; en 
Model i stærk formindsket Maalestok af Baum
gartens første Værksted paa Købmagergade, samt 
den første Side af Baumgarten og Burmeisters Kasse
bog fra 1848. I den følgende Montre bemærker man 
en Del meget tidlige Firmaskilte og Annoncer samt 
Wains Noteringsbog. Derpaa følger en Montre med 
forskellige Fest-Adresser til Burmeister og en nyde
lig lille Rejseminde- og Poesibog; en Montre med 
Minderne om Besættelsestiden, hvor man bl. a. kon
fronteres med et Eksemplar af en Maskinpistol, der 
i al Hemmelighed blev lavet hos B. & W. Ogsaa et 
Udvalg af Svendestykker er udstillet. Desuden er 
der nogle større Modeller af dieseldrevne Lokomo
tiver samt en Model af Broklappen til den ny Knip
pelsbro. Ogsaa en Del gamle Reklameplakater, 

Dieselmotor Nr. 1, som solgtes 1904 og som, da den købtes til
bage til Museet i 1943, stadig var i Service. 
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Arbejdende Model af 8500 IHK Skibs Dieselmotor, 

Tryksager, Prismedaljer, Diplomer samt Mindega
ver fortjener en nærmere Betragtning. 

Endvidere findes paa denne Etage Modeller af 
B. & W.s forskellige Fabrikker og Datte:-selskaber 
samt en righoldig Samlig Fotografier, Plakater og 

En Del af den historiske Tavle, der giver en Overnigt over 
B. & W.s Gnmdlæggere, Direktion, Bestyrelse og Virke, og sæt
ter Selskabets Liv i det rette historiske Sammenhæng ved at 

illustrere en Række almenkendte, samtidige Begivenheder. 

Model af D.S. B.s nye Storebæltsfærge "Fyn", som er under Bygning paa Refshaleøen. 

Malerier, deriblandt P. A. Krøyers Skit:.e til det 
store Støberibillede fra 1885, der tilhører Kunst
museet. 

Efter at Pressen havde besigtiget Museet, som 
nu er aabent for Publikum fra Kl. 10-13, Lør
dage fra 10-15 og 'Søn- og Helligdage fra Kl. 
10,30-12,30, var der en lille Festlighed, :wor man 
rettede mange anerkendende Ord til Direktør Hou-

møller og med Beklagelse efterlyste et teknisk Mu
seum, der omfattede al Teknik i Danmark. Man 
anerkendte ogsaa Propagandachef Knigges store 
Andel i Museets Tilblivelse, idet det særdeles nyde
lige Museum sikkert var Resultatet af en storslaaet 
Indsats og en Udformning, der viste, det var de 
rette Folk, man havde sat til at løse Opgaven. 

Referenten. 

Grundlagt 1875 Tb. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra• 

Hovedoplag for Danmark 
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Luft-Skibs[ art 
af BENDT ROM 

I nedenslaaende Artikel behandler Bendt Rom Sporgsmaa
let om Konkurrencen mellem Luft/art og Skibs/art. Man bliver 
præsenteret for en Mængde Tal og Fa/eta, der nole er værd at 

kende. - Vil Luft/arten udlwnkurrere Søfarten? Ja, det giver 
Bendt Rom Svar paa, og vi si.al derfor ikke foregribe For
fatterens M enin.g. 

D
ET er ret naturligt, at mange Skibsredere ·i 
Dag betragter den eksplosive Udvikling in
denfor Luftfarten med en vis Interesse. Og 

særlig de Skibsredere, som ikke er med i Legen, om 
man saa maa sige. 

Ikke saadan at forstaa, at man er bange for Luft
farten, eller rettere for Konkurrencen fra Luftfartens 
Side, for det behøver man sikkert ikke at være. Det 
bliver nok ikke i vor Tid. at Kul, Korn og Tømmer 
transporteres gennem Luften - uden i særlig spe
cielle Tilfælde. 

Men at der er ved at dukke en helt ny Transport
gren op, d et er i alle Tilfælde givet, og at der synes 
at være "hig money" i den, det behøver man blot at 
se til Amerika for at blive klar over. I hvor høj Grad 
Forholdene derovre saa er forskellige fra Forholdene 
her i Europa, er en anden Sag. 

I alt Fald er de Chancer, man spaaede Luftfarten 
blot for to Aar siden, f01·længst overfløjet, mere end 
nogen nok saa fantasifuld Luftfartspioner havde tur
det forudsige. 

Saa meget mere beundringsværdigt er det, at en 
helt ny Mand i Luftfarten, som IngP-niør Per Kamp
mann mau siges at være, har haft Mod til at slaa Det 
Danske Luftfartsselskab op, som han har gjort det 
efter Krigen. Han har fejet al Bagstræb tilside og 
placeret D.D.L. med sin Aktiekapital paa 30 Millio
ner blandt de Trafikselskaber, man maa regne med. 
Ingeniør Karnpmann vil have de største Chancer for 
at g·aa over i Historien som Luftfartens C. F. Tietgen. 

Thi ser vi til Amerika, saa er ton-mile-Prisen -
og den er det jo dog· til syvende og sidst, hvorom 
det hele drejer sig - fra i 1944 at ligge oppe paa 
75 cents pr. ton-mile i Dag nede paa 10-12 cents. Og 
baade Luftrederne og Flyvemaskinfabrikanterne er 
enige om, at der inden mange Aar vil komme Fly paa 
Markedet, der kan præstere rentabel Luftfart for 
3 cents pr. pound pr. 1000 miles. 

Hvilke enorme Transportmuligheder dette aaben
barer, behøver vi blot at betragte følgende Cifrer for 

at overbevise os om: 

Ved en Pris af 20 cents pr. ton-mile er der i 
Amerika F'ragt til ca. 60 Millioner ton-mile pr. Aar. 

Ved en Pris af 10 cents pr. ton-mile er der 
Fragt til ca. 300 Millioner ton-mile, og ved en Pris af 
6 cents vil der være Fragt til to Billioner ton-mile 
pr. Aar. 

(Bane-Ekspresgods-Transporten i Amerika be
løb sig i 1945 til ca. 2¾ Billion ton-miles). 
Se, det er jo Tal, der væk.ker t11 lidt Eftertanke. 

Hvilke er da de Problemer, som i Øjeblikket be-
skæftiger den amerikanske Luftfart? - Ja, de er i 
Sandhed lidt forskellige og langl færre end dem, der 
lægger sig hindrende i Vejen for Luftfartens fri Ud
vikling i Europa. 

Herovre paa denne Side Dammen er de tekniske 
Problemer vel nok de største - Flyvemaskinernes 
Eftersyn og Vedligeholdelse. · 

For en Skibsreder vil der altid være Værfter 
nok, der kan paatuge sig Eftersyn og· Reparationer -
skønt maaske ogsaa dette er Tidernes Ugunst under
lagt. -

For Luftrederierne clcrimod staar der - her i Eu
ropa - ingen V ærftcr til Raadighcd, og Luftrede
riernes egne Værksteder har af mange Grunde ingen 
Chancer for at følg·e med i samme Tempo, som det 
er muligt at indkøbe Flyvemaskiner - nye saavel. 
som brugte. 

I Amerika har Luftrederierne de store Flyvcmu~ 
skinfabrikker Dør om Dør - cl er eksisterer ingen: 
tekniske Vcdligeholdelsesproblemer for Luftredernc1 

Saa er der Handelen, som er Grundlaget for a~ 
Trafik og særlig· for Godstrnfikcn. Og Handelen fore~ 
gaar i Amerika lig·e saa frit og uhemmet, som den! 
foregaar ufrit og hemmet her i Europa. Særlig mel-i 
lem Nord- og Sydamerika forestaar der i Øjeblikkefj 
en enorm Udvikling i Handelen. Lægger vi dertil dd 
geogTafiske Vanskeligheder, som det caribiske_ Hav.I' 
lægger i Vejen for Overfladetrafikken, snu er dctt9 

atter et Par Points til Luftfarten - ~lVortil man y~_erJ 
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mere kan lægge Klimaforskellen mellem Nord og Syd. 
Men til Trods for. at Luftfarten i Amerika saa

ledes har helt ekseptionelt gode Betingelser for sin 
Opvækst, maa man dog ikke tro, at den er helt uden 
Problemer. 

For de.t første kæmper Luftfartsselskabeme - og 
dem er der mange af - en haard og for~itret ind
byrdes Kamp. Selskaberne er deft i to Eovedlejl·e, 
dem, der driver "scheduled Airservice", og dem, der 
driver "non-scheduled", hvilket nærmest maa sam
menlignes med Skibsfartens Linie- og Trnmpfart. 
Hvorledes denne Strid vil falde ud er ikke godt at 
vide. Kun Tiden vil vise det. At den vil komme til 
at sætte Spor i Europa er der vist heller ingen 
Tvivl om. 

For alle Selskaberne ligger imidlertid Hovedpro
blemet i Akkvisitionen, defte saa meget mere, jo 
haardere Konkurrencen bliver. Returfrag:problemet 
spiller naturligvis ligeledes en stor Rolle, men ogsaa 
det er jo Akkvisitørernes Mavepine. Og da Anstren
gelser, som disse udfolder for at opnaa Jet bedste 
salesmanship, vil sikkert komme til at mærkes i den 
europæiske Luftfart og Luftbefragtning. Mange af 
Amerikas Rejsebureauer og Befragtningsagenter er 
sat ind i dette Arbejde. 

De forskellige Luftfartselskabers Fragtakkvisitø
rer er formelig Eksperter i at overbevise Fabrikanter 
og Afskibere om, at a 11 e Varekategorie:, der har 
en Værdi af omkring 5 Dollar pr. pound, er "air
borne". 

De Rejsende i Amerika har længe været "air
minded" - nu drejer det sig om at faa saa meget 
Gods som muligt "airborne". Og det skal nok lyk
kes de smarte Luftfartsfolk paa den anden Side af 
Dammen. 

Hvad der imidlertid synes at bekymre Amerika
nerne en Del, er de europæiske Luftfar:selskabers 
Run paa Ruterne over Atlanten. Men denne Bekym
ring er vist kun tilsyneladende. Naar den amerikan
ske Flyvemaskineindustri har solgt de Maskiner, de 
vil og kan, til fremmede Luftfartselskaber saa tager 
Amerikanerne selv for Alvor fat. Og· saa bliver Op-
løbet spændende! . 

Men hvad med England? 
England ligger trods alt og· svømmer _ Atlanter

havet temmelig nær ved Europas Kyster 0g har na
turligvis derfol· - baacle geografisk og luf:politisk -

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. 11Mariuson" Telefon Central 12057 

0/s PACIFIC 
AMALJEGADE 33 
TELf. C. 4212 - 4248 

langt større Vanskeligheder at slaas med end Ame
rika. 

Englændernes Tradition i Verdenshandel og Skibs
fart skal dog nok udligne det Handicap, der i Øje
blikket synes at være. De engelske Flyvemaskinfa
brikker arbejder under Højtryk, og det bør ikke 
undre, om de mest økonomiske "freight-carriers" i 
Fremtiden kommer fra engelske Værfter. Ikke de 
smukkeste, ikke de smarteste og ikke de hurtigste, 
men dem, del' betaler sig bedst! - Thi Englænderne 
ved, at "The world is coming to him who can wait." 
- Hvis ikke det er Krig, der kommer. 

Bendt Rom. 

Danskerne skal gøres "seaminded" 
Søfartskluhbens interessante Serie af Underholdningsaftner 

sluttede Aaret med et Foredrag af Museumsinspektor B. Mun• 
the af Miorgenstieme ved Handels- og Sofartsmuseet paa Kron• 
horg. 

Foredraget, hvis Titel var "Sømand, Skib og Velstand -
Glimt af dansk Søfart gennem Tiden", var ledsaget af en 
Række Lysbilleder, hvoraf Størsteparten stammede fra SfJfarts· 
museets righoldige Samlinger. 

Tilhørerne fik ved denne Lejlighed en samlende Rede
gørelse for vor Skibsfarts Udvikling fra Stenalderens primitive 
Ege til vore nyeste hurtiggaaende Dieselmotorskibe. Denne om
fattede ikke blot Skibets vigtigste tekniske Data, men ogsaa 
dens organiske Tilknytning til Sohandelen med dens skiften
de Kaar i Krigs- og Fredsperioder. I Form af Sorejser med 
Ostindie• og Vcstindiefarere forte Foredragsholderen Publikum 
ud til vore gamle Tropekolonier, hvor Dannebrog gennem Aar
hundreder har vajet, og hvorfra vort Land har hjemfort umaa• 
de-lige Rigdomme. Paa Vejen hertil blev redegjort for en 
Række Skibstyper, Livet paa Søen i svunden Tid rn"ed dens 
Bestemmelser om Straffe, Kost m.v. og for Handelspolitik og 
Kolonihistorie. Foredraget anskueliggjorde den soeialc Udvik
ling, der siden Kinafarerne.sTid har fundet Sted for danske 
Søfolk og for de økonomiske Problemer, vor Søfart gennem 
Tiden har været stillet overfor. Problemer, som den altid har 
vidst at løse til Gavn for vort Samfund. 

Foredraget var en fortræffelig Propaganda for dansk Sø
fart af i Dag. Museumsinspektoren understregede Betydningen 
af, at den danske Befolkning - paa en ganske anden i\Iaade 
end tidligere har været Tilfældet - burde bibringes en Far
sianelse af de til Erhven'et knyttede sociale, kulturelle og ikke 
mindst økonomiske Problemer. Et Forhold, der vil kunne blive 
af den største Betydning før Sofarten og dens Fremtid. Med 
Ønsket om, at denne Opgave man blive videreført med yder
ligere Energi maa man onske, at Museumsinspektør Morgen
stiernes Fo"edrag - som et Led i disse Bestræbelser - maa 
blive hørt i vide Kreooe. Efter Foredraget, for hvilken Lede
ren af Sofartskluhben, Kaptajn E. Juel Hansen bragte dennes 
Tak, var der et Par Timers tvangfrit Sam,'ær, Red. 
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Pens. Havnefoged HANS JENSEN 
Stubbekøbing fortæller 

Ved CARL ØSTEN 

E 
N Dag i Efteraaret slaar "Vikingen "s Medar
bejder sig ned paa Forsamling;sbænken uden
for Havnefogedens Kontor, et lille Træskur, 

ved Stubbekøbing Havn for ut faa en Sludder med 
Hans Jensen. I Havnen ligger Efteraarets Flaade af 
Silde-Fiskere og nogle af Marinens Baade. Under en 
blaanende Himmel hæver sig i ~ord Øen Bogø, hvor
fra mange af Danmarks Søfolk er udgaaet, og hvortil 
mange er vendte tilbage efter en M0nneskealders Sej
lads eller tidligere for at nyde deres velfortjente 
Otium. 1943 var et dobbelt Mindeaar for Hans Jensen, 
idet han ikke alene passerede Kap 70, 
men ogsua kunde fejre 40 Aars Jubi
læum som Skibsfører. 

gust kom Flygtningestrømmen - hovedsageligt Jøder 
- fra Hovedstaden baade pr. Tog· og Bil og blev ind
kvarteret hos nogle af Byens Borgere, enten de var 
Bekendte med disse eller ej. Det var jo i Samdræg
tighedens Tid! En lille Maaneds Tid efter fik jeg en 
Aften Besøg af et Par Mænd fra Hovedstaden, der 
ikke straks turde fremføre deres egentlige JErinde, 
men begyndte at snakke om Vind og Vejr. Saa spurgte 
jeg, følende mig frem, hvem der havrle sendt dem til 
mig. ,,Jo, det havde da Lodsen ved Grønsund." Denne 
Besked virkede som et Stikord, og da jeg saa sva-

rede dem, at det var det rigtige Sted, 

- Jeg begyndte min Sejlads - for
tæller den fhv. Havnefoged og Skibs
fører - efter min Konfirmation i Fi
skerbaade og var dernæst med for
skellige Skibe i Østersø- og Nordsø
Fart. I 1893-94 stiftede jeg om Bord 
paa det grønlandske Handelsselskabs 
store Bark "Nordlyset" Bekendtskab 
med Grønlands storslaaede og skønne 
Natur samt Grønlændernes Elskelig
hed. I 1896 var jeg som Orlogsgast om 
Bord i Vagtskibe! ,,Sjælland". Saa tog 
jeg Skibsførereksamen paa "Bogø Na
vigationsskole", og i 1905 købte jeg 

Pens. Havnefoged Jensen. 

de var kommet ind, følte de sig straks 
lettet. Den ene af Herrerne var Pro
kurist i et af vore større Rederier. 
Begges Ærinde var, at de skulde 
have ca. 40 Flygtninge, som var sam
let sammen fra forskellige Steder, af
sted. Saa maatte jeg have fat paa en 
af de mange Skippere, som jeg kendte 
og kunde stole paa. Han, hvis Motor
skonnert var stor nok til denne ret 
store Transport, laa imidlertid i Saks
købing Havn. Jeg fik ham i Tale pr. 
Telefon og meddelte ham - som den 
Mægler, jeg var - at jeg havde en 
Last Kartofler til ham. Det var gerne 

mit første Skib - en 60-Tons Galease. Jeg havde kun 
12 Kr. Resten af Købesummen laante jeg. Galeasen gav 
jeg Navnet "Aurelia", hvilket Navn ogsaa mine 2 ef
terfølgende Skibe, en 100-Tons Skonnert og en 160-Tons 
klinkbygget Hollænder, fik. Det ene Skib var en Af
løser af det foregaaende. I 1920 syntes jeg, at jeg 
havde faaet nok af Vand under Fødderne, hvorfor 
jeg søgte Stillingen som Havnefoged her i min Føde
by. Samtidig skulde jeg fungere som Lods. Min Ger
ning her ved Havnen blev en -,,Sejlads i smult Vand" 
uden nogen "Sensations-Braadsøer" af nogen Art, ind
til Flygtninge-Transporterne i 1943 til Sverrig be
gyndte. Denne Tid blev til 'Gengæld nok saa spæn
dende som mangen en farefuld Sejlads paa de store 
Have i vor "Leg·en Kispus" med Tyskerne. Det var 
nogle bevægede Dage. (Hr. Jensen slaar her en be
friende Latter op). Jeg kan vist godt sige, at Stubbe
købing blev et af Hovedstederne for Retraite til Sver
rig, og jeg kom til at optræde som en Slags Skibs
mægler mellem Flygtningene og de illegale Skippere, 
vel først og fremmest i Kraft af min Stilling som 
Havnefoged og dernæst paa Grund af mit Bekendt
skab med de fleste al Byens Borgere, som jeg alle
rede før Flygtninge-Dagene havde haft et Samarbejde 
med indenfo~ det illegale Arbejde. Kort efter 29. Au-

Kartofler, Sild, Varpankre o. l., som 
mine telefoniske Samtaler med mine Forbindelser i 
de omkringliggende Havnebyer eller Anløbspladser 
drejede sig om. Men Skipperne var jo alle klare over, 
hvad den egentlige Last bestod af. Transporten af 
disse 40 Personer blev aftalt at skulle finde Sted fra 
Grønsund en Lørdag Aften ved 21-Tiden. De ældre af 
dem blev befordret her fra Byen derud i en Bil, me
dens Resten maatte gaa. Kysten ved Grønsund var 
som andre danske Kyststrækninger dengang under 
Bevog·tning af dansk Kystpoliti. Jeg fik indledet et 
illegalt Samarbejde med dets Distrikt her i Stubbe
købing, som stod under Ledelse af Overbetjent, nu
værende Politiassistent Re in h. Jacobsen, saale
des at hans Folk ifølge min Aftale med ham var borte 
paa et bestemt Tidspunkt fra den paagældende Kyst
strækning, hvor Flygtningene skulde afsted, det enten 
være sig Sortsø, Stubbekøbing, Grønsund eller Hes
næs. Sidstnævnte Sted maatte vi engang· for at kunne 
spille vore Roller troværdigt baste og binde en Be
tjent. Betjentene var rigtigt den nævnte Aften borte 
ved Grønsund-Kysten - de fleste af Transporterne 
afgik gerne mellem Kl. 19 og 21 - paa det aftalte 
Tidspunkt, da denne store Transport skulde om Bord. 
Dagen efter fik jeg et Telegram, afsendt fra Bornholm, 
som lød: ,,Ankommen Vang. Alt vel. Hilsen Madsen." 
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Det betød, at Flygtningene var vel ankommet til 
Sverrig og alt "0. K." Alle de mange illegale Trans
porter herfra, i hvilke jeg havde en Finger med i 
Spillet, kom saa vidt jeg ved alle til Sverrig. I Tiden 
kort efter 29. August hændte det, at der paa visse 
Aftener afgik indtil 6 Baade, lige fra Fiskerbaade til 
Galeaser, herfra. Mange af disse Baade gjorde adskil
lige illegale Rejser, en enkelt kom endog op paa en 
halv Snes Rejser. Naar alle disse mange heldigt gen
nemførte Transporter herfra kunde iværksættes, 
skyldtes det selvfølgelig Politiets Indforstaaen her
med. Men man maa i Dag undre sig over, at Tyskerne 
ikke var paa særlig Vagt i Farvandet mellem Grøn
sund og Sverrig. Men de har vel stolet paa det danske 
Politi. Stikkere var her ogsaa som andre Steder. Vi 
var selvfølgelig særlig agtpaagivende overfor disse. 
Den værste Hindring i vort Undergrunds-Arbejde var 
den utrolige Nysgerrighed, som mange Udenforstaa
ende viste. En Aften lavede et halvt Hundrede Ty
skere Razzia og undersøgte blandt andet de ventende 
Fiskerbaade i Grønsund. Vi havde imidlertid faaet 
Nys om den planlagte Razzia og faaet gemt Flygt
ningene, der skulde om Bord. En af Fiskerne gav sig 
til at sejle, inden Tyskerne havde fjernet sig helt bort 
fra Kysten, hvilket havde til Følge, at de sendte en 
Masse Kugler efter ham, som heldigvis ikke ramte 
deres Maal. Den næste Dag om Eftermiddagen ·afgik 
han her fra Havnen med den planlagte Transport af 
Flygtninge. Omkring Begyndelsen af Oktober holdt 
faktisk Flygtninge-Transporten op. Kort før Jul kom 
en af Byens Borgere og bad mig være behjælpelig 
med at faa en kendt lollandsk G1·eve over. Det paa
tog jeg mig. Jeg entrerede med en bestemt Fisker. 
Et Par Dage før Jul 1943 kom Greven med sin Sø
fartsbog, der var i Orden, og mønstrede om Bord i 
Fiskerfartøjet, som for at vække tillidvækkende ved 
eventuel Undersøgelse af Tyskerne beholdt sin Last 
af Torsk om Bord med til Sverrig. Det er sikkert den 
dyreste Gang Fisk, Greven nogensinde har betalt for! 
Juleaftens Dag vendte Fiskeren hjem med sin Baad. 
Alt i Orden. Underligt nok kontrollerede Tyskerne 
her aldrig, om Baadene vendte tilbage med samme 
Antal Besætning om Borcl. Hen paa Eftersommeren 
1944 fik jeg Anmodning om at hjælpe en engelsk Fly
ver-Officer afsted. Hans Maskine var blevet skudt 
ned over Lolland. Han selv landede velbeholdent i 
sin Faldskærm og blev reddet af nogle af Frihedsbe
vægelsens Folk, der skaffede ham civile Klæder. Og 
en Aften i Skumringen førtes han om Bord udfo1· 
Hestehoved Batteri og naaede lykkeligt Sverrig. 

Sparekassen for Kiøbenhavn og Omegn 
Forvaltningsafdelingen 

Administration af baandlagte Kapitaler, 
legatmidler o. I. 
Opbevaring af Værdipapirer i aaben Depot. 
Indtægtsforvaltning. 

Hovedkontoret, Niels Hemmingsansgade 24 
Telefon Central 1542 

Efter 19. September 1944 satte Tyskerne Vagtposter 
i Havnen, og et Vagtskib, som skulde kontrollere alt 
og alle, blev udlagt i Grønsund. San var vi færdige 
med at benytte Afskibnings-Omraader indenfor Grøn
-sund. 

Jeg tænkte tit paa, hvorlænge jeg kunde holde den 
gaaencle uden at komme i Tyskernes Gal'll. Kun en 
eneste Gang blev jeg hed om Ørerne. Det var i Fe
bruar 1945. Jeg gik og fejede Sneen bort paa Gaden 
udenfor mit Hus, da jeg pludselig faar Øje paa en 
tysk Bil, der kommer mod mig i stærk Fart og brem
ser op lige ved mig. ,,Saa nu er du leveret," tænkte 
jeg. Jeg aandede dog lettet op, da Tyskerne rettede 
deres Skridt mod min Nabos Hus. Mr:m jeg var selv
følgelig glad paa hans Vegne, saasnart jeg saa, at 
Tyskerne kørte bort alene, hvilket maatte betyde, at 
han havde klaret Frisag, i hvert Fald i denne Om
gang. Naar jeg engang skal for Set. Peder, maa jeg 
vel ogsaa redegøre for alle de mange "Plader", jeg 
som Havnens Foged stak dem. Tit tænkte jeg paa, om 
de nu virkelig ogsaa troede paa mine Forklaringer. 
Ja, det var en spændende '::'id, som heldigvis nu er 
ovre," slutter den gamle Havuefoged. 

H11vnefoged Jensens tro Følgesvend, en lille sort 
;puddelhund, som lyder Navnet "Bella", har overvæ
r~t hele Samtalen, under hvis sidste Forløb dens Øjne 
har været rettet mod dens Herre, som om den vilde 
sige: ,.Skal vi ikke snart vor daglige Tur Havnen 
rundt. Nu har han, den nysgerrige, sinket os længe 
nok." - Og saa forsvinder for denne Gang 

Carl Østen. 

V. RADER BERGSTRØM 

KØLVAND 
Allers Bogforlag. - Kr. 12.00. 

Med den paa Allers Forlag udgivne Bog "Kølvand" 
af Rauer Bergstrøm har Sømandslekturen faaet en 
Udvidelse af den mest ramsaltede Art. 

Bogen er absolut ikke for sarte Nerver, og i For-
01·det skriver Forlaget, at den er mod den banale Sø
mandsromantik, som sikkert blomstrer hos alt for 
mange unge, og man er Rauer Bergstrøm taknemme
lig for, at han ikke stikker noget under Stolen. 

Dette kan vi dog ikke give Forlaget Ret i. Den 
gyldne Middelvej vilde sikkert have højnet denne 
Bog, men nægtes kan det ikke, at den er friskt skre
vet, og den holder Læseren fængset. 

Den er illustreret med en Række Kapitelvignetter 
af den udmærkede Tegner Gunnar Hansen. Bare han 
havde faaet Lov til at illustrere Bogens Handling. Det 
vilde have virket forfriskende. 

"Vikingen"s Læsere vil kunne nikke genkendende 
til nogle af Handlingerne, der forekommer i Bogen, 
som Bergstrøm tilskriver sig selv at være Midtpunkt 
i, og har han det, har det i Sandhed været et even
tyrligt Sømandsliv, som nok er værd at stifte Be
kendtskab med, men ikke fol" ubefæstede Sjæle. 

A. B. 
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ØLGEBRYDERE 

H
VAD er en Bølgebryder? 

Dette Spørgsmaal kan i Enkeltheder he• 
svares meget divergerende, da saadanne Ind

retninger kan være af vidt forskellig Art. Ikke desto 
mindre er deres Formaal dog det samme, og en Bølge
bryder kan derfor bedst og i Korthed defineres som 
en kunstig Struktur~ der er sammensat af forskellige 
Bestanddele til en Helhed dels under og dels over 
Vandet for at yde Skibe Læ i særligt udsatte Havne. 

Fakta er, at· Naturen ikke altid placerer Havne, 
hvor de er mest hensigtsmæssige for Handel og sø
gaaende Trafik, eller hvor de maritime Autoriteter 
gerne vil have dem. Saaledes er der langs Frankrigs 
Nordkyst paa den lange Strækning mellem Brest og 
Calais ikke en eneste virkelig god Naturhavn. Og paa 
den modsatte Side af Kanalen findes der med Undta
gelse af Portsmouth paa hele Strækningen mel lem Dart
mouth og Themsen saa godt som ikke en eneste god 
Havn, som er skærmet fra Naturens Haand. Dette er 
kun et Par enkelte Eksempler, men saaledes er det 
mange andre Steder paa Alverdens Kyster, og hvor 
dette er Tilfældet, har det adskillige Steder været nød
vendigt at bøde paa Naturens Karrighed med menne
skeligt Initiativ og Snilde. 

Man har gennem Tiderne inddelt Bølgebrydere i 
fire Hoved-Kategorier, og her møder man som Num
mer et i Rækkefølgen den gamle, men nu miskendte 
Type - den flydende Bølgebryder - som i det gamle 
Roms Storhedsperiode anvendtes af samtidige Ingeni
ører, der arrangerede svære, sammenlænkede Bjælker 
to og to i hinalldens Forlængelse og sikkert forankrede 
ud for de Omraader, hvor Værn mod Søens Vælde 
var paakrævet. 

Saa sent som i Begyndelsen af forrige Aarhun
drede blev det i det engelske Admiralitet besluttet at 
indrette lignende Tilflugtshavne ved Englands Syd
kyst. Den første af disse skulde forankres ved Dunge· 
ness. men i Stedet for Bjælker skulde den bestaa af 
Tømmerflaader, anbragt i en dobbelt Linie og formet 
som et C. Denne projekterede Tilflugt?havn blev dog 
aldrig til Virkelighed. Arbejdet blev ganske vist plan
mæssigt paabegyndt, men endnu før det var halvt 
fuldført, rev de udlagte Flaader sig løs fra deres For
ankring, splittedes i Enkeltheder og drev bort for 
Storm og Strøm, og Projektet blev herefter opgivet. 
Det samme var Tilfældet med La Ciotat paa den fran• 
ske Middelhavskyst ved Rhones Udmunding, hvor Van• 
det er meget dybt, og hvor man i Stedet for Flaader 
havde anvendt Bøjer - ligeledes i to Linier. Den første 
haarde Storm rev Bøjerne løs fra deres Fora~}cring, 
hvorefter Bølgerne havde ]et Spillerum mod de Smaa
skibe, som i god Tro havde søgt Læ i Havnen, og som 
ved denne Lejlighed led betydelig Overlast. 

Bølgebryderen ved Port Said. 

I denne Forbindelse kan ogsaa nævnes Kæmpedam
peren "Great Eastern"s Ophold ved Holyhead for Re
paration efter Havari paa dens første Rejse. Saa læn
ge Kæmpedamperens Fortøjninger holdt, laa den som 
en flydende Bølgebryder og ydede Læ for de mindre 
Skibe i Havnen. Men da en orkanagtig Storm den 26. 
Oktober 1859 sprængte ,~Great Eastern"s_ Fortøjninger, 
var Kæmpedamperens Rolle som Bølgebryder ogsaa 
udspillet. 

Alt i alt har Sagkundskaben i de senere Aar set 
med Skepsis paa den flydende Bølgebryder, og i Al
mindelighed betragtes den da ogsaa som en illusorisk 
Beskyttelse. 

En anden Hoved-Kategori af Bølgebrydere er de, 
der skabes ved Opfyldning fra Havbunden til op over 
Vandoverfladen ved Højvande med en Blanding af sto
re og mindre løse Sten. Denne Opfyldning vil som 
Følge af de evindelige Bølgeslag fra Søsiden mod 
Strukturens løse Sten efterhaanden danne en Skraa
ning paa denne Side. Da de brydende Søers Kraft i 
Reglen er voldsomst mellem Højvande-Mærket og til 
ca. 12 Fod under Lavvande-Mærket, er dette paa Struk
turen dens mest saarbare Omraade, hvor Opfyldnin
gen til Stadighed maa suppleres. Følgen heraf bliver, 
at Skraaningen ca 12 Fod under Lavvande-Mærket til
tager i Stejlhed for endelig at falde brat af mod 
Havbunden. Disse løse Sten voldte dog mange Kvaler, 
indtil man fandt paa at skille de store Sten fra de 
mindre og anbringe de største i et med Cement sam
menholdt Y <lerlag uden om de smaa; og hermed er vi 
saa inde paa den tredie Hoved-Kategori, hvortil Ce
menten spillede en afgørende Rolle for Strukturens 
Holdbarhed, som dog naturligvis ogsaa er afhængig 
af. hvor det skærmede Omraade er beliggende. Det 
ligger saaledes i Sagens Natur, at en Bølgebryder, der 
skal give Læ mod Atlanten med dens ca. seks Tusind 
Kilometer aabent Vand, maa være meget forskellig fra 
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Bølgebryderen ved Algier. 

f. Eks. Bølgebryderen ved Dover, der kun skal kunne 
modstaa de Søer, som Kanalen her i dens smalleste 
Ende kan sætte ind fra ca. fyrretyve Kilometer aabent 
V and. En anden Ting, der ogsaa maa regnes med, er 
Vandets Dybde paa Ydersiden af Bølgebryderen. Er 
Vandet her grundt, kan Søerne ikke blive særlig vold
somme, da de bryder, før de har opnaaet den Højde, 
de vilde faa paa dybt Vand. Hvilken enorm Kraft de 
kan have, naar de har Mulighed for at udvikle sig i 
deres fulde Vælde og rejse sig fra stor Dybde, har 
man et klart Eksempel paa fra en Hændelse ved Wick, 
hvor den Del af Bølgebryderen, som dannede dens Af
slutning, og som var muret op med Cement og vejede 
1350 Tons, under en enkelt Storm blev revet løs fra 
den øvrige Struktur og i een fast, sammenhængende 
Masse formelig trilledes ind paa Indersiden af den re
sterende Del af Læmolen. 

En Bølgebryder af tildannede Sten eller Stenblok
ke er ogsaa sjældent helt betryggende, medmindre dis• 
se Sten eller Blokke omgærdes med en Kappe af Mur
værk, De tildannede Sten kan være nok saa store og 
nok saa nøje tilpassede og tæt sammenføjede, Bølge
slagene vil dog rive og slide Aabninger imellem dem 
og derved svække hele Strukturen, dersom der ikke til 
Stadighed bødes paa de fremkomne Skader med for
nyet Tilsætning af Sten. Er Søerne ikke særlig vold
somme, og Stenblokkene nærmest Vandoverfladen er 
meget store, vil Strukturen i Reglen holde. Saaledes 
har man med stort Held benyttet støbte Beton-Blokke 
paa indtil 20 Tons Stykket som Kappe og Overlag 
under Bygningen af Bølgebryderne ved Port Said og 
Alexandria. 

Erfaringerne har vist, at det ikke er ligegyldigt, 
hvorledes disse Sten og Blokke af forskellige Størrel
ser anbringes i Forhold til hinanden under Bygning 
af en saadan Bølgebryder. Den ideelle Metode er at 
anbringe de mindste Sten ved Bunden og i Strukturens 
Indre - de største paa Overfladen og paa den Side, 
der vender mod Havet - de middelstore i hele Struk
turens Inderside mod Havnen og i den underste Del 
af Skraaningen. 

At sortere og inddele Materialets Størrelse under 
Bygningen tager naturligvis_ sin Tid, men det har væ
ret gjort med stor Nøjagtighed og med økonomisk 
Fordel under Bygning af Bølgebryderen ved Algier. 
I Nordamerika - ved Galveston og Charleston - har 
man benyttet Risknipper til den under Vandet lig
gende Del af Bølgebryderne. Disse Risknipper er fæst
nede sammen til en Madras, sikkert belastede med 
Sten og sænkede, hvorefter drivende Mudder hurtigt 

har samlet sig om dem og har klinet dem sammen til 
en fast Masse; og de giver paa disse Steder en meget 
effektiv Beskyttelse. Ydermere har de den Fordel, at 
de er billigere at fremstille, hvor man ikke har de el
lers fornødne Sten ved Haanden. 

Som saP't yder store Stenblokke, som er løst an
bragt øvers~ paa en Bølgebryder, sjældent tilstrække
lig Beskyttelse. Under haard Storm vil Bølgerne bryde 

. over, og de vil rokke og tumle med Blokkene og e_ven
tuelt kaste dem helt ind over Bølgebryderen, hvilket 
sandsynligvis ogsaa vil volde Ravage paa de Skibe, 
der ligger i Havnen; og for at undgaa dette fan~t man 
omsider paa at forsyne disse Bølgebrydere - Ja, saa 
•odt som alle særligt udsatte Bølgebrydere med et af
~uttende stærkt og fast Murværk over Vandet. Ved 
denne Foranstaltning kan Strukturens Inderside be
nyttes som Kaj eller Pier, hvil~et - for at n~vne 
nogle Eksempler paa denne tredie Hoved-Kategon -
nu er praktiseret ved Cherbourg, Holyhead, Portland, 
Alderney, Colombo og mange andre Steder. 

Den fjerde Hoved-Kategori benyttes i Reglen kun, 
hvor Vandet er grundt, og den bestaar af Murværk, 
som er bygget ret op fra Havbunden. Dette er den 
mest bekostelige Konstruktion, men den mindst beko
stelige at vedligeholde. Bølgebryderen ved Dover -
den saakaldte Admiralitets-Pier - er bygget efter det
te Princip, og foruden at skærme Havnen udgør den 
ogsaa en yndet og meget anvendt Promenade. Den er 
dannet af Cement og Murbrokker i mægtige Sejldugs
sække, der fyldt med denne Blanding hver især har 
en V ægt af 100 Tons og udfylder hele Strukturens 
nøjagtige Bredde. Den største Vanskelighed ved Byg
ningen af denne Bølgebryder ligger i Anbringelsen af 
det underste Lag - selve Fundamentet; thi hvor dette 
skal placeres, maa Havbunden være aldeles jævn, og 
denne Planering tager lang Tid og er et meget be
kosteligt Dykker-Arbejde. 

Af alle Bølgebrydere i hele Verden er Cherbourg's 
vel den mest berømte, og den har en lang Historie bag 
sig - en lang Historie med mange Omskiftelser. ~aa 
tidligt som i Aaret 1665 blev det første Forsøg giort 
paa at skabe et Værn for den udsatte Havn; men Da
tidens franske Ingeniører var ikke Opgaven voksen. 
Arbejdet blev hurtigt indstillet - næsten før man var 
enige om, hvorledes det i dets Helhed skulde fore
tages, og da man efter mange forskellige Meninger og 
et Utal af livlige Diskussioner endelig var kommet saa 
vidt, opgav man det hele som uigennemførligt, hvor-

De Cessart's paabegyndte Bolgebryder ved Cherbourg om
kring 1800, visende nogle af de kegleformede Sten-Øer. 
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efter Sagen blev skiinlagt i mere end et helt Aarhun
drede, indtil man i Aaret 1768 tog den op igen. Et 
nyt Projekt var i Mellemtiden dukket frem, og efter 
dette besluttede man nu at fylde Skibe med Sten og 
sænke dem tværs over den ydre Bugt - dog med 
enkelte Mellemrum for Passage; men denne Plan vi
ste sig snart for bekostelig, og ogsaa den blev op• 
givet igen. 

Den nuværende_ Bølgebryder ved Cherbourg kan 
paa en Maade udmærket godt siges at være paabe
gyndt 1781, men den har dog i den forløbne Tid un
dergaaet adskillige Forandringer. Efter at man havde 
opgivet det dyre Forsøg med de sænkede Skibe, blev 
Arbejdet til en Begyndelse overdraget til Jen franske 
Ingeniør de Cessart, som over for Myndighederne hav
de foreslaaet en ny Plan og en helt ny Fremgangs
maade. Hans Ide var, at da Kap La Hogue afgav en 
naturlig Beskyttelse for Bugten mod vestl:g Vind, og 
Kap Barfleur beskyttede den mod østlig Vind, vilde 
det være tilstrækkeligt at give den en kunstig Beskyt
telse mod nordlig Vind, og dette kunde efter hans 
Mening bedst udføres med en Del kunstige Sten-Øer, 
som skulde fremstilles paa følgende Maade: Paa For
stranden skulde der bygges nogle mægtige, tætte og 
kegleformede Tømmerko:r:istruktioner. Deres Diameter 
ved Bunden skulde være 150 Fod og 65 Fod ved Keg
lens afstumpede Top. De skulde bringes til at flyde 
ved Højvande, bugseres til deres Bestemmelsessted og 
derefter fyldes med Sten, til de sank. Disse Sten skul
de ikke holdes sammen til en kompakt Masse med Ce
ment eller noget andet Bindemiddel - ikke heller 
med Hager eller Kroge, men ligge løse i den tætte 
Tømmer-Konstruktion. Saadanne Kegler skulde anbrin
ges i to parallelle Linier saa tæt ved Siden af hinan
den, at Periferierne i Keglernes Grundflader tangerede 
hverandre, og saaledes, at Keglerne i den inderste Li
nie dækkede Mellemrummene i den yderste. Men ved 
.at placere dem saa tæt sammen viste det sig senere, at 
der ved særlig lav Vandstand ikke blev Sp:llerum nok 
mellem Keglerne til, at de størsi:e Krigsskibe kunde 
passere. 

Den første af disse Kegler blev lagt paa Plads i 
Juni 1784,; men da Arbejdet skred meget langsomt 
frem, og man højst kunde naa at faa sænket to eller 
tre Kegler hvert Aar, blev det for ogsaa at give Spille
rum imellem dem for de største Krigsskibe besluttet 
at placere dem med 1200 Fods Mellemrum og med 
løse Sten i Mellemrummene. 

I 1789 havde man kun faaet atten Kegler paa 
Plads, og da deres øverste Del jævnligt led betydelig 
Overlast af Søernes evindelige Bryden over dem, fandt 
man paa at formindske deres Højde til Lavvande
Mærket, idet man dog lod den Kegle, som markerede 
Bølgebryderens østlige Ende, have sin fulde Højde; 
men skønt dennes øverste Del blev holdt sammen med 
Kalk og lignenede Bindemidler, brød den dog hurtigt 
sammen. Det følgende Aar, 1790, blev Arbejdet helt 
opgivet, efter at man havde kastet ca. 12 Millioner 
Kubikfod Sten i Havet; og i Aarene, der umiddelbart 
fulgte, jævnede Søerne efterhaanden den Stenvold, der 
var dannet mellem Keglerne helt ned til 15 Fod un
der Lavvande, mens den underste Del af Volden for
blev uforandret. Da der saaledes over Vandfladen ikke 
mere var noget, der kunde dæmme op mod Bølgerne, 

Den nuværende Bolgebryder ved Cherbourg efter dens 
Fuldendelse 1853. 

var Cherbourg fremdeles en aaben og meget usikker 
Havn. 

Imidlertid havde Frankrigs Førstekonsul - den 
senere Napoleon den Første - givet Ordre til, at den 
udjævnede Skraaning skulde fyldes op igen paa Mid
ten, hvor nu Central-Fortet staar, og at der her skulde 
anlægges et Batteri. Det synes dog ikke, at Bonaparte 
hermed har haft nogen egentlig Tanke for en Rekon• 
struktion af Bølgebryderen, men at han sipelt hen har 
ønsket at beskytte Havnen mod et eventuelt engelsk 
Angreb. Store Stenblokke blev saa i Overensstemmelse 
hermed nedsænkede og muret op paa det angivne Sted 
til op over Højvande-Mærket, og herpaa anbragtes det 
projekterede Batteri. Hele denne Konstruktion syntes 
virkelig at være et solidt Stykke Vandbygningsarbejde 
med Cisterner og rummelige Kasematter i Fundamen
tet. Men i 1808 blev dette Forsvarsværk med Kanoner 
og alt andet Tilbehør under en forrygende Storm fuld
stændig fejet bort paa mindre end seks Timer, og hele 
den der stationerede Garnison omkom. Repareret og 
paa ny genopbygget blev hele Foretagendet i 1810 at
ter ødelagt under en haard, nordlig Storm; men de 
utrættelige franske Ingeniører tog ufortrødent fat paa, 
Arbejdet igen, og efter at Bølgebryderen atter havde 
faaet en gennemgribende Reparation og for tredie 
,Gang var bygget op igen, holdt den ogsaa Stand -
men ikke længere end til 1824, da en Storm, der var 
endnu voldsommere end de foregaaende, atter beska
.digede den alvorligt. Aaret efter blev den saa repa
reret for fjerde- Gang; men denne Reparation gaV 
heller ikke noget endeligt tilfredsstillende Resultat, 
og de Skumlere, som der jo er nok af alle Vegne, naar 
noget gaar galt, og som ogsaa brokkede sig her over 
alle de skønne spildte Kræfter, kunde vei til en vis 
Grad have Ret - men ogsaa kun til en vis Grad; thi 
det viste sig, at den ophobede Stendæmning under 
Vandet var forblevet ubeskadiget under alle de fore
gaaende Ødelæggelser. 

Imidlertid var den franske Regering blevet træt af 
dette evindelige Lapperi. Man indsaa dog Nødvendig
heden af, at Frankrig fik en god og 'Sikker Havn ved 
Kanalen. Men hvilket andet Sted var der Mulighed 
herfor? Efter mange Overvejelser enedes man omsider 
om uden Hensyn til Omkostningerne at fortsætte Ar
bejdet paa Ruinerne af den gamle Bølgebryder ved 
Cherbourg, og Arbejdet blev overdraget til en lngeni' 
Ør Bonnin med Paalæg om at gøre Bølgebryderen hold
bar, uden at han som vedtflget behøvede at tage Hen
syn til, hvad det vilde koste. i 

Efter Bonnin's Plan blev saa alt yderligere Arbej' 
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de med de kegleformede Sten-Øer indstillet, og man 
gik nu i Gang med at fylde Sten oven paa den under
søiske_ Bunddæmning, som efterhaanden var skabt ved 
alle de tidligere Forsøg, og som allerede antydet hav
de holdt sig uforandret i hele den projekterede Bølge
bryders Længde. Sten havde man ved Haanden i Over
flod fra Granit-Klippen Mont de Roule, so:n knejste 
~t Syd for Byen i en Højde af 380 Fod. og man 
~yldte paa og fyldte paa, til Dæmningen naaede op i 
Højde med Lavvande-Mærket. 

Denne undersøiske Struktur, som havde en Læng
de af 4,300 Fod, var under stadig Paafyldning fuld
endt i 1846, hvorefter den fik Lov til at sætte sig i 
fire Aar, inden man fortsatte Bygningen opefter med 
solidt Murværk; og med Anbringelse af det nuværen
de Central-Fort· samt to andre Forsvarsværker - et 
ved hver Ende af Bølgebryderen, som med alle dens 
øvrige militære og civile Indretninger . blev erklæret 
endelig færdig. 1853 og som siden hai; :inoclstaaet de 
mest voldsomme Storme og har skabt et tilfredsstillen
de Læ f~r Cherbourg's Havn. 

Bølgebryderens Grundflade maaler i Bredden 300 
Fod, og Murværket er ved Toppen 31 Fod bredt. Langs 
med Bølgebryderens øverste Kant er i hele dens Læng
de anlagt en for Fodgængere og Køretøjer farbar Vej, 
som er forsynet med et Brystværn, og langs med den
ne, Vej ligger som Reserve til eventuelle Udbedringer 
af den undersøiske Struktur til Stadighed 14.000 Ku-
bikfod løse Sten. ' 

Dette gigantiske Storværk paa Vandbygnings-Kun
stens Omraade er af den franske Sagkundskab blevet 
sidestillet med· Ægyptens Pyramider, og til Retfærdig
gørelse af dette hovmodige Praleri er · det indgraveret 
paa Soklen af e~ paa Bølgebryderen rejst Statue af 
Napoleon den Første. 

' (Fortsættes i næste N:J-mmer) 
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"Sailo:rs G:raveH 
Fra England meddeles, at man arbejder med Pla

ner om endelig at skaffe Skibsfarten et sikkert Til
flugtssted ved North Cornwalls og Devons barske Ky
ster, hvor der paa Strækninger af over Hundrede af 
miles ikke findes en ordentlig Havn. I mange Aar er 
_denne Kyststrækning blevet kaldt "Sømandens Grav". 
Siden 1938 er tre store Dampere forlist her som Følge 
af Manglen paa en sikker Havn, og de Mænd, der for 
Øjeblikket arbejder paa at borteliminere Faren for 
Skibsfarten derovre, hævder med fuld Ret, at Værdien 
af disse Skibe med deres Ladninger langt overstiger 
Omkostningerne af den 1500 Fod lange Mole, man 
har tænkt 2.l bygge ud i Vandet i St. Ives-Bugten. De 
omtalte Fo:-lis har kostet 60 Menneskeliv, ,,og disses 
Værdi lade: sig jo slet ikke maale," tilføjer man. Mo
len, som vf komme til at koste trekvart Million Pund, 
skal strække sig ud paa en Vanddybde af 40 Fod. Hvis 
Planen bliver bragt til Udførelse, vil Skibe af alle 
Størrelser kunne finde et sikkert Ly for Stormene ved 
den ugæstfri Kyst. 

I Borthed: 
Den før saa betydelige Havn i Hamburg er nu 

atter ved at komme sig efter Krigens ødelæggende 
Virkning. Før Krigen beskæftigede Havnen omkring 
20.000 Havnearbejdere, nu arbejder der kun henved 
9000 Mand i I·Iavneomraadet. Dagligt lastes eller los
ses der ca. 16.000 Tons Gods, medens man var oppe 
paa 60.000 Tons i 1939. Alt i alt er Hambt1rgs Havn 
kun i Stand til at yde 25 pCt. af clet Arbejde, clen 
udførte før Krigsudbrudet. 

Ogsaa Stettin, som nu er underlagt den polske Re
gering, er ved at blive genopbygget, idet Polakkerne 
indtil nu har ofret knap 4 Millioner Kroner paa Re
parationer o. 1. 

Kæmpesejler til Salg 
Sjiifartsrådet Gustaf Eriksson i Mariehamn har be

sluttet at sælge "Moshulu", som er Verdens største fii·
mastede Bark. Fartøjet er for Øjeblikket beliggende 
i Narvik, og da man ~ener, at Omkostningemc ved 
at faa det bugseret tilbage til Mariehamn er for store, 
har man besluttet at sælge det. Det bliver spændende 
at se, om det nogensinde kommer til at sejle mere, 
eller om det blot bliver slæbt til Ophugning, 

"Moshulu" er hygget i Glasgow i 1904 af Staal. Da 
Krigen bred ud, laa Barken i Norge, hvor Tyskerne 
beslaglagde den i 1940. 

,,Drottningholm" 
I Sverige er der fomylig blevet dannet et nyt Re

deri, hvori Brostrømkoncemen og Generalkonsul Eng . 
Eugenides har Aktier. Dette Rederi har bl. a. købt 
Sveuska Amerika-Liniens 19.200 Tons sto1·e "Drott
ningholm ", som det agter at indsætte paa Ruten mel-
lem Syd!!-merika og Middelhavet. -W1!). 
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NYTAARSAFTEN 
med tyve Stykker Sukker 

Af OTTO LUDWIG 

IDENNE SKILDRING af en Juleuge paa Ha
vetforegaac ikke for Aar tilbage langt fra 
Hjemmet under en bagende Sol eller et tin

drende Sydkors., Den kan heller ikke engang give 
Anledning til en idyllisk Juletegning med Bjerge af 
Sne paa Dækket, fordi der ingen Sne var i Julen 
1945. Dette er en Skildring om fire Mænd fra den 
danske Marine, der tilbragte Nytaarsaften paa et 
synkefærdigt og ikke afmagnetiseret Vrag paa Vej 
fra København ti: Aarhus. 

Omtalte V rag var en tysk Veteran fra den sidste 
Krig. Mismodigt hældende med Snuden laa det der
ude paa Holmen mellem julesmykkede danske Kol
leger. Der var ingen Grund for det til at være glad, 
Det var træt baade af Krig og Sejlads og vilde bare 
have Lov at ligge i Fred. Ved Siden af det laa to 
Lidelsesfæller og gav sig, hver Gang Havnebassinets 

IIL af OSCAR KNUDSEN 

Bølger trykkede deres Skrog mod hinanden. Her laa 
de altsaa gemt og glemt - troede de da selv. Men i 
Slutningen af Julen ankom en Flok Marinere med 
hver et Par Tæpper og en Madpakke under Armen, 
De fordelte sig hurtigt til de tre Fartøjer, der jam
rede sig, hvergang en traadte ned paa Dækket. Men 
Marinerne var ligeglade, for de vilde ikke forstaa 
tysk. Det var et sørgmodigt Syn, der mødte disse 
Mænd, da de traadte ned paa Banjerne. Den kendte 
tyske Ordenssans præseuterede sig paa en lidet tro
værdig Maade. Befalingsmanden, der var med, 
mumlede noget nedsættende om Baaden, der senere 
paa alle Maader søgte at hævne sig for disse Ord.-

Henad Formiddagen var man klar til at tage 
Fortøjningerne, og lidt efter kom Bugserbaaden 
"Tyr" prustende ind gennem Hønsebroløbet, idet 
den udstødte et langt og gennemtrængende Vræl, 

- Sig, De har læst det i "Vikingen" I 15 



Den lille Haufrtte vendfe 
Ryggen Uf. 

der straks ogsaa sikrede 
den de tyske Baades An
tipati. Hvad skulde der 
nu ske? 

"Tyr" svarede paa 
dette Spørgsmaal ved at 
sende en irriterende Bøl
gegang over mod de 
trætte Tyskere. Mariner
ne gjorde klar til Bugse
ring. Minestrygerne var 
nemlig saa medtagne, at 
de ikke kunde tilbagelæg
ge Vejen til Aarhus Skibs
værft alene. De havde 
ikke alene faaet udvendi-
ge Ar, men ogsaa de indre 

Organer havde taget Skade af en lang Søkrigs nerve
pirrende Oplevelser. Den Føde, de havde faaet i 
Form af Olie, havde baade været daarlig og util
strækkelig. 

Hvad enten Baadene nu havde Lyst eller ej, saa 
blev de slæbt ud gennem Havnen. Haardt og myn
digt blev de ført med af en overlegen Bugserbaad. 
Inde paa Langelinie stod nysgerrige Københavnere 
og betragtede det usædvanlige Syn. Snart vendte de 
dog Næsen den anden Vej, det var alt for koldt 
at være ude i Dag. Det syntes Skibsbesætningerne 
ogsaa. Kun den lille Havfrue i al sin Nøgenhed 
syntes hverken at fryse eller lægge Mærke til den 
mærkelige Konvoj. Maaske har hun villet demon
strere sin Uvilje mod tyske Skibe, i alle Tilfælde 
vendte hun Ryggen til. 

Hele Formiddagen havde Besætningen forsøgt 
paa en eller anden Maade at faa lidt Varme i Skibet, 
men uden Held. Varmeanlægget var i Stykker, ja, 
selv Kabysfyret var helt klamt og uden Julestem
ning. Men hvad, det hele vilde jo kun tage ca. halv
andet Døgn! 

Turen op gennem Sundet gik roligt og trivielt, 
men bare lidt langsommere end ventet. Petersen, der 
var Matros-Math, saa ikke ud til netop at være i 
Julestemning. Det var Meningen, at han Dagen ef
ter skulde til Sverige for at hilse paa sin Forlovede, 
som han havde truffet, mens han var i Brigaden. 
Nu vilde hans Afrejse sikkert blive en Dag eller to 

forsinket. 
Kvartermester Steffensen gik og frøs, medens 

han mindedes varmere Dage under sydligere Him
melstrøg. Mine-Mathen Parsbæk havde allerede ha
let Madpakken, der i dette Tilfælde var af Kæmpe· 
dimensioner, frem fra Bylten med Tæpperne. Nu 
var det ikke; fordi han havde forberedt sig til en 
lang ,Tur, faktisk. var Madpakken efter hans Me-

ning meget normal. Da nogle Stykker med Lever
postej var sporløst forsvundet ned gennem Halsen, 
kiggede han mismodigt paa Resten af Provianten. 
Det var trøstesløse Udsigter at skulle leve to Dage 
af Smørrebrød alene. Selv den lille, altid muntre 
Matros-Math Johnsen maatte indrømme, at det vil
de have været hyggeligere at sidde hjemme hos Fa
milien paa Bornholm. 

Baadene var der imidlertid ingen, der spurgte. 
Vrangvillige vred de sig i Slæbewiren, medens Van
det dryppede dem fra Næsen. Forresten kom der 
flere og flere Buler paa Vandet, men det generede 
dem egentlig ikke. Det mest irriterend"e var, ~t de 
skulde finde sig i at blive slæbt afsted, hvor de før 
strøg hoverende forbi de Baade, der nu en efter en 
passerede dem. Mest irriterede det dem imidlertid, at 
de skulde slæbes afsted af en "Havnerotte" som 
,,Tyr", der sjældent kom udenfor Havnens olie
fyldte Vand. Men fremad gik det altsaa omend lang
somt. Hen under Aften passerede man Kronborg. 
Med en kold Styrtsø sagde Nordenvinden "Velkom
men til Kattegat". Men der var øjensynligt ingen, 
der paaskønnede denne Venlighed, og for at gøre det 
hele endnu mere irriterende, gik Parsbæk og fløjtede 
,,Glade Jul". 

Efterhaanden var det blevet helt mørkt, og det 
var begyndt at friske. Nede om Læ forsøgte Mand
skabet at gøre sig det saa hyggeligt som muligt, men 
det var ligesom Baaden og dens Besætning ikke kun
de blive rigtigt gode Venner. Men man skal nu 
ikke give sig for meget af med en Tysker. Paa den 
anden Side godtede den krigstrætte Minestryger sig 
over, at Folkene ikke kunde gøre sig det bekvemt 
ombord, og engang imellem krøb den trods Slæbe
wiren over mod sine Lic!~lsesfæller for at hviske 
fortrolige Bemærkninger til 
dem. Wirer kan være meget 
stædige, men Mi-
nestrygeren var 
endnu mere stæ-
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Inde ! Land sad der maaske Folk i dybe Lænestole 
og læsfe Sømandsromaner. 
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dig og dertil saa desperat, som kun en Tysker kan 
være det. Det var øjensynligt, at den havde aftalt 
med Kammeraterne at gøre et Flugtforsøg. Desperat 
begyndte den at rykke og slide i -wiren, der prote
sterende hvinede i Luften, hver Gang den totnedes. 
Besætningen saa mistænksomt til. Vilde Slæbet hol
de? Baaden kæmpede som en Afsi:1dig, og pludselig 
hørtes et højt Smæld. Wiren var sprunget. Sejrsstolt 
drev Baaden agterud og over mod den tredie Baad, 
der blev slæbt noget mere 
agterligt. Som for at op
fordre denne til at gøre 
sig forøgede Anstrengelser 
gav den flygtende den 
endda et rask Puf i Siden. 
Men nu var Baaden ikke 
stolt ret længe, for Søerne 
begyndte at tale med. Lige 
meget hvor meget Baaden 
klagede sig, blev Bølgerne 
ved at spille Bold med den 
uden at tænke paa Besæt
ningen, der absolut ikke 
bifaldt denne Form for 
Hævnakt. Man begyndte 
at signalere med en Lom
melygte, og der blev og
:saa svaret fra "Tyr", men 
det hjalp jo ikke saa 
meget, da Bugserbaaden 
var ude af Stand til at 
foretage en Bjærgning med 
to andre obsternasige Ty
skere paa Slæb. 
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kunde høre Vandet blive kastet frem og tilbage. i 
Lasterne. Der fo'r det hjælpeløse Skib afsted som 
en mørk Klump i en kulsort Nat. Ingen Stjerner ly
ste op paa Himlen, og en Lommelygte var den 
eneste Lanterne, der fandtes ombord. Pludselig saa 
man Lys om Styrbord. Var det et Skib? Man svin
gede med Lommelygten, da man kom nær
mere, men med et forsvandt Lyset, og man var 
klar over, at det var et Fyr, man havde set. Det 

Ude i Stævnen stod 
Petersen med et skummelt 

Petersen havde Vagten pau Dækket. 

var sandsynligvis forsvun
det bag en Pynt. Man 
maattte altsaa være nær 
Land. Man ventede hvert 
Øjeblik at blive sendt til 
Vejrs af en Mine. Søen 
blev ogsaa pludselig roli
gere. Kvartermestere:i gav 
Ordre til at smide Anke· 
ret. En af Mændene gik 
ud paa Bakken. Vinden 
gik gennem Marv og Ben, 
og Vandet sprøjtede i Kas
kader ind over Stævnen. 
Hvad var det? Slipperen 
til Ankerkæden sad fast. 
Skikkelsen deroppe mase
de og sled. Sveden stod 
ham paa Panden. Det var 
et Kapløb med Døden 
maaske. Bare man kunde 
faa "Krogen" smidt, før 
man tog Grunden. Pludse
lig gav det nogle Bcmp i 
Baaden. Man havde altsaa 
ikke naaet det. Men det 

Ansigt og skuede over til sin "Fastmo" hinsidan. 
Dog, han kunde ikke se ret meget, men maaske 
tænkte han sig Muligheden af en mindre Invasion 
paa den svenske Kyst. Han sagde imidlertid ikke 
noget om sine Forhaabninger til den øvrige Be
sætning, der alle var udprægde Hjemmemen
nesker. Hurtigt drev Baaden afstec for Sø og Strøm, 
og Johnsen sagde noget, der absolut ikke egner sig 
til Gengivelse. 

Det var spændende Minutter, der fulgte. Her 
drev man rundt i et n:inefyldt Farvand. Hvor var 
man henne? Drev man ind mod Land? Det vilde 
ikke være saa rart at blive kastet ind mod Kullens 
Klipper. Men ingen gav Besætningen Svar paa de
res Spørgsmaal. Omkring sig hørte man kun Ha
vets Brølen og Vindens Tuden. Baaden væltede sig 
fra den ene Side til den anden. Nede om Læ raslede 
alskens Inventar sig mellem hi:ianden, og man 

varede kun et Øjeblik, saa 
var Skibet over Grunden igen. Snart vilde den rig
tige Grund bare komme. Endnu en kom løbende 
op paa Bakken. ,,Hør! Hvad er det? Satans, vi 
naar det ikke!" Man hørte tydeligt Brændin
gen brøle graadigt og sultent, men man kunde intet 
se. Mændene var vaade til Skindet, men de= var 
ikke Tid til at fryse. Med en sidste Kraftanstren
gelse søgte de at faa Ankeret løs - Aah, det lyk• 
kedes! - Med et Plask gled Ankeret ud af Klyd
set og forsvandt i Bølgerne. For anden Gang maat
te Tyskeren se sig bundet af Jern. 

Man tørnede nu om Vagten paa Dækket. For
resten var der ikke megen Forskel paa, om man 
opholdt sig nede eller oppe. Tilsidst blev Kulden 
dog for skrap nede om Læ, hvorfor man forsøgte 
alle mulige Kneb for at holde Varmen. Men Kul
den er en vanskelig Mand at jage paa Flugt. Det 
hjalp ikke meget, at man rastløst spadserede frem 
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og tilbage paa Dørken. Saa gav Parsbæk sig atter 
til at skaffe, hvilket virkelig gav ham Varme paa 
mere end een Maade. Han begyndte at svede 
alene ved Tanken om, at Madpakken efterhaanden 
var svundet ind til mindre end det halve af, hvad 
den fyldte, da den kom ombord. Men efterhaan
den begyndte den for en Mariner aldrig svigtende 
Træthed at melde sig. Det var imidlertid ikke vi
dere indbydende Soveforhold, denne ugæstfrie Mi
nestryger bød paa. Man følte sig nærmest hensat 
til Noahs Ark. Ganske vist var der kun fire Menne
sker ombord, men der var Kakkerlakker, Lopper 
og andre blinde Passagerer nok. Ingen behøvede at 
føle sig ensom. Men værst var det altsaa med Kul
den. Selv ikke Petersens Brandere var i Stand til 
at varme op paa Banjerne. Saa gik man for 27. 
Gang paa Ekspedition til Skibets fjerneste Rum. 
Ved at se det strejkende Kabysfyr fik Kvarter
mesteren den Ide at bruge Brændselsolien, der laa i 
det, til at varme op paa Banjerne med. Han fik 
fat i et Par gamle Blikbøtter, der hele Dagen hav
de ligget og lavet Musik, hver Gang Baaden tog 
en Dyst med Søerne. Af disse lavede man en efter 
Forholdene fortrinlig Ovn. Som Væge brugte man 
en gammel Sok, som en tysk Mariner havde efter
ladt i Skyndingen. Blikbøtterne og Sokken virkede 
ogsaa som Lampe. Imidlertid gjorde Neptun, der 
ikke var Marinernes Opfindsomhed særligt venligt 
stemt, det nødvendigt, at en Mand hele Tiden 
maatte staa og holde paa Opfindelsen. Men efter· 
haanden blev dette for trættende, og man begyndte 
at faa Taarer i Øjnene af Røgen, hvorfor man 
maatte hygge sig i Mørke. 

Natten sneglede sig afsted, mørk, kold og stor
mende. Baaden laa og vred sig i Søerne, og nede i 
Køjerne gjorde Besætningen det samme. Man saa 
de mærkeligste Syner dernede i Mørket. En saa f.Eks. 
Familien sidde derhjemme og vrænge paa Næsen 
ad Resterne af Julens Overflod. Men oppe paa 
Dækket stod Petersen og troede at kunne se Færgen 
paa Vej over til Sverige. Han forestillede sig de 
oplyste Kahytter med glade Mennesker, der røg 
"Camel"-Cigaretter. En modbydelig Tanke, naar 
man selv staar med "Skoddet" af en "Topper" i 
Mundvigen. Parsbæk saa for sig Drengen derhjem
me kravlende rundt paa Gulvet med et Legetøjs
skib, legende at han trodsede Havenes Bølger. Ja, 
inde i Land sad maaske i dette Øjeblik Folk i dybe 
Lænestole og læste Sømandsromaner godt med Salt· 
vandssprøjt og alt det der. 

Naa, endelig begyndte Dagen at gøre sin Entre. 
Det var spændende at se, hvor man befandt sig. 
Man havde den samme Følelse, som man føler ved 
ganske langsomt at skulle aabne for en Pakke fra 

en anonym Afsender, efterhaanden som Lysec bred
te sig omkring Skibet. Man blev uhyggeligt for
bavsede ved at se, at man befandt sig saa nær 
Land. Derinde skummede Søerne vredt og ufor
trødent mod de ss:arpe Sten. Det var godt, at man 
havde naaet at faa smidt "Krogen" hurtigt nok. 
Mon der ikke snart viste s:g et Skib? 

Da der var gaaet et Stykke Tid, kom Vagts
manden stormende ned paa Banjerne og fortalte, 
at "Tyr" kom masende sydfra. Røgen væltede den 
ud ad Skorstenen. Det var tydeligt, at den an
strengte sig for at komme saa hurtigt som muligt. 
Et Stykke derfra standsede den lidt op, som om 
den betænkte sig. Den var nok klar over, at man 
skulde sejle forsigtigt her for ikke at komme til 
at sidde fast. Im.dlertid lys:kedes det den alligevel 
at komme helt ind til de nødstedte, der blev ken
deligt oplivede ved at se den grønne Baad. Mari
nerne fik at vide, at der var sat en stor Alarm i Gang 
for at finde dem. Men der var ikke Tid til at tale. 
Med forrygende Hast fik man atter gjort klar til 
Bugsering. Denne Gang skulde Tyskeren ikke und
slippe. ,,Tyr" lagde sig lige foran Stævnen paa den 
og slog foragteligt en Kaskade af Vand lige i Snu
den paa den md Skruen. Tyskeren var den lille. 
Ligemeget hvor meget den skabede sig for at und
gaa de snærende Wirer, saa maatte den tilsidst bøje 
sig. Ankeret blev hevet op, og stolt spadserede Bug
serbaaden afsted med sin Fange. 

Kursen gik lige til Helsingør. Her befandt og
saa de øvrige Minestrygere sig. Vejret var Aftenen 
i Forvejen blevet saa haardt, at "Tyr" havde fore
trukket at vende om med Resten af sit Slæb. Inde 
i Havnen stod Besætningecne fra de andre Baade 
og kiggede nysgerrigt paa den tilbagevendte Syn
der, der slukøret gled ind til Kajen. 

Det passede egentlig Folkene fortrinligt netop 
at komme til Helsingør. Hvis Stormen varede ved, 
kunde man maaske komme til København Nyt
aarsaften. Men foreløbig laa man altsaa klar til at 
stikke af igen paa kort Varsel. Marinerne var ikke 
særligt begejstrece for at skulle tilbringe endnu en 
Nat ombord paa Baadene og søgte at leje et Hotel
værelse i Byen. Men alt var selvfølgelig optaget. 
Rationeringsmærker havde man heller ingen af, 
hvorfor man ikke kunde købe Proviant til Resten 
af Turen. 

Tiden gik, uden at Vejret ændrede sig, og man 
naaede til Aarets sidste Dag. Nu var Chancen der 
maaske til at komme til at holde Nytaarsaften i 
Hovedstaden. Men ak! Pludselig lagde Vinden sig. 
· Ikke helt, men saa meget, at man ansaa det for 
forsvarligt at sejle videre. Atter tog man Fortøj
ningerne, og energisk tog 1, Tyr" atter et Tag i de 
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genstridige Baade, der hoppede af Glæde over en 
eventuel ny Chance for at stikke af, saa snart de 
kom udenfor Havnebass:net. Atter en Gang skulede 
Petersen over mod den svenske Kyst og kastede 
samtidig et misundeligt Blik paa den svenske Fær
ge, der laa og spruttede af bare Iver i Færgelejet. 

Denne Gang havde Minestrygeren ingen Chan
cer for at undslippe. ,,Tyr" holdt fast. Men Be
sætningerne saa efterhaanden lidt sure ud. ,,Nyt
aarsaften paa saadan et Vrag! Man skulde have 
været Landmand l" 

Konvojen sneglede sig afsted. Snart var det 
igen Aften. Nytaarsaften! Nu skulde der festes. 
Det var lykkedes Besætningen at faa fremskaffet 
tyve Stykker Sukker og en lille Pose Bolcher. Men 
desværre kunde man ikke skaale med hinanden, for 
Pøsen med Vand var væltet om Formiddagen. Ski
bets Vandtank turde man af Hensyn til Smitte
faren ikke bruge. 

Det var ligesom, de kunde høre Skibet grine 
sagte, da de ønskede hinanden et godt Nytaar. Men 
da der ikke var noget at feste for og med, foretrak 
man tilsidst at give sig hen til Morfeus. Det var 
efterhaanden ikke saa svært at falde i Søvn. Efter 
dette kunde man sove hvorsomhelst, selv i et Kino
orgel for fuld Musik. Parsbæk laa længe og lyttede 
til Kakkerlakernes Vædde:øb henover Skoddet. Hvad 
mon saadanne Væsener kunde finde af Føde paa 
et saadant Skib? 

En Mariner er haardfør, men der er alligevel 
Grænser. Naar Vandet fra Dækket drypper lige 
ned i Ansigtet, er der umuligt at sove. Lidt efter 
begyndte der ogsaa at krybe Vand op gennem 
Dørken. Man hørte ligesaa tydeligt Vandet klukke 
mod Kistebænkene. Af Nysgerrighed strøg man den 
sidste Tændstik og opdagede, at Vandet stod ca. 
10 cm over Dørken. Henne i et Hjørne flød en Sko. 
Hvad Pokker skulde man gøre? ,,Potten" var læk. 
Naa, foreløbig kunde man jo se Tiden an. Det var 
ikke sikkert, at Vandet steg yderligere. Kvarter
mesteren foretrak imidlertid at evakuere op i Styre
huset. De øvrige forsøgte at sove videre paa Ban
jerne. Men da Vandet tilsidst steg til Knæhøjde, be
sluttede man at øse. 

Paa samme Tid havde Petersen atter Vagten 

paa Dækket. Stadigt spejdende og med Skægstub
bene kiggende nysgerrigt frem gav han Udtryk for 
det, man kalder en meget vred Mariner. Hvad mon 
hans Forlovede i Sverige tænkte? Maaske havde en 
dier anden bildt hende den sædvanlige Skrøne ind 
om Søfolks Upaalidelighed. Haardt og brutalt blev 
·han revet ud af sine lønlige Tanker ved et kolossalt 
Brag, der tonede ud i Natten og syntes at hidrøre 
fra Styrehuset. Lynhurtigt var han derhenne. Det 
Syn, der mødte ham, gjorde det vanskeligt at skjule 
et Smil. Der stod Kvartermester Steffensen i lange 
Underbenklæder og sagde noget, der absolut ikke 
kunde tydes som Ønsket om et godt Nytaar. Kvar
termesteren havde lagt sig til at sove i Kortkassen, 
men da der er Forskel i V ægten af en Stabel Sø
kort og en Mine-Kvartermester, gav Kortkassen 
efter og lod sit Indhold trille paa Dørken. I sit 
berettigede Raseri greb Stef fensen en Hammer og 
begyndte at tømre "Køjen" sammen igen. 

Vande_t steg stadig paa Banjerne. Vilde man naa 
i Land, iriden "Møjæsken" sank? Aarets første Dag 
var allerede ved at dukke frem i Kimingen, og 
samtidig viste ogsaa det jyske Landskab sig for de 
trætte Marinere. Det blev et Kapløb med Tiden. 
Det var tydeligt, at Baaden søgte at unddrage sig 
videre Militærtjeneste ved ligesaa stille at forsvinde 
fra Havets Overflade. 

,,Tyr" gjorde imidlertid sit bedste for at for
purre dette, og til Middag var man i Havn. Straks 
sendte man Bud efter Redningskorpset, der snart 
efter kom til Stede med Pumpemateriel for at for
hindre Tyskerens Selvmordsforsøg. 

Aarhusianere er ligesaa nysgerrige som Køben
havnere. De syntes, det maatte have været vanvit
tigt spændende med en saadan Tur, og Marinerne 
modsagde dem heller ikke. De var mere interesse
rede i at faa det første ordentlige Maaltid i det nye 
Aar. Imidlertid blev deres Ønske ikke opfyldt før 
hen under Aften. Men da tog de ogsaa for sig som 
en Flok "Gravkøer" efter en lang Strejke. 

Ved det dampende Bord sluttede egentlig dette 
lille Eventyr. Tilbage er bare at bemærke, at Mine
strygeren i Dag gør god Tjeneste i den danske 
Marine. Den Nytaarsaften opdagede den nemlig, at 
danske Marinere er Mandfolk. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kursus til Masldnleteksaminern• • Elektroinolallat0rprøvon for Maøldnl
st.ør . Motorpasserprøven . Maskinpaaeerprøven • Kødelpassa:tpr"ven 
Den kommunale Eleklroinatallalørp,øve. Program tlloendeø, og alle 
Oplyøninger give• ved Henvendelse 111 Skolen■ Kontor, 

JAGTVEJ163.KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (Lørdag undtag•n) 
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En Sømandsdaad 
eAJ CHR. CHRISTIANSEN 

enne Beretning er udelukkende baseret paa 
autentiske Dokumenter, der opbevares i de 
forenede Staters Flaadearkiv, efter Chefen for 

Dampfregatten "Saginaw"s Rapport samt den eneste 
overlevende af Redningsmandskabet, Baadsmand Wil
liam Halfords Forklaring i Søforhøret. Det er en gri
bende Skildring af Sømænds Lidelser, og om hvor
ledes fem modige Mænd paatog sig at sejle 1800 Sø
mil over det mægtige og stormfulde Stillehav i et 
lille, skrøbeligt Fartøj for at hidkalde Hjælp til deres 
skibbrudne Kammerater,der 
havde reddet sig i Land paa 
den lille, øde Ø, Ocean Is
land. 

Fregatten "Saginaw" 

skulde Skibets Kurs sætte det godt klar af Øgruppen, 
et halvt Hundrede Sømil. Paa Morgenvagten den 29. 
Oktober blæste det meget haardt fra Vest, og Skibet 
løb sine 10 Knob for smaa Sejl. Løjtnant Sutter havde 
nylig overtaget Vagten, Skibet gik godt i Søen og alt 
syntes at være i bedste Orden, da Udkiggen pludse
lig varskoede: ,,Brænding paa Styrbords Bov". Løjt• 
nant Sutter gav øjeblikkelig Ordre til at luve op, og 
mande Braserne, men inden Ordene var ude af hans 
Mund, stødte Skibet med en saadan Kraft, at alle tre 

havde været paa et langt 
Togt i de Østasiatiske Far
vande, den havde vist Stjer
nebanneret i de fleste af de 
Havne, som de store ameri
danske Klipperskibe sejlede 
paa, og den havde gjort sit 
for at rense de østasiatiske 
Farvande for malajiske og 
kin_esiske Pirater, adskillige 
af D'Hrr. havde dinglet un
der "Saginaw"s Raanokker. 
I Slutningen af Oktober 
Maaned 1870 var Skibet paa 
Vej hjemefter til San Fran
sisco og befandt sig i det 
nordvestlige Stillehav. Da 
en mægtig Jordrevolution, 
for maaske Millioner af 
Aar siden, vendte op og ned 
paa vor lille Klode, da Hav
bunden hævede sig og blev 
til Verdensdele, eller Ver
densdele sank i Havet, var 

Søerne væltede uafbrudt over Vraget, og det var forbundet med 
store Vanskeligheder at /aa sat Baadene i Vandet. 

der høje Bjergtoppe, der ikke naaede helt under Van
det, og dette er særlig Tilfældet i det stille Hav, dette 
uhyre Ocean, der dækker nærved en Trediedel af Mo
der Jord. I Tusindvis af Øer findes der i Farvandet 
mellem og nær Vendekredsene, og de smaa flittige 
Koraldyr har bygget deres Boliger op omkring dem. 
udvidet dem. Det er et meget farligt Farvand, talløse 
Vrag vidner derom. 

"Saginaw" var naaet op i Nærheden af den lille 
Øgruppe, Cure Islands, der ligger paa ca. 28 Graders 
Nord Bredde og 178 Vest Længde. Vejret havde i en 
Ugestid været stormfuldt og taaget, Kaptajn Sicard, 
der var Fregattens Chef, holdt nordpaa for at komme 
ud af Vestenvindsbæltet, hvor han ganske vist kunde 
vente at faa haardt Vejr, men Masser af Vind, og det 
kunde Fregatten nok staa for. Efter alle Beregninger 

Master gik over Bord - brækkede af lige over Dækket. 
Skroget løsnede sig i sine Sammenføjninger og Skibet 
stoppede op, som var det løbet mod en Mur. I et Nu var 
hele :\'landskabet paa Dækket, men Kaptajn Sicard var 
straks klar over, at det ikke stod i menneskelig Magt at 
redde Skibet, det gjaldt kun om at faa Baadene i Van
det og frelse Mandskabet. 

Skønt Søerne uabrudt væltede ind over Vraget, og 
det var forbundet med store Vanskeligheder at faa 
Fartøjerne sikkert i Vandet, lykkedes det dog "Sagi• 
naw"s Besætning, der bestod af prøvede, dygtige Sø
folk, hvoraf de fleste havde gjort Tjeneste i Flaaden 
under den amerikanske Borgerkrig og havde været 
med til ikke saa lidt af hvert, at faa alle Fartøjerne 
ud, uden at der skete noget Uheld. Men som det saa 
ofte var Tilfældet i de Tider, kunde samtlige Baade 
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!kun rumme to Trediedele af Besætningen. Hvis Resten 
:skulde bjærge Livet, maa:te de bygge en Rednings
.flaade, og det var tvivlsomt, om "Saginaw" vilde 
holde sammen saa længe. Men heldigvis lod det til, 
at Vejrguderne var tilfreds med det Ødelæggelses
-værk de allerede havde ucirettet. Stormen stilnede af, 
'Taagen lettede, og i den gryende Dag saa de Skib
brudne en Ø ikke mere end nogle Skibslængder fra 
Vraget. Kaptajn Sicard undersøgte sit Kort og kom 
til det Resultat, at det maatte være Ocean Island, en 
.af Øerne i Cure Gruppen. Saa blev Fartøjerne sendt 
ind til Øen for at landsælte Mandskabet og siden 
vende tilbage og tage Resten af Besætningen samt saa 
meget Proviant, de tiloversblevne kunde skrabe sam
men imedens, ind til Øen. 

Det tog et Par Timers Tid, før Baadene atter 
vendte tilbage. De 
'havde været nød
·saget til at søge 
helt over paa Øst
siden af Ocean Is
fand for at finde et 
nogenlunde sikkert 
Landingssted. Og 
'hvad de Folk, der 
var blevet tilbage 
om Bord havde 
'kunnet skrabe sam
men af Proviant, 
var ikke store Sa
ger. Kort efter at 
'Baadene havde for
ladt"Saginaw", var 
'Skibet brækket 
·midt over agten for 
'Stormasten, og kun 
Agterskibet blev 
·hængende paa Re
·vet, Resten for
svandt i Havet. Og 
da · Resten af Ski
bet kun var nogle 
Fod over Vandfla
,den, og Søerne sta
,dig skyllede over 

Da Solen gled op over Kimingen 
stak de til Sos. 

,dette, var det kun en ringe Del Proviant, man kunde 
faa fat i. Og der skal meget til for at holde Liv i flere 
·Hundrede Mennesker, selv om Rationerne sættes ned 
·til det mindst mulige, og der var ingen Udsigter til, 
.at noget Skib skulde passere disse ensomme Øer in
•denfor en overskuelig Fremtid. Men man maatte sætte 
:sin Lid til at hjælpe paa de sparsomme Rationer ved 
Fiske. og Fuglefangst. 

Da alle var kommet velbeholdne i Land, blev 
·Fartøjerne trukket op paa Stranden, og alle Mand blev 
,sat i Arbejde med at bygge interimistiske Hytter ved 
Bjælp af Baade og Sejldug. Stranden var paa dette 
'Sted af Øen omgivet af temmelig høje Klitter; de gav 
Læ, og her rejste man Hytterne. Om Aftenen afhold
·tes Skibsraad. Det blev besluttet at inddele Mandska
bet i forskellige Hold, nogle skulde gennemstrejfe 
•Øen, jage, fiske eller søge efter Genstande, man kunde 
faa Brug for, andre skulde holde Lejren i Orden og 
Vagt for at hidkalde eventuelle, forbisejlende Skibe. 

1
Men der var desværre ikke store Udsigter til, at det 
sidste skulde ske foreløbig, saa man maatte forberede 
sig paa et længere Ophold. Et Lyspunkt i Situationen 
var det dog, at de Patruljer, der blev udsendt den føl
gende Dag, kom tilbage om Aftenen med den Besked, at 
der var rigeligt med Ferskvand samt Sæler og Havfugle. 

Der gik en fjorten Dages Tid, før Løjtnant Frank· 
lin Talbor kom med sit dristige Forslag ... at sejle 
et af Fartøjerne over til en af de nærmeste Øer, hvor
fra man kunde komme i Forbindelse med Omverdenen 
og hidkalde Undsætning til de Skibbrudne. Det var en 
Aften, da Kaptajn Sicard sad sammen med sine Offi
cerer og drøftede Sagerne, at Løjtnanten foreslog, at 
man skulde udruste Kutteren, ,,Saginaw"s største Far
tøj, og paa den Maade forsøge at naa en af Sandwich
øerne. Han tilbød, at han selv sammen med fire andre 

af HSaginaw''s Be
sætning vilde vove 
Forsøget. Der var 
adskillige af Offi
cererne, der mente, 
at det var Gal
mandsværk, - den 
nærmeste af Øerne 
laa ca. 1200 miles 
fra Ocean Island 
i Fugleflugtslinie, 
og paa Grund 
af Vindforholdene 
maatte man gøre 
en Omvej, der vil
de forlænge denne 
Distance betyde
ligt. Man maatte 
regne med en Sej
lads paa mindst 3 
Uger under de 
gunstigste Forhold, 
og det er en lang 
Tid i et skrøbeligt 
Fartøj paa et Ver
denshav, Efteraars
Dage. Men Løjt
nanten var Opti-
mist, og da saavel 

Kaptajn Sicard som nogle af de andre Officerer men
te, at Foretagendet ikke var helt uigennemførligt, og 
da det saa ud til, at de Skibbrudne i modsat Fald 
kunde komme til at tilbringe hele Vinteren paa den 
ensomme Ø, blev det besluttet at vove Forsøget. De 
næste Dage gik med at gøre Kutteren søklar. Det var 
en Dæksbaad med to Master og Luggersejl. Den hav
de været brugt til mindre Ekspeditioner i de østasiati
ske Farvande. Alt hvad der kunde undværes af Pro
viant blev stuvet ombord, rigeligt med Ferskvand, an
dre Grejer, der kunde blive Brug for, samt Krono
meter, Søkort over den Del af Stillehavet, der skulde 
besejles, samt Navigationsinstrumenter. Den 17. No
vember om Aftenen var Kutteren sejlklar og dens 
Mandskab udtaget. Løjtnant Talbot havde selv valgt 
sine Folk. Der var Baadsmand William Halford, en 
blond New England Kæmpe, Harry Francis, hjemme
hørende i Halifax, Andrew Muir, en irsk Amerikaner, 
og Fred. Karr (vistnok Frederik Kjær, Dansker). Alle 
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kraftige, haardhudede forhenværende Sejlskibsmatro
ser, der havde taget Tjeneste i Marinen, hvad der var 
meget almindeligt i de Dage. 

Fredag den 18. November oprandt med klar Him
mel og en god, men ikke for stærk Brise fra Sydvest. 
Hele "Saginaw"s Besætning var paa Benene før Dag
gry og halede Kutteren i Vandet, Kaptajn Sicard over
rakte Løjtnant Talbot en vandtæt Blikæske, der inde
holdt vigtige Papirer og en fuldstændig Beretnina om 
"Saginaw"s sidste Rejse, Forlis og hvad der ;llers 
kunde have Interesse for Autoriteterne, de fem Mænd 
tog en hjertelig Afsked med dem, der skulde blive til• 
bage, og da Solen gled op over Kimingen, stak de til 
Søs, medens deres Kammerater gav dem et dundrende 
Hurra. I et Skibsraad den foregaaende Aften havde 
man nøje bestemt den Kurs, der skulde følges, hvis 
det da l?d _sig gøre. For ikke at ramme Nordostpassa
ten for tidligt, (paa denne Aarstid kunde den ofte sætte 
ind helt oppe nordenfor Vendekredsen og samtidia 
staa fra det østlige Hjørne), skulde Talbot holde øste:
over langs den 28. Breddeparallel, indtil han omtrent 
befandt sig nordfor Sandwichøerne, derefter sydover. 

Alt gik straalende til at begynde med, Vejret var 
godt, og se! v om det til Tider blæste temmelig friskt, 
var det dog ikke værre end, at Kutteren kunde løbe 
væk for det uden nogen Risiko. De første 3 Dage ud
sejlede de en Distance paa næsten 300 Sømil, men de 
fem Mænd var ikke Optimister af den Grund, de vid
ste, at de før eller senere vilde komme ud for haardt 
Vejr. Og Fjerdedagen efter Afsejlingen fra Ocean 
Island, _fik de den første Forsmag paa, hvad de kunde 
vente sig. Tidligt paa Formiddagen begyndte det at 
blæse op fra Syd. Eftersom Dagen gik, friskede det 
mere og mere, medens Vinden halede til Sydvest, og 
om_ Aftenen blæste det en fuld Storm med høj Sø. 
Lø1tnant Talbot lod Kutteren lænse væk, ret for Vej
ret, nordostover. Det gik stryaende O" Baaden klare-
cl • 0 > 0 

e sig godt i Søen, men ved Totiden om Natten me-
dens Talbot selv havde Vagten, med Karr til Rors, 
syntes Løjtnanten, at det var for risikabelt at løbe 
mere og besluttede at dreje til. Frivagten ble,· kaldt 
op for at være ved Haanden, hvis der skulde ske no
get, og gøre Søankeret klart. Da Kutteren kom tværs 
i Søen tog den en mægtig Brækker over, den tog hele 
Styrbords Skanseklædning og med den alle de Tøn
der med Proviant, Kød og Flæsk, der var surret til 
den, med sig overbord. Lugen ned til det lille Rum 
under Dækket, hvor Mandskabet havde indrettet deres 
Køjepladser, knustes, og Rummet fyldtes halvt med 
Vand. Madrasser, Tæpper, Kasser med Beskøjter, pre
serverede Kartofler, The, Sukkersække og andre Va
~er, de fem Mænd skulde bruge paa Rejsen, flød rundt 
i. Vandet og knustes mod Spanter og Støtter. Da man 
fik Kutteren med Næsen op mod Søen, og Søankeret 
ud, ~ed den de høje Søer godt af, og Mændene gik 
ned i Rummet for at redde, hvad de kunde. Men det 
var haabløst, alt var ødelagt, selv Tændstikbeholdnin
gen. Det eneste, der kunde bruges var nogle Kasser 
Kartofler og nogle. gennemblødte Beskøjter. Og hele 
Resten af Natten gik med at øse Kutteren læns igen 
og reparere Lugen. 

Vinterstormene var sat ind, den ene fulgte efter 
den anden i hurtig Rækkefølge, der var kun korte Mel
lemrum med sollyse Dage og forholdsvis rolige Næt-

ter. Og naar Vindene hylede, var det stadig ud fra 
Vesten. Varm Mad kunde de fem Mænd ikke tilberede, 
man havde Kogeapparat og Petroleum, men ingen 
Tændstikker. Gang paa Gang forsøgte Muir, der var 
radbrækket efter at en Sø havde slaaet ham ned, svag 
og forpint at slaa Fyr med Staal og Flint, men Lun
ten var fugtig og kunde ikke fænge. Mændene maatte 
nøjes med de af Saltvand gennemblødte Beskøjter, og 
Kartoflerne, der ligeledes gennemblødte, snart blev til 
en mørkegraa, uappetitlig Dejg. Og Kutterens stadige 
voldsomme Bevægelser i Søen, aabnede Naaderne. Van
det strømmede ind, og man maatte øse hver Yagt. 
Mændenes Tøj var til Stadighed gennemblødt. de fik 
Saltvandsbylder paa Laar og Ben, Leddene sloa Rev
ner, der gik helt ind til Benene, af al denne 0Væde. 
Paa Frivagterne fik de ikke megen Hvile. Naar de 
havde klemt sig op mod Ribberne eller Masterne nede 
i det lille Lastrum, regerede det lille Fartøj saa fry"· 
teligt i Søen, at de slyngedes rundt mellem hverandr:. 
Sulten nagede dem, men deres Tanker var klare nok 
til at føle denne Søens og Vejrets langsomme Tortur. 

U?en Ild var deres Beholdning af Kaffe og The. 
unyttig. Man havde reddet lidt .Smør, men det var 
harskt, alligevel gjorde det Gavn saa længe, det varede. 
Beskøjterne, ma!l havde tørret i Solen, var nogenlund«;:. 
taalehge. Men i Løbet af en Uaestid slap baade Be
skøjter og Smørret op, saa havd: man kun den halvt~ 
fordærvede Kartoffelvælling tilbage, og naar man 
skulde spise, var den dækket af et tykt Lag Mug, de; 
maatte skrabes af hver Gang, der blev aabnet for Kas
sen. Mellem de sparsomme Maaltider tyggede Folkene 
paa Theblade eller Kaffebønner og skyllede efter med 
store SI urke Drikkevand, hvilket man heldigvis havde 
nok af. 

Fjorten Dage efter Afsejlingen mistede Kutteren 
sit Søanker under en Storm. I fl~re Dage havde de. 
lænset for Takkel og Tov, men da det tilsidst blæste 
en fuld Orkan, saa Løjtnant Talbot sig nødsaaet til at 
dreje Kutteren til, og næppe var dette sket ;.,. Søan
keret firet ud, før Linen sprang. Men de haardhudede: 
Sømænd gav ikke op. Tre Aarer blev surret sammen 
til en Trekant, en Vægt fastgjort i den spidse Vinkel 
af denne, og saa havde man et nyt Søanker, der viste 
sig at gøre god Fyldest. Efter at denne Storm, der var 
kommet brølende ud af Vesten, havde raset ud, syn
tes det, at de haardt prøvede Søfolk skulde faa et lille 
Pust. I nogle Dage holdt Vejret sig godt, fin let Brise 
me~ Sol og klar Himmel. Da laa Folkene paa Dækket 
og mdsugede Solens Varme, trak Vejret dybt gennem, 
deres sprukne, hudløse Læber og fik deres lasede 
Klædningsstykker rigtig gennemtørret. Det var under 
en af disse Perioder, · at Francis opdagede, at deres. 
sparsomme Beholdning af Sirup var gaaet tabt. Han 
var gaaet ned i Rummet og kom tilfældia til at stikke 
Haanden igennem et af Bundbrædderne.0 Da han trak 
den op var den dækket af en sort, klæbrig Vædske. 
~an u,ndersøgte det nøjere og opdagede, at der var 
Suup imellem Vandet. Sirupstønden var sprunget læk, 
og Indholdet løbet ud. Men det heltemodige Mand
skab tog ogsaa denne Prøvelse uden at kny - eller de· 
havde maaske gennemgaaet saa meget, at de ikke kun-
de føle mere. (Fortsættes). 

Husk at forny Deres Abonnement! 
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Det lyner i Havnen • • • 
Af ERIK DIBBERN 

I Mulm og Mørke med K. P.1. 

DET er bælgravende mørkt. Himlen er over
trukket med mørke Skyer, der af og til op
lyses af Lyn fra et optrækkende Uvejr, og 

det stormer temmelig meget. Vi er om Bord i Søpoli
tiets Patrouillebaad, K. P.1 paa Vej ud gennem Kø
benhavns Havn. Vi er fem Mand. Skipper, der er 
Overbetjent, een Betjent ved Rattet, een ved Radioen 
og een til at afløse og 
endelig "Vikingen"s Med
arbejder til at gaa i Vejen. 

Mens vi tøffer ud gen. 
nem Havnen, fortæller 
Skipper mig lidt on:, hvad 
der er Søpulitiets Opga
ve, og hvad det hidtil har 
udrettet. 

I 1941 fandt man ud 
af, at det vilde være rart 
at have en Afdeling af 
Politiet. der kunde vare
tage Ro og· Orden i Hav
nen og Omraadet uden
for. Før den Tid kunde 
en Tyvebande, der var 
udstyret med en Robaad, 
forholdsvis uforstyrret 
gaa paa Jagt i alle de for
tøjede Skibe, der ikke 
var bemandet. Det blev 
nu Søpolitiets Opgave at 
holde et vaagent Øje med 
den Slags Ting og i det 
hele taget se efter, at der 
ikke nogen Steder inden 
for deres Omraacle fore
gik noget fordægtigt. 

Den højere Pancke mecl den klamme Haand. 

Først i 1944 opdagede Tyskerne, at Søpolitiet, set 
med Nazi-Øjne, misforstod sin Opgave. Patrouille
baadene gik saa godt som hver Nat i Rutefart mel
lem Danmark og Sverige, og alle de Sabotører, Jøder 
og andre "Forbrydere", som det danske Politi hver 
Dag drev en "ivrig" Jagt paa, blev af det samme 
Politi i Nattens Mulm og Mørke bragt i Sikkerhed 

paa den anden Side af 
Sundet. Men som sagt gik 
det pludselig en Dag op 
for de snedige Tyskere, 
hvor deres Ofre blev af. 
og hvem der hjalp dem 
over, saa den 1. April 
1944, tre Aar efter Søpo
litiets Start, lagde den 
højere Pancke sin klam
me Haand paa Baade, Bi
ler, Møbler, Papirer og 
Blækhuse, kort sagt alt. 
hvad der overhovedet 
kunde fjernes fra Søpoli
tiets Hovedkvarter paa 
Grønlands Handelsplads. 

Y derligcre fik de over 
draget det Hverv at kon
trollere alle Skibe, der 
paa Vej til eller fra Ucl-

Der var paa det Tids
punkt 3 store og 3 smaa 
Baade. Allerede kort Tid 
efter Beslaglæggelsen fik 
de tre smaa mærkeligt 
nok Lov til at sejle igen, 
dog kun indenfor Havnen 
og under skatp tysk Kon
trol. Et Par Maaneder se
nere, den 19. September, 
da den store Jagt pau 
Politiet gik ind, var det 
uigenkaldelig slut. Den gik ikke mine Herrer! Lige efter Kapitulationen foretog 

Søpolitiet Razziaer paa de tyske Skibe, der vilde forlade 
Kobenhavn med dansk Ejendom om Bord. 

Nu har Søpolitiet igen 
overtaget alle sine gamle 
Funktioner, og navnlig 

Kontrollen med udenlandske Skibe er der naturligvis 
ved at komme Gang i ... 

lHndct finder Vej til Københavns Havn. Denne Kon
trol er oprettet, for at man kan forvisse sig om, at 
der ikke blandt disse Skibes Passagerer eller Mand
skab skulde findes nogle af de Fyre, som det danske 
l'oliti brænder efter at faa en lille "hyggelig Slud
der" med. I meget gamle Dage, hvor man jo ogsaa 
kendte Begrebet Landsforrædere, brugte man som 
bekendt den noget ejendommelige Skik at landsfor
vise disse uønskede Elementer, men nu om Stunder 
har lian heldigvis fundet ud af, at det er en temme
Hg egoistisk Løsning at sende dem paa Halsen af 
sine Naboer, og man passer nu tværtimod meget 
nøje paa, at der ikke er nogle af disse blakkede 
Skurke, der stikker af for at unddrage sig Lovens 
Arm. 

Samtalen bliver afbrudt af Bandens Kortbølgemod
tager, der skratter lidt og derefter spytter, følgende 
Ordre fra Politigaarden ud i den lille Kahyt: Hallo, 
Hallo! Kalder K. P. 1 - Hallo. Hallo! Kalder K. P. 1 
- Konfrollel' ,,Abner Nash", Langelinie, Afgang Kl. 
24,00 - - vi gentager: Kontroller ... 

Betjenten ved Radioen skifter og svarer, at Med
delelsen er forstaaet. Samtidig er Roret blevet lagt 
om og Kursen rettet mod Langeliniemolen. 

I love you auf immer! 
"Almer Nash" viser sig at være et kæmpestort 

amerikansk Liberty-Skib. Det ligger fortøjet ved Si-
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den af en lige saa stor engelsk Damper, som .vi man 
op paa og hen over for at komme ud paa Amerika
neren. 

Nede paa Kajen, badet i Pl'ojcktøl'lys fra Skibet, 
er der stor Afskedsscene med Graad og Tænders 
Gnidsel. Malede Pigebørn i Alderen fra 12 til 62 ta
ger hulkende Afsked med døddrukne Matroser, som 
de har stiftet Bekendtskab med i Løbet af Aftenen. 
Skibet har ikke været i København i 24 Timer! Af
skeden er lige saa gribende og hjerteskærende, som 
den var den foregaaende Aften med Søfolk fra et 
andet Skib, og som den vil være i Morgen Aften med 
et tredie Hold. Her er Banden og Hulken, hlaa Øjne 
og Næseblod, Kys og Klap og Slagsmaal. Jo-e, Afske
dens Time er svær. Og saa forcgaar det hele paa 
,;Anierikansk", oh, hvilken Jammer. Jeg· tror ikke, 
der er mange Amerikanere, der vilde vedkende sig 
dette Volapyk som deres Modersmaal. 

Naa, men vi faar da boret os igennem dette Op
bud af Taarer og blaa Øjne og begynder at kravle 
op ad den lange Hønsestige, man ynder at kalde en 
Landgang. Efter at være gaaet gennem det første 
Skib, maa vi som en Flok Tarzan'er ved Hjælp af et 
Par Bomme svinge os over paa "Abner Nash", mens 
Søfolkene aabentlyst morer sig over "Landkrabber
nes" Anstrengelser. Overbetjenten faar fat i the chief 
og præsenterer Firkløveret som The Danish Police. 
Vi er blevet Firkløver, fordi vi efterlod en Betjent 
om Bord hos os selv. Det er saa flovt, hvis Politiets 

' Baad bliver stjaalet. Den amerikanske Chef fører ,os 
ned til Purseren. 

Selvfølgelig er der Radio i Kahytten, og selvfølge
lig er den stillet ind paa non-stop-swing-music fra 
Amcrican Forces Network in Germany. Paa Bordet 
staar en Flaske coca-coln ved Siden af en detective
story og en Pakke Luclcy Strfke. Interiøret ligner 
mest af alt en Helsidesannonce i "Life". En af Lucky 
Strike'rne dingler faretruende paa Purserens Under
læbe. Denne Purser er en granvoksen, bredskuldret 
Kleppert, og det er let at konstatere, at han ikke er 
udstoppet med Skrædderfedt, lian er nemlig kun iført 
tynd Undertrøje, der omtrent Halvvejen rundt er 
stoppet ned i et Par graa Benklæder. Rundt om Hal
sen har han en ganske fin, tynd Sølvkæde med en 
lille Amulet, der hænger og dingler lige der, hvor vi 
andre har en væmmelig Kraveknap, der gnaver. Uden 
Hensyn til Cigaretten, der stadig hænger i Mundvi
gen, er hans Ansig;t næsten uafbrudt spaltet i et stort 
godmodigt Grin, der faar een til at tro, at man staar 
overfor en kæmpestor og usandsynlig glad Skole
dreng. 

Naa, men vi maa ikke glemme vort /Erin<le. Vi er 
kommet om Bord for at kontrollere Skibets Mand
skabsliste, og det er den, Purseren staar med i Haan
den. Den er saadan omtrent paa Længde med en Løn
ningsliste fra et københavnsk Stormagasin. Paa sit 
drævende Amerikansk og stadig med det godmodige 
Grin betror han os, at der nu kun mang·ler fire :Mand 
af Besætningen! Overbetjenten rynker Panden og ser 
paa sit Ur. Klokken er 23,45. ,,Abner Nash" skal sejle 
Klokken 24,00. Purseren har Folk ude at lede efter 
de manglende, og med fan Minutters Mellemrum tu
der Skibets Sirene for at tilkalde de formastelige. 

Pludselig lyder der en infernalsk Larm lige uden
for Kahytten, og sammen med Purseren styrter vi ud 
for at redde eventuelle T:Jskadekomne. Det ser dog 
ud, som om der er mere Brug f::ir en Spand koldt 
Vand end en Baare. To Negre, en kinesisk Kok, en 
lang tynd Fyr med halvanden Mu::idfuld Guldtænder, 
og en lil1e krøllet Italiene: skælder hinanden ud paa 
fire forskellige Sprog. De er sikkert alle amerikanske 
Statsborgere og taler til Hverdag Amerikansk, men i 
Tilfælde som delte slaar deres "egne" Sprog bedre til. 
Det skal ikke være nogen Hemmelighed, at jeg ikke 
forstod ret meget af deres Konversation, men saa me
get fik jeg dog ud af det, at jeg kunde regne ud, at 
Italieneren og Guldtænderne var to af de fire sav
nede, men at de begge to paastod. at de havde ligget 
og sovet nede om Læ, hvorimod Neg·eren og Kineseren 
ved Hjælp af overdaadige Sterr..mepræstationer og 
vild Fægten med Arme, Ben og Øren forsøgte at over
bevise Synderne og de omkringstaaende om, at de lige 
havde set de to Gutter kravle om Bord. 

Purseren griner af det hele, selv the chief smiler 
overbærende. Amerikanerne er frie Mænd i et frit 
Land. 

Under hele denne Opstandelse har jeg stanet og 
lænet mig op ad et Rækværk. Pludselig kommer der 
en lille tyk Neger hen til mig og siger en hel Masse, 
mens han fægter med Armene og peger paa mig. Til 
at begynde med var det mig komplet umuligt at for
siaa "ham, men ·efterhaanden, da han havde gentaget 
det en tre fire Gange, og jeg· fandt paa at kikke ned 
ad min Frakke, fandt jeg ud af, at han vilde fortælle 
mig, at Rækværket var nymalet ... 

Nu ved jeg, hvad det hedder paa Nigger-Slang. Og 
samtidig har jeg faaet at vide, hvad det koster at faa 
en Frakke kemisk renset. 

Midt i al Virvaret kommer der en ung Mand om 
Bord med en Kasse under Armen. Han er synlig be
klemt ved Situationen. Det lyser jgefrem ud af ham, 
at han i Engelsktimerne i Skolen har interesseret sig 
me&t for at drukne Spyfluer i Blækhuset. Han ser sig 
forvirret om og gaar saa hen til den nærmeststaaende 
Sømand og pirker lidt t:l ham. Denne vender sig 
om og vrænger et: ,,Wlrnt d'you want?" Det giver et 
helt Spjæt i den arme Mand, og han mimrer først 
lidt med Munden, inden han faar fremstammet: ,,Jeg 
speake med chief". Men nu synes det at gaa op for 
Amerikaneren, hvad der er i Vejen, for han giver 
ham et mægtigt Dunk i Ryggen og siger grinende: 
"Naa-e, Chefen, ja saa vidt jeg husker, er han lige 
steppet op ad den Trappe der," og henvendt til os 
andre siger han stolt: ,,I kan nok høre, jeg har ikke 
helt glemt det, selvom det er ti Aar siden, jeg var 
hjemme sidst." 

Og saa kom de to sidste. Selvfølgelig meget "højt 
oppe" for at sige det pæi:t. Den ene dumpede ned i 
Presenningen paa en af Redningshaadene. Triumfe
rende holdt han en lille Tingest højt hævet over Ho
vedet. Tilsyneladende var det lige meget, om hm1·selv 
brækkede Halsen, bare l:an reddede sit Sejrstrofæ, 
en lille lyserød Træhest :;rna fire Hjul - en af den 
Slags man kan vinde i Tivoli, hvis man da har Heldet 
med sig. Af hans Ansigtsujtryk kunde man se, at han 
ventede, at hans Gevinst vilde faa os til at bryde ud 
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En af Betjentene kontrollerer Skibets Papirer i Kaptajnens 
Lukaf. 

i Begejstring og i hvert FaB fuldstændig glemme den 
Omstændighed, at Skibet skulde være sejlet for
længst. Naa, man kan vel ikke fortænke ham i, at 
han var glad for Hesten, den har sikkert kostet ham 
adskillige Dollars. 

Endelig var alt i Orden. Overbetjenten tog til Ka
sketskyggen, og vi forsvandt ud i Natten for at finde 
nye Ofre. 

· Senere paa Natten hørte jeg "Abner Nash" tude 
igen. Stakkels Purser-. 

Vi fnar Bid. 

I Løbet af Natten var vi om Bord i to danske 
Skibe, der skulde henholdsvis til Frankrig og Eng
land, men begge S-teder var Papirerne i Orden, og 
alt gik rutinemæssigt, dog paa Englandsbaaden syn
tes Kaptajnen, at han, for et jeg kunde faa lidt Stof, 
maatte fortælle nogle af sine Oplevelser, saa mens 
Betjentene gennemsaa Skibets Papirer, fik jeg et Par 
Historier om genstridige Matroser, der under Forsøg 
paa Mytteri havde stødt Hovedet paa Skippers "lige 
)venstre" og derefter var endt i tLasten med en Lænke 
om' Benene. Til Gengæld :orta1t~ jeg ham lidt om 
mine friske Indtryk fra "A.bner Nash". ,,Ja, de er 
skrappe derovre," sagde han, ,,der har været en Bal
lade hele Dagen; der har været nogle mægtige Slags
maal og sikken et Skyderi."' 

Omkring ved 2-Tiden kom vi forbi et Skib nede 
i Nærheden af Nyhavn. Ud mod Vandet laa en Ro
haad fortøjet ved Skibssiden. Overbetjenten syntes, 
at det saa noget mystisk ud og besluttede at se nær
mere paa det. 

Vi sejler op paa Siden af Skibet og sæUer to Mand 
af, hvorefter Patro:iillebaaden glider videre hen til 
Kajen, hvor Overbetjenten og jeg hopper i Land, og 
lydløst lister vi os hen mod det mørke Skib. Over
betjentens Formodning visBr sig at være rigtig. Vi 
er ikke mere end lige naaet derhen, før en mørk 
Skikkelse kommer farende ned ad Landgangen. Over
betjenten styrter til og naar lige at spænde Ben for 
den flygtende Skygge, der viser sig at være en ung 
Fyr i islandsk Sweater og Flonelsbenklæder. Sam-

tidig lrnr de to andre Betjente undersøgt Skibet og 
konstateret, at den lille Robaad er blevet fyldt med 
alt, hvad der kan fjernes af Værdier om Bord. 

Ved Hjælp af den traadløse Radiosender bfrrnr 
Politigaarden underrettet, og den dirigerer, ligeledes 
ved Hjælp af Radio, en af sine Patrouillehiler ned til 
det Sted i Nyhavn, hvor vi ligger. Arrestanten og 
Tyvekosterne bliver proppet ind i Vognen. Robaaden, 
der sandsynligvis ogsaa er stjaalet, tager vi paa Slæb. 

,,Gaarden", som Politigaarden kaldes i Fagsprog, 
har aJleredc ved den første Samtale over Radioen 
faaet Skibets Navn og Beliggenhed og har i Mellem
tiden affattet en Rapport, der med første Morgenp:>st 
bliver sendt til Skibets Ejer. 

Efter at have afleveret Robaaden paa Handels
pladsen tøffer vi atter ud for at aflægge et Berng 
paa Søpolitiets Udkigspost paa Trekronerfortet. Den
ne Post er en Nø<lforanstaltning, man har maattet op.: 
rette af Mangel paa Baade. Herude paa det gamle 
Fort sidder der altid en Betjent forsynet med en 
Kikkert og en Radio. Det er hans Opgave at holde 
Udkig efter Skibe. der kommer fra Udlandet og rap
portere sine Iagttagelser til "Gaarden", der deref:er 
dirigerer en af sine Patrouillebaade direkte ud ti] 
Skibet. 

Og saa kom Uvejref! 

Storm i et Glas Vand. 

Som en værdig Afslutning paa en spændende Kat 
:-·blev vi paa Vejen hjem fra det gamle rustne Fort 

overfaldet af et usandsynligt voldsomt Uvejr. 
Det var en af de store Baade, vi var ude med. Jeg 

vil meget nødig prøve en af de smaa og i hvert Fa.Id 
ikke i saadant et Vejr. Tordenen bragede, Lynene 
flammede, og Søerne væltede ind over os med en 
Kraft, som man ikke vilde have ventet mulig paa et 
saa fredeligt Sted som Indsejlingen til København 

Det syntes, som om Torden, Regn og Blæst i skan 
Forening havde besluttet, at den lille frække Træsko, 
der havde dristet sig saa langt ud paa de vilde 'Vo
ver, den. skulde væltes og det lige med det samme. 
Banden >gyngede, saa vi maalt med Rutchebanetakst 
fik for ca. 25 Krbner. 

Og saa: vilde Søerne al)solut op til os i Banden. 
Der var navnlig en, der var særlig ivrig, og jeg var 
flere Gange ved at tro, det skulde lykkes for den, 
men den havde gjort Regning uden Vært. Den havde 
glemt at tage i Betragtning, at Betjentene pha Bea
den ikke var af den almindelige Slags, der altid duk
ker op, naar man ingen Cyklelygte har paa, men 
derimod alle fire uddannede Søfolk, hvofof de to 
endda har sejlet paa Varmen. Den Smule Vipp<:!ri 
regner man ikke for noget, naar man et Par Gange 
har krydset Biscaya. Overbetjenten nynnede uanfæg
tet en Sømandsvise. 

Og saa var det pludseligt overstaact, lige saa hur
tigt som det kom. Paa det sidste Stykke Vej ip_enn~m 
den indre Havn fortalte Betjenten ved Rattet mig, at 
Politiet til at begynde med ikke tog det saa nøje 
med. om de Betjente, der blev overført til Søpolit:et, 
havde været pnn Søen før, men man blev klogere, da 
man flere Gange havde været ude for, at Betjer.te, 

Fortsrottes Side 31. 

- Sig, De har læst det i "Vikingen"! 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1943 

Aoh•nraa Rederi A/S, Aabonna 
!D/S Aetiv, Koroør 
D/S .r 1912 
D/5 ol 1925, E■bjor1 
D/S Al, 
Andrea111 Ch..-t11e-n1en 
D/S Baltie 
D/5 Beo 
D/S p" Bornholm ol l B66, RHIK 

A/S Cbriotion,holm, Fab,lker 
D/S Coneordi• 
C. Clausi,n, Had en l-c:!'r 
D/S D•ni• 
D/S Daonebro1 
D/5 Dta<o 
A/S Damp,klbet Finland 
A/S De, don,h Kulkomp•••l 
Det dan•ko Petroleum, A/S 
\/S De donoko SukkerfobrlH,, 
Det Danak,Fran■ke D/S 
Dot D•n•k-Nor•ke D/S 
D/S D, F. K. 
D-t1t Foren~d.,_ Bu1•ct•ebkab, A/S 
Det Forenede Damp11kihaaSel ■ lc1.b, Af"5 
D/S Hofoio 
D/S H•imd,I 
D/S Hetlon;,'. 
Rhod•rl M. J,baen, Jo./S, Jo.abeoru 
1. Gotfotd J,rnun. A•rhu• 
D/S Jutlandio 
D/S Jydon, E,bJor1 
A/S !',fotortramp, S1on0Yed 
D/S Mr,en 
A. P, Møller•'f•nkb,ode 01 Llol,rdorl 
D/S Nou•I• 
DIS Nav!to, 
D/S Norden _ 
Rederiet O<ean, A/5 
D/S Orient 
DIS Orion 
D/S Poclflc 
D/S Phoni•, E■hl••r 
DJS Pro1::rou. 
I. s"bye & O. Lor;h, 
D/5 S•m•ø 
O/S SoJn,01 
A{S Det øtorr.: Nordi•kc TeJ-er:rahel•:ruli 
D/S Svendhor~ 
Re-de-riet Oluf Svend1e.o. 
Rederi-et Hnn11 Svcnu:in1•cD 

• 

A/S Em. Z. Svlt1oro BJerJulut ■-E• ■r•prt" 
Svin:cu Bu;i.sc:nfciclini 
DiS Torm 
Rerleriektic::adakabet Trat1.tport•r. 04•~ 
D/S Trio 
D/S V•ndlla 
D/S Ve■terhAve1 
A/S Ve1tj7,k Demp■klbHd■\•~ 
D/S VlkinJ 
0/5 0,u~nd 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 

._,rvv 
~ ' 

..... ... 
V., ,, 

~-~Il 
1. Januar 1947 

Sverige søsætter Jager 
paa lSOO ts. 

Fredag den 15. November fore
toges den højtidelige Ceremoni ved 
Søsætningen af den svenske Jager 
"Uppland" i Karlskrona i Nærværelse 

af Prins Wilhelm, tre Uinshovdinger 
(Amtmænd), otte Admiraler og fe:n 
Generaler. Naar vi siger Ceremoni, 
skyldes det, at Stabelafløbningen var 

De agti:rste Kanoner og Dybdebombekastningsapparater 
paa en svens!~ Jager. 

forfulgt af et Uhel:1, 
som bevirkede, at Ja
geren først naaede helt 
ud i sit rette Element 
tidlig Søndag Morge.:i. 
Efter at Marinemini
ster Vougt havde for
rettet Daaben, gav ha:n 
Signalet til Afløbnin
gen. Jageren gled lan~
somt ned mod Vandet, 
men da Agterenden 
naaede Vandet, blev 
den liggende. Uheldet, 
som ikke fik andre Fø-_. 
ger, skyldtes en Sæ:
ning i Jorden under 
Beddingen. 

Med Søsterskibet 
"bland", som søsattes 
i December i Fjor hos 
Kockum i Malmø, faar 
Sveriges Flaade en me
get værdifuld Forøgel
se i to store og helt 
moderne Jagere. Ingen 
anden Fartøjstype har 
under den afsiuttedc: 
Verdenskrig vist sig at 
besidde saa stor og 
mangesidig Anvende-

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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lighed som Jagerne. De har været med overalt, det være 
sig Artillerikamp, Torpedoangreb, Mineudlægning eller 
Ubaadsjagt, Opklaring, Patrouillering, Konvojering, 
Understøttelse af Tropper ved Landstigning eller Af. 
værgning af Landstigning. Der findes mange Eksemp
ler paa, at Jagere har sænket eller svært beskadiget 
væsentlig stærkere Skibe. Det er særlig sket ved Tor
pedoangreb i Mørke, men ogsaa i Artillerikamp. I Sej
ren over de tyske Ubaade havde Jagerne en betydelig 
Andel. Ved sit stærke Luftartilleri og sin Ekkoradio 
kan moderne Jagere desuden ikke blot beskytte sig selv 
mod Angreb fra Luften, men kan ogsaa medvirke til 
Beskyttelse af Krydsere og andre store Enheder, som 
då! opererer sammen med. 

I de fleste Lande - dog ikke i de besejrede - byg
ges nu eller anskaffes Jagere. Af særlig Interesse for 
os er det, at Holland og Norge er i Færd med hver at 
skaffe sig fire Jagere fra England, og at den holland
ske Flaade skal udbygges til tre Operationsgrupper 
med bl.a. to Krydsere i hver og ialt 24 Jagere. 

De nye svenske Jagere skal indgaa i hurtige og slag
la-aftige Operationsgrupper, som efter moderne takti
ske Principper skal dannes med Krydsere som Kerne, 
og i hvilke ogsaa skal indgaa store Motortorpedobaade. 
De moderne Jagere bliver derfor en værdifuld For
øgelse til der Forsvar mod fjendtlig Invasion, som 

DE DANSKE 

SUKKERFABRIKKER 

efter alle Krigserfaringerne maa begynde til Søs, for 
at Fjendens Styrke kan være tilstrækkelig reduceret, 
inden han naar Kysten. Operationsgrupperne egner sig 
især til Kamp i Mørke, i den Tid hvor Flyvernes Slag
kraft indtil videre er begrænset, og som den invaderede 
Fjende som Regel vælger til sine indledende Angreb. 

De mest moderne Jagere, som den svenske Marine 
for Tiden har, er de saekaldte Stadsjagere, som har 
Navn efter svenske Byer. De har et Deplacement paa 
1000-1100 ts og et Artilleri paa 3 Stk. 12 cm Kano
ner i Skjolde, et Nærluftværn paa 4 Stk. 40 mm og 4 
Stk. 20 mm { eller seks 25 mm) Kanoner og seks 53 cm 
Torpedoudskydningsapparater. De kan gøre en Fart 
paa 39 kn. 

Med sine 1800 ts er "Landskabsjagerne" ,,oland" 
og "Uppland" væsentlig større. De skal som Hoved
artilleri have fire 12 cm Kanoner i Dobbelttaarne for 
og agter samt som Nærbftværn ikke mindre end syv 
40 mm og otte 25 mm Kanoner, der kan affyre 2300 
Skud i Minuttet og besk~de tolv forskellige Maal paa 
samme Tid. Den samlede Projektilvægt for hele Ar
tilleriet er 2,5 ts pr. M:.nut. Torpedobevæbningen er 
seks 53 cm Torpedoudskydningsrør. Desuden findes 
Anordning til Kastning af Dybdebomber og Udlæg
ning af Miner. 

Det kan synes, som om Forøgelsen i Størrelse for 
de nye Stadsjagere ikke har medført en tilsvarende 
Forøgelse for Artilleriet. Det hænger imidlertid sam• 
men med de nyeste Krigserfaringer. Skrogkonstruktio• 
nen er væsentlig stærkere, der findes Inderbund og et 
let Panser, Hovedartilleriet er opstillet i beskyttende 
Taarne, Luftværnsartilleriet er meget stærkt, og alle 
moderne tekniske Hjælpemidler er taget i Brug. Alt 
dette kræver forøget Deplacement og har presset Far
ten ned. De nye · svenske Jagere bliver imidlertid -
netop gennem disse Erfaringers Anvendelse - fuldt 
paa Højde med Udlandets mest moderne Typer og i 
flere Henseender endda disse overlegne, f. Eks. i 
Spørgsmaalet om Luftværnsartilleri og Skrogets Mod
standskraft. Det er et saa teknisk højtstaaende Land 
som Sveriges Fordel, at det kan være overlegen i Kva• 
litet, hvor det maa være underlegen i Kvantitet. 

Vi henviser iøvrigt vore Læsere til Billedet af 
de nye Jagere i "Vikingen"s Decembernummer paa 
Side 6. 

En Kæmpeflaades Skæbne 
Den japanske Regering har nu af de Allierede 

Iaaet Ordre til at ophugge alle Krigsfartøjel', del' 
ligger over Jagerklnssen. Ordren omfatter saalecles 
Hangt1rskihe og Krydsere til en samlet Tonnage af ca. 
100.000 Tons. 01dren skal være udført inden den 30. 
April. Hele den japanske U-Baaclsflaade har allerede 
roaattet Hele Døden. Man undrer sig over, at man sta
dig har Rand til at ødelægge, naar man andre Steder 
maa køhe Materiel af smnme Art til taarnhøje Prise1·. 

-wig. 

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAVN 
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Marconi-Selskabets Efterkrigstids Radioapparater 
Krigsudbrudet i 1939 af

brød et stort Fabrikations
program, som Marconi In
ternational Marine Commu
:nication Co., Ltd. havde 
planlagt med Henblik paa 
en ny Serie H.adioa?parater, 
som skulde tilfredsstille de 
voksende Krav fra Skibsfar
tens Side en Aarrække frem 
i Tiden. Ved Krigens Slut
ning blev Arbejdet genopta
;get, og der blev gjort alle 
mulige Anstrengelsu for at 
fremstille de nye Apparater 
saa hurtigt som muligt. De 
nye Apparater og Ir.strumen
ter, som i Sommer har været 
udstillet i London, rummer 
ikke blot de oprindelige 
Ideer, men ogsaa et Antal 
Forbedringer og Finesser, 
som er Resultatet af Krigens 
'Erfaringer paa Marineradio
,ens Omraade. 

Fig. 1. Bord med færdig Sæt Oceansender, automatisk Alarm, 
Hjælpemodtager og Radiopejler. 

Man har valgt særlige 
Navne, som straks giver et talende Udtryk for den Tje
neste, de forskellige Enheder er konstrueret til, f. Eks. 
Handelsskibs Mellembølgesender, Ocean Mellem• og 
Kortbølgesenaer, Hjælpemodtager for alle Bølgelæng
,der, Maage Radiotelefon, Magnetit Mellembølgepejler 
•og V ægter-Autnalarmen. 

Den første Oceansender blev færdig i Januar, in
stalleret ombord i Canadian Pacifics turbo-elektriske 
.Damper "Beaverdell", og den Kendsgerning, at dette 

1t•1 ~,\\~i; •. • 

. = . 
<.'.,,J~ ... 

nye Apparat har kunnet konstrueres, fremstilles og i 
flere Tilfælde installeres i Løbet af faa Maaneder efter 
den endelige Sejr, er en bemærkelsesværdig Bedrift, 
som er til stor Ære for Marconiselskabet. 

Ocean Mellem- og Kortbølgesenderen er et helt 
nyt Skridt i Retning af at fremstille et kompakt og ef
fektivt Radiosæt, som optager et Minimum af Plads og 
dog arrangeret paa en saadan Maade, at det giver den 
højeste Virkningsg"rad i Betjeningen. Alle de forskel-

lige Enheder er behændig 

,,···;:-: :~-~-

arrangeret omkring et særlig 
konstrueret Bord, hvilket let
ter Installationen og Betje
ningen. Senderen staar paa 
Bordet sammen med Auto
alarmen og Hjælpemodtage
ren. Desuden findes Hylder 
til Telegramblanketter og til 
Pejleren. Bordet er forsynet 
med rigelig Skabs- og Skuf
ferum, og hele Installationen 
er smukt lakeret med graa 
Celluloselak. Installationen 
er vist i Fig. 1. 

Betjeningsydelsen af Oce
ansættet er en bemærkelses
værdig Bedrift for en Skibs
installation. Under Prøverne 
paa "Beaverdell" fik man 
uden Vanskeligheder Forbin
delse med tre Verdensdele. 
~emlig Nordamerika (2000 
miles), Sydafrika (6000 mi
les) og til sidst Dobbeltfor-

"" •g; 

''"·"''""j19 ~ 
·•=..:..:...:..:.Il' 

Fig. 3. Originalmodel af Marconi Radarsæt. 
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ges paa et Skod. Det har tre 
Maaleomraader som vist i 
fØlgende Tabel. 

Vanddybder: 
a. Lav, 0-150 ft. 
b. Standard 0-150 fathoms 
c. Store Dybder 0-750 fathoms 

Antal Lodninger pr. Min.: 
a. 291 
b. 48,5 
c. 9,7 

Fig. 2. ,,Maage" Telefonsender og -modtag1:r. 

Udseendet af Marconis 
Radarsæt og Luftantennen 
paa Udstillingen er vist paa 
Fig. 2 cg 4,. Sættet og Luft
antennen, som er vist, er de 
originale Modeller, og man 
maa forstaa, at yderligere 
Eksperimenter maa foreta
ges, før en Produktion bliver 
sat igang. Udførelsesspecifi
kationen, som er Grundlaget 

bi::idelse med Australien (10,000 miles). Radio-Office
re:i.s Rapport over den sidstnævnte Forbindelse viser 
den Lethed, hvormed Forbindelsen blev opnaaet. Det 
hedder heri: ,,Jeg havde ikke troet, det var muligt at 
faa Forbindelse med Sydney paa denne Bølgelængde 
(12 mc/s) og paa denne Tid af Døgnet (Kl. 12-18); 
men Sydney kom ind med fuld Styrke paa Hjælpemod
tageren. Jeg havde derfor en temmelig lang Forbin
delse. Sydney syntes overrasket, da den fik vor Posi
ticn at vide." 

Siden denne første ]:>røve er lignende Rapporter 
over Stationens Effektivitet og Paalidelighed stadig 
indløbet fra andre Skibe. ,,Port':-Liniens Skib "Port 
Dnnedin" rapporterer f. Eks., at det har faaet Forbin
delse med en Station paa New Zealand, medens Skibet 
laa paa Mersey - en Afstand paa 10,280 miles - og 
at Skibets Signaler blev modtaget med god Styrke. 

Pejleren er konstrueret, saa den svarer til den høje 
Standard af Marconi Senderen og Modtageren. Skala
ens Placering er uafhængig af Rammeantennens Plads, 
saa denne kan anbringes paa det mest egnede Sted. 
Med Hensyn til Rækkevidde og Nøjagtighed staar dette 
nye Sæt over de første Klasses Instrumenter, som Mar
cooiiselskabet hidtil har fremstillet. 

Maage-Telefonsættet, som vist i Fig. 3, er et Bat
terisæt, hvor Sender og Modtager er samlet i et lille 
Skab. Det er i første Række konstrueret til Trawlere 
og smaa Skibe, men kan selvfølgelig bruges overalt, 
hvor der ønskes Telefonforbindelse over kortere Af
stande. Paa udtømmende Prøver for at bestemme 
Maages normale Rækkevidde har udmærket dobbelt 
Taleforbindelse over Land været opnaaet op til en Af
stand paa 40 miles. I Praksis vil Sættets Rækkevidde 
over Vand naturligvis være meget længere. Der kan 
anbringes et vandtæt Sæt med Fjernstyring paa Broen 
eller et hvilket som helst andet Sted indenfor en Af
stand af 45 m. 

, 1Seagraph"-Ekkoloddet er konstrueret til at give 
de::i nøjagtige Vanddybde under Skibet. Apparatet er 
monteret i en Kasse, 4,0X34,X29 cm, som kan anbrin-

for Konstruktionen, er saaledes, at det vil gøre Appara
tet særlig egnet til Installation i Handelsskibe. Det er 
saaledes i Stand til at give den nøjagtige Afstand og 
Retning til Genstande i Afstande ep til 20 miles og ned 
til saa lidt som 50 yards. Skibe pea 7000 ts og derover 
kan opdages paa 10 miles Afstand og Bøjer og mindre 
Sømærker paa en eller to miles Afstand. Et 22,5 cm 
Katodestraalerør giver et 20 cm Bilede, som kan be
tragtes direkte eller ved Hjælp af en Spejlopstilling i 
Forbindelse med et Kort. Billedet er saa klart, at Be
lysningen i Rummet ikke behøver at dæmpes i højere 
Grad. Disse Nykonstruktioner vil til sin Tid finde An
vendelse i mange Handelsskibe, baade Nybygninger og 
i ældre Skibe. 

Fig. 4. Luftantenne til Marccni Radarsæt. 
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Det danske Redningsvæsen 
Marineministeriet har udsendt Beretning om det 

danske Redningsvæsens Virksomhed i Aaret fra den J. 
April 1945 til 31. Marts 194,6. 

Der er ikke i Aarets Løb sket nogen Forandring i 
Hedningsstationernes Antal, som er 55 Redningsstatio
ner og 3 Bistationer, men Stationen "Lyngby" er om
dannet til Raketstation. 

Af Redningsstationerne er 33 Baad- og Raketstatio
ner (31 i Jylland med tilhørende Øer og 2 paa Born
holm), 8 Baadstationer samt 14, Raketstationer (6 i Jyl
land, 2 paa Sjælland, 1 paa Møen; 4, paa Bornholm og 
1 paa Christiansø). Bistationerne er alle forsynet med 
Roredningsbaade. 

Ved Hundested er der desuden stationeret en almin
delig Redningsbaad, som betjenes af de stedlige Fiske
re, og ved Sjællands Odde er en Motorfiskebaad med 
dens Ejer som Fører til Raadighed ved mulige Red
ningsforetagender. 

Endelig er der ved Enegaard Nord for Hasle ved 
Johns Kapel anbragt et mindre Oplag af Liner, Stæn
ger, Lygter m. rn. til Brug i Strandingstilfælde, og ved 
Gedser er, særlig med mulige Redningsforetagender 
paa Røclsand for Øje, stationeret en Baaclpram til An
vendelse i Forbindelse med Motorredningsbaaden. 

Ved Tyhorøn er der ligeledes stationeret en Baad
pram til Anvendelse i Forbindelse med Motorrednings
baaden, særlig med mulige Redningsforetagender paa 
Fjordgrunden ved Tyhorøn Kanal for Øje. 

Roredningshadenes Antal er 27, hvoraf 17 er sta
tioneret paa Jyllimds Kyster, 2 paa Fanø, 2 paa Rømø, 
1 paa Læsø og 1 ved Hundested. Paa Bornholm findes 
2 Roredningshaade henholdsvis ved Rønne og Snoge
hæk og paa Holmen 1 som Reservebaad. 

Der f ~ndes 23 Motonedningsbaade, hvoraf 22 er 
stationeret som følger: 16 paa Jyllan~s Kyster, 2 paa 
Læsø, 1 paa Anholt, l paa Falster, I" paa Møn og 1 
paa Bornholm. 

Redningsvæsenets Materiel samt Baad. og Opbeva
ringshuse er indtegnet i Statsbrandforsikringsfonden 
for et samlet Beløb paa 2,283,538 Kr. 

Statens samlede Udgift til Redningsvæsenet har i 
Finansaaret andraget 723,517,50 Kr. Der har været ud
ført 5208 Timers Vagttjeneste. 

Der er i Beretningsaarets Løb forefaldet ialt 16 
Hedningsforetagender, hvorved Menneskeliv er reddet. 
Antallet af Redningsforetagender, hvorved intet Menne
skeliv er reddet og "forgæves" Møder, har været ialt 
70. Af disse 70 Tilfælde har Redningsbaadene i '36 
Tilfælde været søsat for at a~istere 55 Fiskerbaacle og 

Brug kun 

Pramme med ialt 171 ombordværende Personer under 
Landing,;forsøg paa Kysten og ved Indsejling til Havn. 

Antallet af reddede ved de 16 Redningsforetager..der 
var 110. Siden Redningsvæsenets Oprettelse ved Lov af 
26. Marts 1852 er der ialt reddet 12,037 Menneskeliv 
og med de i Aarene 1850-51, medens Redningsvæse
net var under Organisation reddede, ialt 12,067 .. 

Emile Robins Legat for Anret 1945 til Belønning 
for den Redningsbaads Besætning, der i det paagæl
dende Aar har været udsat for størst Fare ved at redde 
Skibbrudne, er tildelt Mandskabet ved Redningsstatio
nen "Rønne" for Virksomheden den L Marts 1945 i 
Anledning af M/Cl "Bente"s Stranding. 

I Beretningen lyder Beskrivelsen af dette Rednings
foretagende saaledes: 

Kl. 08,45 modtog Opsynsmanden Melding fra Leds
stationen om, at et Skib var strandet Syd for Rønne. 

Vinden var VSV, Styrke 8, høj Sø og sydgaaende 
Strøm. 

Redningsmandskabet blev · straks alarmeret, og da 
alle var mødt, blev Motorredningsbaaden sat i Vandet. 
Den stod derefter ud af Havnen og videre Syd paa til 
Strandingen, der stod paa Haddinge Rev ca. 1 Sm. Syd 
for Rønne Havn. 

Paa Grund af Skibets Stilling paa det stenfyl:lte 
Rev og den høje Sø var det vanskeligt at komme hen 
i Nærheden af Strandingen. Det blev flere Gange for
søgt at ankre op og derefter fire Redningsbaaden ned 
til Skibet, men Ankeret holdt ikke før den fjerde Gang, 
hvorefter det endelig lykkedes at komme langs Sicen 
af Skibet i en Afstand af ca. 10 m. Der blev derefter 
oprettet Forbindelse med Strandingen, hvorefter de 
Skibbrudne - 5 Mand - een for een blev halet gen
nem Vandet over i Redningsbaaden. 

Da Ankrene var lettet, stod Motorredningsbaaden 
tilbage til Havnen, hvor de reddede, der var noget for
komne, blev kørt paa Sygehuset i en Ambulance. Klok
ken var da 11,45. 

Det Iyne1· i Havnen. Fortsat fra Side 25, 

der skulde om Bord paa de store udenlandske Dam
pere, vaklede rundt paa Dækket grønne i Ansigtet 
og uden mindste Interesse for at kontrollere noget 
som helst andet end, hvordan Middagsmaden saa ud, 
naar den havde været spist een Gang. 

Inden vi naaede ind, var Himlen klar, og for rig
tig at drille os steg Solen grinende op over Byens 
røde Tage, men vi skulde hjem og sove, saa vi lod 
den grine. 

~.d:. danske Skibsfarver 
Indenbords • Udenbords Grand Prht, B11rcelona 1929, Antwerpen 1930, Paris 1937 
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,,Queen Mary" fotograferet ud for Skotlands Vestkyst. 

Englands Stolthed de to ,,Qneen'' 
er atter i normal Fart 

Efter Krigstjenesten er de to "Queen"-Liners blevet 
repareret og tilbageført til det Udseende og med den 
Aptering, som de skal :lave i Fremtiden. Transporten 
af 1,405,000 allierede Soldater var naturligvis ikke fo. 
regaaet uden at have sat dybe Ar i alt om Bord, men 
det var vel Pengene værd, idet kyndige Folk mener, at 
deres Krigstransporter har forkortet Krigen i Europa 
med et Aar ved paa hver Tur at føre over 15,000 Mand 
ameikanske Tropper over "Dammen", for at de kunde 
være rede til ~,D"-Dagen. 

Meningerne om disse Kæmpeskibe har været meget 
delte. Der blev sagt, at Bygningen af de to "hvide Ele
fanter" ikke kunde betale sig i Fredstid, og at det vilde 
være fuldkommen taabeligt at sende dem til Søs under 

Krig. Tiden har vist, at denne Kritik ikke har været 
berettiget. ,,Queen Mary" har været et" af de mest ren
table Skibe, Cunard-Linien har haft. Formanden for 
Cunard-White Star Compagny, Sir Percy Bates, udtalte 
for saa lang Tid siden som i 1930, at de Betingelser, 
som førte til Konstruktionen af de to Dampere, var 
Fart og Størrelse. Farten var dikteret af den Tid, som 
var nødvendig for at gøre Turen paa alle Aarstider i 
begge Retninger under Hensyn til den Tid, det var nød
yendigt at ligge i Havn paa begge Sider af Atlanten, 
naar der med to Skibe skulde være en Afsejling om 
Ugen i begge Retninger. Størrelsen var nødvendig for 
at give Mulighed til Fortjeneste ved at kunne have en 
Passag:eraptering, der kunde betale for Farten. Det var 

,,Queen Elisabeth" i "Battledress" efter Hjemkomsten i 1945 fra det fjerne Østen. 
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ikke Selskabets Hensigt at konkurrere med andre om 
de største og hurtigste Skibe, da de, selv om de var 
store og hurtige, i Virkeligheden var de mindste og 
langsomste, som paa en passende Maade kunde opfylde 
de nødvendige økonomiske Betingelser. 

"Queen Mary" blev søsat i 1934,. Skibet er 309 m 
langt og har et Deplacement paa 81,000 ts, ;,Queen 
Elizabeth", som blev sat i Vandet i September 1938, 
har en Længde paa 314 m, Bredden er 36 m og De
placementet 85,000 ts. For at give vore Læsere nogle 
Begreb om Størrelsesforholdene for Verdens største 
Skib skal vi lige nævne nogle enkelte andre Tal: Pro
menadedækkets Længde er 220 m, Højden fra Kølen 
til Overbygningens Top er 41 m, og Højden fra Kølen 
til Overkanten af forreste Skorsten er 55 m. 

Ud over den lille Forskel i Deplacement og Længde 
og det, at "Q. M." har tre Skorstene, medens "Q. E." 
kun har to, er de to Skibe saa godt som ens. 

Skibene har 12 Dæk og Inderbund paa hele Læng
den. Dobbeltbunden er delt i 50 vandtætte Rum og 
Skroget under Skoddækket i 140 vandtætte Afdelinge;: 

Passagererne befordres paa tre Klasser: Kahyts-, 
Turist- og Tredie-Klasse. Foruden Sovekahytterne fin
des der 25 Fællessaloner, hvoraf Hovedrestauranten 

alene kan rumme 815 Pasagerer. Ventilation og Op
varmning sker ved Termotanksystemet. Kahyts- og Tu
ristklassens Restauranter og den store Salon har fuld
stændig Luftkonditionering. 

Hovedmaskineriet bestaar i begge Skibe af fire Sæt 
Turbiner, der hver gennem enkelt Tandhjulsudveksling 
driver sin Skrue. Hvert Turbinesæt bestaar af Højtryks,. 
L Mellemtryks-, 2. Mellemtryks- og Lavtryksturbine .. 
Bakturbiner er indbygget i 2. Mellemtryks- og Lav-
tryksturbinerne. Hvert Turbinesæt har sin Kondensator 
og kan manøvreres uafhængigt af de andre. De fire, 
Skruer er af Manganbronze og vejer hver 32 ts. 

Damp leveres af 12 oliefyrede Vandrørskedler, ar.-
bragt i fire Kedelrum. Dampen har et Tryk paa 30 ato 
og en Temperatur paa 4,00 Gr. Den samlede Hestekraft 
er 158,000 E.H.K. 

Med Undtagelse af nogle faa Turbopumper drives. 
alt Hjælpemaskineri ved Hjælp d Jævnstrøm, der leve
res af fire Turbodynamoer paa tilsammen 8800 kw. 
Der findes 30,000 Lamper i Skibene, og der er oplagt. 
6000 km elektriske Kabler. 

Naar alle Pasagerpladser er optaget, rummer 
,,Q. E." 3561 Mennesker om Bod. 

Genopbygningen af Verdens Handelsskibsflaade 
af Peter Duf{ 

Der hersker Rekordtravlhed paa Verdens Skibs
værfter efter K vartalsreporten fra Lloyds Register of 
Shipping for Kvartallet, der udløb den 30. September 
1946. Den totale Tonnage af Handelsskibe, der var 
under Bygning, var steget til 3,569,159 ts, en Forøgelse 
paa næsten 292,000 ts siden det foregaaende Kvartal. 
Noget af denne Forøgelse kan maaske skyldes, at visse 
Tal fra Frankrig, som ikke var fremme i det fore
gaaende Kvartal, er medregnet i dette, men den for
øgede Aktivitet paa Skibsværfterne viser den Kends
gerning, at medens 500,000 ts blev søsat i dette Kvar
tal, er Arbejdet begyndt paa mere end 670,000 ts. Op
lysninger var ikke tilgængelige fra Rusland, Tyskland 
eller Japan, men det er kendt, at ingen af disse Lande 
bygger noget for fremmede. 

Mere end Halvdelen af denne Tonnage (52,5 pCt.) 
bygges af engelske Skibsværfter. Over 600,000 ts ved 
Clyden, hvor "Queen Elizabeth" og "Queen Mary" blev 
bygget før Krigen. Værfterne ved Tynen bygger næ
sten 360,000 ts, omtrent en halv Million ts bygges i 
Belfast, og Resten af Skibsbygningsdistrikterne runder 
Tallet op til 1,874,878 ts Gross, det højeste Tal siden 
Højkonjunkturen efter Verdenskrig I. Det er en inter
essant Kendsge'tning, at der ved Clyden bygges mere 
Tonnage end i hele U.S.A., som har ca. 355,000 ts un• 
der Bygning, medens Belfast bygger mere end i hele 
Sverige. En stor Del af den samlede Tonnage udgøres 

A/s DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 

af store Passager- og Lastlinere, delvis eller helt iger..-· 
nem Køleskibe og af en særlig Type udviklet i En5-
land. Fem af disse store Skibe er paa mellem 25,00<J· 
og 30,000 ts Gross, medens der udenfor England ku:1 
er et Skib paa over 20,000 ts under Bygning, nemlig i 
Holland. 

For Resten af den under Bygning værende Verdens
tonnage kommer Sverige paa Trediepladsen efter· 
U.S.A. med 241,000 ts, efterfulgt af de engelske Domi-
nions og Kolonier med ca. 200,000 ts, af hvilke 146,000• 
ts bygges i Kal!ada, hvor en ny Industri har fundet 
Fodfæste. Holland og Italien kæmper om de to næste 
Pladser med ca. 167,000 ts hver. Derefter følger Dan-· 
mark med 146,000 ts, tæt fulgt af Frankrig med ca. 
138,000 ts, men det sidste Tal 1:iges ikke at være ud
tømmende. De sidste af de virkelige skibsbyggende 
Lande er Spanien med 95,000 ts, Belgien med 89,000 ts 
og Norge med 83,000 ts. Portugal og Argentina kan 
næsten ikke regnes for skibsbyggende med deres 12,000 
og 3000 ts. 

Til Trods for, at mange Rederes Flaader i Dag kun 
bestaar af Motorskibe, spiller Dampskibene endnu en 
stor Rolle med deres 1,600,000 ts mod Motorskibenes 
1,900,000 ts. I England alene er der større Tonnage af 
Dampskibe end af Motorskibe under Arbejde, hvilket 
for en stor Del skyldes, at Dampturbinen foretrækkes 
til de meget store Skibe, for hvilke der er meget sto~ 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
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Efterspørgsel. Af de 580,000 ts Tankskibe, der er un
der Bygning i Verden, fører England med 295,000 ts, 
fugt af Sverige med 83,000 ts og Italien med 52,000 ts, 

England og Sverige er de Lande, der bygger mest 
far fremmed Regning. Omtrent to Femtedele er i begge 
Lande under Arbejde for fremmede Redere eller skal 
registreres under fremmed Flag. Af Sveriges 24,1,000 
ts er 102,000 for fremmed Regning, deraf langt den 
største Del (91,000 ts) til Norge. Af den engelske 
Produktion 1,875,000 ts er omtrent 387,000 ts for 
fremmed Regning. Englands største Kunde er Frank
rig med 93,000 ts, fulgt af Norge med 62,000 ts, 25 
Skibe paa næsten 60,000 ts skal indregistreres i Do
ninions eller Kolonieme, medens 57,000 ts er til Hol
land, 54,000 ts til Portugal, 21,000 ts til Araentina og 
Sverige og Island skal have godt 9,000 ; hver.' Af 
andre Lande, som faar hygget paa engelske Værfter, 
½an nævnes Belgien, Brasilien, Kina, Danmark, Ecua
cor, }Egypten og Schweitz. Af andre Lande ekspor
terer Kanada og Danmark en stor Del af deres sam
lede Skibsproduktion, idet mere end 40 o/o bygges til 
andre Lande. 

Hvis man undersøger Tallene for Verdensskibs-
1:ygningen, faar man et Billede af, i hvilken Grad de 
forskellige Nationer vil forøge deres Handelsskibs
flaa_def~aader. I de fleste Tilfælde drejer det sig om 
Udhgnmg af Tab foraarsaget af fjendtlia Virksom-
1:ed under Krigen. Den samlede Bygaevirksomhed er 
i Hovedtrækkene bestemt for følgende° Lande: 

Land Tons Gross 
England . . . . . . . . .. .. . . . . . . .. . . . . .. .. . . .. . .. . . . . . . . . 1,4,88,000 
Frankrig ..................... , . , .. . .. . .. . . . . . . . .. . . 293,000 
U. S. A. -~····...................................... 286,000 
N'orge . . .. . . .. . .. . . .. . . . . . . . . .. .. .. . .. .. . . . . . .. . .. . . 285,000 
Holland ..................... ,..................... 263,000 
Engelske Dominions etc. . .. . .. .. .. .. . . .. .. . .. . 181,000 
Sverige .......... , .. .. .. .. .. . . .. . . . . . .. . . . . .. .. . .. .. 149,000 
Italien . . .. . .. . . . . .. . .. . .. . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . .. . . 133,000 
Spanien . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . .. . . . . . . . .. .. . . . 95,000 
Danmark ............... , .... , . .. . . . . . .. . .. . . .. .. . . 91,000 
Belgien . . . . . .. . . . . . . . .. . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . 83,000 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor,Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

OVE SKOU 
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Skibsbyggere er overalt begyndt at spørge sig selv. 
hvorlænge denne Højkonjunktur vil vare. Interessen 
samler sig især om store Lastbaade, som det var umu
ligt at faa erstattet under Krigen. Ønsket om Tonnage 
er brændende over hele Verden, men der udtrykkes til 
Tider Frygt for, at en Byggen væk uden Grænser vil 
medføre Overskudstonnage. Den maa imidlertid for
nyes, da den bliver for gammel til at være økonomisk, 
og der er en hel Del at indhente i denne Retning. De 
Shipping World offentliggjorte Tal viser, at Højde
punktet for Skibsbygningsindustrien paa ingen Maade 
er passeret. De afslører nemlig, at engelske Værfter 
alene har endnu en Million Tons i Ordre, som skal 
kølstrækkes, naar Beddinger bliver ledige. Desuden 
vil, naar de engelske Rederes Krav er dækket, Eks
porten kunne forøges, da mere end 700,000 ts er i Ar
bejde eller i Ordre for fremmed Regning, eller mere 
end 26 % af den samlede Tonnage, der skal bygges. 

Radar-Nyt. 
Akademiet for tekniske Videnskaber har for det 

forløbne Aar uddelt Valdemar Poulsen-Medaillen i 
Guld til Amerikaneren Dr. F. W. Alexanderson og til 
Englænderen Sir Robert Watson-Watt. Den sidste be• 
tragtes af de fleste som Radar'ens Opfinder. 

Radar'en gaar iøvrigt sin Sejrsgang over hele Ver• 
den, og ogsaa Danmark prøver at holde Trit med Ud
viklingen. Saaledes har Fyr• og Vagervæsenet besluttet 
at anbringe Reflektorer paa mange af Sømærkerne, og 
samtidig har man bevilget et Beløb paa 50,000 Kr. til 
Anskaffelse og Installering af et Radaranlæg til et af 
Fyr• og Vagervæsenets Fartøjer. Det "heldige" Fartøj 
bliver "Argus". 

Nyt fra Tyskland. 
Meddelelserne om tysk Skibsfart er faa · og ofte ikke 

af større Betydning, men fomylig tog det første Skib 
efter Krigen med udelukkende tysk Besætning fra Dub
lin i Irland, hvor det fik en større Last af Kvæg om 
Bord bestemt for Berlin. Omtalte tyske Fartøj var 
.,Travemiinde". 

!øvrigt meddeles det, at man har indført et nyt 
Flag for den tyske Handelsmarine. Det drejer sig om 
et Splitflag delt i fem lige store Felter, der fra øverste 
Lig har følgende Farver: Blaat, rødt, hvidt, rødt og 
blaat. Er det Skæbnens Ironi, at den tyske Handels
flaade skulde komme til at sejle med de allierede Far• 
ver under Gaflen? · 
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Af OTTO LUDWIG 

ø en 
Danmarks Puls 

D
ER laa et stort amerikansk Liberty-Skib og tu

dede ude paa Rheden, skønt der ikke var noget 
at være ked af, for Lodsbaaden var allerede 

paa Vej. Matros Jones, der havde Frivagt, stod ved 
Lønningen og stirrede ind mod Byen, da Lodsen kom 
om H0rd. Det kunde være interessant at faa at vide, 
hvad Kendskab han havde til Danmark og dets Ho
vedstad. Ja, han havde jo nok hørt Navnet paa Landet 
før, og inden de tog Trippet over Atlanten, havde han 
ogsaa paa et amerikansk Turistkort over Europa set 
Ordet "Copenhagen", men da var det anbragt i Sve-

rige. Inden længe havde jeg en Saintale i. Gang med 
ham om Københavns Havn. Der var ikke Grællser · for 
de Ting, Mr. Jones· vilde have at vide. Blandt ·andet 
fortalte jeg ham stolt, al Øresund før Krigen blev 
gennemsejlet af 40.000 Skibe aarligt. Men som be
kendt er Amerikanere sva:ire at imponere, og det var 
derfor nødvendigt ogsaa at fortælle ham, at Verdens• 
byen London paa samme Tid "kun" blev besøgt af 
30.000 Skibe. Dette syntes virkelig at forbavse Jones, 
og selvfølgelig sagde jeg ikke noget om, at i det sidste 
Tal var ogsaa de gigantiske Oceanlinere medregnet, 

Udsigt over Frihavnen og Københavns nordlige Havnebassiner. Billedet er, taget i en Pause mellem Sommerens mange Flaade• 
besøg, hvorfor Langeliniekajen er helt tom paa nær de to Skibe, der som Vrag ligger og skæmmer Omgivelserne. Det vilde 
være rart, om de snart kunde afløses af de mange store Turistdampere, der /ør Krigen var med til at give Langelinie dens 

egen Charme. (Novico Fru.) 
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Under Krigen er der blevet bygget en betydelig Havn i Kalveboderne til Gavn for Fi.skerne og Lystsejlerne. Vejen, der forer 
ud til Havnen, er anlagt paa opfyldt Areal, og man er stadig i fuld Gang med at indvinde nyt Land derude. Saaledes skal 

hele Arealet mellem Havnens Nordkaj og Badeanstalten i Forgrunden ogsaa torlægges. 

hvilket selvfølgelig faar Tonnagetallet til at vokse 
hurtigt. 

Med et øvet Knips med Fingrene sendte Amerika~ 
neren en halv "Chesterfield" udenbords, hev en Pak
ke frem og bød mig en Smøg, hvilken jeg forsøgte at 
tage saa roligt og nonchalant, som havde det været en 
,,St. James". Nu kunde det have været meget morsomt 
at følge denn.e "Yankee" videre gennem Kanalen og 
ind i Byen - ikke mindst naar man tager de gode 
Cigaretter i Betragtning - men vi kunde egentlig lige
saa godt følge en vaskeægte Københavner. De fleste 
af Byens Indbygger'e··~ed faktisk ligesaa lidt om Hav
nen som en Udlænding. Selvfølgelig giver de sig ikke 
som Mr. Jones til at kigge efter et Monument, der kan 
sammenlignes med Frihedsgudinden, fordi de fleste ved, 
at København desværre ikke har noget rigtigt Vartegn, 
der kan byde de Søfarende Velkommen til Byen. Men 
hvad ved Københavnerne egentlig om Havnens Betyd
ning for Landet? De færreste aner, at København for 
Øjeblikket har den største Havn paa den nordlige Del 
af Kontinentet med sin samlede Kaj længde paa 41 km, 
hvoraf de 30 er ren og skær Anlægskaj, altsaa paa det 
nærmeste paa Længde med Vej en fra København til 
Roskilde. For Øjeblikket er Hamborgs Havn naturlig
vis. helt slaaet ud paa Grund af Krigens ødelæggende 
Virkninger, men selv under normale Forliold er den 
tyske Havneby kun et Hanefjed foran København, idet 
den samlede Længde af Anlægskajer der er paa 31 km. 
Til Sammenligning kan det nævnes, at de tilsvarende 
Tal for Stockholm, Gøteborg og Malmø er henholds-

(Novico Fot.) 

vis 17½, 11 og 8 km. Det kan i dette Tilfælde ikke 
betale sig at sammenligne med London, hvis Kajlæng
de er paa 71 km. 

Trods den uklare Verdenssituation naaede Havnen 
allerede i 1946 op paa 72 Procent af den normale 
Trafik, medens Godsmængden naaede op paa 83 Pro
cent, af hvilket fremgaar, at Skibene i Dag bliver 13 
Procent bedre udnyttet end før Krigen. Omkring 17 .000 · 
Skibe paa et samlet Tal af 5,5 Millioner N.R.T. besøgte 
København i 1946. I de gode Aar I 935-36 saa det dog 
helt anderledes ud. I Juli Maaned 1936 blev København 
saaledes anløbet af 3189 Skibe, og Tonnagetallet naaede 
op over Millionen, idet det laa paa 1.019.614- N.R.T. ' 
Hvis de høje Tal faar det til at svimle for nogle af Læ
serne, kan vi blot mindes den Tid, hvor det saa allersor. 
test ud for Havnen. Krigen ødelagde jo mangt og meget 
og· fik ogsaa Livet i Havnen til at stagnere. I Marts. 
1942 var tre Skibe alt, hvad der løb ind til København. 

Jeg fortalteforresten ogsaa min Ven Jones paa Lib-, 
erty-Skibet om de gode, gamle Dage, hvor Turistski
bene trængtes om Kajpladsen ved Langelinie, men 
dvælede ikke ret længe ved Emnet, da jeg var bange 

'for, at han skulde spørge om vor øjeblikkelige Turist
service. 

Havnens Folk. 

Foruden at Københavns Havn er en Livsbetingelse 
for vort Land og for hele Folket, der indirekte er af
hængig af den, saa har mange helt knyttet deres Liv 
til Havnen. Jo flere Havnen har beskæftiget, jo bedre 
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Tider. Travlhed er det højeste Ønske, Havnens Folk 
har. Alene Havnevæsnet har beskæftiget 335 Menne
sker. Af Havnearbejdere findes der omkring 3.000, 
men alle Havnearbejdere er ikke i konstant Arbejde. 
Naar det er gode Tider, er 4-500 af dem alene be, 
skæftiget i Frihavnen. En uundværlig Faktor i Havnen 
er Lodsvæsnet, hvis Personale i det forløbne Aar har 
haft en travl Tid med 8.621 Lodsninger. Endvidere 
har mange private Virksomheder beskæftiget Folk ved 
Havnen. 

Det er bemærkelsesværdigt, at Københavns Havn i 
Dag raader over 300.000 kvm. Gulvplads i Varehusene, 
hvad der nærmest svarer til 13 Gange Raadhusplad
sens Størrelse. Kornlagrene er i Stand til at opbevare 
henved 40.000 tons Korn. Olie- og Benzinbeholderne 
kan rumme lige ved 170.000 Kubikmeter ( 170 Millio
ner Liter) af de uundværlige Vædsker. Det vil sige, at 
Danmarks største Bryggeri, ,,Carlsberg", kan have to 
Aars Produktion af Øl opbevaret i dem. Paa Kulplad
serne er der for Øjeblikket god Plads, idet man til 
Oplagring af Kullene har beslaglagt ikke mindre end 
200.000 kvm., medens Tømmeret har faaet overladt en 
Plads paa 70.000 kvm. Frugthaller og Kølerum op
tager henholdsvis 16.500 kvm. og 4.400 kvm. 

Der skal sikkert mere til at imponere en Amerika
ner, der er inde i Havneforhold, men vi Danskere har 
Grund til at være stolte over vor Hovedhavn, der oven 
i Købet nu har store Chancer for at blive Nordeuro
pas Fordelingshavn. Dette indebærer ikke alene Chan
cen for den fine Titel, men ligesaa meget for Erhver
velse af udenlandsk Valuta, som vi for Øjeblikket ikke 
har for meget af. Grunden til at vi kan være saa godt 
med, er den, at København for det første ligger for
trinligt placeret. For det andet er den sluppet nogen
lunde helskindet gennem Krigen, hvad der ikke har 
været Tilfældet med de tyske Havne, og for det tredie 
har vi hele Tiden søgt at følge med Tiden. København 
bliver ikke alene besøgt af Skibe, der skal ind at losse 
eller lade, men ogsaa af Fartøjer, der trænger til 
Service. 

En unormal Situation: En slorre Damper faar udlosset sine 
Kul i Pramme ved Langelinielmjen. 

(Fot. Jonals Co,{ 

Mange udenlandske Baade ankommer til BurmeiL 
ster & Wain med Havarier, som de ønsker at faa ud'~ 
bedret goci.: og hurtigt, hvilket ogsaa sker. Ogsaa det 
skaffer Va,uta til Landet. Ligeledes søger mange Baa
de herind for at tage Brændstof og Proviant om Bord, 
Og i saadirnne Tilfælde ydes der dem ogsaa en glim
rende Sen-ice. Efter Krigen har mange Skibe tillige 
søgt hertil for at blive afmagnetiserede. Skibe af alle 
Nationalite1er ankommer til Afmagnetiseringsstationen 
paa Lynetten, hvor man paa en Maaned har behandlet 
215 Skibe svarende til ca. 225.000 B.R.T. 

En Ting, der forresten skuffede Mr. Jones, var, at 
et Liberty-Skib, der Iaa ved Langeliniekajen, maatte 

Et Billede fra en af Krigens isVin'tie, hvor de smaa kraftige. Bugserbaade og~a g]'ofck god Fyldest som· Isbrydere i·Havnen-.i 
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Selv en travl og stovet Havn soin Kalkbrænderihavnen kan give Anledning til et smukt, fotografisk Motiv. 

losse Kul over i Pramme, der laa paa Siden. Arbejdet 
foregik med primitive Hjælpemidler. Selvfølgelig 
skyndte jeg mig at forklare, at Situationen var unor
mal. For det første plejede man jo ikke at bruge saa
danne Skibe til Kultranspor~ hvilket Jones samtykkede 
i med en sur Mine. Hans Skib havde nemlig ogsaa Kul 
om Bord. For det andet er Bassinet i Nordhavnen ikke 
saa dybt. at det kan tage saadanne Skibe fuldt lastet. 
Og for det tredie, forklarede jeg Amerikaneren, bliver 
kun en lille Del af Kullene losset over i Pramme, idet 
Skibet bagefter bliver bugseret over til Kranerne, hvor 
Arbejdet gaar meget hurtigere. Med det samme benyt
tede jeg Lejligheden til at fortælle ham, at Havnen 
har Bestilling liggende i England paa 13 nye Kraner, 
der vil bringe Antallet af saadanne op paa 154. 
De fleste af disse er fuldtud tidssvarende. Af Kornlos
ningsappar!erne, hvoraf der er 13, er de 9 Sugere. Af 
Flydekraner raader Havnen over 6. Til Jernbanen, 
der transporterer en Del af Godset videre, er der ved 
Havnen anlagt 35 km Kaj-Spor. 

Noget af det, Udlændinge lægger Mærke til i Hav
nen, er den Renlighed, der hersker der. Denne skyldes 
for en stor Del Selvdisciplin, men deslldeii har vi baa
de et Havne- og et Søpoliti, der passer paa, at der 

, ikke sker noget, der er i Strid med Havnereglementet. 
, !Øvrigt kan Københavns Havn rose sig af de mange 
idylliske Kanaler. Mange Københavnere har sikkert 
aldrig observeret Skønheden i Christianshavns Kana-

(Kblwns. Fotoservice.) 

]er, hvor de gamle Bygninger spejler sig i Havnevandet 
og leder Tanken hen paa Holland og andre sydligere 
Lande. Ogsaa Gammel Strand er en Attraktion med 
sine Fiskerkoner og de mange Hyttefade. Men vi vil 
ikke fortabe os i Idyl. Vi holder os til de mere mate
rielle Ting. Det er dem, der for Øjeblikket skaffer os 
til Livets Opretholdelse. 

Naar Broen gaar op. 
Egentlig er det mærkeligt, at Københavnerne ikke 

er mere "sea-minded". Der gaar sjældent en Dag, uden 
at de bliver mindet om Søfarten, da de næsten alle
sammen hver Dag faar et Blik af et Skib paa Vej 
gennem Havnen. Men kun naar Kulsituationen ser sor
test ud enten paa Grund af Strejke eller som Følge af 
Isvanskeligheder, opdager Københavnerne, i hvor høj 
Grad de er afhængige af Søfarten og Havnen. 

De Steder, hvor Byens Befolkning kommer i nær~ 
meste Kontakt med Havnen og dens Liv, er ved Bro
erne. En stor Del af Indbyggerne fra selve Byen tager 
hver Dag ud til Amager, medens en endnu større Del 
af Amagerkanerne tager indefter. Hver Morgen mødes 
de paa Midten, men har ikke Tid til at se sig om, 
fordi de er ved at komme for sent paa Arbejde. Kun 
hvis Broen gaar op, standser de, og saa er det ikke 
altid lige pæne Ting, der bliver sagt om de forbipas
·serende Skibe, selvom det er dem, der kommer med 
Materialerne til Arbejdspladsen, hvor man - efter at 
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De smaa Kanaler paa Christianshavn kendes lam af faa Kobenhavnere. Mange flere burde lægge Sondagsturen om her og 
eventuelt tage med en af de smaa Motorbaade fra Christianshavns Torv til Kongens Nytorv. Disse smaa Kanaler med de 

mange Fiskefartøjer og de gamle smukke Huse paa Kajerne er en iiirkelig Aura!dion for Byen. 

være kommet for sent - netop giver Broen og Skibene 
Skylden. 

Hvor mange Skibe passerer forresten Broerne om 
Aaret? Ja, lad os først se paa Knippelsbro. I 1945 maat
te Broen aabnes og lukkes 11.586 Gange og blev pas
seret af 16.522 Skibe, hvilket altsaa vil sige, at der 
sommetider er gaaet flere igennem paa een Gang. Af 
disse Skibe var de fleste Damp- eller Motorskibe, idet 
kun 2 Sejlskibe passerede. Forøvrigt er Bugserbaadene 
blevet talt for sig, og har saaledes det største Antal 
Gennemsejlinger med 3.737. Men da alle disse jo er 
Damp- eller Motorskibe, har jeg stadig Ret i, at Sejl
skibene var i Mindretallet. 

Med Hensyn til Langebro har den i samme Tids
rum haft 152 Oplukninger mere end sin yngre Kol
lega, selv om mange af Skibene har lagt til mellem 
de to Broer eller er sej let ind i en Sidekanal. Saaledes 
er de to Sejlskibe ikke kommet længere end til Suk
kerfabrikkerne. Differencen frembyder dog intet My
sterium, da det hele ligger i, at saa mange Skibe er 
gaaet under Knippelsbro, uden at Broklappen har 
maattet løftes. F. Eks. er Tallet for passerede Bugser
baade, der skulde have Broen aabnet, dobbelt saa stort 
for Langebro's Vedkommende som for Knippelsbro's. 
Helt tosset har det altsaa ikke været at bygge en halv
høj Bro. 

Meget morsomt, men vel ikke af slet saa stor In
teresse for Søfarten, kan det være at kigge paa Tallene 

( K 1,/ums. F otosernice.) 

for dem, der passerer Broerne paa den anden Led. 
Paa en enkelt vilkaarlig Dag passeredes Langebro 
bl.a. af 5.657 Fodgængere og 39.734 Cyklister, hvil
ket viser, hvor mange der her faar et lille Blik ud over 
Havnen. Og for at være helt korrekt kan jeg fortælle, 
at selv de yngste Københavnere her har Chancer for 
at faa et Indblik i Havnens Liv. Saaledes passeredes 
Broen den nævnte Dag ogsaa af 151 Barnevogne. Des
værTe ved jeg ikke, hvor mange Folk, der kørte med 
Sporvognen den Dag, men Længden af de passerede 
Vogne svarer til Vejlængden fra København til Ros-
kilde. . 

Fremtidsplaner. 
Forøvrigt er det ikke helt rigtigt, naar man siger, 

at Havnens Udvikling har staaet stille under Krigen. 
Midt i den ondeste Tid fuldførtes saaledes Arbejde( 
med Københavns nye Lyst- og Fiskerhavn i Kalvebo! 
derne, hvor der er Plads til en Mængde Fartøjer. End~ 
videre har man ved Opfyldning skabt Sluseho!r,nen 
paa ca. 80.000 kvm, hvor der bl.a. er opført et Skibs
værft. Men Havnen har sikkert meget at vente sig af 
Fremtiden. Det er Meningen indenfor en overskuelig 
Tid at modernisere Københavns Havn betydeligt. For~ 
uden. de før omtalte Kraner, der skal komme hertil, vil 
man anskaffe nye Pakhuse, der vil lette Udskibningen 
af Varer betydeligt. BL a. vil man opføre· et stort nyt 
Pakhus i Frihavnen, hvor de nye Kraner skal placeres] 
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Til Gengæld skal nogle af de gamle Skure nedrives. 
Omtalte Pakhus vil faa et Gulvareal af 18.000 kvrn. 
Ved nordre Toldbod vil blive opført et mindre Pak
hus med 2.300 kvm Gulv. Endvidere skal der opføres 
nye Lokaler til Havnens Arbejdere, og ogsaa nye Kaj
~r vil blive anlagt. Desuden er en Modernisering af de 
nuværende Kraner i fuld Gang. Endvidere skal der jo 
bygges en ny Langebro, der bliver ca. 2 m højere end 
knippelsbro. 

Med Hensyn til Vartegnet er der som bekendt Pla
ner fremme om at flytte Huitfeldt-Monumentet til en 
mere iØjnefaldende Plads, og engang i Fremtiden vil 
µian opføre et helt nyt og meget større Vartegn. 
: Selvom Havnen tjener umaadelig mange Penge ind 
til Landet, saa koster det selvfølgelig ogsaa noget at 
p.olde den i Drift. 

Imidlertid er det ret interessant at se paa Havnens 
J:legnskah. Budgettet for 1947 ligger saaledes paa 
10.053.200 Kroner. Størstedelen af Udgiften dækker 
flavnen dog selv ved sine mange Indtægter. 
; Men hvem tænker f. Eks. over, at der medgaar over 
15.000 Kroner til Drift og Vedligeholdelse af Fyr og 
Baaker i og ved Havnen? Havnen er andet end bare 
lige Kajerne, Kranerne og Varehusene. Veje, Lednin
ger, Kloakanlæg, Isbrydningsmateriel, Fortøjningsbøj
~r o. s. v. o. s. v. skal vedligeholdes. · F. Eks. har man 
pudgetteret 30.000 Kroner til Drift af Isbryderen "V æ
deren", medens man yder et Bidrag paa 8.000 Kroner 
til "Lillebjørn"s Drift. Maaske faar man ikke Brug 
fot alle Pengene, men man ser. at en Isvinter kan være 
ret kostbar for Havnen. Til Isbrydningstjenesten an
vender man ogsaa en Del af Havnebygningsvæsenets 
Materiel, og hertil har man budgetteret 15.000 Kroner. 

Der gaar imidlertid ogsaa mange Penge til Ud
dybning af Havnen. Man raader i København over to 
Uddybningsmaskiner, som tilsammen koster 133.200 
Kroner i Drift om Aaret. Til Brug af Dykkermateriel
let medgaar 53.100 Kroner. Desuden raader Havnen 
over en Del kørende Materiel, som det ogsaa koster 
Penge at holde i Drift. 

Tal kan dog godt blive kedelige, selv om de tyde
ligt illustrerer, at der sker noget i vor Havn. Havnen 
er saa sandelig Danmarks Puls, og trods det, at Puls
slaget i nogle Aar har været unormalt, er det for Øje
blikket ved at blive, som det var før Krigen. Maaske 
bliver det endda hastigere, men det gør ikke noget, 
naar det drejer sig om en Havn. Vi vil derfor slutte 
denne Artikel med at udtrykke Ønsket om Fremgang 
og forøget Virke ved Kajerne, hvilket bl.a. kan ske, 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Levering med mekanisk KJ"an Nat og Dag 
Telegram-AdJ"esse: KUL 

hvis vi atter faar den haardt savnede Amerika-Linie. 
Samtidig haaber vi, at det danske Folk i langt højere 
Grad, end det tidligere har været Tilfældet, vil faa 
Øjnene op for Søfartens og Havnenes Betydning for 
vort Land, og at det samtidig vil gøre en Indsats for, 

··at.Danmark trods sin Lidenhed maa blive saa kendt 
ude i Verden, at Mr. Jones og hans Landsmænd ikke 
mere kommer ud for at se København aftegnet paa 
Kortet over Sverige. 

Verdenshistorie i Pilleiorm 
Som en Hvirvelvind er Begivenhederne fløjet over 

Jorden i det sidste Aarti. Hver Dag har næsten haft 
sin særlige Begivenhed, og mange uf dem har haft 
Betydning for Verden af i Dag. Der kan skrives og 
er skrevet store Bind om disse Ting, men for det 
meste et det umuligt ved Hjælp af de digre Værker 
i Løbet af kol't Tid at faa et Overblik ovel' Verdens
situationen i Gaar og i Dag. 

"Verdenspolitik i Kort og Tekst" er Navnet paa 
et Herte, der e1.· udsendt af Carl Allers Bogforlag. 
Heftet afhjælper utvivlsomt et stort Savn hos alle, 
der gerne vil følge med i Verdens Gang. Pau en ori
ginal, interessant, men samtidig saare simpel Maade 
giver Heftet Oplysning om den sidste Snes Aars Be
givenheder. Meget fikst fortæller man paa Heftets 
Omslag, at de Ting, der er sket, stadig vil faa Ind
flydelse paa Verden. Forsiden forestiller nemlig Jor
den i Støbeskeen. 

Som Heftets Navn antyder, gives Oplysningerne 
for en stor Del ved Hjælp af Kort. Selvfølgelig kan 
mun ved at studere disse Kort følge Krigens Gang, 
men ogsaa de Begivenheder, der f ø r·t e til Krigen, 
Cl' angivet paa Kortene. Man faar ved Hjælp af faa 
Ord hele Japans, Tysklands og Italiens Ekspansions
politik klal'lagt. Paa samme fikse Maade faar man 
hele Historien om Borgerkrigen i Spanien fortalt. 

Heftet fortæller dog ikke alene om Krigens Begi
venheder, men ogsaa om Fredens. Saaledes faar man 
med faa Ord Oplysning om "UN"s Organisation. Man 
faar ogsaa lidt at vide om Verclensproduk1ionen, om 
Ruslands Udvikling og om de voldsomme Begiven
heder i Kina. Vil man vide endnu mere om de for
skellige Ting, findes bag i Heftet en Litteraturover
~gt. • 

Heftets Redaktion, Dr. phil. Sven· I·Ienningsen, har 
dog ikke særlig Tiltro til, at Verden vil falde til Ro 
endnu, idet der i Heftet er indldæhet et Europakort 
til Indtegning af nye Grænser. Forhaabentlig kan De 
dog naa at købe det, inden der skal indtegnes alt "for 
mange nye Grænselinier. Pris; Kr. 4,85. -wig. 

B &W-Museet 
For at vore Læsere ikke skal gaa forgæves, naar 

de vil besøge Burmeister & Wains interessante Museum 
i Strandgade, skal vi meddele, at det ikke mere har 
aabent om Søndagen. Om Lørdagen er Museet aabent 
for Publikum fra 10-14,, paa alle andre Hverdage 
fra 10-13. 
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Admiral Hans Ericson, 
Foreningen "Sveriges Sø/artsmuJJeum"s initiativrige Formand. 

HVIS man ikke vidste, hvilke Muligheder den 
kendte Forening "Sveriges Sj0fartsmuseum i 
Stockholm" havde for at udgive skønne Vær

ker, vil man faa det at vide ved at gennemblade de 
64, Annoncesider, der afslutter Bogen; - en Kompli
ment til Selskabets økonomiske Ledelse. - Resultatet 
er et smukt Værk paa 300 Sider (foruden Annonce• 
siderne) af største Interesse for Søfartens Historie, 
trykt paa bedste glittede Papir, der navnlig giver Bil
lederne god Fremstilling. 

Den største Del af Bogen er helliget Skibsmaaling 
og Skibsmaalingens Historie. Den indledes med "Några 
minnan från min skeppsm8.taretid" af den svenske 
Skibsmaalings Nestor, Nils Rosman, som dog for stør
ste Delen omfatter de ogsaa her i Landet kendte Skibs
maalere A. Isakson og N. G. Nilsson med mange Minder 
fra Firsernes og Halvfemsernes Skibsmaalingsforretnin
ger. Derefter følger "Om last och lastetal" af Sam 
Owen Jansson, der giver en indholdsrig Udredning 
over Oprindelsen til den gamle Skibsmaalings Enheder 
,,Læst" og "Tønder", et Spørgsmaal, der ligeledes om
handles af Formanden for Sveriges Skibsmaaling, An
ders Anderson, i en meget indgaaende Afhandling, 
kaldet "Om svensk skeppsmiitning i åldre tid". Han 
udvikler, hvorledes en "Læst" oprindelig var 12 Gange 
det største Maal, der benyttedes, nemlig en "Tunna" 
- altsaa 12 Tønder. Det Antal "Læster", der kunde 
lastes, blev et Maal for Skibets Størrelse. Der er imid
lertid nogen Uklarhed over Spørgsmaalet "store Læ
ster" og "smaa Læster". Fra Midten af det 17. Aar
hundrede stammer de første Beretninger om, at man 

0 

,,Sjohistorisk Arsbok" 
194)-46 

Udgivet af 

Foreningen Sveriges Sjofartsmuseum 
i Stockholm. 

ved et Skibs Størrelse foran "Læst" nævnede Skibets 
Længde, Bredde og Dybde, fra hviiket Grundlag Skibs
maalingen har udviklet sig i Nutiden. 

Niels Gustav Nilsson, den kendte svenske Skibs
maaler, der er kendt for sin Afhandling "Matematik 
och skeppsmD.tning" (Upsala 1936), afslutter disse Ar• 
tikler med ,,Skeppsmlitn~ng genom tiderne" Han giver 
Anvisninger paa, hvorledes et Fartøjs Linier maales, 
hvorefter Skibets Form kan tegnes, og Stoffet er led
saget af ualmindelig letfattelige Tegninger af Baade 
visende alle Detailler. 

Desuden indeholder Bogen en Artikel af Claes 
Claesson ,,Om haxer och bondeseglation i Våsterbot• 
ten". Haxer er mindre, galeaseagtige Sejlskibe, der fra 
gammel Tid udførte Kystfarten i den botniske Bugt. 
Besætning og Skippe hørte til en mærkelig Art Sø
mænd, oprindelig Bønder fra Svenskekysten, der hver 
bidrog sin Part af Udgifterne mod forventet Udbytte, 
noget i Lighed med Vikingernes "Felag". 

Fortsættes S:d 34 

Barkskibet "Antoinette" strandet i Manilla 1882. 
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"Du Danskes Vej" rummer en Mængde gode Billeder fra 
Elevernes Arbejde paa Dæk og i Rig. Her ser man "Dan

mark"s Besætning tilvejrs. 

Søfart og Film 
Kort før Jul havde fire Kortfilm fra Ministeriernes 

Filmudvalg Premiere i "Palladium", hvor de høstede 
stort Bifald. Ikke mindst en Film om Livet paa Skole
skibene vakte berettiget Interesse. ,,Du Danskes Vej", 
som Filmen hedder, er blevet til paa Foranledning af 
"Foreningen til Søfartens Fremme". Formaalet med 
den er at skabe Interesse og Forstaaelse for Søfarten 
hos det danske Folk. Der er ingen Tvivl om, at denne 
smukke Film er et Skridt i den rigtige Retning. Bille
derne af "Georg Stage"' og "DanmarkH paa Baggrund 
af Kronborg Slot en stille Sommeraften gaar lige ind 
i Hjerterne. Det er Billeder, man vil huske. 

Fotograferne er imidlertid ikke blevet fristet til 
blot at lave en Samling idylliske Billeder. Publikum 
faar virkelig Indtrykket af, at der bestilles noget om 
Bord, og at Livet paa Søen er et Mandfolkej oh. Skade 
kun, at man ikke fik set de stolte Sejlskibe i fuld 
Udfoldelse med Søerne vaskende ind over sig og med 
fuld Vind i Sejlene. Men saadan vilde Vejrguderne 
det altsaa ikke i den Tid, Fotograferne havde til Raa
dighed. 

Paa en fiks Maade er det lykkedes at faa puttet et 
lille Foredrag om Søfartens Betydning for vort Land 
ind i Filmen, idet man ser og hører Kaptajn Knud Han
sen fortælle lidt om Fragt og Valuta for sine Elever. 

Efter hvad ,,Foreningen til Søfartens Fremme" 
meddeler, er det Meningen at vise endnu nogle Film 
om dansk Søfart. Det er derfor meget naturligt, at man 
er begyndt med Skoleskibene, der har fostret saa 
mange dygtige Søfolk. Forøvrigt har man optaget end
nu en Film fra de to Sejlskibe. Denne, der er en Smal
film, er af en noget længere Spilletid; ·hvorved det er 
muligt at give et bedre Indtryk af Skoleskibsuddannel
sen. Meningen med Smalfilmen er, at den skal laanes 
ud til Foreninger o. I. 

Hvis denne og de efterfølgende Film er af en 
ligesaa god Kvalitet som "Du Danskes Vej", saa er 
man naaet et godt Stykke videre i Arbejdet med at 
gøre det danske Folk "sea-minded". 

-wig. 

"Vikingen" i Udlandet 
Det er altid spændende at aabne et Brev med 

udenlandsk Frimærke paa Kuverten. Saadan føler vi 
det ogsaa her paa Re.daktionen. Mange Gange for
vandles Spændingen til Glæde, naar vi har læst Bre
vene. Mange af vore udenlandske Læsere skriver cif 
og til et Par anerkendende Ord til os. Men forleden 
modtog vi et Brev. der i den Grad roste "Vikingen", 
at vi ikke kan lade være at præsentere det for vore 
øvrige Læsere. Det var sendt fra <;;uuyramerin i Bo
livia af Superintendent Tage _Boesen og lød saadan: 

"Jeg kan ikke sige Dem, hvor det glæder mig at 
modta'g·e "Vikingen", som min Familie sender inig 
hver Maaned herover til Bolivia. 

Det, der glæder mig mest, er, at det trods Krigen 
ikke har forandret sig det mindste, men stadigvæk 
bringer de samme gode Artikler og Historier som før. 

Nu venter jeg blot paa, at min Familie vil sende 
mig Deres nye Blad, der hedder "Sejl og Motor", soni 
jeg dog paa Forhaand ved er Jigesaa godt som alf. 
andet, der vil udgaa fra Deres Forlag. 

Jeg har indtil Dags Dato set en hel Del Blade og 
Mag.asiner paa mange Sprog, men jeg har ikke set 
et, der er som "Vikingen"." 

Vi takker Herr Boesen for hans rosende Omtale, 
og vi kan love, at vi ogsaa ud i Fremtiden vil forsøge 
at gøre os fortjent til en saadan Anerkendelse. 

Medalje til Fisker 
Den kendte Esbjerg-Fisker Chr. Venø modtog den 

8. Januar "Dansk Arbejde"s Initiativmedalje, som ved 
denne Lejlighed blev uddelt for første Gang. Medaljen 
gives som Belønning for en virkelig Pionerindsats in
denfor dansk Erhvervsliv. 

Allerede før Krigen begyndte Venø at fange Silde
hajer og Tuner i Nordsøen, da han mente, at der var 
Mulighed for Eksport af disse Fisk til Italien, hvor 
man betragter dem som en Delikatesse. Paa denne 
Maade har Danmark tjent mindst 2,5 Millioner Kro
ner i 1946. Desværre er Eksporten for Øjeblikket gaaet 
i Staa, da Italien har faaet en grim Valutapukkel at 
slaas med. 

Mange slaar til Lyd for, at vi ogsaa selv skal ind
føre Sildehajerne paa Menukortene, men Danskerne 
har en indgroet Modvilje mod alt, hvad der hedder 
Hajer. Sildehajen lever imidlertid kun af Sild, og dens 
Kød er meget velsmagende og minder noget om Lak
sekød, - siges der. 

Chr. Venø har ogsaa vist sig som Pioner med Hen
syn til Sildefiskeriet, idet han var den, der som den 
første Dansker begyndte at kaste sig over Sildefiskeriet 
i Nordsøen. Med sin store Kutter "Peter Venø" har 
han bragt mange Laster af Nordsøsild til Esbjerg. Den 
brave Fisker har dog ikke slaaet sig til Taals endnu. 

. Han har saaledes Planer om at drive Vinterfiskeri af 
Østersø-Laks i større Stil. 

Det Initiativ, Chr. Venø har vist, fortjener al mu
lig Anerkendelse og tjener til Eksempel for hele det 
danske Folk. x-rnath. 
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Hvad søl{ortet fortæller 
eAf LOUIS E. GRANDJEAN 

I .t'ol'f'ntte1.•en itv "Søl..:01.-tets Sted11avne" beJ.•ette1.• 0111. søkor
"-_ tet og hvatl ban e1.• faldet ove1.• under sine søl,ortstudie1.•.) 

('iløkortet adskiller sig jo væsentligt fra landkortet. LJ Når man står med det sidste i hånden og derefter 
kaster blikket udover landskabet, kan man strax 

genkende de på landkortet avlagte lokaliteter - man er 
fuldstændig orienteret! Anderledes med søkortet, thi 
kaster man fra dette blikket udover søen, ser man 
kun havoverfladen, den være sig nu blank som et 
spejl eller oprørt av søen, man er ikke uden videre 
orienteret, thi er søkortets detailler virkelige nok, de 
er dog usynlige ... 

Bunddetaillerne på søkortet har ikke den samme in
teresse som terrænet har for landkortet, thi er der blot 
rigeligt vand under kølen av selv de største skibe, er 
det jo mindre betydningsfuldt for navigationen, hvor
dan bunden tager sig ud ; det er mindstedybden, som 
har den overvejende interesse. På det læge vand der
imod har enhver dybdeforskel den allerstørste inter
esse! 

Landskabet på havbunden, som sagn og eventyr 
udstyrer med sære tangskove og søkøer og havmænd 
og havfruer - foruden naturligvis søslangen - er 
endnu ikke i sin helhed opmålt til mindste enkelthe
der. Søkortet fortæller med andre ord ikke - og be
høver det ikke - a l t. 

Derimod indeholder søkortet et rigt navnestof, som 
til gengæld er meget talende! Dette na•1nestof er knyt
tet dels til grunde og sejlløb og 
dels til lokaliteter i land, som er 
vigtige landkendinger for sejlad
sen. Mange av disse navne stam
mer fra middelalderen, og enkelte 
er sikkert så gamle, at de kan hen
føres til oldtiden. Karakteristisk 
for de gamle navne er det, at de 
ofte er naturbeskrivende, fortæller 
noget om grundenes, revenes art og 
form, om pynternes og næssenes 
konturer eller bevoxning i en fjern 
fortid. I de mange hundreder av 
år, der er forløbet, siden navnene 
blev givet, kan disse lokaliteter 
have forandret sig, så at navnet 
ikke mere dækker de faktiske for
hold. Med grunde må man regne 
med, at disse kan ændre form i 
væsentlig grad på mindre end et 
tiår. 

forløber for søkortet, der dannede en sproglig billed
bog til hjælp for dem, som skulde befare farvandene. 
Men endnu i vore dage kan de navne, som stadig er 
talende, være en hjælp for fiskere og søfarende i 
tåge og tykt vejr, når de ved at lodde kan finde ud av, 
ved hvilken grund de befinder sig. 

Mange andre løjerlige navne fortæller om, livem 
der har befaret vore farvande, navnene er undertiden 
av hollandsk eller engelsk oprindelse, eller om hvilke 
fiskere, der har haft deres virke på søen, om hvilken 
f a,ngst, der har været drevet på stedet - og endelig 
om, hvilke ulykker, der har udspillet sig på havet, 
strandinger, grundstødninger o. lign. Og derved får 
disse navne søhistorisk interesse, de genspejler tid
ligere tiders foretagsomhed på søen, og søkortet bliver 
ved dem en slags historisk annal. 

Hollænderne befor vore farvande i slutningen av 
middelalderen og havde førerstillingen som søkortud
givere. Derved er en rad navne blevet temmelig hol
landske av udseende, men det skyldes alene, at de dan
ske navne er blevet mistydet av hollænderne. Med de 
hollandske søkorts enestilling blev de radbrækkede 
navne dog efterhånden gængse, så det kan være svært 
nok at finde ud av, hvilke oprindelige danske beteg• 
nelser, der ligger bag. Under Kaperkrigen i 1807-14 
lå de engelske krigsskibe her og opmålte vore far
vande og henved en snes ·grunde, som i forvejen ingen 
navne havde, blev navngivet av englænderne. 

Inden søkortet var kendt, var 
disse navne i og ved søen en slags 

Det engeulce linieskib ,,Dietatol" (68 kanoner) angribes af karn,nbaade de,i 26. juni 
]808 under Stevns Klint og t11inges til flugt. 
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Arbejdet med "S_økortets Stednavne" gav anledning 
til to studierejser, en til Søkortverket i Stockholm og 
en til Hydrographic Office ved admiralitetet i Eng
land. Det var næsten det mest opmuntrende, at man i 
begge lande hæftede sig ved den kendsgerning, at. Dan
mark er det første lænd i verden, som har taget op
gaven med at udforske disse navne 
op på rationel vis, ja, man ytrede 
tilmed en bemærkning om, at Dan
mark kunde være lidt stolt derover! 
Dette kan først og fremmest tages 
til indtægt av skibsreder Knud Lau
ritzein, som både har undfanget ide
en "og" bekostet dens udførelse i 
praxis ... 

Når Spirholmen nord for Læsø i gamle dage hed Sjov
båken, så måtte man vel med nogen ret regne med, at 
det var fordi,, der på holmen var en tangdækket hytte 
for skibbrudne, som på en lille båke kunde hejse et 
flag i sjov, som er nødsignal, thi hvordan skulde man 
ellers blive opmærksom på deres tilstedeværelse? 

Helt overraskende var den en

· Dog, det må ikke være unævnt, 
at opgaven nok er taget op, men 
den er ikke gennemført. Dels be
handler "Søkortets Stednavne" jo 
kun hovedfarvandene, og endelig 
ligger der et stort felt, som endnu 

Til/lugtshuset paa Sjovbåken.. 

delige tydning av navnet Tangen, 
som. bæres av en grund udfor 
Djursland. Man havde to overleve
ringer, den ene henførte til den om
stændighed, at grunden har form 
som en tang, den anden til søvege
tationen, tangen, men de var begge 
vrange l Tilsidst viste det sig, at 
grunden i 1600 tallet kaldtes For
tungrunden, sikkert efter et skib 
Fortun eller Fortuna, som har 
grundstødt der. Fortun blev for
bistret til Fortan, derefter til For-

knapt er berørt, nemlig de tusindvis av navne, som 
er knyttet til selve kyststrækningernes lokaliteter, og 
som er givet av kystfiskerne igennem mange hundrede 
år. Hvordan disse store opgaver skal blive løste er 
noget av et problem, thi det vil koste et stort arbejde 
og kræve ikke ringe midler. Det· må håbes, at man i 
en nær fremtid kan finde frem til en form, som mu
liggør arbejdets fortsættelse. Det vil sikkert blive for 
stort for enkeltmand. Imidlertid har man nu henvendt 
opmærksomheden på sig, og det vil vel derfor være 
svært at unddrage sig fortsættelsen. 

* 
Er det end sandt, at søkortet fortæller mangt og 

meget, så må det også medgives, at det ikke altid er 
let at finde ud av, hvad det er, der fortælles. Tydnin
gen av navnene er ikke så ligetil, men byder tvært
imod på mange gåder. Hverken udgiver eller forfatter 
av "Søkortets Stednavne" har prætenderet, at de i bø
gerne givne løsninger er de rette. At Skadegrunden 
udfor Sletterhage ikke som antaget havde sit navn av 
søskade, som skibe der har lidt, fandt man hurtig ud 
av, thi man har i århundreder der fisket skader: rok
ker! Men så let gik det ikke med mange andre navne. 

Lnft-F••ihavn 
A'propos Bendt Roms Artikel_ i sidste Nummer 

om Konkurrencen mellem Skibs. og Luftfarten kan vi 
meddele, at der nu er fremkommet. Planer om at give 
København endnu en Frihavn, som. skal være beliggen
de i Kastrup ved Flyvepladsen, der jo som bekendt er 
Skandinaviens største. 

tang for over Tang at blive til den 
moderne form Tangen! De gamle kort med de ældst 
kendte navneformer er selvklart de solideste oplysnin
ger at gå efter og løser ofte problemerne, skønt man 
jo ikke kender udtalen på den tid. 

De ældste søkort fortæller os altså også noget. 
Det vil med andre ord sige, at søkortet, enten det 

er nyt eller gammelt, har noget væsentlig at fortælle os 
om dansk søhistorie, og derfor bør søkortstudierne 
fortsættes og udvides. Fordi man på s_øen sejler hen 
over alle disse navngivne grunde og rev, må man 
ikke sejle hen over navnenes historie og betydning, 
de er i grunden nøglen til forståelsen av, hvordan 
vort gamle kystfiskeri har udviklet sig, og hvad der 
er sket i århundreder på de danske strømme. Ikke 
mindst søslagene og deres kommanderende admiraler 
har fået ristet en rune ved opkaldelser på grundene, 
hvor træfningerne fandt sted til "ros og magt". 

Det er vel sandt: at eet er skib at føre - andet 
søkort at studere. For tjener søkortet til at føre ski
bene frelst over søen, studier av søkortet tjener tillige 
andre formål, som jeg her har søgt at berette om. Det 
vilde være meget glædeligt, om disse søkortstudier 
kunde fange viid interesse, så at de kan drives videre. 

Louis E. Crandjean. 

Planen er fremsat som Følge af den stadig vok
sende Godslufttrafik. For Øjeblikket findes der ikke
mange Luftfrihavne. Den nærmeste ligger i Basel og 
vil sikkert ikke være nogen Konkurrent for vor even
tuelle Luftfrihavn. Tilmed vil Planerne ikke genere 
vor maritime Frihavn, der jo endnu er haardt belastet, 
selv om vi ikke ser ret mange af de dejlige Varer, der 
havner derude. -wig 

Grundlagt fa75 Tit. Mø lier Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Moskin-.Stores Nyhavn 45-47, København 
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[t fl,v 
PAA HAVBUNDEN 

D 
E fleste af de mandlige Beboere i Sømands
stiftelsen ved Christianshavns Kanal kan for
tælle en Mængde om deres Oplevelser fra et 

langt Liv paa Havet, men Ferdinand Jensen har ikke 
blot oplevet noget pua Havets Overflade, men ogsan 
under. Sidste Aar kunde han fejre sin 75-Aars Fødsels
dag, og det nrna siges, at de Aar, han har lagt bag 
sig, har været begivenhedsrige. Allerede som 15-aarig 
lærte hun Havet at kende, idet han 
kom in<l i Marinen som Underofficers
lærling. Helst taler han dog om sin 
Tid som Dykker i Em. Switzers Bjerg
ningsentreprise. Først tager han dog 
sin Pibe frem og stopper den, og me
dens de blau Røgskyer pustes ud i 
Stuen, glider hans Tanker tilbage i 
Tiden. Men vi lader Ferdinand Jensen 
tage 'et ordentligt Hiv paa Piben og 
selv fortælle: 

bet. Jeg bragte selv 13 Drengelig op. Det var uhyg-
geligt at gaa dernede i det døde Skib." · 

Den gamle Dykker viser mig nogle Billeder fra 
Hævningen. ,,Ja, Folk kunde jo ikke forstaa, at jeg 
kunde gaa omkring dernede mellem Rigningen, 
Køjerne og alt Tovværket, ud.en at der skete mig 
noget. Jeg kunde saamænd heller ikke selv forstaa 
det siden.'' 

Alter i Middelhavet. 

Efter at have været om Bord i 
Bjergningsfartøjet "Viking" i Frede
rikshavn i tre Aar mønstrede Ferdi
nand Jensen om Bord paa "Valkyrien'", 
der havde Station i Almeria og flere 
andre Steder. Under Bjergningerne i 
Middelhavet arbejdede Svitzer baåde 
sammen med Tyskere og Englændere. 
Dykkeren har en Mængde Billeder, 
der bedre end Ord fortæller, hvad 
Bjergningsfartøjerne kunde komme ud 
for. 

"Det var i 1897. En engelsk Damper 
lastet med Petroleum blev sat paa 
Grund paa Nordre Rønner ved Læsø 
med Ild i Kulbunkerne. Skibet var for
ladt af Besætningen paa Grund af Eks
plosionsfaren, og vi blev tilkaldt . og 
lagde os paa Siden af det for at slukke 

"Hvor mange Bjergninger har De 
egentlig været med til, og hvor mange 
Gange har De dykket?" spørger jeg. 

,,Det ·ved jeg skam ikke, men det e): 
mange. Desværre begyndte jeg først 

paa et ret sent Tidspunkt at føre Dagbog." 

Ferdinand fensen. 

Ilden. Jeg var Straalemester og havde seks Mand til 
Hjælp for at forfare Brandslangen. Vi begyndte Ar
bejdet i Kulbunkerne, der var een stor Glød. Der saa 
farligt ud om Bord. Skorstenen var faldet ned og lige
saa Dækket agter. Petroleurnen sivede ind i Kullene, 
og da de begyndte at pumpe Vand ned i Lasten med 
vor 8" Pumpe, skete der en Eksplosion, hvorved jeg 
blev angrebet af Flammerne og derfor straks sprang 
over Bord og svømmede væk fra Skibet, som jeg 
troede var splintret. Jeg blev taget om Bord i en Ro
baad, og vi roede derefter henimod "Frederikshavn", 
der havde kastet los og var ankret op til Luvart for 
Havaristen. Mit Ansigt og Armene var blevet frygte
lig·t forbrændt, og Historien kostede mig et seks Ugers 
Ophold paa Hospitalet." 

Anret efter og det næste med opholdt Ferdinand 
Jensen sig i Middelhavet om Bord paa Bjergningsski
het "Danmark", hvormed han ogsaa var med til en 
Del Bjergninger. Da han kom hjem igen, kom han 
atter om Bord i "Frederikshavn". 

"I 1905 var jeg med til Hævningen af Skoleskibet 
,,Georg Stage", der var blevet oversejlet af den en
gelske Damper "Ankona" af Leith en mørk Sommer
nat i Hollænderdybet. Min Dykning ved denne Lej
lighed'·staar som· en af de Hændelser, der har,'gjort 
dybest Indtryk paa mig. 22 Drenge gik ned med Ski-

,,Hvor længe blev De saa i Middelhavet?" 
"Fra Efteranret 1909 til Juli 1911, hvor jeg atte.r 

kom om Bord i "Viking" i Frederikshavn. Derefter 
gik Turen atter til Middelhavet i 1915." 

,,Hvor laa De da?" 
"Ja, jeg rejste over London og sejlede derfra med 

et engelsk Skib til Gibraltar, hvor jeg mønstrede om 
Bord i "Valkyrien"." 

,,Mærkede De noget til Krigen dernede?" 
"Ja, en Nytaarsaften, hvor vi sad og spiste Torsk 

i Gibraltar, begyndte der et frygteligt Skyderi, der 
varede i næsten et Kvarter. Englændernes Projektiler 
fløjtede lige hen over os. En Time senere begyndte 
de igen. Næste Morgen fik vi at vide, at to tyske 
U-Baade var blevet skudt i Sænk under et Forsøg 
paa at snige sig gennem Strædet. Tyskerne troede, at 
Englænderne havde faaet lidt for rigeligt at drikke, 
men de var altsaa vaagne nok. Der blev saa spurgt, 
om jeg vilde gaa ned til U-Baadene. Jeg var ikke 
glad for det og svarede: ,,Ja, skal jeg ned; saa- gaar 
jeg ned." U-Baadene fik imidlertid Lov at blive lige 
gen de til efter Krigen, og jeg kom saaledes ikke· ned 
denne Gang." · 

,,Men· der var ellers· nok at lave dernede alligevel?" 
"Ja· Tak!" :n 
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,,Naar De nu var ude paa Bjergningsarbejde, hav-
de De saa ikke Eskorte med?" 

,,Nej, det var sjældent. Vi var jo neutrale." 
,,Ja, men De var da under engelsk Kommando?" 
,,Det var vi, men vi krøb altid helt ind under Ky-

i,ten. Engang var vi helt nede ved de Kap Verdiske 
Øer for at bjerge en stor Damper. Vi sejlede med 
slukkede Lanterner om Natten og kunde godt være 
blevet sænket. Men vi slap altsaa. Men en anden 
Gang skulde vi bringe den franske "Bon Premiere" 
flot ved Tanger, hvor den var gaaet paa Grund helt 
inde under Kysten. Der var vi bange for Araberne, 
der kunde finde paa at skyde paa os og bagefter 
plyndre, hvad der var. Vi fik derfor en fransk Or
logsmand til at ligge i Nærheden af os med Kano
nerne drejet ind mod Bjergene, hvor vi kunde se, 
Araberne opholdt sig. Det kunde nok fan dem til at 
holde sig i Skindet." 

Hajer og Blæksprutter. 

"Har De truffet Hajer eller saadan noget nede pna 
Havbunden?" 

"Nej," Ferdinand Jensen ler bredt og bakker paa 
Piben, ,,jeg har aldrig selv set Hajer, mens jeg var 
nede. Men da jeg dykkede ved de Kapverdiske Øer, 
fik jeg at vide, at Hajerne hele Tiden havde svømmet 
rundt lige over mit Hoved, mens jeg var nede, men 
man havde ikke hevet mig op, fordi man var bange 
for, at de saa vilde angribe, hvilket de ikke saa godt 
kan nede paa Havbunden. Der var forresten en af 
disse Hajer, der stjnl et helt Lammeskind, som Kok
ken havde hængt uden Bords for at skylle det rent. 
Før jeg gik ned her, var jeg blevet advaret mod 
nogle smaa Sataner, som jeg ikke kan huske, hvad 
hedder. De ligner nærmest Aborrer og har en Pig 
paa Ryggen, hvis Stik er giftigt. Mens jeg stod og 
tætnede, kom en hel Stime af dem hen og gloede paa 
mig. Jeg jog dem væk med Haanden. Da jeg efter at 
have set til en anden Lækage vilde efterse det Ar
bejde, jeg lige havde lavet, opdagede jeg, at al Tæl
len var væk. Fiskene havde spist det altsammen. Se
nere fik jeg at vide af en spansk Kollega, at man 
bare skal blande Tællen med Grafit, saa kan disse 
fisk ikke lide Smagen." 

,,Hvordan med Blæksprutter?" 
,,J cg havde en Kollega, der engang stiftede Be

kendtskab med en. Intetanende gik han rundt og saa 
paa et Vrag, da han pludselig kom til at træde paa 
noget, der viste sig at være en Blæksprutlearm. Han 
blev selvfølgelig helt kulret, da Uhyret rejste sig 
og nærmede sig ham, hvorfor han begyndte at bakke. 
Endelig naaede han hen til en Baadshage, som han 
vilde bruge, hvis Blæksprutten skulde angribe, men 
pludselig blev der helt mørkt omkring ham, da den 
spyttede paa ham, og han troede, at det var ude med 
ham. Men da Skyen var lettet, var Uhyret væk. Det 
var sikkert blevet bange for Boblerne fra Dykker
hjelmen. Siden jeg hørte den Historie, havde jeg 
altid en lang Kniv med ned." 

"Kan De give et Bevis paa, hvor travlt De havde 
det dernede i Middelhavet?" 

"Ja, vi havde en Gang været en Tur i Valencia og 
assistere ved en Bjergning, da vi fik Bud om at kom-

me tilbage til Gibraltar hurtigst muligt, da man slet 
ikke kunde ovei-komme Arbejdet alene. Der var un
der en Orkan gaaet ikke mindre end 52 Skibe paa 
Grund. Vi havde mange gode Bjergninger, men Eng
lænderne tog selvfølgelig selv de bedste. Saaledes 
bjergede de et stort Skib lastet med Kaffe, Tobak og 
meget andet godt. 

"Valkyrien" saa forresten ikke saa godt ud mere 
efter det haarde Arbejde," fortsætter den gamle Dyk
ker efter en Pause. ,,Man skulde tro, den selv havde 
været paa Bunden. Men man kan ikke have fint Tø.: 
paa, naar man arbejder." 

Et Venskab under V andet. 

,,Men De maa da ogsaa have haft nogle ro o r -
som roe Oplevelser clernede ved Gibraltar?" fritter 
jeg. 

Ferdinand Jensen ler og fortæller saa: ,,I Algier 
laa en stor Franskmand, der havde været paa Grund, 
men klaret sig fri igen. Den var blevet noget læk i 
Forskibet. Vi vilde selvfølgelig gerne have Arbejdet 
med at tætne ham, men sammen med os laa der en 
fransk Bjergningsdamper, og den fik Arbejdet. Ha
varisten gik saa ud, efter at en fransk D)'kker havde 
været nede, men det varede ikke længe, inden den 
kom ind igen. Den var stadig læk. Saa blev vi kaldt 
hen til ham. Den franske Bjergningsdamper laa der 
ogsaa, og jeg tænkte: ,,Nu sker der noget!" Ovre paa 
den anden Baad sad den franske Dykker, en ordent
lig Tamp, og kiggede paa mig med sine store mørke 
Øjne. Naa, jeg gik ned og saa paa det Arbejde, han 
havde lavet. Jeg maa indrømme, at det var et sjæl
dent fint Stykke Arbejde. Men helt forude var den 
gal. Omkring Naglerne var der nogle ganske smaa 
Utætheder, men "mange Bække smaa, gør en stor 
Aa", og Hullerne var altsaa nok til, at Baaden trak 
V and. Mens jeg stod og kiggede paa Franskmand.ens 
Arbejde. saa jeg pludselig en sort Skygge glide ned 
gennem Vandet. Det var ham. Da han naaede Bun
den, trak jeg min lange Kniv, da han maaske vilde 
skære min Slange over. De skulde have set ham, da 
han stod og gestikulerede." Jens en demonstrerer 
Franskmandens Handlemaade ved at fægte med Ar
mene. Saa fortsætter han: ,,Vi kunde jo ikke tale 
sammen, men maatte gøre os forstaaelige ved at be
væge Hænderne. Men det var tydeligt, at Fransk
manden bad mig tage Kniven væk, hvorfor jeg stak 
den i Skeden igen. Derpaa kom han hen og trykkede 
min Haand hjerteligt. Jeg viste ham saa Utæthederne 
ved Naglerne, og derefter gik vi op." 

"Hvad var egentlig huns Hensigt? Vilde han Dem 
noget ondt?" 

,,Nej, han var bare bange for, at jeg skulde øde
lægge hans Arbejde, da vi jo var Konkurrenter, og 
derfor vilde han ned at passe paa mig. Men oppe i 
Land snakkede vi om Tingene og blev vældig gode 
Venner. Samme Aften var vi ude sammen og "faa eu 
lille en". Jeg traf ham ogsaa siden, og vi blev Venner 
for Livet." 

Medens vi blader i Ferdinand Jensens Billeder, 
foar jeg Øje paa et Pas. 
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Et Billede fra en hojst usædvanlig Stranding ved Oporto i Portugal. Billedet stammer fra 1910, da en kraftig Storm bragte 
dette og flere andre Skibe op paa Land. H'er har Havaristen væltet en hel Kirke. 

,,Naa, De havde Skæg dengang/' siger jeg. 
,,Ja, et rigtigt Skipperskæg," ler Dykkeren. ,,For

resten maatte jeg beholde det under hele Krigen, 
selvom jeg ikke brød mig om det, men jeg turde ikke 
barbere det af, naar jeg havde det paa i Passet. De 
kunde jo nemt tro, at jeg var Spion." 

Dekoreret paa Havbunden. 

,,Men De maa da have haft mange andre morsom
me Oplevelser?" spørger jeg forventningsfuldt. 

,,Det er vist nogle værre Røverhistorier, han bil
der Dem ind," siger Fru Jensen. 

,,Næ, de er skam sandfærdige nok," bedyrer Ferdi
nand Jensen. 

Jeg ser tvivlende paa hans Kone, men hun nikker 
smilende. 

,,Men saa lad os faa en til," -siger jeg. 
"Ja, lad os se," svarer Dykkeren eftertænksomt, og 

lidt efter har han ført vore Tanker fra Middelhavet 
til Kalundborg: ,,Torpedobaaden "Havhesten" var sun
ket under en Øvelse med Torpedoer. Det var vist i 
1904. Ingen var gaaet med ned. Vi var tre Dykkere 
beskæftiget med den. De to af os var fra Svitzer, 
mens den tredie var Marinens egen. Baaden laa pænt 
paa Bunden. Nede forude gik Dykkeren fra Marinen 
og biksede med en Torpedo, han vilde have op til 
Overfladen. Jeg tænkte, at det var bedre at hjælpe 
ham og tog et kraftigt Tag i dens agterste Del, men 
saa blev ham den anden helt tosset. Han baskede med 
Armene og skubbede mig væk. Men jeg tog fat igen. 
Jeg forstod ikke, hvad han mente. Men han blev ved 
at skubbe mig væk, og saa steg jeg op. Da vi begge 
senere fik Dykkertøjet af, fortalte han mig, at jeg 
havde været lige ved at sætte Torpedoen's Maskineri 
i Gnng, og at jeg aldrig mere maatte tage saadan 
paa en Torpedo, der startedes ved nt trykke paa en 
Pal i dens agterste Ende. De kan tro, at jeg ogsaa 
kunde holde mig i Skindet siden." 

Lidt efter fortsætter Ferdinand Jensen: "Da vi 

havde staaet lidt deroppe, kiggede jeg ned for at se, 
hvordan det gik med den tredie Dykker. Helt forude 
stod der en gammel Revolverkanon. Min Kammerat 
var netop henne i Nærheden af den og kom til at 
røre ved den, da der pludselig lød et Brag. I-lan var 
kommet til at fyre Kanonen af. Det gav et helt Sæt 
i halll, og han rykkede straks fire Gange i Linen for 
at komme op. Jeg har aldrig moret mig saadan som 
over dette.•· 

Men Ferdinand Jensen er ikke færdig med at for
tælle om "Havhesten". Med et Smil om Munden fort
sætter han: ,,Marinens Dykker skulde blandt andet 
tage Skibets Pengekasse og Chefens Paradetøj med 
op. Han kom lige op fra Lukafet, da han prikkede vor 
Kammerat, der stod lige oppe paa Dækket af den 
sunkne Band, i Ryggen. Denne kiggede forundret op 
og saa den anden staa med en Paradeuniform over 
Armen og et Ridderkors i Haanden, som han vilde 
sætte paa Brystet af Kammeraten. Denne vægrede sig 
dog ved at tage det paa. Det kunde ellers have sei 
sjovt ud, om han var kommet op som Ridder," slutter 
den gamle Dykker. 

Ferdinand Jensen er forøvrigt selv blevet dekoreM 
ret siden - paa normal Vis ovenikøbet. Han er saa
ledes Dannebrogsmand og har ogsaa Fortjenstmedail
len i Sølv. Efter tre Aars Tjeneste i Middelhavet kom 
han atter hjem til Danmrk et lille Stykke Tid før den 
første Verdenskrigs Slutning. Den 1. Januar 1919 
traadte han ud af Svitzer og blev ansat som Materiel
forvalter ved Havneanlæggene i Hirtshals. Indtil 1937 
var han bosiddende derovre paa Jyllands Vestkyst1 

hvor han beklædte en Række Tillidshverv og bl.a. 
ogsaa stiftede en Afdeling af Marineforeningen. 

Ja, Ferdinand Jensen har ikke levet sit Liv forgæ
ves. Kærligheden til Søen har altid været stærk i 
ham, og den er det endnu. Men det er dog godt at 
vide, at o.gsaa vor Tids D'ykkere er rigtige Mandfolk, 
der forstaar at fortsætte i de Ældres Fodspor. 

Otto Ludwig. 
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En. Sømandsdaad 
eAf CHR. CHRISTIANSEN 

(Sluttet) 

ALE deres Tanker drejede sig kun om Et - øster
over, østerover, over det store Oceans uhyre Vid
der, østover langs Breddeparallellen. Langsomt 

nærmede de sig Maalet for deres sejge Kamp mod Ele
menterne, Sandwichøerne. Løjtnant Talbot tog Obser
vationer, naar der var Lejlighed til det, det var uhyre 
vanskeligt at tage Solhøjder i et lille Fartøj, der hop
pede op og ned, som Kutteren gjorde; men paa Bred
deobservationerne kunde han dog stole nogenlunde, 
værre var det med Længderne, for selv om et Krono
meter er konstrueret til at taale voldsomme Bevægel
ser, er det dog ikke indrettet til at staa for de Krum
spring og Himmelspjæt, som et lille Fartøj kommer ud 
for paa · et Verdenshav. Men da Talbots astronomiske 
Observationer passede temmelig godt med hans Be
stik, mente han dog ikke, at hans Stedbestemmelser 
var helt hen i Vejret. Tre Uger efter Afsejlingen fra 
Ocean Island skulde de efter .Beregningen være ca. 
Halvvejen. Saa fik de atter en forrygende Storm, de 
maatte atter dreje til, og saa mistede de det Søanker, 
de havde lavet af Aarerne. Surringerne arbejdede sig 
los, og Aarerne gik i Drift og forsvandt, nu havde de 
kun tre Aarer tilbage og dem turde de ikke risikere? 
de maatte klare sig uden Søanker. 

Det lille Fartøj kunde i Længden ikke holde for 
de uhyre Kraftpaavirkninger, det var udsat for, Ma
sterne sled sig løse i Sporene, Sejlene løsnedes fra 
Ligene, og Dækket lækkede stærkt. Karr og Muir la, 
vede Værk af en Fangeline, rev gamle Skjorter i Strim
ler, og da Vejret atter blev godt, begyndte de at kal
fatre Dækket. Men det var et utaknemmeligt Arb1::jde, 
næppe havde de tætnet en Naad, før en anden aabned~ 
sig. Der var stadig noget at gøre med Reparationer, 
naar Vej ret tillod det, men den tapre lille Besætning 
var .saa udmattet og udsultet, at den ikke var i Stand 
til at udføre ret meget. De havde haabet at gøre Rej
sen paa tre Uger, højst femogtyve Dage. Men det var 
først efter ~emogtyve Dages Forløb, at Talbot, efter 
at have faaet en Observation, drejede Kutterens Stævn 
inod Syd. I de sidste Dage havde Vinden staaet nord
lig, saa nu løb de atter for Vejret. Baadsmand Hal
ford var den, der var mindst medtaget. Han havde 
~landet sin Ration af Kartoffelgrøden med Spermacet
olie, og han mente, at det var det, der gav ham Kræf
ter. De andre havde forsøgt den samme Ret, men "de 
kunde ikke have det i dem". Løjtnant Talbot havde 
haft stærk Diarre i flere Dage, han havde været saa 
svag, at han daarlig kunde krybe langs Dækket, men 
han var i Bedring. Han mente selv, det var den ufri
villige Ditet, der hjalp ham. Muir og Karr var stadig 
i Dysenteriens miserable Kløer. Smerterne tog efter
haanden af; men de var s~a afkræftede, at de ikke 
kunde · staa · paa Benene. De var alle klar over, at det 
sidste Stræk sydover vilde blive en frygtelig Oplevel
se, hvis de i det hele taget stod det igennem. 

Den 26. Dag, da de efter Løjtnant Talbots Bereg
ning havde udsejlet en Distance paa 1500 Sømil, lyk
kedes det Baadsmanden at faa startet en Ild ved Hjælp 
af lidt optrevlet Sejldug, godt tørret i Solen, og ved 
at bruge et af Kikkertglassene som Brændglas. Man 
fik tændt en Lanterne, Ild paa et Kogeapparat, og nu 
kunde man i det mindste koge de halvraadne Kartof
ler, hvad der hjalp lidt paa Smagen. Det var paa 
denne Dag, at Matros Frances brød sammen. 

Løjtnanten var paa Vej ned i Agterlugen for at 
hente sin Sextant, han havde kun Hovedet over Luge
karmen, da han stoppede op. Nede fra Rummet lød et 
gennemtrængende Brøl, umenneskeligt, fra rædselsla
gent dyrisk gik det over i en Sindssygs gurglendeJamren. 

Mændene, der laa paa Dækket, forsøgte at rejse 
sig, men kunde ikke komme op paa Benene, de blev 
siddende overende og stirrede hen mod Lugen. Hal
ford ved Roret slap Rorpinden og krøb hen mod 
Løjtnanten, der skrækslagent var stoppet op. Et Øje
blik tøvede han i Uvished, saa tog han Mod til sig 
og krøb videre efterfulgt af Halford, efter at denne 
havde slæbt Karr hen til Roret og givet ham Ror
pinden under Armen. Et frygteligt Syn mødte de to 
Mænd nede i Rummet. Midtskibs, krybende paa Hæn
der og Knæ laa Frances, hans Hoved vuggede fra Side 
til Side som en logrende Hunds Hale, Kæberne gik 
paa ham som om han tyggede paa noget, Gang paa 
Gang stak han den ene H~and ned gennem et Hul i 
Bundbrædderne, hvorfra den atter kom op, dækket 
af en sort, klæbrig Substans, som han omhyggeligt 
slikkede af. Og stadig udstødte han disse forfærdelige 
Lyde, medens han saa paa de to M~nd med vilde, 
brændende Øjne og inumlede meningsløse Ord ind 
imellem Hylene. Talbot og Halford fik den ulykke
lige Mand lagt ned paa Ryggen, stoppede en gammel 
Sæk under hans Hoved, og medens Halford hentede 
en dobbelt Ration af Kartoffelgrøden og et stort Krus 
Vand, forsøgte Løjtnanten at berolige Frances. Det lyk
kedes efter en Stunds Forløb, og Halford tog atter 
Roret. Og efterhaanden blev Frances roligere, lang
somt vendte hans Forstand tilbage. 

Den 27. Dag i Søen var den sidste Del af Kartof
felgrøden opbrugt, og dermed sank Haabet om at naa 
de frelsende Øer yderligere. Talbot begyndte at tvivle 
paa sine Observationers Rigtighed, han var for af
kræftet til at tage flere astronomiske Observationer, 
men førte stadig sit Bestik. Og Baadsmanden maatte 
styre det meste af Tiden, støt og sikkert holdt han 
Kursen ... lidt østenfor Syd. Langsomt gled Kutteren 
henover det solglitrende Hav med sine fem udsultede, 
udmattede og forpinte Menneskevrag, deres Maver op
svulmede og hvide som døde Fiskebuge. Om Aftenen, 
lige før Solnedgang, slog en stor Havmaage ned og 
satte sig paa Lønningen, indenfor Baadsmandens Ræk
kevidde. Men han turde ikke strække sig for at gribe 
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den, hans Hænder rystede som i Feber. Forslgligt 
gnubbede han sig nærmere Fuglen . . . en hurtig Be~ 
vægelse ... Squeek ... hans Haand lukkede sig om 
Dyrets Hals. Han slap Rorpinden, og halvt skar, halvt 
flaaede Fuglen i fem ligestore Stykker, gav Kamme.
raterne hver sit, de aad det raat. 

Da Morgenen gryede den 28. Dag, sad Baadsman
den atter ved Roret, paa Dækket laa de fire Spøgel
ser, mere døde end levende. Noget vaadt klaskede mod 
Halfords Kind og faldt ned mellem hans Ben. Det var 
en Flyvefisk, han slugte den endnu før den var død. 
Et Øjeblik efter kom en hel Sværm af de smaa Luft
fisk jagende, forfulgt af Bonitter og Delfiner, det 
lykkedes ham at slaa en halv Snes Stykker ned med 
Rorpinden. De blev fordelt 
mellem Mændene, der graa
digt slugte dem. Det rettede 
svært paa de udsultede Sø, 
mænd. 

Den 29. Dag, Fredag 
Morgen den 16. December 
saa Halford Land. Det viste 
sig først som en' svag blaa 
Stribe over den nordøstlige 
Horisont. Han sagde . intet, 
til at begynde med troede 
han, det var en Sky, og vilde 
ikke skuffe sine Kammerater, 
men han ændrede Kurs, 
klods Bidevind, og holdt op 
mod det. Men efterhaanden 
tonede det klarere frem, og 
da han var sikker i sin Sag, 
slap han Rorpinden, sprang 
'hen til Agterlugen og brøle
"de af fuld Hals ned i den: 

,,Land, Land!" 

holdt godt op, østsydøstlig Kurs, alt hvad de skørnede 
Master og Sejl tillod. Men om Søndagen fik de for
pinte Mænd Øen Kanai i Sigte og kunde holde ned 
paa den med sydøstlig Kurs. 

Da Løjtnant Talbot afløste Halford ved Roret, for 
at denne kunde faa et Par Timers haardt tiltrængt 
Hvile, gav han ham Besked paa, hvad han skulde 
gØre, ,,hvis der skulde tilstøde ham (Talbot) noget". 
Da Halford igen kom paa Dækket, var man kommet 
Øen et godt Stykke nærmere, og da Talbot atter un
dersøgte den i Kikkerten, opdagede han Indsejlingen 
og gav Ordre til at holde ned paa den. 

Men de lunefulde Vejrguder vilde ikke slippe de
res Tag i de ulykkelige. Om Morgenen Klokken fire, 

I Nattens Mørke var de 
nær sejlet forbi det. Talbot 
kom først paa Dækket, vak
lende som en fuld Mand. De 
andre kom efterhaanden, ra
vende og elendige, med Op-

Midt mellem de ind/odte laa Muir 
... dod og kulsort i Ansigtet. 

da Halfords Vagt var forbi, 
og Talbot kom paa Dækket 
sammen med Frances og 
Karr, der vilde prøve at 
hjælpe til, blev Himlen over
trukket, og Landet forsvandt 
i Dis. Talbot gav atter Ordre 
til at dreje Kutteren til. Hal
ford gik ned og lagde sig, 
men kunde ingen Hvile fin
de. Ordentlig · Søvn var for 
disse haardt prøvede Menne
sker kun et Minde, noget der 
syntes dem uendelig langt 
borte. To Gange kunde Hal
ford af Baadens Bevægelser 
slutte sig til, at Kursen atter 
var sat mod Indsejlingen, 
for kort efter atter at b~ive 
drejet ud-efter. Ved Tretiden 
kunde han tydeligt mærke 
lange Rullere under Kølen 
og høre Brændingens -Brølen. 
Han sprang op og kaldte 
paa Muir, der svag og ry
stende forsøgte at komme 
paa Benene, det var ham 
umuligt, og Halford gik ale-

},ydelse af deres sidste Kræfter. Faldene skulde stræk
kes og Skøderne hales, men Talbor og Halford maatte 
udføre Arbejdet alene, ingen af .de andre havde Kræf
ter til det. Og atter maatte Halford tage Roret, denne 
'stoute Viking, der havde nogle af sine Kræfter i Be
hold, fordi han havde ·hjulpet paa Ernæringen med 
Spermacetolie. Talbot fik fat i Kikkerten, liggende 
paa Dækket og støttende Instrumentet mod Lugekar
'men fik han et godt Overblik over Landet og kom til 
det Resultat, at det var Kawaihua Rock paa Sydenden 
af Mihau, en af Sandwichøerne. Hele den Dag, Natten 
og den næste Dag, Lørdag, legede Vind og Sø med 
·dem, som Katten leger med Musen. Vinden, der havde 
været med dem det meste af Vejen, var nu imod. Det 
var regulær Fralandsvind; de maatte krydse indefter. 
Og det var næsten umuligt med de elendige, lasede 
Sejl og Masterne, der rokkede i Sporene. Gang paa 
Gang drev de udefter, de var ved at fortvivle, men de 
tabte ikke Landet af Sigte. Og den ukuelige Baads
rriand Halford holdt Stand og Humøret oppe i Kam
meraterne. Lørdag Nat -'friskede det svært, men de 

ne. Idet han stak Hovedet op 
over Lugen, brød en Sø over Kutterens Agterende, og 
han hørte Talbot med svag Stemme give sin sidste 
Kommando: , 

"Ned med Roret og hal i Storskødet, saa vi kan 
komme ud af dette." 

Kutteren var midt i Brændingen, Halford. halede 
i Skødet, Frances havde lagt Roret i Borde, og Kutteren 
løb op i Vinden. Men før den naaede op, kom en brø
lende Ruller ind mod den, greb Nøddeskallen og slyn
gede den Land- og Himmelværts fremad ... med Bun
den i Vejret. Svage og blændet af Skummet blev Fran
ces og Karr kastet ud og forsvandt i den fraadende 
Brænding. Og ridende paa Ryggen af en mægtig Rul
ler blev Kutteren ført ind mod Land, medens Talbot 
klamrede sig krampagtigt ti] Kølen, Halford til Stæv
nen, og ·Muir var fanget som en Rotte i en Fælde in
deni det kæntrede Fartøj. Talbot, svag og kraftesløs, 
rystende Og trykket ned af den vaade, tunge Uniform, 
forsøgte :at hale sig agterover for at faa bedre Hold, 
men Baadens Bund var slimet, han gled ned. Halford 
saa de hvirvlende Skumringe fra Brændingens Top 
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vaske over hans mørktkrøllede Hoved, det salte Skum 
fyldte hans Næse og Mund. Han .sank langsomt. 

Og Halford var ogsaa ved at give op. Medens 
han hang her, fløj svage Drømme gennem hans Hjer
ne. Han saa det fjerne Ocean Island, Kaptajn Sicard, 
Minderne om de overstaaede Strabadser fejedes som 
Taager forbi hans Øjne. Nu var det hele overstaaet. 
Gudskelov. Hvor var han nu? Han udstødte et dybt 
Suk, var ved at slippe Taget ... og tog sig atter sam
men med en vældig Kraftanstrengelse. I det samme 
kom en næste mægtig Brækker og satte Kutteren paa 
ret Køl igen. Halford kravlede op paa Dækket og hen 
til Agterlugen. Muir, purpurrød i Hovedet, med Øj
nene halvvejs ude af deres Huler og mumlende ufor
staaelige Ord, stak Hovedet op af Lugen, og Halford 
hjalp ham op paa Dækket. 

Marios Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 

Efterfølgende Brækkere kapsejsede Baaden igen, 
rullede den rundt Gang paa Gang, men stadig ind- at forlade Øen. Officererne havde fem Cigarer tilbage, 
efter. Begge Master knækkede, Halford og Muir klam- de blev brækket i Stykker og fordelt, saa enhver kun
rede sig stadig til Lugekarmen. Saa var Baaden inde i de faa sig en Røg. Der var kun faa af Matroserne 
smult Vand, flød stille ind mod Land, halvfuld af der havde Piber, Tobakken var sluppet op. Men ma~ 
Vand og med et stort Hul i Boven ... denne Bov, der stoppede knust Bark og Tang i Piberne, lod dem gaa 
stolt havde trodset det uendelige Verdenshavs vilde paa Omgang, saa enhver fik sig en "Julesmøg". Men 
Storme og Søer. Og saaledes kom "Saginaw"s Kutter Julen gik, Nytaar kom og gik, der var stadig ingen 
i Havn, sønderslaaet, vandfyldt og r~mponeret, uden Tegn paa, at Undsætni!'l.gen kom. Havde Kutteren ikke 
Master, tre af de fem Mand forsvundet, af de to klaret sin Opgave, var den forlist med sin tapre Be
Overlevende, den ene halvnøgen, med Blodet strøm- sætning, eller drev de endnu om paa det store Hav, 
mende fra et dybt Saar i Benet, hans Hoved mishand- udsat for at lide Sultedødens Kvaler? De Skibbrudne 
let, stønnende - men stadig uovervunden. Den anden begyndte at tabe Modet. 
kun et Vrag af en Mand, hans Hoved skamslaaet, pur- Men om Aftenen den 8. Januar observerede Udkig
purrødt, og fra hans mimrende Læber flød en Strøm gen en Damper, der holdt ind mod Øen. Det varede 
af sindssvage Ord. Saaledes endte Kutteren det for: ikke længe, før man var klar over, at det var Kilau
færdelige Kryds, Klokken fire om Morgenen, Mandag ia",'et Skib, der tilhørte Kongen af Sandwichø;rne og 
den 19. December 1870, enogtredive Døgn i Søen (ra førtes af ':Kaptajn Thomas Lang. Om Natten holdt 
Ocean Island, efter at have udsejlet en Distance paa Damperen sig godt klar af de farlige Rev, medens de 
1800 Sømil. Skibbrudne fejrede den snarlige Redning ved at af-

' Kutteren stødte, og Halford lod sig glide uden• brænde store Baal paa Stranden og spiste deres sidste 
bords; da han stod paa Bunden, gik Vandet ham til Maaltid paa Øen, en Festanretning, der bestod af salt 
midt paa Brystet. Atter sprang han ombord, hentede Flæsk, Edderfuglesteg, Mel og Bønner. Nu var der 
Blikkassen med Skibets Dokumenter og bragte den i ingen Grund til at spare, 
L~nd. Saa hentede han Muir, der var fuldstændig Næste Morgen stillede Besætningen til Mønstring, 
h1ælpeløs, Halford dels bar, dels slæbte ham i Land skæggede, vejrbidte Gutter i deres falmede Uniformer. 
lagde ham paa Stranden med hans Frakke under han~ Foran Fronten smeldede "The stars and stripes" i Vin
Hoved og gik saa atter ud til Kutteren. Fem Gange den, medens Kaptajn Sicard gik ned til Strandbredden 
gjorde han Turen frem og tilbage braote Instrumen- for at modtage Kaptajn Lang, der var paa Vej ind i 
terne, Minder om den drøje Sejltur: i L:'nd. Over hans ,.~Glauia"s Hvalbaad. De _to 1:'fæ~d hilste ærbødigt paa 
Hoved straalede den tropiske Stjernehimmel i al sin h~nanden, stod s~a et Ø1ebhk 1 alvorlig Samtale og 
Skønhed, over den østlige Horisont begyndte det at gik s~a ~ed bøJede, Ho~eder o? mod Mandskabet. 
lysne, da han havde gjort sin sidste Tur og rystende KaptaJn S1card tog sm shdte Umformskasket af, løf
af Udmattelse segnede om paa Strandbredden oo- faldt · tede den højre Haand i Vejret og sagde dybt bevæget: 
i en dødlignende Søvn. b "Folkens, det er mig en stor Sorg at rnaatte med-

Baadsmand Halford vaagnede højt op paa For- dele Jer, at vor Undsætning har kostet fire af vore 
middagen, da Solen sendte sine brændende Straaler tapre Kammen.ter Livet. Løjtnant Talbot, Frances, 
ned over Kalihi Kai (Kalihiwai). Han rejste sig, gned Karr og Muir er døde, de gav deres Liv for os." 
sine brændende Øjne og vaklede rundt for at finde Der var et Øjebliks Dødsstilhed, saa bøjede alle 
Muir. Flere Gange var Benene ved at svigte ham, men Hovederne, medens e~ svag Mumlen af Sorg gik gen
han holdt ud, han rnaatte vide, hvorledes det crik den nem Rækkerne. 
sidste af hans Kammerater. Han saa en Flok I;dfødte, Saa gav Kaptajn Sicard Ordre til -:it gøre klar til 
der stod i en Rundkreds paa Stranden, midt i Kredsen at gaa ombord i "Kilauia". 
laa Muir - død og kulsort i Ansigtet. 

"Saginaw"s Besætning fejrede Julen 1870 paa de 
sandede Bredder af Ocean Island under de sørgeligste 
Fo~hold. Provianten var næsten sluppet op, det var 
sløjt med Sælfangsten, Fugle og Fisk var ogsaa ved 

Vi har Købere til Vikingen Nr. 6, 45, til Pris Kr. 
2,00. - Henvendelse til Bladets Redaktion, Christians
borggade 1, Telefon By. 8040. 
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Af V. K. SØRENSEN 

ORDENS 
sestrategzske Problem 

B
EGREBET "Norden" har efterhaanden vundet 
Hævd i Stormagternes Sprogbrug, fordi dette 
Omraade er blevet af strategisk Interesse for 

dem. Danmarks Stilling minder i Dag meget om den, 
Tyrkiet altid har haft. Et Blik paa Kortet viser os 
tillige, at Norden ligger paa Grænsen mellem den 
engelsk-amerikanske og den russiske Indflydelses
sfære. Fra Naturens Haand er vi saaledes placeret i 
Skæringslinien mellem Øst og Vest bande politisk og 
strategisk. 

Norden danner ved sine Søgrænser en fra Konti
nentet næsten isoleret, militær-geografisk Enhed, der 
altid vil kunne regne med takket være sin store Ud
strækning - de samlede nordiske Lande har en 
større Dybde end noget andet europæisk Land, Rus
land ene undtaget - at holde mindst een Forbin
delsesvej aaben til den øvrige Verden og derved 
sikre sine Tilførsler selv under Krig. Norden som en 
strategisk Enhed betyder tillige, at den botniske 
Bugt og Kattegat-Skagerak forvandles til nordiske 
Indhave, hvorved Søgrænserne som Helhed bliver 
stærkt formindskede og de indre Kommunikationer 
betydeligt lettede. 

Spørgsmaalet om Kielerkanalens Fremtid spiller i 
de søstrategiske Overvejelser en betydelfg Rolle. -
Dette er allerede behandlet i en tidligere Artikel her 
i Bladet i Majnummeret (Nr. 5, 46, Side 18) og skal der
for ikke gøres til Genstand for yderligere Omtale. 
Men Kielerkanalen er kun den ene af fire Udfalds
veje fra Østersøen. Danmark ligger - sammen med 
de to andre skandinaviske Lande, Norge og Sverige 
- langs den vigtige Trafikaare Østersøen-Kattegat
Skagerak-Nordsøen. Denne er under fredelige For
hold den betydeligste Handelsvej, i en Krig den vig
tigste Operationslinie mellem Vesteuropa og Østeuro
pa. Det østeuropæiske Lavland har sine bedste na
turlige Forbindelser med Verdenshavene ad denne 
Vej. Kysterne langs denne Linie, de skandinaviske 
Landes Kyster, vil altid under en Krig, der berører 
Nordeuropa, have stor Betydning for Operationerne. 
Det er fra disse Kyster, at Linien spærres. Det er 
ogsaa fra disse Kyster, at den Stærkere skaffer sig 
Frihed til at bruge denne Operationslinie for Sø
striclskræfterne. 

Østersøen er Nordeuropas Midelhav. Det er et 
Havomraa<le af stor strategisk Interesse. 

Den anden Verdenskrig ændrede totalt Magtfor
holdene ved Østersøen. I Dag har Rusland opnaaet 
Opfyldelsen af Peter den Stores Drøm om isfri "Lun-

ger" i Nord, at blive den ubetinget stærkeste Sømagt 
i Østersøen og Herre langs den længste Strækning af 
dette Hav, der repræsenterer et af de Aandehuller, der 
altid har været Maalet for Ruslands Higen mod Havet. 
Fra Peter den Stores Rusland over Czar-Rusland og 
til Sovjet-Rusland har Udenrigspolitikken altid haft 
de samme Maal. Allerede saa tidligt som i December 
1939 offentliggjorde det russiske Bind "Isvestia" en 
Artikel om Maalet for den russiske Politik i Øster
søen, hvis Konklusion var, at Østersøens østlige Del 
skal gøres til et lukket russisk Indhav, og Rusland 
her etablere sig for at kunne bekæmpe en Indtræng
ning i Østersøen. I Dag kan der formodentlig kun 
være Tale om et engelsk-amerikansk Flaadefremstød. 
Det er dog en Kendsgerning, at en aktiv engelsk 
Østersøpolitik allerede gennem lange Tider har været 
ukendt. Allerede før Verdenskrigen havde Englæn
derne praktisk talt opgivet Østersøen som Interesse
sfære og erkendt den som tysk Magtomraade, og til 
denne Situation vendte engelsk Politik tilbage, da i 
1935 Flaadeoverenskomsten med Tyskland afsluttedes, 
og England overlod Hitler Østersøen i Haab om at 
holde ham borte fra en Kolonipolitik, der var farlig 
for Verdensriget. Haabet viste sig som bekendt at 
være en Illusion. Men Følgen maa da være, at Eng
land i Dag erkender Rusland som Østersøens Herre. 

Dette kan stategisk set medføre to Muligheder. 
Enten at Rusland i Kraft af sin Styrke, som vi senere 
skal vende tilbage til, retter sine Maal mod en offen
siv Sikring af Østersøen og Beherskelse af Adgangs
vejene gennem Sundet, Kattegat og Skagerak, et Her
redømme, der kun kan opnaas fra den skandinaviske 
Halvø og Sjælland. Eller ogsaa defensivt hvile paa en 
tilbagetrukken Position mod Estlands vigtigste Havne 
og Øer som Base for sine Sø- og Luftstridskræfter, 
hvorfra Rusland vil være i Stand til at afbryde For
søg paa at trænge ind i Østersøens centrale Del. 

Ruslands strategiske Hensigter i denne Retning er 
imidlertid endnu uklare, og om det har offensive Hen
sigter, saa er disse i hvert Fald endnu ikke tydeligt 
Uf slørede. 

At Sovjetunionen udfolder en overordE.ntlig mili
tær Aktivitet i Østersøomraadet er dog hævet over 
enhver Tvivl, og selv om det er forbundet med bety
delige Vanskeligheder at skaffe paalidelige Efterret
ninger frem fra det Jerntæppe, der skjuler al russisk 
Virksomhed, saa naar dog af og til Meddelelser frem, 
der er egnet til at vække Opmærksomhed. 

Russerne er saaledes i Øjeblikket travlt beskæftiget 
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med at hæve det tyske Slagskib "Gneisenau", der lig
ger paa Bunden af Gdynias Havn. Her ligger endvi
dere de store Transportdampere "Warthe" paa 8000 
Tons og "Africana" paa 10.000 Tons, den gamle Slag
krydser "Schleswig-Holstein" og det gamle Artilleri
Maalskib "Zahringen" paa 12.000 ·Tons, der alle er i 
Færd med at blive hævet for en stor Del ved Hjælp 
af tyske Ekspeder, der delvis er smuglet ud af de 
vestallierede Zoner i Tyskland og under Ledelse af 
højtstaaende tyske Marineofficerer, deriblandt den 
tyske Admiral SaalwB.chter, der meget betegnende er 
tidligere Øverstkommanderende for den tyske Øster
søflaade. Ogsaa andre større tyske Krigsfartøjer hæ
ves i Østersøhavnene til Supplering af den russiske 
og den polske Flaade. Ved at undlade at ødelægge de 
tyske Undervandsbaade, der blev erobret i K0nigs
berg - det nuværende Kaliningrad - Gdynia, War
nemiinde og Stettin er den russiske Flaade endvidere 
kommet i Besiddelse af 20 eller 25 uskadte Under
vandsbaade udover den Del af den tyske Undervands
baadsflaade, det har faaet tildelt i Kraft af Potsdamer
overenskomsten. De fleste af disse Undervandsbaade 
skal i Øjeblikket være under Modernisering af tyske 
Teknikere og Skibsbygningsingeniører i Libau. War
nemtinde er i Færd med at blive befæstet med tyske 
88 mm Kanoner, den Type Kanoner, der skal være 
opstillet i særlige Kystbatterier ogsaa ved andre 
Østersøhavne. Den tyske Rustningsindustri arbejder i 
det hele intenst for Rusland. Tre store Fabrikker pro
ducerer Løsdele til mellem ?0-150 Undervandsbaade. 
Raamaterialer og Staal til denne Undervandsbaads
produktion bliver sendt fra selve Rusland til Tysk
land. I Begyndelsen af September 1946 blev det med
delt, at Øen Rtigen var gjort til "lukket Zone", for
modentlig som Følge af, at der her findes en af de 
største Gennemgangs- ·og Undersøgelseslejre for de 
Eksperter og Teknikere, man udsmugler fra Vestzo
nerne og derefter sætter ind i Arbejdet blandt andet 
ved Østersøkystens Flaadehavne. Det er ogsaa en 
ke'ndt Sag, at tyske Marinere i ·russisk Tjeneste har 
faaet Tilbud om meget fordelagtige Vilkaar i den 
russiske Flaade. 

Ved Krigehs Afslutning bestod den russiske Øster
søflaade formodentlig af Slagskibet "Oktoberrevolu
tionen", der er bygget i 1911 og er paa 23.000 Tons, 
Krydserne "Maxim Gorki" og "Kirov", bygget i Aar·e
ne 1936-193?, Torpedokrydserne "Charbinsk", ,,Lenin
grad" og "Minsk", bygget i 1935, ca. 15 større Jagere 
af Liepny- og Grosnyj-Klassen og ca. 20 mindre Ja
gere af Bluja- og Serp-Klassen, samt omkring 40 Un
dervandsbaade O'g ret' mange MOtortorpedobaade og 
Minestrygere. · 

Den sovjetrussiske :-østersøflaade er i Dag opbylef
get i to Afdeling·er med Hovedbase i Kronstadt og 
fremskudte Baser i Tallinn og Kaliningrad. Ret store 
Fla·adeafdelinger er desuden posteret i Libau 'og War-
nemtinclc. · 

Interessen for Flaaden var i Sovjetunionens før
ste Aar meget ringe, men Krigsbegivenhederne har 
tydeligt vist de Ulemper, der har været forbundet 
med, rit den russiske ·østersøflaade kun har ejet et 
enfste blokeret Basisomraade længst inde i den fin
·ske Bugt. Da de Lænker nu e1• sprængt, der hidtil har 

bundet denne Flaade, aabner der sig helt andre Per
spektiver for den. 

I første Række gælder det om at sætte Tallinns 
Krigshavn med tilhørende Befæstning·sanlæg i brug
bar Stand samt at udbygge det lige over for Tallinn 
beliggende, nyerhvervede Omraade ved Porkala-Od
den til militære Formaal. Saa snart dette er sket, har 
Russerne MulighCl for med Artilleri at spærre Ho
vedparten af den finske Bugt. Leningrads Havn skal 
udvides og moderniseres, Riga skal gøres til en Oce
anhavn, og i Konigsherg vil Rusland faa en værdi
fuld Forøgelse af sin Havnekapacitet i Østersøen. Ud
bygges der derefter maritime Støttepunkter i Osel
Dag0-Omraadet samt i Riga-Bugten og ved Libau, 
har man hermed faaet en Række fremskudte Baser, 
som gør det muligt for en hensigtsmæssig sammensat 
Krigsflaade at beherske i det mindste de nordligste 
og mellemste Dele af Østersøen. 

I Sverige følger man med levende Interesse den 
russiske Aktivitet i Østersøen. Sverige er den næst
største Østersømagt, men dets strategiske Stilling er 
uden Tvivl blevet vanskeligere, efter at Rusland gen
nem Erhvervelsen af Porkkala-Halvøen og Indlem
melsen af de baltiske Stater paany lader Peter den 
Stores strategiske Trekant spænde sine Ben udover 
den finske Bugt. 

Som en første Etape ved et offensivt Foretagende 
rettet vesterud ligger Øen Gotland som en Hjørne
sten i det svenske Forsvar og i selve Forsvaret af 
Skandinavien. 

Set fra et søstrategisk Synspunkt byder Gotland 
en Angriber Fordelene ved en fremskudt Base for 
Jette Søstridskræfter og et udmærket Udgangspunkt 
for Foretagender rettet mod den svenske Søfart i 
Østersøen. Det ·er herfra muligt alvorligt at genere 
og for en stor Del at forhindre denne. Men selv om 
Søfarten paa Østersøen helt eller delvis skulde blive 
stoppet, saa er det dog ikke muligt ad denne V ej at 
volde nogCt afgørende Afbræk i den svenske Forsy
ning udefra, idet det jo nemlig er muligt i saa Fald 
at omlægge den nødvendige Import til for Eksempel 
Vestkysthavnene. 

Rusland har ved sin Fremtrængen til Østersøen 
der-med ogsaa - foruden til det sydlige og sydøst
lige Europa - skudt sin Indflydelse frem til det nord
østlig·e Europa. 

Under en eventuel Konflikt mellem Øst-. og Vest" 
'magterne vil disse sidste uden Fare for Forsvaret 
af den engelske Kyst kunne sende overlegne Flaade
·styrker ned i Østersøen. Men for a.t• sikre og opret
holde Forbindelsen gennem Bælter og Sund er det 
nødvendigt at beherske de danske Øer, sær-lig Øst 
for Storebælt. Omvendt er det herfra, at et saadant 
Angreb skal hindres. Med andre Ord: De danske 
Øei- er Nøglen til Østersøen. Og at denne Nøgle for
bliver paa danske Hænder under en eventuel Krise, 
maa garanteres af en effektiv dansk Hær, Flaade og 
Luftvaaben. 

Danmark og Sverige har saaledes paralleltløbende 
Interesser i, at Sundet ikke inddrages i en Konflikt 
mellem stridende Stormagter. Østersøindløbenes mili
tære Betydning er endvidere den, åt den Magt, 'der 
kan kontrollere disse - og da særlig Øresund - ·vil 

20 - Sig, De hil( 'læst det i "Vikingen"! 



være i Stund til at standse den mægtige Godstrafik 
• paa Sverige og' derigennem lægge et økonomisk Pres 
, paa Be_folkningen. · .. 

Men ikke blot Sverige, ogsaa de øvrige nordiske 
Lande maa for deres Liv og Udvikling eje aabne For
bindelser med Oceanet i Vest og derfra gennem Ska

' gerak, Bælterne og Øresund til Østersøen. 
Danmarks og Norges Frihed er en Forudsætning 

fo1; svensk Verdenshandel, thi den, der behersker Jyl
land og Sydnorge, kontrollerer Skagerak. Men dette 
er ikke det eneste Omraade, hvor Sverige og Norge 
har fælles Interesser. Skandinavien rækker fra Skel
bæk i Syd til Nordkap i Nord. Det ligger paa en 
Gennemgangsvej, som vi før troede var begrænset 
til de danske Stræder fra Kattegat til Østersøen, men 
Krigen har vist en ny "Hærvej" over Havet, norden
om Norge og Finland - og næsten ogsaa norden om 
Sverige, Jshavsvejen over Havet! 

Norge er i Færd med at gøre sit til, at den stra
tegiske Situation fra før den 9. April 1940, hvor baade 
Danmark og Norge laa hen som et militært Tomrum, 
ikke gentager sig og derigennem bliver Aarsagen til, 
at Krigen trækkes hen over disse Lande. Norge har 
allerede skabt sig en moderne Flotille af Undervands
lmade i Nordhavet, dets lange Kyststrækning kræver 
et udvidet · Kystartilleri, og dets geografiske Belig
genhed et nøje Samvirke mellem Forsvarets tre 
Grene. 

Gennem Vaabenstilstandsbetingelserne er den fin
ske Grænse blevet trukket bag Ladoga-Søen, da end

. videre den finsk-russiske Grænse vil komme til at 
: ligge hag Wiborg, kommer den for finsk Handel livs
vigtige Saima-Kanal paa russisk Haand. Saima-Kana-

' lens overvældende Betydning ses maaske bedst deraf, 
at den i et af de sidste Fredsaar - 1935 - passeredes 
af ikke mindre end 7254 Skibe, der medførte 774,870 
Tons Gods, hvoraf de 665.437 var Træva1·er, Finlands 

vigtigste Eksportprodukt. Finlands største Skove og · 
førende Savværker, Cellulosefabrikker og Papirindu- , 
strier ligger netop i det Søomraade, hvortil Saima- •· 
Kanalen fører fra H~vet. I 1935 eksporteredes ialt fra 'i 
Finland 1,3 Millioner Tons Cellulose og Papir, hvil
ket sammenholdt med Kanalens Trafikstatistik viser 
dens Betydning for Finlands Økonomi. 

Porkkala-Halvøen med tilhørende store Land- og 
Vandomraader skal endvidere udlejes til Sovjetuni- · 
onen som militært Støttepunkt for 50 Aar. Det er 
Ruslands Agt at anlægge en Flaadestation her, og 
Sovjetunionen har sikret sig Ret til al Slags Sam
færdsel med dette strategiske Omraade. Rusland øn
sker dermed at kunne spærre Adgangen til den fin
ske Bugt og Leningrad - hvad der er forstaaeligt. 
Men det bør tilføjes, at Rusland samtidig bliver i 
Stand til at spærre alle Finlands Havne ved den fin
ske Bugt, endvidere at en russisk Befæstning og Flaa
clebasis her vil være i Stand til at spærre Indsejlingen 
til den botniske Bugt. 

Finland har en lang Kystlinie, men især Sydky
sten er med sin Skærgaard vanskelig at ang1·ibe, fordi 
Skibene - især hvis de er sto1·e - kun vanskeligt 
kan naa ind til Kysten uden Lods. Finlands Stilling 
er derfor ikke - ogsaa i Betragtning af, at Russerne 
ikke har gennemført eJi Bes~ttelse af det slagne Land 
- helt uden Lyspunkter. . . 

Nordens strategiske Betydning i Fremtiden vil gi
vet ikke blive - mindre, end den er nu - snarere. 
tværtimod! Luftvaabnet har trukket Krigen imod de 
nordligere Egne, men dermed ogsaa øget disse Om-
1·aaders Betydning for Søkrigsførelsen. Derfor staar 
de nordiske Folk i Dag hver for sig over for Valget 
mellem enten at opbyde deres yderste Evne baade 
politisk og militært for selv at overtage og værne 
hele det nordiske Territorium - eller ogsaa at over
lade dette til andre! 

'-----------------------------------------------; 

.,The King. God Blcss llim". Saadan"staar det paa Tanden, af hvilken den engelsk~ Befalfogsmand paa J!illedet skam~er ud · 
til Mandskabet. Enhver om Bord i en engelsk Orlogsmand vil stemme med paa disse Ord. Der er nemlig ægte Rom i Ton,"' 

. den, og Udskænlmingen er en daglig Begivenhed paa de . britiske Krigsskibe, hvor Rommen ligefrem. iridgaar som en Del 
· af Forstrækningen. 
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Ui' har da vor HPl f /o 
blev f~rh/ndrer / al" 

hæve l>us,P'r~n - - -
averterer e/fer hanf 
Rrv,nqPr - - . - -

Oven!l.taaende er Fcirtsættclscu nf den Tale> 
Borgmesteren i Ptincctown holdt ved Af:doringcn 
uf min Statue. St.o.tucn med det Hngctcdc Navn 
;tD)'nomus0 t - - De husker maa.9kCt at jeg selv 
blev kastet ud - - stodt uden for - -

i Hellens /7rv,n'7er 
,, bedes hen vt?ndf" 

.Sl<J paa 'l?oadhu = 
=set mellem 2- 1::,-. 
- - :l)etf e vil bh ~e 

udsend/ 9enn en? 
-?,.,nreTov..,,n 7-i'ad,o 

f.1( .·-~.,;.~c-, . 

, • • kolos,•! Lighed. J cg lyttede I De sidste los• 
revne Stroror ar Talen klung ud til ,nig. Og de 
var rtok værd at hore paa'.. En ldC fik jeg. En 
glimrende Id6. Slaget vor endnu ikke tabt~ Du 
kon end en Gnng blive rig, Sir Peter!~ 

0 

U-orgme5tereD :11ad i &it t:ontolr samme Efter" 
nildtlai:::, da jeg meldte min Ankomst~ .Af nven• 
11ti:rn.ende Tekst forstnar De vel, hvad jflg havde 
Cætikt mjg at gøre~ - Ellen lmg Hjernen i Blød, 
Hoj81ærede ! 

Do dcQ uvidende Betjent ikke vnr klar ov-cr1 ot 
nMr. Oyn,unwl', ,.Hellen fra Prineerownn og jeg 
vo.r identiii:kc, d4 v. e. den samme Person, Der Jna 
jeg .som en anden Askepot udcnfo:r Festpladsen. 
- - En besynderlig, næsten fontastisk Simntion. 

7Je Sfam/Je~fer s/?a I 

hornrnP a/,ned doh~ 
,,f,eLf :7'ort,"on :Dusør. 

Jeg gik en Tur Iangø Havnen og tænkte over 
Situationen. -;- - ·Hav luft er inspirerende, 

a "se /e ·er &Lf5a 

el fpn.J 13 ro der 
er- :i)e ined p 

d<?n.7 

0' 

Jeg opfand, po.a staacnde Fod en Tvillingebro
dor (Jog er ellcra Enebarn). En Broder, der 
kunde hæve Ducoran efter sin Heltebroder. Hvad 
- superb ikke sandt en ret original ldC. -
Den yngre Broder til Sir P. Pral, ,.Prals Castle" 

.,csquire.. h. n. s. 

Og midt i det hele kunde jeg ikl:e lado være 
med at beundre det Værk~ Kunstneren hnv-de 
5kabt~ Han rnuntto vrerc et Geni, mmr ban efter 
at ha1,•e set mig een Gang, kunde skabe et etrM• 
lcni!e M-o.stcrværk med en e-na. •• , 

Z>e .ho'tlt> spirP 
rno; a' med t?n 
5h1dt '77'L,hf 'rur - ----- -

Hævnen ha.\•dc grebet mig, jeg vilde: ikke lade 
mig nfvit1e. De skulde ikke koste mig ud fra min 
cccn Fest. Jcc skulde endnu en Gang være den 
.store intcrn11tiomlle Spogefug:l, der- drejede dem 
en Knap - hn - ha. 

Takket være Statuen lod Ligheden sig: jo paa
vi:s:c, og Heltens Navn kendte de jo ikke, ns. 
Sagen var jo lige til og oplagt. You oec - -I 

l"m,r 
P. Pral, junior, 

Pdncetow.ri. 



cfZ3øtGEBRYDERE 
(II) [l)f Øscar [Jensen 

D EN anden store Bølgebryder i den historiske 
Rækkefølge er den, som beskytter Plymouth
Sund. Den blev paabegyndt saa sent som i 
Aaret 1812, og Udførelsen af dette betydnings

fulde og vanskelige Kæmpearbejde var overdraget til 
en i England paa den Tid meget anerkendt Vandbyg
nings-Ingeniør ved Navn Rennie. Før dette Arbejde var 

Bølgebryderen ved Plymouth, 

fuldendt, havde Plymouth-Sund været udsat for alle 
Vinde fra mellem Øst-Syd-Øst og Vest-Syd-Vest, og 
skønt Rame Head skærmede det mod Vest, laa det dog 
mod Sydvest aabent for Atlantens fulde V ælde med 
Sydamerika som det eneste Bolværk i den Retning. Byg
ningen af denne Bølgebryder var derfor et betydeligt 
vanskeligere Foretagende end Arbejdet ved Cherbourg; 
men Autoriteterne havde indset, at det var absolut nød
vendigt for at beskytte Havnen, som havde været stærkt 
benyttet af engelske Krigsskibe under Krigen med 
Frankrig - og i Særdeleshed under Blokaden af Brest. 
Og skønt man i disse Krigens Aar ingen venskabelige 
Forbindelser havde med Frankrig og derfor var afskaa
ret fra at veksle Meninger med Franskmændene om de 
Erfaringer, disse hidtil havde indhøstet ved Cherbourg, 
gav Ingeniør Rennie sig uden Betænkning i Kast med 
Arbejdet, som han gik op i med Liv og Sjæl, og det 
viste sig ogsaa, at han var den rette Mand til at løse 
Opgaven. 

Fra første Begyndelse havde man tænkt sig at rejse 
Bølgebryderen til en Højde midt imellem Flod og Ebbe, 
men man indsaa dog snart, at den ved jævnlig at blive 
overskyllet ved Højvande ikke med denne Vandstand 
vilde kunne yde nogen effektiv Beskyttelse for Sund og 
Havn; og eftersom Arbejdet skred frem, og dets øvrige 
Rammer udvidedes, voksede det ogsaa i Høj den til op 
over Højvande-Mærket. Dets Udstrækning var planlagt 
i en ret Linie med en meget svær Struktur og med to 
spinklere, vinkelrette Arme - en ved hver Ende -
som skulde mindske Strømmens skadelige Virkning paa 
selve Bølgebryderen. Denne blev ligesom Bølgebryde
ren ved Cherbourg ogsaa først bygget op af løse Sten 
- dog hverken Singels, Granit eller Murbrokker, men 

udelukkende af Kalksten dels i smaa Størrelser og dels 
i store Blokke, som transporteredes ud i Lægtere og 
andre mindre Fartøjer, hvorfra Opfyldningen foregik. 
De største vejede op til 10 Tons Stykket. Opfyldningen 
blev paabegyndt i Planens Midte og fortsattes saa ud 
mod Enderne, og den foregik i et meget hurtigt Tempo. 
Allerede i 18]4. naaede man at faa hele Strukturens 
Top op over Havoverfladen ved Lavvande-Mærket, og 
den afgav ved denne Vandstand - men som forudset 
ogsaa kun ved denne Vandstand - en virkelig god 
Beskyttelse for Havnen. Men hermed var denne Bølge
bryder dog ikke færdig, og Opgavens endelige Løsning 
skulde for Rennie endnu ligge adskillige Aar frem i 
Tiden. Han tabte dog ikke Modet, skønt mange Storm
skader med efterfølgende Udbedringer i Form af ko
lossale fornyede Paafyldninger med Kalksten i den un
dersøiske Struktur Aar efter Aar maaske nok kunde 
sætte ham graa Haar i Hovedet. Det største Kvantum 
Kalksten, der saaledes paa et enkelt Aar blev kastet i 
Havet for at udbedre Strukturen, udgjorde i 1824 ikke 
mindre end 373,000 Tons. 

I Mellemtiden var Bølgebryderen blevet højnet be
tydeligt. Man havde en Top paa den, og skønt dens 
Skraaning ud mod Havet som nævnt i Aarenes Løb 
havde lidt betydelige Skader, var disse dog forholdsvis 
hurtigt blevet udbedrede, uden at man derved forsin
kede det øvrige Arbejde med Paafyldningen opefter, og 
i 1824, var Strukturens Top efterhaand~n naaet op over 
Højvande-Mærket. Den 23. November dette Aar blev 
Bølgebryderens øverste De.I meget ilde medtaget af den 
samme voldsomme Storm, som ogsaa havde lavet Ra
vage ved Cherbourg. Store Blokke, der vejede indtil 
10 Tons Stykket, blev fra Strukturens Yderside for
melig kastet og trillet op over Dæmningen og ind paa 
dens Inderside; men ogsaa de ved denne Lejlighed for
voldte Skader blev forholdsvis hurtigt udbedrede, og 
efter denne Storm sikrede man hele Strukturens øverste 
Del fra Lavvande-Mærket til dens Overflade med Gra-

Bølgebryderen ved Portland. 

- Sir, De h11.r lie,t det i "Vilcin,ce11" I 
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nit nedlagt i Cement. Den underste Del af denne Sik
ring blev udført af Dykkere, saa man undgik Afbry
delser i Arbejdet under Vandstandens Skiften, og mens 
Murere samtidig fuldendte hele den øverste Sektion. 
Foruden Cement som Bindemiddel biev de store Blokke 
yderligere fæstnet til hinanden med solide Jernkram
per, og denne Bølgebryder ved Plymouth blev, som den 
eksisterer den Dag i Dag, endelig færdig 1833, efter at 
der til dens samlede Forbrug af Sten - ialt 3 Millio, 
ner og 620 Tusind Tons - var tilføjet 634, Tusind 
Tons Murværk. 

De samlede Omkostninger til dette Vandbygnings· 
Arbejde beløb sig til 2 Millioner og 634, Tusind Pund 
Sterling. Bølgebryderen er meget udsat fra Sydvest, 
hvor Atlanten til Stadighed hamrer sine vaade Næve
slag imod den, og de løse Sten i Skraaningen under 
Lavvande-Mærket maa efter haarde Storme jævnligt 
suppleres. Til Udbedring af Skader medgaar der saa
ledes aarlig ca. 25 Tusind Tons Sten. 

Under Napoleons-Krigene havde de ~ngelske Admi
raler - i Særdeleshed Nelson - ofte beklaget sig over 
Mangelen af gode Havne i Kanalen mellem Start Point 
og Portsmouth. Men allerede før disse Beklagelser 
havde Postmesteren i Weymouth slaaet til Lyd for Byg· 
ning af en Havn og en skærmende Bølgebryder ved 
Portland. Forholdene del' syntes ogsaa at være meget 
gunstige; thi i Forvejen var den dybe Bugt her skær
met mod Vest af Chesil-Banken og den klippefulde 
Portland-Ø, saa den eneste Vind, man behøvede at nære 
Frygt for, var den, der blæste fra Sydøst. 

Ansporet af det paa den Tid tilsyneladende hurtigt 
fremadskridende Arbejde ved det lige overfor belig
gende Cherbourg besluttede man i Parlamentet 184,3 
at bygge en Havn ved Portland. Planer hertil blev 
udarbejdet, og man begyndte med at bygge et Fængsel 
paa Portland-Øen, og først da dette stod færdigt i 
184,9, tog man fat paa det egentlige Arbejde med Havn 
og Bølgebryder. 

Beboerne i Portland, som alle Dage hovedsagelig 
havde ernæret sig ved Smugleri, og som hidtil havde 
drevet denne lyssky Haandtering med megen Fræk
hed og stor Fortjeneste, saa nu deres Eksistens truet. 
De rottede sig sammen og greb enhver Lejlighed til at 
sabotere det paabegyndte Arbejde, og de undsaa sig 
end ikke for til Tider at rette morderiske Overfald 
paa Arbejdets Udøvere, saa Fængsels-Myndighederne 
omsider saa sig nødsaget til at udstede Forbud mod al 
uvedkommende Færdsel, paa Portland-Øen. 

At beskrive Arbejdet med denne Bølgebryder i En
keltheder vil kun være en Gentagelse af de foregaa
ende Beskrivelser. Materialet er det samme, som an
vendtes ved Cherbourg og Plymouth - løse Singles 
og sniaa Kalksten garderet med en Kappe af større 
Sten og øverst oppe kronet med en bred Top af store, 
tildannede Blokke, hvorpaa der er anlagt to farbare 
Veje - den ene i et højere Plan end den anden. Den 
øverste af disse Veje hviler paa brede Hvælvinger, 
hvorunder der opbevares det nødvendige Materiale til 
Reparationer. Den nedre Vej er anlagt som Kaj og 
benyttes i Særdeleshed af Krigsskibe, som her ind
tager Bunkerkul. 

Selve Bølgebryderen er delt i to Sektioner, som er 
adskilt fra hinanden ved en 400 Fod bred Aabning. 

Den inderste Sektion, som er de_n mindste, maaler i 
Længden 400 Fod og løber fra Øen i nordlig Retning. 
Den yderste er 6,200 Fod lang. Denne Bølgebryders 
Struktur adskiller _sig væsentligt kun fra de før om
talte ved, at dens Overflade ikke bestaar af Murværk. 
Til dette gigantiske Vandbygnings-Arbejde er der med
gaaet ikke mind're end 5 Millioner og 800 Tusind Tons 
Sten, og efter nogle kloge Hoveders Beregning skulde 
dette Materiale - samlet i en Bunke med en Diameter 
paa 100 Fod - række højere til Vejrs end Europas 
højeste Bjerg Mont Blanc. Det største Kvantum Sten, 
der i et enkelt Aar anvendtes til denne Bølgebryder, 
udgjorde over en halv Million Tons, og Omkostnin
gerne til at bygge den løb fra Begyndelsen til Enden 
op til 1 Millon 33 Tusind og 600 Pund Sterling. 

Ved Alderney - den nordligste af de Normanni
ske Øer, som ligger tæt ved den franske Kyst og i 
umiddelbar Nærhed af Kap La Hauge, men som til
hører England, ligger de sørgelige Levninger af et lig
nende Kæmpe-Arbejde. Denne Bølgebryder blev paa
begyndt samtidig med Portlands, og hele dens Struk
tur og Konstruktion adskilte sig kun fra denne ved, 
at den fra lidt under Lavvande-Mærket og til et Stykke 
op over Højvandemærket var kronet med et kolossalt 
Murværk i Lighed med Bølgebryderen ved Cherbourg. 
Alderney med dens Bølgebryder var efter tysk Opfat
telse en knyttet Næve mod Frankrig; thi i Berlin gik 
man ud fra, at dersom EngJand her stationerede en 
Flotille Torpedobaade, vilde disse fuldstændig kunne 
kontrollere enhver Flaade-Bevægelse fra den nærlig
gende franske Krigshavn. Dette forstod Englænderne 
naturligvis ogsaa særdeles godt i 184,7, selv om de 
ikke talte højt om det; men senere maa de aabenbart 
_have glemt Alderney's Betydning i saa Henseende; 
thi ikke alene var Bygningen af denne Bølgebryder en 
Uendelighed af Fejlgreb og Misforstaaelser, men efter 
dens brydsomme og bekostelige Fuldendelse, blev dens 
Vedligeholdelse ogsaa meget mangelfuld. Dens origi, 
nale Længde var 4,680 Fod; men Atlantens Bølge· 
bjerge, der uhindrede og uden synderlig Svækkelse 
eller Formindskelse i Kraft rullede ind gennem Kanal
Mundingen, gjorde den hurtig kortere. I 1865 blev 
den gennembrudt ikke mindre end to Gange, og hvert 
efterfølgende Aar blev den yderligere mere eller min
dre beskadiget. Tilsidst undlod man helt at gøre For• 
søg paa at udbedre Skaderne, og man besluttede at op
give Bølgebryderens yderste Del og kun hineholde 
den inderste Rest i en Længde af 2,850 Fod, hvoraf 
kun to Dele - en paa 100 Fods Længde og en paa 
740 Fods Længde - en Tid var synlig ved Højvande, 
men som siden lidt efter lidt er blevet undermineret af 
Atlantens Bølger og nu helt er forsvundet under Lav
vande-Mærket - og hermed fra Havets Overflade. 

Den fjerde Type Bølgebrydere bestaar udelukken
de af Beton og Mu:t'værk, og af disse findes der uende
lig mange, men de fleste af dem kommer ind under 
Begrebet Pier eller Mole. Saaledes f. Eks, den tidligere 
løseligt omtalte Admiralitets-Pier ved Dover, som er 
den mest bekendte, og som ogsaa maa siges at være af 
særlig Interesse, fordi den i Almindelighed antages for 
at være den ældste af denne Konstruktion - en An
tagelse, som dog ikke er rigtig. Admiralitets-Pieren er 
2,100 Fod lang, og Omkostningerne til dens Fuldfø
relse beløb sig til 679 Tusind Pund Sterling eller 323 
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Admiralitets-Pjeren ved Dover. 

Pund pr. Fod. Denne Pris var det dobbelte af, hvad 
en tilsvarende Bølgebryder af løse Sten vilde have 
k~stet, En saa stor ,Forskel i Prisen maa særligt til
skrives Arbejdet under Vandet, som ved Dov~r helt og 
holdent udførtes af Dykkere. Forinden det egentlige 
Byggearbejde her kunde paabegyndes, maatte disse 
Dykkere paa 45 Fods Dybde først omhyggeligt jævne 
Kalkbunden, saa den blev aldeles plan, og dette tog 
naturligvis sin Tid og kostede Penge. Efter den fuld
førte Planering blev store tilhuggede Granit-Blokke 
firet ned og lagt paa Plads ved Siden af hinanden og 
oven paa hinanden til de naaede op over Vandover
fladen ved Højvande-Mærket, og alle Mellemrum og 
Revner blev omhyggeligt udfyldt med Betori. Under 
en orkanagtig Storm 1877 blev Strukturen en Del be
skadiget mellem Høj- og Lavvande-Mærket, men efter 
den grundige Istandsættelse, den efterhaanden fik, har 
den siden holdt Stand mod Strøm og Sø, og som tid
ligere nævnt udgør den nu - med dens senere rejste, 
høje og skærmende Brystværn mod Vind og Bølge
sprøjt en yndet Promenade og forener saaledes det nyt
tige med det behagelige. 

Som allerede bemærket antages denne Admirali
tets-Pier ved Dover i Almindelighed for at være det 
ældste Vandbygnings-Arbejde af denne Type, og en 
kort Omtale af Molen ved Bajæ i Nærheden af Neapel 
maa derfor vist siges at have en vis Interesse og i For
bindelse med den nævnte Antagelse være paa sin Plads 
her. 

Denne Mole ved Bajæ er nemlig af samme Type 
som Admiralitets-Pieren ved Dover. Den bestaar gan
ske vist ikke af tilhuggede Granit-Blokke, men af mu
rede Søjler, som er cementeret sammen med en vul
kansk, lavaagtig Jordart. Den er opført under Kejser 
Caligula's Regering fra Aar 37 til 42 efter Kristi Fød
sel, og den staar endnu og er saaledes i Virkeligheden 
det ældste Vandbygnings-Arbejde af denne Type. 

Vandbygnings-Kunstens Fremskridt i det nittende 
Aarhundrede fremgaar tydeligt i Konstruktionen og 
Bygningen af den store Bølgebryder ved Alexandria. 
Denne Bølgebryder er 9,675 Fod lang og er opbygget 
af Singles og vældige Beton-Blokke. Men sammenlig
net med Bølgebryderen ved Cherbourg, som tilnærmel
sesvis er af samme Type, og hvis Opførelse fr'a Begyn
delsen til Enden strakte sig over en Periode af 72 Aar 
- vel at mærke med mange Intervaller, hvori Arbej-

det var indstillet - saa blev Bølgebryderen ved Alex,, 
andria fuldført i" Løbet af to• Aar. Den sidste er gan
ske vist opført under gunstigere Vejrforhold og paa 
mindre udsat Sted, hvor Søerne aldrig opnaar den 
samme ødelæggende Virkning som ved Cherbourg. 
Men alligevel maa denne hurtige Opførelse betragtes 
som en teknisk Bedrift. . 

Ved Port Said findes der ikke mindre end' to Bølge
brydere, der skærmer Indsejlingen til Suez-Kanalen. 
Disse er begge opført uden Anvendelse af Singels eller 
andre mindre Sten, men bestaar udelukkende af slore 
støbte Beton-Blokke. Da Sandet paa denne Kyst er me'. 
get levende, og det jævnlig trænger ind gennem alle 
Aabninger mellem Blokkene, er en konstant Udrens
ning af Renden ind til Kanalen en Nødvendighed. 

Der eksisterer en Uendelighed af Bølgebrydere Ver
den over, og en nøje Beskrivelse af dem alle vil give 
mere end nok Arbejde til et halvt Hundrede Mænd i 
lige saa mange Aar. Her skal derfor som et Supple~ 
ment til de allerede omtalte kun nævnes de af nyere 
Dato opførte Bølgebrydere ved Madras og Manora i 
Forindien og Colombo paa Ceylon - ikke fordi de 
ved Konstruktion eller Byggemaade adskiller sig væ
sentligt fra de allerede beskrevne, men udelukkende 
fordi de som sagt er af nyere Dato. 

Af andre Vandbygnings-Anlæg af lignende Art -
omend i mindre Dimensioner - kan ogsaa nævnes de 
her hjemme - navnlig paa Jyllands Vestkyst - an
vendte Høfder. Disse er dog ikke anlagt som Bølge
V ærn, men som Beskyttelse mod Strømvirkninger paa 
forskellige Kyststrækninger. De bygges af nedrammede 
Pæle i flere Rækker med store Sten mellem Rækkerne 
og som Arme, der strækker sig vinkelret ud fra Kysten 
- i Modsætning til Bølgebrydere, der opføres paral
lelt med det udsatte Omraade. 

Til Vedligeholdelse af Bølgebrydere er der i Aare
nes Løb sket store Forbedringer. Før i Tiden udførtes 
alt Arbejde med Haandkraft. Nu er der i mange Til
fælde anlagt Jernbanespor paa dem i hele deres Læng
de, og de er forsynede med transportable Kraner, saa 

Tværsnit af Bølgebryderne ved Plymouth, Cherbourg og 
Portland med Angivelse af Forskellen mellem Haj- og 

Lavvande maalt i Fod. 
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:man med større Lethed end tidligere er i Stand til at 
manøvrere og haandtere de mægtige Beton• eller Gra• 
nit-Blokke, hvormed de jævnlig maa udbedres efter 
indtrufne Stormskader. Da de franske Ingeniører ud
f Ørte og fuldendte Arbejdet ved Cherbourg, liavde de 
hverken Damp eller Maskiner til deres Disposition, og 
det er dette Faktum, der gør deres Bedrift og deres 
ukuelige Dristighed og Energi saa beundringsværdig. 

En Bølgebryder er i sig selv vel det mindst pra
lende af alle menneskelige Storværker. Det er meget 
lidt af dens Bestanddele - næppe mere end en Femte• 
del - der er synlig over Højvande-Mærk~t. Den i 
Forholdene uindviede og ukyndige Beskuer vil uden 
Tvivl gaa skuffet bort, da han næppe vil kunne have 
noget Begreb om den enorme Materiale-Mængde, der 
har været paakrævet for at skabe et i hans Øjne saa 
ubetydeligt Resultat. Opført paa Land vilde et saadant 
Opfyldnings-Arbejde kunne trodse Tidens Tand i 
Aarevis, mens det i Vandet - udsat for Storm og Sø 
- maaske vilde være viet til Undergang i Løbet af 
faa Timer. Paa mindre end hundrede Aar vilde selv 
Cherbourg's Bølgebryder forgaa, dersom den ikke 
blev vedligeholdt, mens Ægyptens Pyramider, som 
dette franske Bygningsværk i sin Tid efter dets Fuld
endelse blev sidestillet med, har bestaaet i mere end 
fem Tusinde Aar. Oscar Jensen. 

Handels- og Søfartsmuseet 
Handels- og Søfartsmuseet paa Kronborg har ud

sendt sin Aarbog for 1946, der fremtræder i sit fra 
de andre Aar kendte gedigne Udstyr og Indhold, som 
det er en Glæde at gennemlæse. Aarbogen indledes 
med en Redegørelse over den svære og vanskelige 
Periode, da Besættelsesmagten helt lukkede for Slot
tet, og man kunde vente sig alt fra deres Side, men 
nu forløb alt, uden at der skete nogen større Skade 
paa Slot eller Samlinger, hvilket vi kun kan være 
taknemmelige ove"r og haabe, at hverkt',1 Slot eller 
Samlinger nogensinde mere udsættes for t .. : alvorlig 
Fare. 

Aarbogen indeholder desuden 5 kortere og læn
gere Artikler, hvoraf Artiklen "Dykkervæsen" af 
Kaptajnløftnant Egil Wem, giver et udmærket Over
blik over Dykkere og deres Udrnstning og Hjælpe
midler gennem Tiderne, og mag. art. Paul-Erik Han
sens Artikel om Danmarks ældste Flaadeordning ind
til 11?0 er interessant, visende at vore Forfædre ikke 
var bange for at hævde deres Ret over for den sta
dig stigende Kongemagt og tvinge deres Synspunkter 
igennem. 

Artiklen "De danske Farvande i Fred og Krig" af 
Registrator John Nielsen, giver heri et godt Indblik 

Farvandenes Afmærkning og Belysning, og tillige 

17gJ'~n pm~ Dcmv®taB 
Som sædvanlig var Vikingens Julehefte udsolgt fra 

Forlaget længe før Jul, og flere af vore Læsere er 
ligeledes gaaet forgæves til deres Bog- eller Bladhand
ler. Det viser sig imidlertid nu, at nogle enkelte For
handlere endnu har nogle faa Julehefter tilbage, og 
hvis De stadig ikke har faaet det, kan vi rnaaske hen
vise Dem til en af vore Forhandlere. 

Stilling under Besættelsen og viser tillige, at hele 
Stilling under Besættelsen, men tillige viser, at hele 
Etaten paa alle Hold modarbejdede Tyskerne og 
straks efter Befrielsen igen overtog Arbejdet og hur
tigt fik bragt Orden ud af det Kaos, Tyskerne havde 
efterladt. 

Dh-ektør Louis E. Grandjeans Artikel "Et Par Sø
kortsstudier" er udmærket og viser det store Ai·bej
de, der kræves for at finde tilbunds i Stednavnene i 
Søkortet, der jo af samme Forfatter er udførligt be
skrevet i Bøgerne: Søkortets Stednavne udgivet af 
Søfartens Bibliotek. 

Museets skibstekniske Konsulent, Civilingeniør 
Knud E. I-lansen, har til Aarbogen skrevet en Arti
kel, ,,Forstavnsformer", men man maa beklage, at 
Forfatteren ikke endnu bedre, end Tilfældet er, har 
benyttet Handels- og Søfartsmuseets rige Tegnings
arkiv og Billedmateriale for at gøre Artiklen helt 
rigtig. En Del af de valgte Illustrationer er intetsi
gende og viser ikke tydeligt alt, hvortil der henvises 
i Teksten. Endvidere skriver Forfatteren paa Side 
134: ,,Jagtstævnens Form er dog ældre end den typi
ske danske Jagt, der vel først har faaet den Udform
ning, hvori vi nu kender den, i Løbet af de sidste 
faa Hundrede Aar." Hvis Forfatteren her igen havde 
brugt Museets Tegningsarkiv rigtigt, vilde han nemt 
have fundet ud af, at "Jagtstævnen", som vi 
kender den nu. er den Stævn, som Skibsbygme
ster E. C. Benzon, Nykøbing F, i 186? kom med i de 
af ham dette Aar konstmerede og byggede Paket
jagter "Castor" og "Pollux", som han i 18?0 videre
førte i den første Jagtskonned, hvortil han leverede 
Tegning til Hans Christensens Rederi i Marstal. Denne 
slog saa godt an, at de efterfølgende saavel Fore- and 
After-Skonnerter som Topsejlsskonnerter byggedes 
efter denne Tegning og stadig bygges herefter." Den 
saakaldte "Maier" Stævn er intef andet end et slet 
og ret Plagiat af Paketstævnen. Det vilde være at 
ønske, om Forfatteren havde anvendt noget mere Tid 
paa at bruge Tegningsarkivet paa Søfartsmuseet, saa
ledes at den ellers velskrevne Artikel havde været 
fri for disse Skavanker. 

Man maa kun lykønske Handels- og Søfartsmuseet 
til den meget smukke Aarbog og haabe paa, at den 
maa faa mange Efterfølgere. 0. B en z o n, 

Skibskonstruktør. 

--
ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Halmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger i København oq Omeqn 

5:2 Filialer OQ Kontorer i Provinsen 

HANDELSBANKEN 
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Tillæg til Vikingen 

. 
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Medlemmer pr. Januar 1943 

Aabenraa Rederi A/S, Aab•nru 
D/S Activt Kor■ a-r 
D/S ol 1912 
D/S af 1925, E,bjerr 
D/S Al• 
Andre-~A Chrh.tea ■eD 
D/S Baltic 
D/S Be• 
D/S p;'I.A Bøtuholm af 186-61 R■•M 
A/S Chrlotion1holm1 Fabriker 
D/S Coneordl• 
C. Cl1.UJ11t!:Q, Haden!~, 
D/S Dania 
D/S Dannebros 
D/S Dro<o 
A/S D•mp,klbet Fiulond 
A/S Del d■n,ko Kulkomposnl 
Del danoke Potrolenm• A/S 
!o/S De dan,ke Suklr.erfobrilr.kor 
Det Don,lr.•Fronoke D/5 
Det Donak-Noroko D/S 
D/S D. F. K, 
Det For.en-ede Bu1ui·nchk■b, AfS 
Dot Forenede Damp1kib1-Sel1k■b, A./5 
D/S Hafnio 
D/S Heimd,l 
D/S Hethn( 
Rbl!deri M. Jeh•t!tt, A/S, A■ben.ra ■ 
J. Cotfr-r.:d JeDac.n. Aarhu■ 
D/S Jullondio 
D/S Jyden, E•bJers 
A/S lfnfortramp. Sten•'f-ed 
D/S Mrren 
A, P. M~ller-Tankb"de 01 Lhder141t1 
D/S Noutie 
D/S Novltu 
D/S Norden 
Rederiet Oc::ean, A/S 
D/S Orient 
D/s Orlon 
D/S Podfio 
D/S Ph•nix, E,b/ors 
D/S Prnrro11 
J. Saobye & 0. Loroh• 
D(S S•tn•• 
D/S Soluæs , 
A/S D-ct store Nordia\:e Tele,:nl••l•k1la 
D{S S•endbor1 
R,,:derfol 01uf Svt:nd1en. 
Rederir-t Hirn• S...-ennhi:1u:r::a 

; 

A/S Em. Z. S•h•oro BJ•r1nlnJ■•E11lreprlu 
Svitz:et11 Bu11era fdeUn.r 
D/S Torm 
Rederia.'ktieseI ■t•bct Tr11:1uporter, Oi■DM 
D{S Trio 
D/S V•ndlla 
D/S Vo,terha•ot 
A/S Ve1tjy,k Da1Rp1klb,ool•k■~ 
D/S Vikiu1 
D/5 Ørnuud 

.~vv 
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I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Februar 1947 

Opmaalingerne paa Grønland 
kan nu nd:føres paa en Tiende<lel af (len 

normale Tid 1ned 

En Begivenhed af største Betyd. Værdi kun afhænger af den Kurve i 
ning i Navigationens Historie fandt Systemet af Hyperbler med fælles 
Sted den 18. Juli, da den engelske Brændpunkter, til hvilket Hyperblen 
Kæde af Navigationsstationer, op• hører. Et saadant System er vist i 
rettet af Decca Navigator Co., Ltd., Fig. 1., hvor A og B er Brændpunk• 
London, blev erklæret for aabnet af terne. 
Admiralty og Ministry of Transport. \ 
Denne Gruppe af Decca Stationer, "-~ 
som er den første, der tages i Brug, "-.. 
Jigger i Sydengland og bestaar af en ~~ \ 
Hovedstation ved Buntford, Herts, ~ "' 
med Understationer ved Stokeholy -........___ ~ 
Cross nær ved Norwich og ved East ~-.::_"' 
Hoathley nær Lewes, Sussex. En tre• , .. _::-~ 
die Understation bliver bygget ved 
Wormleighton, Warwickshire. ~----

I Decca Systemet, hvor Princip• ~ / / 
pet "hyperbolsk Navigation" blev / 
udviklet under Krigen, særlig som - ,,.,- ////, 
en Hjælp for Luftnaviga.tionen, fin• // / 
des kun nogle faa Apparaler, som / / 
ikke alene er simple at betjene, men I 

y som ogsaa kun tager ringe Plads om 
Bord. 

En kort og letfattelig Forklaring 

System af Hyperbler med fælles 
Brændpunkt. 

paa de anvendte Principper kan maa
ske her være paa sin Plads. En vel
kendt Egenskab ved Hyperbler er, at 
Differencen mellem Afstandene fra 
et Punkt paa l(urven til de to Brænd
punkter er en konstant Størrelse, hvis 

Hvis derfor Tidsforskellen mel
lem Modtagelsen af synkroniserede 
elektromagnetiske Impulser fra Sen
dere i Brændpunkterne er bestemt, 
vil den kendte Hastighed af de elek-

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSJNVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Kort med Net for tre Stationer. 

tromagnetiske Bølger bestemme Forskellen mellem 
Modtao-erens Afstande fra de to Sendere, og den er 
dermed bestemt paa den særlige Kurve i Systemet, for
udsat at der er to Kurver i Systemet, hvor Differencen 
er den samme - en paa hver Side af Midteraksen, 
Y-Y, som ogsaa er en Kurve i Systemet, nemlig det 
geometriske Sted for de Punkter, som har samme Af
stand fra Brændpunkterne, og for hvilke Differencen 
er Nul. 

En Smule Eftertanke vil vise, at to passende an
bragte Systemer af Hyperbler med fælles Brændpunk
ter overført paa et Søkort vil danne et Net, hvor et 
Fixpunkt kan faas uden Hjælp af Sekstant eller Kro
nometer. Hvis derfor Signaler fra to Par Stationer 
modtages samtidig, vil et nøjagtigt Fixpunkt faas i 
Skæringspunktet mellem de to tilsvarende Kurvenet. 
Metoden er ikke blot meget nøjagtig, men den Hastig
hed, hvormed Signalerne bevæger sig ( 300.000 km/ 
Sek.), giver en virkelig øjeblikkelig Position, saa Ski
bets Bevægelse kontinuerlig kan afsættes paa Kortet. 

Placeringen af Hovedstationen og de tre Understa
tioner sammen med de tre Net - et for hver Kombi
nation af Hoved- og Understation - er vist paa Kor
tet i Fig. 2. For at lette Adskillelsen af hver Kombi
nation karakteriseret af en særlig Farve, og paa Kor
tene er de tre Kurvesystemer trykt i Farver, nemlig: 
Stokely Cross rød, East Hoathley grøn og Wormleigh
ton violet. 

Udsendelserne fra Stationskæderne vedligeholdes 
alle Døgnets 24 Timer igennem, saa de er en udmær
ket Navigationshjælp for Skibe og Luftfartøjer, som 
er forsynet med Decca Modtagerapparater. Det Areal, 
som dækkes af den nu begyndte Tjeneste, strækker sig 
i Minimum 500 km fra London. Om Dagen kan Ud
sendelserne fra Stationerne benyttes til Navigation i 
mere end 1500 km fra Stationerne. 

Decca Modtagerapparaterne er - i Modsætning til 
de indviklede og store Apparater, der først blev an
vendt under Krigen, og som skulde betjenes af øvet 
Personel - særlig simple og bekvemme, idet de nød
vendige Data for et Navigationsfixpunkt kan aflæses 
paa en Indikator med tre Skiver (Fig. 3), hvis Aflæs-

ninger sammenholdes med Nettet, der er lagt ovenpaa 
det benyttede Kort. Der haves Erfaring for, at Bestem
melserne er nøjagtige paa Meter, og at Nøjagtigheden 
bliver større, jo kortere Afstanden fra Stationerne er. 
Systemet er af en saadan Nøjagtighed, at det vil være 
en værdifuld Hjælp for Lodsning i Kystfarvande og 
Flodmundinger. Man vil bemærke, at Skibssættene ikke 
er konstrueret til Modtagelse af tilbagekastede Signa
ler, som er det normale for Radarapparater. Det kan 
derfor i Farvande med mange Skibe eller Forhindrin
rrer ikke erstatte Navigation fra Broen eller den Hjælp, 
der kan ydes af Radar, hvor med et Blik kan lokali
seres andre Genstande i Forhold til Skibet. Ikke desto 
mindre simplificerer cfen Underretning om Skibets Po
sition, som Decca Apparaterne giver, i høj Grad Navi
gationsproblemet, idet hele Opmærksomheden kan hel
liges Undgaaelse af Kollisioner, da det fjerner al Æng
stelse og Usikkerhed om Skibes nøjagtige Plads. 

En særlig Ejendommelighed ved Stationerne 
baade Hoved- og Understationerne - er Arrangemen
tet af Luftantennerne, som er baaret af 100 m høje 
Staaltaarne, som vist i Fig. 4,. Ved Hovedstationen er 
der ved Siden af Taarnet en Bygning for Senderen og 
en Bygning for Reservesenderen. Understationerne er 
af lignende Art med Undtagelse af Senderens automa
tiske Fasekontrol, hvormed de er koblet til Hovedsta
tionen for at sikre den nøjagtige Synkronisme, hvor
paa Systemet hviler. 

Der er paa alle Stationerne taget særlige Forholds
regler for at sikre mod Elektricitetens Svigten og i 
Radioudstyret, saa Tjenesten ikke skal blive afbrudt. 

Det øjeblikkelige Formaal med Senderstationerne 
er at skaffe Mulighed for omfattende Forsøg med Sy
stemet under Ledelse af Regerings- og andre Myndig
heder for at sikre yderligere Erfaringer med Hensyn 
til Effektiviteten og Ydeevnen i Almindelighed med 
Henblik paa dets Antagelse som Standardhjælp for 
Navigationen. 

"Kæden" er i Virkeligheden oprettet af Decca 
Company til Eksperimentering for den engelske Ma
rine under Opmaaling og Minestrygning ved Themsens 
Udløb og i Nordsøen, og Ministry of Transport har 

Indikator for Decca Systemet med 3 Skiver. 
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Taamet med L!i/tantennen ved East Floatltlcy. 

benyttet Lejligheden til at prøve dets Nytte for Han
delsmarinen. 

Admiralitetet har til dette Formaal fremstillet Kort 
for Arealet omkring Themsens Munding og helt over 
til den danske Kyst og til Kanalen i Syd, medens Decca 
Company har stillet et Antal Modtagere til Raadighed 
for Handelsskibe, som sejler i disse Farvande. Skibs
officererne bliver opfordret til at kritisere Systemet 
og at svare paa et Spørgeskema vedrørende dets Egnet
hed til Brug i Handelsmarinen. Samtidig med disse 
Prøver i Praksis bliver der udført videnskabelige For
søg for at bestemme Systemets Nøjagtighed paa for
skellige Afstande fra Senderstationerne og det Areal, 
over hvilket man kan stole paa det om Dagen og om 
Natten. 

Decca Company regner med Muligheden af at æn
dre Systemet, saa det kan give, hvad der er kendt som 
"Ruteidenfikation", som vil gøre det muligt for et 
Skib at bestemme sin Position, naar det først er kom
met ind i det Areal, der dækkes af en Stationskæde. 
Ministry of Transport har udtalt, at en endelig Be
dømmelse af Systemets Værdi ikke kan foretages, in
den en tilfredsstillende Form for Ruteidenfikation kan 
udføres i Praksis, og at en eventuel Anerkendelse af 
Deccasystemet og andre Radio-Navigationshjælpemid
ler vil afhænge af en international Overenskomst om 
Bølgelængder. 

Medens den første Gruppe af Deccastationer er op
rettet for Navigation i Kanalen, Nordsøen og det irske 
Hav saa vel som for Luftnavigationen over Storbritan
nien og Nordeuropa, er der Mulighed for, at en Serie 

Stationer vil være bygget i Europa i Løbet af dette 
Aar. Man kan forvente, at det ogsaa vil ske i andre 
Dele af Verden, saa Navigatørerne kan drage Fordel 
af en nøjagtig Kurs. 

Decca Systemet har faaet en begejstret Modtagelse 
af forskellige Regeringer, saaledes af den danske, der 
har bestilt en komplet Kæde af Stationer sammen med 
de nødvendige Modtagere til Brug ved Søopmaaling 
ved Grønland. Det vil koste ca, 30.000 Pund Sterling 
og leveres her i Foraaret. Det skal være transportabelt, 
og det vil fra hvert Sted være muligt at opmaale et 
Areal paa mellem 100.0d"0 og 200.000 km2 , før Stati
onsgruppen• flyttes til det næste Sted. De danske Auto
riteter anslaar, at det med dette Hjælpemiddel vil være 
muligt at udføre 100 Aars Opmaalingsarbejde paa min
dre end 10 Aar. Det er øjensynligt, at Decca Systemet 
paa Grund af dets store Nøjagtighed, dets Simpelhed 
og Rækkevidde er et særlig værdifuldt Hjælpemiddel 
ved Opmaaling. 

Den hollandske Regering har ogsaa bestilt en Del 
Modtagere, som skal benyttes af Marinen ved Mine
rydning ved den hollandske Kyst. 

Norsk Troppetransporter 
Med Henblik paa Deltagelsen i Tysklands Besættel

se, har den norske Stat købt et Troppetransportskib i 
Amerika. Det er sikkert ikke nogen billig Forretning 
for Nordmændene, men det siges, at det vilde blive 
dyrere, hvis man skulde betale England for at trans
portere Soldaterne. 

i-ELLEjENj 
SENIOll 

f-ELLEjtNS$ENIOR er en stor, stærk paalidelig Haandlrgte 

f-ELLEjtNS$ENIOR giver blændende Lys Aar efter Aar med 
tt.LLEJEJ\ljVerdenskendte Tørelement 

tf:LLEJtNS5'NIOR i Regn or Blæst 11den at blinke C 

absolut farefrl i Garager, Stalde, Paklnlse og I Hjemmet. 
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Kanadisl~ 1'.lotorfæ•·ge ,,Abegweit'•, 
Motorskibet "Abegweit", som foT kort Tid siden 

blev søsat fra Marine Industries Ltd., Sorel, Kanada, 
er det største og kraftigste Diesel-elektriske Skib i sin 
Klasse, der endnu er bygget, og det første større Skib, 
der er søsat fra et kanadisk Værft efter Krigen. Det er 
bygget for den regulære Færgerute mellem Borden paa 

,,Abegweit" ved Stabelaflobningen. 

Prince Edward Øen og Cape Tormentine, New Bruns
wick, tværs over NorthumbeTland Strædet. Det oply
ses, at den vil koste 4.750.000 Dollars. 

Skibets Hoveddimensioner er følgende: 
Længde: 113,39 m. Største Bredde: 19,20 m. Dyb

de: 7,32 m. Dybgang med fuld Last: 5.79 m. Brutto 
Register Tonnage: 7600 ts. Maskinkraft: 12.500 B.H.K. 
Fart: 16,5 kn. Lasteevnen er 19 Jernbanegodsvogne, 60 
Automobiler og 950 Passagerer. 

Den har to firebladede Propellere foT og to agter. 
De to forreste Propellere suger Vandet bort undeT 
Isen umiddelbart foran for Skibet, saa Vægten af For-

,,Abegweit" ved Stabelafløbningen. 

skibet lettere kan knuse Isen. Skibet er forsynet med 
store Krængnings- og Trimtanke, saa det kan rokke sig 
løs i Pakis. 

Maskiriinstallationen omfatter otte Dominion-Sulzer 
1500 B.H.K. firetakts, sekscylindrede Dieselmotorer 
med 360 0/M. Strøm afgives til fire Motorer, der hver 
driver sin Propelleraksel. De arbejder ved 600 til 900 
Volt Jævnstrøm og løber 120 til 145 0/M. Hver Mo
tor yder 2800 B.H.K., men kan som Maximum afgive 
3600 B.H.K. 

Man antager, at Skibet kan gaa i Drift i Somme
ren 1947. Der har været mange Forsinkelser i Bygnin
gen, og man havde først troet, det vilde have været 
færdigt først paa Aaret 194,6. De otte Sulzer Dieselmo
torer er alle bygget af Dominion Engineering Co .. 
Montreal med Licens. 

Profil af Færgen "Abegweit", som bygges i Kanada. 

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAVN 
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Stor, svensli Isbryder med V. P. Propellere 
,p 

, • 1'1 '_,_,_ 
1-~ ·- ~ 

Svensk diesel-elektrisk isbryder. 
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I 1943 blev de første Planer udkastet til en Isbry
der til Øresund, og i Forbindelse hermed blev forskel
lige Fremdrivningsmaader overvejet, heriblandt diesel
elektrisk med Propellere med faste Blade, direkte kob
lede Dieselmotorer og Propellere med vendbare Blade. 

Det er· nu vedtaget at anvende det sidstnævnte Sy
stem. Det vil medføre Installation af seks 800 B.H.K. 
Dieselmotorer med 325 0/M, hvoraf hvert Par driver 
en Propeller gennem en elektrisk Kobling og Reduk-

tionsgear. Propellerne skal være af V .P .-Typen og 
sandsynligvis af Kameva-Konstruktionen. 

Isbryderen faar følgende Hoveddimensioner: 
Længde overalt: 58,5 m. Længde i Vandlinien: 53,0 

m. Største Bredde: 16,2 m. Bredde i Vandlinien: 15,2 
m. Dybde til Hoveddæk: 8,5 m. Dybgang med 300 ts 
Olie og Vand: 5,0 rn. Dybgang med 900 ts Olie og 
Vand: 6,0 m. Deplacement til Tegningens Vandlinie: 
1850 m3. Rumfang af Tanke f. Vand og Olie: 1200 rn3. 

Det nye Skib til Farten paa Grønland 
Som saa mange andre Rederier led Den kongelige 

grønlandske Handel betydelige Tab af Tonnage under 
Krigen. Da Danmark blev okkuperet, var to af dens 
største Skibe S/S "Gertrud Rask" og S/S "Hans Egede" 
paa Vej til Grønland og var derfor i Stand til at fort• 
sætte med at bringe Forsyninger frem til vor nordlige 

Sparekassen for Kjøben havn og Omegn 
Forvaltningsafdelingen 

Administration af baandlagte Kapitaler, 
legatmidler o. I. 
Opbevaring af Værdipaplrer i aaben Depot. 
Indtægtsforvaltning. 

Hovedkontoret, Niels Hemmlngsensgade 24 
Telefon Centl'al 1542 

Koloni fra U.S.A. Uheldigvis gik "Gertrud Rask" ned 
i 1942 paa Nordkysten af Amerika, og omtrent paa 
samme Tid forsvandt "Hans Egede" med Mand og 
Mus. 

Tabet af disse to Skibe er imidlertid ikke blot Tab 
af Tonnage, men ogsaa Tab af særlig bygget Tonnage, 
som ikke kan erstattes af andet vilkaarligt Skibsrum. 
Navnlig ved Besejling af Østkysten i de faa Sommer• 
maaneder kan kun anvendes relativt smaa Træskibe, 
som kan manøvrere i Ismasserne og modstaa Isens 
Tryk. . 

For at udligne disse Tab bestilte Grønlands Sty· 
relse i Begyndelsen af 1944, et nyt Skib paa Bef singør 
Skibsværft, som købte Frederikssund Skibsværft, hvor 
Skibet hygges og i Løbet af et Par Maaneder skal sæt· 
tes i Vandet. 

Skibets Hoveddimensioner er følgende: 
Længde overalt: 53,00 m. Længde mellem Perpen· 

dikulærerne: 45,00 m. Største Bredde: 11,60 m. Dybde 
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til Hoveddæk: 5,37 m. Højde mellem Dæksbjælkerne: 
2,20 m. Dødvægt Kapacitet: ca. 540 ts. Rumfang af 
Forlast: 460 m3. Rumfang af Agterlast: 335 m3• 

Brændselsoliybeholdning: 100 ts. Ferskvandsbehold-
ning: 40 ts. Fart: 10 kn. . 

Skibet rigges som fore-and-aft Skonnert og kan 
medføre 20 Passagerer. Skroget er meget stærkt kon
strueret af Eg med Køl af Bøg og med dobbelt Yder
klædning. 

Paa Grund af de særlige Fremdrivningsforhold har 
man valgt diesel-elektrisk Maskineri. Derved bliver 
Manøvreevnen god, og Propelleren kan gaa med et 
meget lavt Omdrejningstal og med stort Drejningsmo
ment ved Gangsætning. 

Der installeres to syvcylindrede firetakts Dieselmo
torer af B. & W.-Typen med Cylinderdiameter 250 mm 
og Slaglængde 400 mm, 550 O/M. De er hver koblet 
til en 246 kW, 220 Volt Dynamo med 550 O/M og 
desuden en 40 kW Dynamo, der drives med Remtræk 
og løber 900 O/M. De to Armaturer sidder paa samme 
Aksel, men har hver sin Vikling og sin Magneti
sering. Som Hjælpemotorer findes to 60 HK. Diesel
motorer, der driver 40 kW Dynamoer ved 900 O/M. 

Skibet skal gaa i Fart til Sommer. 

\_ i 

I 

Nautisk Almanak 1947 
er udkommet, udgivet af Iver C. Weilbach & Co., Søl
ver & Svaner. Pris Kr. 3,50. 

Nautisk Almanak, der nu har faaet en meget stor 
Udbredelse ikke alene i danske, men ogsaa i norske, 
svenske og finske Skibe og Navigationsskoler, har et 
saa fyldigt Indhold af astronomiske Tabeller og andre 
Tabeller til Brug i Navigationen, at den staar paa 
Højde med det mest moderne i sin Art til Brug til Søs. 

I Anledning af 400-Aaret for vor verdensberømte 
Astronom Tycho Brahes Fødsel har Udgiverne fejret 
Begivenheden i Almanakken ved en Beskrivelse af Ty
cho Brahes Betydning for Navigationen, et Emne, der 
ikke tidligere har været behandlet. 

Almanakkens Tryk og Udstyr er det sædvanlige 
gedigne. 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - tlf. Palæ 3943 
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Maskinskolens lykkelige Elcsaminander samlet efter velgjort Arbejde. Paa forreste Række ses bl.a. Direkioren for Maskinist• 
undervisningen, Civilingeniør E. Stahl, Skolens Forstander, Civilingeniør E. Mathiesen samt Elevforening. Form. S. A. Sørensen. 

KøbenJ1avns Hask.inskole 
I Anledning af Nytaaret og de nyligt afsluttede Eksaminer 

afholdt Maskinskolen Lørdag den 11. Januar Fest i Skolens 
eget smukke Mødelokale, der var fyldt til sidste Plads. Borg• 
mester Bindslev skulde som Direktionens Formand have indledt 
Festen, men var forhindret paa Grund af Sygdom, hvorfor Di
rektør Maegaard bod Velkommen i Stedet. Tilstede i Salen var 
bl. a. Repræsentanter fra Handels- og Søfartsministeriet samt 
fra flere offentlige Institutioner. 

Dagens Hovedbegivenhed v.ar Skibsreder Knud Lauritzens 
Tale, der blev holdt i en humørfyldt Stil, der fik de tilstede
værende til at lytte med stigende Interesse. Hovedpunktet i • 
Skibsrederens Tale var Omtalen af Forholdet mellem Besæt
ningerne indbyrdes i vore Skibe, samt de Omgivelser, som bli
ver budt vore Søfolk at leve om Bord. ,,Først naar et Lukaf og 
en Arbejdsplads er saadan, at Rederen og Kontorchefen selv 
vil sende deres Søn ud at bo og arbejde der, er det i Orden,'' 
sagde Knud Lauritzen. Skibsrederen slog imidlertid fast, at det 
stadig gaar frem med Hensyn til Underbringelsesforholdene i 
vore Skibe. Men desuden nævnte han det urimelige i, at et 
Skib med blot 35 Mands Besætning sommetider skal have hele 
syv separate Messer. Knud Lauritzen mente, at den Klassede
ling, der finder Sted om Bord, ikke mindskes trods Tidens 
Trang til Demokrati, men tværtimod øges. 

Skibsrederen sluttede sin interessante Tale med at opfordre 
de afgaaede Elever til stadig at dygtiggøre sig ved Hjælp af 
Fagbøger og Fagblade, og endvidere advarede han imod de 
mange Konjunkturbevægelser, som frister de unge. 

Derefter sang Maskinskolens glimrende Elevkor "Havet om
kring Danmark", og saa aflagde Skolens afholdte Forstander, 
Civilingeniør E. Mathiesen, Beretning for det svundne Aar. Af 
Forstanderens Beretning fremgik det, at Antallet af Elever i 
1946 var dalet betydeligt. Grundene til dette er bl. a. den nu
værende Arbejdsrigelighed, de høje Lønninger, de mange mili
tære Indkaldelser, Inddragelsen af Understøttelsen til de ar
bejdsløse samt Mangel paa Logi for de unge Mænd, der vil 
følge Undervisningen ved Skolen i København. Forstanderen 
udtrykte det ·som sit Haab, at' der snart maa blive opført et 
Haandværkerkollegium i Hovedstaden, og at Understøttelsen 
atter maa blive givet fri til Skolens Elever. 

Efter Forstanderens Tale fulgte en Beretning om Maskinist• 
undervisningen i Danmark ved Direktøren for Maskinistunder
visningen, Civilingeniør E. Stahl. Trods de mange Vanskelig• 
heder var der blevet opnaaet gode Resultater ved Landets ]\fa. 
skinskoler. 

Tilsidst afsløredes en Mindetavle paa en af Skolens Gange 
for de af Skolens Elever, der har ofret Livet for Danmarks 
Frihed, og de afdødes Paarørende lagde Blomster foran den 
smukke Tavle. 

Om Aftenen afholdt Elevforeningen Fest i Borgernes Hus 
med ualmindelig god Tilslutning fra Medlemmerne. Aftenen 
forløb helt igennem straalende. Endnu en Gang blev der talt til 
Eksaminanderne, idet Skolens Forstander i en causerende Form 
appellerede til dem om stadig at dygtiggøre sig samt til at være 
tolerante overfor deres Medmennesker. Endvidere bad han dem 
ikke glemme Skolen og dens Lærere samt Skoletidens Kamme
rater. Til Slut bragte Forstanderen Eksaminanderne sin Lyk
ønskning og ønskede dem "god Vind" fremover. 

Derefter uddelte Forstander Mathiesen Guldemblemer til de 
Elever, der havde naaet de fineste Resultater. Ved Installatør
eksamen for Maskinister havde følgende opnaaet den eftertrag
tede Udmærkelse: Niels Erik Hansen (22 P.), Svend Anton 
Hansen Vexel (24 P.), Knud Erik Werner (25 P.) og Fritz 
Aage Riehter (26 P.). 

Ved den alm. Maskinisteksamen: Niels Olav Holm Peder
sen (102 P.), RaH Scmidt (102 P.), Paul Nielsen (IOS P.) og 
Carl Otto Schou (106 P.). 

Ved den udvidede Maskinisteksamen: Viggo Jørgensen (138 
P.), Georg Anker Olsen (146 P.) og Jørgen Erik Juhl (149 P.). 

Følgende Elever opnaaede et Legat paa 100 Kroner af Elev
foreningens Bogfond: Alm. Maskinisteksamen:· Finn Hagen 
Høpfner, Helge Em. Petersen Scmidt og Carl Otto Schou. Udv. 
Maskinisteksamen: Svend Jensen, Georg Anker Olsen og Jor-
gen, Erik Juhl. . r 

Derefter var der først Underholdning af flere kendte Kunst• 
nere, og Resten af Aftenen dansede man. 

-wig. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kursus til Maskinisteksaminerne• Elektroincslallalørprøven for Maskini• 
star • Motorpasserprøven . Ma.skinp11eserpr0ven " Kedelpasserprøven 
Den kommunale Elektroinstallatørprøve, samt Højspændingsprø\l'eu. 
Program tilsendes, og alle Oplysninger gives ved Henvendelse til 

Skolens ·Kontor, JAGTVEJ 163. KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (Lørdag undtagen) 
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"Sjobistorisk .Å1·s:l,ok" Fortsat fra Side 9 

"Skeppstyperne under Gustav Vasa's och Erik 
XIV :s tid" af Carl Ekman omhandler Skibe i Sverige 
i det 16. Aarhundrede. Af mest Betydning er Ekmans 
Forklaringer til de store Skibe "Stora Karavelen" og 
"Elefanteri" specielt Tegning af Rekonstruktionen af 
dette Skibs Tømmer. 

Denne. Samling af Artikler afsluttes af "Skeppet" 
i Statens Sjohistoriske Museums Samlinger" af Sam 
Svensson, der er Embedsmand i Museet, ,en Samling 
smukke Billeder ,af træbyggede Fuldriggere og Barke 
fra det 19. Aarhundrede ledsa,_get af udførlig Tekst. 
En god Ide, der for første Gang praktiseres her, er en 
Oversigt over den i det forløbne Aar fremkomne Litte
ratur, der hører ind under søhistorisk Forskning. 

Bogen slutter med en Beretning af .Selskabets ,og 
Museets Arbejder, hvoraf man ser, at Museets Personel 
bestaar af 18 Mand med Direktør Albe i. Spidsen, der
af 2 Modelbyggere og 2 Finmekanikere til Bygning 
af nye og til Reparation af ældre Modeller. Helt igen
nem et overmaade værdifuldt Værk for søhistorisk 
Forskning. C. S. 

Da Indenlandsk Sømands1uission 
arbejtlede illegalt. 

Vi har flere Gange tidligere omtalt "Indenlandsk Somands
rnission"s store Arbejde under Krigen bl. a. med at hi ælpe de 
Somandshustruer, hvis Mænd sejlede i det fremmede. Man op• 
rettede Sommerlejre, hvor de mange Kvinder og disses Børn, 
der aldrig vidste, om de nogensinde skulde gense deres 
Far, fik adspredt de dystre Tanker ved at komme i Pagt 
med Naturen og ud til noget nyt. Nu har Sømandsmissio
nen udsendt en Beretning for sit Arbejde fra 1939 til 1945, og 
det fortælles heri, at nogle af de Kvinder, der under Krigen 
nod godt af Sommerlejrene, nu vil vise deres Taknemlighed for 
og Glæde over atter at have truffet deres Kære, ved at hjælpe 
de mange Sømands- og Fiskerhustruer, hvis Mænd aldrig kom 
tilbage til Danmark. Den 20. Marts i Aar vil de saaledes af- · 
holde en Bazar til Fordel for et Feriehjem i Marstal, hvor Sø
mandsenkerne skal nyde godt af Sommeren og forsøge at glem
me Krigens Ondskab. 

Indenlandsk Sømandsmission var med til at lindre under 
Krigen, øg nu er de ogsaa med til at læge Saarene efter det 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØBENHAVN K. 

Brug kun 

store Vanvid. Saaledes har man skænket Tojgaver til turberku• 
lose Søfolk, og i flere Tilfælde er man ogsaa traadt hjælpenc:e 
til med Pengegaver. 

Det er imidlertid nok kun de færreste, der ved, at Somand.;
misionen ogsaa tog Del i Krigen mod Tyskerne ved bl.a. at 
formidle, at Post rnegalt blev sendt til de frayærende Søfolk 
øver Sverige, hvorfra man ogsaa iværksatte en Eftersøgning 
efter Sofolkene efter Anmodning fra mange ,Paarørende. De!1 
svenske Kirkes Sømandsmission og "Dansk Rode Kors" har i 
dette Arbejde været "Indenlandsk Sømandsmission" til stor 
Hjælp. 

I den bevægede Tid OII)kring Jødetransporterne var So
mandsmissionen ogsaa med, hvor der kunde hjælpes .. Sømands
hjemmene skjulte i flere Tilfælde jodiske Flygtninge og tog 
aktivt Del i Transporteq1e over Sundet. Hjemmene var end

,_videre mange Gange illegale 1Kontaktsteder, og man har huset 
· i hundredevis af danske . Sabotører og allierede Soldater øver 
kortere eller længere Tidsrum. 

i\fon for "Indenlandsk Somandsrnission" er den , onde Tid 
nu ikke "en saga blott". Som man vil forstaa af det ihærdige 
Arbejde, mærker man stadig Sokrigens Dønninger og søger at 
standse dem. Man maa af hele sit Hjerte onske, at Arbei det 
maa krones med Held. -wig. 

Fra England meddeles. 
Et britisk Skib "City of Calcutta" har sat ny Re

kord for en Rejse fra Capetown i Sydafrika til Mon
treal. Tiden for den udsejlede Distance var nitten Dage, 
f~m Timer og seksten Minutter. Paa samme Tur satte 
Skibet ny Rekord for Sejlads fra Capetown til Trini
dad paa tolv Dage, seksten Timer og seks Minutter. 
Paa een Dag udsejlede det en Distance paa fire Hun
drede og tooghalvfjerds miles. 

Fra England meddeles endvidere, at der i Tiden 
· fra den 28. Februar 194,7 til den 8. Februar vil blive 

afholdt en Skibsbygnings- .og Skibsmaskinudstilling af 
et Omfang, man ikke tidligere har set Magen til. 

X-math. 

¾MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 

Indenbords ~ Uden bords Grand Prix, Barcelona 1929, Antwerpen 1930, Paris 1937 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Christiansborggade 1. 
Telefon Byen *8040 - Ansvarshavende: Redaktø1· Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Telefon :Byen *8040. Christiansborggade 1, København V. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som hidsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSOADE 4T 

KØBENHAVN 8. 

Kabgs-Kom/ører 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefon Central 11130 

INTERNATIONAL 

SKIBSFARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Grundlagt 
1899 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

AS 
Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
T•l•ar.-Adr., ,.Holz•11dla" 

IVER C.WEILBACH&CO. 
NAUTICAL INSTRUMENTS 

MIALIEGADE 30 • KØBENHAVN -K. 

C.C AUSEN 

~ 
DAMPSKIBSREDERI 

SVENDBORG 
Aarhus - Kolding - Haderslev 

A. N . PETERS~EN 
AI S Det Dansk-Fransko Dampsklbsselskab 

Befragtning • Assurance • Køb og Salg af Skibe 

Store Kongensgade 49 • København 
Telf., 1243 • 12443. 12843 Teiegr.-Adr., Danskfransk 

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AKTIESELSKAB 

Manager■ : 
Grundlagt 1889 

A. SCHMIEGELOW - AXEL KAMPEN 
Telefoner: Central 2437 -16570 - Statstelefon 203 

HOLMENSKANAL42-KØBENHAVN 

il ~ IIAUW t:n.rnrTDAI li 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Siam 

Hovedkontor: København, Kristianiagade 8 

Egne Kontorer: 
Bangkok I Singapore 

Bombay J ohannesburg Rangoon 
Buenos Aires Karachi Saigon 
Calcutta Kuala Lumpur San Francisco 
Capetown Madras San Salvador 

Dairen Manila Sao Paolo 

Durban Mexico City Shanghai 
Guatemala Montreal Sydney 

Hankow New Orleans Tsingtao 

Harbin New York Vancouver B. C. 

Havana Penang Weihaiwei 

Hongkong Port Elizabeth 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

cJkipperbyen 
KAI RASMUSSEN 

MARSTAL 
I Anledning af, at Dansk Sejlskibsrederiforening den 2. Marts kan fejre 

sit 50-Aars Jubilæum, bringer vi nedenstaaerule Artikel om Marstal, der frem 
for nogen arulen dansk By er Sejlskibenes By, og hvor ogsaa Rederiforeningen 
har sit Hovedsæde. Der ligger noget vist idyllisk i Ordet Marstal, og det er der 
ogsaa over Byen, men trods det er Skipperbyen paa Ærø en driftig By, hvis Be
tydning for vort Land ikke kan undervurderes. Saa meget betyder Marstal for Sø. 

\._/arten, at den sætter Spor i alle da~~e__Sejlski-~e, fra hvilken By de en,d kommer. 

I næsten enhver Bog om de sydfynske Øer· vil man 
uvægerligt et eller andet Sted støde paa en mær
kelig Sætning om, at Marstal ·har haft en lignende 

Udvikling som Esbjerg. 
Det lyder fantastisk - saa fantastisk, at man tviv

ler paa Rigtigheden, bliver ivrig og giver sig til at 
læse mere grundige Værker - og det samme genta
ger sig. 

Et Sted staar der saaledes, at Marstal i sidste Del 
af det 18. Aarhundrede var i rivende Fremgang. Fra 
174,0 til 1803 fordobledes Byens Indbyggerantal og 
overfløj langt Ærøskøbings, og paa samme Maade 

voksede Marstallerflaaden. Paa sit Højdepunkt var den 
med Hensyn til Tonnage Danmarks trediestørste, og 
hvad Skibenes Antal angik, var kun København større. 

Men hvordan er Marstal i Dag? Lad det være sagt 
straks. Det er ingen halvglemt Provinsby, der tærer 
paa Minderne, men en livlig og driftig By præget af 
Havet som altid. 

Kommer man til Marstal, opdager man snart, at 
Marstal er Havnen. Her er alt Liv samlet, og her er 
nok at se. Der kommer stadig stovte Sejlskibe til Kajs, 
og paa Skibsværfterne er der Liv og Røre. 

Havnen er Marstallernes egen. De har selv bygget 

Sejlskibene bliver sjældnere og sjældnere, men naar Isen dækker Havene, soger en Mængde af dem i Jlinterhi paa Ærø. 

- SigJ De har læat det j nVikinge-11" l 3 



den imponerende, flere Meter høje og mere end een 
Kilometer lange Stenmole med de bare Næver - i 
01·dets alleregentligste Betydning. Da Staten i 1784, 
nægtede Tilskud til Havnens Anlæg, tog Marstallerne 
selv fat, og ,ved Vintertid begyndte de at slæbe de 
kæmpestore Kampesten, hvoraf hver vejede flere Tons, 
ud over Isen og fik paa den Mande gennem Aarene 
rejst Molen. 

Af saadant Tømmer er Marstalskipperen gjort, og 
det er saadar.ne Egenskaber, der har gjort ham berømt 
i enhver Havn paa Kloden. Det bedste Billede af ham 
faar man gennem en Gravskrift paa Byens gamle Kir
kegaard: 

Her hvLer Christen Hansen 
Til Ankers ved sin Kone, 
Han let:er ikke før, 
Han kommer for Guds Trone. 

Det er forfattet af den gamle Skipper selv og i Te
stamentet udtrykkeligt forlangt indhugget paa Stenen 
til stor Fortrydelse for hans Slægtninge. 

Han har gjort klogt - den Gamle. Langt stærkere 
end i et højt svunget Mindevers træder han lyslevende 
frem i de faa Ord. Barsk og stridig som det Element, 
han befor, stolt a:· sin Gerning og ikke uden et eget 
hvast Lune. Fuldskægget har han vel været og med 
klare blaa Øjne, der har kunnet se gennem baade Sky
lag og Taage. Han vidste, hvad han skyldte sin Gud. 

Dette sejge Præg har holdt sig hos Marstallerskip
peren ned til vore Dage. Lettest genfindes det hos de 
gamle Søulk~, hvis Hud er vejrbidt af Storm og Salt
vandssprøjt fra Atlant og Pacific, og som har sejlet 
Vandet tyndt paa alle de syv Have. -

Bænken ved Havnen er deres daglige Samlingssted, 
hvor Minder og Bynyt drøftes, og er man heldig, kan 
man faa dem til at spinde en Ende, som det hedder. 
Det er sælsomme Oplevelser, de har at berette - Even
tyr fra fjerne, sol=ige Kyster, hvor Kokospalmen gror 
under en dybblaa Himmel, og haarde Strabadser i 
isnende Stormnætler, naar Skibet truede med at gaa 
under i Bølgernes Brøl. Deres Erindrings Skatkiste er 
uudtømmelig. Mærkelige Frasagn blander sig med 
konkrete Oplysninger - og danner et Mønster, hvori 
man synes at skimte et Billede: Rigningen paa et Sejl
skib - Sømander.s Liv. 

Men ogsaa de Unge kan fortælle. Jeg har selv væ
ret ude for det. Skibet laa i Havnen, og vi sad nede i 
Mandskabets Lukaf og hyggede os med en Pibe Tobak. 
Han var godt og vd tyve, -og trods det at han væsentlig 

havde sejlet under Krig,_ havde han været langt om
kring - fra Spanien i Syd til Finland i Nord. 

Og som han kunde fortælle ... 
Det var om Revolte i Leningrad og Apacheslags

maal i J?rankrig, om Jul paa Havet og oni Storm og 
om Skibsbrand. Han var blevet minesprængt ved Fal
sterbo og havde været ude for Forlis i Nordsøen. Det 
var den Gang, han sammen med Kokken og Styrman
den var krøbet op i Stormasten for at finde Redning; 
men kun han havde bjærget Livet. 

Og mens han fortalte, og Aftenen skred -frem, blev 
Luften mere og mere tyk af Tobaksrøg. Regnen 'lar 
hørt op, og gennem den aahne Luge saas Masterne 
rage op mod de første Stjerner. Da var det, som Ski
bet ikke mere laa i Havn - det sejlede paa Langfart 
over fjerne, vidtstrakte Have. 

Fra Havnen kan man gaa paa Opdagelse i Marstal. 
Byen bestaar mest af et Utal af smalle Gyder og Stræ
der, som drejer af i skarpe Vinkler og lunefulde Sving, 
saa det slet ikke er til at hitte rundt for en ikke sted
kendt 

Her er toppede Brosten og Gange, som er saa 
snævre, at to tykke umuligt kan komme forbi hin
anden. Overalt er der smaa pyntelige Huse med blom
strende Stokroser udenfor og hvide Porcelænshunde 
og Potteplanter i Vinduerne, og i hvert andet Hus 
bor en Skipper eller en Sejlmager eller en anden af 
Søens Folk. 

I en Gade nær ved Havnen ligger Byens Vandrer
hjem. Det skal nævnes, ikke blot fordi det er et dejligt 
Sted, men fordi det viser, hvor ligetil Marstallerne 
har grebet den Sag an. 

Da den gamle Fattiggaard i 1940 skulde omdan
nes til Raadhus med Byraadssal og kommunale Kon
torer, blev der en Fløj tilovers - og hvad fandt By
ens Raad mere naturligt end at indrette den til Van
drerhjem. Det blev den, og Vandrerne har fuidtud paa. 
skønnet det - det ses af Besøgets Størrelse, men end
nu mere deraf, at det er et Sted, hvor de gerne bliver 
mere end een Dag. 

Gaa ind i Kirken. Det er en rigtig Sømandskirke. 
Store Skibe sejler gem\em Rummet og minder om Li
vets og Dødens Sejladser; og som det ude er de leven
de, der taler, er det her de døde Ting, der faar Mæle, 
blot man forstaar at lytte. 

Ejendommelig er Historien om det største af Mo
delskibene, en statelig udskaaret engelsk Orlogsmand 
med flere Rækker af Kanoner. Omkring 1800 blev den 
fundet drivende som Vrag i Nordsøen af en Marstal
lerskonnert, hvis Kaptajn, A. Friis, bjærgede det op, 
istandsatte det og skænkede det til Kirken. 

Det antages, at det har staaet om Bord i det Skib, 
det var Model af, i Chefens Kahyt. Skibet er saa for
list - eller hvad ved vi - det hele er en Gaade uden 
Løsning - og for at gøre den endnu mærkeligere, ¾MONTANA 

Telefon 9246 
' fiskede en anden Marstaller 100 Aar efter et ganske 

lignende Modelskib op nøjagtig paa samme Sted. Den-

\ ._-;,-_;: 
\. ,,. . 

i1 -.J, Koks, :~~Jt;s A. N. PETERSEN,r 
l{ Ais Dct,.~.•,k•Frnnske DampsklbSHlsk~b · 

lft• ~ Befragtning • Assura.nce .• K.øb og Salg af Skibe 

I Store Kongensgade 49 • København 
Telf., 1~43 - 12443 - 12843 Telegr.-Adr, Oanskfransk 
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Et Glimt fra Marstals Havn paa en travl Dag. 

· ne Model blev givet Aarhus Domkirke, hvor den sta
dig kan ses. 

Rundt om i Kirken er der Gaver fra Marstaller• 
søfolk. I Koret staar to svære Malmlysestager fra Pe
king; en pragtfuld Glaslysekrone i det ene Sideskib er 
fra Venedig. Det skønne venetianske Glas har i Tidens 
Løb faaet en hvidlig, sløret Hinde, som om muligt 
gør det endnu skønnere. I Sakristiet hænger en lille, 
katolsk Vaagelampe, en Gave fra en Sømand som Tak, 
fordi han blev frelst i Havsnød. 

Besynderligst af alt er dog den Døbefont, Kirken 
har foruden den almindelige. Det er en sort Font, som 
i tidligere Tid blev brugt til at døbe de uægte Børn i. 
Af forskellige Breve ses det, at saa sent som i 1856 
har den endnu været i Brug - omend det kan have 
været for sidste Gang. 

Ser man sig godt om i Kirken, faar man paa 
Midterskibets højre Side bag Stolestaderne Øje paa et 
lille Træskærerarbejde forestiI!ende "Den hellige Nad
ver"'. Det er usædvanligt smukt skaaret med bløde, 
nænsomme Linier. En Marstaller - Niels Pedersen 
- er Mester for det - en af de faa, der endnu holder 
BiIIedskærerkunsten i Hævd her i Landet. 

Hjemme hos ham selv kan man se flere af hans 
Billedskærerarbejder. Niels Pedersen bor i Udkanten 
af Byen, hvor han har et Sten- og Billedhuggeri. Træ
skærerarbejder dyrker han mest for sin egen Fornøj
elses Skyld. Som saa mange andre fra denne Kant af 
Landet har han været udenlands. I sine unge Aar kom 
han til Amerika, og i hele fjorten Aar blev han i det 
indre af Staterne. 

Som Regel træffer man Niels Pedersen paa Værk
stedet; men han lægger gerne Forklædet og følger den 
Besøgende over til sig selv. En lang Række af livagtige 
Træfigurer skuer een i IVIøde, naar man træder ind. 
Det er Byens Borgere, der har været Model, og skarpt 

staar hvert eneste af deres karakte::-istiske Træk gen
født i Træet. Enhver Detalje er kom:net med, en Træk
ning Ved Mundvigen, en Bule i Hatten: skønt de fleste 
af Figurerne kun er en 30 cm høje. Mejsel og Jern 
har gjort deres Arbejde ført af en kyndig Haand. 

Men foruden Figurerne er der andet at se. Niels 
Pedersen har indrettet sig et helt lille Museum med 
gamle Ting og Brugsgenstande og alle V ægge er pry
dede med Skibsbilleder af stolte Skonnerter, Galeaser 
og Brigger. 

Tre af Billederne er sæ_rlig værd at lægge Mærke 
til. De er tegnet af samme Mand, og trods det, der er 
et Spand af Aar imellem dem, er de lige godt tegnede. 
Medens den første er tegnet af ham som 11-aarig, var 
han henholdsvis 87 og 88, da han levede de to sidste. 

Endnu er der meget mere at se i Marstal. Der er 
et Museum med gamle Skibsinstrumenter og sære Ting, 
som Søfolk har hjembragt fra deres lange Togter. 
Lidt uden for Byen er der en Samling af Modelskibe, 
alle bygget af en og samme Mand - Lorenz Hansen 
- og som viser Skibsfartens ·udvikling fra Vikinge
tiden til vore Dage. Det er fint Arbejde, rlvert enkelt 
Skib er udført med en Akkuratesse og Omhu, som der 
skal baade Talent og Kærlighed til. 

Men Marstal er ogsaa noget helt andet end alt det 
her fortalte. 

Nede ved Havnen staar en Mindesten·for de Ærø
Søfolk, som omkom under forrige \"erdenskrig. Lige
ledes under denne Krig har Marstal været en Sorgen$ 
By. Talrige af dens Skibe er gaaet ned; men lang~ 
flere er de modige Søfolk, der har sat Livet til m1de1i 
deres farefulde Gerning. Næsten enhver Familie i. N_J_ arl' 
stal har mistet en eller anden, de fo:.r kær. ,-:•i 

Vi vil ære deres Minde. · · 
' · · Kai Rasmussen. · 

- - ,. ~ ~ ~ .,•.c,,~•...a..,, 

- Sig, De,har læst det i .,Vikingen"! 5 



··. Harry Ranmu,en 

' o· EN 12. Februar kunde Søfyrbødernes Forbund 
fejre sit 50-Aars Jubilæum, idet der paa For
anlednin a af Søfyrbøder Hans Jensen i 1897 

blev indkaldt til et Møde paa en Restauration i Lille 
Strandstræde, hvor Hans Jensen blev valgt til For

. eningens første Formand. 
Men Trangen til faglig Samling hos Søfyrbøderne 

er af langt ældre Dato. Allerede i 1883 forsøgte man 
at starte err Fagforening, .men denne viste sig efter 
ganske kort Tids Bestaaen ikke at være levedygtig nok 
paa Grund · af det ringe Medlemstal. Thi endnu havde 

. Dampskibe: ikke sejret o.ver Sejlskibet, selv om der 
stadig kom flere og flere Dampere i Fart, Det kan bl.a. 
nævnes, at Dansk Damskibsrederiforening netop blev 
startet i det Aar, hvor Søfyrbøderne første Gang søgte 
at organisere sig. Nogle Tal kan ~ogsaa virke som en 

.Illustration til· Levevilkaarene • af en Søfyrbødernes 
·. Fagforening. I 1845 var der-her i,Landetendnu kun 
.. 700 Registertons Dampskibstonnage, -men tyve Aar se

·,• nere' var Tallet vokset til 4700 Registertons, medens 
.. det tilsvarende Tal for Sejlskibstonnagenlaa helt oppe 
. paa 143.600. 1 Aar 1900 kunde man imidlertid ikke 

.. mere tvivle om Sejlskibenes Nederlag, idet Sejlskibs
,,,tonnagen :nu udgjorde 14.6.900 og Dampskibstonnagen 
. •,,247.400 Registertons. 
;L. :.De 50 Aar, der er gaaet siden Stiftelsen i 1897, har 
,·for Forbundet foruden politisk ogsaa i andre Hense-

ender været meget begivenhedsrige. Som andre Søfolk 
har Søfyrbøderne mærket to store Kriges Ondskab ~g 

: Hærgen. Mange er blevet derude. Trods alle F?rhm
dringer og Tab staar Søfyrbødernes Forbund 1 ~ag 
alligevel meget stærkt med et Medlemstal paa omkrmg 
. 1800. Under den sidste Krig, hvor saa mange af Med-

, ·-lemmerne var afskaaret fra Hjemlandet, havde For-
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Søfyrbøderne 
Jubdn-n· 

bundet imidlertid kun omkring 1000 betalende Med-
lemmer. , 

I Anledning af Jubilæet havde "Vikingen" en Sam
tale med Forbundets Formand. Vi spurgte bl.a. om, 
hvormange Medlemmer der endnu var tilbage fra For
bundets Stiftelse, og Harry Rasmussen svarede: 

Der er endnu 3 Fyrbødere tilbage fra 1897, og de ,, ' " 
er selvfølgelig alle tre Æresmedlemmer. . 

Derefter spurgte vi, hvordan det stod tJ.l med Be
skæftigelsen, og om Teknikens Fremskridt ikke havde 
gjort en Mængde Søfyrbødere arbejdsløse. . 

··· ,,Jo," svarede Forbundsformanden. ,,~•fotorskibene 
har skabt stor Arbejdsløshed, og efter Krigen har Ar
hej dsløshedsprocenten holdt sig paa o?1kring 28 P_ro
cent, hvilket til Dels skyldes en for nnge Bemandmg 
af Skibene, hvor der i Dag er nok at bestille hl. a. paa 
Grund af de daarlige Kul." 

,,Har man nogle Ønsker for Fremtiden indenfor Sø
fyrbødernes Forbund?" spurgte vi til sidst. 

,,Ja, det kan siges," sluttede Herr Harry Rasmus
sen. ,,For det første kunde jeg ønske mig, at Lukaffor
holdene maa blive bragt i Orden og for det andet en 
fornuftig Bemandingsorden. Endvidere vil jeg ønske, 
at man maa komme til et Resultat i SpØrgsmaalet om 
Sømandshoteller i København og Provinsen. Disse skal 

· selvfølgelig under Kommunernes, Statens og Organi-
sati9nernes Kontrol." 

O.L. 

Køb af Liberty-Baad til Danmark 
Rederiet J. Lauritzen har købt Liberty-Baaden 

"Hoke Smith", som under Navnet "Thora Dan" vil 
blive indsat i· Kulfarten mellem U.S.A. og Danmark. 

"Thora Dan", der laster en. 10.800 Tons D.W. i 5 
Luger, er hygget i Savannah 1943. Skibet gaar efter 
Overtagelsen i U.S.A. til amerikansk Værft for at faa 
udført forskellige Forbedringer og lEndringe1·, inden 
det udfører sin første Kulrejse til København. 

S;'S "Thora Dan"s Maskineri bestaar af en Tre
gangsmaskine paa ca. 2500 HK., der giver Skibet en 

· Fart af ca. 11 Knob; Kedleme er oliefyrede. Besæt
ningen vil bestaa af ca. 37 Mancl, dernf ca. 13 Offi
cerer . 

Skibets Hjemsted bliver Esbjerg. 

Vi har Købere til "Vikingen" Nr. 1 1943 og Nr. 1 
1945 til Pris Kr. 2,00 pr. Stk., samt til "Jul paa Havet" 
1944 til Pris Kr. 5,00. - Henvendelse til Bladets Re
daktion, Christiansborggade 1, Telefon Byen 804.0. 
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R ADIOTELEGRAFISTEN paa Isbryderen "Væ
deren" sidder i Pausen mellem to Telegram
mer og læser i et Ugeblad. Han er kommet til 

Spalten, hvor Stjernerne giver gode Raad for den 
kommende Uge. Ud for hans Fødselsdato staar føl
gende Sætning at læse: ,,De bør i de nærmeste Dage 
udnytte Deres Fritid paa den mest formaalstjenlige 
Maade." Dette er virkelig en god Vittighed, naar man 
tænker paa, at Besætningen paa en Isbryder sjældent 
har en Arbejdsdag under 18-20 Timer. 

Ja, mere krævende Arbejde end at tage Kampen 
op mod Ismasserne paa Vandet findes vel næppe. Sær
lig i Aar mærker vi Isens hæmmende Virkning, fordi 
vi ikke er kommet os efter en fem-aarig lang Besættel
sestid. lsbrydningen betyder uendelig meget for vort 
daglige Liv. Først og fremmest mærker vi Isens lam
mende Favntag, naar vi sidder i de kolde Stuer, men 
ogsaa store Dele af vor Industri er fuldkommen af
hængig af Søfarten. I det forrige Aarhundrede lagde 
man ikke videre V ægt paa Tilfrysningen af vore Far
vande, fordi Industrien endnu ikke var udviklet til 
noget af Betydning. I gamle Dage lagde Skibsfarten 
op om Vinteren, hvad enten Farvandene var tilfrosne 
eller ej. Landets Industrialisering har imidlertid kræ
vet stadige og regelmæssige Tilførsler af Raavarer og 
Brændstoffer. Samtidig er Søfarten vokset, og Skibene 
er blevet mere modstandsdygtige. Hvor godt et Skib 
end er bygget, kan det dog sjældent klare de store 
Vanskeligheder alene, fordi dets Konstruktion maa tage 
Hensyn til saa mange andre Ting. 

Isbrydningen herhjemme er derfor kun af nyere 
Dato. Statens Isbrydnings. og Ismeldingstjeneste, som 
populært blot benævnes som Istjenesten, er saaledes 
først blevet oprettet i 1937. Før den Tid sorterede 
Kampen mod Isen under Handels- og Søfartsministe
riet. I Lande som Sverige. Finland og Rusland betyder 
lsbrydningstjenesten imidlertid meget mere end her-

hjemme, fordi Farvandene fryser til hvert Aar og over 
meget længere Tidsrum, hvorfor de Mennesker, der be
skæftiger sig med Isbrydningen, alene er knyttet til saa
dan Tjeneste. I Danmark, hvor de strenge Isvintre ikke 
er noget evigt tilbagevendende, og hvor Tilfrysningen 
af Havene kun er kortvarig, har man ikke Raad til at 
have et permanent Isbrydningspersonel. Selv om det 
er de samme Mennesker, der Isvinter efter Isvinter er 
beskæftiget ved Istjenesten, saa er det allesc.mmen Folk, 
der har andet Arbejde Resten af Aaret. Statens ls
brydnings. og Ismeldingstjeneste beskæftiger saaledes 
Folk fra alle Grene af Dansk Søfart. 

,,Hallo V æderen - Hallo V æder~n." 
Verdens største Isbryder er russisk og hedder 

"Krasjin" (10.000 HK). Selv har vi "Storebjørn", der 
i Forhold til sin Størrelse sikket er Verdens kraftigste 
med sine 5.500 HK. 

Men lad os gaa om Bord i "Væderen". Den er en 
af vore ældste Isbrydere, idet den er bygget i 1917. 
En tidlig Morgen staar vi ud fra Toldboden. Røgen 
vælter allerede op fra den gule Skorsten som et Tegn 
paa, at "Gedebukken", som Skibet kaldes af Besæt
ningen allerede er klar til at tage en Dyst mod Sun
dets kridhvide Is. Kaptajn Poulsen er kommet paa 
Broen, og et Øjeblik efter drejer han Maskintelegrafen 
hen paa nFuld Kraft frem". Fnysende og med Istappe 
i Skægget staar "Væderen" ud mod Øresund. Havnens 
Is, der godt kan volde visse Vanskeligheder for cle 
mindre Bugserbaade, der troligt passer deres Dont med 
at slæbe Lægterne gennem Havnen, generer overhove
det ikke Isbryderen. 

Hvad mon Arbejdet byder paa i Dag? Ja, det ved 
Besætningen aldrig paa Forhaand, for selv om Isbryd
ning er meget krævende, saa er det ogsaa meget af
vekslende. Der er altid noget nyt, man kan komme 
ud for. 
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"Isbjørn" og "V æderen" hjælpes ad i Kampen mod Sundets 
Is. Et Par Fyrbodere har lige faaet Tid til at trække frisk 
Luft paa Dækket, for de igen skal ned og skovle paa det 

graadige Fyr, 

Lige uden for "Trekroner" ligger et Liberty-Skib 
og kæmper sig frem. Det avancerer meget langsomt, 
og inden længe har vi en Wire om Bord. Længere 
ude ligger endnu to Skibe og kæmper alene, for de 
øvrige Isbrydere er i Arbejde andetsteds. Det ene er 
paa Vej ud, medens det andet skal ind. Da vi kommer 
dem ganske nær, kommer der Bevægelse i Isen, og 
Kaptajnerne benytter Chancen. Det ene Skib følger 
lige i vort Kølvand, medens det andet bruger den 
Rende, vi lige har lavet. Ret længe ad Gangen er Ren
den dog ikke fri. Snart søger Isen sammen igen til 
stort Mishag for Svømmefuglene, der søger Varme i 
Vandhullerne. Saa langt Øjet rækker, ligger Isen som 
en vældig Bunke Dun. ,,Væderen" skærer sig imidler
tid med sine 1570 HK fint igennem med de to Skibe 
efter sig. Gaar man ned om Læ, tror man, at Isbryde
ren er ude for et forfærdeligt Bombardement, fordi 
,iDunene" faar det til at buldre i hele Skroget. 

Ovre ved Svenskekysten er Isen ikke saa slem, og 
her faar de to Skibe Lov til at klare sig selv. Gennem 
Radioen giver man Meddelelse til Isbrydningstjenesten 
om, at man har. kvitteret Fartøjerne. Men et Øjeblik 
efter høres en Stemme kalde "Hallo Væderen - Hal
lo Væderen". Det er en af de andre Isbrydere, der 
kalder, og :'or fuld Kraft sejler vi ud for at hjælpe 
til med en Konvoj . 

. ·I, Fyrrummet skovler Fyrbødetne paa ustandseligt. 
,;Væderen" arbejder haardt,, men tager ogsaa megen 
Eøde., til , sig. Besætningen ha.aber, at Skibet engang 
inden .alt. for længe maa faa-Oliefyr om Bord i Stedet 
for Kulfyr, da det sidste· laver et frygteligt Svineri 

overalt. Iøvrigt er "Storebjørn" og "Holger Danske'~ 
de eneste af vore Isbrydere, der er oliefyrede. 2 

Medens vi er paa Vej ud mod Konvojen, veksler 
jeg et Par Ord med Kaptajn Poulsen, der har været 
med i Isbrydningen gennem mange haarde Vintre. 
Kaptajnen har derfor ogsaa oplevet lidt af hvert. Nog
le Vintre har været saa slemme, at man endog har set 
Ræve gaa over Isen fra Sverige, fortæller han. En af 
de mest spændende Begivenheder, han har været med 
til i Isen, gik for sig·:i Februar 1940, hvor man havde 
faaet Melding om, at der laa en Hornmine og drev 
rundt nede ved Drogdens Fyr. Marinen gav derfor nogle 
Minører Ordre til at tage med "Væderen" ud for at 
lede efter Djævelskabet. Dette var imidlertid lettere 
sagt end gjort, men endelig fandt man den dog, og 
Minørerne fik anbragt en Ladning p·aa Minen, som 
antændtes fra Isbryderen. Et af Sprængstykkerne 
havnede paa Skibets Dæk og opbevares den Dag i Dag 
i Bestiklukafet. 

Et Stykke borte ser Vi Malmøfærgen "Malmøhus': 
kløve sig gennem Isen. Den klarer sig utroligt· godt, 
men den er ogsaa bygget med det for Øje at kunne 
rnodstaa selv· temmelig svær Is. !øvrigt er Maksimal
tykkeiser. for Fastis herhjemme ca. 90 cm, hvilket de 
store Isbrydere godt kan klare, og de kommer ud for 
meget større Fo.rhindringer, naar Isen skruer. 

Iøvrigt er Isbrydningen under og efter Krigen ble
vet ikke saa lidt mere kompliceret end før. I gamle 
Dage sejlede man blot den nærmesle Vej fra et Sted 
til et andet, hvilket spare.de Tid baade for Skibene og 
for Isbryderne i Modsætning til nu, hvor man skal 
holde sig til Tvangsruterne. Det sker dog, at et Skib 
paa Grund af Isens Kraft føres langt ud af Kurs, og 
flere Gange har Skibe været inde i ikke-minerenset 

\ 

Projektoren efterses, Jor Mørket hrytler /rem. Det er et pragt
. fultlt Syn. at se Lysstraal'erne glimte paa Isen i Natten.. 
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Omraade, hvor de er blevet siddende fast. Men Is
bryderne har Pligt til at hjælpe i alle Situationer. 
selv naar der er Fare for Minesprængning. 

Isbryderne selv er blevet afmagnetiserede, før de 
stod ud, men naar Isen dækker Vandet, er Afmagneti
sering umulig, hvilket yderligere forhøjer Chancen for 
Minesprængninger J}fr Handelsskibene. Dertil kommer, 
at det ikke altid er let at følge Tvangsruterne, da mange 
af Sømærkerne er blevet flyttet af Isen eller er blevet 
bjerget. Konturerne i Land er heller ikke de samme, 
naar Landskabet er dækket med Sne, eller naar Isen 
lægger sig paa Kysten. 

Men Søfarten holdes trods alle Farer og alle Be
sværligheder stadig i Gang. Et mægtigt Apparat er 
sat i Funktion for at sikre Tilførslerne til Landet. 
Man har taget flere af de mest moderne Hjælpemidler 
i Brug og søger stadig nye Udveje. Men lad os hellere 
aflægge Ismeldingstjenesten, hvorfra Arbejdet organi
seres, et lille Besøg. 

Al Begyndelse er svær. 

Hersker der Travlhed ude paa Isbryderne, saa er 
det om muligt endnu· værre inde ·paa Isbrydningstje
nestens Kontor. Uafbrudt kimer Telefonerne, Telegra
fen tikker, og Fjernskriveren knitrer. Civile og Mili
tære, de sidstnævnte er svenske Flyver- og Søofficerer, 
haster frem og tilbage med en Masse Papirer i Haan
den. For en uindviet er det ganske umuligt at finde 
ud af, hvad der egentlig foregaar. Derfor søger jeg 
ogsaa straks at finde frem til Nøglen for Foretagendet. 

I et ledigt Øjeblik faar jeg Kaptajn Grue i Tale, 
og vi gaar hen paa hans Kontor ,~for at snakke i Fred 
og Ro", som han siger. Kaptajn Grue viser sig imid
lertid at være en stor Optimist. Vi har ikke talt sam
men i mange Sekunder, før Telefonen kimer første 
Gang. I den anden Ende af Ledningen sidder en Mand 
og fryser, og han vil have, at Kaptajnen skal svare 

paa alt vedrørende Kul, baade hvad Tilførslen og Kva
liteten angaar. 

Kaptajnen er en rigtig Søens Mand, C.er har prøvet 
lidt af hvert. Pudsigt nok har han sejlet det meste af 
sit Liv paa Varmen, indtil han havnede som Chef for 
Istjenesten og Overskibsinspektør i Skibstilsynet. For
resten har Kaptajnen gjort sit Navn u_visneligt for Ef
terverdenen, idet det staar paategnet Søkortet ca. 100 
Sømil Syd for Afrika, hvor han i sin Tid har opdaget 
en Banke. 

Men vi skal her kun beskæftige os med Kaptajnens 
Indsats inden for Isbrydningstjenesten, og der er for 
Resten ogsaa nok at fortælle. Kaptajn G~ue har været 
med omtrent alle vore Isbrydere, Saaledes var han den 
første Fører af baade "Isbjørn'\ ,,Lillebjørn" og "Sto
rebjørn", der udgør Stammen i vor Isbryderflaade. 
Desuden raader Isbrydningstjenesten over "Thor", 
,,Tyr" og "Valdemar", der oprindelig var Statsbaner
nes Isbrydningsfærger. Den sidste opererer altid i 
Limfjorden. ,,Væderen" tilhører Havnevæsenet, men er 
ogsaa underlagt Istjenesten. ,,Bryderen", der ejes af 
D. F. D.S. og ogsaa bemandes af dette Selskabs Per
sonel, er ligeledes stillet til Raadighed for Isbrydning
tjenesten. 

,,Lillebjørn" er forøvrigt den første af Isbryderne, 
der bliver gjort klar til Afgang, naar Isen viser sig, 
fortæller Kaptajn Grue. Den kan fyres op paa relativ 
kort Tid, nemlig seks Timer. 

Kaptajnen fortæller ogsaa, at BegynC.elsen næsten 
er det vanskeligste, na:ar det gælder Isbrydning. Det er 
ikke let at vide, hvornaar man skal begynde. Man maa 
imidlertid hellere sende en Bryder ud for tidligt end 
for sent. Nogle af de første Steder, hvor Isen begyn
der at tage Magten er paa Isefjorden og i de østjydske 
Fjorde. I Isefjorden ligger et stort Elektricitetsværk, 
og ved Frederiksværk ligger et betydningsfuldt Staal
værk. Begge disse maa hele Tiden være forsynet med 

En hel Konvoj snegler sig af Sted paa Vej mod Kobenhavn me<l "Isbjørn" i Spidsen. 

- Sig, De hnr læst det I "Vikingen"! 9 



baade Kul og Raastoffer for ikke at gaa i Staa. ,.Tyr" 
og "Thor" skiftes gerne om at holde Sejladsen i Gang 
i dette Farvand. 

I smeldingerne. 

Istjenesten kan deles i to Grene. Mange regner fejl
agtigt kun med lsbrydningen, men denne er imidlertid 
i høj Grad afl:ængig af lsmeldetjenesten. Kaptajn Grue 
forklarer, at der rundt om i Landet er beskæftiget ca. 
170 Personer med at indsende Meldinger til Kontoret i 
Christiansgade. Nogle fristes vel nok til at komme med 
en Bemærkning om, at Kampen mod Isen da maa koste 
en forfærdelig Masse. Det gør den ogsaa. Men Isen 
vilde være endnu dyrere, hvis man lod den passe sig 
selv. Forøvrigt faar Melderne ude i Landet ikke anden 
Løn for deres Arbejde end Takken. Hver Morgen tid
ligt gaar de en Tur ned til Kysten og ser ud over Isen. 
Først tager de et Skøn over Isforholdene og derefter 
over Besejlingsforholdene. De Mennesker, der besør
ger denne Tjeneste, har Begreb om, hvad de taler om, 
da de alle er tidligere Søfolk. 

Resultaterne af Turen til Stranden indtelefoneres 
nu til Istjenesten, der fører dem paa Lister, og til 
Slut har man en samlet Bedømmelse over Forholdene, 
som udsendes paa Dansk gennem Radiofonien Kl. 11.50 
og Kl. 17.15. 

Kl. 12.50 og 17.30 udsendes en lignende Melding 
pr. Radiotelegraf paa klart engelsk Sprog. Denne Mel
ding er hovedsagelig beregnet for udenlandske Skibe. 

Bedømmelserne af Forholdene angives altid i Ko
der, hvilket simplificerer Afsendelsen og Trykningen 
af dem. Ismeldetjenesten udsender nemlig hver Dag i 
Issæsonen en Slags "Avis", med alle Meldinger fra 
hele Landet samt fra Norge, Sverige og Finland. Den
ne Melding udsendes til Rederierne, der tager deres 
Dispositioner efter disse, og iøvrigt kan en saadan Be
retning gratis erhverves af enhver, der er interesseret 
i den. 

Kaptajn Grue viser mig en af Beretningerne, og 
den er meget simpel at finde ud af. Omtalte Kode er 
en Talkode, og øverst paa Beretningen findes en Kode• 
forklaring. Koden baade for Is- og Besejlingsforhold 
spænder over Tallene fra O til 9. Det første betyder 
selvfølgelig for Isforholdenes Vedkommende, at der er 
isfrit. 9 betyder, at der er Ispres og Isskruning. Med 
Hensyn til Besejlingsforholdene betyder Tallene hen
holdsvis "Skibsfart uhindret" og "Usigtbart. Forhol-
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Et Liberty-Skib i Ballast, der har kæmpet alene mod Isen 
i 24 Timer, undsættes af "V æderen". 

dene kan ikke bedømmes". Vi ser f. Eks. paa Nibe 
Havn den 7. Februar. Udfor Navnet staar 67. Det be~ 
tyder, at der i Farvandet den paagældende Dag var 
,,Svær Fastis" og at "Skibsfart er lukket for Tiden". 

Naar man ser, hvilken Travlhed der raader ved 
Istjenesten bl.a. ved de mange Telefonopringninger, 
saa fristes man ligefrem til at spørge, om det Materiel, 
vi har for Øjeblikket, er tilstrækkeligt. Egentlig har 
jeg ventet et bekræftende Svar, men Kaptajnen ryster 
paa Hovedet og svarer, at hans personlige Mening om 
det Spørgsmaal er, at vi mangler Isbrydere, og at 
flere åf dem, vi har, bør udskiftes med een stor og 
moderne Bryder, der baade kan arbejde haardt og hur
tigt Fornylig har vi faaet "Holger Danske", der ejes 
af Statsbanerne, men der er ingen nye Isbrydere under 
Bygning herhjemme for Øjeblikket. 

I sen dræber. 

Efterhaanden som man kommer længere hen i Sam
talen med Kaptajn Grue, jo mere forstaar man, at 
Spørgsmaalet Isbrydning er et ligesaa interessant som 
uudtømmeligt Emne at tale om. Blandt andet fortæller 
Kaptajnen, at _lsskruningerne er det værste ved Isen. 
Disse kommer altid, naar Isen gaar i Opbrud, og de 
kan naa en utrolig Højde. 

Da jeg fortæller, at jeg har læst om Isskruninger 
ved Kastrup, der i 1881 naaede op til 35 Fods Højde, 
kommer Kaptajnen til at tænke paa en haard Vinter, 
han tilbragte om Bord paa "Lillebjørn" i 1924. Born
holmerbaaden befandt sig nede ved Falsterbo, hvor 
den kom ind i meget stærke Isskruninger. Isen stillede 
sig ligefrem paa Bagbenene og truede med at vælte 
ned over Dækket og tynge Skibet til Bunds. Heldigvis 
var "Lillebjørn" lige i Nærheden og sejlede forbi i 
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en Afstand af-en-Skibsbredde, hvilket havde til Følge, maa for- enhver Pris holdes i Gapg længst myligt, og 
at Skrueisen faldt i Vandet-med et Plask, !øvrig~ blev. den vil blive hqldt i Gang. Man par ofte talt o:iµ Kon• 
Situationen forinden saa kritisk, at man maatte sætte kurrencen mellem Luftfart og Søfart, men en Isvinter 
Passagererne i Land. - viser, at man ikke kan undvære nogle af Delene. ·Paa 

Kaptajn Grue har dog ogsaa været med til Isbryd- en udmærket Maade supplerer de to Begreber hinan. 
ning uden for danske Farvande. I 1933 var han saa- den. Svenske Militærflyvere arbejder under disse van., 
ledes med "Storebjørn" oppe i den finske Bugt for at skelige Forhold sam1nen med Istjenesten ved fra Luf-: 
hjælpe Kabeldamperen "Eduard Suenson". Her mødte ten via Radio at dirigere Arbejdet paa Isen. 
man ogsaa den verdensberømte "Krasjin", og Dansker- Før vi forlader Istjenestens Kontorer aflægger vi; 
ne var meget stolte, da det viste sig, at den kunde distan- lige en Visit paa Radiostationen. Telegrafisten ved 
cere den russiske Isbryder, hvilket skyldes, at den sidst- denne Telegrafnøgle maa være meget vaagen. Fra alle 
nævnte paa Grund af sine mange Hestekræfter er roe- Verdenshjørner svirrer Meldinger og _.Forespø.rgsler 
get bredere. ,,Krasjin" er 72 Fod bred, -medens-,,Store- gennem Æteren-Qgind-·til ,hans-Højltæler;-Sommet-i-der 
bjørn" maaler 52 Fod, (,,Holger Danske" er forresten ekspederer han flere Henvendelser paa een Gang. Snart_ 
hygget efter samme Model -som ;,Storebjørn",·blot ·er - sker det paa Dansk og snart paa Engelsk: -
den 5 Fod bredere.) Saa kalder "V æderen" i Radioen. Te:egrafisten sva-. 

Naar Tøbruddet kommer, begynder ogsaa Nødraa- rer "Et Øjeblik", og efter at have givet Ordre til· en _ 
bene i Radioen, fortæller Kaptajnen. Mange Skibe Isbryder ovre ved Aarhus, kalder han "Væderen", der 
tror, at de er ved at blive skruet ned, men mange_ har følgende Melding: ,,Har optaget Assistancen for 6 
Gange, ja de fleste Gange, er Faren ikke overhængen- Fartøjer ved Hveen." · 
de, selvom det sker, at et Far.øj skrues ned med hele Jo, man skal nok faa Fritiden udnyttet derude! 
sin Besætning. 

Men Isen kan betyde Døden for mange andre end 
for Menneskene. Tusinder af Svømmefugle fryser i 
disse Dage fast og dør af Ku:de eller Sult. Isen ska
der ogsaa Fiskebestanden. Ut~olig mange Fisk dør i 
vore Farvande, Fiskene søger dog saa vidt muligt hen 
til frit Farvand . .,Saadan et Sted som ud for Hunde
sted vil jeg tro, at der er en god Forretning for Fi
skerne i disse Dage," siger Kaptajn Grue. 

Folk, der ikke før har interesseret sig for Søfarten, 
lærer under de nuværende Fornold paa en lidt smerte
lig Maade at regne med den. Trafikken paa Havene 

God Propaganda for dansk Søfart 
I vort Februarnummer omtalte vi Filmen "Du 

Danskes Vej", som skal fortælle det danske Biograf
publikum om vore to Skole!::'kibe, deres Elever og 
Lærere. ,.Foreningen til Søfartens Fremme'' e1· imid
lertid fuld af Initiativ og oplyser, at det allerede nu 
er muligt for Foreninger, Skoler o. l. at leje den 
Smalfilm, hvis Komme vi bebudede sidst. 

Ogsaa denne Film fortæller om Skoleskibene, men 
et i Stand til at give Tilskuerne lidt mere Oplysn-ing 
om Sømandsuddannelsen, idet den varer i ca. 20 Mi
nutter. Foreningen har ladet den kendte Leder af 
Søfartens Bibliotek, Kaptajn : uel-1-Iansen, udarbejde 
et Foredrag, der skal holdes ~ Forbindelse med Fil
men, samt en forklarende Tekst til Billederne. Fore
draget varer 40 Minutter og Filmen ca. 20 Minutter. 

For 20 Kroner kan baade Film og Foredrag ud
lejes til enhve1· Forening, der vil give sine Medlem-
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mer en baade underholdende og læ1·ei-ig Aften. I Pri
sen er naturligvis ikke medregnet eventuelle Udgif
ter til Forevisningsapparat og Foredragsholdere. 

Foreningens Adresse er: ,.Foreningen til Søfartens 
Fremme", ad,:. Dansk Styrmandsforening, Havne-
gade 55, København K., Palæ 1458. -wig. 

Foreningen Sveriges Sjofortsmuseum 
Under Billedet af Admiral Hans Ericson, som vi, 

bragte i Forbindelse mecl Omtalen af "Sjohistorisk: 
Arsbok", skrev vi ikke, hvor lang Tid Admiralen 
havde .fungeret som Foreningens Formand, hvilket 
maaske har faaet en Del af vore Læsere til at tro, at 
han stadig er Formand. De fleste ved dog sikkert, at 
Admiralen er død. I-Ians Formandstid spændte over 
17 Aar fra 1928 til 1945. Skibsreder Emanuel I-Iogberg 
er Foreningens nuværnnde Leder. 

Grundlagt 1875 _ Tit. Møller Grundlagt 1875, 

Proviant, Dæk" og Maskin-Stores Nyhavn 45-41, København 

Hovedoplag for Danmark 
Telefon 387, 10,3~7 Telegram-Adresse: » Ultra• 
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En eventyrlig Niger-Færd. 
DET er nu mere e:::id et kvart Aarhundrede siden, at 

Gyldendal udsendte en bemærkelsesværdig Bog 
med Titlen "I NIGERFART MED KONGEN AF 
BENIN". Forfatteren til denne Bog er "Vikingen"s 
mangeaarige Medarbejder Oscar Jensen. den gamle 
haardkogle Ulk fra Sejlskibenes store Tid, som sik
kert vil være alle dette Blads Læsere bekendt gen
nem el Par af hans her i Bladet tidligere offentlig
gjorte Søromaner "Sam Løgnhals" og "En Kap 
Horns-Gut", hans talrige Noveller, et Væld af Sø
mands Opsange og søhistoriske Artikler og ikke 
mindst "En Sømands Breve" skrevet under Pseudo
nymet "Peder Køje". 

"I Nigerfart med "Kongen af Benin" omhandler 
Minder fra en Rejse til Vestafrika i Aaret 1892. Bo
gen er skrevet i et forrygende Tempo, spændende 
fra Begyndelsen til Enden og er helt igennem præget 

af Forfatterens noksom bekendte friske, smittende og 
pokkerivoldske Humør. Den blev i 1921 udsendt i 
2000 Eksemplarer, som hurtigt blev udsolgt, men er 
besynderligt· nok ikke siden blevet optrykt. Og nu, 
da Forfatteren forlængs: har passeret den Alder, som 
kaldes Støvets Aar, og et meget svækket Syn lader 
denne ellers ukuelige Aand formode, at han paa 
Grund af tiltagende Blindhed i en nær Fremtid maa 
indskrænke eller maasie helt opgive sin Skribent
virksomhed, har han forinden dette sker, og - som 
han selv betoner det - eventuelt tager Afsked med 
"Vikingen"s Læsere, beredvilligt og med Publicering 
for Øje overladt Bladeis Redaktion det originale Ma
nuskript til den omtalte Bog, som han selv betegner 
som sit bedste litterære Arbejde, og som paabegyn
des i Bladets næste Nu:nmer. 

Red. 

Fra Forfatterens Scrapbog gengives her nogle U(ldrag af Bladudtalelser 
fra Tiden omkring Bogens Fremkomst: 

Fredel"iksborg Amtstidende d. 29./9. 1921. 
,,I Nigerfart med Kongen af Benin". (Gyldendal). 

Man vil huske Oscar Jensen fra hans tidligere 
Bøger fra Sømandslivet, der alle vakte Opsigt ved 
deres Friskhed og Virkelighedspræg. Man mærker, 
at han selv har set og levet med i alle de Aar, han 
som Skibsdreng, Matros og som Styrmand sejlede 
Jorden rundt, inden han slog sig til Ro herhjemme. 
Og hvad han har set, har han bevaret, og han for
staar at fortælle. ~fon læser denne Bog med For
nøjelse og med Udbytte, og den fortjener stor Aner-
kendelse. N. M. 

Nationaltidende d. 20./11. 1921. 

Oscar Jensen: ,,I Nigerfart med Kongen af 
Benin". (Gyldendal). 

Det er ikke nogen daarlig Bog; tværtimod, det er 
lykkedes Oscar Jec.sen at gøre en levende Skildring 
af en prøvet Sømands Opfattelsesmaade og Iagttagel
ser. Her er en Skildring af et dramatisk Skibsforhør 
i Anledning af begaaede Tyverier. Det er ikke Ro
merret, der her bringes til Anvendelse; men en skru
pelløs Udnyttelse af Negerbesætningens raa Overtro 
sættes i Værk og medfører det ønskede Resultat. 

Sproget i Oscar Jensens Fortælling er meget ma
lerisk, ofte drastisk, og det stemmer særdeles vel 
mecl Emnet. X. 

Fyns Venstreblad tl. 15./10. 1921. 

Oscar Jensen: ,,I Nigerfart med Kongen af 
Benin". \Gyldendal). 

En Sømands Oplevelser under en Rejse paa Niger, 
fortalt i et særdeles fornøjeligt Sprog og med det 
mest vaskeægte Sa~tvandshumør. Der ,er Skildringer, 
man ikke ved, om man skal le eller græde over. For
fatteren selv er dcg ikke i Tvivl. Han understreger 
den komiske Side af Sagen saa stærkt, at man Gang 
paa Gang overrumples og ler. 

C.C. L. 

Vejle Amts Avis d. 30./10. 1921. 
,,I Nigerfart med Kongen af Benin". (Gyldendal). 

Oscar Jensen har fer vist sig som en habil For
tæller og en munter S~mandsforfatter, og hans sid
ste Arbejde - ,,I Nigerfart med Kongen af Benin" -
gør ikke hans Navn til Skamme. Det er en sund og 
frisk Skildring af Livet, som det leves paa en engelsk 
Damper under en Tur paa Nigerfloden. Der er frisk 
Luft, kvælende Tropehede og Sømandshumør blandet 
med smaa, smukke Stemningsbilleder i denne Bog, 
og man faar et levenC.e Indtryk af Livet, som det 
leves mellem disse Mænd under Afrikas skoldende 
Sol. Mænd, der flyder rundt paa Skæbnens Hav, hvor 
Strømmen fører dem hen, og som driver gennem Li
vet uden Bekymring fo: Dagen i Morgen. Oscar Jen
sen kender disse Mænd, og han forstaar at skildre 
dem, saa man faar Ind:ryk af deres Skikkelser. 

B.D. 
Arbejderbladet d. 1?./11. 1921. 

Oscar Jensen: ,,I ='Hgerfart med Kongen af 
Benin". (Gyldendal). 

Nej, saa et denne kærnefriske Sømandsfortælling 
and,erledes forstaaelig. ,.Kongen af ]?enin" er en Dam
per, lastet med Genever - Europas Kulturprodukter 
til Nigerlandets sorte, iladnæsede lndvaanere. I Fak
torierne ved Floden i l" rskovens Dyb lettes Damperen 
for sine Kasser Genever og fyldes med Palmeolie og 
Gummi. Aah, men denne Rejse som befaren Matros 
opad Niger, med hvilken Lune og Humør er den ikke 
berettet? Livet om Bord mellem de halvvilde Hvide, 
med Negerdyret Sambc, Søndagen i Land med Besø
get i Kanniballandsbyen som Negerkongens Gæster, 
Matrosens falden i Minder om sin Barndoms lille By 
højt mod Nord, mens han holder Vagt paa Dampe
ren i det farlige Mørke! Og Sumpluftens Gifte, Tro
pedagens ulidelige Hecle og Kedsomhed, Krokodiller
nes lumske Døsen ved Bredderne. - Vi oplever det 
hele uden at gennemgaa noget af det Ubehag, som 
knytter sig til Yirkelighederne paa Rejsen. 

Denne fornøjelige Eog vil være en sand Lækker
bidsken for enhver, der holder af at følge en Sø-
mand paa hans Fart i fjerne Farvande. Y. 
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S 
LAVEHANDELENS TID er officielt forbi, 

men den arabiske Dhow, som Slavehandler· 
ne brugte som Tran3portmiddel, sejler stadig 
langs den østafrikanske Kyst. Paa næsten 
enhver Flod og ethvert Vandløb, store som 

smaa, ligger Fiskerbaade af denne Type, og et Par Uger 
før den aarlige Nordøstmonsun blæser op, stævner en 
Flaade af større Baade fra det røde Hav saa langt 
Syd paa som til Zanzibar. 

Nogle af Fartøjerne foreteger meget lange Rejser, 
idet de kommer hele den lasge Vej fra Kina eller 
andre Dele af Østen for at fange Hajer og Søpølser. 
Under Overfarten bliver mar_ge slaaet til Vrag. eller 
bliver udsat for andre Ulykker. Til Tider forsvinder 
de sporløst. 

I de sidste Aartier har der været talrige Beviser 
paa, at den gamle Slavehandel ikke helt er blevet ud
ryddet. Baadene, som for nog:e Snese Aar siden fore
tog regelmæssige Slavetranspcrter, dyrker endnu hem
meligt det tidligere Erhverv. Vaabentransporter er 
imidlertid fordelagtigere, men selv om det er en mere 
risikabel Forretning, drives den dog oftere. Baadene 
blev ogsaa taget i Anvendelse under Italiens Eventyr 
i Abyssinien, og der er Grund til at tro, at det samme 
har fundet Sted under den lige afsluttede Krig. Fra 
officiel Side har man haft et vaagent Øje med denne 
Trafik. 

Af W. L. SPEIGHT 
Illustreret af OSCAR KNUDSEN 

Besætningen paa en Dhow maa absolut høre til 
Verdens bedste Søfolk. Provianteringen volder dem 
ikke særlige Kvaler. Blot med nogle faa Hundrede 
Pund Ris og nogle Kasser Brødfrugt og Appelsiner ta
ger de ud paa Rejser, som kan vare i l\faaneder. Maa
ske naar de Vejs Ende, men til Tider bliver de drillet 
af det indiske Ocean, saa de faar hverken vaadt ,eller 
tørt i flere Dage. Det sker, at det desperate Mandskab 
holder det første det bedste Skib op for at tigge nye 
Forsyninger. Mange Skippere har den Mening, at Myn
dighederne paa Zanzibar og i Østafrika burde forhin
dre en Dhow i at stikke til Søs, før den har tilstrække
lig med Proviant. 

I Modsætning til mange andre Fartøjer har den 
østafrikanske Dhow ikke forandret Udseende siden 
Arilds Tid,•Da arabiske og persiske Søfolk for mere 
end tusind Aar siden fulgte den afrikanske Kyst Syd 
paa, havde Baaden ganske de samme Linier som den, 
der i Dag plasker· rundt langs Østafrikas Kyst. Alt 
tyder endog paa, at disse.f1smaa Baade, hvoraf. kun faa 
var paa mere e:q._d en Sries Tons, var det Trapsport
middel, der muliggjq'.rde Handel mellem Østafrik~, S?· 
maliland, Aden, Indien og Persien. Det var først langt 
senere, at Kineserne var paa Færde i deres klodsede 
Djunke. · · " 

Cykloner, Koralrev og farlige Strømme tager· deres· 
Told nu som for tusind Aar siden. Der findes en hel 

Nogle af de storstc Baade stævner 
saa langt Syd paa som til Zan.zibar. 

·--
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Dhow-Kirkegaard ved Kap Guardafui, som kunde tyde 
paa, at disse Baade har haft Vanskeligheder ved at 
klare "Skærene~' her. Det, som den moderne Sømand 
forstaar ved Nclvigation, har de fleste af Fartøjernes 
Skippere ikke meget Begreb om. De bruger ikke Seks
tanter, Søkort eller Ankerlanterne. Himlen er deres 
Søkort, Barometer og Sekstant. Den fortæller dem~ 
naar der er en Storm i Anmarch, og hvorhen og hvor• 
ledes de skal sætte Kursen. Den Sikkerhed, hvormed 
de kan styre !llod Rejsens Maal, er forbløffende, og 
de Forlis, der forekommer, er forbavsende faa, naar 
man tager i Betragtning, at der navigeres 1,aa Lykke 
og Fromme. 

I Aarhundreder har Araberen holdt sig for god til 
at bruge de første nautiske Opfindelser som for Eks
empel Jakobsstaven og Kvadranten, der hjalp Kolum
bus over Atlanten til Amerika og Portugiserne Syd om 
Afrika til Indien. 

Det er sjældent, at en Dhow fører den 
grønne Lanterne om Nat
ten.- Det har tit resulteret 
i, at den er blevet løbet 
i Sænk, men havde det 
ikke været for Kaptaj
nernes gode Sømands
skab, vilde saadanne 
Ulykker indtræffe langt 
oftere. 

Den arabiske Dhow 
er især ude efter Hajer
ne. Deres Finner er ef
tertragtede Delikatesser i 
Kina og Japan, medens 
det tørrede Hajkød ho
vedsagelig sælges i Zan
z:ibar. Søpølsen er en 
Slags Havsnegl, som fan. 
ges med Net. Inden den 
:!ksporteres til Kina, 
skæres den op og tørres. 

røde og den 

'mænd paa Zanzihar, er af fuldendt Form og Farve, 
men der bliver alligevel kun en mager Fortjeneste til 
Søfolkene, da de som Regel slaar til ved det første 
Bud. De er fine Søfolk og udmærkede Dykkere, men 
de er elendige Handelsfolk. 

Selv en ganske almindelig Dhow har Skibspapirer 
med en Duft af Romantik ved sig. Ladningerne stam
mer fra asiatiske Havne, hvis Navne man utallige Gan
ge har stødt paa i Ve::-denshistorien. Bedetæpper og 
Gulvtæpper, Perler og Pottemagerarbejde er de sæd·
vanlige Handelsvarer. Nogle sejler med kandiserede 
Frugter og Raavarer til Parfumefabrikationen; andre, 
for at gaa til den modsatte Yderlighed inden for Duf
tens Omraade, sejler med Hajkød eller Hajfinner. De 
Baade, der laster Fisk, er stinkende Plimsollere, som 
minder En om en Kt.:nstgødningsfabrik. Afrikanske 
Frugter, Elfenben og forskellige Raamaterialer føres 
til Indien fra Østafrika og Zanzibar. 

Fra det Øjeblik, ·Dhow-Sømanden sætter sine Ben 

Det var Jorst langt senere, at 
Kineserne var paa Færde i deres 
klodsede D junke. 

Der drives ogsaa Perlefiskeri i det røde Hav og i paa Somalilands eller Abyssiniens Jord, spiller han 
visse Farvande omkring Koraløerne i det indiske Oce- Hasard med sit Liv som Indsats. Bestandig maa han 
an. Forretningen foregaar gerne efter Andelsprincip- kæmpe mod de Indfødte eller Araberne for at faa det 
pet. Mandskabet paa saadanne Skuder er i Reglen stør- eftertragtede Elfenben eller de andre Varer. De graa
re. Somalifolkene er uden Tvivl de bedste Perledyk- dige Høvdinger forlanger en ublu Betaling for at skille 
kere, da de ofte er i Stand til at opholde sig nede i sig af med Varerne. Fartøjernes Kaptajner har mange 
Vandet i over to Minutter. Muslingerne, som ligger Gange Smag for Sørøv;:!r!, men deres Rovdrift er dog 
paa Bunden af Oceanet, og hvis Farver falder sammen intet imod Ørkenhøvdingernes. 
med Omgivelserne, frembyder den største Fare ved En Dhow er mere sødygtig end den aabne Baad, 
dette Arbejde. Det sker, at en Mand i et ubetænksomt i hvilken udmattede Søfolk har kæmpet for Livet. Den 
Øjeblik stikker en Fod eller en Arm mellem de kraf- arabiske Dhow bliver sjældent efterset, og derfor sid
tige Skaller. Mange Menneskeliv er gaaet tabt paa den der der tit en hel Urskov af Havplanter og Snegle 
Maade. under dens Køl, saa at enhver ordentlig Skipper med 

Østersbankerne lokaliseres ved Hjælp af et meget en Smule Selvrespekt ,,ilde fare i Flint ved Synet af 
primitivt Teleskop. Det er blot en Glasskaal, som fly- det. Selv Roret er ofte et Vildnis af Alger. 
der paa Vandets Overflade, og medens Baaden dovent Hvis man tror, at Dækket skinner af Renlighed. 
glider fremad, kigger Kaptajnen gennem Skaalen ned maa man tro om igen. Naar Fartøjerne ligger i øst
i Dybet. Han er ligefrem Ekspert ,i at finde de Steder, afrikanske Havne, har man Lejlighed til at se, at Dæk
hvor de bedste Østers ligger. Efter·• at- Skaldyrene er 'kene sandsynligvis ikke har været i Berøring med Sku
fanget. spredes de ud paa Dækket, og saa forstaat man \:.,-resten i umindelige Ticer. Skudernes groft behandlede 
jo bedre, hvorfor Luften er forpestet omkring saada:ri 'Træværk er nu og da klistret over med straalende 
en Baad. Farver som en Beskyttelse mod Havvandets ætsende 

Mange af de Perler, der sælges til de indiske Køb- Indvirkning. Det er med Nød og næppe, at Plankerne 
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holdes sammen med lange Spir. Træ• 
et er gerne daarligt formet, men paa 
en eller anden mystisk Maade er det 
lykkedes at faa Spanterne til at bide 
sig_ fast i Kølen, saa de bliver hæn• 
gende. 

Komfortable Kahytter er en ukendt 
Luksus. Selv paa maanedlange Rejser 
spiser og sover Mandskabet og Passa
gererne paa Dækket. Maden laves over 
en Trækulsild, som er anbragt i en 
stor Daase med lidt Sand i. Der er 
undertiden spændt et Solsejl af Lær
red over Dækket, men oftere er en 
lille Maatte eller nogle Palmeblade, 
der hænges op over Roret, den eneste 
Beskyttelse mod den brændende tropi
ske Sol. 

hel,st Ladning om Bord, naar det vel 
at mærke ikke drejer sig om Kokos
ladninger. En eller anden Overtro 
spiller ind her. Mandskabet vil maa
ske komme meci en Historie om, at 
det er farligt at tage en saadan Lad
ning om Bord, da Skibet holdes sam
men af Kokosnødfibre. Kokosladnin
gens Gnidning mod Fibrene skulde, 
efter hvad Folkene siger, faa Sammen
føjningerne til at springe. 

Dhow-Mandskaben:e er næsten al
Lid Indfødte fra Bajun-Øerne, da disse 
er i Besiddelse af særlig gode Sø
mandsegenskaber. Nogle af Baadene 
har en Besætning paa 3-4 Mand, 
medens de større Fartøjer, som maa 
stages Mil efter Mil op ad de smalle 
Flodløb, har op til 16 Mand. Den daarligt lastede Ladr:ing for

skubber sig i haard Sø, og det er Aar
sagen til utallige Forlis. Hvis Lasten 
ikke er ligeligt fordelt til begge Si
der, vil den grinagtige Skude synke 
som en Sten. Skroget er saa skørt som 

Fartojcmcs Kaptajner 

Paa Grund af Vindforholdene fo. 
retages de fleste Rejser i bestemte Pe
rioder. Den bedste Sejltid er fra De
cember til Marts; da staar snesevis af 

har mange Gange Smag for Sorovcri. 

Skallen paa et raaddent Æg. Bare Trykket af et eller 
andet skarpt Instrument vil hurtigt frembringe en 
Læk, saa Baaden fyldes med Vand. 

Langs Østafrikas Kyst anvender de Indfødte en be
stemt Dhowlype, som kaldes "m'tepe". Der er den 
Ejendommelighed ved den, at den er flikket sammen 
uden et eneste Søm, idet den bogstavelig talt er syet 
sammen. 

Tusinder af Aar er gaaet, :nen stadig laves de efter 
den gamle Recept. Baade i S0maliland og paa Bajun
Øerne er Fremgangsmaaden den samme. Tømmeret, 
som udvælges, er næsten altid Mangrovetræ, der skæ
res raat til med en Sav. Derefter bores der Huller gen
nem Plankerne, og der trækkes Bastreb gennem Hul
lerne. En Plankes Pres mod Ce tilstødende bliver der
ved saa haardt, at selv den haardeste Sø ikke formaar 
at forskubbe dem. Naar Rebene er strammet tilstræk
keligt, holdes de paa Plads af Træpløkker, der drives 
ind i Plankerne. Endog Roret er sat fast med Pløkker 
og Reb. 

En almindelig Stamme af Mangrovetræ bruges som 
Mast, og Sejlet bestaar af en firkantet Maatte, der er 
fastgjort, saa den kan svinge rundt paa Masten. Sider
ne paa dette mærkelige FartØj gaar i en ret Linie ned 
til den firkantede Køl. Saafremt det skal staa oprejst, 
naar det er slæbt op paa Stranden, stives Siderne af 
med Mangrovepæle. 

Denne Bygningsmaade er ganske vist meget primi
tiv, men Bande af denne Type er udmærket egnet til 
den østafrikanske Kysttrafik. især da de ikke kræver 
meget Vand under Kølen, hvilket er en Nøvendighed, 
naar de skal op ad de smaa Vandløb og de vandfattige 
Floder for at indlade Mangrovepæle. som er en efter
spurgt Vare mellem de Indfø:lte til Husbygning. Pæ
lene er 4, Tommer i Diameter og 18 Fod lange. En 
m'tepe kan laste 10.000 Pæle. Andre Handelsvarer er 
;Huder. Skind, Brændsel og Bestsække og endelig Pal
,meblade, som bruges til Tækning. 

Naar det gælder om at tjene et Par Øre. er Kap
tajnerne næsten altid parat til at tage en hvilken som 

dem ind i Moml:assas Havn. I samme 
Periode kommer de store oceangaaende Fartøjer og ka
ster Anker i Havnen, som ligger Faa den nordlige Side. 

Der er fire Dhow-Typer, som regelmæssigt besøger 
de østafrikans~e Havne. Den største, som er oceangaa
ende, kommer fra Iran, Arabien og Indien. Den kaldes 
ofte den bengalske Type. En anden har hjemme i Hav
ne langs den persiske Golf. En bestemt Slags bruges 
til Kystfart. Den er ikke større end en Kutter og ligner 
den i visse Retninger. Endelig har vi den omtalte 
m'tepe. 

Mange af Skibene, der ejes af de Indfødte, har 
ikke noget Nationalitetsflag, men derimod deres egne 
Flag eller Vimpler paa baade Mast og Bovspryd. Den 
lange, hvide Vimpel, som blafrer fra Mastetoppen si
ges at være den persiske Sultan Alis Flag. Han levede 
i det 10. Aarhundrede i Shangaya paa Østkysten. Det 
paastaas, at han grundlagde Staten Kilwa. Sammen 
med den store Vimpel ser man ofte nogle smaa .. De 
skulde symbolisere hans Sønner. Der er imidlertid 
ogsaa en anden Forklaring paa disse Vimpler. 

Engang, siges der, levede Bajun-Stammen midt i 
Afrika, hvor den fik Skyld for at have udført visse 
Forbrydelser. Stammens Gud landsforviste den til Ba
j un-Øerne, og det skulde foregaa paa den Maade, a.t 
Folkene skulde sejle ud til Havet i nogle Baade for 
at opnaa Tilgivelse. Den lange, smalle Vimpel var e,t 
Symbol paa Stammens Gud, og af denne Grund siddef 
den øverst. i 

Mange af Baadene fører en anden Vimpel, sotjl 
kaldes en "utakataka", og muligvis er det et Tegn paa, 
at de er ude i fredeligt Ærinde. Det menes, at Skikken 
stammer fra den portugisiske Tid, hvor Sørøveri, Sla
vetogter og Smaakrige hørte til Dagens Orden. FaT
tøjerne blev nemlig i udstrakt Grad taget i Anvendelse 
hertil, og derfor var det nødvendigt at have et Tegri, 
som viste et Skibs fredelige Hensigt. ' 

Undertiden arrangeres der Kapsejladser, og del! 
Dhow, der sejler Rivalerne agterud, bliver pyntet mea 
et rødt Flag i Agterstavnen og flere røde_ ,Vimpler li 
Mastetoppen. .. I 
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Fra Staterne 
Er Bevis paa, at "Vikingen" efter Krigen atter 

føl ges ?K læses med Interesse ogsaa langt fra 
Danmark, er ::le mange Breve, der fra alle Ver

denshjørner bliver sendt til Redaktionen med en Aner
kendelse og en sjælden Gang indeholdende en Kritik. 
Det bedste er dog, naar vore Læsere selv er med i Ar
hej det for at gøre Bladet saa levende som muligt. Det, 
at "Vikingen" altid har haft saa mange af sine Læsere 
som Medarbejdere, har netop hidtil været Bladets 
Force. Forleden modtog vi saaledes et Brev fra Herr 
Carl Christiansen i San Francisco med nogle interes
sante Nyheder om et Par Sejlskibsskæbner. Vi haaber 
ogsaa for Fremtiden at modtage saadanne Bidrag fra 
vor Læserkreds over hele Kloden. 

Herr Christianse:i sendte bl.a. en Avisudklip om 
en gammel Windjammers Indsats i Amerikas Krig mod 
Japan. De fleste af os husker sikkert den tyske "Sø
djæ,•el", med hvilken Felix von Luckner under den 
forrige Krig ødelagde ca. en halv Million allieret Ton
nage. Det omtalte amerikanske Sejlskib, som hedder 
"Anacapa", er en f:rmastet Skonnert paa 336 Fods 
Længde, og dens Oplevelser under den sidste Krig 
minder meget om den berømte "Sødjævel"s. 

"Anacapa" blev udvalgt til sit spændende Job i 
1942, efter at en japansk U-Baad havde beskudt et 
Olieleje ved Kysten. Man mente, at den bedste Maade 
at forhindre noget saadant J)aa for Fremtiden vilde 
være at udruste en :.1skyldigt udseende Sejler med det 
nødvendige Skyts. Foruden at "Anacapa" blev forsynet 
med en Mængde Skyts, fik den ogsaa baade Lytteappa
rater og et komplet Radar-Anlæg ombord. 

Efter endt Ombygning stod den forhenværende 
Tømmer-Sejler ud fra San-Diego med Commander Al
bert M. Wright scm Skipper og med et fuldtalligt 
Mandskab som Sky:ter til de skjulte Kanoner. Fra 
Alaska og helt ned til de tropiske Egne patruljerede 
det stærkt arn:erede Sej lskih, og mange Gange kastede 
det Dyhdebomber i Vandet, naar de fine Lytteappara
ter havde faaet Færten af en Undervandshaad. 

Uden en $cramme slap "Anaca:ea" gennem Krigen 
og har nu genoptaget sit fredelige Arbejde med at sej
le med Tømmer, ihe som under Krigen blot for Cu-

CHR. ANDRESEN 
· Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet "Dania" 

Amaliegade 33 w Telef. 11598 - 11568 

mouflagens Skyld, men fordi Østkystens Byer har Brug 
for Træ. 

Det andet Udklip, som blev sendt til os fra San 
Francisco, omhandlede som før sagt ogsaa en Sejlskibs
skæbne. Det drejer sig om den gamle Stillehavssejler 
.,Queen of San Francisco", der havde sin Glansperi
ode paa Amerikas Østkyst fra 1904 til 1928. I flere 
Aar blev Skibet derefter brugt som en Slags Biograf, 
og i 1936 gjorde det en Rejse til Hawaii som Søspej
derskih. 

I gamle Dage var San Franciscos Havn en Skov af 
Mastetoppe fra hele Flaader af Sejlskibe, og som et 
Minde om den forgangne Tid blev "Queen af San Fran
cisco" slæbt helt op pae. Str_anden for at tjene som et 
Søfartsmusæum. Naar dette læses i "Vikingen", har en 
Bugserbaad dog sikkert allerede slæbt den· gamle Sej
ler til Sydkalifornien, hvor det skal bruges til - Spil
lebule! 

Ja, Skæbnen kan være lunefuld - ogsaa mod Sejl
skibe. 

1000 Høns paa Grønland 
Dette er kun een af de mange Oplysninger, man 

faar, naar man læser Flemming Åagerups og B. Ro
senkilde Nielsens "Alt cm alle Lande", der er udkom
met pua Chr. Erichsens Forlag. 

Bogens Titel stiller store K1:av til dens Indhold, 
men faktisk har Forfatterne ikke taget Munden for 
fuld. Der er ikke de Ting angaaencle Rejseforhold, 
Levevilkaar og Erhvervsmuligheder i de forskellige 
Lande, man ikke faar Svar paa. Saalecles faar ogsaa 
Søfarten for flere Lances Vedkommende en udførlig 
Omtale. 

"Alt om alle Lande~ er ment som en Vejledning 
for Folk, der vil ud at 1·ejse, og hvem vil ikke gerne 
det? Men selv om kun faa kan komme det, kan ma1i 
alligevel have stor Gavn af at læse deni1e Bog, og 
som Haandbog betragtet kan man godt sige, at man 
har savnet den. - Pris: Indbunden Kr. 18,50. 

• , 
ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger I København oq Omeqn 

52 FIiiaier OA Kontorer i Provinsen 

HANDELSBANKEN 
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Ml;'nli jeg ventede, for mange Slo.g:s Tar.ker ,om 
vildfarne Fugle gennem mit Hoved" Hele denne 
fanta.øtiske Kombination uf Begivenhederne truede 
med nt bringe de tabte ( ?) Penge tilbage til miP, 
pon dette Tidspunkt temmelig slunkne Tegnebog. 

Hvor er di!:l:SC nmc.riknPskc Guvernører et bc• 
hageligt formlost Folkefærd. Staten., første Tjener, 
iført Skjorteærmer. Skildpaddebriller og Cigar. 
Hvor i Verden finder man et Statsoverhoved i 
••a enkel en Poaklædning. (Moa,ke i Afrika, el• 
ler pnn Sydhovoøcrne.), lnd,kr,d fra Over,ælleren. 

Hv1.s a '/e' vor en 7JP" 
=,draqer - 5 aa horn 
;e~ ,l,,/4e her I hvor - -

----~ ------

Til Gengæld maa mn.n sige, al De- er nemme at 
.,tumle .. •. Et ulam mot" 1 en rn.øk turne:ret Be
mærkning, foo.r dem ofte til at glemme Re:11.Hte• 
terne~ og man kan næs,on sige: ncaa t Fældenn 
mod vldtaabno Øine. 

. 

- ;I 
171 J(>/v-Tern a f?/7 de-7. 

endeM ham rne9eT /;eche 

· 7>@ /a1ter vel ,ide' 
//,slanke - - de 

7 ak/er (J"u,:nsk.) 

Vilde Guvernøren foue Mia1anke - vilde bon 
acceptere mine Beviser for min Adkomst til ... Mr. 
Dynamu:su Pengene? Jngen kunde give mig STBr 
pao dette Sporgsmoal, inge.a - ingen, udon Gu.vor-., 
noren selv+ 

Som Guver.norcns Pna.klædning. saalede.ø hane 
v"sen, Formlost og ligetil. Hænderne (Næverne) 
i Bukii:elommerne og Cigaren paa skraa i Flnben 
(Munden).. Præøentntioncn var hurtigt ov.crstaaci:, 
og vi gik til Sagen. 

Hvi• De kære L,..crinder. et Øieblik vil fæste 
Dem ved Ordskiftet p•• Billedo 7--8, vil De blive 
Vidne til ol S41ldant typløk nElngloamerikna■k'" 
Ordspil. Mln Replik overbevbte Guvernøren fuld-
otændigt, • 

Vil den Herre, s-e 
indenfor ho~ 

'Jiivernøren 

... 

Min T anketmkke blev afbrudt al en Embeds• 
mand. der tilsøgdc otig til Audiens hos den Herre, 
jeg netop and og t~n'k1e paa :- - - ahøaa, Hjcr ... 
t-ct op I Livot, Sir Peter! 

Der er en en"t.,.cnde Hurtighed og Enkelhed 
over Ame.rikanerao, naar de skal ordne enodqr, en 
lille Affære. Korte knappe Spørg,moal, der for• 
dror do. do. Svor. Hwr behageligt i Mod,ætning 
tH Europæernes ue:sdeUge: ,.Deres EJtcellcncc ..... 
Derc• Herlighed - 1'illader Dorca Eminence osv." 

.,,, J.t,"llon .Pollors 
"i -J,)i:i_ erA' Hnoq, 

·retermo -------

TU bage var nu k:iu et l'ar trivielle Formallte• 
ter: Al trække Che<ekheftet frem, gribe Pennen 
(F1ldcpcnnen), not,erc Beløbeta Størrelse ••mt 
krincre for Amme. - Soa forlod Sir Peter Pral 
Gu-ve:rnørens Kontor og Banken paa HJomci somi 
en rig Mand. J'" enlig.i 

P.P. 

\ 



6 Aa1•s Søkri:; 

Slaget om 

Atlanterhavet 
SLAGET om Atlanterhavet begyndte allerede i 

September 1939 faa Timer efter Krigserklærin
gen med Sænkningen af "Athenia". I Løbet af 

Krigens to første Uger sænkede de tyske Undervands
haade 27 Fartøjer og understregede derigennem den 
Betydning, som man tillagde denne Front. 

Tyskland havde i ti Aar forberedt sig til denne 
Krig og var i Besiddelse af umaadelige Reserver. Ved 
Besættelsen af Danmark og Norge havde Tyskerne end
videre skaffet sig langt bedre Udgangsstillinger for 
Undervandsbaadene, end disse havde haft i Krigen 
1914--18. Besiddelsen af den franske Kyst var en an
den Fordel for fremskudte Baser for Krigen paa At
lanterhavet. Efterhaanden som de tyske Hære stormede 
frem i Europa, fik Tyskland Adgang til hele det euro
pæiske Fastlands Hjælpekilder og flere Baser til sin 
Haadighed. Produktionen af Undervandsbaade steg 
stadig, og de tyske Undervandsbaade opnaaede foru
roligende Resultater. En af dem sendte det engelske 
Hangarskib "Courageous" til Bunds. En anden træng
te ind i Marinestationen Scapa Flow og sænkede Pan
i:erskihet "Royal Oak". I Marts 1940 regnede man 
med, at Englænderne og deres Allierede havde mistet 
211 Skibe, de neutrale Lande, der igen var blevet 
Krigens afmægtige Ofre, havde tabt næsten 200. 

Parallelt med den tyske Bombekrig mod England 
i Eftersommeren og Efteraaret 1940 gik en stærk In
tensivering af de tyske Undervandsbaades og Flyve
maskiners Krig mod den engelske Skibsfart, og hen 
paa Foraaret 1941 blev Situationen yderligere forvær
ret. Skibstabene, som i Krigens første Tid havde holdt 
sig paa omkring et Par Hundredetusinde Bruttoregi• 
stertons om Maaneden, gik nu op til en halv Million 
Bmttotons eller mere. 

Tab af denne Størrelse kunde ikke paa langt nær 
erstattes af den engelske Værftsindustri, saa meget 
mere, som Produktionen af Krigsskibe i høj Grad 
lagde Beslag paa Kapaciteten. Situationen paa Havet 
var saare kritisk, ogsaa efter at Luftslaget over England 
lykkeligt var vundet af det engelske Luftvaaben. 

De tyske Undervandsbaade var meget nær ved at 
vinde Slaget om Atlanterhavet. Kampen om de livs
vigtige Forsyningslinier for England: Thi over Atlan
terhavet kom Forsyningerne til Storbritannien i stadig 
stigende Mængder fra U. S. A. I Sommeren og Efter
aaret 194,0 var 240.000 Tons allierede Skibe blevet 
sendt til Bunds hver Maaned. Det var paa dette kri
tiske Tidspunkt, at De forenede Stater overlod Eng
lænderne 50 gamle Destroyere mod til Gengæld at faa 
Baser, der strakte sig fra New Foundland til engelsk 
Guyana. Canada, der kun havde 15 Skibe, satte et om-

For første Gang i Verdenshistorien besøger det engekske 
Kongepar Syd-Afrika. Den la11ge Rejse foretriges med Slag• 
skibet "Vanguard'', der, som det vil være vore Læsere bekendt 
fra en tidligere Artikel her i Bladet, er det niende engekske 
Krigsskib med dette Navn. Rejsen med det 42.S00 ts store Sfug
skib er forøvrigt den første, Kongeparret foretager e/ler Krigs• 
afslutningen. Den kongelige Sorejse folges med den største In
teresse Jorden over, og mange er de Arrangementer, der er 
truffet de forskellige Steder, Konge11 og Dronningen vil besøge. 
Kongeparrets Beboel.se er pl,aceret paa Sltelter-Dækket agten 
for den agterste Skorsten. Normalt er Salonerne her beregnet til 

fattende Byggeprogram i Værk, og df'ts Flaade omfat
tede snart 550 Fartøjer, som alene var i Stand til at 
befordre Halvdelen af den Tonnage, der gik over 
Nordatlanten. 

Men netop som den tyske Undervandsbaadskrig 
syntes at skulle blive katastrofal, netop i Foraaret 
1941, da Hitler havde proklameret øget U-Baads-Krig, 
begyndte Mængden af britisk sænket Tonnage at blive 
mindre. Stærkt forbedrede Metoder til Bek~mpelsen 
af Undervandsbaadene var fundet, og mange blev sæn
kede, navnlig Flyvemaskinernes Patruljering omkring 
Konvojerne lagde de tyske Undervandsbaade Hindrin
ger i Vejen. 

Men Tyskland havde andre Trumfer end sine Un
dervandsbaade. I Maj 1941 løb en tysk Styrke bestaa
ende af "Bismarck", et Panserskib paa 35.000 Tons, 
og den tunge Krydser "Prins Eugen" ud fra Bergen 
for at true Konvojerne paa Strækningen mellem Grøn• 
land og Island. Under Kamp ved Grønland sænkede 
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Admiralen og hans Stab. Selvf r,lgelig har man intet sparet for 
at gore Opholdet oni Bord saa behageligt s01n miiligt for den 
kongelige Familie. En stor Del af Moblementet er specielt lavet 
med denne ene Rejse for Øje, men meget af TJdstyret er hen• 
let fra Kongeskibet "Victoria and Albert". Skibets Clief er 
Captain IP. G. Agnew, der forøvrigt har været om Bord fra 
den Dag, Standeren første Gang blev hejst paa "Jlanguard'' 
den 25. April 1946. Captain Ag11ew er en af Royal Navys kend· 
teste 0/ ficerer, idet han har rul fort mange Bedrifter under den 
sidste Krig, hvor han især havde sit Arbejde i Middelhavet, 
Kølen til det store Skib blev lagt clen 2. Oitober 1941, og 

"Bismarck" den 24. Maj det i 1918 byggede britiske 
Slagskib "Hood'', Verdens største (42.100 Tons), men 
3 Dage efter sænkedes "Bismarck". For den britiske 
Flaade var "Hood"s Sænkning e: Tab, men ingenlunde 
nogen Katastrofe., som Bismarck"s var det for den ty
ske Flaade, der nu -kun havde eet Slagskib tilbage af 
denne Type, nemlig "Tirpitz" De tyske Krydsere 
,,Scharnhorst'', ,,Gnei~enau" og "Printz Eugen'' flygte
de til Brests Havn, hvor de gentagne Gange blev bom
barderet. De slap dog bort gennem den engelske Ka
nal begunstiget af Taagen, men blev senere indhentet 
og alvorligt ramt. 

I England opfattede man "Bismarck"s Sænkning 
som et Tegn paa, at Tyskland ikke kunde vinde Kam
pen om Atlanterhavet. 

I Begyndelsen af Krigen angreb Unclervandsbaa
dene enkeltvis og var forhold.::wis lette at bekæmpe. 
Men denne Metode blev for dyr. De skiftede Taktik 
og lod nu Undervandsbaadene angribe Konvojerne i 

3500 Mænd og Kvinder var til Stadi[{hed beskæftiget ved Byg• 
ningen af det. Et Begreb om dets Størrelse faar 1mm ogsaa, 
,iaar man horer, at Besæt,iingen tæller ialt 1800 Mand, og at 
der til den elektriske btstallation om Bord er anvernlt ca. 2000 
miles Ledninger. Telefonnettet kan sammenlignes med en hel 
Bys, idet cler findes 1200 Telefoner om Bord. Selv/olgelig har 
,.Jlanguartl'' ogsaa sin egen Gudstjenestesal og sit eget Biograf. 
teater, lovrigt er Prinsesse Elizabeth, cler ogsaa er med paa 
Turen, Skibets Gudmoder, og hun følger sikkert med største 
Interesse sit Gudbarn ogsaa ud i Fremtiden. 

store Flokke, ,,Wolf pack"-Taktik. Undervandshaads
offensiven var begyndt at blive farlig for Tyskerne. 

Desuden blev der etableret et Samarbejde med 
Luftwaffe, som udsendte Fjernobservationsflyvemaski
ner (f. Eks. af Typen Focke Wulf Kurier), der opgav 
Undervandsbaadene Konvojernes Position og Kurs. 
Saa var det nemt for disse at lægge sig paa Lur paa 
Konvojernes Kurs og vente til Handelsskibene kom 
inden for Skudhold. 

For at modgaa disse Angreb skulde den engelske 
Flaade bruge et meget stort Antal Eskortefartøjer til 
direkte Beskyttelse af Konvojerne samt et stort Antal 
Flyvemaskiner, baseret paa Eskortehangarskibe, til 
Rekognosceringstjeneste. Alt dette Krigsmateriel tog 
det Tid at fremskaffe, og imedens steg Handelsskibe
nes Sænkningstal stadig. 

Det vigtigste Skridt i Kampen mod Uudervands
baadene var den endelige Organisation og Opbygning 
af Konvojtjenesten. 
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Selve Konvojen var indrettet saaledes, at Skibene bekæmpe Undervandsbaadene paa. Efter en Krise i 
gik i fem Rækker med et Eskorte-Hangarskib i Midten 1942 lykkedes det i 1943 hen paa Foraaret at hindre 
af den midterste Række._ I en Cirkel i ca 2 Kilometers Undervandsbaadsspøge:set i at faa virkelig afgørende 
Afstand fra Konvojen sejlede 5-6 Fregatter eller Kor- Betydning. 
vetter, der saaledes dannede den inderste Beskyttelses- En Overgang sænkede Tyskerne gennemsnitligt 3 
ring. Uden for denne i ca. 25 Kilometers Afstand fra Skibe om Dagen, men henimod Slutningen af Krigen 
selve Konvojen fandtes den ydre Beskyttelsesring, der hørte Sænkningerne næsten helt op, til Gengæld øde
bestod af hurtigtgaaende Eskortejagere. Alle disse Far- lagde de Allierede nu gennemsnitligt een tysk Under-
tøjer var udstyrede med Lytteapparater, Radiolokali- vandsbaad ·qm Dagen. -
ser~ngsanlæg og andre af deh moderne Tekniks Hjæl- _ Skridt for Skridt rykkede U. S. A. henimod aktiv 
pemidler. Uden for den yderste Ring af Skibe gik saa _ Krigsdeltagelse. Den 11. September erklærede Roose·
endelig Eskorte-Hangarskibets Rekogri'6scerings-Planer • 'irelt, at den amerikanske Flaades Ski_pe havde Ordre 
paa deres Vagttjeneste. Og nu var Konvojen meget til at skyde først mo:l Undervandsbaade paa ameri
vanskelig at komme ind paa Livet. kansk Forsvarsomraade. Hvorpaa tyske Skibe holdt sig 

De Allieredes Beskyttelse af Konvojerne blev sta- bor~ fra de paagælde:ide Omraader. 
dig mere effektiv. U. S. A.s og Englai:ds industrielle Formaaen var nu 

Men inden Krisen var overvundet, før de Allierede ogsaa koordineret, og alle de Forenede Nationer i Gang 
havde faaet tilstrækkeligt mange Eskorteskibe, og før med at vinde Slaget om Atlanten, Kampen imod de 
man havde sikret sig Baserne for disse Skibe, var det tyske Undervandsbaade, hvoraf saa mange andre Sejre 
af afgørende Betydning, at de allierede Skibsværfter var afhængige. 
byggede flere Skibe, end Fjenden kunde sænke. Den V. K. Sørensen. 

·-- tungeste Byrde faldt i saa Henseende paa De forenede 
Stater. En Standardtype paa 10.000 Tons - LIBER
TY-Skibet - blev masseproduceret. De forskellige De
le blev fremstillet paa vidt forskellige Steder i Lan
det, og paa Skibsværfterne samlede man dem saa. 
Alle tidligere Produktionsrekorder blev slaaet og Kri
sen overvundet. 

I 194,2 fortalte Storadmiral Donitz sine Besætnin
ger paa de tyske Undervandsbaade, at det vilde være 
lige saa vanskeligt for en Flyvemaskine at sænke en 
Undervandsbaad som for en Krage at dræbe en Muld
varp. Paa dette Tidspunkt var Undervandsbaadene 
tvunget langt ud paa det aabne Hav, langt væk fra 
Kysterne ved Storbritannien og Nord-Amerika. Det var 
først og fremmest Flyverne, der havde jaget dem bort. 
Men Flyvemaskiner har som bekendt en begrænset 
Aktionsradius, og der var store Omraader i den mid-
terste Del af Atlanterhavet. hvor Konvojerne aldrig 
havde nogen Beskyttelse fra Luften. Den største Op-
gave blev nu at inddrage dette Omraade i det allierede 
Forsvarssystem. Der blev bygget Langdistance-Maski-
ner og sørget for Baser, som de kunde operere fra, 
Desuden blev adskillige Handelsskibe bygget om til 
smaa Hangarskibe, som kunde eskortere Konvojen gen
nem disse farlige Farvande. 

Det viste sig snart, at dette var den rette Maade at 

SEN 

~ 
DAMPSKIBS REDERI 

SVENDBORG 
Aarhus - Kolding - Haderslev 

Paa Grund af de meget knappe Papirtildelinger 
gør vi vore Læsere opmærksomme paa, at man ind
til videre kun kan regne med· at faa Bladet, hvis det 
er bestilt i Forvejen, da "Vikingen" kun vil blive 
trykt i det Antal Eksemplarer, der er bestilt i fast 
Regning. 

Å'.Tlaliegade 43 
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A; OSCAR JENSEN 

SOM det hedder i daglig Tale, er der ikke noget 
mærkværdigt i, at ]VIenn"'=sker kan dø af Man~ 
gel paa Luft. Men at der: samme Mangel ogsaa 

kan bidrage til, at Mennesker under overhængende 
Livsfare slipper levende ud af Dødens Favntag, maa 
vist siges at høre til SjældenheC:erne og kan til en vis 
Grad godt sidestilles med Fortidens overnaturlige Fæ, 
nomener og Undergerninger. Og i det følgende skal 
gives et Eksempel paa, at saadame Nliraklers Tid saa 
sent som i Midten af forrige Aerhundrede endnu ikke 
var forbi. 

Lørdag den 31. Oktober 1840 afsejlede den fran
ske Brig ,1Nerina", som førtes af Kaptajn Pierre 
Everaert, fra Diinkirchen til 1\.~arseille med en Lad
ning Olie og Sejldug. ,,Nerina'" var et mindre Fartøj 
paa kun 114 Tons, og Skibets Besætning bestod af 
syv Mand inklusive Kaptajnen og dennes Nevø - en 
Dreng paa fjorten Aar, der vac hyret som Kok. 

Den 16. November Klokken tre om Eftermiddagen, 
da Briggen befandt sig ca. 30 Sømil Sydvest for 
Scilly Øerne, maatte Kaptajn Everaert dreje Skibet 
under for en haard sydvestlig Storm, som mod Solned
gangen tiltog i Styrke og satte Eavet i en saa voldsom 
Bevægelse, at Kaptajn Everaert ikke var i Tvivl om, 
at dette maatte skyldes et undersøisk Vulkanudbrud. 
Bjerge af Vand taarnede sig hirrnnelhøjt op om Skibet, 
og disse gigantiske Søer kom fra forskellige Retnin
ger. Klokken syv samme Aften, mens Briggen frem• 
deles laa underdrejet for sit klodsrebede Stor-Mærs• 
sejl, og Besætningen med Undtagelse af Rorsmanden 
endnu var under Dæk og i Færd med Aften-Skaffen, 
ramtes den med Bredsiden til af en saadan kolossal 
og forkert Sø, som kæntrede Skuden helt rundt med 
Bunden i Vejret. 

Som sagt var kun Rorsmanden paa Dækket, da 
Katastrofen indtraf, og han blev øjeblikkelig skyllet 
over Bord og druknede. I Folkelukafet forude under 
Dækket opholdt sig de tre Matroser Vincent, Vantaure 
og Jean Maria. Af disse fik de to førstnævnte Hold 
i Ankerspillets Bedinger, som de med Fortvivlelsens 
Kræfter bearbejdede med Hænder og Fødder og naa
ede saaledes at komme op til Kølsvinet, hvortil Vandet 
endnu ikke var trængt op, saa de her var i Stand til 
at holde deres Hoveder fri af dette. Jean Maria var 
derimod mindre heldig. Han mea, som det senere an
toges, være kommet i Klemme mellem et og andet; 
thi efter at han nogle faa Sekunder krampagtigt havde 
klamret sig til Vantaure's Fødder, slap han pludselig 
sit Tag i disse, og han faldt :ilbage i Vandet, der 
som en rivende Fos var styrtet gennem Nedgangskap
pen og i et Nu havde fyldt Lukafet; og der druknede 
han, uden at det var m1.digt for hans to Kammerater 
at komme ham til Hjælp. 

Da disse to derefter hurtigt blev klar over, at Kren• 
tringen havde sprængt Skoddet mellem Lukafet og 
Lastrummet, og at Skibets Ladning var faldet ned mod 
Dækket, besluttede de at kravle hen over Ladningen 
mod Skibets Agterende, hvorfra de syntes at høre Men
neskestemmer. Dette var imidlertid lettere tænkt end 
gjort; thi paa Grund af den ringe Afstand, der var 
mellem Ladningen og Skibets Bund, kunde de ikke 
som først tænkt kravle paa Hænder og Knæ, men de 
maatte skubbe sig frem paa Ryggen med Ansigterne 
tæt op ad Kølsvinet for at indaande den Luft, der her 
var presset sammen. 

Af Besætningens syv Mand var de to nu druknede. 
To var godt paa Vej til at blive kvalte af Mangel paa 
Luft, mens de med uhyre Anstrengelser arbejdede sig 
agterover mellem Skibets Ladning og dets Bund og 
holdende deres Ansigter tæt op til Kølsvinet, hvortil 
Vandet endnu ikke var trængt op, og hvor de maatte 
hive tungt efter Vejret i den Smule Luft, der her var 
presset sammen -og blandet med Stanken fra Skibets 
Bundvand, der trængte ned gennem Sandsborelemme
ne. De øvrige tre Mand af Besætningen, Kaptajn Eve
raert, hans Nevø og Styrmanden Jean Gallo, var som 
sagt ogsaa under Dæk og i Færd med Aftensmaden, 
da Skibet kæntrede. Forvisset om, at deres sidste Mi
nut i dette Liv var kommet, greb Kaptajnen straks 
Drengen i sine Arme, og en Smule konfus, som han 
i Øjeblikket var, trykkede han ham ligesom beskytten
de ind til sig. Styrmanden, som derimod ikke et Se
kund tabte Besindelsen, rev øjeblikkelig Lugen til Pro
viantrummet ned. Denne Luge var en Faldlem, og den 
var anbragt i Kahytsgulvet, som de nu havde over 
Hovederne paa sig; og efter at han havde lempet nogle 
væltede Proviant-Kasser og Tønder bort fra Aabnin
gen, kravlede han selv op i Rummet, tog imod Dren
gen og halede derpaa Kaptajnen op efter sig. Imidler
tid fyldtes Kahytten med Vand, som ogsaa hurtigt 
trængte op i Proviantrummet, hvor det steg og steg, 
indtil det naaede til midt paa Livet af de tre der 
indespærrede Sømænd, hvorefter Stigningen pludselig 
standsede. Det skal i denne Forbindelse bemærkes, at 
Proviantrummet mellem Kahytsgulvet og Skibets Bund 
ikke i Højde kunde give Plads til en voksen Mand i 
oprejst Stilling, og de indespærrede, som fortrængt af 
Vandet var krøbet op over Provianten - saa højt op 
i Rummet, som de kunde komme - blev der tvunget · 
til at placere sig tæt ved Siden af hverandre i for
vredne Stillinger med Hovederne klods op til Køl
svinet, hvor der ogsaa i dette Rum var en Smule Luft 
- den eneste Mulighed for, at de endnu en Stund 
kunde opretholde Livet. 

Der kunde saaledes være forløbet en Times Tid, 
da de aldeles uventet fik Besøg af Vincent og V an-
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taure, som ansporede af Stemmerne fra Agterskibet 
havde fortsat deres besværlige Rygvandring gennem 
den trange Passag~ mellem Skibets Ladning og dets 
Bund, og som uden synderligt Besvær fik fjernet nogle 
Brædder i Skoddet mellem Lastrummet og Proviant
rummet; thi dette Skod , var ogsaa sprængt ved den 
pludselige Kæntring, som havde sat nogle tunge Olie
fade i Drift og havde slynget disse ind mod det tynde 
Skillerum, der ikke havde kunnet staa for dette Tryk. 

Man maa nu forestille sig fire voksne Mænd og 
en Dreng siddende tæt sammenpressede i en Klump i 
dette trange Rum og i Vand til midt paa Livet -
uden at være i Stand til at skifte Stilling, og som af 
Mangel paa Plads over deres Hoveder uafbrudt var 
tvunget til at holde deres Legemer krumbøjede. 

For en uopmærksom og flygtig Læser kan det maa
ske synes, som om de i dette Proviantrum ikke behø
vede at lide Sult. Men den Del, af den her opbevarede 
Proviant, som Styrmand Gallo ikke havde lempet ned 
i Kahytten for at skaffe Plads til sig og sine Lidel
sesfæller, var under Vand - gennemlrængt og ødelagt 
af Søvand, og de_n vilde, som Kaptajn Everaert bestemt 
foreholdt si:ie Folk, efter hvad han havde hørt om 
andre Skibs-Kaptajners Erfaringer, gøre dem syge og 
forøge deres Lidelser, dersom de spiste af den. Nej, 
de havde hverken spiselig Føde eller ferskt Vand eller 
Udsigt til at skaffe sig nogen af Delene, og i denne 
trøstesløse Situatbn sneglede Tiden sig med en uen
delig Langsomhed af Sted for dem. De var kun i Stand 
til at skelne mellem Dag og Nat ved de svage Ly!:!
ninger i V andet, som om Dagen nu , og da under det 
kæntrede V rags Bevægelser i Søerne trængte op gen
nem Lugen til Proviantrummet fra det knuste Sky
light i Kahytten, og de led usigelige Kval er under 
Manglen paa frisk Luft. 

Trods alle Lidelser og_ Savn holdt disse fem ulyk
keligt stillede Mennesker dog nogenlunde Modet oppe 
baade Tirsdag og Onsdag den 17. og 18. De skiftedes 
til at opmuntre hinanden, skønt ingen af cfem i deres 
Inderste dannede sig noget Haab om at komme levende 
ud af den for dem fortvivlede Situation. Ved at tygge 
paa Barken fra r.ogle løsrevne Tøndebaand, som kom 
inden for deres Rækkevidde, og som endnu ikke var 
gennemtræi:gt af det salte Søvand, forsøgle de at bøde 
paa den efterhaa:iden nagende Sult,og for at faa den 
Luft, der var at faa i det trange Rum, maatte de uaf
brudt holde deres Hoveder klods op til Kølsvinet. 
Men den Smule Luft, de her fik, blev værre og værre 
at indaande, og ~tyrmand Gallo havde derfor det sidst 
forløbne Døgn gjort energiske Forsøg paa med sin 
Skedekniv at skære et Aandehul i Skibets Bund; thi 
han gik ud fra, at naar Vandet ikke var trængt helt 
op til Kølsvinet, maatte en Del af Skibets Bund være 
over Havfladen. 

Lykkeligvis for ham og hans Lidelsesfæller bræk
kede Kniven i hans Haand, og Bladet forsvandt gen• 
nem Vandet og gennem Lugeaabningen til Kahytten. 
Dersom han havde haft Held til at fuldføre sit For
sæt, vilde Vrage: efter al Sandsynlighed øjeblikkelig 
være gaaet til Bunds, da det saa temmelig sikkert maa 
antages, at det udelukkende var den indesluttede og 
sammenpressede Luft langs Kølsvinet, der holdt det 
kæntrede Skib flydende. 

Det maa saaledes betragtes som et stort Held, at 

Styrmandens Kniv brækkede. Men herefter skulde 
Uheld og andre heldige Begivenheder snart følge i 
hinandens Kølvand. Midt om Natten til Onsdag den 
18. tørnede det kæntrede Skib mod en eller anden 
haard Genstand, og de indespærrede var i Øjeblikket 
ikke i Tvivl om, at et eller andet Skib i Nattens Mørke 
havde paasejlet Vraget. De følte ligesom tre tæt paa 
hinanden følgende Stø:l, og ved det tredie Bump sank 
Vragets Agterende saa meget, at de alle en efter en 
blev nødsaget til at flytte sig længere forefter. Unde:r 
denne besværlige Skiften Plads styrtede Vincent ned 
gennem Lugen til Kal:..ytten. Uden at nogen af de an• 
dre var i Stand til at hjælpe ham op igen, sank han 
øjeblikkelig helt ned ved Siden af Skylightet. Kort 
efter forsvandt Vandet pludseligt fra Proviantrummel, 
og da Gallo bemærkede, at det ogsaa sank stærkt i 
Kahytten, lod han sig glide ned gennem Lugen for at 
komme den uheldige Vincent til Undsætning, men han 
kom for sent. Vincent var allerede druknet, og da Styr
manden indsaa dette, gav han sig til at lede efter en 
Økse for med den at hugge Hul gennem Vragets Bund. 
Men under denne Søgen steg Vandet atter meget hur
tigt i Kahytten, saa llan i største Hast maatte redde 
sig op i Proviantrum:net igen. 

En rum Tid efter denne ulykkelige Hændelse -
en Tid, hvori de fire endnu levende franske Søfolk 
ingen Anelse havde om, hvad der i Virkeligheden var 
foregaaet uden for de: trange Rum, hvori de var inde
spærret, og som sneglede sig af Sted som en Evighed, 
begyndte Vandet atter at synke - først langsomt, men 
snart efter med tiltagende Hurtighed, saa Kahytten 
inden længe var helt tør, og det stod dem nu klart, 
at Vraget laa paa en eller anden Grund, som var paa• 
virket af Tidevandet, og at det nu ebbede stærkt. De 
var ogsaa paa det rene med, at en ny Dag var ved at 
bryde frem. Det rugende Mørke, som de saa længe 
havde været indesluttet i, havde skærpet deres Syn, 
og i det svage Lysskær, som nu trængte ind i Kahyt• 
ten, bemærkede de, a: en Klippespids stak op gennem 
det splintrede Glas i Skylightet. 

Efter denne Opdagelse var Kaptajn Everaert ikke 
sen til selv at komme ned i Kahytten, og der saa han 
straks, at Briggens bagbords Laaring var knust og 
trykket ind, og han bemærkede en Revne i Laaringen, 
hvor Dagslyset brød igennem. I spændt Forv;entning 
nærmede han sig Revnen og kiggede ud igennem den, 
men hans Sindsstilstand lammede et Øjeblik hans Tun
ge, indtil han med et brød ud i Jubel: ,,Grace ir, Dieu, 
mes enfants, nous sommes sauves.l le vois un homme 
ir, terre!,, - ,,Gud være takket, mine Børn! Vi er frel
ste! Jeg ser en Mand paa Stranden!'" 

Kaptajn Everaert havde set rigtigt. Godt og vel 
et Par Hundrede Skiidt borte stod virkelig en Mands
person og stirrede Ld mod Vraget, som nu laa helt 
tørt paa en af Rok.sene i Porthellick-Bugten - en 
klippefyldt Indskæring i Øen St. Mary's blandt Scilly 
Øerne. 

Denne stirrende Mandsperson hørte ikke til blandt 
Øens indfødte Beboere, men var en Fremmed, som i 
nogen Tid havde været paa Besøg hos en Slægtning 
der, og som hver Morgen i den Tid havde foretaget 
en Spadseretur langs med Vandet i Bugten. Han havde 
været paa det samme Sted den foregaaende -Dag, men 
havde ikke set noget usædvanligt paa Roksene, og da 
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han nu saa dette Vrag staa helt tørt, drev Nysgerrig• 
heden ham ud til det, endskønt han maatte tilbage
lægge Vejen over Havstokkens skarpe Sten og uden 
Strømper og Sko. Da han kom tæt hen til Vraget 
forekom det ham, at han hørte nogle underlige Lyde, 
der i hans Øren lød som Bugtaleri i et Sprog, som han 
ikke forstod, og da han samtidig blev opmærksom 
paa Revnen i Vragets Laaring, stak han - atter drevet 
af Nysgerrighed - sin Haand ind igennem den. Og 
hvem kan vel skildre hans Overraskelse eller vel sna
rere Forfærdelse, da han følte denne Haand blive gre
bet og trykket med overstrømmende Varme. Der er 
ingen Tvivl om, at denne Fremmede i dette Øjeblik 
maa have været den mest forbavsede Mand paa Scilly 
Øerne, og det fortaltes sene1·e, at han næsten var død 
af Skræk. Men han maa dog hurtigt være kommet til 
sig selv igen; thi han havde aldrig saa saare faaet sin 
Haand fri, før han over Hals og Hoved styrtede af 
Sted mod Land for at tilkalde Hjælp. 

I Løbet af ganske kort Tid var adskillige Folk -
mest Fiskere fra Nabolaget - samlede ved Vraget, og 
flere Økser blev hurtigt skaffet til Veje. Der blev hug
get et Hul i Vraget ind til Kahytten, og de fire inde
spærrede Søfolk blev i yderst forkommen Tilstand ud
friet fra den levende Begravelse, hvori de havde tilbragt 
tre Dage og tre Nætter. 

Det kan med nogenlunde Sikkerhed fastslaas, at 
det kæntrede Skib er drevet ind paa Klippen ved Høj
vandet umiddelbart efter Midnat, og at dets Master 
samtidig er brækket af, thi de og Ræerne laa endnu 
ved Siden af Vraget og var forbundet med dette med 
den sprængte og indfiltrede Rig. Det blev af den pro
menerende Mand observeret Torsdag Morgen Klokken 
syv, og det var i sidste Øjeblik, dette skete. En Time 
senere· vilde det efterfølgende Højvande uden Tvivl 
have bragt "Nerina" flot igen, og de indespærrede 
Franskmænds Skæbne vilde hermed være beseglet. 

Ligene af Jean Maria og Vincent blev draget frem 
og ligger nu begravet paa den lille Scilly Ø's Kirke
gaard. ,,Nerina" blev naturligvis totalt Vrag. Den blev 
hurtigt splintret paa Roksene, og kun en ringe Del af 
dens Ladning blev bjærget. De fire overlevende fra 
Katastrofen blev med den største Venlighed og Offer
vilje modtaget o'g plejet af den stedlige Fiskerbefolk
ning, hvilket de senere anerkendte i deres Hjemland; 
og efter at de var fuldt restituerede, blev de ført til 
Penzance for der at afgive en foreløbig Søforklaring. 

Disse fire franske Søfolks Frelse kan vel nok kal
des et Under. Men det mest mærkværdige ved denne 
sælsomme Hændelse er endnu tilbage. Det blev senere 
oplyst, at to Lodskuttere Onsdag den 18. om Eftermid
dangen ca. 6 Sømil fra Scilly Øerne var faldet i med 
Vraget flydende med Bunden i Vejret. Ansporet af 
Tanken om en mægtig og kærkommen ekstra Fortjene-

ste havde Lodserne straks givet sig i Kast med Bjærg
ningsarbejdet, og med stort Besvær fik de et Par 
Trosser gjort fast til Vraget. Imidlertid friskede Vin
den op, og efter at de to Kuttere en Times Tid havde 
givet Rollen som Bugserbaade, sprang begge Slæbe
trosserne. Da det nu samtidig begyndte at mørkne og 
en voksende Sø spaaede daarligt Vejr til Natten, op· 
gav de Bjærgningsforsøget og overlod det kæntrede 
Skib til sin Skæbne, uden at de havde den ringeste 
Anelse om, at der i dets Indre befandt sig levende 
Mennesker. Men den Distance, som disse to Lodskut• 
tere havde tilbagelagt under deres 3ugsering, var lige 
akkurat tilstrækkelig til at føre Vraget ind i den Hav• 
strøm, som sluttelig drev det ind faa Roksene i Por
thellick-Bugten, hvilket vist ogsaa kan i.iges at være 
lidt af et Under. Dersom dette ikke var sket, vilde det 
aldeles sikkert være drevet klar af Øerne og ud i 
Atlanten; og der vilde det maaske som saa mange 
andre døde Skibe i Aarevis have vagabonderet om
kring efter de forskellige Havstrømmes Luner og som 
en Fare for andre Skibes Sejlads, indtil dets Tømmer 
var raadnet op og af Storm og Sø var blevet splittet 
og spredt, eller det af et eller andet Skib ved Kollision 
eller med Krudt var blevet sprængt·. 

Dette er i Enkeltheder Historien om den franske 
Brig "Nerina"s Kæntring, og en mere usandsynlig En• 
de er vel næppe blevet spundet i nogen Havnebevært
ning. Men der kan ikke herske den ringe!:'te Tvivl·· om, 
at den helt igennem er sandfærdig, som den her er be
rettet af de overlevende blandt Skibets Besætning og 
de Personer, som direkte eller indirekte kom i Berø
ring med disse og som Vidner blev inddraget i Sagen; 
thi saaledes findes den bekræftet med Segl og Under
skrift fra Lloyd's Agent og det franske Konsulat i 
Penzance. 

Denne Bekræftelse lyder saale2es: 
Jeg udertegnede Richard Pearce fransk Konsul og; 

Lloycl's Agent i Penzance har den 25. November 1840 
personlig forhørt Styrmand Gallo og Matrosen Van• 
taure - og den 24,. December samme Aar Kaptajn 
Everaert samt Drengen Nissen fra den franske Brig 
"Nerina" efter deres Ankomst hertil fra Scilly. Og jeg 
har ligeledes ko1·responderet med flere af Beboerne 
paa Øen St. Mary's, som den 19. November hjalp til 
med at hugge Hul i Briggens Skrog og befri de fire 
nævnte og der indespærrede franske Sømænd. Lige-, 
ledes har jeg faaet Forklaring af Lodsen Augustus 
Smith, som den 18. November var ned til at bugsere 
"Nerina" et kort Stykke Vej, mens dette Fartøj drev 
i aaben Sø med Bunden i Vejret. Og jeg bevidner her-. 
ved Korrektheden af den af de ovennæ½lte Personer' 
givne Beretning. 3ichard Pearce. 

Dateret den 24. December 1840. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kursus til Maakiniateksamineme • Elektroiøøt&llatørprøven for Maskini• 
stør • Motorpasserprøven - Maøldnpaøøerprøven - Kedelpaøa:erprøven 
Den kommunale Elekt,oiDl!ltallatørprøve, samt H0jøpændlngsp.-øven. 
Program tilsendes, og alle Oplysninger gives ved Henvendeløe til 

Skolens Kontor. JAGTVEJ163. KØBENHAVN 
Da,;,119' Kl. 9-15 og 18-20 (Lørdag undtagen) 
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OCaptajn Øtio (}ICJeslho/Jt 
en af Danmarks gode Sønner 

Det var med Vemod, man modtog det tunge Budskab om, 
at denne stoute og friske Sømand ikke er mere, men gik ned 
paa sin Post ude i Nordsøen. 

Kaptajn Westholdt, der var Kobenhavner, havde fra Barns
ben Lyst til S;ien. Han startede som Skibsdreng, fortsatte for 
egne Midler til Styrr:rnnd, Skibsfører, og var de sidste 6 Aar 
af sit alt for korte Liv (Kapt. W. blev 54 Aar) Kaptajn. 

Sin Tjeneste havde han indenfor D. F. D. S. i mere end 30 
Aar, lige afho:dt af Overordnede som af sine Folk. 

Under Krigen sejlede han for England, dels paa Amerika 
og dels paa Island, og var med under Invasionen i Frankrig. 
Han havde oplevet en Krigstids forfærdende Liv paa Soen med 
Konvojer og Torpederinger, men han talte aldrig stort om egne 
Bedrifter, han kendte kun sit Ansvar og gik aldrig udenom 
sin Pligt. 

Kaptajn Otto Westholdt var een af Danmarks gode Sønner, 
der i Krigens tunge Tid hostede Ære for sit Land og den 
Stand, han tilhørte. Maagen. 

Cement og A~uminium i Skibsbygningen 
Efter Krigen har mange nye Stoffer fondet Anvendelse om 

Bord i Skibene. Man er saaledes nu begyndt at anvende Plastic 
til Skibsdækkene og Nylon i Tovværksfremstillingen. Det er 
imidlertid ikke noget nyt, at man har prøvet at bruge Cement 
i Skibsbygningen. Allerede under forrige Krig byggedes der 
herhjemme enkelte mindre Lægtere af Beton, men nu meddeles 
det fra Sovjetunionen, at man der er begyndt at fremstille 
baade Flydekraner, Tankbaade og større Lægtere af dette Ma-

teriale. For Lægternes Vedkommende drejer det sig om Far
tøjer paa mellem 3000 og 6000 Tons. 

Aluminiummen er et a: de Stoffer, der fik sit Gennembrud 
i Krigen og stadig bliver benyttet i større og større Udstræk
ning. Særlig Lystsejlerflaa:Jerne har nydt godt af dette Materi
ales gode Egenskaber, h,ilket særlig gælder for England og 
u.s.A. 

For nogen Tid siden kunde man i Norges Handels og Sjo
fartstidende læse en Medc:elelse om, at der paa et amerikansk 
Værft laa to Skibe paa henholdsvis 10.200 og 6.700 Br. R. Tons, 
som begge var hygget helt igennem af en bestemt Aluminiums
legering, der gør det mul:gt at medbringe en halv Gang mere 
Last end andre Skihe paa samme Størrelse paa Grund af den 
ringe Vægt. Det bliver spændende at se, hvad det næste bliver. 

X-math. 

Rednings væsenet 
Det danske Redningsv,esen har for Øjeblikket meget svært 

ved at skaffe kvalificeret Personel, og mange af de stoute Fiske
re, der gennem flere Aar li,ar virket der, er sprunget fra, hvilket 
vel nok for en stor Del skyldes de større Indtjeningsniuligheder 
andre Steder og den store Mangel paa Arbejdskraft i det hele 
taget. Redningsmændene forlanger nu større Gage, og de har 
hele Sofartens Sympati n:.ed sig. Ikke blot mener man, at de 
raske og uforfærdede Mænd kan trænge til en saadan Løn
forhøjelse som en Anerl:.endelse, men man maa heller ikke 
glemme, at hele Rednings..æsenets Fremtid staar paa Spil, hvis 
man ikke kan faa fat i de rigtige Mennesker til at udfore det 
farlige Arbejde. Soens Folk vil selvfølgelig gerne vide, at de 
bedste Kræfter sættes i Gang for at redde dem, hvis de kommer 
i Nød ved vore Kyster. Derfor maa Redningsvæsenets Henven
delse til Regeringen heller ikke værn forgæves. At Kravet om 
større Gage er paakrævet. ses bl. a. af, at baade Forsvarsmini
steren og Marineministeriet har lovet Redningsmændene deres 
Støtte. 

Fra Stockho:m har vi modtaget dette Billede af en ,saakaldt "sightseeingboat", som Kr.ud Reimers har leveret Tegninger 
til. Baaden, der er bygget til AB. Nordisk Resebyrå, Stockholm, har Plads til 114 Passagerer, som paa en behagelig 
Maade kan stifte Bekendtskab med svensk Havne- og Søfarcsliv. Baaden er 19,06 m lang, og Længden i Vandlinien er 
18,03 m. Største Bredde .. er 4,84 m .. Dybdegaaende: 1,14 m. Den store Udflugtsbaad har et Deplacement af 22,5 t. Den 

er forsynet med en Penta Hesselman-Motor paa 120 HK., der kan give Fartøjet en Fart af 10 Knob. 
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Skipper Lobes-cowes---
Tilbe1·edt af OTTO LUDWIG 

MAN TAGER - en Trappestige, kravler op 
paa det øverste Trin cg hiver en halv Snes 
af de mest støvede Historiebøger ned fra 

Reolen. En efter en blader mar: dem igennem og skæ
rer det bedste fra. Det gør ikke noget, at Støvet sid
der paa under Tilberedningen, det giver blot denne 
særlige Form for Skipperlobes-cowes, en Duft af 
pikant Patina. Imidlertid er det sikkert kun lidt, man 
kan bruge af de store, tunge Bøger, hvis man vil 
have nogle morsomme eller ukendte Beretninger om 
Søen og dens Folk, men man kan eventuelt krydre 
"Retten" med gamle Søfolks U:lsagn. Det giver den 
en Duft fra de gamle Sejlskibes Tid. 

Naar man har fundet de Tir:g frem, man vil bru
ge, blander. man dem, ligesom :mar man vil lave en 
rigtig Lohes-cowes. Naar "Retten" er færdig, og man 
har taget den første Mundfuld, opdager man, at dette 
Maaltid har en ganske særlig Egenskab. Vi ser nem
lig, at vi i vor Tidsalder slet ik-:Ce er saa langt forud 
med vore Opfindelser, som vi 
selv tror. 

Da Hitler truede med at in
vadere England, besluttede Eng
lænderne at give Nazisterne en 
i Ordets bo{!staveligste For
stand varm Modtagelse, idet 
Tyskerne for at komme i Land 
havde maattet forcere et væl
digt Ildhav. Ved Hjælp af for
skellige tekniske og kemiske 
Midler vilde Havet omkring de 
britiske Øer være blevet sat i 
Brand. Imidlertid prøvede Hit
ler som bekendt ikke at stige i 
Land paa Taageøen, da han fik 
brændt Næsen ved flere andre 
Lejligheder. Men Englændernes 
Ide var faktisk slet ikke af 
nyere Dato, fordi man allerede 
tusind Aar før, i 941, brugte 
samme Metode ved Konstanti
nopel og derved hindrede den 
russiske Flaade i at erobre 
Byen. Englændernes System var 
naturligvis blot mere præget af 
de mange Fremskridt, Teknik
ken har gjort i de ·mange Aar. 

Verdens første Hangarskib. 

Sma~sprøver af KJELD SIMONSEN 

dre støvede Bøger frem og springer saaledes helt 
frem til Aar 1849. Paa den Tid havde Østrig inde
sluttet Venedig bande fra Søsiden og fra Landssiden, 
men Borgerne i Venedig var imidlertid meget stæ
dige og havde ikke i Sinde at overgive sig. For 
Østrigerne var gode Raad dyre, da det stod dem 
klart, at Italienerne ikke havde n::egen Respekt for 
Kanoner. Det er ikke godt at vide, hvordan det vilde 
være gaaet, hvis der ikke i den østrigske Hær havde 
været en Officer ved Navn Franz Uchatius. Denne 
Officer lod nemlig en Dag fremstille nogle smaa 
Papirsballoner, som kunde stige til Vejrs med en vis 
Vægt under sig, naar de blev fyldt med varm Luft. 
Efter at have gjort nogle Forsøg i Hjemlandet rejste 
han en Dag til den belejrede By med Mængder af 
sit nye Vaaben. Til at begynde med var han dog ikke 

· videre heldig med sine Forsøg, idet Venedig hele Ti
den havde Paalandsvind. Men atter en Gang var det 
Flaaden, der klarede Ærterne. Næste Mo=gen sejlede 

Uchatius ud til Krigsskibene 
med et anseligt Lager af Ballo
ner og smaa Granater. Ude fra 
Skibene syntes Vinden at være 
ideel, og efter at have gjort 
nogle faa Beregnbger sendte 
Løjtnanten de første Balloner 
tilvejrs med deres Bombelast 
(for at bruge et moderne Ud
tryk). Granaterne var iøvrigt 
forsynet med Lunter, der vilde 
faa dem til at sprænge efter ca. 
et Kvarters F:>rløb. Det er ikke 
for meget sagt, at Venetianerne 
blev forskrækkede, da de før
ste Bombesplinter begyndte at 
regne ned over dem. Saaledes 
begyndte Luftkrigen faktisk al
lerede i 1849, og paa en Mande 
kan man godt sige, at Hangar-

skibene fik deres Debut 
ved samme Lejlighed. 

Men ogsaa fra Dan
markshistoriens Bøger 
kan man hente Stof til 
vor Skipperlohes-cowes, 
og oven i Købet er det 
ikke det mest kedelige, vi 
her finder frem. 

Som før sagt gælder det om 
at blande Ingredienserne godt, 
hvilket vi ogsaa har gjort. Vi 
har nemlig fundet en af de min- Løjtnanten sendte selv de første Balloner tilvejrs. 

Før Krigen i 1864 mod
tog den danske Marine en 
Masse fantasifulde Opfin
delser. De var selvfølge
lig allesammen indsendt 
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i den bedste Mening med det ene Fonnaal for Øje 
at gøre vort Søværn stærkt. Imidlertid var kun de 
færreste af dem anvendelige. Her· er en af de Ideer, 
der blev vraget: Opfindelsen hed "Ildsprøjten". Den 
var indsendt af en Købmand, og de11 1)estod af en 
stor Tank i Skibets Bund med Mængder af Rør, der 
skulde ende som Straalerør ved Lønningerne. Tanken 
skulde fyldes med Petroleum, som med Pumper skul
de drives ud g·enncm Straalerørene over paa de 
fjendtlige Skibe. Brandbomber skulde saa gøre Re
sten af Arbejdet. - Nu kan man jo smile ad den 
opfindsomme Købmand, men - Haanden paa Hjertet 
- var han egentlig saa tosset endda? 

Ja, Opfindere faar sjældent Løn son1 fortjent. Ful
ton er et glimrende Eksempel paa et miskendt Geni, 
i alle Tilfælde naar det gælder hans Vaabenopfindel
ser. Foruden at Fulton var en af Undervandsbaadens 
Pionerer, saa var han tillige en af de første, der for 
Alvor beskæftigede sig 
med Spørgsmaalet Miner 
og Torpedoer. Saaledes 
konstruerede han i 1810 en 
Harpunmine, der virkede 
efter følgende Princip: Fra 
et Gevær blev udskudt en 
Harpun mod det fjendtlige 
Skibs Side. Til Harpunen 
vur fastgjort en lille Mine 
i en Snor. Naar :Minen slog 
mod Skibssiden lige efter 
Harpunen, eksploderede 
den. 

fundet paa. I 1817 havde man paa det danske Søartil
leri en Form for Maskingeværer, der kaldtes "Espin
goler". Disse Vaaben var indført af en Oberst Schu
macher. Det var et Vaaben med flere Lag Krudt og 
Kugler og forsynet med en langsomt brændende Sats, 
der antændtes forfra. V uahnet blev omfattet med me
gen Hemmelighed. Dets Betjeningsmandskub maatte 
saaledes aflægge Ed paa ikke at fortælle til andre, 
hvordan Monstrumet skulde lades. Naa, mange af Fol
kene vidste det ikke engang selv. I alle Tilfælde løb 
et af disse Vaaben engang løbsk og vilde ikke holde 
inde med Skydningen. En Katastrofe blev kun und
gaaet ved en rask Mands Indskriden. 

· Lad os forresten lige se lidt nærmere paa de Folk, 
der betjente vore Kanoner dengang. I en af Holmens 
gamle Journaler kan man læse om en Overkanoner. 
der i 1793 skulde afskediges, fordi han havde været 
syg gennem længere Tid. Som bekendt hlev Flaadens 

Kanoner og KanonCrer. 

I Historiebøgerne kan 
man ogsaa finde mange 

Man fandt otte store Skibskmwner i Kvæsthusgade. 

Folk paa den Tid ikke be
handlet allerbedst, men 
man kan alligevel frem
drage et Par Eksempler 
paa Marinen som en latge 
Arbejdsgiver. - Omtalte 
Overkanoner blev nemlig 
ikke afskediget denne 
Gang, fordi Tøjmestei-en 
næg·tecle at gøre det med 
disse Ord: ,,Man gaar ikke 
strengt til Værks mod 
Mænd, Vorherre har straf
fet med Svaghed, eftersom 
der i Artilleriet findes en 
Ober Canoner, der i den 
sidste Snes Aar har været 

morsomme Ting om Kanonerne og Folkene, der be
tjente dem. Derfor mangler der heller ikke en Hi
storie om dem i vor Lobes-cowes. Altsau først Ka-
nonen: 

Vi krydrer "Retten" med en Udtalelse af Luther. 
Hans Bemærkning om Kanonerne lqm i Dag give 
Grund til Eftertanke i lang·t højere Grad, end Pro
testantismens kloge Forkæmper selv har anet. - Lu
ther sagde snadan noget lignende som: ,,Kanoner er 
Djævlens Værk". Vi maa jo give ham Ret. men snm
tidig tænke::- vi paa, hvad Luther vilde sige; hvis han 
kunde blive præsenteret for Atombomben. 

Men vi gør igen Springet hjem til Danmark. I 1819 
fandt man midt paa en af Københavns Gader ottr 
store Skibskanoner. Nærmere betegnet blev de fundet 
i Kvæsthusgade, hvor de havde Jigget i lang Tid, uden 
at nogen tog særlig Notits uf dem. Tilsidst blev det 
dog for meget for Lovens Haandhævere, der fremly
ste dem i Bladene, men ingen meldte sig som Ejer. 
Ikke engang Marinen havde Brug for Kanonerne, .der 
øjensynligt var af udenlandsk Herkomst. Efter meget 
Vrøvl blev de omstridte Skibskanoner saa solgt til 
private, der maaske havde tænkt paa at begynde for 
sig selv. 

Som et kraftigt Krydderi virker sikkert Fortællin
gen om et hemmeligt V aaben. Dette Begreb er nemlig 
heller ikke noget, hverken Churchill eller Hitler har 

stokblind og dog ikke er 
sat paa Pension." Tænk Dem i vore Dage en blind 
Kanoner! Og dog kan det maaske meget bedre lade 
sig gøre i Dag, hvor Skytset meget ofte er radiosty
ret. Men af Tøjmesterens Ord maa man dog ikke ud
lede, at alle Overkanonerer har været blinde, for i 
saa Tilfælde havde den danske Flaade sikkert ikke 
haft saa stolt en Historie at kunne se tilbage pun i 
Dag. 

Naar man ikke vilde være Soldat. 

I de støvede Bøger kan man ogsaa finde Historien 
om Patronens Tilblivelse, og den er slet ikke kedelig. 
Vi tager den med i Lobes-cowes'en: 

I Slutningen af det 16. Aarhundrecle havde man 
for at forøge Skudhastigheden anbragt forud afvejede 
Krudtladninger i Træhylstre, som blev baaret i et 
Bandoler over Skulderen. 'Noget senere fik man 
Papirspatroner med Kugle og Krudt udi eet. Disse 
Patroner var imidlertid kun Hylstre, hvorfra Kugle 
og Krudt hver for sig blev overført i Løbet paa Ge
været. Naar man skulde bruge Ammunitionen, bed 
Skytten Patronen over. I mange Aar brug·te man 

denne Skik, og det morsomme er, at netop dette gav 
Ideer for Folk, der ikke ønskede at blive Soldater. 
Disse lod nemlig hare et Par Tænder i Formunden 
slaa ud, saa var ma11 sikker paa at blive kasseret' 
paa Sessionen. 
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Saa var man sikker paa at blive kasseret paa Sessionen. 

Var nogle af Mændene fejge, saa var der til Gen
gæld Kvinder, der var parat til at indtage deres 
Pladser i Stedet, hvilket vi før har kunnet læse om 
her i Bladet. I 1761 opdagedes det, at en Kvinde i 
fem Aar havde levet forklædt som Matros paa for
skellige af den engelske Marines Skibe. Hendes Navn 
var Hannah Witney, og hendes virkelige Identitet 
blev kun opd<1get ved et Tilfælde. Det mest bemær
kelsesværdige ved Historien er imidlertid, at hun i 
sin lange Tjenestetid havde gjort ualmindelig god 
Tjeneste om Bord ved alt forefaldende Skibsarbejde. 
ligesom hun ofte havde udvist stor Tapperhed. Man 
undrer sig i Dag over, at der engang fandtes Kvin
der, der kunde holde saa længe paa en Hemmelighed. 

Men ogsaa om selve Skibene kan der fortælles 
mange interessante Ting, naar man rigtigt studerer 
de gamle Bøger. Ja, selv Skibenes Navne kan tjene 
som Krydderi til denne Herreret, vi er ved at mikse. 

Vi tager en Bog med Listen over den russiske 
Krigsflaades Skibe. Vi maa hente Ingredienserne fra 
alle Egne af Verden. Naar det gælder Læsestof, er 
der jo ingen Valutavanskeligheder. Her finder vi et 
kuriøst Eksempel paa et Skib, der har skiftet Navn. 
Det drejer sig om Krigsskibet "Det røde Krim", der 
i følgende Orden har heddet: ,,Svjetlane", ,,Klara 
Zetkin" (Forkæmperinde for Kommunismen), ,,Sov
narkom", ,,Profintern", og endelig faldt til Ro med 
Navnet "Krasnij Krim". 

Morsommere er dog et Navneskifte, der blev fore
taget i den engelske Flaade under den forrige Ver
denskrig-. Eksemplet tjener glimrende til at vise Eng
lændernes særlige Evne til paa humoristisk Maade at 
kunne klare en Vanskelighed. De to Torpedobaade 
,,Zulu" og "Nubian" blev udsat for Sprængninger, 
hvorved den første fik ~gterparfiet revet i Stykker, 
medens den anden fik Forskibet sprængt i Laser. Da 
man imidlertid ikke havde Raad til at reparere de 
forulykkede Skibe, og da det ogsaa var meget van
skeligt, saa foretrak man i Stedet at sætte de to ube
skadigede Halvdele sammen. 

Nu laa Vanskeligheden blot i, hvad man skulde 
kalde disse "siamesiske Tvillinger". Tilsidst var der 
imidlertid en, der foreslog, at man skulde kalde Ski
bet "Zubian". Og det gjorde man. 

Mad og Køjer. 

Vi blader videre i Bøgerne med Englands Historie 
og opdager det mærkelige, at en Admiral har givet 
Navn til en bestemt Slags Paalæg. Det drejer sig om 
Jarlen af Sandwich og Madbegrebet af samme Navn. 

Samme Jarl var en meget lidenskabelig Spiller, 
der, naar han havde været saa heldig at finde et Of
fer som Medspiller, meget nødigt rejste sig fra Spille
bordet, hvorfor han lod sin Tjener bringe Maden til 
sig her. Denne Mad var noget for sig selv, næsten 
ligesaa sammensat af forskellige Ting som vor Lobes
cowes. Den bestod af to eller tre Stykker Franskbrød 
uden Skorper, men tykt belagt med Snør (det var 
omkring 1775, altsaa lang Tid før Smørrationeringen). 
Brødet var desuden belagt med det bedste og mest 
forskelligartede Paalæg, og siden er dette Smørrebrød 
altsaa blevet kaldt for "Sandwich". 

Ogsaa Marine~nes kære Hængekøje~: har deres 
særlige Historie. Det var forøvrigt salig Columbus, 
der første Gang saa disse i Anvendelse, da han i 
Amerika besøgte en Indianerstamme. Disse Rødhuder 
havde spændt deres "Bananskaller", som Køjer jo 
kaldes i den danske Marine, op mellem Træerne og 
syntes at være meget glade for dem. !øvrigt kaldte 
Indianerne selv Køjerne for ,,Hamaca". Men Søfol
kene fandt hurtigt ud af, at Hængekøjerne kunde 
bruges til meget andet. Saaledes brugte man dem for 
ca. 300 Aar siden som Panser pqa Krigsskibene, idet 
man anbragte dem helt ude i Borde, naar man ikke 
sov i dem. Naar de laa der i "Finkenetterne", som 
Køjerummene jo stadig kaldes, udgjorde de et for
trinligt Værn mod Sprængstykker. I Dag gør de ikke 
megen Nytte i denne Henseende, men da Madrasserne 
er fyldt med Korksmuld, gør de god Fyldest som Red
ningsbælter, da de ogsaa er forsynet med Skulder
stropper. Imidlertid har Køjerne i mange Skibe end
nu deres Pind~ ude i Borde. 

Med det samme vi er ved Pansret, skal det næv
nes, at det gennem Tiderne har givet Anledning til 
megen Tænken. Mange Opfindere har haft søvnløse 
Nætter for at løse Problemet. Imidlertid ser det ud 
til, at man i Midten af det forrige Aarhundrede hel-
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Det opdagedes, at en Kuinde i fem Aar havde levet 
forklædt som Matros. 

- Sig, De har læ,t det i "Vikingen"' I 
27 



jarle11 af Sandwich. 

ler ikke var bange for at eksperimentere med nye 
Stoffer ligesom i vore Dage. I 1860 fandt en Dansker 
paa at bruge en særlig Papirmasse som Panser i Ski
bene; Hans Opfindelse blev afprøvet paa Amager 
Fælled, men OpfindeJ"en maatte gaa skuffet hjem. 

Krøllet Tøj. 
Heller ikke et Par Marinebenklæder skal mangle 

i Opskriften paa Skippei-lobes-cowes'en. 
Igen drejer det sig om de engelske Marinere. Har 

De ikke lagt Mærke til, at mange af de engelske 
Madnere gam· rundt med en Masse Folder paa deres 
Benklæder? Man har sommetfder haft Medlidenhed 
med de gæve Søfolk og troet, at Folderne var en 
Følge af kneben Plads i Kistebænkene. Men nej! De 
er nemlig lavet med Vifje. Ved nærmere Eftersyn 
viser det sig nemlig, at der er syv af dem paa hvert 
Bukseben, og de er hare et Tegn paa, at Mænnerne 
har befaret de syv Verdenshave. 

Men vi bliver ved Benklæderne. Hvorfor er Mari
nernes Benklæder· saa vide forneden? Jo, oprindelig 
var det, fordi de saa var lettere at smøge op, naar 
Dækket skulde spules. Nu er Vidden vist mere dik
teret af Forfængelighed. 

!øvrigt har Soldaternes Forfængelighed givet An
ledning til mangt og meget i Marinerne og Hærene. 
Trangen til Demokrati i Væmene er nemlig slet ikke 
et Nutidsfænomen. I de ældste Tider blev Soldaterne 
betragtet som Slaver, men paa et vist Tidspunkt blev 
det dem indprentet, at de var frie Mænd, hvilket til
kendegaves ved, at de ved en Officers Afskridtning 
af Fløjen frejdigt kunde se vedkommende Overmand 
lige ind i Øjnene. Selv i vore Dage skal den danske 
Soldat ved en Parade følge den Officei·, for hvem 
Paraden holdes, med Øjnene. 

Tilsidst skal fortælles lidt om den Mande, hvor
paa en Mariner for lader denne Verden. Fra gammel 
Tid luu det ,,æret almindelig Skik at kaste den dø
de uden Bords, pakket ind i et Flag eller Sejldug. 

Efterhaanden, som Togternes Varighed afkortedes, 
begyndte man at begrave Søfolkene i indviet Jord. 
Ved en Begravelse af en Mariner finder der et gane 
ske særligt Ceremoniel Sted, som ogsaa bliver en 
Soldat fra Hæren til Del. 

For det meste staar en Deling Soldater opstillet 
ved Graven med sænkede Geværer, som skal · til
kendegive Vaabnenes Anger over at have dræbt Sol
daten. Kisten er dækket med Nationalllaget, hvilket 
symboliserer, at Staten tager Ansvåret for Døden, og 
at den samtidig overtager Forpligtelserne overfor den 
afdødes Familie. 

Før Marineren sænkes i Havet eller i Graven, 
affyres en Salut med Geværerne. I ga:mle Dage, hvor 
Søfolk var overtroiske, skulde Støjen fra Geværerne 
holde de onde Aander væk fra Graven, da man 
mente, at disse ikke kunae ta~le· Støj. Endelig blæses 
et Hornsignal, til hvilket knytter sig Løftet om en 
Reveille,som JErkeenglen Gabriel vil blæse. - -

Vi stiller atter Bøgerne paa Plads i Reolen. De 
har givet os Lejlighed til at smile og ogsaa til at be
undre Fortidens Marinere for deres Opofrelse for 
Fædrelandet Men Bøgerne staar stadig til vor Tje
neste, naar vi en anden Gang vil vide lidt om Havets 
Helte gennem Tiderne. 

- ·~ En Skipperlohes-cowes kan laves paa mange 
Maader! 

Det var salig Columbus, der Jorste Gang saa Hænge. 
kajerne i Anvendelse. 

England mangler Skibe 
Det var under Krigen af storste Vigtighed for Storbritanien 

at have en stor Handelsflaade, hvorfor man fra U. S. A. fik en 
Mængde Skibe paa Laane- og Lejelovens Konto. Af disse Far-__ 
tøjer er 200 endnu under engelsk Flag, og da man stadig· 
mangler Tonnage paa "Taageøen", har flere Rederier ansøgt· 
Finansministeriet om Tiltadelse til at købe 75 af disse for 
evigt Eje. !øvrigt har den amerikanske Regering gentagne Gan
ge rykket bande England og Rusland for at faa de laante Skibe 
tilbage. Tilsammen har de to . Lande under Krigen lnant ca. 
400 Skibe. 
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Medlemmer pr. Januar 1943 
Aabenraa Rederi A/S, Aabenraa 
D/S A.cth·, Koraor-
D/S ni 1912 
D/S nf 1925, Esbjorg 
D/S Al• 
"Andreas Chri:stcnsen 
D/S Boltic 
D/S Beo 
D/S p•• Bornholm nf lB66, R"""" 
A/S Chriolion.sholms Fabriker 
D/S Concordia 
C. Clausen, Hoderslev 
DIS Dunia 
D/S Dannebrog 
D/S Drneo 
A/S Dampskibet Finland 
A/S Det dnnoke Kulkompogni 
Det danske Petroleum• A/S 
A/S De danske Sukkcr!nbrikker 
Dot Dnnsk-Frnnske D/S 
Det Dnn,k-Norake D/S 
DIS D.l'.K-
Det Forenede Bugserselsknb, A/S 
Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S 
D/S Hnfnin 
D/S Hcimdal 
D/S Hctlond 
Rhederl !If. Jeboen, A/S, Aabonnm 

.:J. Gotf:rcd Jen.sen, An:rhus 
D/S Jutlondio 
D/S Jyden. E,bjcrl: 
A/S Motortramp, Stensved 
DIS Myren 
A. r. Mt.Jller•Tonkbande og Liniere.deri 
D/S Noutic 
D/S Nnvitos 
D/S Norden 
Rederiet Ocean, A/S 
D/S Orient 
D/S Orion 
D/S Paci!ie 
DIS Phonix, Esbjerg 
DIS Progre•• 
J, Snnbye & O. Lerche 
D/S Som,o 
D/S Solnæs 
A/S Det store Nordi•k• Telegrnfselskab 
D/S Svendborg 
Rc-clerlcl Oluf Svendsen 
Rederiet Hans Svc-nuings-cn 
A/S Em, z. Svlt,ers Bjcrgnings-Entrepri,e 
Svilii:ers Bugserafdeling 
D/S Torm 
Redcrink1icsebkabel Tran!portcr, Odemc 
DIS Trio 
DIS Vondil• 
D/S Vc•tcrbavet 
AIS Vestjysk Dampskibs.,eloknb 
D/S Viking 
D/S Øresund 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 
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Rationalisering ar Godstrafikken 
Dampskihsselskabet;Gotland i Vis

by· havde den 10. Jan. arrangeret en 
Pressemodtagelse i Stockholm i For
bindelse med en Bestilling paa et 750 
DW Lastmotorfartøj Vfd Lindhbl
mens Værft og for at redegøre for de 
nye Principper, som Rederiet vil ind
føre, og som det iøvrigt allerede har 
begyndt at praktisere, i Spørgsmaalet 
om en hurtig, skaansom og arbejds
besparende Liistning og Losning. 

Direktør Sven Walberg oplyste, 
at Rederiet bl. a. har studeret Los
ningsmetoder hos Det forenede 
Dampskibsselskab i Køhep_havn, og 
hvorledes man i U. S. A. har løst til
svarende Problemer. 

Dampskibsselskabet begyndte al
lerede at indføre de nye Metoder i 
Mi:dten af forrige Aar. I store Træk 
gaar •den ud paa, at Godset stuves 
paa lad :ihed Hjul, som transporte
res pi!,.a Kajen til og fra Skibet af 
Transportvogne forsynet med Plat
fonn~, der kan hæves og sænkes ved 
Hjælp af hydraulisk Kraft. De an
vendte Lad er saaledes konstruerede, 
at de direkte fra Skibet kan overfø
res til Jernbanevogne og derfra se
nere med Statsbanernes Transport
vogne til Godspakhusene. Derved 
undgaas Omlastning og Stuvning af 
Godset i egentlig Mening. Godset 
fastholdes paa Ladet ved Hjælp af 
Net fastspændt i Hjørnerne. I Stedet 
for tidligere fire Omlastninger har 
man nu praktisk talt ingen, og man 

haaber derfor, at der efterhaanden 
vil kunne spares op til 30 % paa 
Lastnings- og Losningsomkostnin
gerne. 

Da der fra Gotland aarligt afski
bes betydelige Kvantiteter Kød, er 
ogsaa Transporten af denne vanske
lige Vare rationaliseret. Fra Andels
slagteriet i Visby sendes Kødet nu i 
stærkt isolerede, rustfrie Beholdere 
(containers), som tages direkte om 
Bord og siden ved Ankomsten til 
Fastlandet lastes lige i Jernbanevog
ne eller paa Lestbiler, hvorved tre 
Omlastninger spares. 

Det har vist sig, at Anskaffelsen 
af et Passagerskib ikke kunde løse 
Gotlandsfartens Trafikproblemer. Den 
rationelle Løsning var Anskaffelse af 
det ovennævnte Skib. Ved dette nye 
Arrangement kan Passagerskibene, 
særlig i den stærke ,Sommertrafik, 
frigøres for næsten al Godstransport, 
hvilket medfører flere Ture, større 
Bekvemmeligheder og større Plads 
for Passagererne. 

Det nye Skib, som skal erstatte 
Selskabets nuvæ::-ende Damper Gute, 
blev bestilt i Slutningen af forrige 
Aar ved Lindholmens Værft. Ved 
specielle Dispositioner vedrørende 
Materialeanskaffelserne samt en 
Kombination med Lodose Værft, som 
hygger Skroget, og Lindholmen, er 
det lykkedes at nedbringe Leverings
tiden saa meget, at det beregnes, at 
Skibet vil kunne indsættes i Farten i 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Den nye Gotlandsbaad, der skal bygges h.os Lindliolmrm. Lugerne paa øverste Dæk er meget store, l,vorimod de paa Hoved
dækket er mindre for at give bedre Dæksplads til Stuvning af Gods. 

November i Aar. Det nye Skib, der er en Shelterdæk
ker, bliver isforstærket. Det har følgende Hoveddi
mensioner: Længde mellem Perpendikulærerne 53,34, 
m, største Bredde 9,30 m, Dybde til Hoveddækket 3,66 
m og til Shelterdækket 5,87 m. Til Lastning og Los
ning udrustes Skibet med fire 3-Tons Bomme, fire 7-
Tons Bomme, hvoraf de sidstnævnte kan sammenkob
les to og to for Løftning af 10 ts. Bommene betjenes 
af Aseas hurtigste Spil. Med 3 ts er Løftehastigheden 
30 m/Min. og ved Omkobling til 1,5 ts 60 m/Min. Ski
bet faar meget store Luger og skal medføre Trans
portvogne til Godstransporter baade i Lasten og paa 
Hoveddækket. Dette i Forbindelse med de allerede om
talte Laste- og Losseanordninger paa Kajerne bevir
ker, at man regner med at kunne losse og laste en fuld 
Last paa en Dag. Master og Samsonposter bliver af 
den moderne Konstruktion uden Stag og gør samtidig 
Tfeneste som Ventilatorer. 

Hovedmaskineriet, som er anbragt agter, bestaar 
af en 870 HK Polar Dieselmotor af Atlas Diesels Fa-

% DRACO 
Korre,po•d;~e;.~~ R. Fischer~Nielsen 

Amaliegade U I Telt. PC!I• 5906 

brikat. Farten paa fuld Last er beregne: til ca. 12 kn. 
Hjælpemaskineriet bliver af Crossleys Fabrikat. Skibet 
faar elektrisk Styremaskine og elektrisk Ankerspil. 

Hele Beboelsen ligger agter og omfatter ogsaa 
Plads for 6 · Passagerer. Dækshuset paa Baadedækket 
rummer en lys Salon, Kaptajnskammer og Stirrids. 
Kamre for de andre Officerer og Besætningen, ialt 16 
Mand,· findes paa Hoved- og Shelterdækket. 

0/s PACIFIC 
AMAllfGAOf 33 
Tflt. C. 4212 - 4248 

Husk · at forny Deres Abonnement/ 
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Redningsmidler i engelslie Sliibe 
Ved Omtale af de forskellige Midler til Bjergning 

af Menneskeliv til Søs i Handelsmarinens og Fisker
flaadens Skibe maa det først nævnes, at Ministry of 
Transport nu udøver de Beføjelser, som Staten efter 
Me1·chant Shipping Acts før Krigen havde overdraget 
Board of Trade. Disse Beføjelser omfatter mellem 
mange andre ogsaa Regler for Anbringelsen af Hjæl-

Redningsbaad med Fleming Gear. 

pemidler og de Forholdsregler, der skal indføres for 
at muliggøre, at Mandskab og Passagerer kan slippe 
bort fra et Skib i Havsnød og have Mulighed for Red
ning. 

Disse Hjælpemidler omfatter først og fremmest 
Redningsbaade, dernæst Flydemidler, Redningskranse, 
Redningsveste og Linekastningsapparater. 

Redningsbaade. 

Alle Baade skal være rigtigt konstruerede og have 
en saadan Form og saadanne Proportioner, at de har 
en tilstrækkelig Stabilitet i Søgang og tilstrækkelig 
Fribord, naar de er lastet med det fulde Antal Per
soner og Besætning. Baadenes Styrke skal tilfredsstil
le Ministry of Transport. Det kan nævnes, at under 
den sidste K:-ig fandt man det nødvendigt paa Grund 
af den Hurtighed, hvormed Skibene sank, at forlange, 
at Udsætningen i alle nye Skibe skulde kunne fore
tages med de: fulde Antal Personer om Bord. 

I alle aabne Baade skal Tofterne og alle Sæder an
bringes saa lavt som muligt, og Bundbrædderne skal 
være anbragt, saa Tofterne ikke er mere end 0,863 m 
over dem. Kubikindholdet af hver Baad skal være 
mindst 3,593 m3, Ingen Baad vil blive godkendt, hvis 
Opdriften afhænger af en foregaaende Indstilling af 
nogen af Skrogets Hoveddele. Luftkasserne skal i alle 
Baade være saaledes anbragt, at de sikrer Stabiliteten, 
naar den er fuldt lastet og i ugunstigt Vejr. Indre Op
driftsmidler skal være udfør_t af Kobb~r· eller Yellow-

metal med en Godstykkelse paa mindst 0,61 mm eller 
af andet godkendt Materiale. Opdriften af de vand
tætte Luftkasser i Træbaade skal være mindst lig med 
en Tiendedel af Baadens Kubikindhold, medens Op
driftcu for en Metalbaad af denne Type ikke maa være 
mindre end for en Træbaad med samme Rumfang, og 
Rumfanget af de vandtætte Luftkasser maa derfor for
øges tilsvarende. 

I Skibe af Klasse I, d. v. s. Skibe, som medfører 
mere end tolv Passagerer paa internationale Rejse:r, 
hvor Antallet af Redningsbaade efter Reglerne over
stiger 13, skal en af Baadene være en Motorbaad for
synet med Radiostation og Projektør, og hvor Antallet 
overstiger 19 skal to af Redningsbaadene være Motor
baade med denne Udrustning. Ved Fastsættelsen af det 
Antal Personer, som en Redningsbaad kan rumme, 
maa dette ikke overstige det Antal, som. iført Red
ningsveste, kan faa Siddeplads i Baaden paa en saa
dan Maade, at de ikke hindrer Brugen af Aarerne. 
Hvis en Inspektør er i Tvivl om, hvor mange Personer 
en Baad kan rumme, kan han forlange, at den prøves 
paa Vandet med Udrustning og det Antal Personer 
med Redningsveste paa, som man ønsker den skal 
kunne rumme. 

De fleste Redningsbaade er bygget paa Klink. Bor
denes Bredde varierer med Størrelsen, men maa ikke 
være over 14.0 mm undtagen i de fire Range nærmest 
Kølen. Landingen skal være mindst 19 mm bred for 
at kunne forene Bordene med Kobberklinker med højst 
90 mm Afstand. Bordene skal være saa lange som 
muligt og Stødene skiftes godt klar af hinanden, idet 
der skal være mindst to ubrudte Range mellem Stød i 
samme Tømmerfag. Lærk og Fyr er de mest anvendte 
Træsorter, men Teak og Mahogni benyttes, hvor Skibe 
gaar meget paa Troperne. Køl og Stævn udføres af 
haardt Træ, medens Kølsvin, Vægere, Tofter og Side
bænke kan være af. Fyr. Tømmerne er kun af ringe 
Dimensioner fra 25 til 38 mm med en Afstand paa 
152 mm. De udføres af amerikansk Elm, Ask, Eg el
ler Teak. Baaden klædes i Almindelighed op fra Køl 
til Essing, hvorefter Tømmerne dampes, sættes paa 
Plads og presses mod Klædningen, hvortil de fastsæt
tes med Kobberklinker. De rækker i et Stykke fra Es
sing til Essing undtagen ved Enderne af Baaden. 

I nogle større Passagerskibe med større Baade er 
de ofte bygget med Diagonalklædning d. v. s. med 
Klædningen i to Tykkelser, der skærer hinanden un
der en ret Vinkel. Man ser dog ogsaa Baade af denne 

Staalredningsbaad med indbyggede OpdnJtsta~ke. 
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Redningsbaad med Radiostation. 

Bygningsmaade, hvor det yderste Lag ligger langskibs. 
Ved dette System bliver Tømmerne sat op paa lang, 
skibs Ribber og Inderklædningen derefter anbragt. 
Efter at dens Yderside er dækket af et Lag Blymønje, 
bliver den klædt med et Lag vandtæt Dug, hvorefter 
Y de1·klædningen anbringes med sin Inderside behand
let paa samme Maade. Systemet har vist sig at være 
meget effektivt, til Trods for de klimatiske Paavirk
ninger de udsættes for. 

I de senere Aar er denne Type Baade blevet for
trængt af Staalbaade, da man har fundet, at der der
ved kan opnaas en større Kapacitet, og man desuden 
tør vove at paastaa, at Bekostningen ved en Staalbaad 
stiller sig gunstigt i Sammenligning med en diagonal
bygget Band. 

Der kunde her maaske være Grund til at omtale en 
Type Redningsbaade, som ikke er meget kendt, selv 
om den har været i Brug i omtrent tyve Aar, nemlig 
Baaden med den haanddrevne Skrue (Fleming hand 
propelling gear). Arrangementet er meget simpelt, 
idet Skruen trækkes ved Hjælp af Vægtstænger, fast
gjort til langskibs Aksler, en i hver Side, som er gea
rede til Skrueakslen. Otte eller ti Vægtstænger bevæges 
simpelthen frem og tilbage, og Baaden kan faa en 
Fart paa ca. fire kn. Der fordres ingen Øvelse hertil, 
saa Passagererne, selv Kvinder og Børn, kan udføre 
det i Stedet for øvede Sømænd, og der kan i en fuldt 
besat dannes flere Afløsningshold. Der er paastaaet, 
at en Baad af denne Type kan klare sig fri af Skibs
siden i samme Øjeblik, den er vandbaaren, idet Styr-

NORDJYLLANDS_ 
KUL-KOMPAGNI A/4 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunker11: 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
. Telegram-Adresøe: KUL 

manden har den fuldstændig- under Kontrol og baade 
kan gaa frem eller bakke efter Omstændighederne. 
Baadene er i saa høj Grad som muligt bygget med lod
rette Sider, hvorfor de er lettere at komme om Bord 
i og mindre tilbøjelige til at havarere alvorligt, hvis 
Baaden slynges mod Skibssiden. 

Redningsbaadenes Kapacitet er blevet forøget langt 
ud over, hvad man havde tænkt sig. Der er nu store 
Atlanterhavsskibe, som har Staalbaade med Dieselmo• 
torer, og som rummer 150 Personer. 

Under Krigen er der fremkommet to nye Typer 
Redningsbaade. • 
· I Begyndelsen af ,;1944 blev det aftalt med Admi
ralitetet, at en ny Konstruktion, kendt som "Lowe" 
Redningsbaaden, skulde anbringes i nye Skibe til Mi
nisteriet (dog Tankskibe undtaget) i England, naar de 
var mere end 100 m lange. Denne Baadtype har større 
permanent Beskyttelse for Passagererne end Standard
Redningsbaadene og er konstrueret, saa Risikoen for • 
Kæntring bliver mindre, hvis den ikke kommer i Vandet 
paa ret Køl. De er ikke ulig i Bygning med de Baade, 
der bruges af Royal National Lifeboat Institution. Der 
er to Størrelser med en Længde paa 24 og 26 ft. De 
kan anbringes under de fleste Typer Patentdavider. 

Den an,den var en Staalredningsbaad (Mark I} til 
Tankskibe. De søgaaende Tankskibe førte fire af 
denne specielle Type, af hvilke to var forsynet med 
Dieselmotorer og de andre to med Elektromotorer eller 
med Fleming-Gear. De to med Dieselmotorer var an
bragt paa hver sin Side af Skibet, den e~e midtskibs, 
den anden paa Poopen. Denne Anhrbgelsesmaade 
skulde formindske Risikoen for at begge Dieselhaade 
skulde blive ubrughare paa samme Tid. Rednings
haadene er af let Staalkonstruktion med 24 indbyggede 
Opdriftstanke rundt Siderne og Enderne i Forbindelse 
med et Dæk i hver Ende, og et Halvdæk ud for Cock
piten kan dækkes fuldstændig med et brandsikkert 
Sejl, og en haanddreven Sprøjtepumpe kan overrisle 
det øverste af Baaden og holde den forholdsvis kold 
ved Sejlads gennem Flammer. 

Fortsættes. 

A/s DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 

Marios Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 
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Undervandsbaade som Elektricitetsværker 
For··at lette Brændselssituationen 

i Engl~nd er det blevet besluttet at 
anvend~ Undervandsbaade som fly
dende ·Kraftstationer. Admiralitetet 
beordrede 26 til forskellige Orlogs
værfter, idet man anslog, at hver af 
dem kunde levere 1000 kW om Da
gen, hvilket vilde svare til en Bespa
relse paa 2000 ts Kul om Ugen med 
Udgift af en tilsvarende Mængde 
Olie. Senere har Dagspressen med
delt, at flere Baade er sendt til Lon
don for at give Lys til Losning af 
Skibe under Elektricitetsrestriktio
nerne. 

72 800 ts Slagskibe deltog i Krigen 
Først nu, l½ Aar efter Krigens Afslutning i det 

fjerne Østen, er det lykkedes den amerikanske Marine 
at fremskaffe nøjagtige Oplysninger om Verdens to 
største Slagskibe, Yamoto og Musashi, som Japanerne 
begyndte at bygge i største Hemmelighed, medens 
Washingtontraktaten af 1922 endnu forpligtede dem 

· til ikke at overskride 35.000 Deplacement for sine 
Krigsskibe. 

Begge Skibe havde fuldt udrustede et Deplacement 
paa 72.800 ts eller ca. 20.000 ts mere end U. S. A.s 
største Slagskib Missouri~ og deres Hovedbevæbning 
var ni 45,25 cm Kanoner i Trippeltaarne mede? Ræk
ning paa 23 Sømil. Med Bundstykke vejede hver af 
de 21 m lange Kanoner 181,5 ts. Med Underbygning 
havde de hver en V ægt paa ikke mindre end 796 ts. De 
kunde eleveres 8° pr. Sekund. Deres panserbrydende 
Granater vejede 1358 kg, en halv Gang mere end Pro
jektilerne fra Missouris 40 cm Kanoner. 

Intet af Skibene fik dog nogensinde Lejlighed til 
at skade neget amerikansk Skib. Yamoto fik Skader 
Juleaften 194,3 et Par Hundrede Sømil Nord for Truk 
af to Torpedoer fra Undervandsbaaden Skate. Det blev 
ogsaa truffet, men led ingen nævneværdige Skader, af 
tre Bomber mod dets Panserdæk den 24,, Oktober 1944. 
Endelig sænkedes det den 7. April 1945 i Forbindelse 

Brug kun 

med Kampene om Okinava ved Hjælp af 9 Torpedoer 
og 3 Bomber, hvorved 2218 Mand mistede Livet. Al
lerede -under Oktoberoperationerne 1944 sænkedes Mu
sashi efter ti Træffere fra amerikanske Torpedoplaner, 
da Skibet sammen med Søsterskibet gik ud fra sin Base 
nær Singapore for at angribe amerikanske Forsynings
konvojer paa Vej til det nyetablerede Brohoved paa 
Leyte i Filippinerne. 

Marinestaben i Tokyo gav i 1934 Ordre til at byg
ge disse Kæmpeskibe, men det lykkedes Japanerne at 
udføre Arbejdet i saa stor Hemmelighed, at det varede 
lige til Slutningen af Trediverne, før Amerikanerne fik 
det mindste Nys om, hvad der var i Gære. Yamoto 
byggedes paa Orlogsværftet i Kure og Musashi paa 
Mitsuhishiværftet i Nagasaki. Begge Arbejdspladserne 
var omgivet af høje Plankeværker, som beskyttede mod 
ethvert Indblik, og Arbejderne kom aldrig udenfor 
V ærf tsomraaderne, men levede hele deres Liv bag de 
uigennemtrængelige Afspærringer. Yamoto løb af 
Stabelen den 16. December 1941, otte Dage efter Pearl 
Harbour, og begge Skibene blev færdige i Løbet af 
194,2. Lige til Krigens Afslutning havde Amerikanerne 
ikke bedre Oplysninger om dem, end at de "opgav", at 
de havde 44-,5 cm Kanoner, hvilket altsaa viste sig at 
være for lidt. 

~~ danske Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prix, Barcelona 1929, Antwerpen 1930, Paris1937 
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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaae1se med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

STOCKHOLM 
og Konku1.•1.•eneen mellem Havnene 

Af OTTO LUDWIG 

SVERIGE blev under Krigen betragtet som lidt af 
et Paradis midt i en krigende Verden. Her var 
der Fred, Lys og Varme, og ingen behøvede at 

sulte. Selv ikke efter at Krigslarmen var døet hen, gik 
Eventyrglansen af vort Broderland. Medens andre Lan
de havde travlt med at slikke Krigens Saar, kunde Sve
rige uforstyrret fortsætte den Udvikling, der ikke var 
standset selv i de ondeste Aar. Den anden Verdenskrig 
havde mange Steder ude i Verden manet Hungersnø
dens Spøgelse frem, og mange Lande var bragt til Fat
tigdommens yderste Rand. Men Sverige var forholds
vis blevet rigere. 

Helt uberørt af Krigen var Sverige dog ikke. Dø
den havde hentet mange Ofre blandt de svenske Sø
folk, til hvilke Sverige i Dag staar i saa stor Taknem-

lighedsgæld, fordi de trods Søk:igens Farer holdt 
Handelen med Udlandet j Gang og derved sikrede 
Landets fortsatte Eksistens. Naar cet svenske Folk nu 
for en Tid kommer til at føle Krigens stadig kraftige 
Dønninger slaa ind mod Kysterne i Form af strenge 
Restriktioner, saa sætter det atter ~in Lid til Søfarten, 

Svensk Søfart staar i Dag fint trods Krigstabene. 
Saaledes blev Handelsflaaden sidste Aar forøget med 
70 Skibe til et samlet Tonnagetal af 188.000 Brutto
tons. Til Gengæld forsvandt 38 a:-idre Skibe fra den 
svenske Skibsliste i samme Tidsru□. Heraf forliste de 
6 Skibe, medens 32 blev solgt til andre Søfartsnatio
ner. Bruttoafgangen udgjorde ialt 4,9.000 Bruttotons, 
og Sverige havde saaledes en reel Forøgelse af Han-

" delsflaaden paa 139.000 Bruttotons. Desuden er flere 

Ved at se dette Billede forstaar man, hvorfor Stockholm kaldes ,,Nordens Venedig". imidlertid ser mar. kun en meget lille 
Del af Byens Havneanlæg, da disse ligger meget spredt. 
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Stockholms Havn er Jorst og fremmest Kranernes Havn. Her er et Billede fra Frihavnen, hvis Mekanisering stadig skrider frem. 

nye Skibe allerede under Bygning _eller: hest'.ilt ti~ 'Le~} 
vering, naar der b1iver PladSI paa Biddingerne. 

Som man ser, er den svenske KoffardHlaade i ri
vende Udvikling, og derfor maa ogsaa "de svenske 
Havne følge med Tiden. Der udkæmpes for Øjeblik
ket en mege: spændende Kamp mellem Verdens; for
skellige Havne for at genvinde Positionen--fra før·{· 
Krigen og eventuelt udbygge den. Saaledes hersker der 
ogsaa et sa:r:dt Kapløb mellem Havnene i eller ved 
Indgangen til Østersøen for at opnaa F ør_erstillingen 
~1er. Havne som Hamb'urg, "Gd)'riiU og Sf~uin er for 
en Tid slaaet ud, og Kamp~J?-.s,~a'.tll· nu navnlig mellem 
de skandinaviske Havnebyer. ~øbenhavn har som den 
største af Havnene og som Føl.ge' af sill Beliggenhed 
gode Chancer for at blive NøgIC-h'avn for- Østersøbyer
nes Handel, men ogsaa G0tebofg ·'Ønsker at gøre sig 
gældende og gør sig store An~tr-engelser for at gøre 
Havnen endnu mere effektiv:. 0'g billig' at benytte, og 
det samme e: Tilfældet med Malp10. Begge disse Byer 
i Københavns umiddelbare-Nærhed har Frihavne, hvil
ket kræver den største Aarvaage'rihed, fra dansk Side. 
!øvrigt er nu ogsaa norske StCrrimer begyrldt at· blande 
sig i Diskussionen. Norge er den eneste Søfartsnation 
i Europa, der ikke har en Frihavn, og der har derfor 
hævet sig Røster cm at op_ret_te _eri ~saadan i_ Kristians.
sand. Forslaget ledsages af en Mængde Argumenter, 
der nok kan give Anledning til Eftertanke i Danmark. 

Bl. a. hævdes det, at man kan sende. Varer billigere til 
Nordjylland fra Kristianssand end fra København, og 
at Tral1sporten pr. Jernbane ·fra Kristianssand til Fin
land ·og Rusland baade vil spare Tid_ og Penge. !øvrigt 

· hi.tr N_orge i Oslo Nordens stØrste Søfartsby, hvad An
tallet af, egne Fartøjer angaar, idet Tonnagetallet be
løber sig til 1.489.000 Tons. Derefter kommer Gote•. 
borg med 617.000 Tons, Stockholm med 608.000 og 
København med 546.000 Tons. 

,,Nordens Venedig". 
Saadan ligger Landet altsaa. Imidlertid er Køben

havn jo ikke -den eneste danske Havn, der vil være i 
Stand til at klare sig i Konkurrencen. I Aarhus har 
Dånmark en stor og moderne Havn, der sikkert vil 
kunne holde en eventuel norsk Frihavn Stangen, hvad 
angaar Varefordelingen i Jylland. HVad angaar For~ 
bindeisen med Finland og Rusland, saa maa man ikke· 
gleillme Stockholm, der har Sveriges største Havn. 
For mange synes den at ligge for langt fra os til 
at kunne betyde noget i Konkurrencen. Men "Nor
d_ens Venedig'\ som Sveriges Hovedstad med Rette 
kaldes, har en Havn, hvis Betydning ikke maa under
vurderes. 

Indsejlingen. til Stockholms Havn er :vidunderlig. 
smuk, og Byen selv er vel nok en af Verdens skønne
sle Havnebyer. Straks ved Ankomsten faar man egent-
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STOCKHOLM 
HAMN 

havne, der er beliggende langs dens 
Bredder. 

Stockholm er i de sidste Aar vok
set betydeligt, hvad Indbyggerantal
let angaar. Saaledes havde Byen i 
1935 526.000 Indbyggere, og naar 
man regner Forstæderne med, var 
Indbyggerantallet 670.000. De til
svarende Tal er i Dag henholdsvis 
ca. 690.000 og ca. 900.000. Med 
den stærke Tilvækst har Sveriges 
Hovedstad i Dag et saakaldt indre 
Opland, der udgør en Sjettedel af 
Landets Befolkning. Af de Varer, 
der tilgaar Stockholm fra Udlandet, 
kommer de 99 Procent ad Søvejen. 
Af samtligt Gods, der kommer til 
Byen, baade fra Ind- og Udland, 
kommer 73 Procent med Skibe. Disse 
Tal har gjort en Udvidelse af Hav-

". nen stærkt paakrævet. 
''.'r ; .. ~- ,:Hav~ens Administ;ation er imid

, {lertid klar over, at en virkelig Ud
videlse koster mange Penge. Man 

..... ,'"'"'""'"'"'"""""'··,.'·regner me,d at ·skulle bruge mellem 
Et Kart over Storkholms Havn, der har et sa;det ·vandareal :· 100 og 125 Millioner Kroner inden 

paa 1.450 Hektarer. "•foi;, et, Tidsrum af 15 Aar. I Aar al-

lig ikke Indtrykket af, at Havnen reelt har en samlet 
Kajlængde af 17½ km. Dette skyldes, at Stockholms 
Havneanlæg ligger ret spredt. Hvis man vilde inspi
cere hver Meter af Havnens Kajer til Fods, saa vilde 
man faa en længere Spadseretur ud af det e11d, hvis 
man vilde gøre det samme i København, fordi Havne
anlæggene ligger saa langt fra hinanden. 

Iøvrigt mener Stockholmerne ikke, at deres By paa 
nogen Maade ligger afsides, idet den er anbragt paa 
Grænsen mellem Østersøen og den botniske Bugt og 
saaledes er centralt beliggende baade for de svenske 
Byer og for alle Byerne ved de to Farvandes Kyster. 
Dens Position inde i Skærgaarden borger for gode 

ene ''har Havnen faaet bevilget 11 
Millioner til Forbedringer. af for

skellig Art. Men for at faa lidt nærmere at vide om 
Havnevæsenets Planer har vi· opsøgt . Direktøren for 
Stockholms Havn, Hr. Helge Linder. 

Stockholms Havn mekaniseres ... 

Vi træffer Havnedirektøren paa hans Kontor paa 
Katariuaviigen. Vi faar kun lige sagt Goddag, saa rin-

. ger Telefonen, og Havnedirektør Linder beder os und
,skylde et Øjeblik. Ventetiden beny:ter v: til at nyde 
den smukke Udsigt, der er fra Kontere~. Der er en 
livlig Trafik af Smaahaade i Havnen, og i "Stads
gårdshamnen", der er beliggende lige neden for Vin
duerne, hersker der ogsaa stor Tra,lhed. Hertil kom-

Havneforhold i al Slags Vejr, og til
med er Havnen ikke i nævneværdig 
Grad plaget af Isvanskeligheder. 
Desuden kan man ad mange Veje 
komme til Stockholm. Byen har .saa
ledes Forbindelse ad Søvejen fra alle 
Verdenshjørner. Fra Havet "fører fire 
,,Hovedveje" til Stockholm, og des
uden tillader en Mængde Søer og 
Kanaler Skibsfarten at komme ves!
fra til Havnen. Saaledes kan Skibe 
med et Dybtgaaende af indtil 2,8 m 
sejle lige fra Goteborg til Stockholm 
ad Gi:itakanalen. Selv til Byer langt 
inde i Landet er der en livlig er
hvervsmæssig Skibstrafik fra Stock
holm. Byen er nemlig ogsaa belig
gende, hvor Malaren, der er Sveriges 
trediestørste Sø, løber ud i Havet. 
Søen er 130 km lang og tillader 
Skibe med et Dybtgaaende af 6 m 
at anløbe de mange Byer og Fabriks- Havnedirektor llelge Linder ved sit Skrivebord læsende i "Vi/ringen". 
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mer Størstedelen af den oversøiske Trafik paa Byen, 
og Skibe af alle Nationaliteter besøger disse Kajer. 
For Øjeblikket er en stor russisk Damper ved at tage 
Gods om Bord lige neden for os. 

Nu er Telefonsemtalen forbi, og vi fremfører vort 
Ærinde for Havnedirektøren. Snart hagler vore 
Spørgsmaal ned over ham, til Telefonen befrier ham 
for vort Trediegradsforhør. Linder er en meget op• 
taget Mand. Flere Gange maa han efter at have hørt 
et af vore Si:ørgsmaal besvare andre i Telefonen, og 
dog er han hver Gang bagefter i Stand til at fortsætte, 
hvor vi slap. 

Havnedirektør Linder fortæller, at Stockholms 
Havn for Tiden raeder over 165 Kraner og 4 Ponton
kraner, og at man yderligere har bestilt 34, Kraner, 
hvoraf 2 bygges i Aarhus. Stockholm er saaledes de 
mange Kraners Havn. Selv om Københavns Havn er 
meget større, vil den, naar dert faar de 13 nye Kraner, 
der er bestilt i England, kun have 154 Kraner. I det 
hele taget faar vi af Havnedirektørens Svar Indtrykket 

af, at man i Sveriges Hovedstad lægger megen V ægt 
paa Havl}ens Mekanisering. Saaledes har man til Hen
sigt at anskaffe en Del smaa Transporttraktorer, der 
er i Stand til at transportere en anselig Vægt. 

I Stockholms Havnebestyrelse arbejder man ud fra 
det Synspunkt, at jo hurtigere et Skib kan losses eller 
lastes og komme ud af Havnen, og jo hurtigere God
set kan komme væk fra Kajerne, jo hurtigere er man 
klar til at modtage et nyt Skib. En saadan hurtig Eks
pedition overflødiggør til en vis Grad Anlæggelsen af 
nye Kajer. Havnedirektør Linder fortæller, at man 
inden for de nærmeste 15 Aar skal udvide Kajerne 
med ca. 6--7 km. Dette betyder ikke nødvendigvis, 
siger han endvidere, at nye Kajer skal bygges. Man 
kan eventuelt forbedre og udvide de nuværende Kajer, 
kort sagt gøre dem mere effektive. 

Linder fører os nu hen til et stort Vægkort over 
Havnen, der tydeligt bekræfter vor Paastand om, at 
Havneanlæggene i Stockholm ligger meget spredt. 
Havnedirektørens Pegepind falder først paa Frihavnen 

og "Vartahamnen", der lig
ger længst borte fra de øv
rige Havneanlæg. ,,Vlirta
hamnen" er Byens vigtigste 
Kul-, Koks- og Tømmer
havn. I Frihavnen skal en 
Del af de nye Kraner an
bringes, og endvidere skal 
der her opføres nye Maga
siner, Ekspeditions- og Ad
ministrationslokaler. Disse 
Udvidelser er ret paakræ
vede paa Grund af den store 
Stigning i Antallet af an
kommende Skibe til Fri
havnen, der har fundet Sted 
i de sidste Aar. Stockholms 
Frihavn drives paa en lig
nende Maade som Køben
havns, og den er meget mo
derne udstyret. I Frihavnen 
har flere private Foretagen
der store Oplagsrum, bl. a. 
har Fords Fabrikker store 
Varehuse beliggende her, 
og desuden ligger her et 
Banankompagni og en Ris
mølle for at nævne de vig
tigste. 

En af de saakaldte "Gaf/el-trunks", der e/terhaanden vil vinde stort Indpas i Stockholms 
Havn. De sparer baade Tid og Arbejdskraft. 

Pegepinden glider læn• 
gere nedefter og passerer 
Lufthavnen for Hydraaero
planer for at standse ved 
Oliehavnen. Ogsaa her fore• 
staar der store Udvidelser. 
Naar man hører. hvordan 
man bærer sig ad med at 
udvide en Havn som denne, 
forstaar man bedre, hvor• 
for en Havneudvidelse i 
Stockholm kost.er. saa inan-. 
ge Penge ... Grunden, hvor•. 
paa man skal bygge her, er 
ikke som f. Eks. ved Køben-
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havn let og behagelig at arbejde paa. Stockholm er 
bygget paa.Klippegrund, og naar man skal opføre nye 
Kajanlæg her, maa man ofte sprænge Klippestykkerne 
bort, hvilket koster uhyre mange Penge. I Benzin- og 
Oliehavnen er Klippegrunden i høj Grad ønsket. Alle
rede nu findes der i denne Havn Lagre, der er sprængt 
ind i Klippen, men det stadig stigende Forbrug af fly
dende Brændstoffer kræver yderligere Lagre. Disse 
nye Benzin• og Olieanlæg bliver antagelig opført under 
Jorden, hvilket betyder en væsentlig Forringelse af 
Ildfaren. 

Saa flyttes Pegepinden helt ned til "Stadsgårds
hamnen", som Havnedirektøren betegner som en af 
Stockholms vigtigste. Her findes et stort syvetages 
Varehus. Nye Varehuse og Magasiner vil imidlertid 
blive bygget. ,,Masthamnen", hvor nogle af de nye 
Kraner skal anbringes, er en Del af "Stadsgårdsham
nen", og allerede under Krigen begyndte man en Ud
videlse her. Arbejdet forventes at være færdigt alle
rede i Slutningen af 1948. 

Stockholms Nærtrafik. 
Havnedirektør Linder flytter atter Pegepinden, og 

denne Gang havner den ovre paa den anden Side af 
,,SOdermalm'\ hvor "SOdra- og Norra Hammarbyham
nen" er beliggende. Den første er Byens Industrihavn 
og er af ret ny Dato. Her har bl. a. General Motors 
en Samlefabrik. 

"Norra Hammarbyham~en" er ogsaa ret ny. Her 
er der Oplagspladser for Kul, Koks, Cement, Jern, 
Salt o. a. En Del ;,f Havnen er beregnet til indenlandsk 
Trafik. Jernbanen er ført helt ned til Kajerne gennem 
en Tunnel fra "Masthamnen". Helt inde i Bunden af 
dette Havneanlæg mødes Vandet fra Målaren og Ha
vet, og for at muliggøre Passagen af Skibe fra Hav 
til Sø og omvendt har man for adskillige Millioner 
maattet anlægge Kanal og et stort Sluseanlæg, ,,Ham
marbyslarter". Vandet i Mal aren staar normalt 0,4, m 
højere end i den øvrige Del af Havnen. 

Saa styrter Pegepinden videre og viser os den Del 
af Stockholms Havn, der· er beliggende i Målaren. 
Denne bruges hovedsagelig af Passager- og Udflugts
baade, der har gode Betingelser i de smukke Vande 
omkring Sveriges Hovedstad, samt af Baadene, der 
sejler Gods til Byerne langs Kanalernes og Søernes 
Bredder længere inde i Landet. For at give et Begreb 
om Udflugtstrafikken i eller i Nærheden af Stock
holm skal det nævnes, at der næsten ekspederes 2 Mil
lioner Passagerer om Aaret med Baadene her. 

Af Havneanlæg i den salte Del af Havnen findes 
iøvrigt "SOdra Blasieholmshamnen" og "Nybrokajen", 
hvor bl. a. den skandinaviske Trafik lægger til. Ende
lig kan nævnes "Strandvagshamnen", der bl.a. bruges 
til Sand- og Stenhavn. Endvidere har Byen selvfølge
lig en særlig Gasværkshavn, hvor Skibene kan losse 
deres Kuliasier af til Brug ved Gasfremstillingen. 

Pegepinden lægges paa Plads efter den lange Tur, 
og atter maa Havnedirekt'øren med sine Svar tilfreds
stille vor Nysgerrighed. Bl. a. spØrger vi, hvor stor 
Trafikken paa Havnen har været i det forløbne Aar, 
og Havnedirektøren kommer frem med en Liste, hvor
af det fremgaar, at den ind. og udgaaende Trafik i 
1946 beløb sig til 8.595.201 Nettoions fordelt over 
52.183 Skibe. For Københavns Vedkommende var Ton-

nagetallet for samme Tidsrum ca. 11 Millioner Netto
tons, hvilket jo er en Del mere. Derimod var Antal
let af ind- og udgaaende Skibe km omkring 34-.000, 
hvilket er ca. 18.000 mindre end Antallet af Skibe, 
der kom til eller afgik fra Sveriges Hovedstad. Dette 
Faktum kan ikke skabe større Bek;mring herhjemme, 
da det er Tonnagetallet, der vejer □est i Vægtskaalen. 
Man maa ogsaa i denne Forbindelse erindre, hvor me
get større Betydning Nærtrafikken paa Vandet har for 
Stockholm end for København, der hverken har far
bare Vandløb eller Søer i Nærheden. 

Tallet for Trafikken til og fra Jdenlandske Havne 
er for Stockholms Vedkommende i 194-6 4.880.225 
Nettotons, medens det for Københavns er ca. 6.225.000 
Nettotons. 

Stockholm har endvidere en stor Afmagnetiserings
station i Lighed med Københavns. Denne Station bli
ver besøgt af Skibe af alle Nationeliteter. Antallet af 
Skibe, der blev behandlet her i 194-6 er imidlertid langt 
mindre end det Aaret forud, som var Rekord i Statio
nens korte Historie. 

Stockholm og Konkurrencen. 
Som man vil kunne forstaa, har Stockholms Havne

bestyrelse sat alle Sejl til for at gøre Havnen kamp
dygtig i den skarpe Konkurrence, de mange Bejlere 
til Titlen som "Østersøens Hovedhavn" yder. Trods 
den ret store Afstand gør man klogt i herhjemme at 
have Øjnene aabne for, hvad der foregaar i Stockholm, 
og lære af det. Man lægger herovre paa Sveriges Øst
kyst stor V ægt paa Transporten af Godset fra Skib til 
Kaj og fra Kaj og længere ind i Land. De mange Kra
ner og andre tekniske Hjælpemidler er et Bevis paa 
dette, og desuden har Havnen et meget fint Jernbane
net at kunne gøre Brug af. Den samlede Længde af 
Ka jspor er saaledes 64, km. 

Der har hævet sig flere skeptiske Røster om Nød
vendigheden af Indkøbene af de mange dyre Kraner, 
der jo til en vis Grad er dikteret af den forøgede Han
del med Kæmpelandet mod Øst, so~ jo ogsaa er ved 
at blive en Søfartsnation af Betydn:ng. Endvidere har 
den Kendsgernin'g, at Havne som Gdynia, Stettin og 
Hamburg endnu kun kan arbejde som Invalider, skruet 
Forventningerne i Vejret. 

Saaledes staar Stockholms Havn godt rustet til at 
imødegaa de stadig stigende Krav fra Skibsfarten. løv
rigt er Byen selv Indehaver af over en Fjerdedel af 
hele den svenske Handelsflaade, idet flere store Rede
rier hører hjemme her. Endvidere er et Par af Landets 
stø,ste Skibsværfter bosiddende i Stockholm. Ja, Sve
riges Hovedstad, hvis Havn har et Vandareal paa 
1.450 Hektarer, er virkelig en Søfartsby. I det hele 
taget maa man vist desværre indrømme, at det sven
ske Folk er betydeligt mere ,.sea□inded" end Dan
skerne. Der bliver ogsaa gjort noget derovre for at faa 
Menigmand til at interessere sig fer Søfarten. Saale
des har Stockholm et pragtfuldt Søfartsr.:msæum, der 
ikke finder sin Lige i Norden. 

I mange Tilfælde er Sejlsportens Udbredelse paa 
et Sted er god Maalestok for Søfartens Betingelser 
paa samme Sted. Lystsejlerne har i Skærgaarden et 
Paradis at muntre sig i, og de gør det. For Tusinder 
gaar det meste af Sommerens Fritid med at sejle i det 
smukke Vand omkring Byen, hvorfor Sejlsporten og 
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Motorbaadssporten ogsaa har Myndighedernes Bevaa
genhed og Gunst. Saaledes kan det nævnes, at der for 
dette Aar er bevilget 144.000 Kroner til Anlægning af 
nye Smaakajer og Udlægning af Betonpontoner til at 
fortøje ved. Endvidere har Bystyret bevilget 20.000 
Kroner til Vinterp:adser for Baadene i Land. Altsam
men er det noget, der fortæller om Udvikling for Sø
farten, og man vil næsten ikke tro, at Stockholmerne 
kan ønske sig mere for deres Havn. Imidlertid for
talte Havnedirektør Linder os, at han selv i alle Til
fælde vilde ønske, at Havnen snart maatte faa en ny, 
stor og moderne Isbryder, ~vilket man godt kunde 
have brugt i den sidste strenge Vinter. 

Vi kan herhjemme godt være tjent med at vende 
Blikket mod Sverige, hvad Søfart angaar. Ganske vist 
har vi i København Nordens største Havn, naar det 

gælder Længden af Kajer, men baade Stockholms og 
Goteborgs Havn har en Udrustning, der er mere tids
svarende end vor, og Omsætningen pr. Kajmeter er i 
Goteborg større end paa denne Side af Sundet. Det er 
sundt at se sig om, selv om man ogsaa opdager, at man 
i visse Henseender ikke er saa godt rustet som Kon
kurrenterne. Det forsømte kan endnu indhentes. Vi har 
Mænd, der er i Stand til at hinde an med de store Op
gaver, naar de faar de nødvendige Midler i Hænderne. 
Lad os vise Udlandet, at vi, skønt hæmmet af fem 
Aars Besættelse, stadig ønsker at være med i Slaget om 
Førerstillingen i nordisk Søfart. Imidlertid er der in
gen Tid at spilde. Rundt omkring os mobiliserer man 
alle Kræfter for at komme i Spidsen, ja, selv Ham
hurgs Havn, der har lidt saa stor Skade under Krigen, 
er nu under Genopbygning, idet man har hentet over 
tusind udenlandske Fagfolk til Byen. 

»9eorg cfiages« nye ~rer 
"Georg Stage" har i 

denne Sommer atter 
sejlet med ny Fører, cla 
Kaptajn Juncker nu de
finitivt har sagt Søen 
Farvel. Det er dei: hid
tidige Overstyrmand 
J. P. Nørgaa:-d, der h_ar 
overtaget det an&vars
fulde Hverv at føre det 
smukke Skibs stolte 
Traditioner videre. Kap
tajn Nørgaard er s:endt 
med Skoleskibet fra 
Togter haade som Elev 
og Officer om Bonl. 
Første Gang, han kom 
om Bord, var i 1924. I 
1931 var han Under
styrmand paa Skibet, og 

· Kaptajn Nørgaard 

i 1933 blev :ian Lærer, hvilket _han var til og med 
1935. I 1942-43 og 44 gjorde han Tjeneste paa Skole
skibet som Ande11.styrmand og avancerede i 1945 til 
Overstyrmand, hvilken Post han ogsaa beklædte i 
1946. 

Som ny Overstyrmand er a11taget "Georg Stage"s 
tidligere 2. Styrmand V. Hansen, der var Elev om 
Bord i 1935. I 193, blev han antaget som Understyr
mand, og i 1941-42 og 44 var han Lærer paa Skibet. 
I de næste to Aar var han Andenstyrmand. 

!øvrigt rummer Stiftelsen "Georg Stages Minde"s 
Aarsberetning for 1946 en Mængde interessante Op
lysninger, af hvilke den glædeligste sikkert er den, 
at der hos den da::iske Ungdom synes at være usæd
vanlig stor Interesse for Søfarten. Der indkom saa
ledes 453 Ai:søgnbger til Stiftelsen om Pladser paa 
Skoleskibet. Dette er en meget stor Forbedring af 
den hidtidige "Rekord", der blev sat i 1936, hvor der 
blev indsendt 266 Ansøgninger. Forhaabentlig vil In-

teressen holde sig fortsat fremover, selv om den store 
Tilstrømning sikkert for en stor Del skyldes Krigens 
Afslutning. 

Det første Aar efter Verdenskrigens Slutning 
skabte iøvrigt forøgede Muligheder for Uddannelsen 
om Bord, idet Sejladsen i vore Farvande blev noget 
friere, selv om man var henvist til visse Øvelsesom
raader. Elevholdet blev derfor i 1946 af en meget fin 
Kvalitet. 

Holdet paa "Georg Stage" tæller 80 Elever, der i 
1946 havde en Gennemsnitsalder af 16 Aar. Aarsbe
retningen rummer ogsaa mange andre morsomme Op
lysninger. Saaledes fortæller den, at Gennemsnits
vægten for Eleverne var 59 kg og Gennemsnitshøjden 
169,5 cm. Ligeledes giver Beretningen en Oversigt 
over Antallet af de fo'rskellige Undervisningstimer pr. 
Elev. Det viser sig her, at Manøvrerne tæller de fle
ste Timer med 85. Derimod har Eleverne kun haft 
8 Timer ved Roret hver. Af Manøvrer blev der i 1946 
foretaget flest Stagvendinger, nemlig 255, og ialt ud-
førtes der 767 Manøvrer. · 

m 
ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger I København og Omegn 

52 FIiiaier og Kontorer I Provinsen 
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Ø.K. 
GENNEM ET HALVT AARHUNDREDE 

I Anledning af Det østasiatiske Kompagnis SO-Aars J,,,bilæum, som fandt 
Sted den 27. Marts 1947, bringer vi nedenstaaende Udsnit af Kompagniets 
Aarsberetning for 1946, der tydelig viser, hvad danske Mænds Initiativ og 
Fremsyn har betydet og stadig betyder for vort Land. Trods store Vanske• 
ligheder under den lange og ødelæggende Krig har Ø.K. igen optaget Fredens 
Arbejde fuldt besluttet paa at beholde og styrke sin Posiiion i Verdens Han
del og Søfart. 

D
en 27. Marts 194,7 var det 50 Aar siden, Det 
Østasiatiske Kompagni blev anmeldt til Han
delsregisteret, og denne Beretning omfatter saa

ledes Kompagniets 50. Driftsaar. Som Kompagniets 
Formaal blev i dets Love angivet at drive Handel, 
Skibsrederi og industriel Virksomhed i Indland eller 
Udland indenfor de Grænser, Bestyrelsesraadet finder 
rigtige. Der toges ved Stiftelsen særlig Sigte paa at 
etablere en regelmæssig Skibsfartforbindelse mellem 
Danmark og det fjerne Østen, og for at underbygge 
denne Udvikling overtoges Firmaet Andersen og Co., 
der havde Kontbrer baade i Bankok og København og 
i en Aarrække havde drevet en anselig Forretning. Den 
Vekselvirkning mellem Erhvervsarter, der saaledes 
blev planlagt ved Kompagniets Stiftelse, er fulgt gen
nem de forløbne 50 Aar, dog saaledes at de enkelte 
Led er selvstændige Enheder indenfor den fælles Or~ 
ganisation. 

De Mænd, der udgjorde Stifterkredsen, var først 
og fremmest Andersen & Co.s Seniordirektør, davæ• 
rende Kaptajn H. N. Andersen, der ogsaa blev det ny 
Selskabs Førstedirektør og vedblev dermed til sin Død 
i 1937, samt Landmandsbankens Leder, daværende 
Etatsraad Is. Gliickstadt, som gennem Landmandsban
kens Deltagelse i Frihavnsselskabet i særlig Grad var 
interesseret i en Udvikling af Danmarks oversøiske 
Handel og Skibsfart, og som indtraadte som Formand 
i Kompagniets Bestyrelsesraad o·g vedblev i denne 
Egenskab til sin Død i 1910. Til dem sluttede sig 
nogle Mænd af vidt forskellig Støbning og Sindelag, 
men alle betydelige og særprægede Personligheder, 
der mødtes i Begejstring for Ideen og Enighed om 
dens Gennemførelse. Det var ProfesSor ved Køben
havns Universitet, Dr. jur. J. H. Deuntzer, Grosserer 
Paul Victor Høffding, Grosserer C. J. Carøe, yngre 
Indehaver af en betydelig Theforretning, dernæst 
Grosserer og Fabrikant Holger Petersen, og endelig 
maa i denne Forbindelse nævnes Admiral A. du Plessis 
de Richelieu, der ganske vist ikke underskrev Stiftel
sesdokumenterne, da han paa det Tidspunkt var bosat 
i Bangkok, men som straks efter tiltraadte Bestyrelses~ 
raadet, og som gennem sin officielle Stilling i Siam og 
sin allerede da nære Tilknytning til H. N. Andersen 

og dennes Firma Andersen & Co. havde Betydning 
for Planens lykkelige Gennemførelse. 

Kompagniet staar i Taknemmelighedsgæld til disse 
Mænd saavel som til den talrige Skare dygtige, paa
lidelige Medarbejdere, der i Aarenes Løb i større eller 
mindre Stillinger har viet det deres Kræfter. 

Kompagniet har i de forløbne 50 Aar virket under 
stærkt skiftende Verdensforhold, som har krævet en 
stadig Tilpasning. Nogle Led i Organisationen er i Ti
dens Løb blevet udskilt, og andre er kommet, hvor der 
under Tryk af Verdenskonjunkturerne har maattet læg
ges mere Vægt paa en Konsolidering af det vundne, og 
under andre Forhold igen er der gaaet store Erhvervs
aktiver tabt, som bagefter maatte genopbygges. Da 
Kompagniets Hovedsæde den 19. December 1944 paa 
tysk Foranledning blev sprængt i Luften og totalt øde
lagt ved Brand, gik et uvurderligt historisk Arkivma
teriale tabt, som kunde have tjent til en intensiv Be
lysning af Udviklingen indtil da. Gennem alle Om
skiftelser er det lykkedes at udvikle Kompagniet baade 
i Kapitalstyrke og i Henseende til Virkeomraade og 
Organisationsform. Ved Kompagniets Stiftelse raade
des kun over en Aktiekapital paa 2 Millioner Kroner 
og en Obligationskapital paa l½ Million Kroner, og 
det var kun i begrænset Omfang, at der stod interna
tionale Kreditter til Kompagniets Raadighed. Kom
pagniets Ledelse ønsker at pege paa det nære Samar
bejde med Landmandsbanken og forende Verdensban
ker overalt, hvor det er etableret, og med Tak at er
indre den Tillid, der møder det fra disse Bankers Side. 
Kompagniets Virkefelt var fra Begyndelsen begrænset 
til Danmark/Østersøen og Østasien. Siden er Organi
sationen udbygget fra Verdensdel til Verdensdel og 
omfatter nu de Led, som fremgaar af efterfølgende 
Beretning. Haand i Haand hermed er Omsætningen ud-: 
videt til nye Varekategorier og den industrielle Udvik
ling til ny Felter, idet der dog er søgt en Koncentra
tion om Virksomhed af livgivende Betyd:iing, saaledes 
at Kompagniet mener at turde hævde, at ::lets Virksom• 
hed er til Fordel ikke blot for det selv, dets Aktionærer. 
og Medarbejdere, men ogsaa for dets Hjemland og for 
de fremmede Virkeoniraader, hvor det er bosat. 

Som allerede nævnt begyndte Kompagniet straks 
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efter dets Stiftelse regelmæssig Sejlads mellem Dan
mark og Østersøen og det fjerne Østen. Denne Rute 
deltes senere i to, en speciel Linje med Bangkok som 
sidste Havn og en Linje videre nordpaa til kinesiske, 
manchuriske og japanske Havne. I Europa blev; for
uden Østersø- og skandinaviske Havne, engelske og 
kontinentale Havne indlemmet i Fartplanen. Senere op
rettedes Ruter til Sydafrika og Australien og til Vest
indien, hvilken sidste efter Panamakanalens Aabning 
forlængedes til Pacifikkysten. Disse Ruter var ved Be
gyndelsen af den anden Verdenskrig Kompagniets Ho
vedruter med regelmæssig Sejlads og Skibstyper, der 
var søgt tilpasset Formaalet. Som Medlem af de inter
nationale Km:ferencer havde Kompagniet lige Rettig
heder med de udenlandske Rederier, men havde des
uden et snævrere Samarbejde med de skandinaviske 
Linjer, der betjente de samme Ruter. Endvidere havde 
Kompagniet oprettet en særlig Linje fra Pacifikkysten 
til Kinakysten, og en Del af Kompagniets Skibe sejlede 
i en noget friere Fart, ofte i Tilknytning til de nævnte 
Ruter, men med Anløb af andre Havne, hvor Kompag
niets Handelsinteresser gjorde det ønskeligt, og ende
lig var nogle Skibe i Lokalfart mellem Havne i Øst
asien og un2erbyggede de derværende Filialers ind
byrdes Samhandel, i Samsejling med Skibe chartret for 
Formaalet. 

Derudover havde Kompagniet gennem sine tilknyt
tede Selskaber ogsaa Interesser i anden Fart. Dette 
gjaldt særlig Atlanterhavsfarten mellem Østersøen og 
New York. Denne Fart begyndtes i Aarhundredets før
ste Tiaar under Navnet Russian America Line, overgik 
senere til Baltic America Line og fortsattes i Trediver
ne af Gdynia America Line under polsk Flag. Umid
delbart før Danmarks Besættelse paahegyndtes Anløb 
af New York med Kompagniets egne Skibe, og Kom• 
pagniet er m: optaget som Medlem af Atlanterhavs 
Passager Konferencen, der omfatter de internationale 
Skibsfartsselskaber, som har Interesser i denne Fart, 
og Fragt Konferen:::en til Balticum. Af andre Skibs
fartsselskaber, hvori Kompagniet er interesseret, kan 
nævnes Siam Steam Navigation Co., der besejlede Ma
lakkahalvøens Kyster og tildels var oprettet som Føde
rute for Kompagniets Europalinje, men efterhaanden 
havde faaet et stærkt nationalt siamesisk Præg. Des
uden United Baltic Corporation Ltd., som med sin bal
tiske Linje og gennem Underselskaber opretholdt regel
mæssige Sejlinger dels paa Østersøhavne og dels paa 
Middelhavet fra England. 

Allerede før den sidste Verdenskrig og endnu mere 
under og efter denne har Kompagniet, som det frem
gaar af det følgende, udbygget sin Organisation til 
Omraader, der ikke betjenes af Kompagniets hidtidige 
Ruter, saaledes særlig Indien og Sydamerika. Det maa 

forventes, at denne Udvikling før eller senere vil kræve 
en regelmæssig Skibsfartsforbindelse med Hjemlandet. 

Under Krigen ophørte Kompagniets Rutefart. De 
hjemmeværende Skibe blev oplagt, og de, der var ude, 
sejlede i allieret Tjeneste udenfor Kompagniets direkte 
Kontrol. Efter Krigen optog Kompagniets Skibe Fart 
under Direktiver fra UMA - United Maritime Autho
rity -, og efter denne Institutions Ophør den 2. Marts 
1946 har de vedblivende i betydelig Udstrækning været 
beskæftiget med Tilførsler her til Landet udenfor Kom
pagniets almindelige Ruter under Samvirke med det 
danske Fragtnævn og de danske Myndigheder, særlig 
kan i denne Forbindelse nævnes Kultilførsler fra 
U.S.A. og Korn og Foderstoffer fra Argentina. Der• 
næst har UNRRA's - United Nations Relief & Re
habilitation Administration - Tilførsler samt Rege
ringsladning fra Nord- og Sydamerika til Europa be
skæftiget en Del af Kompagniets Tonnage. Nogle af 
Kompagniets Skibe, der har været beskæftiget med 
saadanne Tilførsler til Østersøomraaderne, har sam• 
tidig genoptaget Forbindelsen mellem Danmark og 
U.S.A. og vice versa og har derigennem bidraget til 
at udfylde et Tomrum i dansk Skibsfart. Det er Kom
pagniets Opfattelse, at det danske Flag bør vises i 
denne Fart, og at der hør være en regelmæssig god 
Forbindelse mellem New York og København betjent 
med Skibe, der kan gaa i Samarbejde med Nabolande
nes Enheder. 

Kompagniets Bestræbelser er iøvrigt rettet paa i saa 
vidt Omfang, Tonnage staar til dets Disposition, at 
genopbygge og udbygge sit Rutenet; saaledes er no
genlunde regelmæssig Skibsfartsforbindelse genopret
tet til Østen og Australien, og i Aarets sidste Del er 
ogsaa Farten paa Pacifikkysten genoptaget, ligesom 
Kompagniet i de sidste Maaneder har haft regelmæs• 
sig Skibsfartsforbindelse over Pacifik Oceanet mellem 
Amerika og Østen. 

Under den anden Verdenskrig mistede Kompagniet 
ialt 14 Skibsenheder. Efter Krigens Afslutning er der 
Tid efter anden tilgaaet Kompagniet nærmere Oplys
ninger om disse Forlis, og en kort Gennemgang kan 
paaregne historisk Interesse: 

m.s. ,,Canada" blev minesprængt ud for den engel
ske Kyst i Efteraaret 1939 og blev totalt Vrag, men 
uden Tab af Menneskeliv. 

m.s. ,.Europa" blev under de voldsomme tyske Luft
angreb i 194,1 bomberamt i Liverpool og blev totalt 
Vrag, ligeledes uden Tab af Menneskeliv. 

m.s. ,,Malaya" var i Juni 1941 paa Vej til Eng
land i Konvoj. Den 27. Juni, da Konvojen befandt sig 
i det nordlige Atlanterhav omtrent midtvejs mellem 
Canada og England, blev Skibet ramt af en Torpedo 
og sank i Løbet af 4--5 Minutter. Af et Mandskab paa 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kursus til Maskin!steksamineme. Eleklroinøtallatørprøven for Maskini
ster • Motorpasserprøven - Maskinpasaerprøven - Kedelpaaaerprøven 
Den kommunale Elektroinstallatørprøve, samt Højspændingsprøven. 
Program tilsendes, og alle Oplysninger gives ved Henvendelse til 
Skolens Kontor. JAGTVEJ 163. KØBENHAVN 

Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (Lørdag undtagen) 
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49 blev kun 6 reddede af el engelsk Krigs_kib. 31 Dan
ske, heriblandt Kaptajnen, omkom. 

m.s, ,,Peru" forlod Capetown den 31. Oktober 1941. 
Den 12. · ovember, da Skibet befandt sig i Atlanterha
vel straks Nord for Ækvator ud for Afrikas Vestkyst, 
blev det forfulgt af ndeTVandsbaad , men søgte ved 
stadig Kursændring at undkomme; del ramles først af 
en Torpedo og, før alle endnu havde forladt Skibet, 
af endnu en Torpedo og sank. Hele Besætningen kom 
i Baadene og blev efter to Dage paa øen reddet af et 
sydafrikansk Skib. 
• m.s. ,,Binlang" var den 22. Februar 194,2 i Mid

delhav t noget Øst for Tohruk, da det blev udsat for 
et tysk Styrtbombeangreb. Kommandobroen sprængtes 
i Luflen ved Angrebet, og Skibet hncndte. Af en Be
sætning paa 41 Mand omkom de 12, heraf 5 Dan_kc, 
indbef'allet Kaptajnen. Andre fik Brandsaar og kom 
paa Ho ·pilal i Tobruk og Alexandria. 

m.s. ,,Cltile" blev torpederet den 7. Juni 1942 i t• 
lanterhavet lidt Nord for }Ekvalor ud for Afrika. Vt>sl
kyst i en skyet og myirk Nat. De førsle Torpedoer glecl 
forbi Skihel, men 20 Mi011tter senere rnrnles det af to 
andre Torpedoer, som eksploderede i Maskinrummet. 
Alt Lys gik ud, og Maskinerne stoppede, og kort efter 
sank Skihet. Af en Besrotning paa 44 hle ~9 reddede 
og den f1Ilgende Dag taget ombortl i et engelsk Pa. 
truljeskill. Af de omkomne var 4 Danl:'kc. 

Den ~O. Juli samm Aar blev rn.~. ,,D1:1nmark" sæn
ket i Atlanterhavet ud for Nord est-Afrika. Skibet hav
de sejlet i Zig-Zag Kurs i flere Da~e i Henhold til Ad
miralitetsordre. Det blev ramt af en Torpedo fra en 
Undervandshaad, som ikke var ohservcrel., og Skibet 
blev udygtigt til Manøvrering. Undcrvundshaaden kom 
derefter I.i I Syne og he. kød Skibet, . om sank. Hele 
Mandskahet fik Tid til at gaa i Baadene og blev reddet. 

m.s. ,, iam" blev sa~nket i Atlanl rhavet ud for 
Afrikas VeAtkyst den 30. eptemher 1942. Ogsaa dette 
Skibs BesæLning kom i Baadene og blev den følgende 
Dag taget omhord i et af Peninsular & Oriental Steam. 
shlp Company's Skibe. 

m.s. ,,Boringa" blev sænket den 8. Oktober 194,2 
ca. 30 Sømil Vestsydvc::;t for Afrika ydspids. Efter 
at Skibet var blevet torpederet, og Mandskabet var 
gaaeL i Baadene, blev der affyret endnu en Torpedo, 
som knuste t? af Baaclcne og slyngede Mandskabet i 
Luften. 25 Mand cl ncblcs. Den øvrige Besætning blev 
e[terhaanden bjærget af de resterende .Baade og blev 
nogle Timer senere taget ombord i et engelsk Skib. 
Dette bl v torpederet en Time senere, og yderligere 7 
Mand mistedes. Af de omkomne var ] 5 Danske. Efter 
Landsætningen i Capclown maatte 11 af de reddede 
paa Hospital. 

r 1911.2 mistedes yderligere m.s. ,,Australien" og 
m.s "Mm1inam". Begge disse Skibe blev ved Danmarks 
Besæt_telse o~erlaget af Frankrig og var ved Frankrigs 
Fald 1 Marse1lle. De blev senere rekvireret af Tyskerne, 
men den danske Besætning traadte fra og blev hjem
sendt. Med Lysk Besætning ombord hlt:v de indsat i 
Fart mellern Italien og ordafrika og blev kort efter 
sænket af de Allierede. 

m.s. , Afrika" blev sænket den 7. Februar 1943 i 
det nordlige Atlanterhav omtrent midtvejs mellem Ca
nada og England. Skibet sejlede i Konvoj. Af Besæt-

ni.ugen omkom 35, hvoraf 5 Danske indbefaLLet Kap• 
tajnen. 

m.s. ,,Amerika" forlod Halifax den 14. April 1943 
i Konvoj mod England. Under en Snestorm og i høj 
Sø fyldt med Is blev Skibet torpederet den 21. April. 
Redningsarh jdet i Kulden og Søgangen var overmen
neskeligt. Af Besætningen paa 87 Mand reddedes 38, 
og af de 53 Passagerer var der 16 Overlevende. Af de 
Omkomne var 29 Danske. Der foreligger fra delle For
lis noget mere dctaillerede Skildringer end fra de øv
rige. Det gælder her som for alle Forli, ne: der blev 
i Farens og Ødelæggelsens Stund udvist Mod og Dici
plin, Følel e for Kammerater og Medmennesker og 
godt Sømandsskab. 

Endelig mistedes m.s. ,,Panama" den l]. April 
1945. Medd lelsen om dette Forlis naaedc frem paa et 
Tidspunkt, da LandeL var flagsmykket efter Befriel
sen fra den tyske Besættel e. Forliset fandl 'ted i det 
nordlige Atlanterhav ca. 200 ømil ord for Azorerne, 
hvor Skib t sejlede i Balla t og i Konvoj mod Ameri
ka. Af en Rcsæt.ning paa 50 Mand blev kun 5 reddet. 
Af de Omkomne var 25 Danske, heriblandt Kaptajnen. 

Kompagniet beklager dybt Tabel af disse Søfaren
<lf". dovcr de af den danAkc Stat ydede Erstatninger 
har Kompil!l;11iet søgt at mild11e Tabet af Forsørger ved 
at tiLtaa Rj re lp og sac1 rundelige Pt>11sio11er, sum Pen
sio11sfondets l{eglcr og Midler tillader. 

Med Hensyn Lil det store Tab af Materiel har Kom
pagnieu B,stræLclser været rettet paa al genopbygge 
Flaaden i saa hurtigL Tempo . om muligt oo- forsvar
ligt, del V('d yhygninger. dt>l ved ycrb.vervelser 
og dels ved 'bartring. 

Allerede under Krigen lykkedes del al færdigbygge 
4 Skibe, Motorskibene "Falstria", ,,Mc1lacca", ,,Mongo
lia" og "Manchuria", saa vidt, at de kort efter Krigens 
Afslutning kunde sættes i Fart. Udover de ybygnin
ger, der omtaltes i forrige Aarsheretning, nemlig et 
Motorskib af Korea Typen hos Burmei ter & W ain og 
2 Motorskibe af Mongolia Typen hos Nakskov Skihs
værft, har Kompagniet erhvervet en Nybygning paa 
12.350 Tons Lasteevne, som færdigbygges af Burmei
;;Lcr & Wain til Kompagniet og kan vent afleveret i 
Foraaret 1947. Skiliet . varer i Størrelse og Bygge
nurnde til Kompagniels kibe af Korea Typen. Kom
pagniet har yderligere reserveret sig Beddinger til 
kommend Nyhygninger, men baade Arbejdsforholdene 
og Forsinke} er i Forbinde) e med Leverancer af Ma
teriel for i11ker Byggeten1poet. Med Henblik paa den 
foran n: vnLe Lokalfart i Ø I.asien hc1r Kompagniet 
k!'bt m.s. ,, nvitas", paa 3.051 Tons L11 le vne, hygget 
i 194-3. Skihet er overtaget og har faaet avnet m.s. 
,,Bin tang". 

Under Krigen har Kompagniet knyttet Forbindel
ser med canadisk Skibsfart og besidder nu J lovedinter
essen i et canadisk Selskab: Johnson, Walton Steam
ships· Ltcl. i Vancouver, som ejer tre Skibe: 

s.s. ,,Tantara" paa 10.310 Tons Dødvægt 
s.s. ,,Thasis" ,, 10.265 ,, ,, 
s.i: . .,Taluk" ,, 4,, 700 ,, ,, 

og chartret et fjerde: ,,Fort St. Antoine" paa godt 
10.000 Tons Lasteevne. Disse Skibe administreres nu 
saaledcs, al de indgaar som et Led i Kompagniets sam-
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lede Operationer og derigennem ogsaa kommer til at 
nyde godt af Kompagniets indarbejdede Ruteorganisa
tion. 

Kompagniet har yderligere forhand!et om Erhver
velse af anden Tonnage, uden at disse Forhandlinger 
ved Regnskab aarets dløb endnu havde ført til Re
sultater. 

Ved Kompagniets Stiftelse blev der til Rutefarten 
beordret 3 Dampskibe paa h,·er ca. 6.000 Tons Laste
evne og med en Fart af ca. 10 Knob. Under Kompag
niets Levetid har Skibsbygning tekniken gennemgaaet 
en rivende dvikling. Særlig betydningsfuld for Kom
pagniet var Overgangen til Dieselmotordrift, som ind
ledtes med m.s .. ,Selandia'' i aret 1912, og faa Aar 
senere gik Kompagniet over til udelukkende at bygge 
Dieselmotorskibe til dets Oceanruter. Et nyt Fremskridt 
betegnes ved Overgang fra den enkeltvirkende 4 Takts 
Motor til den dobbeltvirkende 2 Takts Motor. Udvik
lingen karakteriseres ved en Sammenligning af de an
vendte Hestekræfter. De var i Kompagniets første Skib, 
s.s. ,,Siam", 1.500 I.H.K., men er i Kompagniets nye• 
ste Skibe op til 11.000 I.H.K., saaledes at samtidig 
med at Skibene er blevet større, har de ogsaa faaet 
forøget Fart og løber nu ca. 15,:-16 Knob. Men Tek
niken har paavirket ikke blot Fremdrivningskraften, 

Sveriges sidste Sejlfartøj ophugget 
Kaptajn Werner Gronro , a lter haga, har til Far

tøjsreg1stret meddelt, at hans lup "Sofi a" af Lan na 
nu er blevet ophugget. "Sofia" var Landets sid te rene 
Sejlfartøj. Ved "Sofia" Ophu gning er nu Ruhriken 

,,Sejlfartøj" i SYeriges Skibsliste helt for vundet. 

"Sofia" var hygget paa Klink af Eg og Fyr i 

Aaret 1883. Jen var 19,7 m lang og 6,8 m bred samt 
havde et Dybdegnaende af 1,3 m. Den lastede 60 t. 

"sah" i "På Kryss". 
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men ogsaa Skibets Linjer, dets Stuveforhold, Losse- og 
Lastegrejer, og ikke mindst giver Mandskabs- og Pas
sagerbekvemmelighederne en hel anden Komfort end 
tidligere. Endelig har der, som foran nævnt, fundet en 
Tilpasning Sted af Skibene til de forskellige Ruters 
Behov, i hvilken Henseende særlig Køleinstallationerne 
baade til Skibets eget Brug og til Tran port af Frugt 
og anden Kølelast maa nævne . 

Kompagniets egen Flaade andrager en samlet Brutto 
Tonage af 127.108 og 160.886 Tons Dødvægt. Gen-
nemsnitsalderen er 13½ Aar. . 

Forhandlingerne med England om Brugsgodtgørel
se for de Skibe, der under Krigen ejlede under en
gelsk Flag, er afsluttet, og ligeledes er der afsluttet 
Overenskomst med Canada om Erstatning for rn.s. 
,.Europa". Derimod er Forhandlingerne med den syd
afrikanske Union og med Frankrig om tilsvarende 
Godtgørelser endnu ikke fort til Ende, og ligeledes er 
Forhandlingerne med den danske Krigsforsikring end
nu løbende. 

Kompagniets Formue beløber ig ved Regn~kabs
aarets Slutning til Kr. 61.651.102,58. Endvidere er det 
værd at nævne, at Kompagniet Pen ionsfond andrager 
over 23 Millioner Kroner. 

Ay Jtaa1uiL~9 f vt ~ ee1L1> Jcft. 
Flemming Aagerup & B. Rosenkilde Nielsen 

ALT OM 
ALLE LANDE 

Geografiske og praktiske Oi: lysninger om Rejse
forhold, Levevil kaor, Handels· og Erhvervsmulig
heder Verden over. Med 10 Ov ersi gtskort og Stik-

ordsregister. 

En omfattende Hoondbog for Søens Folk, fordi 
den bl. o. giver Adresser pac Sømandshjem og 
Konsulater. Den beskriver hvert Land, mange 
Øer og Byer i Europa, Asien, Afrika, Amerika, 

Australien og Stillehavet. 

En udmærket Haandbog, som mon med Udbytte kan 
have i Kufferten, hvad enten man rP-jser fil Malmø, 
Fijiøerne eller Baluchistan. De· er med Ol'dre Ord 
en Bog, der er ar.belolelsesværdig af mange Grunde. 

Soc· oldemokraten. 

Pris Kr. 18,50 kart. 
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PAA PRÆSENTATIONS-TOGT MED 

"WILLEMOES" 
ved CARL ØSTEN 

S mukke, hvide Skyer bugnede paa en blaa I-lim• 
mel, da T 2 "Willemoes" en Dag i Ju11i paa sil 
Præsentationstogt for Pressen afgik fra I ø

benhavns Yderhavn og sLod op ge1111em Øresu11d, m •. 
dens bitte smaa Vand~amling'r rundL om paa cll'ns 
Dæk laa som Mindet. er fra en krafLig lfog11l1ygc, d •r 
en Times Tid forinden var draget 11 '110v •r HaV11 og 
Ry og havde t1·uet med al gøre Sejladsen til en 
Van<lgang. De Indbudte, som var blevet modt.aget paa 
Toldbode11s "Kongetrappe" af Adjutaut, Kaptajnløjl· 
nanl N{Jrgaard, og befordrf't ud til ,,Willemoes" i 
Viceadmiral-Chaluppen, blev ved Falderebet modtagel 
af Chefen for Søværnskommandoen, Vi eadmiral A. H. 
Vedel, Slcibschefen, Orlogskaptajn K. Il. Poulsen, og 
enkelle Officerer. Ved en Receptions-Cocktail i Of. 
ficersmes ·en bød Han F.ksellence Ca: Lernc V elkom• 
men samt afgav følgende Redegørelse for "Willemoes"' 
Tilblivelse: 

Det blev sammen med dets Søslcrskib T 1 "Huit
fcldL", der i August skal paabegynde sine Prøvesej
ladser, planlagt i 193, ~9. Tempuel i Udfore] en, 
som var i Gang inden Krigens Udbrud, reducerede 
forsætligt i Tiden op til 29. August 19'13, saaledc. al 
Skibene paa dette Tidspunkt var langLfra færdige. 
Desuden fik Marinemini teriet ad illegal Vej Sverige 
til al hjælpe sig med Forsinkelsen ved at forbyde 
EksporL af det derovre bestilte Crej. Dog var Tyskerne 
alligevel i deres vanvittige Optimisme ved } pilula
tionen kommet saa vidt med Fuldførelsen af Skibene, 
at de havde begyndt at fylde forskelligt Grej i dem. 
"Det er mig en stor Glæde", udtalte Viceadmiralen 
endvidere, ,,al begge Baade paa nær Ked lcrne, der er 
af sveusk 1''abrikat, samt enkelte, mekaniske In Lru• 
menter, udr.lukkende er dansk Arbejde. T Foraaret L . 
gyndle Prøveturen med ,,"\Villemoes", som ikke alene 
vil være velegnet til Forsvar, men ogsaa til Uddru1-
nelse af Personel. Del vor morsomt for os i Forhold 
til de indkøbte, engelske Skibe, som vi efter Befriel
sen maalle anskaffe for at kunne forlsælle Flaadens 
Opgaver, at kunne sætte et Skib som dette i Vandet. 
Delle gode danske Arhejde, det repræsenterer, tjener 
Orlogsværftet til megen Ære. Der er jo meget al ind
hente, naar vi har ligget stille i 7- 8 Aar !" 

Dercfler inddeltes Gæsterne for Forevisning af hele 
Skibet i Hold med hver .sin Fører. æ tkommanderen
de, Kaplajnløjtnant Fra,nch Petersen bliver mit Ilolds 
udmærkede Fører. Dækket beses først. For og agter 

Den 11y Torpedubcmd stucir ud ga1111(!11L Hønsebrolobct. 

staar cu 10,5 cm Kanon. De udgør Skibets Hovedar• 
rn ring. Endvidere findes ogsaa For og Agter en 4,0 
rum Hckylkanon til Luflfor var. De øvrige Kanoner, 6 
20 mm Hckylkanoner, er anbragt henholdsvis paa 
Bakken. i hwr ide af , ignalhroen og paa Dækslrn. et 
ngLcr. Dem:1 Fundament r omgivet af ril1ede Jern· 
Fods,tollcr, for al Man<bbhet kan staa l1edre fast. 
V!'d l1vcrl ' tykke Skyts er di,r soru noget Nyt anbragt 

udhjælp. kasser. Kanonerne bcLjcncs af Mather, som 
er kyller og Sidesiglen•, samt V,Prnepligtige, der 
fungerer som La<lcre. I 'kydning ledes fra Ildleder
slationcn, der r Baa<lens højst beliggende Rum, og 
der ligger lidt agten for og over Kommandobroen. I 
den cirkelrunde IldlcdersL11tion, hvis BesæLning under 
normale Forhold dannes af 5 Mand - der synes iøv
rigt ikke være Plads til flere - demonslrerer Kap• 
tajnløjtna11ten ved Drejning paa et lille Rat, hvor let 
hele Stationen kan heva·gcs om sin egen Akse. Mæng
den af Led11inger, Maalc- og Regislratur-Apparaler, 
som fylder næsten uele 'talionen, er, set med en Læg
mands Øje, eet Virvar. Først heroppe mærker man 
Jette Vibrationer fra Fremdrivnings-Ma kineriet. Paa 
Kommandobroen findes ·om et af de mange tekniske 
Frem. kridt ombord et Højllalcranlæg, der forgr ner 
sig overalt., og som be idtlcr den Finesse, at man fra 
de for kelligc Høj'blal re kan give var tilbage til 
Broen. En anden Nyimlrclning her er Rattel som 
er det for,:te af sin Art i vor Orlogsflaade. Det r n
kelt og diminutivt, idet det kun bestaar af et Par 
korte, let krummede Haandlag, el til hver af Ror
gængere11S Hænder. Kaptajnløjtnanlen demonsLrerer 
yderligere en af de særlige Redning yeste ( .• Prre te
kraver"), . om ikke fylder mere. end al den kan an• 
vendes under dagligt Arbejde., ug som i Fare-Tilfælde 
kun er heregnct for Lalionens Poster. Vestens Oehol• 
der aI Gummi skal da pusles op af den paagældende. 
og hvis hans Lunger ikke har Luft nok dertil. aabner 
han for den komprimerede LufL. ·om finde i en til 
Vesten fastgjort, diminutiv Beholder. kibets øvrige 
Besætning henyttcr . ig derimod af almindelige Veste 
med Korkindlæg. Masten, der bcsla~r af en "Trebens• 
Mast" med ~ slauke Ben, er forsynet med ikke mindre 
end 3 Nyheder: l) En paa M,crsct anbragt Højttaler 
til Brug ved Prajning af Sk:iLe i øen. 2) En paa 
samme Sted anbragt Vindmaaler. om er Flaaden 
hidtil største, og 3) En paa Toppe11 ved elektrisk 
Kraft roterende Radar-Antenne. Pua hver af Broens 
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Sider staar en Signal-Projektør. Baadens eneste ordi
nære Projektør staar mod tidligere Sædvane paa midt
skibs Dæk. 

I hvert af 2 Tripple-Apparater, et agter og et 
midtskibs. findes 3 Torpedoer. Desuden findes midt
skibs 2 Morterer til Kastning af Dybdebomber. 

Til Udvikling af kunstig Taage er der i Taage
rummet agter om Læ bag Styrmandsrummet installeret 
Aggregater. 

Af Redningsmateriel forefindes 5 Flaader. heraf 2 
store med en hver midtskibs i Borde, samt "Wille
moes"' eneste 2 Fartøjer, en Motorbaad og en Hval
baad, hængende i Davider i henholdsvis Styrbords- og 
Bagbords Side. Paa den store, lange Bak findes en 
ret lav Bølgebryder samt et elektrisk drevet Spil til 
Affiring og Indhivning af de 2 Ankre. 

Under forreste Bro rummes Kabys'en. Mandskabets 
Baderum samt Torreskabe til Tøj, der kun anvende 
i Tilfælde, hvor man er for langt borte til at kunne 
faa vasket paa Holmens Vaskeri. 

Den cylinderformede Bro agter huser Reservestyre
Rum. Ødelægges ogsaa det, maa man ty til 2 Mands
Rattet agter om Læ. 

Dette var det væsentligste af, hvad ,,Willemoe " 
har paa sit Dæk. Saa gaar Turen ned om Læ. Først 
til Maskinrummet, der ligger midtskibs. Det 2 tand
hjulsudvekslende Høj• og Lavtryksdampturbiner kan 
tilsammen udvikle 24.000 HK, som giver Baaden en 
Fart af ca. 36 knob Maximum. (De forrige Baade af 
,.Høgen"-,,Glenten"-Typen, som Tyskerne tjal, kunde 
løbe ca. 30 knob). Dampudviklingen hertil sker i 2 
oliefyrede Vandrørskedler med Overhedere. Maskin
mester Schwencke Hansen, der er Chef i disse Regio
ner, bemærker stolt under sine tekniske Kommentarer. 
at "Willemoes" har det storste Maskineri, der over
hovedet findes i noget dansk Skib! (Til ammenlig
ning tjener, at "Fr. VIII" kun havde 12.000 HK ). 
Trod . edblæsning af fri k Luft er her ikke til at 
være ret længe, synes vi Gæ ter. 51 Gr. C. viser Ter• 
mometret. ,,Og saa var her endda ikke aa lidt var
mere i de højsornmerlige Dage, vi havde for en Uge 
iden," tilføjer Maskinmesleren. Hvilken Hede maa 

der saa ikke være paa Fyrpladserne! Til den Fart af 
ca. 18 knob. Yi skyder, er kun agterste Fyrplads taget 
i Brug. Den besøger vi dog ikke. Paa Grund af det 
dernede her kende store Overtryk, maa man .. sluses" 
derned, hvilket er for besværligt. edenunder Tur
binerummet findes Kondensator. og Oliepumpe-An-
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læg. Da vi tiger op fra :\1askinrummet befinder vi os 
mellem det knejsende Kronborg og Helsingborgs højt
liggende By. Saa langt er vi med den gode Fart kom
met paa en lille Times Tid. Saa gaar Turen til Mand-
kabets Opholdsrum, som synes rummeligere end de 

paa de nye Fregatter. Paa Agter-Banjerne holder ca. 
30 Mand, hoved agelig værnepligtige Artilleri ter, til, 
paa Mellem- og For-Banjerne ca. 25 Mand, hvoraf en 
halv Snes er Radar- og "Plot'er"-Folk (Betjeningen af 
den automatiske Navigatør). Hver Mand har sit Skab 
og sin Kistebænk samt Hylde til Gasmaske. Fælles er 
derimod Tremme-Hylderne under Lejderne til Fodtøj. 
Paa et Skab ligger Staalhjelme. De er kun til Brug for 
Dæksbesætningen. Under Agter-Banjerne ligger Skibets 
Last af Dybdebomber. Det er dog ikke saa farligt, som 
det lyder, for Mandskab, der sover ovenover dem. Thi 
Dybdebomberne Farlighed indtræder først ved lnd-
tillingen af dem. hvilken sker paa Dækket. 

Under Bakken er Opvaskningsrum for pi e-Grej 
beliggende. Naar man som gammel Orlogsga t, der var 
vant til at spi e af Blik-Tallerken. ser Hoben af fint 
Porcellæns-Grej, tør man ikke tænke paa, hvad der 
kan ske Porcellænet, selvom det kaldes Jern-Porcel
læn, under Bak tørn i haardt Vejr og med tor Fart 
forbundet med :Yiandskabet Ø yge. Under Opvask
ningsrummet er der Proviantrum. 

Da vi atter gaar henover Dækket, er alle Mand 
efter Udskejningen i fuldt Virke. ~ogle er ved at efter
se agterste Kanon ved Hjælp af meget for kelligartet 
Værktøj. hvis Tilbagelæggelse i den for det beregnede 
Ka se alene vilde være en Pu lespils-OpgaYe for en al
mindelig sailor. Andre af f olkene er i Færd med at 
til plidse Stræk-Tove (To\·e. der "kal trækkes fra For 
til Agter inde midtskib_) til h\'ilke l\land kabet i 
haardt Vejr kan tøtte sig. Ligeledes er der i l\'1ine
skinnerne. der fører fra Opgangen ved Skorstenen og 
til Agterenden. anbragt Koko løbere til Styrkning af 
Fodfæstet. 

Hoveddataene for "Willemoes" er følgende: Læng
de overalt 86,5 m, største Bredde 8,4 m, dybgaaende 
3.3 m og Deplacement 873 t. Dens Bygge um ligger 
omkring 7 fill. Kr .. oplyste Direktør for Orlogsværf
tet /V. K. Nielsen, som deltog i ejladsen. og som paa 
det gamle, udmærkede Orlog værfts \"egne honorere
des med Komplimenter for dette tykke banebrydende 
Arbejde, som "Willemoes ' er. -.;Ummen kunde have 
været noget mindre, hvis ikke de danske Flaade-Auto
riteters "Legen-Ki pus" med Ty kerne og dis es Fore
tag omhed havde fordyret den projekterede uro ud
over andre Eventualiteter. _entensen . .Intet er saa 
galt, uden at det er godt for noget" kan ogsaa møntes 
paa "Willemoes" Tilblivelse. Forsinkelsen af dens 
Bygning havde den Fordel. at man. da man i Somme
ren 1945 fortsatte med dens Fuldendelse, kunde ud
nytte de sømilitære Erfaringer, _om Verdenskrig 'r. 2 
havde givet. hvilket medførte Ændring i saavel Arme
ring som Konstruktion. 

Efter at man havde be et "Willemoes" - Flaa
den nye Stolthed - fra For til Agter og fra Radar

Fortsættes Side 18. 
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e.Af OSCAR JENSEI":! 

NIGERFART 

FORORD 

SET paa Kortet fylder Kigeria ikke stort mere 
i Afrika end Tobak for en Skilling, men maaJ-t 
med et Metermaal udgør den Pibe Tobo.k om

trent en Million Kvadrat Kilometer i Flademaal. I 
Højden rækker Landet ikke op o er den me t intel
ligente Nigeria-Negers Hjerneskal, og det stikker som 
Følge heraf heller ikke ret dybt. Nigeria er et ud
præget Lavland under engelsk Højhed, og dets Be
boere er ogsaa fladtrykte - i hvert Fald paa Næ
serne. Den indfødte Befolkning er Menneskeædere; 
deres Antal er derfor stærkt varierende og afhængig 
af deres Appetit paa Livet, men normalt tæller de 
ca. 26 }1illioner sorte Sjæle - Slaver og Slavinder 
iberegnet. 

Landet ~ igeria gennemstrømmes af Floden 1 iger; 
det er Floden, der har givet Landet Navn, eller og
saa er der omvendt. Under alle Omstændigheder m· 
Floden med dens Bifloder og dens Delta af den aller
største Betydning for Landet og dets Forbindelse med 
Omverdenen. Nigeria er i den største Del af sin Ud
strækning bevokset med Lrskov og hører til det 
mørke Fastland. Mod :Nord, Øst og Vest grænser 
Landet til Afrika øvrige forke og mod Syd til Gui
nea-Bugtens blaa Bølger; dets Frugtbarhed, Dyreri
gets Mangfoldighed og Beboernes Uvidenhed er der
imod grænseløs. 

Dette er, hvad man omtrentlig kan læse sig til i 
ethvel'i Konversationsleksikon, men saa maa man 
ganske vist ogsaa tage det med, der staar mellem 
Linierne. Vil man vide mere om Niger og Nigeria, 
maa man ehr rejse derned. Men Rejsen er lang og 
kostbar og forbundet med mange Ubehageligheder, 
og det er langtfra afgjort paa Forhaand, at Resulta
tet af den vil svare til Forventningerne. Vil man der
imod tage til Takke med de Oplevelser, en Sejlskibs
sømand har haft, og de Indtryk, han har faaet som 
Dampskibsmatro under en Rej e paaNiger,kan man 
spare baade Tid og Penge og alle Ubehageligheder 
og læse ig til det hele i de følgende Kapitler, uden 
at man behøver at læse mellem Linierne. 

F o r f a t t e r e n. 

FØRSTE KAPITEL 

Jeg kan takle og plejse. Jeg kan ryge og skraa. 
Jeg kan drikke og synge og spinde en Ende. Jeg har 
fortet Jorden rundt gennem tykt og tyndt og langs 

alle Kompassets Streger, og jeg har haft en Kæreste 
i hver eneste Havn. Jeg er fuldbefaren - Sejl kibs
matros, og nu er jeg om Bord i en Slavekasse af en 
Damper. 

Hvordan jeg er kommet her om Bord? Det er en 
længere Historie om Vin og Kvinders Træskhed. Men 
spørg Norske Mathilde fra Sand traat - Boarding
mesterens Xone; det var hende, der drak mig til. 

Nev er min dl Blæse med det! Nu er jeg her, og 
nu bliver jeg her - i hven Fald foreløbig, for "Kon
gen af Benin" ligger midt paa Nigeren og kan hver
ken komme frem e11er tilbage. 

"Kongen af Benin" - det er Kassen. Den er fire 
Tu ind Tons drægtig, og den er smækfuld af Gene
ver. Det sidste bliver alJe Kigeclandet sorte Konger 
og deres undersaatter ogsaa. naar La ten kommer i 
Land. Det er soleklart - efter mit Skøn. Vi sejler 
paa Tusk, og nu staar vi paa Grund. Den forræde
riske Genever har ført baade mig og "Kongen af Be
nin" paa gale Veje. Men alligevel - jeg fortryder 
ikke den Rus, jeg sejlede om Bord i. for nu har jeg 
selv set og oplevet Ting, som jeg før var den første 
til at betvivle, fordi de ligger langt uden for alle 
Sejlskibsruter, og jeg har lært de løjerligste Kanut
ter at kende. 

Der er først og fremmest ambo. Han kom om 
Bord i ierra Leone for gode Ord og en elendig Be
taling. og han er ikke aa lidt indbildsk. Han er :\1a
tros - ligesom jeg; det tror han da, men fra ~ige
rens Munding til Benin og tilbage til rum o igen 
tror ban ·endnu mere. Paa den Strækning spiller han 
tillige kendt Mand. Han staar paa Broen under van
skelige Situationer og giver Raad og gaar kipper 
og Styrmænd under Øjnene. Han varskoer frækt 
Styrbord eller Bagbord, naar der skal klares en Pynt, 
og han generer sig ikke for at kritisere Rorsmanden, 
dersom Pynten ikke bliver klaret flot nok. Det er 
ikke langt fra, at han vil lielære en hvid Mand om, 
hvordan man styrer med Damprat. Han vil ogsaa 
gerne vise, hvor dygtig han er til at hive Haandlod; 
men det bliver der ikke noget af, saa længe jeg er 
fast Lodhiver - i hvert Fald ikke paa Styrbordsvag
ten og havde " ordmanden, min Kammerat paa Bag
bordsvagten, sagt det amme, vilde "Kongen af Be
nin" ikke have staaet paa Grund nu. Men Nordman
den er en glad Gut i Drammen, og om Bord i "Kon
gen af Benin" er han ligeglad i begge Ender. Han lod 
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Sambo hive Loddet, men han elv gjorde ig et lille 
Vend forefter og fik sin Tørst slukket, og Resultatet 
blev, m: alt, hvad der kunde taa paa to Ben om 
Bord, et Øjeblik efter stod paa Hovedet hen ae! 
Dækket, fordi FJolset læste fem Fod forkert af paa 
Lodlin o. 

Nna! Blæse ogsaa med det. Der er flere Dynd. 
banker paa Nig ren, end der er Plads Hl i en Negers 
Hjerne kal, og der var ingen andre end mig der be
mærkede den forkerte Aflæsning: men jeg er om 
agt ejlskibsmatros, og , Kougen af Beninu er jo kun 

en Damper. Hvad ambo er, det r jeg derimod ikke 
ganske klar o,•cr end.nu, udover at han er en daar
lig Matro og d n mest modbydelige "igger, jeg har 
set for mine Øjne. 

Han har ikke Krølbaar om andre ordentlige 
egl'C. Hans lloved ligner en tre,•let Kokosnød, og 

han bar saa godt som ingen Næse; i hvert Fald er 
den aa brak, om havde den været under en Damp
tromle. Han har lange enede Arme. der naar ham 
til Knæene, og brune Haartjav er paa Hænderne, og 
aa er han ort om det one te Kul. Hoo er i det 

hele taget et Pragtek emplar af en Grimrian, men 
det faar alt ammen være, blot han vilde passe sig 
_elv, og hvad han skal, og holde sine Fingre fra Lod
linen. 

Hvem kan bestemme en Kegers AlderP Jeg anta
ger, at ambos Alder ligger et eller andet ted m 1-
lem tyve og tre . Han veg udenom, da j g purgte. 
Jeg uor ikke, ban elv ved det, lier og aa kal det 
være en Hemmelighed. ambo er ogsaa hemmelig
hedsfuld; det hører med til Indbildskhed. Han Yil 
heller ikke ud m d, hvor han _tammer fr . "Afrika~, 
siger han, som om man kunde være i Tvivl - .,Afri
ka, m y bo y," og han gylper Ord ne Ir m i et bæ·
ligt Grin, der t · rflækkcr hele hans oderansigt. 
Sambo gylper altid, naar han taler, undtagen naar 
han bliver drillet, saa hvæ er han. 

Jeg husker forleden. da vi laa til Anker ved La
gos; det var efter :\liddag pausen. Jeg havde ligget 
paa Forlugen og . lebet en Skraber, og jeg ha,·de 
drømt. Det var en underlig Drom: Jeg gik i en kov 
- en mægtig Ur kov - mellem gamle, ænrærdige 
Abebrødtræer med iammer saa t. kke, ·om jeg al
drig før har tænkt mig, men om j g heller i1 ke 
kunde se gennem det . efrærk af Lian r, der snyl
tede sig op a<l dem - mellem dværgagtige Palmer 
med stive, fingrede Blade og skællede fru Rod til 
Top og lange oplobne Fyr<' med mægtige Kroner og 
Stammer, der vok de i Led som Bæltedyr - mell m 
sære Væk ter med spid .. e, læderagtige Blade og Luft
rodder, og som edte den rene Gummi. Jeg var gan-
ke alene, og jeg gik og folte mig aa underlig be

klemt i den Stilhed, der omgav mig - ingen fugle
kvidder, ingen ummeo aI Insekter og intet :":lu i 
Lø et; det ,ar, som om all Liv var uddødt. om om 

ko ven selv stod forstenet i sin gronne Pragt, og d n 
knugede mig og trykkede mig for Brystet om en 
Mare. Saa hørte jeg med et en Lyd o,· r Hovedet 
paa mig - en Lyd, som forekom mig bekendt, og da 
jeg kastede Blikket op efter, fik jeg Øje paa en Abe, 
om ad overst oppe i Toppen af en hoj Palme og 
pillede Regnbue med it Agterspejl Den sad og 

dinglede med en Koko nød i Haaoden og gylpede og 
k ldte ud over et eller andet. Den svingede Xød

de.o frem og tilbage, og den Bevægelser minded 
mig grangiveligt om Sambo, eta jeg saa. ham hive Lod 
- saa grangiveligt, at jeg gik helt op i min Fore til
ling og raahte: 

..Tyve Fod og ingen Bund!" 
aa vendte Aben Front og hv sede, og jeg fik 

Kokosnødden i Hovedet og vaagn d ; men oppe i 
Fokkevantet stod Sambo og aa abednm ud, og ben 
ad Dækket trillede et ~øgle kibmandsgarn. 

:\"atu.rligvi anede jeg ammenh ngen, og Sambo 
fik tiJ Tak Drømmen li e aa fri k, den var i alle 
Enkeltheder. Jeg glemmer aldrig det Fjæs, han stil
lede op. Hans Fladpande lo"' ligefrem Revner. Han 
rullede med Øjnene og bvæ de om en Gift nog. og 
saa stak han paa alle Fire hojere op i Vantet, og nu 
syntes jeg ogsaa, at jeg ly vangen havde · et Aben i 
Palm n. 

om agt, der hviler noget hemmelighedsfuldt oYer 
Samho. Han er en daarlig Matro efter Sejl kili be
greber. men et rent Klatredyr til at gaa fil Yejr . 
Forleden gik han oven over Fløjknappen paa Yædde
maal. Han klatrede op ad tangen paa den ene Side 
og lagde sig paa Maven over Knappen, drejede rundt 
og gik ned paa den anden ide; men det kalder jeg 
Abekattestreger og ikke Matro arbejde. Han minder 
mig uvilkaarligt om orte Nanna fra Fernando Po. 

Det er n æl om Historie, der fortælle, om be
meldte Dame. Oprindelig kal hun tamme fra Old 
Kalabar; men om fjorten Aars Tu · blev hun bort
ført af en Gorilla. og .~are1 fter kom hun tilbage 
med en Jaaclden n"e Efte· 1gende ble Gorillaen 
amtidig fanS'et og ad mange Aar i Bur i Londons 

zoolo!?iske Ha-re, indtil den om ider dode af Læng
sel. ~fen ort Xanna gik i en Kano og flygtede bort 
over Havet. Hun flygtede fra sin laadne Unge og 
vilde ogsaa flygte (ra sin Skam. Hvor Ungen ble,, af, 
melder Hi torien intet om; men Nanna og kammen 
landede paa Fernando Po. og der kal de begge to 
leve end.nu. 

For Folk, om har færdedes i dis c E ne, lvder 
Historien ikke u and ynlig. Jeg har den fra B~ad -
manden. Han er .Amerikaner. og ,ua r han farve
blind, for han ser rodt, naar han ,er paa en ort, og 

ambo skærer ham ligefren: i Ojn ne. Han har for
talt den Historie mind t en Gang hYcr Dag, siden 
Sambo kom om Bord i ierra Leone, og han har lige 
saa ofte laaet fa.1. at den er paalideliØ', m n ikke 
desto mindre kal jeg have den nærm re undersøgt, 
nnar Yi om u otte Dage- Tid kommer til I· ernando 
Po. I Ojeblikket har je" ikke Tid til at be. kæftige 
mig mere med ambo. for kuden raar fa t. og vi 
kal have d II flot. 

Yi har for o t med fuld Kraft bak. med Varp og 
med tromme ol ved. ,i har prængl to taaltro -
er og be,ec begge Kopperne af Agter pillel, men 

ikk en Tomme har Kn sen ribbet sig, og nu skal vi 
i Ca.ng med at lempe Last. 

Vi har fyrretyve Kroonegre med fra Sierra Leone 
og Monrovia; de er udelukkende om Bord for at ar
bejde med La ten, hvilket man af Hensyn til det 
u unde Klima finder fordelagtigt frem for at bebyrde 
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Skibets hvide Besætning med det groveste al dette 
Sjoverarbejde, som ellers let kunde give skæbne
svangert Mandefald i dette Malariaens Eldorado. De 
seksogtredive af disse Kroonegre staar splitternøgne 
stablede op paa Fordækket og venter paa de grønne 
Geneverkasser, mens Resten stropper ind nede i La
sten. 

Saa er første Længe klar, og der varskoes om at 
hive op. Men nu staar Sambo, som skal hive med 
Dampspillet, og mundhugges med Høvdingen over 
Kroonegrene, som ogsaa vil hive. De skændes om 
Mekaniken, og ingen af dem kan faa den i Gang. De 
aabner Igangsætningsventilen og skifter Kvadranten 
og skælder hinanden ud for Nigger, og Stemplerne 
slaar Skældsordene fast i Cylindrene. Stemplerne 
hamrer, som skulde de sprænge hele Hejseværket. 
Det er soleklart, at der er Vand i Cylindrene; det 
kan selv en Sejlskibsmatros forstaa. 

Jeg er hverken Maskinmester eller Styrmand, og 
det kommer ikke mig ved; men jeg gaar alligev-el hen 
og hjælper dem. Jeg aabner Aftapningshanerne og 
skolder Høvdingen, saa han hyler i vilden Sky og 
hopper omkring som en Reje, og straks gaar det 
bedre. Det gaar altid bedre, naar en hvid Mand 
kommer til, men det kan Sambo ikke forstaa. Han 
hvæser omkap med Spildedamprøret. 

Spillet snurrer. Plejlstængerne løber Kapløb med 
hinanden. Manilaløberen knirker og strækker sig 
som i Velvære eller omtrent som naar man trækker 
Kærester ud af en Finger. Lossekrogen farer ned og 
op, og den slæber den ene Længe med sig til Dæks 
efter den anden. Jo, nu gaar det, og det gaar tjæpt. 
Kroonegrene gaar i Gaasegang fra For til Agter, hver 
med en Geneverkasse paa Hovedet - og fra Agter 
til For med tydelige Tegn paa Skuffelse over ikke 
at kune • faa Lejlighed til at smadre en af Kasserne 
og smage dens Indhold - i en endeløs Kæde gaar 
det - agterefter om Styrbord forbi Lampemanden, 
som holder Vagt over Kasserne paa Agterdækket -
og forefter om Bagbord, og de transpirerer den rene 
uforfalskede Negersved. 

Naturligvis er der ogsaa Vagt i Lasten. Vi var fem 
Mand, som tilbød os - en Scotchman og en Hollæn
der, Nordmanden og jeg og en Tyrk. Men Førstestyr
mand foretrak Tyrken, og vi andre fire ønskede 
baade Tyrk og Koran og alle andre Spiritusforbud 
Fanden i Vold, og saa gik vi agterefter sammen med 
Resten af Dæksmandskabet og forsøgte med Varp 
igen. 

ANDET KAPITEL 

Vi har aset hele Formiddagen til ingen Verdens 
Nytte. Nigerbunden holder fast, som om den er be
sat med Sugeskaale, og jeg tør holde ti mod en paa, 
at den hverken giver Slip, fordi vi lemper Last eller 
bruger Varp. Det er mig i Øjeblikket en komplet 
Umulighed at udmaale Rækkevidden al Sambos fejl
agtige Lodskud. 

Nu er det otte Glas - Doktortid. Vi stiller alle 
hos Skibslægen til Medicin. Hele Besætningen uden 
Undtagelse faar Medicin hver Dag. Vi er som anty
det i Malariaens Eldorado, og P rev en ti o n i s 
b et te r t h an c u r e. Det gælder om at forebygge 

Feberen, og den forebygges efter Rang og Stand. 
Kaptajnen og Lægen spiser Cinin og skyller den ned 
med Champagne. Styrmænd og Maskinmestre laar 
Cinin og Grog, og Matroser og Fyrbødere og al det 
øvrige Krapyl, som efter Lægens Skøn ikke har saa 
megen Eksistensberettigelse, maa nøjes med Cinin 
og Lemonsquash. M_en Kroonegrene faar hverken det 
ene eller det andet, og de klarer sig allerbedst. 

Saa holder vi Middag. 
Den er hamber - fyrretyve Grader i Skyggen 

og pork and peas so much we please -
gule Ærter og harskt Flæsk. Det er ikke langt fra, 
at vi misunder Kroonegrene, som har slaaet sig ned 
paa Agterdækket rundt om en vældig Jernbeholder 
fyldt med Ris, Eom er kogt ved Damp fra Maskinen. 
Ærterne kan passere - saagar gennem en tæt Si; 
dog hænder det, at der findes et Par Skaller paa 
Bunden af Bakken. Det er med Ærterne som med 
Kødsuppen - Su p p e de b o u i Il o n - o n e 
b u c k et o f w at er and o n e o ni o n. Flæsket 
derimod er umuligt i en hvid Mands Mave, men der
for kaster vi det ikke over Bord. Der er lige saa stor 
Forskel paa Smag og Behag som paa en Hvid og en 
Sort. Vi ved, hvad harskt Flæsk er værd blandt 
Negre i Vestafrika. Vi har erfaret det paa de Plad
ser, vi har anløbet før, og hver Mand gemmer sit Sul 
i sin Køje og vaager over det som over en Hellig
dom, endskønt ::let stinker som det ureneste For
dærv. Vi ved, at en Luns Flæsk paa et Pund er det 
samme som en Papegøje, og giver man tre Beskøjter 
til, kan man faa en Niggerkælling i Tilgift. ,,Kongen 
af Benjn'' sejler som sagt paa Tusk, og det gør den 
største Part af dens Besætning ogsaa. 

En Luns Flæsk - friskt eller fordærvet - er lig 
tre Shillings paa Guineakysten, lig en Papegøje paa 
Niger, lig femtec. Gylden i Amsterdam. og hvad kan 
man saa ikke faa ud af en Niggerkælling. Der er 
mange, som sejler i denne Fart alene for Kosten. 
Der er til Ekse:npel Kokken - og Stewarden; de 
er begge to Ha:nburger-Jøder. og de har allerede 
skrabet et Par Hundrede Papegøjer sammen; men 
de er ogsaa for Tiden de to største Kæltringer i hele 
Guinea-Bugten. 

Vi holder en Time Middag. Fein Minutter vilde 
være mere end :ilstrækkeligt, hvis det kun var for 
Madens Skyld, men vi skulde ogsaa gerne have et 
lille Pust og en Skraber. Pust under Nigerias Sol 
lyder nærmest som Suk og Stønnen, og en Skraber 
ved højlys Dag i Lukafet under Bakken er en kom
plet Umulighed. Hvem kan sove, naar de to Kæl
tringer holder S~ole med alle deres Papegøjer lige 
udenfor. 

Det er et syndigt Hus under Bakken - Matros
Lukaf om Bagbord. Fyrbøder-Lukaf om Styrbord og 
midt imellem disse to Logementer det ene Tremme
bur oven paa det andet, propfyldte med Fugle og 
Dyr. Der er Hundreder af graa Papegøjer, Aber 
med Snohale og en bar Rumpe, der skinner i alle 
Regnbuens Farver. Der er to Antiloper og en Leo
pardunge og en lillebitte Krokodille i en gammel 
Kødtønde, og der er Skrig og Skraal. Det er, som om 
hele Afrikas Dyi·everden holder Generalforsamling, 
og inde i Lukaferne kæfter Matroser og FYrbødere 
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op i Munden paa hinanden og i alle Verdens Tunge 
maal. De er ikke ef Haar bedre end Aber og Pape
gøjer - i hvert Fald mange af dem, men det er vel 
ogsaa derfor, der er Tremmer i Lukafdørene ligesom 
i Burene eller rettere sagt som i en Retirade. 

Nej, det er en komplet Umulighed at slibe en 
Skraber her. Jeg gaar agterud .. Tredje- og Fjerde
mester staar og trækker frisk Luft i Gangen under 
Overbygningen henne midskibs. Den ene er Mister 
Short, den anden Mister Long, og de breder sig begge 
to, saa de spærrer hele Passagen. Hvem der er Short, 
og hvem der er Long, kan være lige meget; de er 
begge Briter, og de betragter en Dansker som en 
Dutchman. Men jeg skal ikke forstyrre dem i deres 
Betragtninger. Jeg lægger Vejen op over Overbygnin
gen; thi jeg føler mig hævet over enhver Diskussion 
om dette Emne. 

Andenstyrmand sover Rævesøvn i sin Hængekøje 
paa Broen. Han raaber mig an; saa ser han agter
efter, om Lampemanden er paa sin Post ved Gene
verkasserne, og han lader mig passere. 

Jeg fortsætter ned paa Agterdækket - forbi 
Kroonegrene, som er gaaet -omkuld rundt om Ris
kedlen. Dem rører hverken Skrig eller Skraal. De 
har proppet sig lige op til Halsen med halvraa Ris, 
og de ligger og snorker midt i den stegende Sol med 
de trommespændte Maver lige i Vejret og buldner 
mere og mere ud. 

Lampemanden ser mistroisk efter mig, idet jeg 
gaar forbi Kasserne. Han har stre:ige Paalæg. Men 
han kan spare sin Mistro i den Varme. Havde det 
endda været en kold Bajer. Jeg siger: ,,Havde det 
endda været en kold Bajer," og jeg vender mig om 
imod ham, idet jeg siger det; men saa stikker han 
mig en halvtømt Geneverdunk, og nu siger jeg: 
"Pokker skulde da sige nej." Men jeg skal længere 
bort og slibe min Skraber, og jeg gaar videre agter
efter - op paa Poopen - lige saa langt agterud, jeg 
kan komme, og jeg smækker mig ned hag Rorkisten 
med min Dunk. 

Torpedobaaden "Willemoes" 
Fortsat fra Side 14. 

Antenne til Kølsvin, samlede Viceadmiralen Dagens 
Indbudte · til Sandwiches med Øl til i Officersmessen. 
Søluften tærer - ogsaa paa Landkrabber! Paa det 
Tidspunkt var "Willemoes" efter at have rundet Hven 
næsten naaet tilbage til sit Udgangspunkt. Alle Gæster 
var da yderst tilfredse med den dejlige Sejltur, som 
kun havde et Minus: At den ihærdige Reporter paa 
Grund af alt det, der skulde beses indenbords, ikke 
fik Tid til at nyde Sundet, dets Øer og Kyster. Da 
Viceadmiral Vedel som Dagens ekscellente og hygge
lige Vært ved Falderebet tog Afsked med hver enkelt, 
udtalte de fleste af Deltagerne i Turen overfor ham 
deres Hyldest og Lykønskning til den store, moderne 
Vinding, som "Wil:emoes" er for vor Flaade. Inden 
han gik fra Borde, gik han Fronten af paa Skanse
vagten, der stod opmarcheret paa Agterdækket. 

Naar "Willemoes" efter tilendebragt Indskydnings
Øvelser med Torpedoer i danske Farvande engang i 

Der er langt fra "Kongen af Benin"s Bak til bag 
dens Rorli:iste, og her er en velsignet Ro. Solsejlet 
skærmer over hele Poopen. Jeg ligger saa nogen
lunde i Skygge, og jeg tager mig en Slurk; men den 
brænder værre end Solen, og der maa en anden ned 
til at slukke. 

San falder jeg i Tanker. 
Floden driver dovent forbi. Den ser mørk og dy

ster ud. Som jeg stirrer mod Dybet, ser det ud, som 
den flyder med det sorteste Blæk. Men hvad gem
mer Nigeren ikke ogsaa i sit Skød - i sit dyndede 
Leje og ved sine utilgængelige Bredder, hvor Ur
skoven maser sig saa langt frem, at den formelig 
slaar Rod i Vand, hvor Tropens Sumpvegetation væ
ver og filtrer sig sammen og sætter videbegærlige 
Forskere graa Haar i Hovedet. Hvem ved? Maaske 
gaar en Flok Flodheste og græsser paa Bunden lige 
under mig. Og hvad myldrer ikke paa de sumpede 
Bredder af Kryb? Natlll'ligvis vrimler der med Øgler 
og Snoge og væmmelige Slanger, der spytter Edder 
og Forgift - for ikke at tale om de modbydelige 
Krokodiller, der græder Snot og æder Negerbørn til. 
Og saa er der vel ogsa fuldt op med Igler, eller hvad 
det nu var for slimede Tingester, som havde bidt sig 
fast paa den døde Neger, der drev forbi i Vandskor
pen i Formiddags - grønne, slimede Igler, der suger 
Næring af Negerlig. Føj for Pokker! Nej, maa jeg 
saa bede om et Sug af min Dunk. 

A-ah! Hvilken velsignet Ro, men nederdrægtig 
lummert. Jeg brænder haade indvendig og udvendig. 
Det er, som om jeg indaander den klare Ild, men 
jeg ligger ogsaa i en feberfyldt Tropedags mest 
trykkende Hede _µi.ed Solen i Zenit, og saa har jeg 
drukket hollandsk Genever, beregnet til Negerbrug. 

Naa, endnu er min Hjerne da heldigvis ikke helt 
smeltet Endnu kan jeg tænke saa nogenlunde klart. 
og jeg tænker paa mig selv og blæser paa Resten 
og sparker den tomme Dunk over Bord. 

Ingen Fol'l'ædere her! 
(Fortsættes i næste Nr.) 

September starter paa et Udenlandstogt, vil Danne
brog komme til derude at vaje over et gedigent dansk 
Arbejde, som samtidig er et haandgribeligt Bevis for 
dansk Modstandsvilje under Besættelsen, som Fjenden 
ikke kunde knægte - et Bevis, der til Gavn for dansk 
"good-will" i Udlandet bør fremhæves paa Togtets 
forskellige Anløbspladser. · 

Om Skønheden i "Willemoes" svajryggede Skrog, 
der er langt og smækkert som en Delfin-Krop, kan der 
diskuteres. Men Skønhed er for et Krigsskib ikke den 
væsentligste Fordel. Hovedformaalet er Kampeffekti
vitet og Fart, hvilke Egenskaber i dette Tilfælde kan 
føres paa Orlågsværftets Kreditside med stor Farvør. 
Det Personel, der en bloc skal kunne udnytte nævnte 
Egenskaber til fulde i det Prøve-Objekt, som "Wille
moes" er, skabes forhaabentlig peu en peu! 

Carl Østen. 

Husk at forny Deres Abonnement I 
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Medlemmer pr. Januar 1947 
Det Forenede Dampskib,-Scl,knb A/S 
A/S Det Østa,intiskc Kompagui 
A. P, Moller 
J. Lll:uritzen 
D/S Norden 
D/S Dannebrog 
D/S Torm 
D/S Progress 
Det Danske Pctrolcums A/S 
DIS Orient 
A/S Det Dansk-Frnnske D/S 
DIS Myren 
D/S Vcndila 
A/S Motomamp 
A/S DIS D. F. K. 
DIS Dania 
D/S 1-loimdnl 
A/S Det Danske Kulkompogui 
D/S Jutlomlia 
DIS Pacific 
DIS Daltic 
Rhcdcri M. Jcb,cn A/S 
DIS Orion 
Aodro~s Chr-htc-nscn 
DIS Hafoin AIS 
D/S pon Bornholm nf 1866 
D/S Hetlond 
Aabcnrnu Rederi A/S 
A/S Em. Z. Svitzcrs Djorgnings--Emr,cpris:c 
C. Clausen 
A/S Det Sto[c Nordi':!kc Tc-lcgrnfi.olsknb 
Novitns A/S 
D/S Als 
DIS Viking 
A. E. Sorcnsen 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
Olur SVQ:rtdflc-n 
DIS Activ 
A/S Vestjysk D/S 
Hnns Svcnning8cn 
J, Snnbyc & 0, Lccchc A/S 
D/S Phonix 
DIS af 1925 
Alfred Olsen Transport Co, A/S 
A/S Det Forenede Bugserselskab 
Rederi-AIS Ko,mos 
A/S Tankekib.erc.Jcrict 
D/S Dracn 
A/S Rederiet Mathilte 
Det Dnn,k-Norske DIS 
D/S Jyden 
A/S Cbris1i:Jn5hohns Fnbrikt::r 
J. Asmussens Eftf. 
DIS Snm,o 
Rcderi.Akticselilkilhct Transporter 
DIS Trio 
Roderi A/S Poscidon Shipping Co. 
D/S Finland 

I Redaktionen: lngenjØl" J. THORVANG 

M/F "Fyn" er den femte og 
største Diselmotorfærge, som er i 
Fart ved Storebælts-Overfarten. -
Den første af disse er M/F "Kors
ør", der blev indsat i 1927; men den 
har i Aarenes Løb gennemgaaet ad
skillige store Ombygninger for at 
følge med Tiden. Derefter fulgte 
Fæl·gerne "Nyborg", ,,Sjælland" og 
"Storebælt". Sidstnævnte, som blev 
bygget i 1939, var den første Mo
torfærge med Skorstenene i Cen
terlinien, medens de øvrige Færger 
har Skorstene ved Siden af hinan
den, dog undtaget M/F "Sjælland",, 
der efter Sabotage blev helt om
bygget. 

M/F "Fyn" er udført med mange 
Forbedringer haade af Udseende og 
Indretning. Shoget er forude for-

",-J'..,.,y 
...... \ ... .., . 

i:s;: ~ 

= ~1,c ·m· ~ ~· ~-D , =:- n . = : ~ ~ . 

15. Juli 1947 

synet med en høj Bovport, der ved 
Trykluft kan løftes, saa at Jern
banevogne og Biler kan køre om 
Bord og i Land. Porten giver i 
Modsætning til de andre Færger 
Skroget et jævnt Forløb og er sær
deles praktisk, da Biler og Vogne 
staar fuldstændig i Læ for Salt
vandssprøjt. Færgens Dækshuse er 
afrundede, Skorstene og Master·har 
Fald, og Baadedækket er udført 
med en'kelte brede Støtter for at 
give saa frit Udsyn som muligt for 
P ass agel·ern e. 

Færgens Hoveddate. er følgende: 
Længde, største over Stævnene: 

107,8 m. Bredde, største over Fen
derliste: 17,7 m. Dybde fra Hoved
dæks-Bjælkens Retline til Kølens 
Overkant: 6,365 m. Fi·i Højde paa 

Den nye Storebæltsfæ·ge paa Proveturen. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W: HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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I. Klasses Salon for Ikke-Rygere. 

Hoveddæk: 5,01 m. Sporlængder: Paa Midtspor fra 
agt. Stoppebom til Frispor: 76,15 m. Paa SB Sidespor 
fra agt. Stoppebom til forr. Frispor: 84,29 m. Paa BB 
Sidespor fra agt. Stoppebom til forr. Stoppebom:, 
99,36 m. Samlet effektiv Sporlængde: 259,8 m. Laste
evne: Tre Lyntog saavel Tre- som Fire-Vogns, eller 
13 Stk. fire-akslede, eller 30 Stk. to-akslede Jernbane
vogne. Passagerantal: 1500 normalt, 2000 maksimalt. 
Dybgang, middel :ned Last: 4,101 m. Deplacement: 
4060 t. Tonnage: 960 DWT, 2,941,46 BRT, 1,191,34 NRT. 
Antal Baade: 14. Antal Flydemidler: 20. Antal Red
ningsbælter: 2000. Antal Redningskra,nse: 24. Maksi
mal Maskinkraft: 5450 HK. Maksimal Fart med Last 
(830 t paa Prøvetur): 16,8 Kn. 

Færgens Forstævn er afpasset efter Færgelejerne 

Fælles Spisesalon. ·>-

nimmet. 
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Baadedælclæt. 

ved Korsør-Nyborg og København-Malmø Overfor-•· 
ten, og der er Ror og Styremaskine i begge Ender. 
Paa forreste og agterste Kommandobro er ved Siden 
af hinanden anbragt Styresøjler for begge Ror, saa at 
man under Ud- og Indsejling kan bruge begge disse. 
Styremaskinerne er rent elektriske og udført af Tho
mas B. Thrige. 

Vogndækket er gjort meget rummeligt ved, at 
Trapper og Huse er lagt ud i Siderne for at gi ve 
Plads til Biler. Jernbaneskinnerne er af samme Grund 
lagt ned i Dækket, saa at Skinnehovedet er i Højde 
med Trædækket. Skinnerne er udfræset af firkantet 
Staal fra Frederiksværk Valseværk. For at lette Pas
sagerernes Ind- og Udstigning fra Lyntogene er der 
mellem Sporene anbragt Perroner med Trapper, som 

To Rlleder 
Y af Radaranlægget. 

-<- Masktntoppen, 



Optalt og Plan af Motorrum. 

fører direkte op til Promenadedækket. Vogndækket 
er forsynet med Sjækler og Surringsbeslag for Fast
gørelse af Jernbanevogne, alt nedlagt i Dækket. For
ude paa Vogndækket er anbragt 2 Stk. kombinerede 
Varpe- og Ankerspil og agter 2 Stk. Varpespil; alle 
Varpespil er af Thomas B. Thrige's Fabrikat, medens 
Ankerspillene er fra De Forenede Maskinfabrikker, 
Nakskov. De to Skibsankre er indbygget i Recesser 
i Klædningen for at undgaa Kollision med Bolværket 
under Krængning. 

Apteringen under Vogndækket er foran Maskin
rummet indrettet for Kokke, Tjenere og Drenge, der
efter følger To-Mands Kamre for Sømænd og Motor
mænd samt Messe for disse. Agten herfor ligger 1. Kl. 
Damesalon og 1. Kl. Herresalon, der begge er udført 
med tonmalede Skodder og Egetræsmøbler. Agtenfor 
Maskinrummet findes Kamre og Baderum for Maskin
officerer, en rummeiig Fællesklassesalon samt Fæl
lesklasse Dame- og Herresalon. Alle Saloner har ton
malede Skodder og Egetræsmøbler. Den agterste Del 
af Apteringen er Kamre for kvindeligt Restaurations
personale. 

Paa Promenadedækket findes forude 1. Kl. Ryge
salon med store Vinduer i Front og Sider. Skodderne 
er udført af mørkt Asketræ og Møblerne af fransk 
Nøddetræ; Stolene har Læderbetræk. Agtenfor Ryge
salonen er en Hall med Skodder af fransk Nøddetræ, 
hvorfra der er er Adgang til 1. Kl. Ikke-Rygesalon 
med Skodder af Kivasengo og Møbler af Elm. Fra 
denne Salon er der Indgang til den fælles Spisesalon. 
Skodderne her er af lys Ask og Møblerne af Mahog
ni. Sal~men har 72 Pladser, og Loftet er i fuld Bredde 

Brug.kun 

Øverst Snit ved Hjælpemowrer, 
nederst Snit ved II ovedmo!orer. 

hævet ved en Dom paa Baadedækket. Agtenfor 
Spisesalonen er et Pan-try med Elevatorer, Evercold 
Køleskabe, Køledisk, Opvaskemaskine, Kaffemaskiner 
etc. Fællesklasse Rygesalon har ligeledes Dom i fuld 
Bredde, og Skodder og Møbler er her af Elm. I Fæl
lesklasse Ikke-Rygesalon er Skodderne af Fugleøje
træ og Møblerne af Elm. Apteringen for Skibsfører 
og Dæksofficerer er paa Baadeclækket, hvor der des
uden findes en Privatkahyt med Skodder og Møbler 
af fransk Nøddetræ. Gulvbelægningen i Apteringen 
er af Ruboleum paa Aranbee. 

Ventilation og Opvarmning sker ved Termoaggre
gater, leveret af Glent & Co. Sanitæranlægget er til 
varmt og koldt Vand og forsynet med Hydroforer. I 
Apteringen er arrangeret elektriske Ure og Højtta• 
leranlæg samt automatisk Telefonanlæg. 

Kabyssen er anbragt paa Baadedækket over Pan
tryet og har oliefyret Komfur og to dampopvarmede 
Suppekedler fra Brønnums Maskinfabrik samt elek
trisk Kødhakke- og Røremaskine, desuden Kølerum 

~'JI danske Skibsfarver 
Indenbords • Udenbords Grand Prix, Barcelona 1929, Antwerpen 1930, Paris 1937 
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for Kød, Grøntsager og Mælk samt en 
Messe for Restaurationspersonalet. 

Styrehuset og Fokkemasten er ud
ført af Aluminium for at være umag
netisk. Navigationsudstyret bestaar af 
Radar, Fabrikat Metropolitan Vickers, 
hvis Antenne er opsat paa et Taarn 
over Bestikhuset for at naa op over 
Skorstenene, da Færgen altid bakker 
ud af Lejerne; desuden et "Rudiac" 
Ekkolodde-Apparat, Radiostation med 
Telefoni og Radiopejler. 

De to forreste Redningsbaade pe.a 
Baadedækket er af Aluminium, me
dens de øvrige er Engelhardt-Baade; 
desuden er forude 2 Isjoller. 

Maskineriet hestaar af 2 Stk. seks
cylindrede Burmeister & Wain, enkelt-
virkende, Totakts Hoveddieselmotorer 
uf Trunktypen; Cylinderdiameter = 500 mm, Slag
længde = 900 mm, som tilsammen ved 157 Omdr./ 
Min. udvikler 5450 Il-IK. Ved normal Fart er Omdrej
ningstallet 135/Min., det indicerede Middeltryk 5,72 
kg/cm2 og Brændolieforbruget til alt for Fremdriv
ning og Belysning nødvendigt 130 g/IHK.T. 

Skylleluften for de to Hoveddieselmotorer leveres 
af elektrisk drevne Aksialblæsere, een for hver, samt 
en fælles i Reserve. Disse er fabrikeret af De for
enede Jernstøberier og er ved Præcisionsgear fra 
F. L. Smidth & Co. forbundet til hver sin Elektromo
tor. Hver Blæ;;ers Kapacitet er 200 m3/Min. fri Luft 
mod et maksimalt Totaltryk af 2400 mm VS ved 6300 
Omdr./Min., svarende til 1200 Omdr./Min. for Elek
tromotorerne. For at muliggøre Tilpasning af Skylle
luftmængden efter Hovedmaskinernes Fart kan Elek
tromotorernes Omdrejningstal reguleres mellem 1200 
og 850 ved Hjælp af Shuntregulatorer, som er an
bragt let tilgængelige pua Manøvrepladsen. Luftind
sugningeme er forsynet med specielt konstruerede 
Lyddæmpere anbragt i Maskinrummet. 

I Hovedmaslcinrummets Forkant er anbragt 4 Stk. 
fire-cylindrede Frichs Hjælpedieselmotorer; Cylin
derdiameter = 275, Slaglængde = 450 mm, Omdr./ 
Min. = 425, som hver er direkte koblet til en 215 
kW 220 V Titan Jævnstrømsdynamo og en Totrins 
Starteluftkompressor pau 180 m3/h. 

Maskineriet bestaar desuden af 2 Stk. Smøreolie
pumper, hver med en Kapacitet af 160 m3/h ved 1150 
Omdrejninger, hvoraf den ene stae.r som Reserve. 
Pumperne er af Imo-Typen, fabrikeret af B. & W., 
suger Olien fra Smøreoliebundtanken og trykker den 
gennem Filter og Køler til Hovedmotorerne, hvor 
den dels anvendes til Køling af Stemplerne og dels 
til Smøring uf Lejerne. Smøreoliefiltret er af selvren-

Baadedæk og Promenadedæk. 

sende Type, der kan renses under Drift, uden at 
Oliens Passage gennem Filtret paavirkes. Rensningen 
foregaar ved, at Filterindsatsen i Løbet af kort Tid 
drejes en Omgang, hvorved hele Overfladen efter
haanden passerer en Spalte, hvorigennem der blæses 
Luft af 7-8 ato. En ringe Del Olie samt udskilt Slam 
føres til en Slamtank, hvorfra Smøreolie-Centrifugen 
ved Lejlighed suger den forurenede Olie og sætter 
den tilbage til Systemet efter at have renset den. Den 
160 m2 Smøreoliekøler er udført af Staalplade med 
Støbejerns Endedæksler og Vandkammer med Metal
rørplader og fastvalsede Metalrør. Der findes 2 Stk. 
Titan Smøreolie-Centrifuger, som dels kan suge den 
varme Olie fra Stempelkølingen, dels kan suge fra 
Bundtank og fra Hjælpemotorerne samt trykke Olien 
gennem en "Vesta" elektrisk Forvarmer til Centri
fugen og tilbage til de respektive Systemer. 

Hoved- og Hjælpedieselmotorerne er ferskvands
kølede; en 150 m3/h vertikal Centrifugalpumpe suger 
fra Hovedmotorerne og trykker gennem Ferskvands
køler tilbage til Motorerne. Den 160 m2 Ferskvands
køler er af Uaførelse som Smøreoliekøleren. 2 Stk. 
185 m3/h Køle-Saltvandspumper, hvoraf den ene staar 
i Reserve, suger fra Sø og trykker gennem Oliekøler 
til Ferskvandskøler og derfra over Bord. 

For at undgaa Slagside som Følge af ujævnt for
delt Belastning, hidrørende fra Jernbanevogne paa 
det ene eller det andet Spor, er Færgen forsynet med 
Trimtanke paa hver Side af Maskinrummet. For og 
agter findes Vandballasttanke samt For- og Agter
peuktanke, alle forbundet ved store Rørledninger og 
med særligt Tankventilsystem i Maslcinrummet, hvor
ved Vandet hurtigt kan føres fra den ene Tank til 
den anden. En 400 m3/h vertikal Centrifugalpumpe i 
Forbindelse med de 2 Stk. 185 m3/h Køle-Saltvands-

Grundlagt 1875 Th. Mø lier Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk" og Moskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 

Hovedoplag for Danmark 
Telegram-Adresse: 11Ultra• 
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Vogndæk og Kahytsdæk. 

pumper betjener dette System. Der findes saavel 
Saltvands- som Ferskvandshydroforbeholder med au
tomatisk Igangsætter for de tilhørende Hydrofor
pumper. 

En 10 m3/h Brændoliepumpe suger fra alle Brænd
olietanke og Kofferdamme og kan trykke til For
brugstank m. m. Alle Centrifugalpumper er leveret 
af Ingeniørfirmaet Trium. Der findes 2 Stk. Titan 
Brændolie-Centrifuger med "Vesta" elektrisk For
varmer. Returolien fra Hovedmotorernes Brændsels
ventiler har været brugt til Køling af disse, nedkøles 
i en 4 m2 Brændoliekøler og gaar tilbage til Brænd
olie-Forbrugstanken. 

Lufttilførsel til Maskinrummet sker ved 4 Stk. 
130 m3/Min. Aksialblæsere samt 2 Stk. 90 m3/Min. 
Centrifugalhlæsere, der er saaledes anbragr, at der 
sikres den til Motorerne nødvendige Luftmængde og 
samtidig skabes Luftfornyelse i alle Dele af Rummet. 

Forbindelsen mellem Maskinrummet og de to Kom
mandobroer sker ved elektriske Maskintelegrafer af 
Thrige's Fabrikat og højttalende Telefon, og paa 
Broen er anbragt elektriske Tælleapparater forbun
det med Afsendere trukket fra hver sin Mellemaksel. 
Paa Manøvrepladsen findes Pneumercatoranlæg med 
Maalere for Brændolietanke og Ferskvandskølesyste
mets Ekspansionsbeholder. Ved Ballastpumpen er 
langskibs og tværskibs Krængningsmaalere samt 
Trykmaalere, der viser Vandstanden i Trimtankene. 

Den elektriske Hovedstrømtavle er anbragt paa 
Forkant af Maskinrummet og delt i tre Dele for hen
holdsvis Dynamoer, samtlige Elektromotorer og for 
Belysning, Radio m. m. I Akselgang agterude er in
stalleret er. Omformer til Jævnstrøm paa 20 kW fra 
220 til 75 V til Lyntogsbelysning samt en Tayle, hvor-

fra tre Kabler fører til vandtætte Afbryderkasser 
med Stikkontakt paa Vogndæk agter. I Maskinrummet 
findes to Omformere til Vekselstrøm med tilhørende 
Strømtavle til Drift af Telefoner, Højttalere, elektri
ske Ure og Ekkolodde-Apparat m.v. 

I et særligt Kedelrum er anbragt en kombineret 
Spildegas- og Oliefyrs Kedel med henholdsvis 119 m2 

og 53 m2 Hedeflade, stor nok til Levering af tilstræk
kelig Mængde Damp til Varmtvandsbeholderen, til 
Opvarmning af alle Rum i Færgen same af 12 Jern
banevogne til 20° ved en udvendig Temperatur paa 
+ 10° C. Den er udført som højcylindrisk Kedel med 
6 ato Arbejdstryk og et Midtfyr med tilhørende Rør
parti for Oliefyring samt to Side-Rørpartier for Ho
veddieselmotorernes Spildegas, som ved Skiftespjæld 
kan ledes enten gennem Kedlen eller U'den om denne 
direkte til Lyddæmperne i de11 agterste Skorsten. 
Oliefyringsarrangementet bestaar af Brændere af 
D.S. B.'s Type indrettet til saavel Damp- som Luft
forstøvning. Lufttilførslen sker ved elektrisk drevet 
Blæser. 

I de tidligere Motorfærger er Drivskruerne af 
Manganbronze og tre-bladede; men her er anvendt 
Strømmen's rustfrie, højpolerede Staaldrivskruer med 
fire Blade. 

Færgen afleveredes til Statsbanerne cl. 17. April. 

/.1,udt., af, (CYlJIUJ, OeJie.o ~t I f.v.Jio 

De vil. UU!UjM, 5~ al, Bea.det. 
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Sømands- og Fiskerenker i Somrnerlej' r 1·-ver dækk~de li,~~ U<lgifter_ne til Opføre_lsen af den 
, nye Bygnmg. I il Jndretnrngen, som vil koste ca. 

Det e1·, ikke ~l~e, ~e~ er i Stand til at nyde. Somme-' )5,000 Kroner, hm· nuui euclnu ikke Midler, men )ma
rens lyse og cle1hge fid. Naar Sorgen knuger. er det1 ·be1· paa fortsat Forstaaelse og Velvilje. 
vanskeligt at faa Tankerne væk fra den. Dette g·æl-~ 1 Ifølge Sømandsmissionens Aarsberet.nh1g for 194"6 
der ikke mindst de mange Kvinder, der har mistef lJJesøgtes dens to Sommerlejre i dette Aaz- af 198 Sø
deres Mænd paa Søen. I mange Tilfælde modtog d(i !ii1a11ds~ dg Fiskerhustruer og 145 Børn. Af disse Kvin-
Ulykkesbudskabet efter lang Tids Ensomhed, hvor der var 192 Enker. Forhaabentlig vil Søm.andsmissio-
hver Dag indeholdt en stadig Frygt netop for dette nen ogsaa i de følgende Aar væi:e i Stand til at bringe 
Budskab. Sommetider fik de ikke engang de nærmel.'e -Glæde i de mange sørgende Hjen. -wig. 
Omstændigheder at vide om Tidspunktet og Stedet 
for Ulykken og kender det ikke endnu. Haardest ramt 
er de Sømandshustruel.', de1· blev ladt tilbage med e11 
større eller mindre Børneflok. De færreste af dem 
vilde være i Stand til at kunne give deres Børn nogle 
af de Glæder, der bliver andre Børn til Del, hvis ikke 
en hjælpemle Haand blev rakt dem. 

,,Indenlandsk Sømandsmission·' er en af de hjæl
pende Hænder, som de haarcltramte Sømandshustruer 
er glade for at tage imod. Allerede i 1942 begyndte 
Sømandsmissionen at sende de Kvinder og Børn, hvis 
Mænd og Fædre var forulykket ellc1· stadig sejlede 
for de allierede Lande, ud i Sommel'lcjre, hvor Ner
verne kunde falde til Ro. Disse Lejre manglede na
turligvis aldrig Deltagere, og de gør det desværre 
heller ikke endnu. 

Ved Velvilje fra forskellige Institutioner og fra 
Private lykkedes det til en vis Grad for en Tid at 
bane Vej for Glæden til de sørgende Hjerter. Særlig 
Rederierne har ydet en stol' Støtte til Somrnei:lejrene. 

Til at begynde med klm·ede man sig· med at laane 
de fornødne Feriehjem af behjælpsomme Mennesker, 
men sidste Aar· fik "Indenlandsk Sømandsmission·' 
forærende en stor Grund med Villa, og· man hai' faaet 
udvidet dette Feriehjem med et Anneks, de1· vil være 
færdigindrettet til næste F'oraar. Denne Nybygning 
kommer til at rumme 21 Eneværelser, saaledes at 36 
Gæstel' i fjorten Dage ad Gangen kan nyde godt nf 
den storslaaede Gave. At man har kunnet foretugt> 
denne Udvidelse skyldes, at man har modtaget io 
store Gaver. ,,The Copenhagen allied Forces C!ub" 
·har foræret 25,000 Kroner og "Den danske Sømands
fond 40,000 Kroner til det smukke Formaal. Disse Gu~ 

;1 

;fiaandbog for Maskinmestre 
(3. Udgave) 

Første Udgave af Haandbog for Maskinmestre ud~ 
kom i 1917 under Redaktion uf Maskinmestrene 
0. Bouet og A. Roseneng·. Anden Udgave fra 1940 
under Redaktion af Maskinmester ]. A. J. D. Fischer 
blev udsolgt paa to Aai·. Maskinmestrenes Forening 
har derfor nu paa Grafisk Forlag udgivet en ny og 
forbedret Udgave ,med Inspektjonsmaskinmester i 
D.S.B. Henrik Wolff som Hoveclrednktør. 

Den e1·, som Navnet angiver, særlig beregnet til 
'Brug for Maskinmestl"e, men har qgsaa Bud til Inge• 
niører, Konstmktøl'er og· Værkrneslrc i Mask.in- og 
Skibsbygningsindustrien. Med sine 900 Tekstsider 
med over 750 Illustrationer og talrige Tabeller inde
holder den de Oplysninger, som den arbejdende Tek
niker har Brug for, og som ellers maa søges mange 
forskellige Steder. 

Navigationseksamen paa Fanø 
Et nyt Kuld af unge Sømænd kunde den 12. April 

hente deres Eksa1nensbeviser paa Fanø Navigations
skole. Aarets sumlede Resultat var meget fint, idet 
alle indstillede Elever bestod. 

Radioekspedientprøven blev .aget af 5 Elever, 
Styrmandseksamen af 4 og Skihsføl·ereksamen af 8 
Elever. ;,Konsul D. La1nitzens Flidspræmie", der be
stod af en Prismekikkert med lnsktiption, tildelte,; 
A. Pedersen fra Esbjerg, der og·saa hjemførte "Dansk 
Darnpskihsrederiforening•s" Præmie for Styrmænd, 
der hestaar Radioekspedientprøven · med Gerinem
snitskarakteren 6,0-6,9. Denne Præmie bestaar af 
100 Kroner. 

Som sædvanlig sluttedes Eksunen med en Fest 
paa Skolen, hvor der var fremmødt en Række af Sø
fartens kendte Skikkelser samt Repræsentanter for 
Nordby Sognerund og· Skolens Lærerstab. Kaptajn 
Landerslev lykønskede paa Navigationsdirektoratets 
Vegne de lykkelige Elever og sagde bl.a. i sin Tale, 
at Grænsen ikke var naaet med de Resultater, der 
lige var opnaaet. Han paalagde Eleverr:e, at det var 
deres Plig·t stadig· at clygtig·gøre s;g videre. 

Paa Skolens Vegne talte Bestyrer G. Sørensen, de1· 
indpreutede .Eksmninnnderne, at de bør vise en god 
Karakter, nnar de kommer ud i Skibene. Bestyreren 
kom ogsnu ind paa Spørgsmnalet om videre Uddan
nelse og lovede, at de afgaaende Elever aldrig skulde 
mangle Hjælp, naar de henvendte sig· til Skolen, hvor 
nye Elever allerede er gaaet i Gang med Forberede!~ 
serne til de næste Aars Eksaminer. 

Det vilde føre for langt at g·ive blot nogenlunde 
udtømmende Oversigt over Bog·ens Indhold. Det maii 
vær·e nok at sige, at det har glædet An1:1elderen, der 
i en Menneskealder har været· Tekniker i det prak~ 
tiske Liv, at studere den. Man mæI"ker lydeligt, at 
den er skrevet af Folk i Praksis til Brug· i Prnksis. 
Den, der kender Redaktøren, vil i Bogens kortfat
tede, men klare Stil, mærke hans ualmindelige Sans 
for et rent og klart teknisk Spl'Og·, som ved Siden af 
et heldigt Stofvalg gør den dobbelt værdifuld. At et 
Sag1·egister slutter en, nævnes kun for Fuldstændig·
hedens Skyld. 

Bogen er trykt paa træfrit Papir med et klart og 
letlæseligt Tryk.· :Indbindingen ·er solid ··og ·praktisk, 
som en Haandbog bør være, beregnet til dagligt Bmg. 
Vi anbefaler alle Teknikere hurtigst. muligt at an
skaffe sig et Eksemillar, den vH snart være udsolgt, 
hurtigere end sin Forgænger. 

- Sig~ De har l æli-t det i uYikingen" t 25 



Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 

Mod Natteblindhed 
Den svenske Flaade har foretaget interessante 

Forsøg med Lys af forskellige Farver for at udforske 
hvilken Slags, der mindst paavirker Evnen til at se 
om Natten. 

Man har hidtil søgt at modvirke øjeblikkelig 
Natteblindhed ved under Dæk at have Orienterings
belysning med blaat Lys, da den sædvanlige Belys
ning slukkes under Kamp. Selv i Kortkasser indførtes 
blaat Lys. Det viste sig imidlertid, at blaat Lys var 
mindre anvendeligt, særligt til Kortkassebelysning. 
Meget omfattende Undersøgelser blev sat igang bl.a. 
af Øjenlæge Dr. C. G. Brostrom i Stockholm, Profes
sor Larsson i Lund og Forsvarets Forskningsanstalt. 
Resultatet blev tilstillet en Kommission bestaaende 
af Læger og Farveeksperter samt Ingeniører og Offi
cerer. 

Kommissionen fandt ud af, at rødt Lys var det 
bedste for e.t opnaa en bedre Mørketilpasning, men 
det røde Lys medførte en Risiko for Farveforveks-

A/s J. FREYT AG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 • TH. Palæ 3943 

¾MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 

C. CLAUSEN 

~ 
DAMP SKIBSREDERI 

SVENDBORG 
Aarhus - Kolding - Haderslev 

ling, hvorfor en neutral Farve, der minder om brunt 
Flaskeglas, var at foretrække. Dækspersonale, som 
er afhængig af at se godt om Natten, man mindst i 
20-30 Minutter før Vagtovertagelsen opholde sig i 
et Rum med dæmpet brun Belysning. Kan dette ikke 
ordnes, anbefales mørke Briller. 

Anvendes brunt Lys i Kortkasserne, ser man alle 
Farver uden Fo1-veksling, hedder del 

D. F. D.S. Begravelseskasse 
har udsendt Beretning og Regnskab for Aaret 1946. 

Medlemstallet er i Anrets Løb steget med 10? og 
var ved Udgangen af Anret 1346. 18 Medlemmer er 
døde i 1946. 

Kasseregnskabet balancerer med 88,??8 Kroner. 
Formuen, der i:len 31. December 1946 udgjorde 233,?1; 
Kroner, viser en Fremgang paa 12,545 Kroner. 

Generalforsamlingen blev afholdt d. 16. April. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

KUL- & KOKS-IMPORT 
NØRRESUNDBY 

Buaker ■ : 

LeTering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 

A. N. PETERSEN 
l<le Det Dansk-Franske Darnpsklbss■lskal> 

Befragtning • Assurance • Køb og Salg af Skibe 
Store Kongensgade 49 • København 

Telf., 1243 • 12443 • 12843 Telegr.-Adr., Oanskfronsk 

Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Christiansborggade 1. 
Telefon Byen *8040 - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Telefon llyen *8040. Chrisfiansbo rggade 1, København V. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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I BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSQADE 4T 

KØBENHAVN S. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefen Central 1830 

INTERNATIONAL 

SKIBSFARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Grundlagt 
1899 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

A/S 
Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
T•l•1r,-Aclr.1 "Holr•1ulla" 

C. K. HANSEN 

AMAL1EGADE 35 , KØBENHAVN 

Telefon Central 72 (13 Lodninger) 

Telegram-Adresse : HANSEN 

Korresponderende Reder for : 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet ,DAN~EBROGc 

Sparekassen for Kjøbenhavn og Omegn 
Forvaltningsafdelingen 

A dministration af boandl agte Kapitale r, 
Legatmid ler o. I. 
Opbevaring a f Værdipapi rer i aaben Depot. 
I ndtægtsfo rva l tn ing. 

Hovedkontoret, Niels Hemmlngsensgade 24 I 
Telefon Central 1542 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIA TIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Siam 

-
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Hovedkontor: København, Kristianiagade 8 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay J ohannesburg Rangoon 
Buenos Aires Karachi Saigon 
Calcutta Kuala Lumpur San Francisco 
Capetown Madras San Salvador 
Dairen Manila Sao Paolo 
Durban Mexico City Shanghai 
Guatemala Montreal Sydney 
Hankow New Orleans Tsingtao 
Harbin New York Vancouver B. C. 
Havana Penang Weihaiwei 
Hongkong Port Elizabeth 
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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Naar en Sømand gaar i Land 
Af OTTO -LUDWIG 

HVIS man er ked af Værtshusstøjen og Værts
husenes røgmættede Atmosfære og tilmed ikke 
har en Formue paa Lommen, saa kan det godt 

være svært at faa Tiden til at gaa i en fremmed By. 
Sømanden savner i mange Havne et Sted med virkelig 
Hygge, hvor han kan komme uanset Trosopfattelse og 
politisk Farve. 

I København er dette Savn imidlertid blevet afhjul
pet, idet en Kreds af søfartsinteresserede den 10. Janu
ar 194,0 oprettede Søfartsklubben, der er tilgængelig 
for alle Søfolk. Det eneste, der forlanges af Klubbens 
Gæster, er en pæn Optræden og en ordentlig Paaklæd
ning. I Begyndelsen var Søfartsklubben kun aaben for 
nordiske Søfolk, idet man ikke ønskede, at Tyskere evt. 
skulde finde Vej til Lokalerne. De første tre Aar havde 
Klubben hjemme i Peder Skramsgade, men flyttede 
derpaa til Nyhavn 63. Pladsen var for kneben til de 
mange Gæster paa den første Bopæl. Imidlertid havde 
det været rent galt, hvis Klubben den Gang hav
de haft lige saa mange Besøg som nu. Der var 
Trængsel i 1942, hvor 13.300 gik ind og ud af Lo
kalerne. I Løbet af det før-
ste Fredsaar naaede man op 
paa 27.454, Besøgende. I 
1946 slog man imidlertid 
atter Rekorden, idet ikke 
mindre end 27.74,3 Søfolk 
besøgte de store lyse Lo
kaler i Nyhavn. Iøvrigt 
maa Dæksfolk og Maskin
folk siges at være lige flit
tige Gæster. 

for at skrive. Det er en Kendsgerning, at mange gan
ske glemmer Bogens Tilstedeværelse. 

Naar man blader i Gæstebogen, vil man se, at Sø
fartsklubben efter Krigen er gaaet bort fra Klausulen 
om, at kun nordiske Søfolk har Adgang. Ogsaa Rus
sere, Amerikanere og Polakker har indskrevet sig i Bo
gen. Danskerne er selvfølgelig i betydeligt Flertal, og 
lige saa selvfølgeligt skulde man tro, at Sverige og 
Norge kom lige bag efter, men det er ikke Tilfældet. 
Mærkeligt nok har de finske Søfolk været de flittigste 
af samtlige udenlandske Gæster. Ogsaa Færinger og Is
lændinge har været repræsenteret i Søfartsklubben. 

Der er imidlertid ogsaa gjort alt, for at Gæsterne 
skal føle sig hjemme, baade de danske Gæster og Ud
lændingene. Paa Reolerne er der Bøger og Tidsskrifter 
paa flere forskellige Sprog. Og Lokalerne er saa lyse, 
moderne og hyggelige, at man ikke med god Samvittig
hed kan ønske sig dem bedre. Gamle Søfolk, der for
længst har fortøjet "for good" vil forbavses, hvis de 
ser, hvordan der her bliver kræset for Søfolkene. 

Overalt i Lokalerne er der Parketgulve, og Møbler 

Da "Vikingen" aflagde 
Besøg i Søfartsklubben, 
blev vi modtaget af Kap
tajn J. P. Laursen, der er 
Klubbens populære Besty
rer. Da vi spøgende spurgte, 
om Kaptajnen selv stod og 
talte Gæsterne, efterhaanden 
som de kom, fik vi forevist 
Gæstebogen, hvor Søfolkene 
skriver deres Navne, Stil
ling og Hyre. Dog vilde det 
officielle Antal Gæster bli
ve ikke saa lidt større, hvis 
Søfolk ikke var saa bange 

I den ene Ende af Læsestuen er bygget en Art Terrasse, der selv/olgelig aldrig 
hedder andet end "Broen" blandt So/artsklubbens Gæster. 

- Sir. De hu lm1t det i _..Vikiuren" I 3 



og Inventar er holdt i 1yse og smukke Farver. Man kan 
selvfølgelig straks se, at Klubben er indrettet for Sø• 
folk. Dette viser de mange Skibsmodeller, der for fle
res Vedkommende er Gaver fra Gæsterne. Men Klub
ben har ogsaa mange Velyndere blandt Mennesker i 
Land, Hele Søfartsklubbens Drift er baseret paa Til
skud fra private samt fra forskellige Firmaer, der har 
Interesse for Søen og dens Mænd. :Man har imidlertid 
ikke alene modtaget Pengegaver. Saaledes har Klub
ben flere Gange modtaget Blomster og Bøger, ja, selv 
de fint lakerede Gulve skyldes en Gave, idet Søfarts
klubben ogsaa har faaet foræret den nødvendige Gulv
lak. Flere Aviser og Blade tilsender endvidere Fri
eksemplarer til Søfolkene. 

Klubben deles i tre Stuer. I den ene kan man sidde 
og læse behageligt tilbagelænet i Lænestolene, eller 
man kan i Ro og Fred skrive sine Breve ved Skrive
bordene, hvorfra man har en herlig Udsigt til Livet i 
Nyhavn. I en anden Stue kan man siqde lige saa be
hageligt og høre Radio eller drøfte Tidens Begivenl1e• 
der. Den største Attraktion for mange er imidlertid 
Billardet, der er anbragt i et Lokale ;nærmest Døren. 
Her er der sjældent Stilhed. Men det kan man nu hel
ler ikke forlange, naar man har Søfolk, Billard og 
Klaver i samme Stue. Ustandselig farer Ballerne over 
det grønne Klæde, og det er sommetider nødvendigt at 
rationere Spilletiden, saa alle, der ønsker det, kan 
komme til. I Billardstuen er ogsaa anbragt mange an
dre Spil som Dam, Skak o. a. 

Selv om Spiritus er bandlyst i Søfartsklubbens Lo
kaler, behøver Søfolkene ikke tørste. Kaptajn Larsen 
og hans Frue sørger for baade The, Kaffe og andre 
Forfriskninger for en meget akceptabel Pris. Endvide
re kan Gæsterne, hvis de er heldige, faa Andel i Klub
bens beskedne Cigarettildeling. 

Som man vil forstaa, har Hr. og Fru Laursen nok at 
gøre, men Tal viser maaske bedre, hvor meget Arbejde 
det kræver at være Bestyrer for en Søfartsklub. Saa
ledes blev der i Januar Kvartal 1947 solgt mellem 8-

9000 Kopper Kaffe. Marts Maaned var den største 
Salgsmaaned, idet der her alene blev solgt 3116 Kop
per. Af '\'(:1ienerbrød blev der i samme Maaned sat 
5915 Stykker til Livs. I Januar Kvartal blev der solgt 
3500 Flasker Sodavand. 

Tallene alene viser, at Søfolkene kan lide Fru Laur
sens Kaffe, men alligevel spurgte jeg Bestyreren, hvad 
Gæsterne synes om den. ,,Jo," svarede han, ,,f. Eks. var 
her en Dag en Amerikaner fra New Orleans, der sagde 
til mig, idet han pegede paa sin Kaffekop: ,,Best coffee 
in this cityH. Men vi bruger nu ogsaa fine Varer," for
sikrer Kaptajn Laursen. 

Søfartsklubben er aaben hele Dagen lige til Kl. 12 
om Aftenen, og mange af Søfolkene gaar derfor ud og 
ind af Klubben, som var det deres eget Hjem. Saadan 
skal det naturligvis ogsaa være. Det er rart at se, at 
der bliver gjort noget for Søens Folk herhjemme, Imid
lertid mangler der en hel Del, før det helt er, som det 
skal være, hvilket jeg fik Bevis paa under mit Besøg i 
Klubben. En ung Sømand kom hen til Bestyreren og 
spurgte, om han vidste, hvor man kunnde faa et Sted 
at sove. Vedkommende skulde mønstre ombord i et 
Skib den næste Dag, men havde forgæves ledt Byen 
rundt for at finde et Logi for Natten. Kaptajn Laur
sen kunde imidlertid ikke hjælpe. Bagefter fortalte han 
mig, at saadanne Spørgsmaal er meget hyppige, og at 
hans Svar næsten ogsaa altid er det samme. Paa Sø
mandshjemmet· er der optaget, og det samme gælder 
jo alle Hotellerne. 

Vi mangler i København og i et Par af vore andre 
store Byer et Sømandshotel, der er oprettet ud fra no
genlunde de samme Principper og Ideer som Søfarts
klubben. 

Klubbens Læsestue og Radiostuen er adskilt ved 
en stor Skydedør, der kan aabnes saaledes, at de to Lo
kaler bliver eet stort, der kan bruges, naar Søfartsklub
ben afholder Sammenkomster. Det sker meget ofte, at 
der er saa interessante Ting paa Vinterens Program 
som Foredrag, Lysbilleder eller Film. De Emner, der 

I Spilleværel.set er Billardet den mest eftertragtede Attraktion, men aer jinåes 
ogsaa mange andre Spil her, Alt Spil om Penge er forbudt. 

behandles i Foredragene, er 
meget forskellige. Selvføl
gelig tales der ikke saa lidt 
om Søen, da det jo er Sø
folk, der mødes her, men 
ogsaa mange Emner fra Li
vet i Land bliver behandlet 
og paahørt med stor Inter
esse, Den hidtil største Til
hørerskare samledes, da 
Spørgsmaalet "Sydslesvig1

' 

var paa Programmet, hvil
ket viser, at Søfolk i høj 
Grad er politisk vaagne. En 
af Klubbens mest trofaste 
Foredragsholdere er Kap
tajn Juel-Hansen, der har 
holdt flere interessante Fore
drag om maritime Spørgs
maal. Iøvrigt har Kaptaj# 
nen, der soill bekendt er Le
der af Søfartens Bibliotek, 
ogsaa paa anden Maade 
vist sin Interesse for Sø
fartsklubben. Saaledes har 

4 - Sig, De har læst det i "Vikingen"! 



Arrangementer. Med Liv og 
Lyst gaar Søfolkene op i 
Sangen. Det er noget, de 
kan lide, og Kommunelæ• 
rer Fritz Rudloff, der leder 
Fællessangen, forstaar at 
faa alle til at synge med. 
Komponisten Per Andersen 
er Klubbens faste Akkom
pagnatør. 

Udsigt fra "Broen" ned over Læsestuen. Dette Rum kan forenes med den saakaldte 
Radiostue ved Hjælp af en Skydedor. 

Søfartsklubben ledes af 
en Bestyrelse, der bestaar 
af Skibsreder Knud Laurit• 
zen, der er Formand, samt 
Afdelingschef Ove Nielsen 
fra Handels. og Søfartsmi
nisteriet og Skibsreder E. 
Hahn-Petersen, der begge 
er kendt fra "Foreningen 
til SøfartensFremme".Klub
bens Ve og Vel er saaledes 
lagt i Hænderne paa Mænd, 
der kender Søer.s Folk fra 

han foræret den en stor Model af en kinesisk Djunke, 
der er opstillet i Læsestuen. 

Efter Foredragne, Lysbillederne eller Filmene er 
der altid gratis Servering af Kaffe, og Fællessangen er 
ogsaa et fast Punkt paa Programmet efter saadanne 

Blomster ved Mindekorset i Nyhavn 
Der er sikkert mange Provinsboere, son;t gerne vil 

lægge Blomster ved Mindekorset for omkomne Søfolk. 
For at give hele Landets Befolkning Mulighed for paa 
denne Maade at hædre Mindet om vore tapre afdøde 
Frihedskæmpere paa Havet har Sø/artsklubben paa
taget sig at modtage Buketter og Kranse og selv hen
lægge dem ved Korsets Fod. Man ·anbefaler at sende 
Blomsterne i Pakkasser, da de erfaringsmæssigt holder 
sig bedst ved denne Forsendelsesmaade. 

Sø/artsklubbens Adresse er: Nyhavn 63, Køben
havn K. 

CHR. ANDRESEN 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet "Dania" 

Amaliegade 33 " Telef. 11598 - 11568 

nærmeste Hold. Det er Be
styrelsens Haab, at det vil blive muligt at oprette flere 
Filialer af Søfartsklubben rundt om i Danmarks Hav
nebyer. Forhaahentlig vil Klubben fortsat faa de nød
vendige Midler og helst lidt til, saa denne smukke 
Tanke kan føres ud i Livet. 

Amaliegade 43 

- Sig. De har hcøt det i .,,Vikingen .. 1 5 



6 AARS SØKRIG 

Konvojer til · Malta, De tapres Ø 

H ISTORIEN om Malta er Historien om Storbri
tannien i formindsket Maalestok. Øens Belig
genhed midtvejs mellem Gibraltar og Ægyp

ten og pae det smalle Sted mellem Europa og Afrika 
næsten lige langt fra Tunis og fra Sicilien har altid 
givet denne Ø en stor militærgeografisk Betyd~ing, 
som Luftvaabnets Udvikling ikke har gjort mindre -
snarere tværtimod. Under Krigen var den som Flaade
station af saa overordentlig Værdi, at den var en stor Del 
af Forudsætningen for, at den britiske Flaade kunde 
opretholde sin Magtstilling og sin Forbindelse Gibral
tar-Alexanaria. Under Kampene i Libyen blev Malta 
uafladelig bombarderet, og medens General Rommel i 
Begyndelsen af 1942 forberedte sine Angreb, var den 
til særlig Besvær for Tyskerne. Den ene efter den an
den allierede Konvoj kæmpede sig med utroligt Mod 
og uden Hensyn til Farer eller Tab igennem til Øfæst
ningen. Tyske Undervandsbaade fra Atlanterhavet blev 
hentet til Middelhavet for sammen med tyske og itali
enske Flyvere at blokere Tilførslerne til Malta, men 
Forsøgene mislykkedes. Tyskerne varslede Gang paa 
Gang Øens Overgivelse. Men Malta holdt ud. I 1941 
og 1942 var der gennemsnitlig 260 Luftangreb paa 
Malta om Maaneden, og den Undervandsbaads-Flotille, 
der i Begyndelsen af 1941 blev henlagt til Øen for at 
forhindre Aksens Konvojer i at naa frem til Rommel i 
Tripolis, maatte i Havn udstaa svære Angreb, Indsej
lingen til deres Base blev ustandselig fyldt med ned
kastede Miner, og den led svære Tab. 

Men Resultaterne var Ofrene værd. I 1941 og 1942 
sænkede alene Malta-Flotillen over en halv Million 
Tons Akseskibe, lastet med Forsyninger og Tropper til 
Rommel. 

I Kampen mod Rommels Forsyninger indtog Malta 
en Nøglestilling. Men den formaaede kun at holde 

• denne Stilling, fordi den britiske Flaade var i Stand 
til at sende Forstærkninger til Øen paa samme Maade, 
som den engelsk-amerikanske Sømagt forsynede Sto1·
britannien. Britiske Skibe, ved enkelte Lejlighedei
hjulpet af amerikanske, trodsede Undervandsbaade, 
Bombemaskiner, Torpedobaade og Miner for at føre 
Lasterne i Havn. Den lange Rejse fra Gibraltar -
mere end 150 Sømil borte - blev et Mareridt. Men 
Skibene kom frem, og Malta holdt ud. 

Allerede fra 1941 begyndte Malta baade til Søs og 
i Luften at gaa over til Offensiv; og samtidig med, at 
britiske Bombere angreb fra Neapel til Tripolis, blev 
Krydsere af Middelhavseskadren igen baseret i Grand 
Harbour i Hovedstaden La Valettas Havn for at øde
lægge de meget saarbare Konvojer til Libyen. Fra at 
være den angrebne Part gik Malta over til at blive 
den betydningsfulde Angrebs-Basis i det centrale Mid
delhav, hvis Aktionsradius naaede helt til Grækenland. 
Endelig omkring Midten af November 194,2 maatte Ak
semagterne nødtvungent hæve Belejringen. Den Kon. 
voj, der b.!-'~9 Belejringen, sejlede fra Ægypten den 16. 

November, men da havde Slaget om El Alamein og 
Landgangen i Fransk Nordafrika allerede fundet Sted. 

I Krigens tungeste Dage var Øen Imperiets Forpost 
over for Aksemagterne, og den udholdt mere end 2500 
voldsomme Luftangreb. Havde Malta ikke holdt, var 
der aldrig blevet noget ud af Montgomerys afiikanske 
Sejrsløb. Da de allierede kunde tilføre Malta Forstærk
ninger i Form af moderne Jagerflyvere, blev Øen en 
Kraftkilde i stadig voksende Maalestok. Grunden var 
hermed lagt for de storstilede kombinerede Aktioner, 
som førte til Nordafrikas Fald og Invasionen i Italien. 

Efter Gennembrudsslaget ved El Alamein vandt 
Englænderne Herredømmet i Luften, og det overlegne 
allierede Luftvaahen kunde nu sammen med de allie
rede Søstridskræfter slaa Rommels Forbindelser over. 

Malta var - ligesom Storbritannien - efterhaan
den blevet forvandlet fra en belejret Fæstning til en 
fremskudt Base i det allierede Angreb fra Nordafrika 
mod Sicilien og senere mod det italienske Fastland. 

V. K. Sørensen. 

,,Cutty Sa1.•k'' 

Der blev De vist narret! Billedet forestiller nemlig 
ikke en af den gyldne Sejlskihstids sidste ærværdige 
Repræsentanter, men er en Model udført af Kriminal- · 
assistent P. Bredal, Risskov ved Aarhus. Som man ser, 
klarer "Cutty Sark", som Modelskihet er blevet døbt, 
sig udmærket paa Vandet. Fra Bovspryd til Hæk maa
ler Modellen ca. 3 m. Det er rart at se, at der stadig er 
Folk, ogsaa uden for Søfolkenes Rækker, der tør give 
sig i Lag med et saa taalmodighedskrævende Arbejde, 
som Modelbygning er, og saa oven i Købet faa et saa 
nydeligt Resultat ud af det, som dette Skib er. 
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Hvalfangsten 
u4f 

Commander TREVOR GLENNY 

efter Krigen_, 
TIDLIGT en Sommermorgen lagdes Kølen til et 

Skib i Haverton Hill, Furness. Det var i Juli 
1944 paa et Tidspunkt, hvor England manglede 

Brændselsolie. 
Men England behøvede mere end Olie. Dets Befolk

ning og særlig Børnene manglede Margarine, Fedtstof
fer og Sæbe samt .vitaminrig Levertran for at kunne 
staa imod i den femte Krigsvinter. Landets Husdyr 
manglede Foderstoffer og Jorden Kunstgødning. 

De allierede Kilder var ved at udtørre. Kun een 
Kilde var siden Krigens Begyndelse forblevet urørt, 
nemlig Hvalerne, d. v. s. Olien, Leveren, Kødet og Be
nene fra dem. I en Hast mødtes allierede Hvalfanger
baade i London. Hvalerne var mellem de to Krige ble
vet jaget til Grænsen af Udryddelse. 40.000 Hvaler var 
blevet fanget alene i 1938. Visse Regler angaaende 
Fangsten var derfor blevet vedtaget. Omraader med 
Kontrol og en vis Beskyttelse var blevet oprettet og 
Fangsten begrænset til fire Maaneder om Aaret fra den 
24. November til den 24. Marts. 

Bygningen af Tankskibet ved Haverton Hill blev 
nu standset. I Stedet vilde man over den ventende Køl 
bygge et flydende Hvalkogeri med et Deplacement paa 
32.400 Tons og med en Fartevne af 12 Knob. Det 
skulde forsynes med alle moderne Navigationshjælpe
midler som f. Eks. Radar og den nyeste tekniske Ud-

rustning, saa det kunde være i Stand til at partere 24 
Hvaler a 100 Tons hvert Døgn igennem hele den fire 
Maaneder lange Sæson. 

Desuden skulde der bygges ti Hvalfangerbaade, 
som skulde udrustes til at kunne samarbejde med det 
paa Fangstpladserne. Transportfartøjer maatte kunne 
sendes af Sted, naar det ønskes, for at laste fra det 
og derefter vende tilbage til England. Selv maatte 
"Fabrikken" bringe den sidste Last hjem, som bestod 
af 20.000 Tons Hvalolie, Kød, Benmel og Leverolie. 
Skibets Navn skulde være "Southern Venturer". Men 
baå,de Navn, Opgave, Udrustning og Bestemmelsessted 
blev hemmeligholdt. 

Saa begyndte et Kapløb med Tiden. Skibet nød ene. 
staaende Fortrin. Det kunde raade over Mænd, Materi
aler, Penge og speciel Udrustning fra adskillige Fir
maer. Efter ti Maaneders Forløb blev det søsat, og ef
ter femten sejlede det. Men stadig arbejdede Tekniker
ne ombord. Da det imidlertid stævnede ud mod aabent 
Farvand, var dets "Kyilinger", Hvaifangerbaadene, ved 
at blive gjort helt færdige ved Kajerne i Smith's Docks 
for at kunne følge det til de antarktiske Farvande. 

Efter at den første Fangstsæson var overstaaet, talte 
jeg med Kaptajn Nielsen (Nordmand) i hans Lukaf 
under "Southern Venturer"s Kommandobro. Fra De
cember til April, sagde han, havde man - efter at 

,,Southern Venturer" bliver slæbt fra Kajen af Bugserbaadene, for }agten paa Sydpolarhavets Giganter gac.r ind. 
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En Del af Hvalkogeriets store Dælr. Endnu er det haarde Arbejde ikke begyndt, og Besætningen, af hvilken den ene Halvdel 
er Skotter og den anden Nordmænd, tager den med Ro. Men ude paa Fangstpladserne er der hverken Plads eller Tid til at 

staa paa Dækket og tale sammen. 

have klaret sig fri af Pakisen ud for Kap Horn -
været udsat for daarligt Vejr med Storm og Snetyk
ning. De havde ventet en Mængde fine Hvaler og en 
stor Fangst paa i det mindste 2000 Stykker. Man fik 
kun 1834 og endda kun af en daarlig Kvalitet. Hvaler
ne manglede Føde. Det var nemlig meget smaat med 
Plankton, som Hvalerne i tonsvis suger ind gennem 
deres umaadelige tandløse Gab. 

Han kunde ikke forklare, hvorfor det var saadan. 
Plankton driver rundt med Strømmene i det antarkti
ske Ocean. Farten og Retningen i disse Strømme syn
tes at være ganske normal. Ganske vist havde Vejret 
været daarligt, og Isen var drevet længere Nord paa 
end ellers. Men det hele syntes stadig at være et Myste
rium. Urørte efter seks Aars Fred er Havets Dyr kun 
faa, magre og sultne, ligesom Dyrene i Land - og
saa l\!Iennesket - var det under Krigen, 

Kaptajn Nielsen sagde, at "Southern Venturer" hav. 
de klaret sig beundringsværdigt godt. Han bad Mr. 
Jamieson, Ar..denstyrmanden, vise mig Navigationsud
rustningen. Han viste mig saaledes baade Ekko-Lod
det og Radar'en. 

Vi gik fra Broen og henad det øverste Dæk, og jeg 
had Mr. Jamieson om at fortælle mig lidt om Hval
fangerbaadene. Han fortalte, at de er bygget ligesom 
Trawlere med stejl Stævn, men saaledes at de hurtigt 
kan vende, og desuden er de forstærket i Skroget, saa 
de kan rnodstaa Isen. De er omkring 150 Fod lange. En 
Hval svømmer hurtigt - 20 Knob under en kortere 
Spurt, hvis den bliver jaget - saa de fleste Fangst
fartøjer kan gøre mindst 16 Knob. 

I Stævnen er Harpunkanonen anbragt. Dens fire 
Fod lange Staalharpun er forsynet med en eksplosiv 
Ladning bag de store l\!Iodhager. Ladningen eksplode
rer faa Sekunder efter at have truffet. og et godt Skud 
dræber Hvalen. Fastgjort til Harpunen er en Line. der 
er lavet af flere 600 Fod lange Rampetove med en Dia
meter .J.f 4 Tommer. Disse er splejset sammen Tamp 

mod Tamp. Nylon er ofte brugt, hvor særlig Styrke 
kræves. Hvalfangerhaadene har en Besætning paa om
kring 15 udvalgte Mænd med stor Erfaring. Dette gæl
der særlig Kanoneren. De faar alle en god Løn. 

Først prøver Hvalfangeren at komme ind mellem 
en FJok Hvaler, der er ved at tage Føde til sig. En 
Hval er lidt af en Grovæder. Naar den suger Plankton 
i sig, er den kun lidet opmærksom paa noget andet. 
Saa gaar Hvalfangeren tæt paa. Harpunkanoneren aab
ner Ild, og Hvalen dykker dybt, helt ned til 500 som
metider 600 Fod. Kun Harpunlinen viser, hvor den 
er. Naar den er død, haler Besætningen den omhygge
ligt op langs Skibssiden, hvor man fortøjer den, stik
ker et Rør ind i dens Lunger, som pumpes fulde af 
Luft for at holde den flydende, og bugserer den saa 
til Hvalkogeriet. 

Asdic, som under Krigen blev brugt af Royal Navy 
til at opsøge U-Baadene med, prøves for Øjeblikket i 
Hvalfangerbaadene til at finde Hvalerne med. Asdic 
sender Lyden horisontalt gennem Vandet og hører saa 
efter Ekkoet fra enhver Genstand, som maatte være 
der, næsten som det er Tilfældet med Ekkoloddet, der 
bare sender sine Lydbølger vertikalt gennem Vandet. 
Men Asdic's Lydbølger søger hele Vejen rundt under 
Havets Overflade fra en Kuppel, der er fastgjort under 
Hvalfangerens Køl, næsten soni Lyset sendes ud fra 
et Fyrtaarn. 

• 1iSouthern Venturer"s Tvillingeskorstene er anbragt 
meget agterligt. Anden-Maskinmesteren Ovesen og jeg 
lænede os ud over Rækværket, der omgiver Skorstene
ne. Under os løb en stejl Rampe fra Dækket lige ned 
i den aahne Sø. Kraftige elektriske S,pil hiver de døde 
100 Tons-Hvaler op ad denne Rampe med Halen først. 
Naar Hvalen naar Dækket, klatrer HFlænserne" op paa 
den for at skære Spæklaget af i lange 2 Fod brede 
Striber. Flænseknivene ligner Leer, blot har de ·skæret 
paa den udvendige Side af Bladet. Spækket, der er me
get rigt paa Olie, ledes ned i store Huller i hver Side 
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af Dækket, der fører ned til nogle mægtige Kogekar, 
hvor Olien bliver udskilt og pumpet over i Tanke. 

Derefter bliver Aadslet halet forefter, l1vor Kødet 
bliver skaaret fra, og endnu længere forud, hvor Bene
ne bliver savet itu af store Save med Blade paa en 
Størrelse af seks Fod. Her bliver ogsaa Leveren og de 
indre Organer sorteret fra. Altsammen bliver saa stu
vet ned i deres respektive Huller i Dækket. 

Dag ud og Dag ind i fire lange Maaneder har de 
samme Hænder parteret en Hval hvert 45. Minut i en 
Temperatur under -Nulpunktet, der fryser Sprøjtet fra 
Havet til Is, inden det falder. Men om Læ, fortæller 
Mr. Ovesen, er Varmen uudholdelig. Man arbejder her 
i Shorts, og Kluden omkring Halsen kan hele Tiden 
vrides for Sved. Staal-Lejderne er saa varme, at man 
næsten brænder Hænderne paa dem. 

Saa gik vi ned om Læ, ,,Southern Venturer"s Fa
brik ligner ikke nogen anden. Hvordan Folkene kan 
bevæge sig, er en Gaade - især naar Skibet ruller. 
Der findes ikke en Tomme overflødig Plads om Bord. 

Uheldig Debut 
Det store dobbeltskruede Motorskib "Wanganella" 

paa 9576 Bruttotons havde lige gennemgaaet en større 
Reparation og Forandring fra Hospitalsskib til Pas
sagerskib, hvilket sidste den oprindelig er bygget til. 
Det var paa Fartøjets første Rejse til Australien efter 
Forvandlingen. Oven i Købet var det den sidste Nat 
før Maalet, at Uheldet skete. Pludselig gav det et Stød 
i hele Skibet, og det sad fast paa et af Klippeskærene 
ud for Wellington Havn. Heldigvis skete der ikke Pas-

Helt forude findes Kødrummet. Hvalkødet skæres ud i 
mindre Terninger, hvorefter Olien bliver kogt fra, og 
Kødet hakkes og steriliseres. Derefter bliver det tørret 
i 3 Fod høje og 50 Fod lange Cylindere. Dagligt kom
mer 600 Tons Kød ud herfra som graa-brunt Mel, som 
fyldes i Sække, 175 Pund ad Gangen, og det er nu tjen
ligt til Kvægfoder. 

Femogtyve store Kedler, der hver er tyve Fod høje, 
smelter Fedtet fra Ben og Aadsler af en samlet Længde 
af 17 Fod paa ialt ti Timer gennem tre Kogninger. Mr. 
Ovesen fortalte, at Mændene, der skovler Affaldet ud 
mellem Kogningerne, har Verdens varn:este Arbejde. 
Af Leverolie udvindes der hver Dag ca. 35 Tons. Lever
tranen fra en Hval er bedre end Olien baade fra Torsk 
og Helleflynder. Visse af Hvalens Organer bliver op- •· 
bevaret i Kølerum til senere Brug for engelske biologi
ske Laboratorier. 

Nu begynder "Southern Venturer"s tredie Sæson 
snart, og man har al god Grund til at tro paa bedre 
Resultater end sidste Aar. 

sagererne noget. Iøvrigt kom Hjælpen ret hurtigt til 
Stedet, hvor Passagerer og Post blev taget fra Borde, 
medens andre Baade straks forsøgte at slæbe det uhel
dige Skib af Grunden. De første Anstrengelser var dog 
forgæves, men senere lykkedes det at faa "Wanganel
la" bjærget i Havn, hvor der forestaar det en større 
Reparation. New Zealands Finansminister udtrykte, at 
Grundstødningen af Skibet var et Uheld af vidtræk
kende Betydning, idet der for Øjeblikket ikke findes 
noget andet Skib, der kan erstatte "Wanganella" i Ar
bejdet med at føre de mange rejsende frem og tilbage 
mellem Australien og New Zealand. Billedet er hentet 
fra Nuffield Fabrikkernes Maanedsmagasin "News 
Exchange". 

Feriedrenge til Søs 
I Sejlskibsrederiforeningens Medlemsblad for Juli 

fandtes en lille Opsats, hvori Foreningen opfordrede 
sine Medlemmer til at tage en Feriedreng med ud at 
sejle et Stykke Tid i Sommerferien, da det jo kniber 
svært med at faa Pladser paa Landet til Byernes 
Børn. Der er allerede flere Skippere, der hal· fulgt 
Opfordringen. Ideens Fadei- er Lærer Opstrup. 

Tanken virker meget tiltalende. For det første 
faar endnu ;Iere Drenge paa den Maade Lejlighed 
til at slippe bort fra Gadens støvede Asfalt, og for 

det andet faar sikkert ikke saa faa af dem Kærlig
hed til og Interesse for Livet paa Søen. 

A/s DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 

o/s DRACO 
Korreipond:~~".~~ R. Fischer-Nielsen 

Amaliegade 35 B Telf. Palæ 5906 
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• eA.f OSCAR JENSEN 

NIGERFART 
.,,,,.::. )l.,,,,,5"" -"'f l}J,,,,,,,, 

Fortsat fra forrige Nummer. TREDIE KAPITEL. 

KLOKKEN er fem. Nigeriadagen staar for Hæld, 
og "Kongen af Benin'" staar fast endnu. Hvad 
skal Enden blive? Udsigterne er alt andet end 

lyse, men det er jo heller ikke saa underligt, naar vi 
til alle Sider kun ser os omgivet af mørk Urskov. Det 
vilde have passet bedre, om Sambo havde varskoet fire 
og tyve Timer og ingen Ende, da han sang ud for sit 
Lodskud, i Stedet for sit misvisende tyve Fod og ingen 
Bund. Efter alle Solemærker at dømme har vi i hvert 
Fald langt til Enden. 

Arbejdet med at flytte Geneverkasserne fra For
lasten til Agterdækket er gaaet i Staa. Kroonegrenes 
stØttige Kæde vaklede og sprængtes til sidst i alle sine 
Enkeltheder, og Skylden ligger klart belyst i Skinnet 
fra Lampemandens Blus. 

Tyrken har ogsaa trodset Koranens Bud, og Allah 
har til Straf slaaet ham med Svimmelhed. Han har 
allerede ligget længe i Køjen paa sine Gerninger, og 
nu trækker det op til Ballade. Hvide Mænd ter sig som 
vilde Mænd, og vilde Mænd er helt tamme. Styrmæn• 
dene og Baadsmanden farer omkring som brølende 
Løver, og Kroonegrene ligger rundt om paa Dækket 
som slagtede Lam. Og Fyrbøderne, som ikke har no
get med Lasten at bestille, og som altid er nogle Pok
kers Karle paa Fyrpladsen, naar Bølgerne gaar højt 
over Dækket, lusker rundt og gnasker i Smug af Mis, 
undelsens Brød. 

Naturligvis gik det mest ud over de mest uskyldige 
- mig og min Skraber. Jeg sleb til Klokken fire bag 
Rorkisten, men jeg vilde have slept endnu, om ikke 
man havde savnet mig til at løse Tyrken af. 

Det var Andenstyrmanden, som savnede mig, og 
Sambos fladtrykte Næse, der snusede mig op. Havde 
Sambo været en respektabel Sejlskibsmatros, vilde han 

,have snydt sin Næse i Stedet for at gaa omkring og 
snuse i Krogene, og vi vilde begge to have snydt An• 
denstyrmand. Men Sambo er en fladpandet Haleneger, 
som allerede har glemt, hvorfor vi staar paa Grund, 
eller ogsaa bilder han sig ind, at han bliver hvid af at 
sværte andre. Han hylede straks op, da han fik Øje 
paa mig bag Rorkisten, og er der noget, jeg har Lyst 
til, saa er det at smække ham et Par paa Kassen. End
skønt - hvad batter det for Resten at slaa en Neger i 
Hovedet? Det skulde da være med en Muggert. Nej, 
saa vil jeg hellere ved Lejlighed sparke ham rigtig 
eftertrykkeligt over Skinnebenene; der ved jeg, at en 
Neger har sine ømmeste og svageste Sider, og saa faar 
han da noget at hyle over. 

Andenstyrmand skældte mig læsterligt ud og kald
te mig baade en damned Dutchman og en Bastard, og 
saa er han selv en sølle Krydsning af Mister Albion 
og en Tøs fra Schiedam schie Deich - efter hvad 
Baadsmanden paastaar. Naturligvis gjorde jeg ogsaa 
Indvendinger, og naturligvis gjorde han, hvad man 
kan vente af en Andenstyrmand om Bord i en Damper 
paa Vestafrika; han bød mig Prygl. Men da jeg saa 
ganske høfligt spurgte ham om, hvad han havde tænkt, 
jeg skulde bestille imens, fo'r han Øjeblikkelig op til 
Skipperen. Og nu staar jeg foran den engelske Dam• 
per "Kongen af Benin"s høje Chef og øverste Myndig
hed om Bord, Kaptajn Anderson - halvvejs anklaget 
for TyVeri og Mytteri og meget andet. 

Kaptajn Anderson - Titlen er ægte nok. Navnet 
lyder derimod falsk - i hvert Fald i mine Øren, naar 
Vedkommende, der bærer det, vil gaa for at være 
ublandet Englænder. Men Kaptajn Anderson er ogsaa 
kun halv Englænder, og den engelske Halvdel er hans 
bedre, men den sendte han hjem fra Amsterdam. Resten 
er svensk. 

Han er en middelhøj Mand - temmelig korpulent. 
Han har vandblaa Øjne og store, buskede Bryn, men 
ikke et Haar paa Hovedet. Han har udprægede svenske 
Manerer og engelske Whiskers, og han har en Røst 
som en Domsbasun. Og nu staar han og stikker Næsen 
ind i Ansigtet paa mig og snuser og laver en Brand
storm i en halv Dunk Genever, som han ikke aner det 
ringeste om ud over det, han kan lugte sig til af min 
Aande. 

Han buldrer vældigt op - om Tyveknægte og 
Skam og Skændsel - om hvide IVIænd, som ikke er et 
Haar bedre end sorte Mænd, og om vilde Mænd og 
Genever, og han truer baade med Haandjern og Fod
jern og med Tusind Millioner Jævle. Men pludselig 
bliver han overdøvet af et øresønderflængende Hvin. 
Det kommer fra Urskovens Dyb - eller fra hvor? 
Det skifter i Tone fra skarpt og skærende til dybt og 
brummende og ender i et ·Brøl, og jeg spørger mig 
selv: er det en rasende I-lunelefant - eller en Nigger
kælling i Barnsnød, eller hvad i hele hede Afrika kan 
det være? Saa faar jeg med et Øje paa en sort Struds
fjer agterude. Den vajer højt oppe i Toppen paa en af 
Urskovens Kæmper. Den er spillevende. Den vokser og 
vokser og bliver til en lang Hale, og den er jeg sikker 
paa hverken sidder paa en Elefant eller en Nigger, og 
jeg peger imod den, og siger det eneste, der er at sige: 

,,Ser De Røgen? Hr. Kaptajn." 
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Kaptajn Anderson buldrer ikke mere. Han staar et 
Øjeblik tavs og betragter Røghalen. Saa kommer han 
aabenbart i Tanker om, at et høfligt Spørgsmaal kan 
gøre Krav paa et Svar, og Svaret kommer fra ham, 
som kunde der være Tvivl. Han siger: 

,,Jeg tror, det er en Damper." 
Jeg siger ikke, hvad jeg tror. Erfaringerne har ofte 

nok sagt mig, at man ikke skal tale højt om sin Tro, og 
i Sejlskibsfarten har jeg lært, at man skal vide. Jeg 
ved, at jeg ikke har stjaalet saa meget som en Draabe 
Genever, og det tager jeg baade Gud og Fanden til 
Vidne paa, og jeg gør det saa overbevisende, at Kap• 
tajn Anderson, som begyndte med at tro paa en Dam
per, til sidst ogsaa tror paa begge mine Vidner, for 
han beder til den første, at den anden vil tage mig, 
dersom jeg ikke hurtigst muligt holder Bøtte og skrub
ber af. 

Naturligvis kom Hvii;et fra en Dampers Sirene og 
Røgen fra dens Skorsten, og nu kommer den selv til 
Syne agterude, hvor Floden bøjer brat - eller kom
mer den ud fra en anden Flodarm? Det er vanskeligt 
at skønne. Skovene spærrer Udsynet. De danner lige• 
som en sammenhængende, mørkegrøn Mur om en end
nu mørkere Indsø, og det ser ud, som kommer Dampe
ren ud fra selve Urskovens Dyb. Det er en stor, graa 
Kasse - en Hamburger - af Woermann-Linien, og 
den hviner straks op igen som i Overmod, saa snart 
den ser Engelskmanden i Knibe, eller skulde det 
monstro være, fordi vort Uheld gør den ondt, at den 
hviner saa gudsjammerligt? Jeg paastaar ingen af De
lene. Man kan ikke skue en engelsk Bulbider paa Haa
rene og langt mindre en Tysker paa Lyden fra en 
Dampfløjte. · 

London-1Pest-African Steamship Co., Limited kan 
prise sit Held over at have en Skibsfører som Kaptajn 
Anderson, og det kan vi Matroser for den Sags Skyld 
ogsaa. Havde han været helt ud Englænder, vilde 
,,Kongen af Benin" maaske have staaet fast paa Nige
ren, Gud ved hvor længe, og vi vilde rimeligvis have 
ligget i Haandjern lige saa længe for et Par Dunke 
Slave-Genevers Skyld. Nu var det eneste engelske ved 
Kaptajn Anderson som sagt hans Kone og hans Whi
skers. Men Konen var for langt borte til at kunne ind
virke paa ham, og hans Whiskers strittede ikke mere 
imod, end han uden Besvær kunde bede Tysken om 
Assistance og se klart gennem Fingrene med en Flok 
tørstige Matroser, der foretrækker Livets Vand fra en 
hollandsk Geneverdunk frem for Nigerens fra "Kongen 
af Benin"s Kondensator. 

Svenske Tændstikker og tyske Piger træffer man 
overalt i Verden, og man kan købe dem for en Slik. 
Damperen hedder "Bertha ,voermann", og den er heller 
ikke særlig kostbar. Naturligvis er der ikke Tale om 
at yde Penge som Vederlag for Assistancen her, hvor 

al Handel er Tusk. En Fustage Palmeolie kan han faa 
- eller l'iødder. Den Sag er allerede paa Forhaand 
afgjort. Naar vi nu bare havde Tysken godt og vel 
spændt for; men det bliver vist næppe saa lige til, 
naar de, der skal besørge F01·spændingen, bevæger sig 
i Zig-Zag og Esser. 

Det gaar alligevel lettere, end jeg havde ventet. Al 
overflødig Væde damper hurtigt bort under Afrikas 
Sol, og en Genever-Rus er he1ler ikke længe om at for• 
dunste. Et Brøl i Kaptajn Andersons Domsbasun, et 
tretonigt Ekko fra alle Styrmændene og en skingrende 
Trille i Baadsmandens Nattergal i Forbindelse med 
lidt Svovl og en Smule Haandkraft, saa stod begge 
Vagter Klar For og Agter - fjorten Matroser og lige 
saa mange Tømmermænd. 

,.Bertha Woermann" er ikke saa lidt nærgaaende. 
Hun bakker klods op til "Kongen af Benin"s Agter
ende - saa klods, at vi maa have Korkfender imel
lem, og vi langer Slæberen over uden Kasteline. Saa 
trækker Damen sig tilbage igen og tager et halvt Hun
drede Favne af Slæberen med sig; men nu siger vi 
Stop og tager Tørn, saa det svære Kabeltov slipper 
Vandet med et Svup, og alle Tyskerne gaar paa Halen. 

Det knager i Slæberens Kordeler. ,.Bertha Woer
rnann" trækker først Styrbord over - saa Bagbord 
over og saa lige ud. Hun vrider med Rumpen og 
trækker som en Tøs paa Langereihe, og hvem kan staa 
imod for det, som gerne selv vil være med i Legen. 
Begge Dampere skruer, saa Floden ligner en Mal
strøm, og nu slipper "Kongen af Benin" løs fra Nige
rens dyndede Bund og gaar paa Træk med tyske 
Bertha. 

Saa korn vi saa vidt, men heller ikke længere. Den 
første skrigende Flok Papegøjer har allerede krydset 
Floden - et sikkert Tegn paa, at Dagen staar for 
Hæld. Her fører al Navigation Fanden i Vold. Man 
sejler paa sit Lod og sine Øjne, saa længe man kan se 
- og vel at mærke - saa længe Haandloddet betjenes 
af den rette Mand. For Resten ligger man stille. Ty
sken har allerede dryppet sit Anker, og nu gaar vort 
ogsaa i Bund. 

FJERDE KAPITEL. 

Det skumrer. Skovene kaster brede Skygger ud over 
Floden. Mørkt og dystert ser det ud under Bredderne. 
Her er ikke langt mellem Dag og Nat, men vi har 
desto længere til Udskejning - lige saa langt som 
Geneverkasserne paa Agterdækket har til Forlasten. 
De skal lempes tilbage først. 

Arbejdet gaar trevent fra Haanden. Kroonegren!i, 
dingler endnu og er usikre paa Benene efter deres Ge
never-Rus. Der er aabenbart ogsaa Tømmermænd i de• 
res Række. Der er i hvert Fald langt fra den Fart over 
Geneverkasserne, som der efter min dunkle Forestilling 
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maa have været, mens jeg sleb min Eftermiddags-Skra
ber bag Rorkisten, og det ser ogsaa ud, som om For
spillet er løbet tørt. Grunden er lige til; den ligger i 
Arbejdets Fordeling. Sambo har ikke mere Begreb om 
at drive et Dampspil, end han har Begreb om at af
læse Mærkerne paa en Lodline, og Styrmændene holder 
selv Vagt over Geneverkasserne - baade i Lasten og 
paa Dækket. 

Men det er ikke nok med, at Kroonegrene dingler 
og Cl· usihe paa Benene. De gør ogsaa Kvalm. De yn· 
der ikke Nattesjov. For dem er Mørket kun onde Aan• 
ders Al·bejdstid, og de bliver ikke en Smule mere op
lyste, selv om vi tænder de elektriske Buelamper. Kroo
negre er Hedninger. De dyrker de hæsligste Afguder 
og tror paa usynlige Aander, men de tror ogsaa paa 
den synlige Tingest, Baadsmanden gaar og dingler med 
i Haanden. Det er en nihalet Kat, som er skaaret ud 
af Ryggen paa en Flodhest, og den er beregnet til at 
garve Negerhud med. De ved, at der ikke er langt mel
lem den og deres Rygstykker, dersom de mukker alt 
for meget. 

Det manglede jo ogsaa blot, at de Niggertampe 
skulde nægte Skibets Arbejde for deres Afguderis 
Skyld. De faar vel nok deres gode, daglige Forplejning 
for Arbejdet - deres dejlige dampkogte Ris med kon
denseret Nigervand til - og hver af dem yderligere, 
naar de paa Tilbagerejsen bliver kvitteret og atter gaar 
fra Borde i Monrovia og Sierra Leone - et fint, 
spraglet Lændeklæde med baade Blomster og Borter 
paa, og hvis de ikke har gjort alt for meget Vrøvl, kan 
det hænde, at Høvdingen som en særlig Anerkendelse 
for Opretholdelse af Ro og Orden blandt sine under
ordnede Landsmænd tillige bliver beæret med en Sou
venir fra Slaget ved Waterloo - en gammel, rusten 
Muskedonner med en Pose Kugler og en Tut Krudt til, 
og dette skulde vel nok være rigelig Betaling for det 
Par Maaneders Arbejde. 

Skam faa den, som tænker anderledes og i sit stille 
Sind beklager en Krooneger, og en Smøre af Baads
mandens nihalede Kat faar den, som gør det højlydt. 
Heldigvis er vi mange om Skammen, og vi kan bære 
den; men Sambo var ene om Smøren, og den strakte 
ham i Dækket. 

,,Damned son of a monkey !" 
Det er Baadsmanden, der taler. Han fortæller Hi

storien om sorte Nanna fra Fernando Po, og han bru
ger ikke mange Ord, men han svinger sin Kat en Gang 
til, og det kan nok være, at den Flodhest kan lette 
Sambo fra Dækket igen. 

Det er en ynkelig Forestilling. Sambo hyler op om
trent som "Bertha Woermann", da hun saa "Kongen af 
Benin" hænge fast i Fru Nigers Mudderdyne, og han 
staar og dukker sig og holder Hænderne for Ansigtet 
i Stedet for at plante dem i Synet paa den Baadsmand. 
- Og han er Matros! Men det Hgner en saadan Nig· 
gertamp - stor i Kæften, fejg i Sjælen og Slaveblod 
i Aarerne - og det ligner alle hans Medslaver at staa 
stille og se til og hytte deres garvede Skind. Det skul
de være mig, der var fyrretyve Kroonegre. Jeg skulde 
æde baade Baadsmanden og hans Flodhestekat med 
Hud og Haar. Men se om de gør det. Nej, de æder 
deres egen Kvalm og farer af Sted med Geneverkas
serne, som om alle onde Aander er i Hælene paa dem, 
og de dræYer og d1·æver i det uendelige en monoton 
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Sang, som ingen Djævel og langt roind"e en Sejlskibs
matros forstaar et Muk af, men som ikke desto min
dre aabenbart er beregnet paa at holde Baadsmanden 
og alle andre frygtindgydende Magter paa Afstand. 

Jeg staar ved Forlugen. Seks og tredive sorte Sla
ver gaar mig forbi i Rækkefølge, hver med en Byrde 
paa Hovedet, og de knæler alle, mens de forsigtigt 
lægger Byrden i Stroppen for mine Fødder. Jeg føler 
mig som Stormogulen. Men hver Gang Stroppen er 
fuld, tager mine Følelser en mere beskeden Vending, 
og jeg hugger Lossekrogen og holder Længen fri, 
mens den fires ned i Lasten. Jeg er s!et og ret Luge
mand. 

Skulde jeg have taget fejl af Sambo. Er han allige
vel ikke den fejge Slavesjæl, jeg har Entaget ham for, 
eller er det Skæret fra de elektriske Buelamper, der 
spiller i hans Øjne, hver Gang Baadsrr:anden er i Nær
heden af ham. I to stive Timer har :eg nu staaet og 
bidt Mærke i ham. Her, hvor jeg staar, har jeg rigtig 
Lejlighed til at studere Virkningen af det Maaltid 
Flodhest, han fik. Han staar ved Spillet skraas for 
mig, og jeg har Indtryk af, at han hævner sig frygte
ligt paa Mekaniken. Det ser ogsaa ud, som om det 
pludselig er gaaet op for ham, hvad . Oliekande og 
Smørekopper skal brnges til. Han hiver og firer og 
smører og hiver, saa Olie og Slam sprøjter ham om 
Ørene, og jeg har allerede længe været klar over, at 
hvis jeg ikke passer paa, hiver han alle Fingrene af 
mig. 

Skæret fra Buelamperne - og de skulde kunne 
spille saaledes i Sambos Øjne - Vaa$ og Indbildning! 
Nej og atter nej. Nu ser jeg det tydeLgere. Det er ikke 
Reflektioner fra noget kunstigt Lys. Det er et lumskt 
Vilddyr, der lurer bag hans tykke Pandeskal. Jeg ser 
det saa levende; det kigger ud ved h:::ns Øjenkroge, og 
det blinker ondt. Jeg ser tydeligt. at Baadsmanden og
saa skal tage sig i Agt. 

Saa! Hvad er der nu paa Færde? I to stive Timer 
har jeg staaet ved Forlugen og har skiftevis været Stor• 
mogul og Lugemand. Jeg er bogstavelig talt gaaet op 
og ned som Kviksølvsøjlen i et Telmorneter, og nu, da 
jeg endelig har faaet gradet Sambos Sindsstemning, er 
jeg pludselig dalet helt ned til Nul cg er blevet Ledig
gænger. Hvad i hele hede Afrika kan der være i Vejen? 
Hvorfor kommer der ikke flere Geneverkasser? Hvor
for bliver Kroonegrene agterude? Er Aanderne trods 
alle deres Besværgelser og deres malabariske Sang al-
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D. F ■ D. S. genopbygger 
Det forenede Dampskibsselskabs Aarsberetning vi

ser tydeligt, at Dansk Skibsfart er paa Vej opad igen. 
Man har saaledes overtaget Kontrakterne for to Die
selmotorskibe :;:iaa ca. 9300 BRT., som var under Byg
ning hos B. & W. Endnu har man dog ikke kunnet 
sætte Baadene ind i Farten, da Leveringen grundet 
paa Materialemangel trækker ud. Endvidere har man 
i U.S.A. købt b Liberty-Skibe paa 10,800 Tons Laste
evne. Disse to Skibe skal deltage i Transporten af Kul 
fra Amerika ti: Danmark. 

Den 1. Januar 1946 talte Selskabets Flaade ialt 49 
Dampskibe, 24 Dieselmotorskibe, 9 Bugserfartøjer og 
5 søgaaende Lægtere til en samlet Tonnagemængde af 
152,18? BRT. E::idvidere er Dampskibsselskabet i Be
siddelse af 49 dækkede Pramme paa 368, Tons samt 
en Kulelevator paa 86 Tons. Det Forenedes Flaade 
blev ved Ombygningen af "Hjortholm", der blev købt 
i 1945, forøget med 1?30 BRT., og en Ommaaling af 
ældre Skibe ga..- en yderligere Gevinst paa 1581 Tons. 
Ved Kondemnation efter Minesprængningen af Die
selmotorskibet "Esbjerg" fragik imidlertid 2?62 BRT. 

!øvrigt har 1946 økonomisk set været et godt Aar 
for Det forenede Dampskibsselskab. Skibene har væ
ret fuldt beskæftiget, og ikke mindst Passagerruterne 
har været fuld: udnyttet, hvilket har givet et godt 
Overskud. 

Med Hensyn til Passagerruterne har Selskabet de 
fleste Steder afler sat deres Slobe ind i regelmæssig 
Drift. Paa Nordamerikafarten er sat de 4 Dieselmo
torskibe ind, som blev bygget herhjemme. Disse 
Skibe, der har en Lasteevne af ca. 7000 Tons, l1ar ført 
mange Varer til Landet samt til Norge og Polen. Ru
ten har været regelmæssigt gennemført med Afgang 
ca. hver 14. Da5, og D.F.D.S. ha1· nu igen faaet et 
Lejemani i Stand om fast Kajplads i New York. Der.:. 
imod liar man i!C:ke kunnet genoptage Sejladsen pan 
Gulfen, da VarNmsætningen herfra og til Danmark 
har været ret ubetydelig. 

Farten paa Sydamerika er ikke mere saa regel
mæssig, som den var før Krigen, hvilket ogsaa skyl
des den svingende Import, men· Selskabet har dog 
foretaget ialt 21 Rejser derover i 1946. Derimod er 
Farten paa Holland og Belgien, som aabnedes i For
aaret, meget regelmæssig. Sejladsen paa Frankrig, 
med hvem det danske Handelssamkvem endnu er ret 
begrænset, har imidlertid ikke været af større Ud
strækning. 

Portugal er regelmæssigt blevet anløbet af Sel
skabets Skibe, og Farten paa England har ogsaa gi
vet Skibene rigeligt Arbejde, selvom vor Landbrugs
eksport over Nordsøen har været noget reduceret, og 
alle de gamle Ruter mellem England og Danmark 
endnu ikke er blevet genoptaget. Passagertrafikken 
mellem Esb;erg og Harwich, der blev genaabnet i Be
gyndelsen af 1946, har imidlertid været af stor Betyd
ning. Efter at "Kronprins Frederik" blev indsat paa 
Ruten i Juni, har der været tre ugentlige Afgange. 

"Dronning Alexandrine" har besørget Farten paa 
Island og Færøerne og har ialt u.dført 1? Rundrejser. 

,,Kronprins Olav" har derimod haft Sejladsen Køben
havn-Oslo, medens "Frederikshavn" har sejlet mel
lem Frederikshavn og Oslo. Paa begge disse Ruter 
har Passagerantallet været overvældende, og ogsaa de 
forskellige Godsruter til Norge har været godt ud
nyttet. 

Farten paa Gøteborg har paa Grund af Valutafor
holdene ikke været fuldt udnyttet. I Foraaret 194b 
fik Selskabet sluttet Overenskomst med et finsk Re
deri om fast ugentlig Afgang i begge Retninger mel
lem Helsingfors og København. Ogsaa Farten paa 
Danzig og Gdynia er blevet genoptaget, men Gods
mængden har selvfølgelig været meget begrænset. 

Om den indenlandske Fart kan . det siges, at SeJ. 
skabets Materiel har været godt udnyttet, og at Sej
ladserne er blevet gennemført næsten som f01• Krigen. 

Med Hensyn til den fremtidige Tilvækst til Sel
skabets Flaade, havde man ved Aarets Udgang 3 Die
selmotorskibe paa hver 1800 BRT. under Bygning paa 
Helsingør Skibsværft. Disse Skibe er beregnet for 
Middelhavsfarte~. Samme Sted er endvidere et Die
selmotorskib paa ca. 3500 BRT til Amerikafarten og 
1 Dieselmotorskib paa 3900 Tons HI Englandsfarten 
under Bygning. Paa Frederikshavns Vædt og Flyd~
dok A/S er 1 Dieselmotorskib paa ca. 1800 BRT. under 
Bygning til Fart paa Middelhavet. Endelig er der 2 
Dieselmotorskibe under Bygning hos Burmeister & 
Wain. Hver af disse er paa ca. 5300 BRT. og skal 
sættes ind i Sejladsen paa Sydamerika. 

Selskabet havde under Krigen 22 Skibe sejlende 
under engelsk Flag. For disse har man nu modtaget 
Brugsgodtgørelse og Erstatning. Paa Regnskabet for 

· 1945 blev optaget Kr. 8,800,000 af Brugsgodtgørelsen. 
og Restbeløbet af denne, Kr. 876,786,55, er taget til 
Indtægt paa Regnskabet for 1946. For de 3 Skibe, der 
sejlede for Brasilien, har Selskabet modtaget en Brugs
godtgørelse af Kr. 4,868,436,91, der ogsaa er optaget 
paa 1946-Regnslrnbet, medens et Restbeløb paa om
kring Kr. 700,000 og Erstatning for den forliste Dam
per "Nevada" endnu ikke er indgaaet. 

Med U.S.A. har D.F.D.S. truffet Aftale om den 
Pl"is, til hvilken Amerikanerne overtog de der 5 be
slaglagte Skibe, og ligeledes om den Pris, til hvilken 
de to ikke forliste Skibe, .,Tunis" og "Georgia", er 
tilbagekøbt. Der ydes ingen Brugsgodtgørelse for Ski
bene. 

Under belgisk Flag mistede Selskabet Dampskibet 
"Gorm", der imidlertid forliste umiddelbart efter Be
slaglæggelsen. Der er endnu ikke opnaaet Enighed om 
Erstatningssummen, og der gøres ikke Krav paa 
. Brugs godtgørelse. 

Selskabet har i 1946 dækket en Del af Risikoen 
for de mere værdifulde Skibe hos private Assuran
dører og har iøvrigt været Selvassurandør. Ved en 
Opgørelse af Selvforsikringsvirksomheden er der kon
stateret et Overskud paa denne af Kr. 506,690,39. Disse 
Penge er overført til Selvforsikrings Reservefonds 
Konto. 

Red. 
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Kaptajn !A_rilzur (Jensen fortæller -
Ved CARL ØSTEN 

~let under begge Verdenskrige OJ 2_ Forlist fem Gange - Arre
steret som Strejkevagt i Amerika -
Deltaget i stort Slag mellem allieret 
Konvoj og fjendtlige Flyvere i Middel
havet - Sammen med sin Besætning 
paa 71 Mand reddet fra "Lexa Mærsk", 
der torpederedes med 5000 Tdr. Benzin 
ombord - - det er Hovedpunkterne i 
Hr. Arthur Jensens brogede Sømandsliv. 

'1- '1- '1-
Første Bekendtskab med tyske U-Baade. 

fra den engelske Kyst, meddeler Anden
Styrmand ved 20-Tiden Kaptajnen, at 
han har hørt Kanonskud i Nærheden. 

"Mit Liv til Søs begyndte jeg som 
14-aarig i 1916. Jeg kom ud som Mes
sedreng med D.F.D.S.' ,,C. P.A. Koch'' 
og derefter ombord i forskellige Sejl
skibe i Østersø-, Nordsø- og Atlanter
havs-Fart. Jeg hører til de Søfolk, der 
kom Krigsførelsen i begge dette Aar
hundredes Verdenskrige paa mere end 
nært Hold. Under den første troede man 
jo ikke, at man saa hurtigt skulde op
leve en til. Det første Krigsforlis, jeg 
selv kom ud for, hændte i 1917 med 
3-mastet Skonnerten "lleklau af Marstal. 
Vi var paa Rejse fra Darien til Fleet
wood med pitch pine. Den 26. April Kl. 
7,30, da vi befandt os vest for Irland, 
blev vi standset af en U-Baad, der ikke 
førte Nationalitetsflag, det var selvføl
gelig en Tysker, ved Signalet "AB"', hvil
ket betød "Forlad Skibet straks". Vi, 
6 Mand ialt, fik i største Hast fat' i 
nogle af vore mest værdifulde Ejendele 
og gik saa i Baaden. Fra U-Baaden, 
hvor man havde spurgt vor Kaptajn ud 
om hans Skibs Ladning, Destinations• 
sted og hvorfra det kom, sendtes 3 
Mand ombord i "Hekla'' for at sænke 

Kaptajn Arthur Jensen 
paa Broen. 

Lidt efter høres flere Skud, og Vand
søjler fra Projektilerne slaar højt op 
over Skibet. Kaptajnen lader omgaaen
de begge Maskiner stoppe og giver Or
dre til at gøre Baadene klar til Firing. 
Da vi gaar i dem, ryger Projektilerne 
hen over Agterdækket, og medens vi 
ror bort fra Skibet, falder de tæt i 
Nærheden af os. Efter at have roet et 
Par miles faar vi Øje paa en stor U
Baad, der styrer henimcd "Dronning 
Margrethe" og beskyder den paa nært 
Hold. Snart staar Bestiklukafet i Flam
mer, og en Times Tid efter, at vi gik i 
Baadene, gaar de: ned paa Agterenden, 
men stadig med Dannebrog vajende. 
Neutrale Skibe ver jo om Natten under 
første Verdenskrig et lettere Bytte for 
fjendtlige U-Baade paa Grund af, at de 
førte tændte Lanterner. U-Baaden kom
mer derefter hen til os, og en Mand 
spørger paa daarligt Dansk om Oplys
ning angaaende "Dronning Margrethe". 
Inden den dykkede og forsvandt, fik vi 
følgende "Salut": ,.Komn.andanten li
der ikke dette her, men det er Krigen, 
og I skulde ikke gaa til Søs mere." Saa 
satte vi Sejlene i Baade:ie og styrede 
Sydvest efter. Næste Dag ved 16-Tiden 
blev vi optaget af den engelske Torpe
dojager "Winchelsea". Den knuste der
efter vore Baade, ikke alene af den 
Grund, at der ikke var Plads til dem 
ombord, men ogsaa af Sikkerhedsgrun• 
de, idet Englænderne havde haft For-

det. Vi spurgte U-Baadens Fører, om han ikke kunde 
slæbe vor Baad halvvejs til Land, hvortil der var ca. 
120 miles. ,,Nej, det har vi ikke Tid til," svarede han. 
"l'VIen hvorfor sejler De for England, det ved De, at De 
ikke maa," tilføjede han. Vi satte saa Sejlet i vor Baad 
og begyndte at ro mod Land. Lidt efter hørte vi en 
Eksplosion fra "Helda" og saa, at det begyndte at 
brænde. Ved 19-Tiden naaede vi lykkeligt ind til 
Round Stone, hvor Politi og Toldvæsen tog sig godt af 
os. Da vi ikke kunde stoppe op i England og tage Hyre 
derfra, maatte vi hjem til Danmark, hvortil vi ankom 
en Maaneds Tid efter. 

- I skulde iklce gaa til Søs mere! 
I Maj 1918 kommer jeg som Letmatros orr:bord i 

,,Dannevirke''s M/S "Dronning Margrethe'', og da vi 
den 28. Maj befinder os i Nordsøen, en ca. 120 miles 

tilfælde, hvor Tyskerne havde anbragt 
Bomber i tomme Baade, som drev om paa Søen. Det 
hævdedes ogsaa, at Tyskerne havde sat egne Folk i 
Baade for under Skin af at være Skibbrudne at komme 
til England og spionere. Vi nød en ualmindelig god 
Behandling ombord i Torpedobaade::i, som landsatte os 
i Leith ved Midnatstid samme Dag, vi var bleven op
taget. 

Ud fra Dunkerque som "stow-away'' og norske 
Øretæver. 

Efter at være kommet tilbage til Danmark tilbød 
der sig kun Hyrer med Smaa-Skonnerter, som ikke 
talte med i den Tid, man skulde have ombord i Sejl
skibe. Jeg manglede nemlig endnu e: Aar. Saa efter en 
kortere Tids Sejlads med disse tog jeg Hyre paa en af 
"Torm"s Baade, der skulde til Fra::ikrig med Kul, et 
Mellemled, der maaske kunde bringe mig Chancen til 
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at komr.:e med paa et større Sejlskib. Den kom i Dun• 
kerque. Jeg rømte simpelthen, fordi nogle norske Kol
leger, jeg havde truffet i Land, paatog sig at stuve mig 
hemmeligt ombord i deres Skib, norsk Bark "Coriola
nus'"', som i Ball2st skulde til St. Thomas for Ordre. 
Jeg blev skjult i Lasten, og efter et Døgn3 Forløb, da 
vi var ude af den engelske Kanal, saa at der ikke skul
de være nogen Fare for, at jeg blev smidt i Land lige 
med det sarr:me, kravlede jeg frem af mit Skjul og gik 
op paa Poo;)'en for at præsentere mig for Skipperen, 
spændt paa. hvordan han vilde tage Situationen. Det 
skal siges til hans Ros, at han tog det nogenlunde ro
ligt som den gæve Nordmand, han var, selvom han 
skældte mig ud for en forbandet Dansker og under
stregede denne T:.tulatur med nogle flade Øretæver. 
Men da han saa h2vde faaet nærmere Redegørelse, 
hvorfor jeg som 3lbdpassager havde overrasket ham, 
blev jeg straks paamønstret som Letmatros og sat i Ar
hej de med det samme. Ordren i St. Thomas lød paa 
Golf Port i Mississ:ippi. Der gik jeg fra Borde. Saa 
gjorde jeg et Par Rejser til Buenos Ayres og tilbage 
igen med en 4 □ amerikansk Skonnert og en norsk 
Fuldrigger !,Vigeur". Jeg var paa Vej dertil igen om
bord i en 4, m amerikansk Skonnert "Lev{s H. Go
ward", ogsaa med Trælast, da der en Morgen ved 6-
Tiden opdages Brar..d ombord, idet der trænger Røg 
op gennem Vent:.lerne. Vi befandt os paa det Tids
punkt ca. ~5 miles udfor Key West, Sydspidsen ·af 
Florida. Nogle Øjeblikke efter slog Flammer ud, og 
Ilden begyndte at brede sig over hele Skibet, kraftigt 
hjulpet af en f:isk Brise. Da der overhovedet ikke 
fandtes Slu~_.nings-Materiel af nogen Art ombord, var 
der for Besætningen ikke andet at gøre end hurtigst 
muligt at gaa i Baadeil, som kun med største Besvær 
kunde fires af, da den var surret godt og vist ikke 
havde været paa Vandet i mange Aar. Men først skulde 
det Ferskvand. der var fyldt i den, tappes af. Alle 9 
Mand, der iøvrigt paa nær Kaptajnen var Skandina
ver, slap uskadte. n:en i sidste Øjeblik i Baaden, som 
holdtes liggende i Nærheden af Skibet, hvis Brand 
uden Tvivl maat:e hidkalde Rednings-Assistance fra 
Land. Efter 3 til 4 Timers Forløb blev vi taget op af 
en "Coast-guard". En stor Bjærgningsdamper var for
inden kommet ud og havde begyndt at overdænge den 
brændende Skonr..ert med Vand. Men uden Resultat. 
Det var for sent, :im det overhovedet havde kunnet lyk
kes. Den brændte totalt og sammen med den ogsaa de 
fleste af vore Ejendele. Man kan udlægge det, som man 
vil, men Fakta er. at der i disse Farvande omkring den 
Tid - det var i 1921 - var mange Skonnerter, som 
brændte op. Var :let fordi, Fragterne var lave? 

Arresteret som Strejlævagt i U.S.A. 
Saa stod vi paa Kajen i Key \\Test uden en Cent paa 

Lommen. Jeg hør:e til dem, som maatte gaa "paa Bom
men"'. Det varede e:i lVIaaneds Tid. Saa fik jeg Hyre 
med en amerikansk Tank'er, men da vi kom til Galve
stone. var der udbrudt Sømandsstrejke, som forbød 
Hyring med amerikanske Skibe. Det var i Foraaret 
1921. For at faa noget at spise maatte jeg melde mig 
ind i "Unionen", amerikanske Søfolks Fagforbund. 
Dette forte med sig, at jeg sammen med en Snes Kol
leger af forskellig Nationalitet kort efter blev udtaget 
til at gaa Strejke-Vagt paa Pieren. Vagten blev af kort 

Variahed for allerede en Times Tid efter blev vi alle 
0 • 

arresterede af Texas Rangers, Militær-Politiet, fordi vi 
gik paa privat Grund. Pieren tilhørte nemlig et Jern
baneselskab. Fra dette Øjeblik maatte Vagterne saa 
nøjes med at gaa udenfor Indgangene til Havnen. Vi 
blev løsladt fra Arresten efter et Par Dages Forløb, 
og jeg for mit Vedkommende var saa hel?ig at faa 
Hyre med en engelsk Damper, der skulde til Europa. 

I 1923 læste jeg til Styrmand paa "Københavns 
Navigationsskole". hvorfra jeg gik ud i 1925 med Styr
mands. og Skibsfører-Eksamen. Mit første Trip som 
Styrmand - jeg var kommet ind hos A. P. Moller -
gik med ~,Oluf Mærsk" til Porto Rico. og i de tilbage
laote Aar har jeg sejlet med adskillige af Rederiets 
B:ade af Mærsk-Navnet. I 1939 havde A. P. Møller 43 
Baade ialt med dette Efternavn. 

Fører af "Lexa iVlærsk" paa Jomfrurejsen. 
Som nyudnævnt Fører fik jeg i Maj 1939 "lexa 

JJ!/ærsk" at føre paa dens Jomfrurejse, der gik til 
U.S.A., hvor den i fast Fart skulde gaa paa Filippiner
ne med Stykgods. Den Dag, vi stod ud af København, 
anede jeg ikke, at der skulde gaa 71/2 Aar, inden jeg 
kom tilbage, og at det nye. flotte Skib skulde blive 
derude. Den 9. April 1940 laa vi i Baltimore. Jeg laa 
og sov, da Hovmesteren, som i Radioen havde hørt om 
Tyskernes Okkupation af Danmark og Norge, kom og 
vækkede mig for at fortælle mig den skrækkelige Ny• 
hed, der fik hidset hele "Banden" ombord op til at 
vilde stikke til Søs med det samme for at overgive sig 
til Englænderne. For mit Vedkommende stillede Sagen 
sig imidlertid saaledes, at jeg var forhindret i at for
søge paa at føje min Besætning heri. Kunde jeg, hav
de jeg gjort det! Lidt efter lidt søgte "Lexa Mærsk"s 
Besætning ud med andre Baade, saa at der tilsidst af 
42 Mand kun var 5 tilbage: 1. Styrmand, 1. Mester, en 
Kok, en Maskinassistent samt mig selv, da Amerikaner
ne i 194.1 overtog samtlige danske Skibe, der ved Over
tagelsen kom under Panamas Flag. I Baltimores 
Havn laa ialt 8 danske Baade, 3 "Mærsk'(-Baade, 1 af 
,,Orient"s, 1 af "Torm"s og 2 af "T. C. Christensen"s. 
Disse 3 sidste laa der sammen med vor den 9. April. 
Vi nød en enestaaende Gæstfrihed i private Hjem, en
ten vi var inviteret af Landsmænd eller af Amerikane
re, og efter Henstilling gik Byens Kommunalbestyrelse 
med til at stille et Lokale samt Lærerkræfter til Raa
dighed for Undervisning af Besætningerne, der blandt 
andet kunde lære Engelsk og Maskinskrivning. De 
havde forsaavidt - vi Officerer ogsaa - heller ikke 
mange Penge at slaa om. sig med. Forstrækningen var 
for deres Vedkommende 3 $ om Ugen, 5 $ for vort. 

Danske Skibe fik Navne paa V ædelobsheste. 
Efter at Amerika havde købt samtlige danske Skibe 

mod at sælge dem tilbage efter endt Brug, blev vi 
spredt for alle Vinde, idet vi kom under forskellige 
korresponderende Redere, ,,Lexa Mærsk" under "Ame
rican Export Line". Den fik samtidig Navneforandring 
til ,,Buchanan", Navnet paa en kendt Væddeløbshest. 
Alle danske Skibe fik nemlig ændret deres hidtidige 
Navne til Navne efter berømte, amerikanske Vædde
Jobsheste. 

Under sit nye Navn og Flag gik ,,Lexa Mærsk" i 
September 1941 til New York for at indtage en Lad-
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ning Krigsmateriel til Suez. 
Besætningen var den mest 
blandede, jeg nogensinde 
har haft. Ikke alene var 25 
forskellige Nationer repræ
senteret, men der var ogsaa 
hele Farveskalaen igennem. 
I Begyndelsen lavede de 
Ballade, men efterhaanden 
lykkedes det os at faa sat 
Skik paa dem. Vi naaede 
Suez ad Omvejen Kap det 
gode Haab i Begyndelsen af 
November. Messershmidt'er 
og Stukas'er kom i den Tid, 
vi laa der, paa adskillige 
Besøg, men de blev alle for 
det meste jaget væk, og de 
Skader, de fik anrettet, var 
kun ringe i Forhold til Ind
satsen. Selv kom vi ikke det 
mindste til. Rejsen fra Suez 
gik derefter til Indien for 
at laste "Mangan Erts(', 
hvilken Ladning skulde 
komplette1es med Gummi i 
Singapore. Da vi nærmede 
os denne By. hørte vi den 
8. December Detonationerne 
fra Japanernes Bombarde
ment af Byen uden at vide, 
hvad der egentlig gik for 
sig. Vi troede, at det blot 
var Øvelser, men vi fik no
get andet at vide, blandt an-. 
det gennem synlige Beviser, 
da vi den 9. December løb 
ind i Singapore Havn. Her 
fik jeg Dagen efter Ordre 
til at gøre klar til at stikke 
af med det samme, saasnart 
Provianten var blevet kom
pletteret og 15 amerikan
ske Kvinder og Børn, som 
skulde evakueres, var kom
met ombord. I Konvoj med 
5 andre Skibe stod vi ned 
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Den vidunderlige Redning af "Lexa Mærsk"s Besætning blev slaaet stort op i engelsk Presse, 
(den har dog Jaaet en Mand mere med, end der var). 

gennem Java-Søen med Or-
dre til at gaa ind til Batavia for at landsætte de eva
kuerede og indtage den Last, vi ikke fik ind i Sin
gapore. Dagen efter Afsejlingen derfra erfarede vi, at 
de engelske Krydsere "King George" og "Prince of 
Wales'", som vi havde set ligge i Singapore Havn, var 

. blevet bombet af japanske Flyvere. efter at de var 
stukket til Søs. I Batavia gik de evakuerede fra Borde, 
men vi fik andre Amerikanere i Stedet. De var kommet 
dertil med andre Baade. I Batavia fik vi lastet fuldt 
med Gummi og Peber, og Rejsen derfra skulde gaa 
vestover til Amerika. 

Dansk Likør vækker Glæde i ]ara-Søen. 
Nytaarsaften drejer en Konvoj, der er paa Vej i 

modsat Retning, hen imod os. Paa en af de konvoje
rnnde Krydsere sattes Flag-Signaler, i hvilke man bad 

os om vort Kendesignal. Vi satte det straks. Fra Kryd
seren, det var den australske ,.Perth'". der efterhaan
den var kommet os paa Praj-Hold, sattes derefter en 
Baad i Vandet samtidig med, at alle dens Kanoner blev 
rettet imod os. Den Officer. der fra Banden kom om
bord hos os, bad os give ham Oplysning om. hvem vi 
var, for paa "Perth" forstod man ikke Signalerne. Jeg 
fik saa forklaret ham, at vi var den danske Baad 
,,Lexa :Mærsk", som var blevet overtaget af Amerikaner
ne. Saa var alt i Orden! Og da Baaden roede tilbage, 
havde den en Kasse "Cloe" med til Fejrelse af Afte
nen, en Foræring fra os. Vi havde haft den ombord, 
siden vi forlod Danmark i 1939. Som Tak kvitterede 
Iv.Iusikkorpset paa "PerthH med at spille ,,Old lang 
syne", da vi fortsatte hver vor Vej. Naar man paa 
,,Perth" ikke forstod vort Kendesignal, rnaa Grunden 
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dertil have været, at man enånu ikke fra de amerikan
ske Flaademyndighecer havde modtaget Koden. Og det 
er maaske værd at e:indre om, at Radioen, som kunde 
have været benyttet i Stedet for Flagsignaler, var det 
af Hensyn til Fjende-Fare forbudt at anvende til Sen
ding. Det blev sidste Gang, at vi saa "Perth". Ved An
løb af Cape-Town herte vi, at den desværre var blevet 
sænket af en tysk Hjælpe-Krydser et Par Dage efter, 
at vort Møde med den fandt Sted. 

,,Buchanan"' f aar "Næsen sat ind". 
Da vi nærmede os de vestindiske Øer, rapporteredes 

det tH os pr. Radio, at det ene Skib efter det andet blev 
torpederet langs Amerikas Kyst, hvilke Sænknings-Po
sitioner blev os sopgivet. Da disse syntes at nærme sig 
i uhyggelig Grad til den Rute, jeg skulde sejle i, valgte 
jeg at gaa ind til St. Thomas for nærmere Ordre. Den 
blev det oprindelige Bestemmelsessted New York. Af
tenen efter, at vi havde forladt St. Thomas, rendte et 
modgaaende Skib ir.d i os - begge var vi jo totalt 
mørkelagte. Øjeblikkelig blev uanset U.Baads-Faren 
alle Farelys tændt f·aa begge Skibe, for at vi kunde 
faa konstateret, hvor store Skaderne var. ,,Buchanan" 
havde faaet en mægtig Bule i Agterskibet, medens det 
andet Skib havde fa,1.et "Næsen sat ind". Gensidig an
saa vi dog ikke hinandens Lækager for værre, end at 
vi kunde fortsætte v:,r Kurs. I de Huller, vi havde 
faaet, stoppede vi Træpinde og Hovedpudebetræk, som 
i Hast var blevet fyldt med Hvedemel. Alligevel træng. 
te der noget Van2 ind, men vi holdt Skibet paa Pum
perne og naaede New York. Saa vi slap med Forskræk
kelsen denne Gang. 

I Februar 19f2 blev "Lexa Mærsk" armeret med 
Anti-Luftskyts. Agte:- anbragtes en 4," Kanon og paa 
Broen to Maskingeværer. Disse sidste blev senere ud
skiftet med større Kaliber og flyttet agter samtidig 
med, at fire "20 mm'' placeredes midtskibs. 

I Tiden mellem .,Vikingen"s Besøg hos Skibsfører 
Arthur Jensen og Publikationen af ovenstaaehde er Hr. 
Jensen død af et Hjerteslag, da han som Fører af "Eli
sabeth Mærsk" var paa Rejse fra Danzig til Aabenraa. 
Hvor sælsomt for ham at dø under saa rolige Forhold, 
han, der faa Aar fcrinden flere Gange havde set Dø
den i Øjnene under farefulde Krigs-Situationer! -
Ære være hans Mir.de og højagtet den idealistiske og 
værdifulde Indsats, som han sammen med andre 
Landsmænd gjorde ,ed at sejle for de Allierede. 

Fortsro1tes i nrostc Nr. 

I Nigerfart med Kongen af Benin 
Fortsat fra Sic:e 13. 

ligevel faret i dem .Jg har tvunget dem til at nedlægge 
Arbejdet? Og hvor er Baadsmanden? Det er mange 
Spørgsmaal paa en Gang, og der er ingen til at besvare 
dem. 

Andenstyrmand stikker Hovedet op over Lugekar
men. Det er ham frl: før - fra Britannia og Schiedam 

· schie Deich - K:-ydsningen. Han spørger ogsaa: 
,,What's the ma:ter?" 
"Ingen Matter her," siger jeg - ,,og heller ingen 

Kasser." 
Han kravler hel:: op over Lugekarmen som en hol-

/s MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 

landsk Kuf over en Kap Horns-Sø, og han bander paa. 
Engelsk og skælder paa Dutch, og jeg kan se, han har 
Lyst til at smælde paa Dansk, men han er ikke sikker 
paa, om jeg afholder mig fra at smælde igen, og saa 
gaar han agterover. 

Jeg strammer Manilaløberen og træder paa den. 
Saa læner jeg mig mageligt imod den og fløjter efter 
Udskejning. 

Sambo staar og gnubber Ryg op ad Fokkemasten. 
"Har du Lus?" siger jeg, endskønt jeg ikke tvivler 

om, at hans Kløe stammer fra et Bid af en nihalet Kat. 
Han ser hadsk efter mig og strækker Haanden ud 

efter Dampspillets Igangsætningsventil. Men jeg er i 
samme Nu klar over hans Hensigt, og jeg er fri af 
Løberen, før han faar aabnet for Dampen. Krogen fa
rer tom til Bloks. 

,,Sambo, Sambo. - Nok har Du en tyk Pandeskal, 
og nok har jeg ingen Flodhestepisk; men jeg siger vogt 
dine Skinneben, naar jeg en Gang faar Støvler paa.'" 
Det er altsammen noget, je~ siger til mig selv, mene. 
Sambo kravler op efter Krogen. 

Nu kommer Baadsmanden. Jeg kan ganske vist ikke 
se ham, men jeg hører ham henne midtskibs i Gangen 
under Overbygningen, og nu forstaar jeg Aarsagen til 
Arbejdets Ophør. Det er ikke Aander, der har været 
paa Spil. Det er ikke Kroonegrene, der har nægtet, el
ler noget af den Slags. Nej, Forklaringen er mere lige 
til, og den fremgaar tydeligt af Baadsmandens Varsko. 
Der er simpelt hen ikke flere Geneverkasser paa Agter
dækket, for han vræler: 

,,Vel med Damp til Dækket!"" 
Saa lægger vi Lugerne over og skejer ud. 

Fortsættes i næste Nummer. 

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AKTIESELSKAB 

Managers: 
Grundlagt 1889 

A. SCHMIEGELOW - AXEL KAMPEN 

Telefoner: Central 2437 -16570 - Statstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 
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Det Forenede Dampskib,-Solskob A/S 
A/S Det Østaslntjskc Kompagni 
A. P. ~foiler 
J. Lum·jtzen 
DfS Nore.lem 
DIS Dannebrog 
DIS Torm 
D/S Progrl;!B9 

Det Dana ko Petroleum• AIS 
DIS Orient 
AIS Det Dansk.Frauakc DIS 
D/S Myren 
DIS Vendiln 
.A{S Motortramp 
AIS D/S D. F. K. 
DIS Dania 
DIS Jfoimdnl 
A/S Dot Danske Kulkompogni 
D/S Jut!nndia 
D/S Pa<ific 
DIS Daltic 
llhcdori M. Jcbson A/S 
DIS Odon 
Andrea-B Christensen 
D/S Hafnia AIS 
D/S paa llornholm af 1866 
DIS Ifotlnnd 
Aabonrnn Rederi AIS 
A/S Em. Z. Svitzera Djc-rcnings-Entrcprisc 
C. ClaH~cn 
A/S Det Store Nordiske Tclcgrnf,ol•knb 
Nnvitna A/S 
D/S Al, 
DIS Viking 
A. E. Sorcnscn 
A/S Do Donsko Sukkcrfobtikkcr 
Oluf Svendsen 
D/S Acti:v 
A/S Vcstil'•k DIS 
Hans Svcnningscn 
J. Snnbyo & 0. Lcrchc A/S 
D/S Phonix 
D/S nf 1925 
Alfred Olsen Transport Co. AIS 
A/S Det Forenede Bugs-ersclsknb 
llcdcri~A(S Kosmos 
A/S T.a.nkskjbsrcdoriet 
DIS Drneo 
AIS Rederiet Mothilte 
Det Dunok•Norskc DIS 
DIS Jyden 
AfS Christhm,;holms Fnbrikor 
J. Asmussens Eftf. 
D/S Snm,o 

· Rederi•A ktieselsknbet Troneporter 
D/S Trio 
Rederi A/S Posoidon Shipping Co. 
DIS Finland 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 
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1, August 1947 

M/s »KAMBODIA« 
M/S "Kaml;iodia" blev oprinde

lig beordret af et tysk Rederi som 
Fragtmotorskib med 12 Passagerer. 
Skibet blev søsat 194,3 og blev der
efter oplagt i Københavns Havn. Ef -
ter Krigen blev Skibet af den danske 
Stat afhændet til Det Østasiatiske 
Kompagni og fik Navnet "Kambo
dia", og det er nu blevet færdigbyg
get og indsat i Rederiets Flaade som 
Erstatning for de krigsforliste Skibe 
i allieret Tjeneste. 

desuden paa Fckkemasten 1 Stk. 50 
Tons Bom og paa Stormasten l Stk. 
25 Tons Bom. Bommene betjenes af 
14, Stk. 3 Tons, 2 Stk. 5 Tons og 2 
Stk. 8 Tons Spil. Agter er anbragt 
et 5 Tons Varpecapstan. Under Bak
ken er arrangeret 2 Ankerspil hver 
med en lodret Aksel med vandret 
Kabelarskive og Varpenok, saaledes 
at Ankrene kan indhives, og Varp· 
ning kan foretages uafhængig af hin
anden. 

Hoveddimensionerne er følgende: 
Længde overalt························-····· 
Længde p.p. ············-················-··· 

164,9 m 
152 ID 

19,5 rn 
12,5 m 

9,23 m 

Bredde ....................................... . 
Dvbde til Ø. D .............................. . 
Dybgang ..................................... . 
Dødvægt ..................................... . 12400 Tens a 1016 kg 

17 Knob Fart ......................•..................... 

,,Kambodia" har 3 Dæk, 8 vand
tætte Skodder, Dobbeltbund fra For
peakskod til Agterpeakskod for 
Olie, Smøreolie, Vandballast og 
Ferskvand, 6 Lastrum hver med en 
Luge, og Højtanke foran Motorrum
met for Olie, vegetabilsk Olie og 
Vandballast. Paa Siderne og mellem 
Tunneler er Tanke for Olie, Træolie 
og Vandballast. Total Olie er 2262 
Tons, vegetabilsk Olie 832 Tons, 
Træolie 145 Tons, Vandballast 3953 
Tons og Ferskvand 258 Tons. 

Rigningen bestaar af 2 Master og 
8 Lademaster med 2 Stk. 3 Tons, 14 
Stk. 5 Tons, 4 Stk. 10 Tons Bomme; 

Apteringen er udført specielt for 
Ø.K. og for 12 Passagerer opdelt i 
4 Etmandskamre og 4, Tomandskamre 
- alle med separat Toilet og Bade
rum - med tilhørende Ryge- og 
Spisesalon. Ryge- og Spisesalonerne 
er adskilt ved S~ydedøre, saaledes at 
Salonerne kan sættes i Forbindelse 
med hinanden. Salonerne har hver 
16 Pladser. 

Apteringen for Fører, Dæks- og 
Maskinofficerer. Hovmester og Ka
byspersonale samt Motormænd er 
midtskibs, medens Søfolkenes Rum 
er agter. Alle l\1esser saavel Office
rers som Mand~ka:ismesser er arran-

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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MIS "Kambodia" fotograferet paa Prnveturen. 

geret i Fronten af midtskibs Dækshus paa øverste Dæk. 
Officerernes Rygesalon er i Huset paa midtskibs Baa
dedæk, og Mandskabets Rygesalon er i Huset paa agter
ste Baadedæk. Alle Rum er meget store og rummelige 
med god Belysnins og mekanisk Ventilation samt elek
trisk Opvarmning. Fører-, Telegrafist•, Radio- og Be
stikrum er anbragt i Huset paa Kommandobroen. 

"Kambodia" er forsynet med C02 Brandslukning 
med Detector paa Kommandobro, Styreapparat for den 
elektriske hydrauliske Styremaskine, Kompasser, Gyro
kornpasser, Log, Radar, Ekkolod, elektriske Maskin
telegrafer og Clear View-Screen. 

Skibet opnaaede paa Prøvetur en Fart af 18 Knob. 
Maskineriet er bygget til Germanischer Lloyd, se

nere overfø1t til British Lloyd og afleveret med Certi
fikat derfra. 

Hovedmotorer. 

2 Stk. B:irmeister & Wain direkte omstyrbare, en
keltvirkende, 2-takts, 10-cylindrede Krydshovedmotorer 

med Trykforstøvning. Cylinderdiameter 620 mm. Slag
længde 1150 mm. Normal Ydelse tilsammen 13.900 
II:l:K svarende til 11.200 EHK ved 140 Omdrejninger 
pr. Minut; paa 6 Timers Prøvetur 15.500 !HK svaren
de til 12.500 EHK ved 145 Omdrejninger pr. Minut. 

Denne Motortype er et af Resultaterne af den Ud
vikling, som før Krigen var foregaaet inden for 
B. & \V.s 2-takts Motorer, og Motoren, som i det væ
sentlige svarer til B. & W.s Standardkonstruktioner, har 
paa to væsentlige Punkter været Forbillede paa de en
keltvirkende, 2-takts Krydshovedmotorers Omraade. 

De roterende SkyJleluftpumper er i Henhold til 
normal B. & w: Praksis anbragt paa Bagsiden af Mo
toren, hvilket giver den kortest mulige Maskine. 

Motoren er udført med korte Stempler og Cylinder
faringer, hvilket giver den mindst mulige Højde paa 
Motoren under Bibeholdelse af det rene Krydshoved
princip med Adskillelse meJlem Cylindre og Krum
taphus. 

Den første Motor af denne Type blev leveret kort 

20 - Sig, De hnr læst det i "Vikingen"! 



lil
før Krigen og har siden givet et udmærket Re
sultat, som vil blive nærmere omtalt i en kom
mende Artikel. Det totale Antal Cylindre af
B. & W.s Kry dsllovedmotorer udført i Ordre er
siden 1939, da den første Motor blev leveret, pr
l.Juli 1947 vokset til ialt 761 Cylindre.

M/S ICamboåtd' totogra ftet paa PTøueturen

geret i Fronten af midtskibs Dækshus paa øverste Dæk.
Officerernes Rygesalon er i Huset paa midtskibs Baa-
dedæk, og Mandskabets Rygesalon er i Huset paa agter-

Baadedæk. Alle Rum er meget store og rummelige
med god Belysning og mekanisk Ventilation samt elek-
trisk 'Opvarmning. Fører-, Telegrafist-, Radio- og Be-
stikrum er anbragt i Huset paa Kommandobrqen.

..Kambodia" er forsynet med CO2 Brandslukning
med Detector paa Kommandobro, Styreapparat for den
elektriske hydrauliske Styremaskine, Kompasse!,.Gyro-
kompasser, 'Log, Radar,' Ekkolod, elektriske Maskin-

egrafer og Clear View.Screen. en Fart af 18 Knob.
Maskineriet er bygget til Germanischer Lloyd, se

nere overført til British Lloyd og afleveret med Certi-
fikat derfra.

med Trvkforstøvning. Cylinderdiameter 620 mm. Slag-
lænade ' 1150 mm. Normal Ydelse tilsammen 13.900

IHl{ svarende til 11.200 EHK ved 140 omdrejninger
pr. Minut; paa 6 Timers Prøvetur 15.500 IHK svaren-
de til 12.500 EHK ved 145 omdrejninger pr. Minut.

Denne Motortype er et af Resultaterne af den Ud-
vikling, som før' Krigen var. foregaaet inden for
B. & W.s 2-takts hTotorer, og Motoren, som i det væ-
sentlige svarer til B. & W.s Standardkonstruktioner, har

to væsentlige Punkter været Forbillede paa de en-
keltvirkende, 2-takts Krydshovedmotorers Omraade.

De roterende Skylleluftpumper er i Henhold til
normal B. & W. Praksis anbragt paa Bagsiden af Mo-
toren, hvilket giver den kortest mulige Maskine.

Motoren er udført med korte Stempler og Cylinder-
foringer, hvilket giver den mindst mulige.Højde paa
Motoren' under Bibeholdelse af det rene Krydshoved-
princip med Adskillelse mellem Cylindre og Krum.
taphus.

' Den første Motor af denne Type blev leveret kort

ToP at Houedmotor.

MarLøureptadsen

HjæLpemotorer.
3 Stk. enkeltvirkende, 4-takts, 7-cylindrede Trunk-

maskiner med Trykforstøvning, hver direkte koblet til
en 3-faser Vekselstrømsgenerator paa 250 kW svarende
til 360 kWA med cos. phi 0,7 med 400/231 Volt, Peri-
odetal 50 '»/Sek. Dieselcylindrene har Diameter 245
mm. Slaglængde 400 mm og en Ydelse paa 375 EHK
pr. l\motor ved 500 omdrejninger pr. Minut. Endvidere
trækkes fra forreste Styrbord Mellemaksel gennem en
Tandhjulsudveksling med indbygget fjedrende Kob-
ling en 3-faset Vekselstrømsgenerator paa 450 kW sva-
rende til 650 kWA med cos. phi 0,7. Spænding 400/
231 Volt. Periodetal 50 -,/Sek. ved 130 omdrejninger
pr. Minut af Hovedmotoren. Generatoren er forsynet
med Hurtigregulator for Spændingen. Den kan ikke
forbindes parallelt med Hjælpemaskinerne, men naar
Skibet er i Søen, maa Pumper m. m. kobles fra Hjælpe-
motorernes Skinner og ind paa Akselgeneratorens.

Lejer, hvorefter den løber retur til Bundtankene. For
hver Hovedmotor findes 2 Stk. 140 m2 Oliekølere for-
bundet parallelt, saaledes at det er muligt at rense den
ene. under Drift. Kølerne er udført af Staalplade med
Støbejernsdæksler med Metalrørplader og ' Metalrør.
Dieselmotorerne er ferskvandskølede, og der findes for
hver Motor en 200 m2 Ferskvandskøler af samme Type
som Oliekølerne. Ferskvandspumperne suger fra Ho-
vedmotor og trykker gennem Ferskvandskøleren tilbage
til, Hovedmotor. Systemet er lukket, og i Casingen er
arlbragt en Ekspansionstank paa ca. l m3. Saltvands-
kølepumperne suger fra Søen 'og trykker gennem Olie-
køler til Ferskvandskøler og over Bord. '

Af.andre Pumper findes en vertikal, selvansugende
Centrifugalpumpe paa 125 m3/Timen med 2,8 al Tryk
som Ba].lastpumpe, en 2-cylindret Stempelpumpe paa
100 m3/Time med 2,8 at Tryk som Lastpumpe, 2 Stk.
vertikale Centrifugalpumper paa 75 m3/Min. med 6,0
at Tryk som Sanitærpumpe og Brandpu mpe, en Tand
hjulspumpe paa 100 m3/Time med 6,0' at 'Tryk som

Houedmotorer.

2 Stk. Burmeister & Wain direkte omstyrbare, en-
keltvirkende, 2-takts, 10-cylindrede Krydshovedmotorer

Smøre- og Kølesystem.

Samtlige større Pumper er vertikale Centrifugal-
pu!mper med ca. 1450 omdrejninger pr. Minut direkte
koblet til 3-fasede Vekselstrøhsmotorer med Kortslut-
ningsstart. Smøreoliepumperne kan tillige ved Polom-
kobli!g bringes til at løbe 950 omdrejninger pr. Mi-
!ut. For de to Hovedmotorer er saavel Køleolie- som
Kølevandssystemerne adskilte og hver betjent af til-
hørende Pumper, men med fælles Reservepumper. Der
findes ialt 3 Stk.' Smøreoliepumper hver med en Kapa-
citet paa 240 m3/Min. ved 3,5 at Tryk, og 3 Stk. Salt-
vandskølepumper hver paa 230 m3/Time ved 2,1 a!

mS/Tine «2 S2,1 ,t T-yk dF. epu".:::"'rene fin.

anvendes til Køling af Stempler og dels til Smøring af

H
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før Krigen og har siden givet et udmærket Re
sultat, som vil blive nærmere omtalt i en kom
mende Artikel. Det totale Antal Cylindre af 
B. & W.s Krydshovedmotorer udført i Ordre er 
siden 1939, da den første Motor blev leveret, pr. 
1. Juli 1947 vokset til ialt 761 Cylindre. 

Hjælpemotorer. 
3 Stk. enkeltvirkende, 4-takts, 7-cylindrede Trunk

maskiner med Trykforstøvning, hver direkte koblet til 
en 3-faset Vekselstrømsgenerator paa 250 kW svarende 
til 360 kWA med cos. phi 0,7 med 400/231 Volt, Peri
odetal 50 ~/Sek. Dieselcylindrene har Diameter 245 
mm. Slaglængde 400 mm og en Ydelse paa 375 EHK 
pr. Motor ved 500 Omdrejninger pr. Minut. Endvidere 
trækkes fra forreste Styrbord Mellemaksel gennem en 
Tandhjulsudveksling med indbygget fjedrende Kob
ling en 3-faset Vekselstrømsgenerator paa 450 kW sva
rende til 650 kWA med cos. phi 0,7. Spænding 400/ 
231 Volt. Periodetal 50~/Sek. ved 130 Omdrejninger 
pr. Minut af Hovedmotoren. Generatoren er forsynet 
med Hurtigregulator for Spændingen. Den kan ikke 
forbindes parallelt med Hjælpemaskinerne, men naar 
Skibet er i Søen, maa Pumper m.m. kobles fra Hjælpe
motorernes Skinner og ind paa Akselgeneratorens. 

Smøre- og Kølesystem. 
Samtlige større Pumper er vertikale Centrifugal

pumper med ca. 1450 Omdrejninger pr. Minut direkte 
koblet til 3-fasede Vekselstrømsmotorer med Kortslut
ningsstart. Smøreoliepumperne kan tillige ved Polom
kobling bringes til at løbe 950 Omdrejninger pr. Mi
nut. For de to Hovedmotorer er saavel Køleolie- som 
Kølevandssystemerne adskilte og hver betjent af til
hørende Pumper, men med fælles Reservepumper. Der 
f~ndes ialt 3 Stk. Smøreoliepumper hver med en Kapa
citet paa 240 m3 /Min. ved 3,5 at Tryk, og 3 Stk. Salt
vandskølepumper hver paa 230 m3/ Time ved 2,1 at 
Tryk, samt 2 Stk. Ferskvandskølepumper hver paa 230 
m3 /Time ved 2,1 at Tryk. For Hjælpemotorerne fin
des fælles Saltvandskølepumpe paa 40 m3/ Min. og 
Ferskvandspumpe ligeledes paa 40 m3 /Min. til Brug i 
Havn: Smøreolien suges fra Bundtankene under de to 
raskme:, trykkes gennem de respektive Filtre og 
møreohekølere til de to Hovedmotorer, hvor den dels 

anvendes til Køling af Stempler og dels til Smøring af 

Top af Hovedmotor. 

Manøvre pladsen. 

Lejer, hvorefter den løber retur til Bundtankene. For 
hver Hovedmotor findes 2 Stk. 140 m2 Oliekølere for
bundet parallelt, saaledes at det er muligt at rense den 
ene under Drift. Kølerne er udført af Staalplade med 
Støbejernsdæksler med Metalrørplader og Metalrør. 
Dieselmotorerne er ferskvandskølede, og der findes for 
hver Motor en 200 m2 Ferskvandskøler af samme Type 
som Oliekølerne. Ferskvandspumperne suger fra Ho
vedmotor og trykker gennem Ferskvandskøleren tilbage 
til Hovedmotor. Systemet er lukket, og i Casingen er 
anbragt en Ekspansionstank paa ca. 1 m3. Saltvands
kølepumperne suger fra Søen og trykker gennem Olie
køler til Ferskvandskøler og over Bord. 

Af andre Pumper findes en vertikal, selvansugende 
Centrifugalpumpe paa 125 m3 /Timen med 2,8 at Tryk 
som Ballastpumpe, en 2-cylindret Stempelpumpe paa 
100 m3/ Time med 2,8 at Tryk som Lastpumpe, 2 Stk. · 
vertikale Centrifugalpumper paa 75 m3/Min. med 6,0 
at Tryk som Sanitærpumpe og Brandpumpe, en Tand
hjulspumpe paa 100 m3/ Time med 6,0 at Tryk som 

Officerernes Rygesalon. 

- Sig. De har læ11t det i "Vik.iagen° I 
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T
Kosmos lll

9 PACIFIC
Det største Skib, der
hidtil er bygget
i Norden

AMALIEGADE33

r

TELT. C. 4212 - 4248 Den 9. April søsattes

fra G6taverken i Gøteborg
det største Skib. der hidtil
er bygget i Skandinavien,
Hvalkogeriet Kosmos lll,
der er bestilt af A/S Kos-
mos og Hvalfangerselska-
bet Kosmos 11. i Sande-
fjord.

Konstruktionen er ud-
formet after Anvisning af
Rederiets tekniske Konsu-
lent, Ingeniørfirmaer Ar-
nesen, Christensen & Co.

A/S, Oslo, under Ledelse
af en af Verdens mest
fremstaaende Eksperter
paa Hvalfangstens Omraa-
de, Ingeniør Chr. Fred.
Christensen, som ogsaa har
været Tilsynsførende un-
der Bygningen. Skibet el'
klasset i Dåt' norske Veri-
tas højeste Klasse for
Hvalfangerskibe.

Skibet er bygget med
to. gennemgaaende Dæk,
øverst det saakaldte Flæn-
sed&k, hv(ir Hvalerne fra
Slidsken i Agterskibet slæ-
ber op og parteres, og der-
under Kogedækket, hvor selve Fabrikken med hele
sin Maskinudrustning er placeret. Kommandobroen
og de Huse, hvorpaa den er opbygget, er arlbragt
langt forude og forenet med Bakken, som det er al-
mindeligt paa Hvalfangerskibe, for at man kan faa
et sab langt Flænsedæk som muligt. Et andet for
Hvalfangere traditionelt Arrangement findes ogsaa
paa denne Nybygning, nemlig de to Skal'stene agter,
en paa hver Side af Slidsken.

,. Skroget er praktisk talt helsvejst og har kraftige
Forstærkninger for Sejlads i is. Værftet har delvis
anvendt nye, automatiske Svejsemaskiner, bl. a. ved
Svejsning af Dækkene. Paa de to Dæk er alenePlade
naadder paa 3500 m's Længde svejst med disse Ma-
skiner, der arbejder meget hurtigt. De tværskibs
Skodder er af Giitaverkens patenterede, korrugerede
Type. Langskibs har Skibet tre gennemgaaende
Skodder. Kommandobroen og Huset paa den er af
Letmetal.

Kosmos 111 skal forsynes med den mest moderne
Udrustning for l.Jdvinding af Hvalolie. Skibet er

:::'U n*:=:Jk:=:=1='u=æ :=å:::=

Fordæk set mod Broen.

M%s,,London" paa Prøvetur
Cargo-Oliepumpe, og en Tandhjulspumpe paa 60 m3/
NTin. og 3,6 at Tryk som Brændselsolietransportpumpe.

Sta;lteluft for Dielselmotorerne leveres af 2 Stk. 2-
trins l\Tanøvreluftkompressorer, hver paa 5 m3 indsuget
Luft pr. ]\minut ved 1000 0mdr./Min. direkte .dre-
vet af'Elektromotorer. Der findes 2 Stk. 18 m3 Starte-
luftbeholdere med et Tryk paa 25 at.

,4ÆseZZedningerz er forsynet med Rullelejer, hvorfor
hver anden Kobling paa Akselledningerne er en htuffe-
kobling for at muliggøre Paasætningen af Lejerne.
Stær.n;øret er af Støbejern med Foringer med Hvidt-
metal og forsynet med Pakdaaserl Skruenavet er af
Støbejern med 3 løse Kromstaalblade.

,Loildod' .totograteTet paa sin triste Tur.

Kedetanlæg.
For hver Hovedmotor en La Ment Udstødsgaskedel

paa 45 m2, Damptryk 7 at. l(edlerne har fælles olie-
fyret Donkeykedel paa 7,6 m2 Hedeflade. Til Fremstil-
ling af Ferskvand findes et Evaporatoranlæg med en

Kapacitet paa 15 t Vand pr. 24 Timer.

Den 15. Juli er Nybygning Nr. 117 M/S ,,London",
tilhørende Dampskibsselskabet Pacific afgaaet paa
Prøvetur fra Nakskov. Skibsværft.

Skibet er bygget under det saakaldte Hansapro'
gram, og dets Hoveddimensioner er:

Længde
Bredde

Sidehøjde
BRT
DW
Fart

IO1,5 m
15.5 m
9,25 m

2750 t.
5300 t.
13 Knob

Kosmos lil paa Beddingen

Kosmos 111 kommer til at afvige ret væsentligt fra
tidligere Skibe, bl. a. derved, at alle Spil, Maskiner
og Apparater, der skal bruges ved Partering af Hva-
lente og ved Oliefremstillingen, skal drives elek-
trisk. Den Damp, der skal bruges ved tldvindingen
af Olie, skal leveres af en stor Dampcentral med
seks Dampkedler med en sammenlagt Hedeflade paa
1800 ma. De kraftige Ophalingsspil, som skal slæbe
Hvalerne gennem Aabningen agter op ad Slidsken,
er dampdrevne.

Selve Oliefabrikken paa Kogedækket fair en
Længde paa 104 m og en Bredde paa 24 m. Højden
til Flænsedækket ovenover' er ca. 5 m. Under Fa-
brikken ligger de 60 Tanke, hvori den udvundne
llvalolie opbevares. De har tilsammen et Rumind-
hold paa 31,000 m3. Desuden findes ca. 30 Tanke til
Brændolie, Smøreolie, Ferskvand etc., som ialt rum-
mer ca. 4500 m3.

Til de Reparationsarbejder, der kan blive nød-
vendige i de hlaaueder, Skibet ligger ude paa Fangst-
feltet, vil der blive indrettet et mekanisk Værksted,
en Smedie, Svejseværksted, Elektrikerværksted o. s. v.
En for Kogeriet karakteristisk Detaille er Skytternes

NORDJYLLANDS
KUL-KOMPAGNl9 Maskinen er en enkeltvirkende 2-takts 5-cyl. Diesel-

motor, der udvikler 3100 IHK ved 125 0/M.KUL- & KOKS-IMPORT
NØRRESUNDBY PETERSENA.

A/S Det Dansk sko Dampskibsselskab
Køb og Salg af SkibeAs s u rancoBefragtning

KøbenhavnStore Kongensgade 49
128a124«Telf.: 1243

Bunker
Levering med mekanisk Krag !!?t og Dag

'Telegram-Adresse: KU L

KØBENHAVNS MASKINSKOLE
Kursus til Maskinisteksaninerae - Elektroinstallatørprøven lor Maskini-
ster - Motorpasserprøven - Maskinpasserprøven - Kedelpassorprøven
Den kommunale Elektroinstallatørprøve, samt Højspændingsprøven.
Program tilsendes, og alle Oplysninger gives ved llenvondelse til

Sk'i':': K'-t". JAGTVEJ 163 . KØBENHAVN
Daglig K1. 9--15 og 18--20 (Lørdag undtagen)
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Fordæk set mod Broen. 

Cargo-Oliepumpe, og en Tandhjulspumpe paa 60 m3/ 

Min. og 3,6 at Tryk som Brændselsolietransportpumpe. 

Starteluft for Dielsel~otorerne leveres af 2 Stk. 2-

trins Manøvreluftkompressorer, hver paa 5 m3 indsuget 

Luft pr. Minut ved 1000 Omdr./Min. direkte _dre

vet af Elektromotorer. Der findes 2 Stk. 18 m3 Starte

luftbeholdere med et Tryk paa 25 at. 
Akselledningen er forsynet med Rullelejer, hvorfor 

hver anden Kobling paa Akselledningerne er en Muffe

kobling for at muliggøre Paasætningen af Lejerne. 

Stævnrøret er af Støbejern med Foringer med Hvidt

metal og forsynet med Pakdaaser. Skruenavet er af 

Støbejern med 3 løse Kromstaalblade. 

Kedelanlæg. 

For hver Hovedmotor en La Mont Udstødsgaskedel 

paa 45 m2 , Damptryk 7 at. Kedlerne har fælles olie

fyret Donkeykedel paa 7,6 m2 Hedeflade. Til Fremstil

ling af Ferskvand findes et Evaporatoranlæg med en 

Kapacitet paa 15 t Vand pr. 24 Timer. 

,NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 

Bunker ■ : 

Le~ering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 

0/s PACIFIC 
AMALfEGADE 33 

TELf. C. 4212 - 424? 

M/s "London" paa Prøvetur 

,,London" fotograferet paa sin første Tur. 

Den 15. Juli er Nybygning Nr. 117 M/S "London", 
ti lhørende Dampskibsselskabet Pacific afgaaet paa 

Prøvetur fra Nakskov Skibsværft. 
Skibet er bygget under det saakaldte Hansapro-

gram, og dets Hoveddimensioner er : 
Længde . . .... . . .... ...... ... . .. .. ............ . 
Bredde .... .. ... ..... . ..................... . . . . 
Sidehøjde . . . . ................... .... ... ... .. . 
BRT ............... . . ... . .... ... . ...... ..... . . 
DW .. ... .... .. ......... ... ... ... ......... ... .. . 
Fart .. . . . ... . ........................ . . . .. ... .. 

101,5 m 
15,5 m 
9,25 m 

2750 t. 
5300 t . 
13 Knob 

Maskinen er en enkeltvirkende 2-takts 5-cyl. Diesel

motor, der udvikler 3100 IHK ved 125 O/M. 

A. N. PETERSEN 
A JS Det Dansk-Franske Dampsk ibsselskab 

Befragtning . Assurance . Kø b og Salg af Skibe 

Store Kongensgade 49 • København 
Telf., 1243. 12443 - 12843 Telegr.-Adr. , Danskfransk 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
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Kursus til Maskinis teksa min e rne - Elektroinstallatørprøven for Maskini

ster - Motorpasse rprøven - Maskinpasserprøven - Kedelpasserprøven 

· Den kommunale EJektroinstallatørprøve, samt Højspændingsprøven. 

Program tilsendes, og alle Oplys n inger gives ved Henvendelse til 

Skolens Kontor. JAGTVEJ 163. KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (L0rdag undtagen) 

- Sig. Dr. har læs! det i "Vikingen•• I 



Kosmos III 
Det største Skib, der 

hidtil er bygget 
1 Norden 

Den 9. April søsattes 
fra Gtitaverken i Gøteborg 
det største Skib, der hidtil 
er bygget i Skandinavien, 
Hvalkogeriet Kosmos III, 
der er bestilt af A/S Kos
mos og Hvalfangerselska
bet Kosmos II i Sande
fjord. 

Konstruktionen er ud
formet efter Anvisning af 
Rederiets tekniske Konsu
lent, Ingeniørfirmaet Ar
nesen, Christensen & Co. 
A/S, Oslo, under Ledelse 
af en af Verdens mest 
fremstaaende Eksperter 
paa Hvalfangstens Omraa
de, Ingeniør Chr. Fred. 
Christensen, som ogsaa har 
været Tilsynsførende un
der Bygningen. Skibet er 
klasset i Det norske Veri
tas højeste Klasse for 
Hvalfangerskibe. 

Skibet er bygget med 
to gennemgaaende Dæk, 
øverst det saakaldte Flæn
sedæk, hvor Hvalerne fra 
Slidsken i Agterskibet slæ
bes op og parteres, og der-
under Kogedækket, hvor selve Fabrikken med hele 
sin Maskinudrustning er placeret. Kommandobroen 
og de Huse, hvorpaa den er opbygget, er anbragt 
langt forude og forenet med Bakken, som det er al
mindeligt paa Hvalfangerskibe, for at man kan faa 
et saa langt Flænse<læk som muligt. Et andet for 
Hvalfangere traditionelt Arrangement findes ogsaa 
paa denne Nybygning, nemlig de to Skorstene agter, 
en paa hver Side af Slidsken. 

Skroget er praktisk talt helsvejst og har kraftige 
Forstærkninger for Sejlads i Is. Værftet har delvis 
anvendt nye, automatiske Svejsemaskiner, bl.a. ved 
Svejsning af Dækkene. Paa de to Dæk er alene Plade 
naa<lder paa 3500 m's Længde svejst med disse Ma
skiner, der arbejder meget hurtigt. De tværskibs 
Skodder er af Gotnverkens patenterede, korrugerede 
Type. Langskibs har Skibet tre gennemgaaende 
Skodder. Kommandobroen og Huset paa den er af 
Letmetal. 

Kosmos III skal forsynes med den mest moderne 
Udrustning for Udvinding af Hvalolie, Skibet er 
strengt taget en flydende Oliefabrik, og de Appara
ter, der skal installeres ombord, er meget omfattende. 

Kosmos Il! paa Beddingen. 

Kosmos III kommer til at afvige ret væsentligt fra 
tidligere Skibe, bl.a. derved, at die Spil, Maskine:c 
og Apparater, der skal bruges ved Partering af Hva
lerne og ved Oliefremstillingen, skal drives elek
trisk. Den Damp, der skal bruges ved Udvindingen 
af Olie, skal leveres af en stor Dampcentral med 
seks Dampkedler med en sammenlagt Hedeflade paa 
1800 m2• De kraftige Ophalingsspil, som skal slæbe 
Hvalerne gennem Aabningen agter op ad Slidsken, 
er dampdrevne. 

Selve Oliefabrikken paa Kogedækri'.et faar en 
Længde paa 104 m og en Bredde paa 24 m. Højden 
til Flænsedækket ovenover er ca. 5 m. Under Fa
brikken ligger de 60 Tanke, hvori den udvundne 
Hvalolie opbevares. De har tilsammen et Rumind
hold paa 31,000 m3• Desuden lindes ca. 30 Tanke til 
Brændolie, Smøreolie, Ferskvand etc., som ialt rum
mer ca. 4500 m 3• 

Til de Reparationsarbejder, der ka:i blive nød~ 
ventlige i de Maaneder, Skibet ligger ude paa Fangst
feltet, vil der blive indrettet et n:ekanisk Værksted, 
en Smedje, Svejseværksted, Elekirikerværksted o. s. v. 
En for Kogeriet karakteristisk Detaille er Skytternes 
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Ammunitionsforraad, som findes i to temmelig store 
Rum længst agter1.:.de i Skibet. Der findes ogsaa . et 
kemisk Laboratorium, hvor Oliefabrikkens Kemiker 
skal arbejde. 

Skibslægen har en rummelig Afdeling til sin Dis
position med Kor.su~tationsværelse, Operationsstue, 
Sygestue o. s. v. saot en alsidig Udrustning, bl.a. om- · 
fattende Røntgen. 

Besætningen, som alt i alt omfatter omtrent 400 
Mand, kan deles i tre Grupper·: Skibets egentlige Be
sætning, Besætningerne paa de mindre Skibe, Hval
jagerne, som følger Kosmos III, fra hvilke Hvalerne 
harpuneres, samt det Personale, der arbejder i Fa
brikken. Den sidstnævnte Gruppe, som omfatter ca. 
150 Mand, Fabriksarbejdere, Formænd etc., ledes af 
en Driftsingeniør. O:nbord findes Aptering for alle 
tre Kategorier, da selv Hvaljagernes Besætninger har 
deres egentlige Bo~ig ombord paa det store Moderskib. 

Besætningens Kamre, Messer og øvrige Rum lig
ger foran for og agfon for Fabrikken, som optager 
Skibets midtskibs Parti. Kamrene bliver rummelige 
og faar et smukt Udstyr. Den største Messe bliver 
Fabriksarbejdernes. Den ligger forude og har Plads 
til 142 Mand ved Bordene. Den skal ogsaa gøre Tje
neste som Forsamlingssal ved Underholdninger etc. 

Køkkenafdelingen bliver meget omfangsrig. For
uden selve Kabysrun:.met findes Bageri, Forraadsrum, 
Brødkammer, særligt Opvaskerum o. s. v. Proviant
rummene er ogsaa rummelige og omfatter bl. a. et 
Fryserum fo::- Kød og et for Fisk samt et Kølcl'um til 
Grønsager. For at fae Afveksling paa Maden har man 
ogsaa gjort Plads til en temmelig stor Svinesti. 

I Navigationsudstyret indgaar alle moderne I-ljæl
pemidler som Radar, Gyroskopkompas med automa
tisk Styring, Ekkolod etc. 

Skibets Hoveddaia er følgende: 
Længde overalt: 194,6 m. Længde mellem Perpen

dikulærerne 182,3 m. Største Bredde paa Spant: 23.8 
m. Dybde til Flænsedæk: 17,7 m. Dybde til Kogedæk: 
12,5 m. Højde fra Køl til Kommandobro 30 m. Dyb
gang med Last ca. 10,6? m. Dødvægttonnage som 
Hvalkogeri: 25.000 ts og som Tankbaad 2?,500 ts. 
5 dieseldrevne Generatorer yder 1200 kW. De elek
triske Kabler er ?0 km. Oliefabrikkens Kapacitet er 
450 ts pr. Døgn. 8 Evaporatorer yder 500 ts pr. Døgn. 
Den mekaniske Ventilation kan yde 100,000 m3 pr. 
Time. Hovedmoto:-en er en totakts enkeltvirkende 
Dieselmotor paa 8300 I.H.K. ved 112 0./M. De 9 Cy
lindre har e:i Diameter paa 680 mm, og Slaglængden 
er 1500 mm. Farten bliver 13,5 kn. 

Skibet skal leveres i rette Tid for Fangstsæsonen 
194?-48. - Prisen e::- ca. 22 Millioner sv. Kroner. 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØBENHAVN K. 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

,,Hoegl, Silvermoon" ved Stabela/labningen. 

lt.1/S "Høegh Silverllloon" 
Hos Burmeister & Wain, København, er søsat Ny· 

bygning Nr. 668, Motorfragtskibet "Høegh Silver
moon", kontraheret af Leif Høegh & Co., Oslo. 

Skibet faar en Dødvægt paa 8000 Tons, og dets 
Hoveddimensioner er følgende: 

Længde . . . . .. . . . .. . . . • . . .. . . . . . . .. . . . . . . .. 126,49 m 
Bredde .. . ... . ... . . . . . . . . .. .. . . . . .. . . .. .. .. 17,07 m 
Dybde til øverste Dæk . . . . . .. . . . . .. . . 11,43 m 
Grosstonnage .. ...... ...... .... .. ...... .. ca. 5300 Tons 
Fart paa Prøvetur . .. . . . . .. .. . .. . .. • . .. 15½ Knob 

Skibet er bygget til det Norske Veritas, Klasse 
lAl>:-, og er forsynet med en direkte omstyrbar, enkelt
virkende 2-Takts, 9-cyl. Krydshovedmotor med Tryk
forstøvning. Cylinderdiameter 620 mm, Slaglængde 
1150 mm. Normal Ydelse 6300 !HK svarende til ca. 
5100 EHK ved 140 Omdr. pr. Minut. 
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En dansk Kæde af Deeea-Stationer 
Vi har tidligere i "Vikingen" omtalt Decca-Naviga

tion og de Fordele, den giver Kaptajnen ved den nøj• 
agtige Stedbestemmelse, som kan opnaas. 

Efter en nøje Gennemgang af alle moderne Hjælpe
midler for Navigationen har den danske Regering be
sluttet at antage Decca Navigationssystemet til Brug i 
og omkring de danske Farvande. Marineministeriet har 
paa den danske Regerings Vegne afsluttet en Overens
komst med Decca Navigator Co. Ltd., som faar Kon
cession paa at oprette og drive en Kæde af Stationer 
beliggende i Danmark. 

Planen er udarbejdet af Marineministeriet i Forbin• 
delse med Decca Navigator Co., saa den sikrer den 
størst mulige Nøjagtighed over alle de danske og om
liggende Farvande. Den danske Kæde vil i Virkelig-· 
heden gøre Pladsbestemmelse mulig i Kattegat inden
for 20 m, og indenfor 100 m over et betydeligt Areal 
af Nordsøen, Skagerak og den sydlige Østersø. Den nye 
Kæde vil saaledes være af den største Værdi for Navi
gationen paa Ruterne fra Nordsøen til Østersøen, hvor 
Farvandene er særlig vanskelige. 

Man vil gøre alt muligt for at Systemet kan være i 
tilfredsstillende Drift inden Udgangen af 1947. 

Placeringen af de danske Stationer er omhyggeligt 
samarbejdet med de allerede eksisterende engelske og 
de projekterede skotske Kæder. For den sidstnævnte er 
detaillerede Planer udarbejdet og indsendt til Godken
delse i Ministery of Transport. 

Af Kortet, som viser Beliggenheden af de danske 

Stationer, den engelske Kæde, som er i Drift, og den 
foreslaaede skotske Kæde, vil man se, at disse tre Kæ
der dækker et meget betydeligt Areal, der strækker sig 
fra den sydlige Østersø til Ushant i Vest og Shetlands• 
øerne i Nord. Dette er særlig vigtigt paa Grund af den 
Reaktion, de engelske Rederier hi::r vist overfor den 
nye Godkendelse af Decca Navigator Systemet, som 
Ministery of Transport har givet, da mange af dem · 
straks vil drage Fordel af den Hjelp, Systemet yder, 
og derfor er særlig interesseret i, at det Areal, hvor den 
kan faas, udvides. 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger i København oQ Omegn 

52 Fllialer og Kontorer I Provinsen 

HANDELSBANKEN 
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Verdens
Handelsskibsbygningen 
Efter Lloyds Register, Quaterly Shipbuilding Re

turns, er der i det Kvartal, der sluttede den 31. Marts 
ialt afleveret 394.934 Tons Gross. Heraf var 203.084, 
Tons Gross Dampere og 191.850 Motorskibe. Af den 
samlede Tom:age blev Halvdelen eller 197.666 Tons 
Gross bygget i England. 

Af de færdigbyggede Dampere er 117.380 Tons 
Gross leveret af U.S.A., saaledes at Resten af Verden 
bortset fra Amerika og England kun afleverede ca. 
15.000 Tons. Da Amerikas Skibsbygning er i hurtig 
Nedadgaaende ( der blev kun begyndt Bygning af fem 
Skibe paa 9600 Tons Gross i det omhandlede Kvartal) 
er det øjensynligt, at England har langt den stærkeste 
Position, hvad Afleveringer angaar, til Trods for at 
der er lange Forsinkelser for Værfterne. 

I England er der :iaade større Damper- og Motor
skibstonnage under Bygning end i det foregaaende 
Kvartal, medens i de andre Lande Dampertonnagen er 
faldet med 90.000 Tons og Motorskibstonnagen er for
øget med 60.000 Tons. Der er altsaa en Reduktion i 
Dampertonnagen og en Forøgelse i Motorskibsbyg
ningen. 

Den under Bygning værende Handelstonnage an
drager ialt 3.734.74,3 Tons Gross. Heraf er 1.609.730 
Tons Dampere og 2.125.023 Tons Motorskibe. I Eng
land er godt Halvdele:, af Tonnagen Dampere, medens 

s 

~ 
DAMPSKIBSREDERI 

SVENDBORG 
Aarhus • Kolding • Haderslev 

Brug kun 

Marius Niels~n & Søn 
Rederi- & SkibsmæglerMF orretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegl'.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 

i de øvrige Lande Motortonnagen under Byging er dob. 
helt saa stor som Dampertonnagen. 

Lidt over 25 % af den Tonnage, der bygges i Eng
land, er for fremmed Regning. 

Sverige er nu Nr. 2 med Hensyn til Skibsbygning 
med en Tonnage paa 244.205 Tons Gross under Byg
ning, heraf 228.970 Tons Motorskibstonnage. 

Den Tonnage, der er bestilt, kan anslaas til ca. 
7.000.000 Tons Gross til en Værdi af 500.000.000 Pund 
Sterling ved en Gennemsnitspris paa ca. 70 Pund Ster
ling pr. Tons Gross. 

Tonnagen fordeler sig saaledes: 
England 1.800.000 Tons Motorskibe, 1.500.000 

Tons Dampskibe eller ialt 3.300.000 Tons. 
Andre Lande 2.600.000 Tons Motorskibe, 1.000.000 

Dampskibe, ialt 3.600.000 Tons. 
I disse Tal mangler Rusland og desuden enkelte an. 

cire Lande. hvorfra Oplysninger ikke er fremkommet. 
Omtrent 63 % af Tonnagen bliver forsynet med 

Dieselmotorer. Over 95 % af Skibene skal bruge Olie 
enten i Kedler eller Dieselmotorer. 

England har omtrent 900.000 Tons Gross i Ordre 
for fremmed Regning til en Værdi af ca. 63.000.000 
Pund Sterling. 

Den 28. Februar 1947 var den samlede engelske 
Handelstonnage 13.330,000 Tons Gross, hvilket er 
598.000 ts mere end ved samme Tid 1946, men der 
mangler endnu mellem 3.500.000 og 3.750.000 Tons 
Gross, før den Flaade, Landet havde, da Krigen be
gyndte, er genopbygget. 

~:. danske Skibsfarver 
Indenbords ~ Udenbords Grand Prix, Barcelona 1929, Antwsrpen 1930, Parisl937 

Alle Hellvendelser fil "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Christiansborggade 1. 
Telefon Byen *8040 - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Telefon Dyen "8040. Christiansborggade 1, København V. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, nnar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering, 

26 
- Slg, De hw- læot det i "Vikini•n" l 



BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 4T 

KØBENHAVN 8 . 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forl11ng Katalog 
Tel•f•n Ca11tral 11130 

INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Grund-lagt 
1899 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

A 1S 
Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
Te le1r. -Aclr. , ,,Holr,uillo" 

IVER C.WEllBACH&CO. 
NAUTICA1 INSTRUMENTS 

AMALIEGADE 30 • .KØBENHAVN •K. 

,. 

C. K. HANSEN 

AMALIEGADE 3.5 • KØBEHHAVN 

Telefon Central 72 (13 Ledninger) 

Telegram-Adresse: HANSEN 

Korresponderende Reder for: 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet ,DANNEBROGc 

Sparekassen for Kiøbenhavn og Omegn 
Forvaltningsafdelingen 

Administration af baandlagte Kapitaler, 
Legatmidler o. I. 
Opbevaring af Værdipapirer i aaben Depot. 
Indtægtsforvaltning . 

Hovedkontoret, Niels Hemmlngsensgade 24 
Telefon Central 1542 

" 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Siam 

Hovedkontor: København, Kristianiagade 8 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay J ohannesburg Rangoon 
Buenos Aires Karachi Saigon 
Calcutta Kuala Lumpur San Francisco 
Capetown Madras San Salvador 
Dairen Manila Sao Paolo 
Durban Mexico City Shanghai 
Guatemala Montreal Sydney 
Hankow New Orleans Tsingtao 
Harbin New York Vancouver B. C. 
Havana Penang Weihaiwei 
Hongkong Port Elizabeth 
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Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts·Organisationer 

DER bliver aldrig fældet Taarer, naar Isen kapi• 
tulerer. Endnu før den helt har sluppet sit 
jernhaarde, lammende Greb om vore Havne og 

Farvande, er Fyr- og Vagervæsenets Inspektionsskibe 
i fuld Gang med at genudlægge de Sømærker, som de 
i rivende Hast maatte inddrage, da Isen var ved at faa 
Overtaget. Skibene med de gule Skorstene og Split• 
flaget agter er de første Bebudere af Vaarens Komme, 
Ogsaa Fyrskibene indtager ved Inspektionsskibenes 
Hjælp deres gamle Pladser for at vise Søfolkene Vej 
ved Dag og ved Nat, hvor før Isbryderne var Skibs• 
fartens eneste Hjælpere, I Farvande som vore betyder 
Søafmærkningen uendelig meget for Trafikkens Sik
kerhed, og Perioden, hvor mange af Mærkerne er paa 
Land, skal derfor være af kortest mulig Varighed. 

En Del af Sømærkerne var imidlertid ude hele sid
ste Vinter. Mange Gange blev de fprt bort fra deres 
Pladser af Isens vældige Kræfter, der hverken tager 
Hensyn til Sejlrender eller Grunde. Ofte har Vinteren 
været saa haard ved disse Sømærker, at de maa gennern
gaa en større Reparntion paa Land, Man regner med, 

at omtrent Halvdelen af Mærkerne blev delvis ødelagt 
under den sidste lange Isperiode. Ja, Isen er en dyr 
Gæst i vore Farvande. 

Som man vil forstaa, er Arbejdet med at afmærke 
Farvandene ikke gjort ved bare een Gang for alle at 
udlægge de nødvendige Vagere. Selv na,ar Isen ude
bliver, maa Mærkerne udskiftes en Gang om Aaret, og 
Vagervæsenet mangler derfor aldrig Arbejde. Besøger 
man en Dag Fyr- og Vagervæsenets Station paa Hol
men i København, ser man, at der raader Travlhed 
overalt. De havarerede Mærker skal repareres, andre 
skal bundskrabes og frigøres for Rust for tilsidst at· 
males over, saa de er klar til Nyudlægning. Ude paa 
Søen er Inspektionsskibene hele Aaret i fuld Aktivitet. 
Fyr- og Vagervæsenets Flaade tæller ialt seks Skibe. 
,,Argus" passer hovedsagelig Lystønderne, og "Løven
ørn" og "Zeus" har foruden Arbejdet med Pasningen 
af Afmærkningen til Opgave at bortsprænge de mange 
Vrag, der som synlige og usynlige Minder om en ond 
Tid ligger spredt i vore Farvande. ,,Nordsøen" passer 
Afmærkningen i Bælterne, medens "H. V. Ravn", der 
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En Klokkelonde bliver bundskrabet paa Fyr- og Vager
væsenets Station paa Holmen. 

er Institutionens yngste Fartøj, er stationeret i Esbjerg. 
Forøvrigt er "H. V. Ravn" endnu det eneste Motorskib 
i Fyr- og Vagervæsenets Flaade. ,,Kattegat'', der er det 
mindste af Fartøjerne, er Fyrskibenes 
specielle Ven, idet det besørger Post
gangen til og fra dem og elldvidere 
bringer dem Proviant og Brændstof. 
Det, der gør Skibet mest populært hos 
Fyrskibenes Besætninger, er imidlertid, 
at det ogsaa kommer med Afløsning til 
dem. Fyrskibsfolkene har iøvrigt en Ar• 
bejdsdag paa en Maaned, hvorefter de 
er i Land i 14, Dage. 

Krigen har firdoblet Arbejdet. 
I Dag findes der 78 Vagerstationer 

rundt om paa vore Kyster, og Største
parten af disses Personale bestaar af 
Lodser, der mod Betaling er forpligtet 
til at passe Afmærkningen i de mindre 
Farvande. Fyr- og Vagervæsenet har et 
Personale paa ca. 600 Tjenestemænd, 
og desuden er der beskæftiget endnu ca. 
100 Mennesker ved det. 

tisk ligesaa godt kunde besørges af det ene af Far
tøjerne alene. 

Den største Travlhed skabte imidlertid Krigene. 
Straks efter at Tyskerne havde besat Landet i 1940, 
gik de i Gang med at oprette Tvangsruter, som Skibene 
skulde følge af Hensyn til Minefaren. Vagervæsenet gik 
med til at kontrollere Mærkerne paa visse Ruter, der 
var af særlig Interesse for dansk Søfart og dermed for 
hele det danske Folk. Efter Kapitulationen overtog man 
imidlertid hele Kontrollen med Afmærkningen i 
Tvangsruterne, hvilket har firdoblet Arbejdet. Efter 
den danske Overtagelse blev Ruterne delvis omlagt, og 
efterhaanden som de er blevet udvidet som Følge af 
Minestrygningen, er Antallet af Mærker i Tvangsruter
ne blevet formindsket med 30 Procent. I Dag er der 
foruden de permanente Sømærker anvendt 270 Mær
ker til disse Ruter, hvoraf de fleste er Lysspirtønder. 
Til den normale Afmærkning er brugt ca. 4500 Sø
mærker, hvoraf de fleste er Vagere og mindre Mærker, 
der som før nævnt passes af Lodserne under Overop-

syn af Vagervæsenet. Forøvrigt har Af
mærkningen i de indre danske Farvande 
i over hundrede Aar paahvilet Lodser
ne, der i Begyndelsen havde Ret til at 
opkræve saakaldte "Prikkeafgifter" af 
de passerende Skibe. Nu om Dage faar 
Lodserne udbetalt deres Honorarer af 
Staten. Men ogsaa mange private har i 
Tidens Løb givet sig af med Søafmærk
ning og havde ogsaa Ret til at opkræve 
Afgifter. Et Eksempel herpaa er Skip
perne paa Fanø, der i lang Tid nød godt 
af denne Ret. I Modsætning til Lande 
som f. Eks. Sverige og England betaler 
Skibsfarten ikke mere Afgifter for Af
mærkningen i danske Havne., da Dan
mark efter Øresundstoldens Ophævelse 
gav Afkald paa denne Indtægtskilde. 

Desværre ved man ikke med Sikker
hed, hvornaar de første Sømærker blev 

Lystonde klar til Udlægning. 

Arbejdet paa Inspektionsskibene er 
ofte meget haardt. De danske Farvande 
byder paa et meget stort Virkefelt, og 
tilmed har man ogsaa Farvandene ved 
Færøerne at belyse. Tit rnaa Besætnin-

udlagt i de danske Farvande, men i alle Tilfælde har 
man Bevis for, at der allerede i 1521 blev udlagt nogle 
Tønder paa "Dragør Sandrev" og ,1Kastrup Knæ". Det 
varede dog længe, før der rigtig kom Gang i Sø
afmærkningen herhjemme. Først i 1844 oprettedes et 
egentlig Vagervæsen. Imidlertid var det Sømærke, der 
med faa Forbedringer bruges den Dag i Dag, allerede 
blevet indført i 1880 eller 1882, idet et dansk Orlogs
skib bragte en Prøve af et russisk Sømærke med sig 
bjem fra Kronstadt, og dette blev Forbilledet for de 
fremtidige danske Sømærker. En anden Mærkepæl i 
Vagervæsenets Historie var, da det i 1865 fik sit første 
Dampskib sat ind i Tjenesten. 

Stadig fik Vagervæsen et. mere og mere at gør~, 
hvorfor der ogsaa stilledes større og større Krav til 
Personel, Materiel og Organisation. I 1932 blev Vager
væsenet derfor efter Forslag fra Fyrdirektøren slaaet 
sammen med Fyrvæsenet, hviJket betød en Bespate1se 
af baade Tid og Penge. Hidtil havde det nemlig været 
saadan, at de to "Væsener" ofte havde Fartøjer opere
rende tæt ved hinanden ved hvert sit Arbejde, der fok-
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gerne arbejde under de ugunstigste Vejrforhold og har 
foruden Isen ogsaa Storm og Søgang som Fjender. Da 
Sømærkerne først bliver bjerget i sidste Øjeblik om 
Vinteren og hur-
tigst muligt skal 
genudlægges, stil
les der ogsaa store 
Krav til Skibene, 
der baade skal væ
re sødygtige og 
kunne modstaa selv 
ret svær Is. 

Ofte foregaar 
Skibenes Arbejde 
til Ankers, da de 
jo er Arbejdsfar
tøjer, for Eksem
pel ved Spræng
ning af Vrag. Det 
lyder derfor for
bløffende, at de 

Det er ;kke nok hlot at lægge Somær
lreme 11d, De skal stadig passes. Her er 
man ved at reparere en Lystande i Saen. 



tilsammen har udsejlet en 
Distance paa 45.771 Sømil i 
1946. Den største Distance 
har "Kattegat" tilbagelagt, 
idet den har udsejlet 10.365 
Sømil. Dette forklares let 
ved, at det jo har været be
skæftiget næsten udelukken
de med Post- og Proviantbe
fordri:ngen. ,,Løvenørn" og 
,,Zeus" har tilbagelagt hen
holdsvis 5884 og 5646 Sømil. 
De lavere Tal skyldes, at de 
to Skibe har haft med Vrag
sprængningerne at gøre, hvil
ket ofte kan tage lang Tid. 
I Løbet af 1946 er der af 
Vagervæsenet blevet sprængt 
fem store Vrag i vore Far
vaude, blandt hvilke var det 
tyske Krigsskib "Der Kai
ser". ,,Løvenørn" og "Zeus" 

"H. V. Ravn" sosattes fra Nakskov Skibsværft i 1945 og er saaledes Fyr. og Vagervæsenets 
nyeste Enhed. Det smukke Motorskib har Station i Esbjerg. 

behøver dog ikke. at blive 
arbejdsløse foreløbig, idet der endnu 
tilbage. 

er ca. 100 V rag 

lnspektionsslcibene og Frihedskampen. 
Besætningerne paa Fyr- og Vagervæsenets Dampere 

har imidlertid ikke kun været beskæftiget ved OpgaveL 

Nu og da tager Fyrdirektor Sinding ud paa en Inspcktionstur. 
Iler er han fotograferet paa Kutteren "Gerda" paa Vej ud til 

et af Fyrene ved Kobenhavn. 

der almindeligvis paahviler saadanne Fartøjer. Efter
haanden som Krigen kommer mere og mere paa Af
stand, faar man mere og mere Indtrykket af, at Fri
hedskampen var hele Danmarks Kamp. At Sømands
standen har været rigt repræsenteret i de kæmpendes 
Rækker er en kendt Sag, men de færreste ved dog, at 
en Statsinstitution som Fyr- og Vagervæsenet ogsaa har 
gjort en stor Indsats. 

Det begyndte med, at man klods op ad Tyskerne be
gyndte at udsmugle Materiel og Vaaben fra Holmen, 
efter at den danske Flaade den 29. August 1943 var 
blevet sænket af sit Personel. I dette Ar15ejde deltog 
flere af Fyr- og Vagervæsenets Skibe. 

Man taler imidlertid kun modvilligt om den Slags 
indenfor Fyr- og Vagervæsenet og hævder, at man kun 
har gjort, hvad der var ens Pligt, men det skal dog al
ligevel her nævnes, at især de mindre Fartøjer tog Del 
i Flygtningetransporterne over Sundet. At noget saa
dant kunde lade sig gøre, stillede selvfølgelig først og 
fremmest Krav til Skibenes Besætninger, der enige, men 
tavse udførte det farefulde Arhej de. At det gik godt 
skyldes dog i høj Grad ogsaa Ledelsen, der dirigerede 
Arbejdet fra Land, samtidig med, at den skulde passe 
de officielle Pligter. 

Men selv i det legale Arbejde lurede Farerne paa 
Institutionens Skibe som paa alle andre, der trodsede 
Søkrigens Farer for at holde Kulturen og det daglige 
Liv i Gang midt i Krigslarmen. Ogsaa Fyr- og Vager
væsenet bragte sit store Offer for Mars' Alter, idet In
spektionsskibet "Absalon'' under Arbejde ved Samsø 
blev sendt til Bunds af en Mine. Skibets Maskinmester 
mistede Livet, og femten andre gode danske Mænd blev 
suaret, deraf tre endda haardt. 

Men iøvrigt førte Fyrdirektoratet en stadig Kamp 
mod Tyskerne, der Ønskede et intimt Samarbejde med 
Fyr- og Vagervæsenet. Ønsket var selvfølgelig ikke 
gensidigt, og derfor begyndte Tyskerne at stille Krav. 
Bl.a. forlangte de, at Danskerne flere Steder skulde ud
lægge falsk Afmærkning som et Krigspuds mod Eng
lænderne. Saadanne Krav nægtede Danskerne dog kate
gorisk at gaa ind paa. 

- Sig, De har læøt del i "Vikingen" I 
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Derimod maatte man bøje sig over
for Tyskernes Krav om ·at faa overLadt 
et Par Fyrskibe, der skulde armeres med 
tysk Antiluftskyts. Inden Fartøjerne 
blev overgivet til Krigsmarinen, blev 
de dog først malet over med graa Ma
ling i Stedet for den oprindelige rød
hvide Farve. 

rerne er kun anbragt paa enkelte Sø
mærker og nye Fyranlæg ved Esbjerg. 

,,Men faar Vagervæsenets egne Ski
be ikke Radar ombord?" 

,,Jo, foreløbig faar "Argus" instal
leret Radaranlæg". 

"Har man nogle nye Skibe under 
Bygning?" spørger vi. 

,,Ja,"' siger Fyrdirektøren, ,,vi faar 
bygget to nye Inspektionsskibe paa Or
logsværftet. De er begge Motorskibe og 
skal afløse vore ældste Fartøjer. Naar 
de er færdigbyggede, er Vagervæsenets 
Materiel tip-top.'' 

Saaledes fik Fyr- og Vagervæsenet 
aldrig en ene~te Plet paa sin Ære. Tak
ket være Fyrdirektør Sindings kloge og 
bestemte Ledelse naaede Tyskerne kun 
lidt af det, de vilde, hvad Fyrbelysning 
og Afmærkning angaar. Da man tilsidst 
vilde armere visse af Fyrene, trak Fyr
væsenet som Protest det danske Perso
nel bort. Alt det illegale Arbejde, der 
blev foretaget inden for Fyr- og Vager
væsenet, gik for sig med Fyrdirektør 
Sindings Vidende og Billigelse. Det er 
derfor heller ikke mærkeligt, at han til
sidst maatte leve et Stykke Tid som 
,:Radise'~. 

Fyr. og Vagervæsenets Skibe 
har ogsaa til Opgave at med
virke ved Bygningen og Pasniri
gen af ubemandede Fyr rundt 
om i vore Farvande. Her er man 
ved at reparere en Baake paa 

Mange har undret sig over, at Na
tionerne ikke anvender samme Type Sø
mærker, hvilket da sikkert vilde betyde 
en stor Lettedse for Skibsfarten. Vi be
rører derfor Spørgsmaalet overfor Fyr
direktør Sinding, der ogsaa synes at 
være stemt for Tanken om en fælles in
ternational Søii.fmærkning. et af de mange Rev. 

"I 1931," siger han, ,,var jeg med 
Men alting fik jo en Ende, som Ty-

skerne selv sang, og det blev atter Danskerne, der be
satte Fyrene og Fyrskibene. Selvfølgelig var mange 
Ting i den Grad mishandlet af de tyske Marinere, at 
der maatte bruges Oceaner af Sæbevand, 1\!Ialing o. s. v. 
Men man har i Dag ikke Tid til at se tilbag.e inden for 
Fyr- og Vagervæsenet. I et Land som Danmark, hvor 
Skibsfarten er en af Hovedfaktorerne, rnaa man for
lange, at Søafmærkningen er helt up-to-date. Naviga
tionen har under Krigen gjort store Fremskridt. I langt 
højere Grad end før, har Skibsfarten taget Tekniken i 
sin Tjeneste. Naar man imidlertid vil høre lidt om Fyr
og Vagervæsenets Stade af i Dag, hvad er saa mere na
turligt end at spørge Fyrdirektøren? 

Det internationale Smnarbejde udbygges. 
Vi træffer Fyrdirektøren paa hans Kontor. Man ser 

straks, at han er en Mand, der lever og aander for 
Søen. Havet og dets Trafikanter optager ikke kun 
hans Sind, saalænge han er paa Arbejdspladsen. Paa 
alle V ægge pryder smukke Malerier af forskellige ma
ritime Motiver det store Kontor. Fyrdirektør Sinding 
faar trods sit krævende Arbejde ogsaa Tid til at glæde 
os med sine prægtige l\1arinebilleder, hvoraf en hel Del 
er kendt af vore Læsere fra Bladets Forsider. Endvi
dere er Fyrdirektøren kendt som en meget dygtig og 
ofte anvendt Dommer ved større Kapsejladser. Men om 
Fyrdirektør Sinding som Marinemaler og Sejlsports
dommer kan der skrives flere selvstændige Artikler, og 
vi holder os til denne ene om Vagervæsenet. 

"Er vort Vagervæsen tidssvarende," spørger vi. 
Svaret falder uden Tøven: ,,Vi ligger i forreste 

Linie, og vi skal ogsaa nok fortsat holde vor Position." 
,,Vil man indføre Radar i Fyr- og Vagervæsenet?" 
"Radar er forsaavidt Fyr. og Vagervæsenet ganske 

uvedkommende, idet det kun er Skibene, der skal an-
vende det. Derimod har man paataget sig at anbringe 
saakaldte Corner-Reflektorer paa visse Sømærker, som 
gør dem bedre synlige for Skibenes Radaranlæg. End
nu er man dog kun paa Forsøgsstadiet, og Reflekto-

som dansk Delegeret ved en Konference, 
hvor det Spørgsmaal blev behandlet. Sagen var rejst af 
Folkeforbundet, men man kom ikke til noget Resultat. 
Der var for store Afvigelser og navnlig paa Fyrom
raadet. Men der er næppe Tvivl om, at man i de kom
mende Aar vil overgaa til en vis Ensårtethed. Folke
forbundets Forslag havde gode Udsigter, men Krigens 
Komme forhindrede videre Forhandlinger, men som 
sagt vil de blive genoptaget. Dog vil Ændringer blive 
afpasset efter lokale Forhold, da man f. Eks. ikke kan 
have helt samme System i Farvande med megen Is og 

Farvande uden". 
,:Og endelig: Nogle Ønsker for Fremtiden?" 
"Ja-e," ler Fyrdirektøren, ,,egentlig er det jo ikke 

mig, der skal komme med Ønskerne, men derimod Sø
folkene, for hvem Fyr- og Vagervæsenet er til. Det, 
det gælder om, er ikke at sakke agterud, hvorfor de1 
nu bliver foretaget et stort Fremstød, idet Marinemini
steriet er gaaet ind for Decca-Systemet her i Danmark. 
Dette vil betyde en meget stor Nøjagtighed i Navigatio
nen, saa stor, at vi maa sørge for endog meget betyde
lig Præcision i Søma;rkernes Placering. 

Fyrdirektøren sidder tavs et Øjeblik, men han har 
mere paa Hjerte, og det, han nu siger, synes virkelig 
at komme lige fra Hjertet: ,,Men saa Ønsket. Jeg har 
et, der ikke blot vedrører Fyr- og Vagervæsenet. Jeg 
vilde ønske, at det danske Folk var lnere "sea-minded". 
Vi kan her i det havomkransede Danmark ikke være be, 
kendt, at Folk ikke har mere Interesse for Skibsfarten, 
der betyder saa meget for vort Land." 

I det sidste Ønske var det ikke blot Fyrdirektøren, 
men Mennesket Paul Sinding, der talte, og alle vi, der 
holder af Søen, kan slutte os til det. 

Men ude paa Havet vugges Sømærkerne. De vugges 
dog aldrig i Søvn. Stadig er de paa Post for at vise 
Søfolkene Vej. Nogle fløjter, nogle ringer og andre 
blinker, medens atter andre er helt tavse, men alle 
kunde de fortælle en Mængde om Livet derude, hvis 
de fik Mæle. Bedst af alle er de i Stand til at fortælle 
os, hvad Havet giver os, men desværre kan de ogsaa 
berette om, hvad det har taget. 
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• eAf OSCAR JENSEN 

NIGERFART 
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Fortsat fra forrige Nummer. FEMTE KAPITEL. 

J EG har Ankervagt - tredie Tørn - fra elleve til 
tolv. Vagten blev sat Klokken ni, og nu har jeg 
allerede gaaet to Mil. Men jeg har to igen, og 

jeg gaar og gaar - fra For til Agter og fra Agter til 
For - frem og tilbage, og Trediestyrrnand gaar fra 
Styrbord til Bagbord og omvendt paa øverste Brodæk 
og passer paa, at jeg ikke gaar i Staa. Saaledes lyder 
Reglementet for Ankervagt paa Nigeren om Bord i 
"Kongen af Benin", og for at ingen af os Matroser 
skal glemme det, har Førstestyrmand slaaet det fast 
med Halvtommesøm paa Lukafdøren, hvor der ligesom 
paa Fyrbødernes Dør findes Reglementet for Baadens 
Bemanding og hvor meget Rævesul og andre tvivlsom
me Ernæringsingredienser, hver Mand daglig kan for
dre til Livets Ophold. 

"Kongen af Benin" og "Bertha \\1oermann" er klædt 
i Nigerias Nationaldragt - dybeste Sort - bælgraven
de Mørke til alle Sider. Jeg ser ikke Tysken. Jeg føler 
kun dens Nærværelse gennem Ankervagtens Sang, men 
den hører jeg ogsaa aldeles tydeligt. Han synger om 
die schøne Bertha og andre schOne Mii,dchen i Nigeria, 
og det kvalmer for mig, naar jeg tænker paa hans 
Smag. 

Du klareste Blanksværte - hvilket ægyptisk Mørke 
vi dog ligger i, og hvilken uhyrlig Dumhed det ogsaa 
kan friste En til at sige. Som om der kan være mørkere 
ved Nilen end ved Niger. Jeg mener nej, og jeg føler 
det, som staar jeg paa Bunden af en Kulmine og kigger 
til Vejrs gennem Skakten. Kun op efter ser jeg en Lys
ning - den Strimmel Himmel, som Skovene frigiver, 
og som slynger sig med Floden som et berlinerblaat 
Baand, besat med Guldpailletter. Men hvad hjælper 
mig den Smule Lys opefter" naar jeg skal have min 
Opmærksomhed henvendt i helt andre Retninger og 
særlig passe paa, hvad der foregaar omkring mig -
baade udenbords og indenbords. 

Og hvad er det saa, der foregaar rundt omkring mig 
- ude paa Floden - og inde paa Land. Jeg hører 
sælsomme Lyde alle Vegne fra. - Hyl og Brøl inde 
fra Bredderne - Snærren og Knurren og Knagen af 
Grene, der brydes. Hvad kan det være andet end Ur
skovens vilde Dyr, der slaas for Vandtxuget? Jeg synes 
ellers det er stort nok. Det forekommer mig ogsaa, at 
jeg nu og da hører ynkelig Barnegraad og Klynken. 
Mon det nu igen er en eller anden Negertøs, der har 
født i Dølgsm[l.al og sendt Ungen til Søs i en Sivkurv, 
eller er det virkelig Krokodiller. der ligger paa Lur 
og græder sig til Livets Ophold? Hvad ved jeg ud 

over det man har banket ind i mig i Skolen? Min 
Viden her har sin snævre Begrænsning, og jeg evner 
i Øjeblikket ikke at overskride den. Det er for mørkt, 
og jeg er for langt borte til at kunne dømme om det, 
der i sin Tid blev skrevet paa mine Rygstykker, er 
Sandhed eller Løgn. l\!Iaaske er det, jeg hører, kun 
Fostre af en alt for levende Fantasi. Maaske bedrager 
mine Sanser mig lige saa groft som Etiketten paa den 
Geneverdunk, jeg tømte efter Middag - og maaske 
ikke. Men hvad der ikke bedrager mig, er Skyggerne~ 
der tegner sig paa det berlinerblaa Himmelbaand, og 
det infernalske Spektakel, jeg hører over mit Hoved. 
Det ved jeg bestemt, hvad er. Papegøjerne under Bak
ken fortæller mig det tydeligt nok. De svarer igen paa 
de frie Kammeraters Skrig i Luften. Flok efter Flok 
krydser Floden som Andetræk. Det er mig ubegribe
ligt hvorfor. Skov og Bredder er ens paa begge Sider, 
og i Morgen flyver de tilbage igen. 

Jeg ser ogsaa andre Skygger - Skygger paa Van
det. Som sorte Spøgelser, som lange Fangarme, som 
fantastiske Dyr, der ligger paa Ryggen med Benene i 
Vejret, glider de lydløst forbi og gaar i et med Mør
ket. Men jeg tror hverken paa Spøgelser eller paa 
Fantasidyr. Jeg ved, det er vældige Træstammer. I 
hvert Fald tvivler jeg ikke om, at de engang har været 
det, og at de nu er udhulede til Kanoer, og jeg kan se 
paa Dyrenes -Ben, at der er mange Mennesker i dem. 
Bare jeg ogsaa kunde se, hvad disse Mennesker inde
holder, men det kan jeg ikke. ·se den mindste Skygge 
af. Maaske er det vilde Mennesker med onde Hensigter. 
Maaske er det fredelige Negerfamilier - Flodbeboere, 
der lever deres Liv i en Kano og ender det i 1\.faven 
paa en Krokodille, og maaske er det skikkelige Fisker
mænd. Hvad ved jeg? Jeg ved kun, at jeg skal have 
et Øje paa hver Finger, og at jeg ikke skal betænke mig 
for længe, før jeg slaar Alarm, dersom jeg opdager 
noget mistænkeligt. Nigeria-Negre dræber som Vilddyt 
og stjæler som Ravne, og de æder gerne hele "Kongen 
af Benin"s Besætning for at faa Fingre i Kaptajnens 
blanke Knapper - vel at mærke, hvis de kan komme 
helskindet fra det. Men det kommer de aldrig. Vi har 
skruet Slanger og Straalerør til hvert eneste Udløb paa 
Spuleledningen fra For til Agter, og Vagten i Maskin
rummet er klar til at give kogende Vand. Nej! og aUer 
nej! Der kommer ikke en levende Sjæl om Bord i Nat, 
uden at det bliver til en skoldet Neger, naar blot vi 
passer paa og faar rauset ud og varskoet i Tide, og 
jeg svarer for min Vagttørn. 
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Det eneste, jeg frygter, er Trediestyrmand - ikke 
just saa meget ham selv som den Browning Revolver, 
han gaar med i Lommen. Han skal efter Sigende før 
have taget fejl af en Damper og al den Plads, der 
var ved Siden af den, og det var midt paa Atlanten 
med sigtbart Vejr og ved højlys Dag; hvor let kan 
han saa ikke nu i et begsort Nigeria-Mørke tage fejl 
af mig og en Vildmand. Det er vist bedst, jeg synger 
lidt for ham, saa kan han da høre, hvem jeg er, og 
hvor han har mig, og saa gaar Vagten ogsaa hurtigere. 

Jeg spejder, og jeg gaar. Jeg lytter, og jeg ønsker 
Tysken og hans Bertha og alle hans Nigeria-Tøse ad 
Brocken eller et hvilket som helst andet Heksebjerg til. 
Saa synger jeg om home sweet home, og Sangen væk
ker Minder. 

Jeg ser en lille, venlig By - højt mod Nord, hvor 
Vaar og Høst skifter med Sommer og Vinter. Den 
klatrer op ad Skrænten, hvor Aaen slynger sig forbi og 
løber i Fjord. Jeg ser de røde, teglhængte Tage - og 
grønne Træer strække Hals over hvert andet Hus -
og øverst paa Skrænten den hvide Kirke med sit bly
graa Tag. - som et smilende Øje under et Bryn af 
Skov - Skov af Eg og Skov af Fyr, Granskov og 
Kratskov· og Skov af Bøg, der spejler sig i Fjorden. 

Jeg hører Gøgen kukke i Skoven - . og Lærken 
trille i vilden Sky, mens den stiger og daler over Ag
rene. Jeg ser Stære sidde i Flok paa Telegrafens syn
gende Traade - som Noder - og fløjte med efter 
egen Melodi, og jeg ser Svalen sejle langs Husrækkerne 
i rastløs Flugt - Kvittevit! Kvittevit! Det er Sommer. 

Jeg hører Kirkeklokken ringe Solen ned - og Af
tenbrisen hviske i Kornets Aks. Jeg ser Møllebakken 
mod Øst og Møllebakken mod Vest - og Møllerne, 
der drejer sig, som Mølleren vil, og som Vinden blæser. 
Den ene staar som Munk - klædt i graat, den anden 
som Pave i Solnedgangens gyldne Skrud, og begge 
staar de og slaar Kors over Byen. 

Jeg smyger mig med Aftenvinden gennem Byens 
snævre Gader. Jeg hilser paa Donimer og Præst, paa 
Smed og Bager, og jeg ser mange andre kendte Person
ligheder. Jeg ser en stiv Bureaukrat, som er pyntet 
med Guld fra Isse til Fod - og en Lurendrejer, som 
bor skraas overfor i samme Gåde, men som er sværtet 
med Sod og klædt i Molskind og Læder, og jeg følger 
alle Smaaborgeres Eksempel og smiler ved Synet. Bu
reaukraten skilter med Horn og Kongekrone - Luren
drejeren med en Pumpe, og begge kalder ·ae sig Post
mester. Jeg ser den tykke Brygger Pors og den sladre
lystne Kandestøber Kessel staa i hver sin Gadedør og 
ryge lang Pibe og brygge Rygter og støbe Kugler og 
skyde dem ud tværs over Gaden. Jeg ser Fru Due og 
Frøken Stær, Jomfru Ravn og Madam Skade og mange 
flere. Det er Byen med de særeste Personnavne -
Skive for mangen Vittighed. 

Jeg ser den lille By ved Efteraarstide, naar Agrene 
ligger brak, og Aaen svulmer og vander Engdragene, 
naar Laksørred en springer Højdespring og gaar i Gaar
de, o·g naar Vildgæs og Svaner ligger pakkede som 
Sild i en Tønde paa Fjorden. Jeg ser den om Vin
teren, naar Aa og Fjord ligger stivnet i Spejl, naar 
Skøjtejernene synger over Isen, naar Kanebjælderne 
klinger, og Kælke gaar i Sus ned over Møllebakkerne 
- og om Vaaren, n.iar Løvet springer, _naar Mennesker 
og Dyr løber grassat, og Gedden staar i Bæk og Mose, 

og hvor jeg ser, der ser jeg en lille Purk fare omkring 
og komme galt af Sted alle Vegne. 

Jeg ser ham paa Skolebænk - i Pogeskolen. Han 
er spinkel og ser bleg ud - undtagen om Munden; 
der er han sort som en Moria_n. Han bliver tvangsfodret 
med Bogstaver og Tal og gnasker Lakrits i Smug. Og 
Tvangsfodringen fortsætter i en lærdere Skole, indtil 
han rigtig faar lært dens Betydning, saa hænger han 
vældigt i - med Cooper og Marryat. Nej, Skoletvang 
er ikke noget for ham. Han læser og faar Prygl. Han 
skulker og faar flere - Prygl for alt og alle Vegne 
-og skal han have dem, saa hvorfor ikke tage dem 

for noget, han synes bedre om end det, han skal tvin~ 
ges til. 

Jeg ser ham drive langs Aaen med en Medestang -
komme hjem med vaade Sko og Strømper og en Pose 
fuld af Fisk - og til Tak faa en Endefuld af Mede• 
stangen. Jeg ser ham fare rundt i Mark og Eng -
snart paa Ryggen af et tøjret Øg - snart paa en Ko. 
Han jager over Prærier efter Bøffel og Vildhest og er 
baade Cowboy og Indianer. Han gaar til Skovs og 
graver Hule - brænder Baal og steger Kartofler -
og er borte fra Hjemmet i flere Dage, og saa ser jeg 
ham gaa til Købmanden med en Femøre og komme 
hjem med et Spanskrør, og jeg ser en bar Rumpe, 
der spytter røde Grise. Jeg ser ham rakke i Baad paa 
Aa og Fjord som Sørøverkaptajn - og ved Havnen 
som Letmatros i Smaaskihenes Takkelage, og jeg ser 
Tøjet hænge i Laser om ham og hører Følgerne. Han 
er Nummer sejsten af atten Børn, og han har faaet 
Prygl for dem aJle, men jeg ser ikke, hvad det har 
gavnet. 

Og her gaar nu den blegnæbbede Purk, som gna
skede Lakrits i Pogeskolen - solbrunet og vejrbidt -
og tygger Skraatobak. Han gaar Ankervagt langt inde 
i Afrika - omgivet af Urskov til alle Sider - og 
passer paa vilde Dyr og Mennesker, og i Hælene paa 
ham gaar en Luskebuks af en Trediestyrmand og snu
ser efter noget at hænge sig i; men ham ser jeg heller 
ikke, før han allerede hænger i min Næse og glor mig 
ind i Ansigtet. 

,,Hvad!" siger han. ,,Gaar Du og sover?': 
Jeg hører ikke til dem, der kom sidst, da der ud

deltes Næser. Min er temmelig fuldvoksen, men den 
er ikke indrettet til at hænge Styrmænd i, for den er 
glorød i Enden, og Luskebuksen brændte Fingrene. 

,,Naada han!" siger jeg, og jeg ser paa Manden, 
saa han trækker Revolveren. 

,,Vil Du indrømme, at Du gaar og sover?'' sig~r han. 
Jeg skæver efter Skyderen - og efter Koøjet i 

Overbygningens Forskod. Det vender ind til Kahytten, 
hvor Vagturet hænger, og jeg ser, Klokken er over tolv. 

,,Jeg har ikke Tid til Narrestreger nu," siger jeg. 
,,Klokken er mange." 

,,Vil Du indrømme?H siger han, og hans Fingre, 
famler ved Aftrækkeren, som om han ikke er Herre 
over sine Bevægelser. 

"Naa, Skidt?" siger jeg. ,,Selvfølgelig gaar jeg og 
sover. Det kan vel heller ikke være en Smule for tidligt, 
naar man har travet tre Tusind Mil i fem Kvarter." 

De tre Tusind Mil hører han ikke, og det er heller 
ikke Meningen, han skal, for hvad angaar det ham, at 
jeg har været et lille Trip hjemme. Han stikker Piben 
ind og Skyderen i Lommen og gaar sejrsbevidst til 
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Bros igen, og jeg gaar forefter og purrer Afløsningen. 
Han er sikker paa, at han har mig, og det er ham nok. 

,,Ha! - Fjols! - Selvfølgelig gaar jeg og sover. 
Hvad i Alverden skulde jeg ellers bestille ~ naar jeg 
bliver løst af." 

SJETTE KAPITEL. 
Det lysner i Zenit. Det blaaner i Skov. Dag har 

jaget Skygger og Syner paa Flugt, og Nattens Lyde 
er forstummet. Der har hverken været Brug for Re
volvere eller kogende Vand. 

Vi tørner til med Solen, og "Kongen af Benin" 
ligger straks i Klagemaalenes Tegn. 

Sambo er første Mand hos Skipperen. Ingen skal 
faa ham til at gaa paa Broen eller give den mindste 
Vejledning under Sejladsen op ad Floden, med mindre 
Baadsmanden bliver klapset af for mindst en halv 
Maaneds Hyre. Det svor han ved alle sine Afguder, 
før han gik agterover. Og hvad fik han saa ud af det? 
Fem Tæer og en Hæl fik han - Og Kaptajn Ander
sons inderligste Ønske om at ryge og rejse ad Hækken
felt til med sit Stedkendskab. 

Det er ikke til at misforstaa. Der er andre end mig, 
der kender Aarsagen til Grundstødningen, og Sambo 
er færdig med at se godt ud. Han har udspillet sin 
Rolle som kendt Mand paa Nigeren - i hvert Fald 
om Bord i "Kongen af Benin", og Slutningen var nær
mest tragikomisk. Han begyndte som Neger og endte 
,som Zebra1, og det kan han kun takke sig selv og 
Baadsmandens Flodhestekat for. 

Efter Sambo kommer Trediestyrmand, og nu er 
det mig, der skal agere Offerlam. Trediestyrmand paa
staar, at jeg har sovet paa min Vagt. Jeg siger, det er 
Løgn, og det gælder for mig en hel Maaneds Hyre. 
Han siger: ,,Er Du storsnudet?" Jeg siger: ,,Ikke saa 
storsnudet sGm en vis anden," og nu tager det ene Ord 
det andet. Det begyndte med en Kamp om en hel Maa
neds Hyre og endte i en Strid om Næser, saa Kaptajn 
Anderson til sidst maa lægge sig imellem; men jeg gik 
af med Sejren, for jeg beholdt mine Penge, og Tredie
styrmands Næse blev dobbelt saa lang som min. 

Saa letter vi. 
"Bertha Woermann" har været paa Tæerne, før en 

vis Mand fik Sko paa. Hun har allerede snoet sig ud 
af Syne med Flodens Bugtninger - og med den Fu
stage Palmeolie, som Tyske-Skipperen har tiltusket sig 
for sin egen Fortjeneste - og for sin Reders Kul. 
Nigeria er et frugtbart Land, hvor Forestillinger ogsaa 
trives ypperligt. 

"Kongen af Benin" ligger paa seks og tyve Fod 
Vand. Jeg har selv loddet Dybden. Men naar jeg ser 
paa Ankerspillets møjsommelige Arbejde, ser det for 
mig ud, som om Ankeret bliver hevet op helt nede fra 
Underverdenen, og jeg tvivler ikke om, at Krogen og
saa er sunket seks og tyve Fod ned gennem Nigerbun
dens Dynd. Spillet stamper og støder som en Brolæg
gerjomfru, og det stønner som alle Nigeria-Negre under 
Menneskehedens velsignede Arbejde. Men ingen kan 
heller se, at det er en Ankerkæde, der Led for Led 
kommer krybende ind gennem Klyset og forsvinder i 
Kædekassens Dyb. Det er en slimet Uhyrlighed, der 
slæber sig gennem sin egen Afsondring, og den minder 
mere om Fortidens Midgaardsorm eller Nutidens Sø
slange - eller om et andet Misfoster af grumsede 

Hjerner, saa tyk og fed og uformelig er den af brunt 
og grønligt Slam, og for mig, som staar uvirksom og 
venter paa Enden, ser det ud, som om den er kappet af. 

Kaptajn Anderson stamper i Brodækket og brum
mer af Utaalmodighed. Sikkerhedsventilerne brummer 
med, men det er af Spænding, og endelig kommer 
Førstestyrmands Varsko: 

,,Anker op og ned!" 
Saa slipper Krogen ud af Fru Nigers Mudderdyne. 

Trediestyrmand giver et Stød i Dampfløjten, Skovene 
giver det tilbage. Maskintelegrafen ringer, Styreappa
ratet rasler. Rorkettingerne skurer frem og tilbage i 
Borde eftersom Nordmanden rører Damprattet, og nu 
spytter "Kongen af Benin" Langspyt i en tyk Straale 
fra sin Kondensator og skyder over Stævn. 

Vi gaar for halv Kraft. Floden snævrer ind og 
snirkler mere og mere. Der er Tjans for en rask Lod
hiver, og det er min Tørn. 

Jeg staar paa Reposen Midtskibs - en Platform, 
der i Flugt med Lønningen rækker fire Fod ud fra 
Skibssiden og har samme Maal paa den anden Led. Jeg 
kvejler min Lodline i lange Bugter, og jeg svinger mit 
Haandlod i en to Favns Forløber - frem og tilbage 
og rundt i Luften - en, to, tre Gange over Hovedet 
og skyder, saa Blyklumpen flyver langt frem foran 
Stævnen, og jeg faar magelig Bund paa tyve Fod. 

Nu ringer Maskintelegrafen igen. Kaptajn Ander
son slaar Fuld Kraft. Jeg hører Mester Short og Mester 
Long sætte Tempoet op paa Fyrpladsen, og jeg kan 
se paa "Kongen af Benin"s Langspyt, at den ogsaa 
følger Takten. Bovsøerne rejser sig i Skum og staar 
i fem og fyrretyve Graders Vinkler ind mod Bredderne. 
Sover Krybet, skal det nok blive rusket op af Dvalen. 
Vi løber tolv Knob, og efter Skipperens Ordre skal 
mit Haandlod løbe mindst lige saa hurtigt. Det mang
lede ogsaa barei at Loddet skulde stikke op for en 
Spinderok af en Maskine som "Kongen af Benin"s. Nej, 
ikke selv orri Mester Short og Mester Long lader Hand
ling følge paa Ord og hiver alle deres sorte Slaver ind 
i Fyrene. Man er vel nok Sejlskibsmatros og gammel 
Lodhiver paa Kalkutta Revieret, og hvilken Fryd er 
vel større for en gammel Lodhiver end at høre Loddet 
fløjte sin Svanesang i Luften, selv om Hivene ogsaa 
værker lidt i Skulderbladene. 

Jeg hiver og synger ud: 
"Tyve Fod! - Halv Tyve! - Nitten Fod og ingen 

Bund! Og maa jeg saa faa en Mand til at hale Linen 
ind, dersom Loddet skal følge Farten!" 

Den sidste Strofe er henvendt til Baadsmanden, som 
netop gaar forbi, og ha!l sender mig straks Sambo paa 
Halsen. Men han faar ham lige saa hurtigt i Hovedet 
igen. 

,,Hvad er der i Vejen med ham?" siger Baadsman
den. ,,Den Fyr med sine lange Arme er jo som skabt 
til at hale Line ind." 

"Han?" siger jeg. ,,Han er skabt, som Fanden 
skaber sine. Nej, Baa's! Sambo niks pille ved Linen, 
saalænge jeg staar ved Loddet. Maa jeg bede om en 
anden Makker - og helst en, der har vasket sig?" 

Baadsmanden gaar agterover med et smørret Grin 
og kommer tilbage nied en Krooneger. Pokkers, som 
den Amerikaner er farveblind. 

Jeg ser paa Niggeren, og det er langt fra noget 
tiltalende Syn. Men lad mig prøve ham. Han er i hvert 
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Fald ikke saa frastødende som Sambo, og han kan altid 
være til mere Nytte, naar først jeg faar ham ordentligt 
instrueret, 

"Kongen af Benin" maser paa for fuld Kraft, og 
Loddet følger med for Haandkraft. Jeg svinger og hi
ver, og min sorte Makker haler ind. Den Mister Black 
er slet ikke saa ueffen endda, og jeg har ogsaa lovet 
ham, at han skal blive hevet bagefter Loddet, dersom 
han ikke bruger Grabberne. 

Vi sejler snart midtstrøms og snart tæt inde under 
Bredderne - saa tæt, at udhængende Grene undertiden 
strejfer Skibssiden, og jeg skal passe paa mit Lod -
og paa . mig selv, at jeg ikke bliver raget ned fra 
Reposen. 

Hvor er vi, og hvor sejler vi hen? Jeg er ikke 
Mand for at kunne sige det, men jeg giver mig heller 
ikke ud for at være stedkendt paa Niger. Vi passerer 
Flodarm efter Flodarm. Snart drejer vi af til Styrbord 
og snart til Bagbord, og det er vanskeligt at sige, om 
vi sejler ad Hoved- eller Biflod. Det ene Vandløb er 
lige saa bredt som det andet, og tilsyneladende ser de 
ens ud. Pokker forstaa, hvorledes Skipperen kan finde 
Vej i den Labyrint, og jeg forstaar ikke, hvorfor han 
har hyret Sambo. 

Doven og dvask glider Nigeren i sit Løb mod 
Guinea-Bugten, men "Kongen af Benin" kan sætte dens 
Arme i Bevægelse. Sejladsen bliver mere og mere ind
viklet. Der skal drejes og snirkles, og Pynter skal kla
res i bratte Sving, og det gælder for Kongen om at 
sno sig i en snæver Vending, naar en Kano pludselig 
dukker frem tværs for Boven. Men det gælder ogsaa 
for Kanoen og dens Indhold. 

Vi stryger tæt forbi Kanoer med en enlig Neger i 
- og hele Familiekanoer, og hvad enten det drejer sig 
om en enlig Neger eller en hel Familie, saa skraaler de 
op og ter sig som de vilde Mennesker, de er, naar vi 
med vore tolv Mil alligevel undgaar at karambolere 
med eller kæntre det primitive Fartøj. Jovist, ,,Kongen 
af Benin" kan sætte Gang i Floden. Den skyder Vandet 
fra sig og presser det op mod Bredderne, saa Bølgen, 
der løber langs og bugter sig som et uendeligt Vand
uhyre, slikker højt op ad Træstammerne, og den træk
ker det med sig igen, saa Bredderne fraader og viser 
Tænder - sorte slimede Rødder, der filtrer sig ind i 
hinanden som en Slangeyngel. . 

Vagterne staar klar for og Agter - Bagbords Vagt 
paa Bakken ved Bovankret og Styrbords Vagt paa Poo, 
pen ved Varpet - og ved en Sæk Kartofler. Endnu 
har der hverken været Brug for Bovanker eller Varp; 
men Kartoflerne bliver flittigt brugt, hver Gang vi 
passerer en Kano. Jeg kan formelig høre, det siger 
Svup, naar de rammer de nøgne Negerkroppe. Hele 
Styrbordsvagt har Sportsblod i Aarerne og Kartofler 
i Hænderne. Hvis jeg maatte raade, skulde den ogsaa 
have noget i Hovedet, men jeg siger ikke, hvad det 
skulde være. Ingen skal bebrejde mig, at jeg misbru
ger mit Haandlod. 

Naa, dem om det. Jeg gider ikke tænke mere paa 
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de Sportsmænd og deres Jordæbler her, hvor virkelige 
Aber og Tropern.es liflige Træfrugter bogstavelig talt 
hænger lige over Hovedet paa mig. 

Jeg har ogsaa rigeligt at gøre med mit eget. Jeg 
bruger mit Lod og mine Øjne. Og hvad ser jeg? Er 
det ikke en Træstamme, der ligger og driver forude 
tværs for Boven og truer med Kollision? Vist er det 
en Træstamme, og det er en ordentlig Kolos. · 

Jeg varskoer op til Broen. Skipperen kommanderer 
Styrbord og slaar halv Kraft til Maskinen. Doktoren 
springer op fra sin Flugtstol og snapper Kikkerten. 
Han indstiller Røret of!i sigter forefter. Saa skyder han 
det pludselig sammen med et Knald og styrter ind i 
Bestiklukafet, men kommer straks farende ud igen med 
en anden Skyder i Haanden, og jeg spørger mig selv: 
Hvad i Fænghullet vil han med den? Det er jo en 
Salonbøsse. Er Manden gal? Vil han skyde til Maals 
efter Træstammen, saa er han jo lige saa stor en 
Sportsidiot som Styrbordsvagten? Jeg faar ikke Tid 
til at spørge mere. Træstammen driver langs Siden, og 
Doktoren sigter og brænder Bøssen af. Skuddet impo• 
nerer ikke med noget drønende Knald. Det lyder nær
mest som et Piskesmæld, og aldrig i mit Liv har jeg 
set saa stor en Virkning af saa lille en Aarsag. Træ• 
stammen løfter den ene Ende af Vandet og spalter 
den, og jeg skuer ned i et Hul som en Vognport; men 
Hullet lukker sig straks igen, og Stammen gaar til 
Bunds med den anden Ende i Vejret, og det lyder 
grangiveligt i mine Øren, som om den skyder igen. 

Det er efter min Mening pjankede Flabe, som bom
barderer nøgne og værgeløse Mennesker med Kartofler 
- og topmaalte Daarer, som tror, de kan skyde Flod
heste med Salonbøsser. Desværre mangler jeg i Øje
blikket en passende Benævnelse paa en Skipper, der vil 
sejle tværs over Land, for det, er jeg tilbøjelig til at 
tro, er Kaptajn Andersons Hensigt. Eller hvad i Al
verden er Meningen? Jeg ser den ikke. Men jeg ser 
Skovene staa som en Mur for Næsen af os og "Kongen 
af Benin" brase med halv Kraft ind i Flodbredden, saa 
Grenene pisker om Ørene paa Mandskabet ude paa 
Bakken. Og jeg ser et Syn, som jeg heller aldrig før 
har set. Ankeret rasler ud, og det flyder ovenpaa. Fire 
Tusind Pund vejer dette Bovanker, men Sumpens in
filtrede Net af Trærødder har fundet det for let, og dog 
holder det bedre her end i nogen Ankerbund. 

Jeg staar paa Reposen, og jeg ser mig om, for jeg 
har i Øjeblikket ikke andet at bestille og aldrig saa 
saare er jeg klar over Situationen, før jeg ogsaa har 
den rette Benævnelse paa Kaptajn Anderson. Han er 
hverken pjanket eller Daare. Han er kendt Mand paa 
Niger, og det er mig mere og mere ubegribeligt, hvad 
han har villet med Sambo. ,,Kongen af Benin"s Gaaen 
paa Land er hverken en Fejl eller et Uheld, men en 
nødvendig Manøvre, for at vi overhovedet kan komme 
videre. Floden drejer her skarpt af til begge Sider som 
et T, og det er umuligt at komme om Hjørnet for 
Maskine og Ror alene. 

Styrbords Vagt har lagt Kartoflerne og er allerede 
i Gang med at føre Varp ud fra Agtern, og nu bliver 
,,Kongen af Benin" varpet rundt, sa·a den ligger strøm
ret i Flodens Forgrening. 

Saa hiver vi Ankret op igen, og vi hiver en halv 
Urskov med og damper af mod Benin. 

Fortsættes i næsle Nummer. 
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Kaptajn !A__rtlzur U.nsen fortæller -
Ved CARL ØSTEN 

Torpedo faar 5000 Tdr. Benzin til at ryge i Luften. 
Efter et Par Rejser til England og tilbage var vi 

den 4. November 1942 atter afgaaet dertil med en Lad
ning Krigsmateriel. Vi sejlede uden Konvoj, da "Lexa 
Mærsk", der løb sine 14½ Knob, hørte til "high-speed"
Baadene, og derfor skulde kunne løbe fra fjendtlige U
Baade, hvis Maksimums-Fart i 1942 ikke formodedes 
til mere end 12 Knob. Henimod Krigens Slutning kun
de nogle af dem jo løbe op til 17 Knob. Paa disse Rej
ser skulde vi hver 3. Dag opgive vor Position til de 
amerikanske Myndigheder pr. Kortbølge; som Ameri
kanerne mente ikke kunde pejles af Fjenden. Denne 
Antagelse gjaldt sikkert ogsaa i Krigens første Tid, 
men senere blev vi - og det var den almindelige Me
ning - klar over, at Tyskerne var blevet i Stand der
til fra Pejlestationer i Land, hvilket efter min 1\ilening 
ogsaa var Aarsagen til, at ,,Buchanan" ved 19-Tiden 
den 12. November en 600 miles vest for Irland fik sine 
"ten-fishes". Det var nemlig bælgravende mørkt og 
Skibet var totalt mørkelagt. 

Jeg selv befandt mig paa det Tidspunkt i Bestik
lukafet og var i Færd med at dechiffrere et Kode-Tele
gram, da Skibsskroget rystedes af en Eksplosion, og 
jeg i selvsamme Brøkdels-Sekund, som dette sker, af 
Lufttrykket bliver kastet gennem 2 Døre ud paa Dæk
ket. Jeg var trods nogle kraftige Stød i Baghovedet, 
hvor Blodet drev fra en ordentlig Flænge, heldigvis 
ikke kommet mere til, end at jeg kunde rejse mig. 2 
Torpedoer havde ramt "Buchanan" i Styrbords Side, 
en for i Luge 1 og en agter i Luge 5, hvis Last af 5000 
Tønder Flyver-Benzin øjeblikkelig var "blæst" i Vejret 
med et Sus som Lyden af tusinde Raketter paa een 
Gang. Som ved en Paasejling smed Skibet sig om paa 
Siden, men rettede sig mærkværdigvis næsten helt op 
igen. Hele Agterskibet stod selvfølgelig i Flammer, og 
jeg udsendte "SOS", saasnart jeg var kommet ind i 
Bestiklukafet igen. 1. Styrmand, der havde Vagten sam
men med mig, men som befandt sig paa Toppen af Be
stiklukafet i det der indrettede interimistiske Skur, fik 
sig en langt værre Lufttur ved Lufttrykket, idet han 
blev smidt ned paa Brodækket, et Fald paa en 20 
Fod, som han slap uskadt fra. Det var et Held for ham, 
at han ikke faldt helt ned paa Baadedækket. Skuret paa 
Bestiklukafet var bygget for at forbedre Udsigten, der 
fra Bestiklukafet hæmmedes af en meget høj Dækslast, 
hvortil kom, at Skibet havde 3 Luger paa Fordækket. 

Der var ikke andet at gøre end hurtigst muligt at gaa 
i Baadene, da vi ventede en Torpedo igen naarsom
helst. Alle 4 Baade var heldigvis ikke blevet beskadi
gede ved Eksplosionerne. Folkene agterfra maatte for 
at naa hen til dem krybe henover det gloende Dæk og 
over Agterdækkets Last af Flyvemaskiner, der ogsaa 
var gaaet i Brand, altsaa eet Flammehav. Der var ikke 
et Sekund tilovers til at redde noget for nogen af os. 
Som Reglementet paabød, fik jeg smidt Jernkassen med 
Skibspapirerne overbord, inden jeg gik i en af Baade
ne. Hurtigst muligt af Frygt for nye Torpedoer blev 
alle Baadene roet væk fra Skibet, hvorefter vi, da vi 
mente os i nogenlunde Sikkerhed, blev liggende samlet 
for at afvente Begivenhedernes Udvikling. Næppe hav
de vi holdt op med at ro, før Buchanan" fik en tredje 
Torpedo, hvis Eksplosion sendte en Ildsøjle et Hun
drede Meter i Vejret. ,,Buchanan" var nu en stor bræn
dende Masse, hvis Ildskær lyste hele Horisonten op. 
Det varede dog ikke længe. Saa sank Skibet, og Havet 
laa hen i buldrende MøTke. 

Tyskerne tog Skibenes Fører med sig. 
Den tyske U-Baad var - ledet af Skæret fra vore 

Lommelamper, som vi brugte i Baadene for at finde 
os til Rette - kommet hen til os og prajede os med 
Forespørgsel om Navnet paa Skibet, hvilket Svar vi 
med Forsæt gav med saa fordrejet Udtale, at det ikke 
kunde opfattes rigtigt. Dernæst blev der spurgt efter 
Skibets Fører, hvortil en af Besætningen for at vild
lede svarede, at han ikke befandt sig i nogen af Red
ningsbaadene, men var gaaet ned med Skibet, hvilket 
altsaa var Løgn. Vi havde nemlig hørt om Tilfælde, 
hvor tyske U-Baade havde taget Skibes Førere med til 
Tyskland, hvor man enten anbragte dem i Fangelejre 
eller, hvad værre var, i Koncentrationslejre. Jeg har 
selv Beviser herfor, idet jeg efter Kapitulationen erf a~ 
rede, at nogle af mine personlige Bekendte, en Ameri
kaner, en Englænder og en Nordmand havde prøvet 
dette. Derpaa forsvandt U-Baaden og overlod os til vor 
Skæbne. 

Alle Skibets 72 Mand reddede - et <i/ Krigens Undere. 
Jeg lod afholde Mandtal og fik overflyttet de over

tallige fra et Par af Baadene til de andre. Vi var der 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kursus til Maskinisteksaminerne -- Elektroinstallatørprøven f::u Maskini
ster " Motorpassetprøven - MaskinpasserprDven ... Kedelpa.sa.erprøven 
Den kommunale Elektroinstalla.tø-rpreve, samt Højspænding:sprøvan. 
Program tilsendes, og alle Oplysninger gives ved Henvendelse til 

Skolens Kontor. JAGTVEJ163. KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (L1>rdag undtagen) 
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mærkværdigvis alle, Skibets 
Besætning paa 42 '.Vland, 
dets amerikanske Kanonbe
sætning paa 15 Mand og 
15 Flyvere, der var med 
som Passagerer, ialt 72. Det 
var et Guds Under, at in
gen var omkommet i det 
Helvede, som 2 Torpedo
træffere i et Skib med Ben
zin-Last skabte. 

Søen var nogenlunde. 
Der blæste kun en frisk 
Kuling. Vi blev enige om 
at blive liggende paa Ste
det, da vi regnede med, at 
de Eftersøgninger af os, 
som vore "S O S" maatte 
afstedkomme, vilde foregaa 
omkring"Buchanan"s Sænk
ningssted. Men da der den 
følgende Dag ved Middags
tid ikke havde vist sig hver
ken Skib eller Flyvemaski
ne, bestemte vi os til at 
søge mod Land. Sejlene sat
tes, og vi begyndte Sejlad
sen. Vi satte Kursen mod 
Nord-Øst, ikke stik Øst, 
som ellers var nærmeste 
Afstand til Land, Irland. 
Dette var jo neutralt, og 
ingen af os, ikke mindst 
Flyverne, vilde ved Inter
nering miste Chancen for 
at komme ud i den alliere
de Kamp igen. Den Kurs, 
vi satte, skulde ogsaa give 
os Chancen for at komme 
op i en af Sejlruterne, hvor 
vi kunde være heldige, at 
blive optaget af en elle, 
anden Konvoj. Hen pa Ef
termiddagen hænder der i 
min Baad det Uheld, at 
Masten knækker 2 Gange, 
hvilket sinker alle 4 Baade. 

Den ene af Baadene fotograferet fra Flyvemaskinen, der kredsede over den 
og kastede Proviant ned. 

Ind under Aften, da det be-
gynder at mørkne, og uden at nogen Hjælp har vist 
sig, enes vi om at holde en bestemt Kurs og at for
blive i Nærheden af hverandre for det Tilfælde, at 
der skulde ske nye Ulykker. Men næste Morgen har 
Nattens Mørke og en tiltagende Vind alligevel været 
Skyld i, at alle 4 Baade er kommet væk fra hinanden. 
I de tre Baade, der er kommet mig af Syne, er hen
holdsvis 1., 2. og 3. Styrmand Førere. Saa knækker 
min Mast igen og der.ne Gang saa uheldigt, at den ikke 
kan repareres. I Stedet faar vi lavet en Nød-Rig af 3 
Aarer. Trods den formindskede Sejlføring kunde Baa
den dog skyde en Fart af 6-7 miles for den haarde 
Kuling fra Syd-Øst, som Vinden var slaaet om til. 

Den tredje Dag, den fjerde, femte og videre frem 
til den ottende efter "Buchanan"s Sænkning oprandt, 
uden at vi saa noget til et hjælpende 'Skib eller Flyve-

maskine. Det kneb for os at holde Varmen, eftersom 
Vandet slog ind over Baaden hele Tiden, hvorfor vi 
maatte øse næsten uafbrudt. For at holde Varmen 
fandt vi paa, at 6 Mand ad Gangen blev stoppet ned 
mellem to Tofter og dækket til med Tæpper. De var 
ganske vist vaade, og var de det ikke, skulde de nok 
blive det. ,,Varme-Holdet" blev, da vi var atten Mand, 
treskiftet, hvilket Skifte fandt Sted med ca. 1 Times 
Mellemrum. Dette betød ogsaa et velkomment Hvil fra 
den krampagtige Stilling, som hver paa Grund af den 
knappe Plads i Baaden var nødsaget til at indtage. I 
disse ensformige, dystre Dage var de tre daglige Maal
tider, der bestod af 2 Kiks, et lille Stykke Chokolade, 
en lille Daase Pemmikan til Deling samt ½ Kopfuld 
Vand til hver Mand, Lyspunkterne. Ingen havde dog 
tabt Troen paa at naa Land i levende Live, og Humø-
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ret holdt vi oppe ved enten at synge eller- skælde hver
andre ud eller tænke paa den gode Mad, vi skulde 
guffe i os, naar vi naaede Land. 

Endelig øjnede vi den 8. Dag ved 14-Tiden en 
Flyvemaskine. Den kom henover os og kastede nogle 
Pakker ud til os, som vi fik bjerget indenbords. Ind
holdet i dem, Cigaretter, Vand og Chokolade var mere 
end kærkomment. I en af dem laa en Seddel, som Fly
verne havde skrevet lige før Nedkastningen. Paa <len 
stod der "Cheer-up boys. Help is under way'". Flyve
ren holdt sig hele Tiden over os, og efter Mørkets 
Frembrud nedkastede han med Mellemrum "Vand
Lys" - Carbid, der brænder, naar det kommer i For
bindelse med Vand - for at se, om vi var med. Men 
hen paa Natten faldt der til vor Forundring ikke flere 
Lys, ligesom Lyden af hans Motor forsvandt. Og da 
Morgengryet kom, var der igen hverken Flyvemaskine 
eller Skibe at se. Der gik saa 5 Dage igen paa samme 
Maade som de foregaaende otte, indtil vi blev opdaget 
af en Flyver igen. Fra ham fik vi ogsaa Pakker med 
Lækkerier samt et Kort, paa hvilket var aftegnet vor 
Position, og en Meddelelse om, at de tre Baades Be
sætninger var blevet optaget. Endvidere lod han os 
vide, at vi denne Gang ikke skulde miste hans Eskorte. 
Ved Mørkets Frembrud smed han et halvt Hundrede 
Lysfakler ned til os med Besked om, at vi skulde an
tænde en mindst hver halve Time, saaledes at han her
ved kunde følge vor Sejlads. I Aftenens Løb sluttede 
en Flyver sig til den først ankomne, og hele Natten 
igennem holdt begge sig over os. Ind imellem foretog 
de Dykninger lige henover Baaden, samtidig med at 
de til Opmuntring for os tændte deres Landings-Pro
jektører. 

,,Life-Boats-F eet". 
Saasnart det blev lyst næste l\!Iorgen, fik vi Øje paa 

Masterne af en Destroyer, som hurtigt kom paa Siden 
af os og tog os ombord. Da havde vi sejlet ca. 4,30 
miles. Vor Baad blev gjort fast udenbords, men det 
var til ingen Nytte, for den mistedes i den følgende 
Nats daarlige Vejr. I samme Øjeblik, vi var hjulpet 
ombord i Destroyeren, beværtede man os med skolden
de hed Bouillon i Kopper. Men de første faldt os ud 
af Haanden, fordi vi alle var forfrosne, og nogle Øje
blikke efter faldt den ene Mand efter den anden af 
Besætningen om, fordi vi efter det lange, næsten uaf
brudt siddende Ophold i Redningsbaaden var kommet 
ud af Vanen med at staa oprejst. Det kaldte man at 
have faaet "Life-Boats-Feet". Saa assisterede Destroye
rens ualmindelige hjælpsomme Besætning os med det 
varme Bad, vi skulde i, samt med Iklædningen af rent 
Tøj, hvorefter vi blev lagt til Køjs. Lige forinden hav
de vi dog faaet et stort Glas "l\1arine-Rorn". Det "slogH 
selvfølgelig som aldrig før. Men ingen af os sov vist. 
Udløsningen af de mange Dages Spænding hindrede 
os deri. 

Dagen efter landsattes vi i Nord-Irland, i Lon
donerry, hvor vi skulde indlægges paa Hospital, for 
at vi kunde komme helt til "Hægterne". Det undslog 
jeg mig for, for der var nok at gøre med at afgive 
Forklaring og andet, der skulde ordnes. Saa snart jeg 
kunde, rejste jeg til Belfast. 

Der traf jeg min 1. Styrmand, Tang, og 3. Styr
mand, Larsen, som kunde berette om deres Besætnin-

gers Redning. Begge var paa niende Dagen tidligt om 
Morgenen blevet observeret af Flyvere og samme Dags 
Aften optaget af en Destroyer, der landsatte dem i 
Londonerry. Halvdelen af disse Besætninger havde og
saa faaet "Life-Boats-Feet". 1. Styrmand kunde ogsaa 
berette om den tredje Baad, hvis Styrmand var Letlæn
der. Han havde haft Held i Uheld, for paa Grund af, 
at han havde styret en forkert Kurs, var Baaden ble
vet set af en amerikansk Damper, som havde taget 
dens Besætning med til Liverpool. 

I Londonerry fik jeg ogsaa at vide Aarsagen til, at 
den første Flyver havde forladt os. Det var nemlig af 
den simple Grund, at han var løbet tør for Benzin. Og 
saa havde man altsaa ikke kunnet finde os med det 
samme igen. 

Jeg og min Besætning blev, efter at de enkelte suc
cessive var udskrevet fra Hospitalerne, beordret til 
Glasgow for at afvente Skibslejlighed til New York. 
Vi kom over med ,~Queen Elisabeth". Det blev absolut 
ikke nogen Fornøjelses-Rejse, for vi var 13.000 Mand 
ombord, heraf 1000 Krigsfanger. 

Konvoj paa 150 Skibe forbliver intakt 
efter tysk Luftangreb. 

I den følgende Tid var jeg Rejse-Inspektør for "Is
brandtsen Company" paa Øst- og Golf-Kysten. Det er 
som bekendt et stort Rederi, og dets Direktør, l\!Ir. Is-. 
brandtsen, er Dansker. Den 1. Juni 1943 kom jeg atter 
til Søs som Fører af "Gertrud ivlærsk", der havde skif
tet Navn til "Cavalcade", ogsaa en berømt Væddeløbs
hest. Lasten var Krigsmateriel til Middelhavet, hvor~ 
til de følgende Rejser ogsaa gik. En Aften i Efteraaret, 
da Mørket ved 20-Tiden var ved at sænke sig, blev vi 
i Konvoj mellem Oran og Algier udsat for et T.11ft
Bombardement af tyske Bombe-, Styrt- og Torpedo
Planer, der kom i Bølger. Med Tak for at jeg slap 
med Livet, og at det gik os saa godt, som det gjorde, 
kan jeg maaske i Dag tillade mig at sige, at det var 
det pragtfuldeste Fyrværkeri, jeg nogensinde har op
levet, da Konvojens samtlige 150 Skibe begyndte at 
fyre løs paa Maskinerne i Luften, der dryssede deres 
Bombelast over hele Konvojen eller afskød Torpedoer 
imod den. Det var Eksplosion paa Eksplosion og 
Knald paa Knald, et Krigens Inferno. Der var ogsaa 
stærkt "Bud" efter os. En Flyver i Vandhøjde dryp
pede tre Torpedoer imod os. Et Under, at ingen af 
dem ramte deres Maal. Den ene gik ret til Bunds, den 
anden strøg lige forbi Boven, og den tredje, der holdt 
.lige ret henimod os, vendte om af en eller anden 
Grund i kun 10 Fods Afstand fra vor Side. Vor Fjen
de, der kastede Torpedoerne, slap ikke væk. Vore Ka
noner plaffede ham ned. Jeg ser endnu Flyverens An
sigt, der var vendt imod os1 da han for sidste Gang 
strøg lige foran vor Bov. Endnu 2 Maskiner til tog 
"Gertrud Mærsk" paa sin Kappe. I det hele taget blev 
det et katastrofalt Angreb for Tyskerne. Maskine paa 
Maskine raslede ned rundt omkring Konvojen, saa det 
var ikke mange, der slap hort. Konvojen selv slap hel
digt, idet kun et af de halvandet Hundrede Skibe kom 
i Brand, medens dens Tab af Menneskeliv kun var -
een Mand. Derimod var flere blevet saarede af Granat
splinter. Efter Kampen, der havde staaet paa en tre 
Kvarters Tid, fortsatte vi til Algier, <ler altsaa fik sit 
Krigsmateriel intakt. 
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Femte og sidste Skibsforlis. 
Fra Marts 1944 holdt jeg Ferie i nogle Maaneder, 

hvorefter jeg blev Fører af "Hindoo" - D.F.D.5' ,,Bro
holm". Ombord traf jeg min 3. Styrmand fra Lexa 
Mærsk", som ogsaa var 3. Styrmand her. ,,Hindoo" 
forliste ved Paasejling. Da vi den 12. September be
fandt os paa en Rejs~ fra New York til Sydamerika 
blev vi ved 21-Tiden udfor Columbiakysten skaaret i 
Sænk af en tværgaaende, engelsk Damper. Ved Paa• 
sejlingen væltede Midtskibshuset, der rummede Fol-. 
ke-Lukafer, om paa Siden, hvorved 3 Mand, som paa 
det Tidspunkt befandt sig derinde, blev indespærret. 
3. Styrmand, en Baadsmand og jeg forblev ombord for 
at befri dem, medens Resten af Besætningen gik i Baa
dene. Men da Englænderen, der var blevet indfiltret i 
,,Hindoo", bakker og gør sig fri, begynder "Hindoo" 
at lægge sig om paa Siden, hvorfor vi, hvis vi vilde 
redde vort eget Liv, maa opgive Hjælpe-Aktionen for 
de 3 Mand. I sidste Øjeblik krøb vi op ad en Storrn
Lejder, som var sat ud paa Boven af Englænderen, og 
paa den hang vi, da Skibet gik ned. Vi blev saa ind
bragt til Panamakanalen, hvorfra vi med Flyvemaski
ne vendte tilbage til New York. 

I November fik jeg "Emma Mærsk", der var om• 
døbt til ,,Salvator" at føre. Den havde jeg til Nytaaret 
1946. Derefter ventede jeg paa Skibenes Tilbagegivelse 
til dansk Flag. 

Fejrelse af V-E-Dagen paa - Hospital. 
Og da V-E-Dagen kom, kunde jeg ikke fejre den 

som den største Part af Menneskeheden. Jeg laa paa 
et Hospital i New York for at faa Kranienerven opere
ret væk, en Følge fra Torpederingen af "Lexa Mærsk". 
"Jeg vil ud," sagde jeg til Doktoren. Men det kunde 
han ikke gaa med til. Hvor jeg blev gal! Det sidste, 
jeg huskede, inden Bedøvelsen tog mine Sanser bort, 
var Glædes-Hylene fra Dampfløjterne i Havnene. V-J
Dagens Fejrelse i Land kom jeg heller ikke med til. 
Jeg var da paa en Rejse fra Filadelfia til Sydamerika. 

Saa er der saadan set ikke mere at berette fra min 
Sejlads under de to Krige. I August 1946 vendte jeg 
hjem til Danmark med den frigivne "Laura Mærsk". 
Det var dejligt at se Konen igen! Hele Krigen igen
nem var jeg urolig for, at der skulde ske hende noget 
fra Tyskernes Side, hvis de foranstaltede Husunder
søgelse i mit Hjem. For i et Eksemplar af "Samling 
af Søforklaringer om krigsforliste danske Skibe i Aa
rene 1914--18", udgivet ved Foranstaltning af Han
delsministeriet, ha~de jeg skrevet "Til evig Skam og 
Skændsel for den tyske Nation". 

Men i de mellemliggende Aar, siden jeg gik ud i 
1939, er der sket en Ændring i dansk Mentalitet saa
vel som overalt i Verden. Man kunde maaske heller 
ikke forvente andet. Det hele kommer vel i Lave igen 
~ al Ting skal jo have sin Tid! Naar min Ferie er 
forbi, stikker jeg atter ud!" 

Det var Skibsfører Arthur Jensens Beretning om 
sine Oplevelser fra to uhyggelige Krigeperioder. Han 
hører til de meget faa udenlandske Førere i aBieret 
Tjeneste under sidste Krig, der for sin Indsats er ble
vet hædret med alle fire Udmærkelsser: ,,Atlantic War 
Zone Bm", ,,ll1edit,.manean Middel East War Zone Bar", 

"The Merchant Marine Combat Bar" og "Pacific War 
Zone Bar", s<_>m tillige er Udtryk for, at han næsten har 
været med i alle Fare-Zoner. I hans Beretning fra 
sidste Krig er der mange Enkeltheder, som er historisk 
værdifulde til Dannelsen af den færdige Mosaik, der 
til sene Tider skal vidne om danske, uforfærdede Sø
folks idealistisk Indsats paa allieret Side. Kong Nep
tun synes at have udnævnt ham til sin oversøiske Liv
Drabant, eftersom at ikke alene han selv, men ogsaa 
hans Kammerater eller den ham undergivne Besætning 
paa nær tre Mand slap fra fem Skibsforlis med Livet 
i Behold. Tilfældet med den med 5000 Tdr. Benzin 
lastede "Lexa Mærsk", hvor alle 72 Mand efter Tor
pederingen reddede Livet, er vist enestaaende i sidste 
Krigs Hændelser. Intet Under, at baade den amerikan
ske og engelske Presse slog Redningen stort op! 

Carl Østen. 

Tysk Skibs i art og Fiskeri 
I en Rapport, som den tidligere amerikanske Præ

sident Hoover efter et Besøg i Tyskland har overbragt 
sin Regering, paapeger han Nødvendigheden af, at 
Tyskland atter kan forsyne sig selv med Fødevarer i 
udstrakt Grad. Foruden at Landet maa have større Til
førsler af Fisk fra f. Eks. Danmark, maa det ogsaa 
have fornødent Materiel til et betydeligt Fiskeri i 
Nordsøen og i Østersøen. Endvidere mener Mr. Hoo
ver, at den tyske Skibsfart bør hjælpes paa Benene, 
ved at man f. Eks. overlader den nogle Libertyskibe. 
Hoover foreslaar et Antal paa 75. Hvad den ameri• 
kanske Stat har sagt til Forslaget, forlyder der endnu 
intet om, men der er ingen Tvivl om, at selv om Pla
nen i Begyndelsen vil komme til at koste Besættelses
magterne store Summer, saa vil de alligevel blive spa• 
ret ind igen i den sidste Ende, naar Tyskerne nogen
lunde kan klare sig selv. 

Vi skal eksportere Vand 
Det forlyder, at man i Aarhus har Planer om at 

eksportere Drikkevand til Egne af Kloden, hvor det er 
mere sjældent. Saaledes fører man for Øjeblikket For
handlinger med nogle Stater i Sydamerika. Hvis Tan
ken føres ud i Livet, skal Vandet transporteres i Tank
skibe, hvis Tanke forinden dog skal renses. Nu bliver 
det spændende at se, om Vandet bliver ligesaa sjældent 
herhjemme som de andre Ting, vi eksporterer. 

Isbryder solgt til Polen 
D.F.D.S.' gamle Isbryder "Bryderen" har taget sin 

sidste Tørn mod Isen under dansk Flag. Saa sent som 
s~dste Vinter sled den haardt i det uden for Køben
havn. ,,Bryderen" udlaantes af Rederiet til Isbrydnings
tjenesten, men for Fremtiden vil den rimeligvis være 
at finde i Arbejdet med at holde de polske Havne_ is• 
fri, idet den fornylig er blevet solgt til Polen for 
450.000 Kroner. 

"Bryderen" er bygget hos Kockums i Malmø i 
rns,1,. 

14 - Sig, De har læat d-et i "Vikin_t-cn°·1 



Hans Chrisliansen 
kigger ud fra Styrehuset 

Ved Begrebet Pære
skude forstaar de fleste 
Mennesker et gammelt 
V rag, hvis Ophold i det 
vaade Element for
længst burde være af
sluttet til Fordel for en 
eller anden forsulten 
Kakkelovn. Men den 
Skude, der her skal for
tælles om, er et for
holdsvis nyt og meget 
velholdt Fartøj, der un
der sit Ophold i Køben
havn søger Tilflugt ved 
Børsbroen . .,Anna" hed
der den, og for at der 
ikke skal være nogle 
Misforstaaelser, gør jeg 
straks opmærksom paa, 
at den aldrig kommer 
over paa den anden 

Side af Børsbroen. Derovre ligger der ogsaa en hel 
Del Baade, og mange af dem har virkelig Pærer i 
Lasten om Efteraaret, men de er ikke rigtige Skibe. 
,,Anna" vilde nærmest kalde dem for flydende Frugt
vogne. De kommer nemlig aldrig mere til at føle 
andet end Havnens grumsede Vand langs Siderne. 

Men lad os gaa om Bord i "Anna" og faa en Slud
der med Skipperen. For Øjeblikket er han travlt op
taget med at sælge Ost. Salget gaar fint. Stadig maa 
der hentes ny Forsyning i Lasten. Men vi er heldige 
og bliver inviteret med ned i Lukafet. 

"Naa, hvad vil De saa have at vide?" spørger 
Skipperen. 

,,Lidt om Dem og Deres Skib," svarer jeg. 
"Der er saamænd ikke mere at fortælle om end 

om saa mange andre," mumler den gamle Christian
sen og vender Skraaen en halv Omgang. Men jeg ved 
bedre. Hans Christiansen er nemlig en af Danmarks 
ældste endnu sejlende Skibsførere, idet han til Efter
aaret fylder ?2 Aar, og inden længe har jeg faaet 
skrevet en hel Masse ned om "Anna" og dens usæd
vanlige Bestilling. Baaden har Hjemsted i Bøgeskov 
paa Stevns og sejler hver Uge frem og tilbage mel
lem København og sit Hjemsted. Den er imidlertid 
ikke nogen helt almindelig Paketbaad, idet dens Mis
sion ikke er endt ved, at man bTinger Varerne i Land. 
Nej, baade Ost, Æg, Smør, Frugt, Gæs" Ænder, Kyl
linger og Høns bliver solgt direkte fra Baaden i større 
eller milldre Portioner alt efter, hvor store de Fa
milier er, Husmødrene skal købe ind til. 

,,Anna" er sikkert den eneste Kutter i Danmark, 
hvis Fører baade har Kystskipperpapirer og Næring's
bevis som Handlende og gør Brug af begge Dele paa 
samme Sted. I gamle Dage var denne Kombination 

og dens Skipper 

mellem Søfart og Handel mere almindelig. Hans 
Christiansen har selv været med til at tjene til Li
vets Udkomme paa denne Maade, lige fra han var en 
halv Snes Aar. Og før ham gik det hans Far og Bed
stefader lige saadan. Ja, selv hans Oldefader, ved han 
med Sikkerhed, tjente sine Penge paa denne Maade. 
Christiansen har ganske vist ikke tænkt sig at lægge 
op endnu, men naar han en Gang bliver nødt til det, 
fortsætter hans to Sønner i hans Forfædres Fodspor. 

Den gamle Skipper har selvfølgelig oplevet en 
Mængde, men det er svært at faa ham til at fortælle. 
Det gaar allerbedst, naar han staar oppe paa Dæk
ket og sælger. Imidlertid fortæller han, at der i hans 
Barndom var ca. 15 Skibe om det samme Arbejde. 
Den Gang sejlede man imidlertid bare med levende 
Last, baade Kalve, Svin, Faar, Høns, Gros og Ænder, 
der blev solgt til Slagteriet paa Christianshavn. 

"Naar det var haardt Vejr, blev Dyrene søsyge og 
brækkede sig ligesom Mennesker," siger Skipperen, 
,,selv Høns og Kyllinger kan blive søsyge. En Gang, 
da det var meget haardt Vejr, sprang Skuden læk 
midt ude i Køge Bugt, og en Masse Kyllinger druk
nede. Jeg husker det lige saa tydeligt. Vi havde næ
sten lige faaet Skibet her, der er bygget i 1928. Det 
var rent galt. Baade Motorpumpen og Haandpumpen 
blev forstoppet, og vi holdt os med Nød og næppe 
flydende ved at øse med Pøsene. Maskinen var gaaet 
i Staa, men ind kom vi da." 

,,Hvor mange Skibe har De haft?" 
"Kun to. I 1899 overtog min Broder og jeg Fars 

Skib, og i 1911 blev jeg alene om det, og jeg beholdt 
det, lige til jeg fik det her." 

,,Dengang var der vel ikke Motor om Bord?" 
"Nej," svarer Christiansen, ,,da var det haardere 

at sejle. Jeg husker, at der en Dag i Vindstille sprang 
tre Kalve overbord. Jeg var ikke ret gammel og 
havde ikke mange Kræfter, og det var næsten min 
Far, der trak hele Læsset, da vi maatte ro efter de 
tre Kalve, der holdt ind mod Land. Vi fik kun de to. 
Den anden fangede min Onkel. Det er ogsaa somme
tider sket, at der er hoppet nogle Høns og Kyllinger 
overbord, men det maa de selv om," ler Skipperen. 

"De sagde, at det kun var i gamle Dage, De havde 
levende Dyr om Bord, men det var da paa et ret 
sent Tidspunkt, at Kyllingerne druknede?" 

"Ja, men Ky Ilinger bringer vi stadig levende til 
København om Sommeren, saa Folk kan faa friske 
Varer." 

,,De sælger vel kun friske Ting?" fritter jeg. 
"Vi kø.iler selv alle Varerne direkte fra Bønderne 

og fra Mejeriet, naar vi kommer hjem. Vi har vor 
egen Bil til at hente dem i. San naar Varerne kom
mer til København, er de helt friske." 

,,Er Kunderne saa tilfredse?" 
"Der kommer Folk her, der har været her med 

deres Mødre, da de vu1 Ilø1u. Nogle er kommet her 
Fortsættes Side 17 
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Den engelsl{e Sl{ibsbygningsndstilling 
Af Peter Duff 

Den største Udstil
ling udelukkende for 
Skibsbygning og Skibs
maskineri samt alt Til
behør til Skibe har i 
Foraaret været afholdt 
i London, arrangeret af 
,,The Vilorshipful Com
pany of Shipwrights" 
(det ærværdige Selskab 
af Skibsbyggere). Dette 
historiske Livery Com
pany of the City of 
London (Laug, der kan 
deltage i Valg af Lord 
Mayor) har repræsen
teret Lederne af Eng-

Clarke, Chapman Model af et Skibsdæk med elektriske Spil og Bomme. 

lands maritime Industrier siden de Dage, da de første 
oceangaaende Skibe blev bygget, for ca. 700 Aar siden. 

Udstillingen i London omfattede alle de maritime 
Industrier i StoTbritannien. Der var ikke lagt Vægt 
paa det historiske, tværtimod pegede den mod Frem
tiden. Ligesom Udstillingen "Britain can make it" faa 
Maaneder før skulde den vise Verden Kvaliteten af 
den engelske Skibsbygningsindustri, saaledes som 
den fremkommer paa Skibsværfterne, ikke alene for 
de engelske Redere, men ogsaa for den øvrige Ver
den. Kort før Aabningen af Udstillingen blev det of
fentliggjort, at mere end Halvdelen af den Handels
tonnage, der er under Bygning, bygges paa engelske 
Skibsværfter, ialt omtrent to Millioner Tons Død
vægt, hvoraf 25 pCt. skal indregistreres under andre 
Nationers Flag. 

Hvis der ikke havde været andre Grunde, vilde 
Udstillingen have været bemærkelsesværdig for sin 
forbavsende Samling af Modeller fra alle Dele af 
England. Mere end tusinde af dem i forskellige Stør
relser blev anvendt til at vise Produkterne fra Skibs-

St,1r Mnrfr·I n/ rn K nmmnndnhM 

værfterne og de dertil hørende Industrier. De varie
rede lige fra en arbejdende Model af Skibslanterner 
6 mm i Størrelse til en 6 m lang Model af "Queer. 
Elizabeth". De udstillede Modeller er vurderet til 
over en MilTion Pund Sterling. Den fremragende Ud
førelse af disse Modeller vilde alene have været -til
strækkeligt til at motivere en Udstilling, men de blev 
brugt til i lille Skala at vise Originalernes Fortrin 
og Udførelse. 

Mange af Skibsmodellerne afslørede for første 
Gang Linierne for de Skibe til den engelske Han
delsflaade, som endnu er under Bygning paa V ærf
terne. Mellem de fremtrædende Eksempler kan næv
nes en perfekt Model af Blue Funnel Lineren "An
chises", den første af en ny Serie af denne Klasse. 
En Model i stor Skala af Cunard White Star Liniens 
Skib "Media" viste Publikum den første af to mellem
store Skibe til Farten paa Nordatlanten. Med sine 
14,000 ts Gross kan "Media" og dets Søsterskib "Par
thia" medføre 250 Passagerer foruden 7000 ts Last. 

Enhver Type af Handelsskibe var repræsenteret 
fra det moderne Mo
torskib til de nyeste 
Typer paa Mudderma
skiner med Spande og 
Sugning, til turbo-elek
triske Tankskibe og Kø
leskibe. Udviklingen af 
mange af disse Typer 
fra Sejlskibenes Dage 
kunde følges ved Sam
menligning med nogle 
interessante Modeller af 
tidligere Skibe; i mange 
Tilfælde bygget af de 
samme Værfter for de 
samme Redere. Væksten 
af Orient Linien var 
~r1r1]Prle--.; ilhi,;;trnPt mf'<l 
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Modeller og Malerier fra Sejlskibet "Orient" fra 1853 
til den 30,000 ts store ,,Orcades", som er under Byg
ning, det første Skib ar' denne Støuelse, som svejses 
i saa stor Udstrækning. 

Der var kun udstillet faa Modeller af Krigsskibe, 
men det var muligt at sammenligne det første Han
garskib "Ark Royal" fra 1914 med dets bemærkelses
værdige Efterfølger fra 1935 og de senere Konstruk
tioner, der fremkom under den anden· V crdcnskrig. 
En interessant Model af historisk Natur var den af 
det berømte "Victory", udført af Kødben af Krigs
fangerne i "Hulkene" i Portsmouth mellem 1805 og 
1810. 

Mange stf de nyeste Konstruktioner paa Skibsma
skineriets Omraade ble,, udstillet i Modeller. Man 
var saaledes for fm-ste Gang i Stand -til at studere 
Plane1· og en Model af en ny Gasturbineinstallation 

· efter John Brown-Esher Wyss Princippet. En anden 
Nyhed er Propelleren med variabel Stigning, af hvil
ken der for første Gang blev udstillet en arbejdende 
Model. Ved Hjælp af en Kontrol paa Broen er det 
muligt at ændre Skibets Fart fra frem til bak eller 
omvendt uden at stoppe eller ændre Maskinens Om
drejningsretning. Denne Nykonstruktion vil sikkert 
i Løbet af faa Aar komme i Brug i Forbindelse med 
Gasturbinen, som der i Øjeblikket arbejdes intensivt 
paa. Den første Enhed til Skibsnrug efter dette Pl"in
cip el" ved at blive installeret i et nyt Tankskib 
,,Auris", 

Enhver Gren af Skibsbygningsindustrien havde 
udstillet sine forskellige Frembringelser. Næsten en-

En Pæreskude Fortsat fra Side 15 

gennem mere end fyrretyve Aar. Der kommer ogsaa 
mange Søfolk og køber her, og paa Maria Bebudelses
dag er Svenskerne store Kunder." 

Saa kommer vi til at tale om Krigen, og Skipperen 
fortæller, at man selv ikke i den værste Tid svigtede, 
ja, man har faktisk været der paa Pletten lige siden 
1932. Om Vinteren henter man Varerne med Bil, hvis 
man altsaa ikke kan sejle for Isen. Paa mit Spø1·gs
maal om, hvordan det ellers gik under Besættelsen., 
svarer Christiansen; 

,,Vi var jo ved at blive skudt i Sænk nogle Gange. 
Naar Tyskerne sendte deres Lyskugler til Vejrs eller 
prajede os paa anden Maade, var det jo ikke altid, 
vi gad vende om, og saa skød de en Salve efter os. 
Men bortset fra, at de spildte en Masse Tid for os, 
saa generede de os ikke meget." 

,,Har De mærket noget til Minefaren?" 
"Ikke under denne Krig, men under den første 

Verdenskrig strøg vi en Gang ganske tæt forbi en, 
vi først opdagede i sidste Øjeblik." 

Hans Christiansen har nu faaet Piben frem, og saa 
fortæller han lidt om sin Landejendom. Saadan en 
har han nemlig ogsaa. Den er paa 5 Tønder Land, 
hvoraf de 2 er beplantet med 500 Frugttræer. Saa
ledes dy1·ker Christiansen selv de Pærer, han trans
porterer til Kønenhavn og sælger fra sin Pæreskude. 

,.Hvol' lang Tid er De om Turen til København?" 
"Sjældent mere end tre Timer, hvis Vejret da ikke 

Stor arbejdende Model af en 5-cyl. Doxford Motor. 

hver Del, som kan tænkes hørende til Skibsudrust
ningen, var udstillet, lige fra Morselamper til Maste
toppen, Radio- og Radartilbehør, Sikkerhedsudstyr, 
Laste- og Lossegl·ejer, Møbler og Maskiner, ja selv 
Specialfarver og Kompositioner til Beskyttelse af 
Skibsskroget mod Korrosion og Begroning under Van
det. Der var ogsaa udstillet mangfoldige Anvendelser 
af Plastic og Letmetaller, som vinder større og større 
Indpas i Skibsbygningsindustrien. Nye Typer paa 
Værftskraner, Skibsstabilisatorer, Tovværk af Nylon, 
Udrustning til UndeTVandssvejsning o. s. v. el· Eks
empler paa de tekniske Fremskridt, S•)m er sket i 
England siden den anden Verdenskrig. 

er meget haal·dt. Vi har selvfølgelig taget nogle or
dentlige Dravater gennem Tiden, men selv om der 
ligger tyve Skibe inde i Slusehavnen paa Grund af 
Storm, tager vi ud," 

Medens vi taler, kommer en af Skipperens Sønner 
ned i Kahytten. Jeg spørger ham, om han har Lyst 
til at føre Slægtens Forretning videre, og Svaret ly
der: ,,Ja, hvad skal jeg ellers tage mig til?" 

Christiansens anden Søn er af samme Mening, og 
jeg kommer med en Bemærkning om, at Slægten sik
kert vil blive en gammel Skipperslægt. I Forvejen 
ved jeg, at endnu en Søn er Lods i Faxe Ladeplads, 

"Ja," siger den gamle Skipper og klør sig i sit graa 
Skæg, ,,vi i vor Slægt skal se Vand og helst hver 
Dag." 

Vi siger Farvel til Familien paa "Anna", I Aften 
sætter Motoren i Gang, og saa gaar Turen hjemover, 
hvor Skippeæns Kone venter. Familien Christiansen 
er ;ikkert en meget lykkelig Familie med Kærlighed 
til Arbejdet. Trods sine ?2 Aar er Skipperen. frisk 
som en Yngling og viger ikke tilbage for noget Ar
bejde om Bord. Selv mener ban, at han kan fortsætte 
mange Aar endnu, hvilket vi og alle hans Kunder ved 
Børsbroen samt hans Venner fra Sej lskibsrederifor
eningen ogsaa haabe,. Naar han en Gang gaar bort, 
forsvinder en af Repræsentanterne for den gamle 
Tids hyggelige København. 

0. Ludwig. 
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L ~.En rig Mand maa ogsaa være klædt .som 

en rig M.:i:ndu er et Ordsprog, som jeg med Held 
har placeret tnellem en Rrukkc andre kendte in
tcrnntionale Ord:sprog. (Ovemaaaende Ord!!-prog er 
navnHg meget anvendt i det nordostlige Kinn). 
Nan, nnar Tegnebogen er i O:rden, er det jo nemt 
nt blive vclklredt ! (Blot ikke nu for Tiden). 

4. Uvi1kaarligt sneg der aig nogle kendte skan
dinaviske Somandsudtryk ind i mit nmerikariske. 
- Og Sa\·.skærercn, s~oledes kalder man i Sta
terne en Landsrct!!,sagforer, afbrud mig af og til 
for at fon Udtr~•kkene forklaret. 

7ec; Tror (7 th,nk) at 
;e9 har det Sht"b de 

a.uer df'rn 

.... : Clffc,n 

1-~- .. , ~ ~ 
~v 

l!ravo 
',. 

A 
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' 
7. I.r-1:: t:r m.Jtuge, 01.ssc amcrikanskt::" uBussines• 

men''. Allerede samme Aften vlldc Mr •••• 
(Stadig ingen Navne) have en Dnmpcr med fuld 
Besætning (Alti'llill ikke -en beruset Besætning) 
p-fl:rnt tit mig" Sligt hæcnde:r- kun derude vc:st paa. 
hvoJ;" ln.Jfonor-nc herekede i gamle Dage. 

2. Jeg snd pna Hold ,;Fair pla..y"s Terrazzo og 
nod en Sodnii;creame med en Sjat Whisky og en 
Smule Cognac> Gin og dansk Akvavh foruden lidt 
hollandsk Gcnncver og Arrt1k. Denne lette og be
hagdige Aperitif fik mine Tanker dl at .strejfe 
tilbngc til Fortiden og m:in gamle: Ven Jackson. 

u .J/ qveph k P/'e ''- -
-...At'r ... hvad er 
der.? (Wltdr iJ f/,,,r.) 

di'nav/slf 

;:t,,,'fi;'"#i:;:::~ 
~ 

5. En elskværdig Ma..nd. den jurist~ uddannet 
pna Harvn.rd og Oxford Collcgict i Michignn og 
Ven med en af de betydeligste Cangsterforerc i 
•.. City. Jeg vil ikke nævne Navne~ .ikke en
gang nu, sanlænge efter" 

8. uMen hvad ,·ilde De dog med en Damper. 
Mr. Prnl ?'' Jeg kan hore mlno La;soro udslynge: 
disse Ord i Kor5 Jet det skaf Do .snarnærid :nok 
faa at vide - men først n.c.stc Cung vi mado.s 
i "Vikingen .. ,.s Spalter. Indtil da man dc:t være 
Dem nok. at jeg samme Aften .... 

3. Jeg fik en strnti.lcndc IJJ --- 11! Sted til en 
Sacforer-, en dygtig Prokurntor, der kunde hjælpe 
mig at fore J<lt:en ud j LivQt, j('g sad -•mnrt pun 
et nf de kendteste Savskærerier (S~gfo.rerkonlorc-r) 
og udviklede min-o Planel:". 

flec/ er 5aac/Qn no~n 
Som ham -:7o,h.r-,na 
- at t'soa _Sivrrn crncl 

09. /-r'aff'e;ner - navn• 
,:L,9 5 t'I rrn O?.n d - ded 
rlah---! 

6. Jeg kunde lkke 1-cdc være at indflette en 
lille Spag i denne ellers noget forrtningsmæ:ssige 
Samtale. Og Juri.sten lo hjerteligt, da han fo:rst 
forstod, hvad jeg rnen1e, En \•hkelig inreIUgent 
Mand, en af dem man ikke træffer mange af i 
Stntetne (Tbu statcs) .. Dette. v~re sagt ud-en For . 
.tJ,ermclso mod vort i:ito:rc vestlige Conti.nont, 

7e9 er ali.raa qeren f/l 

9. . .. .. sejlede ud til ovc1n1-ævnto Damper uam
men mnd Prokurulore:n og overt()g Dilmpcnm med 
.ah Inventar. Derunder Captain I. Snapshot. -
For f.or:<;.te Ca.ng snue jeg min Fod paa en Dam-
pers Dæk!i-planker i!iom Eje.r. P. P, 

Damp.skib.sejer. 

(NB. Vi bemærker~ at BiHcdcrncs Numre d-cnnc Gnng er !o-.ktud:rcde, denc for at forvin-c Læserne). 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1947 
Det Forenede Damp,kib,-Selsknh A/S 
A/S Det Østasiatiske Kompll:gci 
A, P. Moller 
J. Lnudtz-en 
D/S Norden 
D/S Dannebrog 
D/S Torm 
D/S Progrc.sa 
Det Danske- Pctroleums A(S 
DIS Orient . 
A/S Det Dansk-Franske D/S 
DIS Myren 
DIS Vendila 
A/S Motortramp 
A/S D/S D. F, K, 
D/S Dania 
D/S Heimdal 
A/S Det Danske Kulkompngni 
D/S Jutlandia 
DIS Pacilie 
D/S Baltic 
Rhederi M. Jcb,en AIS 
D/S Orion 
Andreas Chri.stonscn 
D/S Ha[nlo A/S 
DIS paa Bornholm af 18fi6 
D/S Hetland 
Aabenraa Rederi A/S 
A/S Em. Z. Svitzers Bjcrgniugs-Entrepd.se 
C. Clamen 
A/S Det Store Nor-diske Telegrafs-elskab 
Novitos A/S 
D/S Al, 
DIS Viking 
A. E, Si::irensen 
A/S De Danske Sukkerlnbrikker 
Oluf Svends-en 
D/S Activ 
A/S Vestjysk D/S 
Hans Svenning,:ien 
J. Sanbye & 0. Lerche A/S 
D/S Phoni~ 
D/S af 1925 
Alfred Olocn Transport Co. A/S 
A/S Det Forenede Bugserselskab 
Rederi-AIS Ko,mo• 
A/S Tankskibsrederfot 
DIS Draco 
A/S Rederiet Mothilte 
Det Dansk-Norske D/S 
DIS Jyden 
A/S Ch.ristinnsholma Fc.brike1 
J. Asmussen• Eftf. 
D/S S•tn•O 
Rederi-Aktieschikabet Transporter 
D/S Trio 
Rederi A/S Poscidon Shipp[ng Co, 
D/S Finland 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 

Radaranlæg • I 
Under Krigen blev alle Opfindel

ser holdt hemmelige af militære 
Grunde, men siden Kapitulationen er 
flere, deriblandt Radar blevet frigi
vet, saa de kan anvendes til alminde
lig Gavn for Menneskeheden, Radars 

,..,r 
...... 

-V? 

~ .. •. 

..... 

D\t~f} 
III 15. August 1947 

danske Skibe 
ikke hindrer et Skib med Radar i at 
fortsætte sin Rejse uden Ophold, saa
ledes at der ikke tabes nogen kost
bar Tid. 

,,Vikingen" har ofte under Om
tale af Nybygninger nævnt, at der 

S/S "Danholm" paa Prøvetur. Ekkoradioantennen ses lige Joran Skorstenen. 

Betydning for Skibsfartens Sikker
hed kan ikke vurderes højt nok. Det 
har de danske Redere hurtigt indset, 
og mange Skibe er allerede nu for
synet med dette moderne Hjælpemid
del for Navigationen. Udgiften er 
ikke ringe, men Pengene kan hur
tigt forrente sig, idet usigtbart Vejr 

var installeret Radar, men da vore 
Læsere maaske ikke er helt oriente• 
ret om,' hvad Radar egentlig er, og 
hvorledes den virker, skal vi give en 
nærmere Beskrivelse af et Radaran
læg i en Nybygning. 

Nybygningen er Damperen "Dan
holm", tilhørende Dampskibsselska-

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 • Tlf. Ryva ng 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN qROS 

- Sia', 0. loar ]Mt det I "Vll,lqen" I 19 



A/s BURMEISTER & WAIN'S MASKIN- OG SKIBSBYGGERI 



Princippet for de retningsbestemte Radiobolgers Udbredelse. 
Paa det indsatte Billede ses, hvorledes Straaf.er, der kastes 

tilbage af en Klippe, viser sig paa Billedfladen. 

bet Dania, afleveret af Nakskov Skibsværft den 30. 
Maj efter en vellykket Prøvetur. 

Skibet er bygget under det saakaldte Hansaprogram 
og har følgende Hoveddimensioner: 

Længde ..................................... .. 
Bredde ..................................... .. 
Sidehøjde ................................... . 
BRT ......................................... . 
DW ......................................... . 
Fart 

101,5 m 
15,5 m 

9,25m 
2700 ts. 
5300 ts. 
11,5 km 

I "Danholm"s Udrustning indgaar et Radaranlæg 
af engelsk Fabrikat, leveret af Cossor Radar Ltd. gen• 
nem Ingeniørfirmaet M. P. Pedersen, København. 

Fra Tidernes Morgen har Mennesket under daar• 
lig Sigtbarhed fundet Vejen frem ved Hjælp af Ekkoet. 

. Kaptajnen paa et Skib kan finde Retningen og 
skønsmæssig Afstanden til et Isbjerg ved at lade Taage• 
hornet lyde og lytte efter Ekkoet. 

Ekkoloddeapparatet er en af de første videnskabe• 
ligt udarbejdede Anvendelser af Ekkoprincippet. 

Ved at benytte Radio i Stedet for Lyd til at frem
bringe Ekko kan Genstande opdages mange Mile borte, 
og Teknikken har udviklet sig til højeste Grad af Fuld. 
kommenhed i det moderne Radaranlæg. 

Princippet for Radar - Svenskerne kalder det 
Ekkoradio, hvilket er mere logisk og i Overensstem
melse med Betegnelsen Ekkolod. Radar er simpelt hen 
den engelske Betegnelse gannet af Ordene: radio de
tecting and ranging (Radio-Optagelse og -Afstands
maaling) - er, at retningsbestemte Radiobølger ud
sendes paa meget korte Bølgelængder (ca. 3 cm) sva
rende til den overordentlige høje Frekvens af 
9.475.000.000 Perioder pr. Sekund. De straaler som et 
snævert Straalebundt ud i Rummet fra Retningsantet:1-
nen. Impulserne er af meget kort Varighed (0,2 Milli
ontedel Sekund), og bliver sendt ud 1000 Gange pr. 
Sekund. Naar de udsendte Radiobølger træffer en 
større Genstand, tilbagekastes de og vender med Lysets 
Hastighed (300.000 km pr. Sekund) tilbage til Ret
ningsantennen som et Ekko, der registreres paa en Bil
ledskærm. En Impuls, der rammer en Genstand paa 
f. Eks. 12 Sømils Afstand, vil derfor kunne naa at 

komme tilbage til Retningsantennen som Ekko, inden 
den næste Impuls bliver sendt ud. Den runde Billed
skærm har fra sit Centrum og ud til Randen en Linie, 
som er af samme Længde',. som den Tid, det tager Im· 
pulsen at naa 12 Sømil '11d . og tilbage. Findes der en 
Genstand paa Vandet i 5 ·sømils Afstand fra Skibet, 
vil der dannes et Lyspunkt paa Linien i en tilsvarende 
Afstand fra Centrum. Linien drejer rundt paa Skær
men med samme Hastighed som den roterende Antenne 
( ca. 40 O./M.) og er synkroniseret med denne. Under 
Rotationen efterlader Linien lyse Pletter paa Skærmen, 
hvorfra de gradvis forsvinder, men fornyes ved hver 
Omdrejning af Linien. 

Dette lysende Mønster paa Skærmen forestiller et 
Billede af alle Genstande omkring Skibet. 

Et Billede fra Københavns Havn gengives her. Plet
ten midt i det er "Danholm" liggende ved Langelinie
molen. Nederst til venstre vil man finde Kroneløbet 
med dets to Moler. Derefter kommer til venstre i Bil
ledet Trekroner, Molen ved Afmagnetiseringsstationen, 
Lynetten og Burmeister & Wain kantet ind mod Bille
dets Midte af en Række Bøjer helt op til Bomløbet. Til 
højre findes Frihavnen, og man ser den roterende 
Linie, der viser til højre nedefter fra "Danholm". 

Et Cossor Ekkoradioapparat er opdelt i fire En
heder: 

1) Indikatorenheden med Betjeningspult og Billed
skærm, der er instarleret i Styrehuset. 

2) Hovedpanelet, der indeholder de fleste af Appa• 
raterne. 

3) Retningsantennen, der som en Projektør samler 
og udsender Radiobølgerne til et roterende Straale
bundt, og som bør anbringes i Formasten, en Samson• 
post eller et andet højtliggende Punkt paa Skibet. 

4) Omformeraggregatet, som omformer Skibets 
Jævnstrøm til 500 Perioders Vekselstrøm, der anvendes 
ved Anlæggets Drift. Omformeren kan f. Eks. instal
leres i Skibets Maskinrum . 

Indikatoren er konstrueret for Anbringelse paa 
Broen (i Styrehuset). Den opadvendende Flade er Be
tjeningspulten. Her findes uden om det centrale: den 
225 mm store cirkulære Billedflade, de nødvendige 
Haandtag til Anlæggets Betjening. Paa Billedfladen vil 
"Ekkoradio-Kortet" vise sig med Skibet i Centrum. og 

Retnmgsmuennen, aer uasenaer Xadzobolger, roterer med Jævn 
Hastighed ng 1m.dl'rmgi>r ~1111/1!,/Pr Hm1m1~rflmlrn Ji"f" Horiyon 

ten rundt, omtrent som en roterende, usynlig Lyskaster. 
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Ekkoradiobillede af Kobenhavns Havn, taget fra S/S "Danholm" 
liggende ved Langeliniemolen. 

ved Hjælp af en drejelig Maalestok inddelt i Sømil og 
en graderet Skala langs Randen af Billedskærmen kan 
Afstanden og Pejling til enhver Genstand, der viser sig 
paa Skærmen, findes. 

Billedet paa Skærmen vil ikke være tilstrækkelig 
kraftigt lysende til at kunne ses tydeligt i stærkt Dags
lys, hvorfor Billedet om Dagen i Almindelighed maa 
betragtes gennem en aftagelig Hætte, som er unødven
dig i Mørke eller svagere Belysning. 

Normalt vil Billedet paa Skærmen være saaledes 
orienteret, at ret forefter (angivet ved en klart lysende 
Linie paa Skærmen) er "opad", altsaa naar Billed
skærmen ligger vandret bort fra Beskueren. Hvis Bil
ledet drejes saaledes, at "Ret-For" Linien kommer til 
at staa ud for det Tal paa Gradskalaen, der svarer til 
Skibets Kompaskurs, vil man paa Gradskalaen direkte 
kunne aflæse Pejlingen til Maaleobjektet. 

Der· findes tre Maaleomraader med Maximalrække
vidde 1, 2, 3 og 12 Sømil. 

Hovedpanelet indeholder de forskellige Apparater, 
der er nødvendige for Anlæggets Drift. Det er .indbyg• 
get i en vandtæt Staalkasse og anbringes bedst forude 
i Skibet, f. Eks. under Bakken. 

En typisk Ekkoradioantenne bestaar af en para
bolsk Reflektor af Metalplade med to paralelle Sider 
(populært kaldet en overskaaren Ost). I Brændpunk
tet af Parablen udmunder Reflektoren. 

Reflektoren og en lille Del af Bølgelederen drejes 
ved Hjælp af en Jævnstrømsmotor over en Udveksling 
med jævn Hastighed ca. 40 0./M., naar Anlæget er i 
Drift. Koblet er endvidere til Motoren en mekanisk
elektrisk Synkronoverføring, der sørger for, at Tids
basislinien paa Billedskærmen roterer nøjagtig syn
kron med Retningsantennen. Bølgelederen samt selve 
Reflektoren holdes tørre og fri for Is og Vand 3.f tør
ret Lu~t, der tilføres fra Hovedpanelet gennem Bølge
lederen og føres tilbage gennem Rørledningerne for 
Kablerne. V ægten af den komplette Antenne er ca. 
70 kg. 

Omformeraggregatet bestaar af en Motorgenerator, 
der drives fra Skibets Lysnet og leverer 180 Volt Vek
selstrøm 500 Hertz (Perioder pr. Sekund). 

Omformeren, der forbruger ca. 1,5 kW, kan pas
sende installeres i Ivlaskinrummet. 

Om Installationen kan siges følgende: 
Retningsantennen bør anbringes i Formasten, da 

denne ellers vil give en Skygge paa Billedet, og dette 
som Regel gør mindst Skade agterover. Højden kan 
være 10-17 m. 

Af elektriske Grunde maa Hovedpanelet ikke være 
i for stor Afstand fra Retningsantennen. Bølgelederens 
Længde skulde nødig overstige 25 m. En passende Pla
cering er under Bakken, hvor der som Regel kan skaf
fes Plads til det. Det er med Henblik herpaa, Staal
kassen er udført vandtæt. 

Indikatoren kan installeres hvorsomhelst indenfor 
en Afstand af 75 m fra Hovedpanelet. Den bedste Pla
cering er paa Forkant af Styrehuset, hvorfra man un
der daarlig Sigtbarhed har den bedst~ Mulighed for 
hurtig at kunne sammenligne Ekkoradio-Billedet paa 
Skærmen med, hvad man maatte se direkte. 

En ekstra Indikator specielt beregnet til Anvendelse 
i Bestiklukafet er under Udarbejdelse. Den vil blive 
forsynet med yderligere Hjælpemidler. For det første 
vil Billed~t paa Skærmen automatisk blive drejet saa 
ledes, at det altid vender Nord opad. Det sker ved en 

Indikatoren i "Danholm"s Styrehus. 
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Retnlngsantennen. 

Synkronoverføringsmekanisme, som enten kobles til et 
Gyroskopkompas eller et almindeligt Magnetkompas. 

For det andet vil Indikatoren blive forsynet med et 
optisk Arrangement med et halvgennemsigtigt Spejl, 
ved Hjælp af hvilket man samtidig kan betragte Sø
kortet og Billedet paa Skærmen paa en saadan Maade, 
at disse to bringes til direkte at dække hinanden, hvad 
der naturligvis i særlig Grad hjælper til hurtigt at 
kunne genkende Kystlinier rn. m., noget der jo vil 
være af stor Værdi i snævre Farvande. 

Paa Spørgsmaalet om, hvorledes et Ekkoradioan• 
læg kan støtte Navigeringen, kan svares: 

Kaptajnen paa et Skib kan være temmelig sikker 
paa sin Position paa Kortet i Henhold til Bestik, 
Stjerneobservationer, Radiopejling, Deccapejling m.m., 

+E.LLEjENj 
$EN101l 

ff:LLEjE.NS$ENIOII er en stor, stærk paalidellg Ha.andlygte 

tELLEjENS $EN101l giver blændende .Ly$ Aar efter Aar m"d 
tl:LLEjEJ\ljVerdenskendte Tørelement 

ff:LLESENS5'NIOII I Regn og Blæst uden at blinke (" 

absolut farefri l Garager, Stalde, Pakhuse og I Hjemmo,t. 

men kun et Ekkoradioanlæg kan give ham Underret• 
ning om saadanne Søvejshindringer som andre Skibe, 
Isbjerge, Vrag og lign. i taaget eller usigtbart Vejr, 
eller Fyrskibe, Bøjer og anden Farvandsafmærkning. 

Yderligere giver Ekkoradioanlæget Kaptajnen Ski
bets Position i Forhold til de Kystlinier, der viser sig 
i Billedskærmen, og giver ham derved i usigtbart Vejr 
en tilsvarende Sikkerhed, som han vilde have, naar 
han kunde se alt omkring sig. 

I snævre eller stærkt trafikerede Farvande, hvor 1,2 
Somils Maaleomraadet anvendes, kan Skibets Position 
i Forhold til andre Genstande bestemmes med en Nøj
agtighed af 35 m, noget der hidtil kun har været mu
ligt ved stor Erfaring i optisk Bedømmelse eller HØJ· 

agtige Krydspejlinger. 
Ved Anvendelse af et Ekkoradioanlæg skulde en 

øvet Navigatør kunne bringe sit Skib indenfor et halvt 
Hundrede Meter fra en Kaj eller endog langs med den, 
selv om han ikke kan se til Forstævnen. 

Cossor Radar Ltd. har truffet Aftale med forskel
lige Special-Virksomheder vedrørende Installation og 
Service under Cossors Kontrol. I København saaledes 
med Firmaet M. P. Pedersen. 

Krydseren ,,Valkyrien 11s Sommertogt 1923 
Paa et forleden stiftende Møde er der dannet en 

Komite til Afholdelse af en Jubilæums-Sammenkomst 
i København den 15. September 1948 for Besætningen 
paa "Valkyrien"s sidste Togt i Sommeren 1923, hvil
ket Togt gik til England, Tenerifa og Spanien. Komi• 
teens Medlemmer er følgende: Tronfølgeren, Hans 
Kongelige Højhed Prins Knud, som velvilligst har 
modtaget Hvervet som Ærespræsident, Materialforval
ter ved Søminevæsenet A. M. ]. Andersen, Orlogskap
tajn Ulf Hertz, Kvartermester Svend Jacobsen, Sko
tøjshandler G. Mou, Kommandørkaptajn, Lodsinspek
tør H. C. Ørsted og Forfatteren Carl Østen, der er 
Komiteens Formand. 

I Anledning af Jubilæet vil eventuelt et Skrift om 
Togtet udkomme. Til Brug herfor og til Udsendelse af 
Indbydelse til Deltagelse i Festen anmoder Komiteen 
hver af Deltagerne i Togtet om snarest at indsende Op
lysning om Stilling ombord, eventuelt Hoved- og Skibs. 
Nummer, fulde Navn samt nuværende Adresse til: 
,,Valkyrien", Marineforeningen, Havnegade 55, Køben
havn K. 

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AKTIESELSKAB 

Mani.\gerø: Grundlagt 1889 

A. SCHMIEGELOW - AXEL KAMPEN 

Telefoner: Central 2437 -16570 - Statstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 
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,,Axel Carl" er bygget ved Helsingør Skibsværft og Maskinbyggeri. 

2 Nybygninger til Rederiet ,,Heimdal'' 
Dampskibsselskabet "Heimdal" overtog den 28. 

Maj Dampskibet "Axel Carl", som var bygget ved Hel
singør Skibsværft og Maskinbyggeri til Bureau Veritas 
højeste Klasse. 

Dimensionerne er: 85,34 m X 13,26 m X 6,10 m. 
DW.: 34,90 Tons. Mas~ine: Helsingørs H 9½, Kedler: 
2 Stk. oliefyrede Vandrørskedler af Helsingør Fabri
kat. Fart: 12 Knob lastet. Damp Ankerspil og Capstan 
Agter samt 8 Stk. Damp Lossespil, 8 Stk. 5 Tons Los
sebomme og 1 Stk. 15 Tons Bom ved Nr. 2 Lugen. 
Skibet kan i Højtanke og Bundtanke medføre Brænd
selsolie til ca. 43 Dages Forbrug. 

Den 2. Juli overtog Dampskibsselskabet "Heimdal" 
Dampskibet "Martin Carl", bygget hos S. P. Austin & 
Son, Ltd., Sunderland til Lloyds højeste Klasse. 

Dimensioner: 93,57 ru X 13,72 m X 6,17 m. DW.: 
3410 Tons. Maskine: Dampmaskine med Reheater, le
veret af North Eastern Marine Engineering Co. (1938) 
Ltd., Sunderland. IHK: 2000. Kedler: 2 Stk. oliefyrede 
3-Fyrs Kedler med "Nemenco" Overhedere. Fart: 13 
Knob lastet. Damp Ankerspil og Capstan Agter, samt 
8 Stk. Damplossespil, 8 Stk. 5 Tons Lossebomme.I Stk. 
15 Tons Bom ved Nr. 2 Luge. Skibet kan i Højtanke 
og Bundtanke medføre Brændselsoiie til ca. 43 Dages 
Sejlads. 

Skibene er udstyret med de mest moderne Naviga
tionsmidler, som Sperry-Gyro-Kompasser med automa
tisk Selvstyrer, Ekkolod, elektrisk Logvisning, Radio
pejler, Radio og traadløs Telefon leveret af A/S Dansk 
Radio, elektrisk Projektør, Højttaleranlæg fra Bro til 
Bak og Poop m. m. 

,,Martin! Carl" er bygget i England. Ekkoradioantennen ses paa Styrehusets Tag foran for Skorstenen. 

24 



Foruden dette er "Martin Carl" udstyret med Radar 
af Metropolitan Vickers Fabrikat. 

Ved Indretning af Beboelse for Officerer og Be
sætning er der lagt særlig Vægt paa at gøre disse Op
holdsrum saa store og hyggelige som vel muligt. I 
Dækshuset midtskibs er der saaledes indrettet Beboelse 
for Kaptajn, Officerer og Restaurationspersonale i lyse 
og smukt monterede Kamre. Desuden findes der rum
melige Messer for Officerer, Matroser og Fyrbødere. 
Til Passagerer er der indrettet to 2-Mandskamre med 
hvert sit Baderum. Desuden en Spisesalon og en Ryge
salon. Et lyst og rummeligt Hospital med 2 fritstaaen
de Senge, er indrettet paa Baaddækket. Paa Agterkant 
af Promenadedæk findes en smagfuldt udstyret Ryge-
salon for Officererne. · 

I Dækshus agter er der indrettet særskilt Rygesalon 
for Matroser og Fyrbødere, 3 Vaskerum samt Enkelt
mandskamre for Baadsmand og Donkeymand. Neden
under, i Poopen, er indrettet fire 2-Mandskamre og fire 
I-Mandskamre til den øvrige Del af Besætningen. 

Alle Kamre og Opholdsrum er forsynet med elek
trisk Lys, Centralvarme og kunstig Ventilation. 

Til Brug for Skib og Besætning er der i Bakken ind
rettet et Vaskeri med moderne elektrisk drevne Vaskeri
maskiner. 

Med disse to smukke Skibe har "Heimdal"s Flaade 
faaet en værdifuld Forøgelse. Ved Besøg ombord i 
,,Martin Carl" har "Vikingen"s Repræsentant haft Lej
lighed til at gennemgaa Skibet og beundre dets smag
fulde Indretning. Vi deler ganske den Glæde, hvormed 
Skibsreder Hans P. Carl fremviste den smukke Apte
ring for Mandskabet, og vi overbeviste os om, at det 
var tilfreds med de gode Forhold, der her blev budt 
det. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI ¾ 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunker ■ : 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram~Adresse: KUL 

A. N. PETERSEN 
AIS Det Dansk-Franske Dampskibsselskab 

Befragtning • Assurance • Køb og Salg af Skibe 

Store Kongensgade 49 • København 
Telf., 1243 • 12443 - 12843 Te!egr.-Adr., Danskfransk 

Stabelafløbning paa Nakskov Skibsværft 
Nybygning Nr. 96 m. s. MALAYA 

Den 14. Maj søsattes fra Nakskov Skibsværft Ny
bygning Nr. 96, et 10.000 ts DW Motorskib til Det Øst
asiatiske Kompagni. 

Skibet er af Kompagniets saakaldte "M"-Type, 
hvoraf Værftet tidligere .har leveret et Skib, M.S. ,,Ma
lacca". 

Fru Hakon Christiansen, gift med Direktør i Det 
Østasiatiske Kompagni Hakon Christiansen, døbte Ski
bet og gav det Navnet "Malaya". 

Skibets Hoveddimensioner er følgende: 

Længde mellem pp . . . . . . . . .. . . . . . 135,63 m 
Bredde . . ... . . . . . . . .. . . . . . . . . . . .. . . . . . 18,59 m 
Sidehøjde . . ......... .. . . .. .. .. . . .. . . 11,66 m 
Lasteevne . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ca. 10.000 t. 

Skibet bygges til Lloyds Register højeste Klasse og 
i Overensstemmelse med de internationale Regler, og 
det er af den lukkede Shelterdæk Type. 

Skibet er forsynet med 5 Luger, 2 Master og 6 Sam
sonposter og med 18 Bomme. Af disse er 2 for 3 Tons, 
14 for 5 Tons, I for 20 Tons og 1 for 60 Tons. Bom-

DE DANSKE 

SUKKERFABRIKKER 

Grundlagt 1875 Tb. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra• 

Hovedoplag for Danmark 
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mene betjenes af 16 elektriske Dækspil, hvoraf 10 er 
for 3 Tons og 6 for 7 Tons. 

Desuden er Skibet forsynet med et elektrisk Varpe
spil paa Agterdækket og elektrisk Ankerspil saavelsom 
elektrisk Styremaskine, alt leveret fra Thomas B. 
Thrige, Odense. 

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af en B. & W. 
dobbeltvirkende 2-Takts Dieselmotor paa ca. 6700 IHK, 
der vil give det lastede Skib en Fart af ca. 15 Knob. 

Amerikas Søfart paa Farvefilm 
Med Støtte af næsten alle de store amerikanske Re

derier har man i U. S. A. ladet fremstille en Farve- og 
Talefilm om den amerikanske Handelsflaades Historie. 
Filmen hedder "Amerika besejler Havene", og den har 
en Spilletid af 32 Minutter. Det lader saaledes til, at 
det ikke alene er dansk Søfart, der tager Propaganda
filmen i sin Tjeneste. 

Vi har Købere til "Vikingen" Nr. 1 19,W. Der be
tales 2, Kroner pr. Stk. Henvendelse til Bladets Redak
tion, Christiansborggade 1, Byen 8040. 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger i København og Omegn 

52 FIiiaier og Kontorer i Provinsen 

HANDELSBANKEN 

o/s DRACO 
Kormpond~:~"-~~ R. Fischer-Nielsen 

Amallegadø 35 B Telf. Palæ 5906 

Brug kun 

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. uMariuson" Telefon Central 12057 

¾MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 

s 

~ 
DAMPSKJ BSREDERI 

SVENDBORG 
Aarhus - Kolding - Haderslev 

~=- danske Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prix, Barcelona 1929, Antwerpen 1930. Paris 1937 
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Annonceafdelingen: Telefon ~yen •8040, Christiansborggade 1, T{øhenhavn V. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medsendes Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, paatager Redaktione:n sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 

- Sig, De hiu læst det 1 uVildnren"' l 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

Af OTTO LUD\'?'IG 

Old Man I~iver 
Floden, der hjalp Dampskibet frem. 

EN mærkelig Blanding af et Skib og et Lysthus 
skovler sig op mod Flodens grumsede Strøm, 
medens to kulsorte RØghaler som Bændler flag

rer efter de uhyre lange og tynde Skorstene. Vi befinder 
os paa en af Mississippiflodens mange Hjddampere. 
Læseren behøver ikke at sende Tankerne paa Flugt til 
det forrige Aarhundrede. De mægtige Skovlhjul er 
nemlig ikke gaaet af Mode paa disse Kanter. Verdens 
længste Flod, der udstrakt kunde naa en Sjettedel rundt 
om Jorden, ligner paa mange Punkter sig selv, som 
· den saa ud paa Mark Twains Tid. 

Det er ikke saa underligt, at den store Forfatter har 
fattet Kærlighed til Mississippi. Amerikaneme harme
get at takke denne Flod for. Længe før der fandtes Fly
vemaskiner, forbandt den de forskellige Stater, selv om 
den ogsaa paa mange Steder dannede og stadig danner 
Grænserne imellem dem. 

Rundt om i Verden findes der flere Eksempler paa, 

Store Forhold. 

Uden at overdrive kan man dog sige, at Mississippi 
af alle Floder er den, der samtidig byder de største For
hold og den største Romantik. Den store Flod fødes i 
44,6 Meters Højde over Vandet ved Itasca-Søen i N. V.
Minnesota og danner paa det første Stykke Vej stærke 
Fald, som Menneskene forøvrigt tidligt har forstaaet at 
udnytte. I vore Dage faar mange amerikanske Byer 
deres Elektricitet ved Hjælp af Vandfaldene. Men først 
efter det sidste Fald ved Minneapolis bliver Floden 
sejlbar. Ved St. Louis har den naaet en Bredde af l½ 
Kilometer. Her modtager den forøvrigt Missouri-Flo
den, der i Modsætning til sin rolige Storebror kommer 
stormende af Sted. Men mange andre Floder udtøm
mer deres Strøm i Mississippi, og det er derfor ikke 
Smaasjatter, den vælter ud i den Mexikanske Havbugt. 
Man regner med, at der aarligt pumpes 595.000 Mil!. 
Kubikmeter Vand ud i Havet ved Mississippi-Deltaet. 

at Byer midt inde i 
Fastlandet har store 
Havne. Som bekendt er 
Paris Frankrigs største 
Havneby, og en By 
som Budapest har oven 
i Købet en Frihavn. 
Selv Sweitz har i Basel 
en Havn af ikke ube
tydelige Dimensioner. 
Men ogsaa i Danmark 
er der Eksempler paa, 
at Byer inde i Landet 
har Sejlforbindelse til 
Havet. Man behøver 
blot at tænke paa Oden
se og Næstved. For alle 
de nævnte Byer gæld.er 
det imidlertid, at man 
har udnyttet og even
tuelt uddybet Vand
løbene, der gik igen
nem eller forbi dem. 
Tit har det kostet Ge
nerationers Kamp at 
føre Arbejdet igennem. 

Luftioto af Mississippi ved Storbyen St. Louis, ,ler for en stor Del kan skylde Floden 
sin Eksistens og Betydning. 
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Den storste Del af Trafikken paa Mississippi besorges af Bugserbaadene, der glider af Sted 
med endeløse Rækker af Lægtere fyldt med mange livsvigtige Produkter. 

i Nærheden af den. -
Som man ser, er Mis
sissi ppi til stor Velsig
nelse for det amerikan
ske Folk, men det go
de kommer sjældent 
alene. For mange har 
Floden været Kilden til 
Velstand og helbrin
gende Initiativ, men 
for mange andre har 
den betydet Fattigdom 
og Elendighed. - De 
enorme Vandmasser er 
trods de mange Diger 
langs_ Floden uhyre 
vanskelige at tæmme. 
Flere Gange har de 
svulmende Strømme 
foraarsaget store Over• 
svømmeiser. I 1927 an
rettede de saaledes Ska
der for over l/41 Million 
æ Sterling, og mange 
Mennesker blev hjem
løse. Mange Steder ho-
14 m over Landskabet. Man tør slet ikke tænke paa at omregne dette Tal til 

Liter, men for at give et Indtryk af, hvor meget det 
betyder, kan man som et Tankeeksperiment tænke sig 
Nordsøen helt tørlagt. For at faa den fyldt op til nor
mal Vandstand med Mississippis Vande, maatte Strøm
men flyde i 80 Aar, idet man regner Nordsøens Mid
deldybde til 100 Meter, og Havoverfladen dækker et 
Areal af 500.000 Kvadratkilometer. 

Flodens Betydning for De forenede Stater er ind
lysende, naar man faar at vide, at Staternes næstvigLig
ste Havn er beliggeilde ved dens Munding. New Orleans 
er Stede~ hvor den oversøiske Trafik mødes med Flod
skibs- og Jernbanetrafikken. Fra de nordligere Stater 
kommer Hveden og Majsen ad Flodvejen til Udskib
ningsstedet, hvor Varerne bliver ladet om i større 
oceangaaende Fartøjer. Men fra New Orleans bliver. 
ogsaa Sukkeret, Risen, Bomulden og mange Industri
produkter sejlet ud i Verden. De søgaaende Skibe kom
mer til Gengæld med Varer fra alle Egne af Kloden 
til New Orleans, og snart gaar Flodbaadene fuldt laste
de tilbage mod Strømmen. Transporten er billig i sig 
selv, men desuden er der ingen Toldvanskeligheder, der 
paa Vejen gennem Floden kan forsinke og fordyre den. 

Det er selvsagt ikke noget helt almindeligt Liv, der 
udfolder sig ved Byens Kajer. Flodskibsfart og Ocean
trafik, der synes saa fjernt fra hinanden, arbejder her 
Haand i Haand. Som Bevis paa New Orleans' Betyd
ning som Havneby kan det næVnes, at Havnens sam
lede Længde af Kajer udgør 66 Kilometer, hvilket kun 
er 5 mindre end Londons samlede Kajlængde. Og saa 
er det endda ikke helt smaa Skibe, der er i Stand til 
at løbe ind her, idet Havnen har Bassiner paa 10½ Me
ters Dybde. Havnens Indretninger er iøvrigt fuldt ud 
moderne, og Trafikken gaar hurtigt og let fra Haan
den. New Orleans har saadan set mange Muligheder 
for at kunne være et jordisk Paradis. Ganske vist er 
den Byen med de fine Madsteder, men den er ogsaa 
Byen med den usunde Luft, hvilket skyldes Sumpene 

bede Vandmasserne sig op til 

Romantikens Mississippi. 
Folkene, der beboede Flodens Bredder, var imidler

tid af den rette Støbning. De lod sig ikke gaa paa af 
Vanskelighederne. Det er derfor ikke et rent Tilfælde, 
at Mississippi har betydet saa meget for Dampskibets 
Udvikling, som den har. Dette tekniske Vidunders 
Pionernavne har næsten allesammen haft Forbindelse 
med den berømte Flod. 

Til at begynde med foregik Trafikken paa Mississippi 
selvfølgelig for en stor Del med Pramme, der af Strøm
me lod sig glide ned ad Strømmen. Turen op ad Flo
den krævede derimod større legemlige Anstrengelser. 
Ofte maatte man trække Fartøjerne afsted paa Bred. 
derne eller stage eller ro af Sted. Den første Damper 
paa Mississippi var Mr. Nicholas Roosevelts "New Or
leans", som blev sat i Vandet ved Pittsburgh. Mr. 
Roosevels der forøvrigt var ud af den berømte Stats
mandsslægt, havde døbt sin Baad "New Orleans", idet 
det var hans forfængelige Haab at naa Byen af samme 
Navn med den. 

Før han startede havde han inviteret en Del bety. 
dende Mænd om Bord til en Middag, og der blev talt 
mange store Ord om det forestaaende Forsøg, til hvil
ket mange stillede sig ret skeptiske. Saaledes udtalte et 
Par af Gæsterne, at Roosevelt maaske nok kunde have 
Held med Sejladsen ned ad Floden, men at sejle mod 
Strømmen ansaa de for umuligt. Pludselig midt under 
Middagen hørtes en mistænkelig Støj, der syntes at hid. 
røre fra Maskinrummet, og forskrækkede lod Gæsterne 
Mad v_ære Mad og styrtede op paa Dækket. ,,New Or
leans" var paa Vej op ad Floden, og havde med et 
gjort Mistroen til Skamme. 

Den mærkelige Baad var bygget af Træ og havde 
en Længde af 112 Fod og en Bredde af 20 Fod. En 
Dag i Efteraaret 1811 startede "New Orleans" paa det 
lange og spændende Togt ned ad Floden paa Vej mod 
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Flodens Munding. Undervejs kom man ind i et Jord
skælv, der fik Mississippis Vand til at rase og skumme, 
men Damperen klarede sig fint. Mange andre Vanske
ligheder taarnede sig imidlertid op for Mr. Roosevelt 
og hans Mandskab. Den gæve Pioner havde_ ogsaa sin 
Kone med, der forøvrigt fødte en lille Roosevelt om 
Bord. De ni Mennesker maatte stadig kæmpe mod un
dersøiske Skær, Uvejr og saakaldte "snags", hvilket er 
Træer, der er væltet ned i Floden og lægger sig spær
rende for Trafikken. Ligesom Skærene laa disse Træer 
og lurede paa den intetanende Besætning. 

Mr. Roosevelt klarede imidlertid Forhindringerne 
og ankom næste Aar efter 3½ Maaneds Rejse til New 
Orleans. Senere besørgede Pionerbaaden Passagertra
fikken mellem Natchez og New Orleans. 

Nu kom der rigtig Gang i Dampbaadssejladsen paa 
Floden. Mange nye Baade blev bygget, og ogsaa Ful
ton viste sig mellem Pionererne paa Mississippi. Flod
trafikken blomstrede, og med den blomstrede Byerne. 
Nybyggerne strømmede til Bredderne ved Floden og 
skabte nye Muligheder for Landet. Paa Grund af den 
voksende Industri og Emigrering sleg Antallet. af 
Dampfartøjer meget stærkt. I 1830 fandtes der paa 
I\iississippi over 200, men blot 20 Aar senere var der 
2000 med en samlet Tonnage af 250.000 Tons. Lidt 
efter lidt dukkede ogsaa Skibsværfterne frem paa Bred
derne. 

Det var virkelig et romantisk Skue, der udfoldede 
sig for Øjnene af Amerikanerne, naar de betragtede 
Livet paa Kajerne. Noget overdrevne er maaske Fore
stillingerne om de syngende Negre, der slæbte afsted 
med Godset til Baadene, men Mark Twain ramte jo 
sjældent forbi og gør det sikkert heller ikke i sin be
rømte ,,Toms Eventyr''\ hvor Livet paa Mississippi er 
saa glimrende skildret. 

Flodens Te-Clippere. 
Der er blevet skrevet en Mængde om de store 

Haves stolte Te-Clippere og deres spændende Kapløb 
for at komme fprst i Havn. De store klodsede Kasser, 
der prustede afsted paa Mississippi, kan selvfølgelig 
daarligt sammenlignes med disse Sejlskibe i Skønhed. 
Spændingen derimod var ligesa.a stor, naar der var 
Kamp mellem Floddamperne, som naar Te-Clipperne 
kæmpede paa de store Have. 

Efterhaanden blev der en sand Kappestrid mellem 
Baadene paa Floden om at naa hurtigst frem til Maalet 
med de værdifulde Varer, og der blev ikke sparet noget 
fra nogen Side for at ' 
kunne være med i Kon-

At Romantiken stadig lever paa Mississippi, viser dette Billede 
af en gammel Ilæl,hjuldampcr. 

gøre Baaden lettere. Saaledes fandtes der ikke een over
flødig Dor ombord. 

JVIaskin~rierne i Baadene var imidlertid ikke af sam
me Kvalitet som i Dag, og mange Gange ~kete det der
for, at en af dem blev presset for haardt og sprang i 
Luften. Saaledes omkom Mark Twains Broder, da Ked
lerne eksploderede i ,:Pensylvania", sammen med man
ge andre Passagerer, der enten blev skoldet ihjel eller 
blev dødeligt saaret ved Eksplosionens Kraft. 

Som før nævnt var det ikke den rene Barneleg at 
besejle Flo:len i gamle Dage paa Grund af Skærene og 
de faldne ~ræer, men Sejladsen var endnu mere kom
pliceret, da man paa den Tid ikke havde Somærker paa 
MississippL Skibsførerne maatle derfor kende Løbene 
ud og ind, hvilket ikke altid var lige let paa Grund af 

. kurrencen. Det berøm
teste af disse Kapløb 
var det, der gik for sig 
mellem "Robert L.Lee" 
og "Natchez" i 1870. 
Det gik fra New Or
leans til St. Louis. Det 
var førstnævnte Baad, 
der vandt i ny Rekord
tid af 3 Dage, 18 Ti
mer og 14 Minutter, 
men dens Kaptajn hav
de ogsaa taget alt over
flødigt i Land for at 

Som et Modstykke til ovenstaaende Billede virker dette Fotografi af en moderne Udflugtsbaad. 
Hjulene paa Siden er ikke Jorsvurwlet, men er bare godt camoufleret. 
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tøjer, der helt synes 
at have forladt Frem
drivningen med Skovl
hjul; men Hjulene er 
der alligevel, selv om 
de ikke kan ses. Ofte 
har man bibeholdt 
Sidehjulene, men paa 
andre findes der Hæk
h jul. Skruen har kun 
haft ringe Succes paa 
Floderne, idet Hjul
fremdrivningen egner 
sig bedre for Sejlads 
her, hvor Vandet er 
fyldt med Drivgods 
af enhver Art. Det 
nogenlunde stabile 
Vejr paa Floderne 
gør dog, at man sta
dig kan tillade sig at 
benytte Fartøjer uden 
nævneværdig Køl. 

Det indre af "Grand Republic", et af Mississippiflodens beromteste Passagerskibe 
fra det forrige Aarhundrede. 

Men iøvrigt staar 
Flodbaadenes Kom
fortabelhed ikke i no
gen Maade tilbage 
for Oceanbaadenes. 
Selv det forrige Aar-
hundredes Mississippi
fartø jer var overdaa

Flodens stadige Retningsskiftninger. En saa kolossal 
Strøm fører selvfølgelig en Mængde Jord og Sand med 
sig, som efterhaanden aflejrer sig og faar Strømmen 
til at dreje. Hvor meget det aflejrede Slam betyder, ser 
man af, at det eroderede Materiale hvert Aar er nok til 
at danne en Ø, der er mere end tre Gange saa stor som 
Amager. Sommetider skyder Floden selvfølgelig ogsaa 
Genvej. Alt dette gjorde naturligvis, at Skipperne hele 
Tiden maatte holde sig a jour med Forandringerne. 

Kravet om Hurtighed fik mange Gange Pionertidens 
Skibsførere paa Mississippi til at foretage :le dristigste 
Manøvrer. Naar Floden f. Eks. gik over sine Bredder, 
varede det ikke længe, før Fartøjerne skød Genvej bog• 
stavelig talt over Markerne og lige forbi Skorstenene 
paa de oversvømmede Huse. Tit gik det selvfølgelig 
galt, naar Førerne havde forregnet sig med Hensyn til 
Vandstanden, hvorfor man, naar Vandet atter sank, 
kunde se Fartøjerne staa midt inde paa Markerne 
iblandt brølende Køer. 

Nu om Dage er mange af Flodbaadene forsynet med 
Motorer, og Dampfartøjerne er enten olie- eller kul
fyrede, men i den første Tid brugte Fyrbøderne hoved
sagelig Træ, af hvilket der var nok langs Floden. Da 
Nicolas Roosevelt foretog sin eventyrlige Tur med 
"New Orleans", sejlede han ganske simpelt hen til 
Skovkanten og hentede det fornødne Brændsel. Senere, 
da der kom rigtig Gang i Trafiken, arrangerede man 
det saaledes, at der flere Steder langs Bredderne var 
stationeret Pramme lastet med Træ. Disse blev saa roet 
eller staget ud til Damperne, der stadig sejlende tog 
Brændslet ombord med Prammene paa Siden. 

Strømlinieformen har været længe om at vinde frem 
paa Mississippi, men man kan flere Steder træffe Far-

digt prydet om Læ med Malerier, Tæpper og Mpbler. 

Under Krigen maatte Mississippibyerne ogsaa del
tage i Anstrengelserne for en Sejr. Mange af Fabrikerne 
lagde Produktionen om, og Flodbaadene kom saaledes 
til at tage aktivt Del i Krigen. De hurtige Bugserbaade 
var i stadig Aktivitet med at slæbe Pramme afsted til 
en samlet Tonnage af over 16.000 Tons om Dagen. Ti
den iler med samme Hastighed som Mississippi-Floden 
selv, men selv Krige og Atombomber har dog ikke 
taget Romantiken fra den Flod, hvorom vi stadig syn• 
ger "Old man river". 

Havnenyt fra Odense 
Helt standsede Krigen ikke den erhvervsmæssige 

Udvikling herhjemme. Odense Havn fik saaledes sin 
Kajlængde udvfdet fra 2300 m til 2900 m i de mørke 
Aar, men ellers virkede Krigen selvfølgelig ogsaa 
lammende paa Havnelivet i Fyns Hovedstad. Før Kri
gen blev Havnen anløbet af Skibe paa tilsammen 
500,000 N.R.T., men Besættelsen satte en Stopper for 
Travlheden. Imidlertid bragte Freden a-tter Fremgang 
i Odense Havn. I Følge Havnens Aarsbtretning for 
1945-46 blev den i Tidsrummet fra 1. April 1945 til 
31. Marts 1946 anløbet af 1101 Skibe paa en samlet 
Tonnagemængde af 199,412 N.R.T., medens Tallet for 
det foregaaende Aar for Tonnagens Vedkommende 
var 158,848 N.R.T. For det lige afsluttede Aar regner 
man med, at Tallene bliver meget højere, idet der 
har været livlig Trafik paa Havnen, der er kommet 
helt uskadt gennem Krigsaarnne. 
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Et Panserskibs usædvanlige Havari 
Af HENNING NIELSEN - Ill. af OSCAR KNUDSEN 

I mange Aar havde en italiensk Krydser repræsen
teret sit Hjemlands Sømagt i Italiens afrikanske 
Kolonier, og dens Størrelse i Forbindelse med de 

truende Kanontaarne var - endskønt de vel nok ikke 
mere var ganske tidssvarende - stadigvæk i Stand til 
at indgyde de farvede Kolonifolk en gavnlig Respekt 
for Italiens Kraft og Styrke. Tilsyneladende var der 
heller intet i Vejen for, at Krydseren i endnu mange 
Aar kunde varetage denne vigtige Opgave til Myndig
hedernes fulde Tilfredshed. 

Ingen havde i hvert Fald, da Krydseren i Somme
ren 1939 sejlede ud fra Flaadehavnen Spezia, tænkt sig 
den Mulighed, at den forestaaende Inspektionsrejse 
skulde blive Krydserens sidste - allermindst dens 
Kaptajn Leo Sagunto. 

Samme Kaptajn Sagunto var iøvrigt ret upopulær 
blandt saavel Mandskab som Officerer, hvilket han 
godt selv var klar over, skønt han ikke kendte Grunden 
hertil. Dette var maaske forstaaeligt, idet han ikke hørte 
til den Type, der gør Mandskabet Livet surt ved at 
kradse efter Støv mellem Dæksplankerne eller ved at 
foranstalte natlige Øvelser, og man kan heller ikke 
sige, at han plagede sine Officerer med nautiske Bereg
ninger i Tide og Utide. Tværtimod. 

Kaptajn Sagunto forlangte egentlig kun, at der i 
hver Havn, Krydseren anløb, stod en Kasse Rom parat 
til hans private Forbrug, samt endvidere at man be
sværede ham mindst muligt med tjenstlige Anliggen
der. Traf det sig imidlertid saa uheldigt, at han tilfæl
digt stødte paa en eller anden lille Uregelmæssighed, 

der irritereCe ham, kunde han tordne, saa Broen vak
lede. 

Sandsynligvis var det disse sidste Omstændigheder, 
der havde bevirket, at Kaptajn Sagunto stod i et daar
ligt ForholC. til sine underordnede. Søens Folk er nu 
enga.ng - l:vilken Nation de saa end tilhører - saa
dan indrettet, at de foretrækker en streng og bestemt 
Chef fremfor en, der lader det gaa sin skæve Gang -
og saa oven i Købet er lunefuld. 

Hele Kaptajnens Indstilling til Livet om Bord var 
saaledes Aa:-sagen til, at ingen havde Lyst til at gøre 
ham opmærksom paa forskellige mærkelige Tildragel
ser, der Tid efter anden fandt Sted paa Krydseren. 

At Skibet tog Vand, skønt ingen Læk kunde kon
stateres, var naturligvis blevet rapporteret til Kaptaj
nen, der im:.dlertid ikke havde interesseret sig herfor, 
da Krydsere~ i nær Fremtid skulde i Dok. 

At 1. Maskinmester i flere Dage løb forstyrret om
kring, bemærkede Kaptajn Sagunlo overhovedet ikke, 
endskønt Kammeraterne i Officersmessen hovedrysten
de talte om :Ians mærkelige Adfærd. Sagen var den, at 
Maskinmesteren havde faaet den Ide, at Maskinen gik 
uregelmæssigt, og at dens Gang lød anderledes end 
sædvanlig - kort sagt et Forhold, som vil kunne brin
ge ethvert Maskinmenneske ud af Ligevægt, i Særdeles
hed, naar Aarsagen til Uregelmæssigheden, som det her 
var Tilfælde:, absolut ikke lod sig paavise. Den Maade, 
hvorpaa Mtskinmesteren lyttende gik omkring for 
hvert andet Minut at styrte ned i Maskinrummet, græn
sede til Hysteri. 
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Kaptajn Sagunto forlangte kun, at der stod en Kasse Rom 
parat i hver Havn, Krydseren anlob. 

Hertil kom saa den mærkelige Hændelse, som Kryd. 
serens Proviantforvalter kom ud for. Han ejede en 
smukt udskaaret Dragkiste, der var ældgammel, og 
som var hans store Stolthed. Kun sjældent aabnede han 
den, da den kun indeholdt en Mængde Souvenirs, som 
han havde erhvervet sig paa sine mange Rejser. Da 
han imidlertid en Dag efter Afsejlingen fra Spezia 
løftede Laaget af Dragkisten, smuldrede Træet i Styk
ker mellem Fingrene paa ham. Han lod da atter Laa
get falde tilbage, men herved opstod der en hel Støv
sky - og Dragkisten forsvandt fuldstændig! Tilbage 
laa kun en Bunke Savsmuld samt det ganske ubeska
digede Indhold! 

Proviantforvalteren tænkte ved sig selv, da den før
ste Forskrækkelse var overstaaet, at Dragkisten vel gan
ske naturligt var faldet fra hinanden paa Grund af Al
der. Besynderligt var det imidlertid, at Dragkisten kort 
Tid forinden havde gjort et solidt og stærkt Indtryk. 

Næsten samtidig faldt to Køjer i Mandskabslukafet 
sammen under deres Ejermænd, og Matroserne bedyre
de, at Aarsagen hertil var Sygdom i Træværket, idet 
Vo,gge og Gulve klang hult, naar man bankede paa 
dem. 

Men helt galt om Bord blev det dog først, da Rot
terne i Tripolis forlod Skibet. Vagten havde iagttaget, 
hvordan Rotterne en efter en ad Tovene var klatret i 
Land i en modbydelig og endeløs Procession. 

Da Rotternes Flugt blev kendt, bredte en sand Panik
stemning sig blandt Mandskabet. Enhver Sømand ved 
jo, at et Skib, som Rotterne forlader, er dømt til Un
dergang. Mandskabet pakkede deres Ejendele sammen. 
nogle skjulte endog hemmeligt om Natten deres Ha
bengut i Redningsbaadene for at være helt paa den 
sikre Side. 

Ja, saadan var Forholdene om Bord, - Forhold, 
der, som det senere ved den italienske Marinedomstol 

skulde vise sig, overhovedet ikke havde været Kaptajn 
Sagunto bekendt. -

Krydseren laa paa Reden i Bengasi i Libyen, 
Italiens Koloni i Nordafrika. En Kæmpekran strakte 
sin Staalarm ud over Skibets D~k, og paa denne Ann 
svævede, fastholdt af tommetykke Jernkæder, et uhyre 
stort og buet Monstrum. Krydseren skulde have ny 
Kedel. 

Lano-somt svævede Kedlen gennem Luften ned mod 
Ladelu;en, hvor stærke Matrosnæver var parate til ved 
Hjælp af Tove at trække den i den rigtige Retning. Da 
gled pludselig en af de Jernkæder, der var lagt om
kring Kedlen til Siden - og den mægtige Kedel faldt 
fra fem Meters Højde ned mod Dækket. 

Kaptajn Sagunto havde fra Broen iagttaget Arbej
det. Han saa, hvordan Jernkæden gled af Kedlen, og 
netop som han aabnede Munden for at aflevere en drøj 
Sømandsed, faldt Kedlen; men hvad der herefter skete, 
lammede fuldstændig Kaptajnens Tunge. 

Kedlen ramte i Faldet først Landgangen, der brase
de helt sammen, og forsvandt derefter i en gul Støv
sky i Skibets Indre, og da Støvskyen atter var drevet 
bort, kunde Kaptajnen fra sin Plads paa Broen gennem 
et kæmpestort Hul se lige ned i Maskinrummet. Ked
len var ad den hurtigste Vej havnet paa sit Bestemmel
sessted - endda ganske ubeskadiget. 

Undersøgelsen af Gennembrudsstedet førte hurtigt 
til en naturlig Løsning af Uheldet, idet det viste sig, 
at Termiter, en Art hvide. Myrer, omtrent havd'e gen
nemgnavet ikke blot Dækket, men ogsaa Skibssiderne. 
(Det skal bemærkes, at Krydseren var bygget af Træ 
og kun forsynet med en ydre Pansring). 

At Krydseren stadigvæk havde kunnet holde sig fly
dende maatte faktisk betragtes som noget af et Under; 
men var den paa sin sidste Rejse kommet ud for haardt 
Vejr, vilde den uden al Tvivl være blevet Havets Bytte. 

Nu kunde man med god Grund spørge, hvordan en 
saadan Kæmpekoloni af Tenniter, som paa relativ kort 
Tid var i Stand til at ødelægge et stort Skib, ubemær-

Termitterne bor i store Tuer, hvor Hunnerne frembringer 
et Æg hvert andet Sekund. 

8 - Sig, De har læst det i "Vikingen" I 



ket er kommet om Bord paa Krydseren. Forklaringen 
er dog ganske ligetil. 

En Termitdronning lægger et Æg hvert andet Se
kund, og hun frembringer indtil 50.000 Efterkommere 
pr. Dag. Ved et Tilfælde maa en saadan Dronning være 
ført om Bord paa Krydseren, og hendes Efterkommere 
har i Løbet af faa Maaneder været stærke nok til at 
ødelægge den store Krydser. Den fantastiske Hurtig
hed, hvormed Termiter formerer sig, i Forbindelse med 

deres Forkærlighed for at gnave i Træværk, gør i Tro
perne Termiterne til en sand Plage. Med Undtagelse af 
Jern og Staal er intet Stof i Stand til at modstaa deres 
ihærdige Kæber. 

Men Krydseren stod ikke til at redde. Den blev 
solgt til Ophugning. I Fortegnelsen over italienske 
Skibstab staar bag dens Navn: ,,Ødelagt af Insekter". 
Kaptajn Sagunto, som Termiterne faktisk havde ædt 
Skibet væk under, blev kort efter pensioneret. 

Marine-Kvartermestrenes nye Sportshytte 
T ØRDAG den 5. Juli ind
L viedes ,,Idrætsforenin
gen for Søværnets Kvarter
mestre, Under kvartermestre, 
Mather og Elever"s Sports
hytte ved Hillerød, Forenin
gen blev startet i 1942 paa 
Ruinerne af Flaadens to 
gamle, hæderkronede Idræts
foreninger "Neptun" og "Ør
nen". Foreningens Formand, 
Art. Kvartermester af 1. Grad 
Børge C. Larsen holdt Vel
komsttalen, i hvilken han ret
tede en særlig Tak til Vice
admiral A. H. Vedel for For
staaelse og Velvilje angaa
ende Oprettelsen af denne 
week-end-Hytte og Trænings
lejr. Viceadmiralen svarede 
i en kort Tale og sluttede 
med at erklære Træningslej
ren for aaben, hvorefter han 
gav Ordre til Hejsning af 
Flaget, som derefter gled til 
Tops under militært Ceremo-

Paa Billedet ( fra v.): Art. Kvartermester af 1. Grad Hju/gaard, Chefen for Flaade
statfonen, Kommandør Grandjean, Art. Kvartermester Borge C. Larsen, Viceadmiralen, 
lntendantur-Kvm. Broberg, Materialmester Axel Nielsen og Art.-Underkvm. B. Rasmus
sen. Paa Billedet skulde endvidere ha:;e været at se Sanitets-Kvm. Utzen-Christensen, 

niel. Derefter var Foreningens Bestyrelse Værter ved 
Borde, der bød paa Vin og Kage. Den nye Sportshytte 
ligger i et smukt kuperet Terræn omgivet af Skov paa 
to Sider. Lejrens Grund omfatter I Td. Land, paa 
hvilken der skal foretages store Planeringsarbejder af 
Foreningens Medlemmer, hvis Arbejdsydelse i Form af 

2,7 Millioner til 
Søfolkenes Mindeindsamling 

Den Indsamling, der blev startet til Minde for om• 
komne danske Søfolk, har na~et et langt finere Resul• 
tat, end man havde ventet, idet det ved et nyligt af
holdt Hovedkomite-Møde paa Christiansborg oplystes, 
at der er indsamlet omtrent 2,7 Millioner Kroner: 

De mange Penge vil komme en Mængde af Søfolke• 
nes efterladte og de af deres Kammerater, som slap ud 
af Krigen med Livet i Behold, til Gode. Saaledes faar 
Danske Søfarendes Mindefond af 1947 640.000 Kro
ner. Til Drift af Sommerlejre for Enker og Børn efter 
Søfolk og Fiskere uddeles omkring 340.000 Kroner, 
og unge Mænd,· der vil ud at sejle, faar tilsammen 

f. Eks. Udgravning og Transport af 1 Kubikmeter Jord 
honoreres med f. Eks. en Nats Logi i week-end-Hytten. 
Et sundt Princip! 

"Vikingen" føjer ogsaa sine Lykønskninger til 
Sportslejrens Oprettelse med Ønsket om interesseret og 
energisk Dc:ltagelse! C. Ø. 

70.000 Kroner, som skal bruges til Køb af Søudstyr 
og til Uddannelse ved Sømandshøjskolen i Svendborg. 

Endvidere gives 500.000 Kroner til Oprettelsen af 
et Sømandi;institut, og et tilsvarende Beløb skal anven
des ved Bygningen af et paatænkt Sømandshotel. Des
uden giver man Penge til forskellige andre humanitære 
Formaal. Disse Gaver beløber sig til 540.000 Kroner. 
Og endelig har man afsat 60.000 Kroner til Minde
tavle og M:ndesmærke for de af vore Søfolk, der faldt 
paa Havet under Krigen. 

A/s DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 

- Sii:, De har læst dot i uVikingenu I 9 



Admiralen for Flaaden paa ovenstaaer:de Billede 
hedder Overgaard, og i Sandhedens Interesse skal det 
siges, at han ikke er kommet sovende til sin Titel, idet 
hen selv har maattet bygge sine Skibe. Hr. Overgaard 
er gammel Mariner og har selv sejlet med e:1 Torpedo
baad som den, der ses som Nummer 2 fra venstre. 
Sammen med en Kammerat begyndte han fo~ nogle Aar 
siden at lave Modelskibe, men i Begyndelsen var det 
hovedsageligt amerikanske, engelske og t1ske Krigs• 
skibe, der løb af Stablen derude i Søborg, da det ikke 
var muligt for de to Modelbyggere at skaffe Tegninger 
til de danske Orlogsfartøjer. 

I Dag er Hr. Overgaard ene om Arbejdet, da hans 
Medhjælper i Mellemtiden er død. Imidle:tid er det 
lykkedes ham gennem ihærdigt Arbejde at fremskaffe 
Tegninger til de fleste af vort Søværns Ski:Je. For Ti
den er han saaledes i Færd med at fremstill:o en Model 
af vor Flaades Nyerhvervelse, Torpedobaaden "Wille
moes". Alt bliver udført med den største i.Yøjagtighed 
i Forholdet l; 100, hvilket gælder for alle J.'lfodellerne. 

Hr. Overgaards Hobby har efterhaanden udviklet 
sig betydeligt, og hans Dygtighed er efte1·haanden naaet 

CHR. ANDRESEN 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet uDania" 

Amaliegade 33 - Telef. 11598 - 11568 

saa vidt, at han ogsaa mener at kunne glæde andre med 
den. Imidlertid fremstiller han ikke blot Orlogsskibe, 
men udfører næsten enhver Opgave, der bliver stillet 
ham. For at stimulere· Lysten til Selvbygning er han 
forøvrigt begyndt at fremstille Skibene som Byggesæt. 
Med et saadant Sæt følger en Tegning, saa det er let 
for Selvbyggeren 2.t fuldende Værket, der forøvrigt 
ikke er nogen kostbar Affære. For en færdigbygget 
Torpedobaad er Prisen f. Eks. Kr. 45, men det er end
nu billigere, hvis man køber de forskellige Løsdele 
selv. Forøvrigt har Overgaard Tegninger liggende til 
et meget stort Antal af Flaadens gamle og nye Skibe. 

Paa Billedet ses fra venstre mod høj re Kongeskibet 
"Dannebrog", Torpedobaaden "Dragen", Panserskibet 
,,Olfert Fischer" og "Niels Iuel" med gammel Rejsning. 
Det sidste faas forøvrigt ogsaa, som det saa ud, da det 
kæmpede mod de tyske Stukas i Isefj orden i 19,13. 

Fiskeriet og Minerne 
Dansk Fiskeriforening har indsendt Klage til Ma

rineministeriet, hvori man anfører, at Fiskernes Livs• 
muligheder er blevet begrænset ved det Forbud, der 
længe har eksisteret mod at fiske eller opankre i mine
strpgne Ruter. Forbudet blev indført, fordi det ikke 
var let for Skibene at overholde deres Vigepligt over 
for Fiskefartøjer i de smalle Ruter, og fordi man øn
skede at gi"e Minestrygerne større Mulighed for at 
stryge Ruterne effekt.ivt ved, at de ikke skulde bryde 
Strygeformationen. Nu er Ruterne imidlertid blevet 
meget bredere de fleste Steder, og Fiskerne mener, at 
det er et urimeligt Forlangende, at de stadig skal være 
tvunget til at udsætte deres Liv for Fare ved unødven
digt at skulle holde sig uden for Ruterne. Endvidere 
hævder de, at Fiskene ofte kun holder til i Ruterne. 
Dette er f. Eks. Tilfældet i de dybe Render i snævre 
Farvande som f. Eks. Bælterne. Fiskerne kræver, at der 
skal sættes a1le Sej I til for ogsaa at skabe større Sik
kerhed for Fiskerierhvervet, der betyder saa meget for 
dansk Eksport. 
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Fhv. Kaptajn i DFDS 

c{P. cfRosenhøj 
fortæller -

,,HAM HAR. VI JO LÆST OM," vil maaske "Vi
kingen"s trofaste Læsere udbryde, naar de ved et før
ste Øjekast ser det sjældne Navn. Det har Læserne nu 
ikke, i hvert Fald ikke i "Vikingen''. Og er der over
hovedet nogen Erindrings-Association, maa den hen
føres til Broderen-· Skibsfører l\J.arius Rosenhøj, om 
hvem ,,Vikingen" i Fjor bragte en Serie Artikler. Om 

sejle havde jeg ønsket fra jeg var lille Dreng. Lønnen 
var 8 Kr. om Maaneden, som set i Forhold til Nutidens 
Hyrer synes latterlig lille. Derefter fulgte den obligate 
Sejlads med Skonnerter fra Thurp, Marstal og Svend
borg. DisEe Skonnerter var i Almindelighed enten en 
5-Mands-Farer eller en 6-Mands-Farer. I de førstnævnte 
havde man som Skibsdreng ikke Vagt, men derimod i 

begge Brødrene, hvoraf den 71-aarige 
Peter Rosenhøj er den ældste, gælder 
i hvert Fald den Sammenligning, at de 
har gennemfuret de 7 Verdenshave. Ofte 
har de pudsigt nok udenfor parallelle, 
gængse Ruter i nær Afstand passeret 
hinanden paa de store Have, Peter om
bord i DFDS' Baade med den røde Ring 
om Skorstenen, og Marius i C. K. Han
sens med den blaa Ring med et Danne-. 
brog i. Og en vis ydre Lighed Brødrene 
imellem har afstedkommet pudsige For
vekslinger, som i første Instans vel 
skyldes, at de sejlede under samme Na
tionalitets Flag. Saaledes tilraabte nogle 
Kadrejere i Las Palmas, hvor Marius 
lige havde været, Broderen Peter: ,,Me 
savey you" paa deres Pidgin-Engelsk. 
Og i Rio de Janeiro hilste en Karan-

Jørgen Peter Rosenhøj. 

6-Mands-Farerne, hvor man tØrnede om 
Vagterne 3 og 3. I sidstnævnte maatte 
Drengen saa mønstre som Kok og paa 
Vagterne gøre Kabys-Arbejde, saasom 
at skrælle Kartofler, sætte Kød over 
Ilden o. s. v., et Arbejde, der blev kon
trolleret af Styrmanden i hans Frivagt. 
Naar Formiddagsvagten var Slut Kl. 1, 
skulde man lave Bakstørn og gøre rent 
i Kabyssen. Saa kunde det hænde, at 
Kaptajnen kom ind i Kabyssen for at 
efterse Ens Arbejde, og Ve over Ens, 
Sjæl, hvis han, naar han førte sin Fin
ger rundt i Gryden, fik Fedt paa Fin
geren. Saa maatte man op fra Frivagten 
og gøre hele Arbejdet om, hvorved det 
gik ud over den Søvn, man skulde have 
i sin Frivagt, og som især mærkedes paa 

tænelæge nok saa genkendende paa Peter, trods det, at 
de ikke havde mødt hinanden før, ja, Lægen vilde 
knapt tro Peter Rosenhøjs Forsikring om, at det var 
første Gang, han var i Rio. 

Kaptajn Peter Rosenhøj nyder nu efter en Sejlads 
paa ialt 47 Aar, hvoraf de 37 faldt i DFDS, sit Otium 
i Gentofte, hvor han har lagt op i sin Villa. I dens 
Have er Spadestikkene af Kaptajnen sat lige saa regel
ret som hans Kurser i Søen. Der er ingen Deviationer! 
Kaptajnen selv, da jeg aflægger ham Visit for at bede 
ham fortælle sine sPændende og ejendommelige Op
levelser, viser sig trods Passagen af Kap 70 ikke at 
være mærket af Støvets Aar. Som et Radar-System 
fungerer hans Hukommelse under hans Fortællen, idet 
Enkelthed paa Enkelthed fra saa fjerne Afstande som 
Sejlskibenes Guldalder tegner sig med skarpe Konturer 
paa hans Sømandslivs store Skærm, Konturer, der run
des af Verdenshavene og med de for Kaptajn Rosenhøj 
særlige Episoder, som har gjort hans Liv til en ind
holdsrig Roman. Han fortæller selv saaledes: 

Der vankede Prygl i de Dage -
"Ikke længere end 14 Dage efte: roin Konfirmation 
det var i 1890 - forlod jeg min Fødeby, Nykø

Nattevagterne, hvor det kneb med at 
holde sig vaagen. - I mit første Sejlads-Aar havde 
jeg faaet Hyre hos en Faaborg-Skipper, som havde et 
meget brutalt Væsen. Engang, da jeg havde lavet noget 
forkert, nikkede han mig ,~Skaller", saa at min Kæse 
sprang op at bløde, hvilket foraarsagede, at store Blod
pletter afsatte sig paa Dækket. Dem blev jeg saa, saa
snart Tugtelsen var til Ende, sat til at fjerne ved Hjælp 
af Sand og en Sejldugs-Lap. Senere hen - det var 
under et Ophold i Rotterdam, hvor vi var indefrosset 
- maatte jeg være Syndebuk for hans Gigt-Smerter. 
Han, der led af Leddegigt, laa i sit Kammer paa Dør
ken, da Lidelsen en Tid hindrede ham i at kravle op i 
sin Køje. Gennem en Klokkestreng, der førte fra hans 
Kammer hen til Kahytten, ringede han ofte paa mig, 
for at jeg skulde komme og give ham Kaffe af Kan
den, som stod paa Varme i Kahytten. Derefter beor
drede han mig til at komme noget Brændevin i hans 
Kaffe. Han har vel ment, at den skulde kunne dulme 
hans Smerter. I Begyndelsen fulgte jeg hans Anvisning 
om kun at komme lidt i, hvilket aabenbart ikke havde 
været nok til at dulme hans Smerter, for ad gentagne 
Gange slog han løs paa mig med en Stok, der altid 
laa ved hans Side. Inden han blev nogenlunde rask, 
var det lykkedes ham at knække 2 Stokke samt flække 

bing F., for at blive indviet i Sø
mandslivet og kom ud med Jagten 
,,Freden" af Bogø. At komme ud og" 

Ved CARL ØSTEN 
en Bambuskæp i sin korporlige Mis• 
handling af mig. Saa jeg kan vel i 
Sandhed sige, at det var en streng Tid 

- Sig, De har læs! det i "Vikingcu'" ! 
li 



for mig i de 6 Maaneder, jeg var ombord i ians Skon
nert. Men den Slags kan jo heldigvis ik!Ce passere 
ustraffet i Dag, ligesom en saadan brutal Afstraffelse 
vel utænkelig i Civilisationens Skibe nu om Stun
der. I disse Skonnerter var der ogsaa meget og strengt 
Arbejde alene af den Grund, at Besætningerne maatte 
udføre Laste- og Losse-Arbejdet alene. Hos Besætnin
gerne i danske Skibe var det dengang Mode, at man 
skulde være iført et Par blaa Holmens Bukser, blaa 
Sweaters, fint hvidt Halstørklæde, Stortrøje samt Ka
sket med blank Skyggekant. Ganske anderledes var 
Moden i Hamborg, hvortil det var enhver nordeuro
pæisk Sømands Ærgerrighed at komme fo= derfra at 
søge Hyre i de store Sejlskibe. Da jeg kom dertil i 
1893 for at søge Hyre, dekreterede Sømands-Moden 
Jakkesæt, hvid Manchetskjorte og stiv, opretstaaende 
Flip, Overfrakke, stiv Hat (Bowler) og - Paraply. 

Danske Søfolk hojt i Kurs. 
Saasnart man var kommet til Hamborg, søgte man 

ind paa et af de for Søfolk almindelige Logjhuse, hvis 
Vært, ,,Schlafbaas", skulde søge at skaffe sbe "Schlaf
gåste" Hyre, som Regel gennem en Hyrebasse (,,Heu
renbaas"), hvilken gerne drev en Beværtni:ig. 

Vi danske Søfolk syntes dengang al være i høj Kurs 
hos de Hamborg-Kaptajner, som i AlmindeLghed, naar 
en Besætning skulde hyres, sagde til Hyrebasserne: 
,,Kun Hamborgere og SkandinaverH samt i enkelte Til
fælde med den Tilføjelse: ,,Ingen Prøjsere". Jeg har 
ovenikøbet kendt J{amborg-Skibe, der har haft udeluk
kende danske Besætning, og hvis Kaptajner· og Styr
mænd af Hensyn hertil havde lært sig det n!7dtørftigste 
Dansk. Min Logivært fik Mas med at ska:fe mig en 
Hyre, fordi jeg var lille af Vækst og derfor ikke skulle 
kunne præstere det Slæbearbej de, som de:- krævedes 
ombord i Datidens "Windjammer"s, mente man. Hver 
Gang, vi søgte, sagde den paagældende Skipper: ,,Han 
er for lille." Der maatte saa findes paa en Udvej. ,,Du 
maa anskaffe dig en stiv Hat, saa Du syru::s højere," 
sagde min Vært. Til alt Held for mig traf jeg saa en 
Finne, der var "hard up" {uden Penge) og derfor 
vilde sælge sin, som netop passede mig, og som jeg 
overtog formedelst 1 Mark. Men Hatten hjalp mig 
ikke. Jeg var stadig for lille. Saa foreslog min Vært 
mig al forsøge min Lykke ved at tage en Frakke paa. 
Jeg ejede ingen og havde heller ikke Raad til at sætte 
Penge i en saadan, men saa tilbød V ærten a: laane mig 
en gammel Frakke, han havde. Den var ikke alene 
grøn af ælde, men ogsaa for stor til mig. Dens Skul
derparti hængte ned ad mine Arme, og fo:- lang som 
den var, ,,slaskede" den mig om Benene. Heller ikke 
den fremkaldte det Ønskede Resultat. Jeg ,ar og blev 
stadig for lille, indtil min Erfarenhed som Kok i de 
danske Skonnerter kom mig til Gode og sk.affede mig 
en Hyre som Letmatros paa "Helios,, - er. Jern-Bark 
fra Hamburg. Og lykkelig var jeg! Nu var Vejen aa
ben for mig til Verdenshavene. I de tyske Skibe skel
nede man stærkt mellem de, der havde Matroshyre, og 
de, der ikke havde det. De sidste blev kun regnet for 
Skibsdrenge, blandt hvilke en udlært Sme2, der vilde 
til Søs, ogsaa regnedes og ogsaa kun fik Hyre som 
saadan. I disse tyske Jernskibe var der nemlig altid 
en Smed med ombord. I "Helias" blev jeg ikke alene 
Letmatros, men ogsaa Smedeassistent. Jeg traadte Bæl-

gen til Essen og fik lært at bruge Forhammeren paa 
rigtig Maade, saaledes at jeg næsten blev smedeudlært 
paa denne Rejse med "Helios'\ Smedjen var anbragt 
under aaben Himmel, hvorfor vi kun kunde arbejde 
i godt Vejr. Til Smedjen hørte blandt andet Arbejds
Materiale et veritabelt Lager af Rund-, Stang- og Vin
kel-Jern. 

Ikke blande sig i de Voksnes Samtaler- ej heller ryge. 
"Helios" skulde fragte en Last Koks til Vestkysten 

af Chile. Dens Besætning talte en halv Snes Mand. 
For os Drenge - som Letmatros blev man jo ikke 
regnet for mere - gjaldt det ombord, at vi ikke maatte 
ryge i Lukafet, ej heller blande os i de "Voksne"s 
Samtaler, ja ikke engang i Matrosernes. Hver Dag, 
inden den normale Arbejdstid tog sin Begyndelse Kl. 6, 
skulde en Letmatros og en Dæksdreng - der var 2 
af hver - have gjort rent i Svinestien. Lørdag Efter
middag havde hele Besætningen fri for at kunde vaske 
sit Tøj. Letmatroserne og Drengene derimod kunde 
først gøre dette, naar de var færdige med Hovedren
gøringen i Lukafet, som bestod i Skuring af Dørken, 
efter at Skibskisterne var sat ud paa Dækket, og Puds
ning af Lamper, Knive og Gafler. - Under denne 
min første "deep-water"-Rejse·kom det udmærkede Sø
mandsskab, jeg havde lært i danske Skibe, mig til 
Gode, idet jeg paa Rejsen over Atlanten havde skabt 
saa megen Respekt om min Gerning ombord, at jeg, 
da vi var ankommet til Tocitpilla i Chile, kunde til
lade mig at ryge i min Køje, ganske vist bag Dækket 
af Gardinerne, uden at mit Vagthold sagde noget dertil, 
men lod, som de ikke saa det. Men at den Ryge-Frihed, 
som jeg havde taget mig, engang skulde blive draget 
med ind i et Opgør mellem Vagtholdene, havde jeg 
dog aldrig drømt om. En Søndag Aften i Tocapilla, 
efter at Landlovsgasterne var kommet ombord fra et 
Besøg i Land, var der opstaaet Uenighed om et eller 
andet, jeg ikke husker nøjere i Dag, med Vagtholdet 
ombord, og i Diskussionens Hede bliver det saa frem
draget, at jeg mod Forskrifterne tillod mig at ryge. 
Kort efter laa en 15-16 Mand i vild Kamp paa 
Dørken i Lukafet, og inden Opgøret var endt, laa 
diverse afrevne Klædningsstykker rundt om, og Hænge
lampen var slaaet i Stykker. Man skulde tro, at Chiles · 
Hede var gaaet dem i Blodet! 

Et Varsel eller -
Efter endt Lastning skulde vi gaa til Falmouth for 

Ordre. Kort efter Afsejlingen fra Tocapilla ser vi til 
vor Forundring, at en af Matroserne, en Tysker, sæt
ter en afrevet Kalender-Lap op under Dækket i Luk
afet. Paa Lappen ses et Dødningehoved, som han har 
tegnet. Da vi spørger ham, hvad denne sære Hand
ling skal betyde, svarer han: ,,Enten skal jeg alene 
eller vi alle dø, inden vi naar Land." Men han kunde 
ikke nærmere begrunde denne Udtalelse udover, at den 
var et Varsel. Matrosen var forøvrigt Katolik og viste 
en pæn, besindig Opførsel. Der skete saa ikke noget 
usædvanligt under Rejsen, før vi nærmede os Falmouth. 
Dagen inden, vi skulde ankomme til Falmouth Red, var 
mit Vagtskifte om Morgenen efter at have hovet Ank
rene af næppe kommet ind i Lukafet, før Raabet 
"Mand overbord"" gjaldede rundt paa Skibet. Straks 
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ilede vi ud paa Dækket, hvorfra vi kunde se Hovedet 
af den nævnte Matros i Søen agten for "Helios", hvor 
det var lykkedes for ham at faa Tag i Loglinen og 
faa den viklet om et af sine Haandled. Men den stærke 
Belastning kunde Linen ikke holde til. Skruerne, der 
holdt Skoen i Lønningen, blev revet ud, hvorved baade 
Line og Ur gik med ham. Straks blev der braset bak 
og en Redningsbaad sat ud, og til en norsk Damper, 
der var kommet i Nærheden af os, blev sign~leret 
"Mand overbordH. Den satte Udkig og sejlede rundt 
paa Ulykkesstedet, men baade dens og vore Anstren
gelser for at komme den forulykkede til Hjælp var 
forgæves. Han var forsvundet i Dybet. Af hans Kam
merater paa Vagtholdet blev det oplyst, at han havde 
været ved at lægge en Reserve-Surring - den almin
delige Sikring, der altid foretoges af afbovede Ankre 
- paa Styrbords Anker, da Boven pludselig .satte ned 
samtidig med, at en Sø løb op og tog ham med sig. 
Denne Hændelse var ret gaadefuld, eftersom vi læn
sede for en god Vind, og under Hensyn til, at Skibet 
ikke paa noget Tidspunkt under saa gode Vejrforhold 
havde taget Vand paa Bakken. Den paafølgende Dag, 
efter at vi var gaaet ind til Falmouth, skulde hans 
Efterladenskaber pakkes sammen for at sendes i Land, 
hvorved det viste sig, at han allerede havde pakket. I 
hans Køjerum laa nemlig nogle Bundter, heriblandt, 
indsyet i et Stykke Linned, Brevene fra hans Kæreste, 
forsynet med Adresse. Det kan ikke nægtes, at de fleste 
af os spekulerede over denne sælsomme Tildragelse, 
som rnaa konkluderes i, at "der findes mere mellem 
Himmel og Jord, end vi Mennesker forstaar." 8 Maa* 
neder var gaaet, da ,1Helios" vendte tilbage til Ham
burg, hvor jeg mønstrede af. 

Et sælsomt Forlis. 
Saa kom jeg ombord i Bremens største Fuldrigger 

"Niimphe" som l\1atros "Zweiter Klasse" en Grad, der 
laa mellem Letmatros og Fuldbefaren, og som man 
kun havde i tyske Skibe. ,,Niimphe" skulde fragte en 
Ladning Kul til Chile. Efter endt Rejse kom jeg om
bord i "Indra", en lille, gammel, tysk Bark, paa hvil
ken jeg kom til at opleve mit Livs særeste Hændelser. 
Vi afgik fra Hamburg med en Halvladning Stykgods 
og skulde komplettere Resten af Lasten med Briketter 
i Cardiff. Rejsen skulde gaa til Acajutla i San Sal
vador og Corinto i Nicaragua. Rejsen rundt Kap Horn 
var den Tids sædvanlige, hvor Skibsbesætningerne i 
en 3--4 Uger kunde afføre sig vaade Klæder for at 
kravle i en vaad Køje og saa begynde paa en frisk. 
For at kontrolere Kronometret styrede vi Galapagos
Øerne an, men da vi ikke kunde faa dem i Sigte til 
den beregnede Tid, maa Kronometret altsaa have været 
i Uorden. Efter at have faaet den nordlige Kyststræk
ning af Sydamerika i Sigte sejlede vi langs med den. 
Styrmanden havde givet Ordre til at holde Udkig efter 
en Vulkan, som skulde ligge ved Byen Acajutla, vort 
Bestemmelsessted. Vulkanen skulde ved sin røde Ild
søjle om Natten og ved sin hvide Røgsøjle om Dagen 
være et let Kendingsmærke, mente han. Imidlertid tog 
Udkiggen flere Gange fejl af en Bjergtop, der svøbtes 
i en hvid Sky, og der gik saaledes flere Dage, uden 
at nogen Vulkan overhovedet blev synlig. Pludselig 
en Dag styrer Skibet ind mod Land, og der bliver 
givet Ordre til at ankre, trods det, at der ikke er nogen 

VUikan at øjne, ja hverken Havn, Anløbsbro, By eller 
noget levende Væsen, men kun en Baake med et blaat 
Flag paa en Kyst af Sand med bagved liggende 
Skovbevoksning var alt, hvad vi kunde se. Medens 
vi er ved at gøre Sejlene fast, siger jeg til min Side
kammerat: ,,Jeg er sikker paa, at vi aldrig kommer 
herfra igen. Dette er ikke Acajutla, saa meget kan 
jeg da se." Efter en halv Times Forløb begyndte Ski
bet at hugge i Bunden paa Grund af indtrædende 
Ebbe. Kaptajnen, der sammen med Styrmændene efter 
Ankringen var gaaet agterud, kom nu forefter. ,,Jeg 
synes, den hugger i Bunden," sagde Kaptajnen, hvil
ken Udtalelse han til vor Forundring ledsagede med 
et svedent Grin, hvorefter han gav Ordre til at hive 
Ankeret op og gøre Sejlene los. Jeg var blandt dem, 
der skulde til Sejlene. Rugningerne var efterhaanden 
blevet saa kraftige, at hele Rigningen "dansede", da 
vi befandt os deroppe, og ved Ophivningen af Ankret 
havde Spillet kun drejet nogle faa Omgange, før Tam
pen af K::eden kom til Syne. Den var altsaa blevet 
hugget over ved Skibet Huggen. Saa gav Kaptajnen 
Ordre til at brase bak, men det forblev uden Virkning, 
eftersom Cet var næsten stille. Sejlene hængte blot 
slapt ned langs Masterne. Saa skulde de gøres fast 
igen. Men det nægtede vi pure, da Rigningen truede 
med at styrte ned, hvilket kunde ske naarsomhelst. Da 
Søerne saa begyndte at bryde over midtskibs og for, 
maatte vi alle ty hen til Halvdækket agter. Der til
bragte vi hele' Natten og maatte nøjes med at spise 
og drikke det, som var til at faa fat paa. I Nattens 
Løb hørte vi, hvordan Naglerne sprængtes i Skibet, 
som var regyndt at vandfyldes og tilsidst stod helt 
paa Bunde::1, medens Søerne brækkede over det. 

Kaptajnen røg i Ballen. 
I Dagbrækningen firedes Redningsbaaden af, i hvil

ken alle, paa nær Kaptajnen, hans Foxterrier, 2. Styr• 
mand, 1 Liibecker-Matros og jeg, var entret for at ro 
ind til Kysten, der heldigvis kun laa ca. ¼ mile borte 
fra Skibet. Saasnart vi havde set, at de var naaet vel
beholdne i Land, kravlede vi i Jollen agter, der for
inden i Daviderne var firet af saa langt som muligt, 
hvorefter Enderne skulde kappes. Jeg stod i Forenden 
af Jollen og Liibeckeren agter, hver med en stor Kniv. 
Saa det gjaldt om at kappe paa een Gang, hvis vi vilde 
ned paa nogenlunde ret Køl. Paa Kaptajnens Kom
mando fik jeg kappet min Ende, hvorimod Matrosen 
kludrede i det, saa at Jollen blev hængende i Agter
enden, hvilket havde til Følge, at Kaptajnen røg paa 
Hovedet i ,.Ballen". Vi andre blev kun hængende, fordi 
vi fik Tag i et eller andet. Kaptajnen fik ikke alene 
et Vandbad, men ogsaa et Oliebad. Vi havde nemlig, 
kort før vi kravlede i Jollen, hældt noget Olie ud over 
Lønningen for at dæmpe Søen. Datidens store Sejl
skibe medbragte altid Tran til Brug i haardt Vejr, 
f. Eks. til at afværge Braadsøer. Og Tran var nemlig 
som animalsk Olie bedre hertil end mineralsk Olie. 
Trannen hældtes normalt i nogle Sejldugsposer med 
Værk, der anbragtes i Lokum'et paa Luvart Side, hvor.~ 
fra den saa sivede ud paa Søen, paa hvilken selv disse 
smaa Tran-Mængder kunde gØre stor Virkning. Naa, 
vi fik fisket Kaptajnen op og slap godt fra Skibssiden, 
og var næsten kommet omtrent halvvejs ind mod Land, 
da Kaptajnen paa sit Hamburger-Plattysk sagde: ,,Gud-
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skelov, nu har vi da bjærget Livet." I næsten samme 
Nu kom en kraftig Sø, der smækkede Jollen tværs og 
bordfyldte den, men ved at holde den med Aarerne 
forhindrede vi, at den kæntrede. En 4~5 Mand kom 
straks svømmende ud fra Land og støttede ::len, medens 
de svømmede ved Siden. Alle var saa naaet velbehol
dent i Land, hvor stadig ikke noget Teg:i paa Men
neske- eller Dyre-Liv havde vist sig. 

Beboet, men kun med vilde Dyr. 
Der var derfor ikke andet at gøre ene at søge at 

finde Vej til et beboet Sted samt at udforske det Sted 
nærmere, hvor vi var landet. 3 Udforsknings-Ekspedi
tioner blev saa startet. 2. Styrmand og Kaptajnen skul
de følge Stranden mod Syd, Tømreren og en Matros 
Stranden mod Nord, og Smeden og jeg skulde gaa 
gennem Skoven, som set fra vort Landingssted syntes 
uendelig. Vi fyldte vore Lommer med :ioget Brød, 
som vi havde faaet bjerget, og af nogle Flasker Øl, 
som ogsaa var reddet med i Land, fik vi hver en med, 
hvilken vi transporterede i en Snor om vor Hals. Den 
tilbageblevne Besætning skulde saa bjerge Fødevarer 
fra Skibet og hugge Grene af til en Hytte, som vi 
skulde bo i. Heldigvis var Skoven, som Smeden og jeg 
skulde forcere, let gennemtrængelig, og allerede i Lø
bet af et Par Timers Tid naaede vi et stort Vand, 
bag hvilket saas Land i alle Retninger. Vi besluttede 
at gaa videre frem mod Nord langs Kysten, og nogle 
Timer senere fik vi til vor store Glæde Øje paa en 
lille Damper, som kom sejlende mod os. For at hen
lede dens Opmærksomhed paa os satte vi vore hvide 
Lærredshuer paa et Par Grene, som vi vinkede med af 
alle Kræfter. Paa Damperen maa man have set os, 
fo~ den ankrede op, og en Baad kom ind til os. Kort 
efter var vi ombord i Damperen, for hvis Kaptajn vi 
berettede om vort Forlis. Han fortalte· os, at vi var 
landet paa en ubeboet Ø, og at hans Skib var i Færd 
med at udlægge Bøjer ved Indsejlingen til en lille 
By, El Triunfo, i San Salvador. Kaptajne:i vilde, saa 
snart han havde fuldendt Udlægningen af Bøjerne, 
sejle om paa den anden Side af Øen til Vraget af 
"lndra" for at se efter Resten af Besætningen. Der 
var ikke nogen Folk. at se, hvorfor Damperen sejlede 
tilbage til sit Udgangspunkt. Inde paa Bredden, hvor
fra vi var blevet hentede, var imidlerti2 Resten af 
Besætningen ankommet, og Damperens store Rednings
baad blev sendt ind for at tage den ombord. Kaptaj
nen, Styrmanden og en amerikansk Opdagelsesrejsende, 
der tog med ind, var bevæbnede med Revolvere og 
Patroner i Bæltet, hvilket vakte vor Forundring. For 
vi, der havde gennemkrydset Øen, havde ikke haft no• 
gensomhelst Vaaben at forsvare os med, enten de nu 
skulde være bragt i Anvendelse overfor vilde Dyr eller 
Mennesker paa den ellers ubeboede Ø. Ved Rednings-
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baadens Tilbagekomst viste det sig, at vor Kok og 
Tømmermand manglede. Dem havde man tabt af Syne. 
Nogle af de, der kom ombord, var berusede, hvilket 
hidrørte fra, at de havde taget for rigeligt til sig af 
den Vin, der var bjerget i Land fra "Indra". Derefter 
var de kommet i vildt Slagsmaal, hvorunder man hav
de flaaet Tøjet mere eller mindre af hverandre. En 
kom saaledes ombord kun iført Underbukser. Yder
mere var hans Overkrop "tatoveret" med størknet Blod, 
godt fyldt med Sand fra Livtaget paa Strandbredden. 
Sejlmageren, en Finne, fortsatte med at lave Ballade, 
efter at han var kommet ombord i Rednings-Damperen. 
En - to - tre - saa blev han belagt med Haand
jern og en Ende bundet om Livet paa ham, hvorefter 
han blev firet ned i Ballast-Rummet. Der skulde han 
forblive hele Natten. Hans Leje blev hverken blødt eller 
fjedrende, for Ballasten bestod af Stenkul. Inden vi 
sent hen paa Aftenen kunde sætte Kursen mod El 
Triunfo, havde Kaptajnen spurgt, om ikke nogen af 
os vilde forblive paa Øen for at holde Øje med Vra
get af "Indra". Det var der ingen, der fandt Anled
ning til, især da Kaptajnen oplyste, at der var vilde 
og farlige Dyr paa Øen. Med en vis Bekymring tænkte 
vi paa vore 2 Kammerater, der ikke var kommet til 
Syne. 

Den paafølgende Morgen fulgte vi alle med Dam
peren tilbage til dens Arbejds-Plads for derfra at for
søge at faa bjerget vore private Ejendele i "Indra", 
hvis de da ikke allerede var taget af Havet. Undervejs 
var Sejlmageren vaagnet af sin Rus. Hans Anstren
gelser for at komme op ad Last-Lejderen morede vi 
os kosteligt OYer, for han havde stadig Haandjernene 
paa. Det lykkedes ham dog at naa op til Lugekarmen, 
hvor han efter Kaptajnens Ordre, da han nu var blevet 
rolig, befriedes for de snærende Tingester. Da vi nær,
mede os Øen, saa vi til vor Glæde, at baade Kokken 
og Tømmermanden befandt sig inde paa Bredden. Ef
ter at vi var blevet sat i Land paa Øen og havde 
opnaaet Kontakt med dem, fortalte de deres Hændel
ser. De havde ogsaa nydt for meget af Vinen, var kom
met væk fra hinanden og havde, da Trætheden tilsidst 
havde overmandet dem, lagt sig til at sove. Tømreren 
var i Løbet af Natten vaagnet, ved at et stort l)yr 
havde forsøgt at bide ham i Benet, hvorefter han styr
tede afsted. Ved Dagbrækningen havde de saa fundet 
hinanden, og de kunde begge ikke forstaa, at vi alle 
var forsvundet for dem. 

Fortsættes i næste Nummer. 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 
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Fortsat fra forrige Nummer. SYVENDE KAPITEL. 

BENIN - Hovedstaden i Nigeria-Staten af samme 
Navn. Residens for Hans sorte Majestæt Kon
gen over alle Benin.Negre og Losseplads for alt 

det Bras, der kan fryde en saadan Negers Hjerte. 
Herrejemini, hvilken Hovedstad! To lange Vare

skure, tre Kolonihave-Lysthuse med Verrinda til Be
boelse for en Faktor og hans Medhjælpere og til Ærg
relse for dem, der maa fylde Vareskurene med Palme
olie og Palmekærne i store Fustager, Gummi i Baller 
og Elfenben i Dynger, som til de Indfødtes Velsignelse 
ombyttes med fyldte Genever-Du01ke i grønne Kasser 
- og endelig et Par Snese Negerhytter, som er klinede 
op af Floddynd, og som paa Afstand ligner Høstakke, 
men ikke saa meget som en Splint af en Anløbsbro. 

Nigeren er bred ved Benin. Vi ligger et halvt Hun
drede Favne fra Land og er omringet af mindst lige 
saa mange Kanoer. Dækket er sort af Negre - Mænd 
og Kvinder i alle Aldre og klædt i Ingenting, og alle 
har de et eller andet til Salg. 

En trækker af med en Abe i en Snor. En Abe træk
ker af med To i to Snore. Det er en vældig Gorilla, 
som de to Negre lige har indfanget - Guderne maa 
vide hvordan - og som de har Besvær med at holde 
Styr paa. Den hvæser og skærer Tænder omtrent som 
Sambo, naar han bliver drillet, og den skal ligesom 
han køres i stramme Tøjler. Kors hvor den er vild og 
ser ondskabsfuld ud. Det er lige noget for Baadsman
den. Han er allered i Underhandling om Prisen. 

Der er gamle Koner med gule Appelsiner og 
grønne Lemoner i Bastkurve. Der er ganske unge Kvin
der med Ananas i Bundter og Bananer i mægtige Kla
ser - skønne liflige Frugter, der svulmer af Nærings
stof og læskende Saft, som faar Ens Tænder til at løbe 
i Vand. Og hvad enten det er gamle Koner eller unge 
Kvinder, saa har dog mange af Cem en Gevækst paa 
Ryggen - en flettet Pose af Bast, op fra hvilken der 
stikker et lille sort nysgerrigt Barnehoved. Der er ab
solut ikke Marked for Barnevogne i Nigeria. Der er 
noget for enhver Smag, og Sælgerskerne selv er Ind
begrebet af den højeste kvindelige Ynde i denne Del af 
Afrikas mørke Fastland. Nogle har en Underlæbe, der 
ved aarelange Selvpinsler er for~ænget til en vissen 
Hudlap, som hænger dem langt neden for Hagen, og 
enkelte har ogsaa forlænget deres fire ufuldkomne med 
en afskaaret Aberumpe - Halenegre - og jeg som 
troede, at denne Benævnelse kun var et Udslag af visse 
Folks Trang til at gøre sig lystige paa andres Bekost
ning. Kvinder er Kvinder, og de er ens over hele Ver-

den. Jeg synes i hvert Fald, det kommer ud paa et, 
om de s•.:anser rundt med en Abehale bag paa eller 
med Strudsfjer paa Hjernen. 

Pyntesyge er en Epidemi, som ogsaa angriber det 
stærke Køn, og blandt Benin-Negre raser den særlig 
voldsomt. Der gaar nu foi Eksempel en lang, kalve
knæet Rækel og lapser sig med hvide Manchetter paa 
sine sorte Ben og ikke en Trævl paa Kroppen, men 
ikke desto mindre frygter han for at blive gennem
blødt af en Regnskylle fra en klar Himmel, eller 
skulde det være for at undgaa at blive solbrændt, at han 
gaar med opslaaet Paraply uden Betræk? Jo, han er 
dejlig; det tror han da selv, men han falder alligevel 
igennem mod den Mister Black, der gaar med Vække
ur i en Snor om Halsen og med sin l\.fanddom i en 
gammel rusten Sardindaase, som han har surret fast 
med et Bastbaand om Lænden. En har en Tallerken 
paa Maven og en Blikkasserolle paa Hovedet - en an
den Skyggen af en Straahat. Den ene ligner Mars i 
Panser o·g Plade - den anden Saturn i Hovedet, og 
de ligner allesammen en Flok totale Solformørkelser. 

Der er Gang i Tuskhandelen. Negrene bruger l\tlund
læderet, og de har ogsaa nok at bruge af. De skraaler 
omkap, og det er i samme Tonart altsammen og paa 
samme Melodi, men Ordlyden i Skraalene er ogsaa 
ganske ens hos dem alle: Change for change - black 
monkey for white dog - Tjau, Tjau ! Kød er Enden 
paa Visen Det er det,. de vil have, og det spiller ingen 
Rolle, om den hvide Hund er et Svin eller en Missio• 
nær. Kødets Lyst lyser dem ud af Øjnene, og Begæret 
staar skrevet med Savl i deres Mundvige. Men som 
sagt er der ogsaa noget, der hedder Øjnenes Lyst hos 
Benin-Negre; om den er større end Kødets, skal jeg 
lade være usagt, men Baadsmanden har tiltusket sig 
Gorillaen for et Lommespejl og en Gummiflip, og nu 
er der to ~ykkelige Negre i Nigeria. 

Jeg er faldet i Snak med en gammel Pebersvend. 
Ganske vist er han ikke Pebersvend i Ordets alminde
lige Betydning. Han har en Kone - en dejlig fed 
Mammi, og han har slæbt hende med om Bord. Men 
han vil sælge mig Peber - skønne røde og grønne 
Bælge, sor::i han har trukket paa Snore. 

Jeg smager paa Peberet; det brænder som Helvedes 
Ild, og de: frister mig ikke, Jeg spytter og siger no. 

Jeg ved ikke om mit bestemte No gaar Negeren til 
Hjertet, men han ser i hvert Fald yderst ulykkelig ud, 
og han fortsætter ihærdigt med sit change for change 
og black ,nonkey for white dog. Men pludselig skifter 
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hans Ansigt Udseende - fra yderst ulykkelig til i høj 
Grad svinepolisk, og samtidig skifter han ogsaa om paa 
Ordlyden i sin drævende Opfordring til Tusk. Change 
for change staar fast, men den sorte Abe kalder han 
Mammi, og den hvide Hund bliver til Tjau. 

Jeg ser med Foragt paa Manden. Jeg ser med For• 
agt paa al Slavehandel, hvad enten den er hvid eller sort, 
men i dette Tilfælde kan jeg heller ikke afholde mig 
fra at se paa Slaven, og det er vanskeligt at forklare 
mine Følelser ved Synet. De er vidt forskellige; dog 
føler jeg først og fremmest, som om jeg har slugt en 
vældig Dosis Brækpulver, og dernæst en inderlig 
Trang til at gennemtampe den væmmelige Peberneger, 
der vil sælge sin Kone for en Luns skimlet Kød, Men 
jeg lægger Baand paa mig selv. Jeg er Matros for tre 
Pund om Maaneden og ikke Moralprædikant for at 
gøre mig selv til Grin. Nigeria-Negre er sorte Sjæle i 
sorte Skind, og jeg føler mig ikke kaldet til at vaske 
dem hvide. · 

Jeg gaar min Vej - agterover. Jeg vil have noget 
ordentligt for mit Kød. En tilbyder mig en lille hæslig 
Fetich - en Skulptur af en Afgud til Hjemmeandagt. 
En anden vil paadutte mig en Padle til en Kano - en 
tredie en Kam til en Paryk. Alle tre Dele er af sort, 
jernhaardt Træ og udskaaret med smuk1ce Ornamenter, 
men Udskæringen ser for mig ud, som om den er fore• 
taget paa Maskine. En fjerde frister mig med et blankt 
Spyd paa et tre Alen langt Skaft, der i hele sin Længde 
er beviklet med Leopardskind. Jeg stryger med Haan
den op og ned ad Skaftet, men jeg føler hverken Med• 
gang eller Modgang. Haarene staar lodrette paa Skin
det som paa Møbelplysch, og baade Fetich, Padle, Kam 
og Spyd minder mig om Germania. Jeg ryster paa 
Hovedet og gaar videre, Jeg er ikke kommen til Nige• 
ria for at købe Niirnbergkram. 

Hvad skal jeg købe. Et eller andet skulde jeg gerne 
bringe med herfra til Minde om denne Rejse. Jeg har 
altid været en Hund efter Minder, og jeg har mange -
baade synlige og usynlige, som af Folk med for megen 
Mavesyre undertiden ogsaa stemples som usandsynlige, 
men som ikke desto mindre er saa haandgribelige, at 
de baade er til at tage og føle paa. Jeg har snehvide 
Koraller fra Selskabsøerne og skinnende Perlemor fra 
Paumotu, en Tobaksdaase med de finesle kinesiske 
Lakmalerier fra Shanghai og en Buddha fra Bombay, 
og Gud ved hvad. Remsen er lang - saa lang, at jeg 
ikke kan slæbe dens enkelte Dele med mig til Søs, der• 
for har jeg deponeret største Parten til Opbevaring hos 
Norske Mathilde og andre gode Veninder og Venner, 
hos hvem jeg har iigget i Logi, mens jeg gik ledig og 
søgte Hyre. Det eneste, jeg fører med mig, er en ægte 
Panamahat fra Para og Minderne om alle de Blyhatte, 
jeg har pyntet mig med i de forskellige Havnestæder, 
hvor jeg har været i Land, og saa har jeg endelig paa 
mit ene Ben Arret efter en Revolverkugle fra Vera 
Cruz og et Bid i Næsen af en dansk Hund fra Antwer. 
pen. Jo, jeg har Masser af Minder; om de er værdi
fulde for andre, er en Smagssag, og det kommer som 
sagt an paa, hvem de andre er; men jeg vil ikke for alt 
i Verden undvære nogen af dem, og jeg vil ogsaa have 
Samlingen kompleteret her fra. Men med hvad? -
En Papegøje - en Abe - eller skulde jeg hellere an• 
skaffe mig en Krokodille? - Nej, ingen af Delene. 
Køber jeg en Papegøje, faar jeg selvfølgelig Skyld for, 

at jeg har neglet den fra Kokken eller Stewarden. Tyv 
tror jo, hver Mand stjæler. En Abe vil bare fremkalde 
Mindet om en daarlig Matros, som ikke kan læse Mær
kerne af paa en Lodline, og hvad vil Norske Mathilde 
vel sige, dersom jeg kommer tilbage med en lille Dille? 
Hun vil simpelt hen tro, at jeg ikke er rigtig klog og 
bede mig ryge og rejse der hen med min Galskab, hvor 
jeg lægger mine Penge. Nej, den Slags Minder er al
ligevel alt for levende. 

Men hov! Hvad ser jeg der Midtskibs paa Bunker• 
lugen i Tværgangen under Overbygningen? Er det Fan
dens Oldemor? Snak om en Ting, som jeg ikke kender. 
Det er jo en gammel, rynket Niggerkælling med en 
hul Tand. Mon ikke der skulde være Tusk for mig? 

Jeg viser Kællir:gen mit Kød, Hun mimrer med 
Munden og sluger det med Øjnene og viser mig til 
Gengæld sin Tand - change for change, - Tanden er 
kun· en Rod, og den er hul, men jeg ser straks, at den 
rigelig er min Luns Kød værd. Vi bytter lige over, og 
jeg er henrykt. Jeg har kompleteret min Samling med 
et Minde, der altid vil lede min Tanke hen paa det 
Rævesul, der serveredes for Mandskabet ombord i 
,,Kongen af Benin", og som ædes af Kannibaler i Nige. 
ria - ja, paa Mad i Almindelighed, for Tanden har 
siddet i Munden paa en Elefant, og nu stikker jeg ikke 
op for Kaptajn Anderson, naar jeg engang gaar til 
Borde i min egen Ke.hyt, og jeg ligesom han skal spise 
med Hagesmæk paa. Der kan blive mindst seks Ser
vietringe af den Stump Tand. 

Vist var det en god Handel, og det var paa høje 
Tid, jeg fik den afsluttet. Baadsmanden kommer langs 
Dæk med sin Kat i Haanden og store Ord i Munden -
Ord, der flyder fra hans Læber som en rivende Fos, og 
som ikke just lyder som en evangelisk Forkyndelse, men 
som ikke desto mindre er saa bevingede, at de faar man. 
gen sort Sjæl til at fare til Himmels - eller i det mind
ste et godt Stykke paa Vej derop efter. For mig ser det 
i hvert Fald ud, som om Negre og Aber og Papegøjer 
og hele Menagen bogstavelig talt flyver over Siden i 
et skrigende Virvar. 

Det er absolut heller ikke noget Sansebedrag. Flug
ten er virkelig nok, og nu piler samtlige Kanoer ind 
mod Land i alle mulige Retninger og med en Hale af 
Junglens vilde Lyde efter sig, ·og "Kongen af Benin" 
spyer Gift i grønne Kasser fra alle fire Luger paa en 
Gang. Giften flyder over det ganske Land. Det kaldes 
ogsaa at sprede Kultur, og den spredes paa Flasker. 

Naa ! Man er vel ikke selv stort bedre end visse 
andre. Jeg saar ganske vist ikke Genever og høster 
Guld og grønne Skove; men naar jeg skal være helt 
ærlig, maa jeg indrømme, at jeg alligevel har snydt 
den Niggerkælling med mit fordærvede Kød. 

Død og Pine! Min Tand! Jeg maa straks hen i Luk
afet. Ingen skal se den. Det er ikke alene Nigeria-Negre, 
der er udstyret med lange Fingre. Jeg syer den ind i 
min Madras. 

Sambo staar uden for den aabne Kabysdør under 
Overbygningen og hvisker hemmelighedsfuldt med 
Koksmathen, De er to Alen ud af et Stykke Land, og 
de er ogsaa lige sorte i Sjælen. 

"Hvad staar I to Orang-Utænger nu og brygger 
sammen?" siger jegi idet jeg gaar forbi. 

Men det skulde jeg aldrig have sagt, for det virker 
ogsaa ubehageligt paa en Neger, naar han bliver tiltalt 
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med et forvrænget Navn. Sambo langer Armen ind i 
Kabyssen og griber, hvad tier ligger ham nærmest paa 
Bordet, og saa stiller han s:g truende op og vil gaa løs 
paa mig med en lang Saks, og Koksmathen springer 
samtidig helt ud i Gangen med en Kødkniv i Haanden. 
Minsandten om det ikke ser ud for mig, som om jeg 
baade skal klippes og skæres paa en Gang. 

Min Kniv sidder i Skeden bag paa min Lænd, men 
jeg foragter enhver, der slaas med Kniv, og jeg vil 
nødig foragte mig selv. Saa farer Tanken om min Tand 
som et Lyn gennem min Hjerne, og min højre Haand 
farer lige saa hurtigt i Lommen. Rigtignok har jeg 
lovet mig selv, at ingen om!Jord skal se den Tand, men 
derfor kan et Par sorte Slyngler godt faa den at føle. 

,,Come on !" siger jeg og stiller mig i Forsvarsstil
ling, og i samme Nu er Lampemanden paa Siden af 
mig. 

,,What's wrong?" siger Lampemanden. 
,,All right!" siger jeg. 
Og dette korte Ordskifte er fuldt ud tilstrækkeligt 

til ved højlys Dag at jage et Par Halenegre i et Muse• 
hul. Koksmathen farer ind i Kabyssen og smækker 
Døren i efter sig, og Sambo staar paa Hovedet ned 
gennem en aaben Bunkerkge; men jeg gaar forefter 
og henter mig tre modbydelige Overraskelser. 

Den første Overraskelse er Pebernegeren fra før. 
Han staar og forsøger at skjule sig mellem Burene 
under Bakken, mens han guffer Tjau i sig med en 
Velbehagelighed, som om cl.et kunde være Napoleons• 
kager. Den anden Overraskelse er hans fede Mammi, 
som kommer ud fra Matros'wkaf et med et bredt Grin i 
Fjæset og tre tørre Beskøjter i Haanden, netop som jeg 
vil gaa ind. Men den tredie og mest modbydelige Over
raskelse finder jeg i selve Lukafet, og det er Tyrken, 
som staar og luder med Hovedet over sin Køje, som om 
han skammer sig. Burr ! Han har ogsaa Grund til det 
- den Sultan. 

OTTENDE KAPITEL. 
Solen er forlængst gaaei: i Busken. Maanen negler 

sig op over Skovens mørke Bræmme som en skarp 
Guldklo, og Pailletterne paa det berlinerblaa Himmel
baand er allerede begyndt at funkle. Der ligger Dis 
lavt over Floden - væmme:ig gul Dis i Klatter. Mose• 
konen brygger den rene, uforfalskede Malaria. 

Jeg føler mig tung i Hovedet og saa Dødsens træt. 
Det kan umuligt være, fore.i Dagens Arbejde har an
strengt mig i nogen særlig Grad. Jeg har efterset Mær• 
kerne paa min Lodline, og Nordmanden og jeg har i 
Forening ~laaet Resten af Dagen ihjel paa Broen. Vi 
har luftet Skjulsejlet og gnubbet den værste Ir af Mes
singtøjet. Alle Kammeraterne, som har været holdt til 
Vinden med grovere Skibsarbejde, siger, at vi har prin-

set den. N:en Nordmanden og jeg er ikke Prinser. Vi er 
begge Sejlskibsmatroser over hele Verden, og om Bord 
i "Kongen af Benin" er vi tillige Kvartermænd. Under 
Fart paa Floden og langs Kysten i Guinea-Bugten skif. 
tes vi til at styre og hive Lod, men ligger Skuden stille, · 
har vi ku::i vor Bro og vore Grejer at passe, saafremt 
en saakaldt kendt Mand da ikke i Forvejen har rendt 
Skuden paa Grund. Og for Resten er vi begge svært 
enige om, at Misundelsens Brød ogsaa kan spises om 
Bord i en Sultekasse. som "Kongen af Benin". 

Nej, det er en Umulighed, at mit Dagsarbejde kan 
have saa trættende Eftervirkninger. Jeg føler det sna
rere som noget, der ligger i Luften. Det er, som Altet 
omkring mig tynger og presser og klemmer mig paa 
alle Led cg Kanter, og jeg kan daarligt faa Vejret. 

Luften i Lukafet var det ogsaa næsten umuligt at 
aande i. Jeg slugte mit Tepjask og slæbte mig op paa 
Bakken med et Besvær, som om jeg havde et Hundrede
punds Lod hængende ved hvert Ben, og nu ligger jeg, 
saa lang jeg er, paa Ryggen med mit Hoved mod Sig
nalkanonens Lavet. Klip mig med Saks eller skær mig 
med Kniv - prik mig med Spyd og tru mig med Re
volver - jeg er komplet lige glad. Ikke, om Kaptajn 
Anderson blæser mine Trommehinder i Stumper og 
Stykker med sin Domsbasun, flytter jeg mig af Stedet. 
Det er, som usynlige Hændi;:r knuger mig i Dæk. 

Skulde det være Feberen? 
Jeg har haft Klimafeber en Gang før. Det var gan• 

ske vist den Gule; men Feber er vel Feber, hvad enten 
den er gul eller sort, og jeg synes alligevel ikke, dette 
er det samme, som da jeg fik Besøg af ]ellow Jack i 
Brasilien. Den Gang frøs jeg, saa Tænderne klaprede i 
Munden paa mig, og samtidig transpirerede jeg Sved i 
Spandevis; og jeg saa straks Manden med Leen komme 
vadende o·,er en Dødemark, besaaet med fem Hundrede 
skandinaviske Søfolks Lig og strække Leen ud efter 
mig. Dette var i Santos - den Tids værste Helvede for 
Søfolk. Og jeg tabte da ogsaa Bevidstheden under Fan
dens Hov, da jeg til sidst faldt om paa Dækket, og en 
drukken Skipper sparkede mig i Hovedet og kaldte mig 
Dovendyr. Nu transpirerer jeg kun, og det gør jeg og• 
saa til Ga .... ns, men jeg ser hverken Manden med Leen 
eller med Hestehov, derimod foresvæver der mig et Bil
lede af en sort Djævel med en Saks i Haanden, og det 
kan jeg ikke faa ud af mine Tanker. 

Hvor sælsomt - ingen Vind og stjerneklart - al
ligevel Uro i Luften. Jeg ser den ene mørke Sky efter 
den anden drive forbi Maanen. Er det Papegpjetræk -
eller Øjenforblændelse - eller hvad? Jeg lukker uvil
kaarligt 0:nene. Jeg lukker altid Øjnene, naar jeg skal 
spekulere over og løse et Problem. Det plejer at klare 
mit Syn, men besynderligt nok, det modsatte er akkurat 
Tilfældet nu, Jeg ser Stjerner overalt, og sorte Pletter 

KØBENHAVNS MASKINS~OLE 
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danser for mine Øjnes Indre - smaa, sorte Pletter, 
der vokser sammen og bliver til jagende Sk~er af fan
tastiske Former. Snart tager de Skikkelse som menne
skelige Væsner - snart som Dyr og snart som halvt af 
hvert, og alle ligner de en sort Djævel, som snapper 
efter Maanen. Men Maanen er jo heller ikke længere 
nogen Negl - eller Klo. Nej, jeg ser det al.:leles tyde
ligt; den er en Saks, og den klipper og klipper - og 
puh! hvor jeg sveder, og hvor Sveden dog svider i 
mine Øjne. 

Hvad var nu det? Som om En strøg mig over Kin, 
den med en silkeblød Haand - og nu igen. Aah, hvor 
det svaler! 

Jeg slaar Øjnene op. Nej, se der har vi jo Maanen, 
gamle Negl, saa er du jo alligevel ingen Saks. Men 
hvor er nu alle Skyerne med de fantastiske Former? 
Hvor er Djævelskabet blevet af? Jeg løfter Hovedet en 
Kende. - Aha-ah! Nu føler jeg dets Nærhed som 
kattebløde Poter paa mine Kinder - som sv::1.le Aande
pust paa min hede Pande, og jeg synes ogsaa, jeg hø
rer, at det larmer op med Djævlemusik i cet Fjerne. 
Jovist! Nu ser jeg Djævelskabet. Det har rottet sig 
sammen bag Skovene, og nu kommer det jagende frem 
i sluttet Trop med Trommer og Piber og med vilde 
Blink i Øjnene. - Feber! - Ha, ha! - Nej, det e1: 
ikke Febersyner. 

Op du gamle Vind- og Vejrhane af en Sejlskibs
matros og lig ikke her og bild dig ind, at du har druk
ket dig fra Sans og Samling i Mosekonens lumske Bryg, 
naar hele din Svaghed bestaar i Mangel paa Luft, fordi 
en opblæst Orkan kommer anmasende og t:.lraner sig 
hele Atmosfæren. 

Al min Træthed og mine Feberfantasier er som 
blæst bort. I et Nu er jeg paa Benene og staar et Øje
blik og vejrer og lytter efter Uvejrets Komme. Endnu 
mærker jeg kun svage Pust af Vind, men i ::let Fjerne 
hører jeg Bulder og Brag, og jeg ser allerece hvidlige 
Lyn knitre over Skovene. 

Maane og Stjerner viskes ud. En Mur af det sorteste 
Mørke jager frem over Himlen og fejer den: bogstave
lig talt bort, og nu plasker de første Regndrs.aber mod 
Dækket som Dryp af smeltet Bly. Tættere og tættere 
falder Draabere og bliver til tommetykke St:-aaler, der 
pisker Floden til Skum. 

Saa har vi Orkanen. Som en Lavine kommer den 
susende over os. Det hyler og brøler og tuier i Sko
ven. Det skræpper og skriger og knurrer og snærrer 
under Bakken. Floden fraader og rejser sig i Bølger, 
der staar i fygende Sprøjt. Det rusker i Ar.kerkæden. 
Brag paa Brag drøner fra Urskovens Dyb. Kæmper 
falder - knækkede som Tændstikker eller spaltede og 
splittede til Pindebrænde, og Kæmper rykk~s op med 
Rod. Atmosfæren er et eneste Ildhav. Kors, hvor Leo-
pardungen snerrer i sit Bur. · 

Jeg springer ned og rauser ud. Men hvem finder jeg 
under Bakken paa Hug ved Leopardungens Bur og med 
en tændt Lanterne i Haanden? Ankervagten - Sambo, 
og hvad var det, han har saa travlt med at skjule under 
sit Lændeklæde? 

Har jeg set rigtigt, eller bedrager mine Sanser mig 
igen? Var det Glimt fra et Par blanke Øjne og fra et 
Par lange, spidse Arme over Kors, eller var det den 
klare Lanterne, der genkaldte Billedet af Maanen fra 
før? Jeg tør ikke bestemt paastaa, hvad det var. Lan-

ternen blænder mig. Jeg se:: Spøgelser og IYlaaner i alle 
Skikkelser. Orkan og Dyr rnder mig Ørene fulde med 
en Larm som fra en anden Verden - Vindstød og 
Hvin, Brag og Fald, Fugleskrig og Bræg fra to Anti
loper og Knurren og Snæ:-ren fra en tirret Leopard. 
Hvilket infernalsk Spektakel. Det synger i mine Trom
mehinder og klipper i min Hjerne - og ritsch -. 

Det var Ankerkæden, der tog Raus, og nu hører 
jeg gennem Larmen Kaptaj:i Andersons Røst fra Broen. 
Det er ikke hans sædvanlige Domsbasun, han støder i; 
den slaar ikke til i Øjeblilu::et. Nej, han brøler gennem 
en Raaber, og han forkyncier den Læresætning, enhver 
Sømand bør kende: At et Anker for sin fulde Kæde
længde holder bedre end :o for korte Tømmer. Han 
brøler: 

,,Stik Ankeret ud til Tamp t" 
Alle Mand om Bord er paa Benene og i Aktivitet. -

Alle undtagen Kroonegrene, som er fra Vid og Sans. 
De hyler og jamrer og .L--yber i Skjul paa de mest 
utrolige Steder - paa Risrværket over Fyrpladsen -
i Luftventiler og Asketragter, men nogle nøjes med at 
putte Hovedet under en Lugepresenning eller stikke det 
gennem et Koøje. For derr. eksisterer ingen Fare, som 
de ikke øjner - rene Strudshjerner. 

Bagbords Anker er ude til Tamp, og jeg staar paa 
Reposen efter Kaptajn Andersons Ordre og har mit 
Lod i Bund. 

Linen strammer forefte:-. Den staar mere og mere 
skraat. Jeg har det paa Føielsen; jeg ser det ikke, for 
det er ravende mørkt til alle Sider; men det er klart 
som den soleklareste Nige:ia-Dag, at "Kongen af Be
nen" er i Drift. 

Nigeren er som sagt bred ved Benin, og der er rige
lig Plads til at drive paa. Yl.en selv om der blæser en 
Orkan, er Floden en Somrnersø, og skulde "Kongen af 
Benin" trods alt gaa ind i 3usken, vil det gaa mest ud 
over Rødderne. Kaptajn Anderson hører imidlertid ikke 
til de Skippere, der lader Skuden drive paa Land med 
et Anker hængende for Boven. Vi plumper den styr
bords Krog, og nu staar mm Lodline ret op og ned. 

Orkanen er voldsom, men dens Varighed kan næppe 
være lang her i dens Opstaaen. Dens Diameter kan 
højst maale ti Mil, og skruer den sig frem med en Fart 
af andre ti Mil i Timen, maa den snart være blæst 
forbi. Dette er omtrent alt. h~ad jeg ved om Orkaner, 
der opstaar omkring Guinea-Bugten. Jo, saa ved jeg 
ogsaa, at deres Bane gaar vestover, og at deres Om
kreds vokser efterhaanden. Jeg har truffet dem paa for
skellige Steder i Nordatlanten. Jeg ved, at de tørner 
Amerika og drejer mod NcTd til Kap Hatter~s og ven
der her og gaar østover igen. Jeg ved, at de taber i 
Voldsomhed, eftersom deres Periferi udvider sig, og at 
de rammer den lille By ve.i Aaen som en frisk Vesten
vind. Der er ingen Tvivl om det. Den Orkan, som jeg 
nu hører synge paa sit sid:=te Vers, vil om andre fjor
ten Dage eller tre Uger fa::e tudende gennem Skorste
nen hos Fru Due og FrøKen Stær, Jomfru Ravn og 
Madam Skade, mens de maaske sidder og hygger sig 
med "Madam Brun". 

Hils hjemme! 
Fortsættes i næste Nummer. 

Husk at forny Deres Abonnement! 
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III Tillæg til Vikingen 
I 

Medlemmer pr. Januar U47 
Det For<?ncdo Oampsldhs-Scl:skrt.b AJS 
A/S Det Østasiatiske Kompngni 
A, P. ~!olier 
J. Luuriu:cn 
D/S Norden 
D/S Donnehrog 
DIS Torm 
DIS Progre,o 
Det D.a.119k..:: Pctrolcums A/S 
D/S Orient 
A/S Det Dansk.franske D/S 
DIS Myren 
D/S Vcndila 
A/S Motortramp 
A/S D/S D. F. K. 
D/S Dania 
DIS lfoimdnl 
A/S Det Danske Ku.Ikompngni 
D/S Jutlandia 
D/S Pacifie 
D/S llaltic 
Rhederi M. Jebscn A/S 
D/S Orlon 
Andrea~ Christensen 
DIS Hafnin A/S 
D/S paa llornholm af 1866 
D/S Hetland 
Aabenraa Rederi A/S 
A/S Em. Z. Sv.itzcn;j Djcrgnlngs.Emn:-rrisc 
C. Clausen 
A/S Det Store Nordiske Telei;::rnfsels~ab 
Navitas A/S 
D/S Als 
D/S Viking 
A. E. Son;:nscn 
A/S De Danske Sukkcrfobrikkcr 
Oluf Svendsen 
D/S Activ 
A/S Vestjysk D/S 
I-Ians 5.,•cnningaen 
J. Snnbye & 0. Lcrchc A/S 
D/S Pbonix 
D/S af 1925 
Alfred Ol•cn Transport Co. A/S 
A/S Det Forenede llugscreolskab 
Rcdcri-A/S Ko,mo• 
A/S Tank,kibsrcderiot 
D/S Draco 
A/S Rederiet Mathilto 
Det Don,k,No,,ke D/S 
DIS Jydon 
A/S Christinn,holm, Fnbriker 
J. A!lmus-3cnB Ehf. 
D/S Snm,o 
Rcdcd-Aktiesels.knbct Transporter 
D/S Trio 
Rederi A/S Po,eidon Shipping Co. 
D/S Finland 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 

.~vv 
"' .., 

V . 

; 'l'fl 
III t. Septembe:r 1947 

Cargocaire-Systemet 
til Tør.ring af Lastrum 

Fugtigheden i Lastrum har allid 
været et stort Problem. Et Skib kun 
paa en Rejse passere forskdlige 
Klimaomraader med stærkt var:eren-

Sved paa Skroget og dels paa Lasten. 
Aarsagen er, at Dugpunktet for Luf
ten i Lastrummet er højere end for 
Skroget eller Lasten, og Luftens Fug-

·--f-~----i ~-ilGF -'--{>< J 
-:ii.t.O• 

Skematisk Arrangement af Cr:trgocaire Srstemet paa MIS "Fred Olsson". 

de Luftfugtighed og Lufttemperatur. 
Dette samt Forholdene ved Ine.last
ningen og selve Lasten giver Anled
ning til den saakaldte Sved. 

Hensigten med Cargocaire er i 
første Haand at forhindre Sved i Ski
bes Lastrum. Svedning er en velkendt 
Foreteelse og forekommer dels som 

tighed vil derfor kondenseres paa 
dem i Lighed med Dug paa en Rude. 
Hvis et Skib f. Eks. laster Kakaobøn
ner i et varmt og fugtigt Klima, af
giver Bønnerne under Rejsen Fugtig
hed til Luften i Lastrummet. Naar 
Skibet da kommer op til et køligere 
Klima, bliver Skroget koldt og Fug• 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygcardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKJBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Sved i et Lastrum. 

ligheden kondenseres paa Skroget, hvorfra den dryp
per ned paa Lasten. En anden Type paa Sved, forekom
mer, hvis f. Eks. en Last af Konservesdaase: indtages i 
et koldt Klima og derfra transporteres ned til Troper
ne. Ventilerer man da med den fugtige Tropeluft, vil 
dens Fugtighed fortættes paa Konservesdaaserne med 
det Resultat, at Etiketterne ødelægges og Daaserne 
ruster. 

Sved foraarsager i mange Tilfælde betydelige Ska
der paa Lasten, men fremtvinger ved sin Eksistens om
fattende Beskyttelsesforanstaltninger ved Stuvningen 
for om muligt at undgaa eller i det mindste begrænse 
Skaderne. 

Cargocaire-Systemet fjerner Aarsagen til Svednin
gen og dermed dens Følger ved at formindske Luftens 
Fugtighed i Lastrummet. 

Det skematiske Billede viser Cargocairc i et Last
skib med tre Dæk. Det bestaar af et Ventilationssystem 
for Lastrummene, et centralt anbragt Tørreanlæg samt 
de nødvendige Instrumenter. Ventilationssystemet ud
gøres af en Trykventilator, som gennem =-.uftkanaler 
blæser Luft ind i den ene Ende af Lastrumnet, medens 
en Sugeventilator i den anden Ende suger Luften ud 
gennem lignende Kanaler. Ventilatorerne e: indbygget 
i særlige Huse, der er forsynet med Spjæld, saa man 
enten kan forsyne .Lastrummet med atmosfærisk 
Luft - Ventilation - eller ogsaa kan lade Luf
ten cirkulere gennem Mellemdækket, medens 
Ventilatorerne er afspærrede fra den ydre Luft 
- Recirkulation. I det sidste Tilfælde tilsættes 
tør Luft fra Tørreanlægget. 

Lastrurnsventilatcrerne er altid i Gang til Søs, 
saa Luften i Lastrummene er i stadig Cirkula
tion. I tørt og smukt Vejr (den atmosfæriske 
Luft har et lavt Dugpunkt) køres Systemet paa 
Ven~ilation, d. v. s. Trykventilatorerne blæser at
mosfærisk Luft ind, og Sugeventilatorerne bort
fører Luften fra Lastrummene. I fugtigt Vejr, 
f. Eks. naar rr:an kommer fra Nord ned til et var
mere Klima og møder varme, fugtige Luftstrøm
me (højt Dugpunkt, eller i haardt Vejr, naar 
overskyllende Søer umuliggør Indsugningen af 
Luft udefra, stilles Lastrumsventilatorerne paa 
Recirkulation d. v. s:. Trykventilatorerne suger 
Luft fra det øverste Mellemdæk og blæser den 
ned gennem Luftkanalerne, medens Sugeventila-

torerne suger Luften op og trykker den tilbage til Mel' 
lemdækket. Tørreanlægge: startes, saa tØr Friskluft 
blæses ind i Lastrummer.e. (Overskudsluften afgaar 
ved at Spjældet ved Udsugningsventilatoren staar lidt 
paa Klem). Dette er af særlig Betydning, naar Skibet 
kommer fra et koldt Klima med en kold Last, da Dug
punktet for Luften i Lastrummene saa maa sænkes til 
under Lastens Temperatur. Ved Rejse i modsat Ret
ning tilsættes tør Luft for at bortventilere den Fugtig
hed, som Lasten afgiver, for derved at bringe Dug
punktet for Lastrumsluften ned under den Temperatur, 
som Skroget faar, naar Skibet kommer i det kolde 
Klima. 

Installationen paa MIS "Fred Olsson" fremgaar af 
den skeme.tiske Tegning. Trykventilatorerne er anbragt 
paa Agterkant af den midtskibs Overbygning, den for
reste Sugeventilator under Bakken og den agterste paa 
Forkant af Poopen. Tørreanlægget er placeret paa Ag
terkant af Maskincasingen paa Mellemdækket med sær
lig Indgang fra Maskinrummet. Frisk Luft til Anlæg
get tages fra en Indsugning paa Agterkant af den midt
skibs Overbygning. 

Instrumenterne bestaar af Hygrotermografer, som 
registrerer Luftens Temperatur og relative Fugtighed. 
D~ er anbragt i særlige Skabe, en for hver Sugeventila# 

Tørreanlægget er som Regel anbragt paa 
Mellemdækket i Nærheden af Maskinrummet og 
bestaar efter Skibets Størrelse af et eller to Ag
gregater, hvert med fire Tørrebakker. Luft ude
fra blæses af en Ventilator gennem den ene Sides 
Tørrebakker og afgiver der sin Fugtighed. Den 
tørrede Luft ledes derfra ud i Lastrummene. 
Tørremassen i Bakkerne er Silicagel, som ligner 
groft Salt, men i hvilken hvert Korn her en 
uendelig Mængde fine Porer, som kan opsuge 
Fugtighed. Massen bliver efter en vis Tid mættet, 
og Luftstrømmen skiftes da automatisk over til 
den anden Sides Bakker, medens den første Sides 
Tørebakker reaktiveres ved Tørring med varm 
Luft. Silicagelen forandres ikke kemisk herved, 
men beholder sine Egenskaber. 

Cagocaire-Systemet anvendes paa følgende 
Maade: 

Skematisk Fremstilling a/ Cargocair-2-Systemet. A og B Ventilatorer, 
C Torrebakker, D Ventilationsledninger i Lastrummene, E Afgangs• 
ledningen for den fugtige Luft fra Torrebakkerne under Torringen, 

F Indsugning a.= frisk Luft. 
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tor i de respektive Lastrum og en i Styrehuset for den 
atmosfæriske Luft. En S=imenEgning mellem Regi
streringerne for Luften i Lastrur.:imene og den omgi
vende Atmosfære viser, orr Lastrumsventilatorerne skal 
stilles paa "Ventilation" eller paa "Recirkulation" samt 
om tør Luft skal tilsættes. 

Systemets Effektivitet er bevist paa over hundrede 
Skibe, som har Cargocaire, og som under Krigen har 
sejlet paa alle syv Have ::ra Polarhavet til Troperne. 
Naar Systemet alligevel ikke har vundet almindelig 
Udbredelse, beror det paa dets høje Anskaffelsespris 
og de store Driftsomkostr.inger. Anlægget koster for 
Tiden til et 6000-8000 ts D.W.-Skib ca. 250.000 Kr. 
Dertil kommer det relative store Forbrug af 250 kg 
Damp pr. Time ved 6-7 zto., hvilket i Motorskibe vil 
medføre større og dyrere "Jdstødskedler end de nuvæ
rende brugelige. Energifo6ruget er 25 kW. · 

Moderne Undervandsbaade 
bliver svære at jage 

Kort før Krigens Slutning sendte Tyskerne nogle 
faa Undervangsbaade ud af en helt ny Type. Maskine
riet i dem var af samme S:ags som i V2-Bomberne -
en Motor drevet af BrintoTerilte. Det, der udmærkede 
V2-Bomberne, •var bl.a. deres høje Hastighed, og den 
samme Egenskab kom ogsaa til at karakterisere U-Baa
dene. Farten i neddykket Stand synes at have været helt 
op til 25 Knob. Ganske vist kom disse U-Baade aldrig 
til at spille nogen større Rolle - de indsattes paa et 
alt for sent Tidspunkt af ~rigen og i et alt for ringe 
Antal - men i en kommende Krig kan denne Type faa 
en betydelig større Anveno.else. Det kommer naturlig
vis til at indvirke paa Flaadernes Sammensætning og 
paa U-Baadsjagernes fremridige Konstruktion og An
vendelse. 

I USA-Marine har man gjort visse Beregninger ved
rørende de Modforanstaltninger, som i en fremtidig 
Krig bliver nødvendige. Man har regnet med, at de 
fleste Mariner indenfor en nær Fremtid vil have brint
overiltedrevne Undervandshaade, og derved bliver med 
et Slag alle Eskortefartøjer og Undervandsbaadsjagere 
haabløst umoderne. Undervandsbaadene kan simpelt
hen løbe fra dem til Trods for, at de altid sejler ned
dykkede. De eneste Skibe, som derefter ka!1 jage Un
dervandsbaadene, bliver sac J ageme. 

Under den anden Verdenskrig anvendtes med For• 
del Flyvemaskiner til at opdage og bekæmpe Under
vandsbaade, hvorigennem Jagerne kunde faa en god 
Hjælp. Det var først og frtmmest ved Hjælp af Ekko
radio, at Flyvemaskiner kunde finde Undervandsbaa
den, naar de ved Nattetid ;:iefandt sig paa Overfladen 
for at lade Batterierne. Ved Brintoveriltedrift behøves 
ingen Opladning af Batterier, og Undervandsbaade be• 

A. N. PETERSEN 
AIS Det Dansk•Fran~e Dampsldbss•l:sk.ab 

Befragtning • Assurance • Køb og Salg af Skibe 

Store Kongensgace 49 • København 
T~lf., 1243 • 12443 - 12843 Telegr.-Adr., Oonskfrcnsk 

høver derfor aldrig at dykke ud, og der findes derfor 
ingen Muligheder for at opdage den med Ekkoradio. I 
en kommende Krig maa man regne med, at Jagerne 
ikke kan faa nogen Hjælp fra Luften. 

Med disse Kendsgerninger som Udgangspunkt kom
mer man til det Resultat, at Jagernes Opgaver i Sø
krigsførelsen bliver stærkt forøget gennem Undervands
baadsteknikens sidste Fremskridt. For at kunne holde 
Søvejene aabne fordres Jagere med mere end 30 Knobs 
Fart, gode Undervandslytteapparater for at opdage Un
dervandsbaadene og kraftige Dybdebomber til at øde
lægge dem med. Efter amerikanske Beregninger har de 
to sidste Krige krævet en Indsats af fem U-Baadsjagere 
for hvert fjendtligt Fartøj for at være Herre over Si
tuationen. 

Italiens Handelsflaade 
Ifølge "Danmarks Handels- og Søfartstidende" mi

stede Italien under Krigen ialt 768 Skibe paa en sam
let Bruttotonnage af 3,309,605 • Register Tons, deraf 
mener man, at kun 300,000 Tons staar til at redde. 
For Øjeblikket har Italien ca. 250,000 Tons Handels
skibe under Bygning. Den 1. Oktober 1946 bestod 
Handelsflaaden af 162 Skibe paa over 500 Tons til 
en samlet Tonnage af 636,966 Bruttotons. Skibsbyg
ningen er meget generet af Mane-len paa Materialer 
og Valuta, og der vil sikkert gaa mange Aar, før den 
italienske Skibsfart er kommet sig helt efter Krigens 
Ødelæggelser. -wig. 

Tegninger: 
Vi raader over mere end 2000 Tegninger af 
danske Orlogsfartøjer og Kofardiskibe, gamle 
saave! som nye. 

Løsdele: 
Vi fremstiller Løsdele til Skibsmodeller i Stør
relsen 1:100. [Fittings-Kononer- Fartøjer samt 
leverer paa Bestilling udskaarne Skrogklodser 
ned udført Udhulning, ligeledes Billedskærer
arbejde (Galion og Ornamenter). 

Modeller: 
Vi leverer færdige Modeller af ethvert Skib, i 
smukke Udførelser, og til en overkommelig Pris. 

Katalog: 
Vi sender vort Katalog mod 40 Ø. i Frimærker 

ANKER MODELLER 
PLANTEVEJ 8 · SØBORG 
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Sensationel Dobbeltlevering fra GOtaverken 
Svensk Østasiatisk Kompagnis M/S »Andaman«- paa Prøvetur 

Et af Verdens hurtigste Lastliniefartøjer søsat for Transatlantic 

GoTAVERKEN havde den 28. Maj en Dobbeltle
vering - Prøvetur med eet Fartj'lj og Søsætning 

af et andet. 
Det Fartøj, der gik ud paa Prøvetur, er A.-B. 

Svensk Østasiatisk Kompagnis Motorskib M/S "An
daman" paa 7600 Tons d. w., og Nybygningen, som sø
sattes ~enere paa Dagen er et Liniemotorskib paa ca. 
8500 Tons d. w., som er bestilt af Rederiet A.-B. 
Transatlantic. 

M/S "Andaman" er det tredie Fartøj, som Værftet 
har leveret til Svensk Østasiatisk Kompagni i Løbet af 
de sidste 7-8 Maaneder. De to første hedder M/S 
"Bataan" og M/S "Hainan" og er begge Søsterskibe til 
M/S "Andaman". 

"Andaman" er bygget til Lloyds Registers højeste 
Klasse og har følgende Hoveddimensioner: Længde 
overalt 140,6 m, Bredde 17,8 m og Dybde til Shelter
dæk 11 m, Middeidybdegaaende paa Sommerfribordet 
er 7,3 m. 

Fartøjet skal paa sine Rejser kunne medtage et An
tal Passagerer, og for disse findes en fornemt indrettet 
Passagerafdeling ombord. Til Passagerernes Afbenyt• 
telse staar bl. a. en stor Salon og en Spisesalon, begge 
elegant møbleret og prydet med Kunstværker. I Salo
nen ser man bl. a. et i Mahogni udskaaret Relief. Det er 
udført af Billedhuggeren Arvid Bryth. Spisesalonen 
prydes hl. a. af et ætset Glasparti komponeret af Kunst
neren Roland Malmborg. Til hvert af de komfortabelt 
indrettede Passagerlukafer hører et Baderum. 

Officerers og Mandskabets Lukafer og Messer er 
komfortabelt og hyggeligt indrettede. Underofficerer 
har egne Lukafer, medens Mandskabet er forlagt i l
og 2-Mandslukafer. Foruden sædvanlige Messer har 
Mandskabet et særskilt Dagrum i Poopen. Samtlige 
Passager- og Besætnings_rum er udrustet med mekanisk 

Ventilation, hvorigennem den friske Luft kan opvar
mes, om det ønskes. 

Udover de ordinære Lastrum er Fartøjet forsynet 
med to Kølerum paa sammenlagt ca. 24.600 Kubikfod, 
i hvilke Temperaturen kan holdes paa minus 12 Gra
ders Celsius, selv naar Fartøjet befinder sig i tropiske 
Farvande. Disse Rum er forsynet med kraftige Køle
maskiner og omgives af tykke isolerende Korkvægge. 

Nævnes kan det ogsaa, at Fartøjet er udrustet med 
to Dybtanke til vegetabilske Olier. Disse Tanke rum• 
mer 370 Tons Olie hver. 

M/S "Andaman"s Udrustning er i alle Henseender 
den mest moderne. Fartøjet er hl. a. forsynet med 
Ekkoradio og Gyrokompas. 

Fartøjets Fremdrivningsmotor er en 9-cylindret to• 
takts enkeltvirkende Dieselmotor af Gotaverkens Kon
struktion cg Udførelse. Motoren har en Cylinderdia
meter af 680 mm, og Slaglængden er 1500 mm. Ved 
112 Omdrejninger i Minuttet udvikler Motoren 8300 
indicerede Hestekræfter, og den beregnes at give Skibet 
en Fart af 16 Knob paa fuld Last. 

Rederiet repræsenteredes paa Prøveturen af Skibs
reder Tor Erland J :son Brostrom, Skibsreder Dan
Axel Brostrom samt Direktør E. Th. Christiansson, og 
Gotaverken af Værftsledelsen. 

Fører af det nye Skib er Kaptajn J. Jonsson og 
Maskinchef er P. Boman. 

M/S "Nimbus". 
Motorfartøjet, der søsattes samme Dag er som 

nævnt paa 8500 Tons d. w. og bliver et af Verdens 
hurtigste Lastmotorskibe. Det skal gøre 19½ Knobs 
Fart fuldt ~astet, hvilket er en bemærkelsesværdig høj 
Fart for et saadant Fartøj. 

M/S "Andaman" Jotograferet paa Pmveturen. 

- Stg, De har- læst det i ,1Vikingen" 23 



MIS "Nimbus'· glider i Vandet fra GOtaverkens Bedding. 

Denne Nybygning er den føn:te af en Serie ekstra 
hurtige Baade, som Transallantic har bestilt hos Gi:ita
verken. Disse Bestillinger har vakt stor Opmærksom
hed inden for Søfartsverdenen og har været diskuteret 
flittigt bl. a. i den engelske Søfartspresse. De skandi
naviske, og specielt de svenske Rederier og Værfter er 
forøvrigt netop nu blandt de førende, naar det gælder 
specieltbyggede, hurtiggaaende Lastfartøjer. 

Rederiet repræsenteredes ved Søsætningen af Gros
serer Robert Ljungli:if, Generalkonsul Gunnar Carlsson 
og Direktør Rolf Si:irman, og endvidere saa man Rede
riets Londonrepræsentanter Mr. Hyde, senior og ju
nior. Gi:itaverken repræsenteredes af Værftsledelsen. 
Daaben forrettedes af Mrs. Peggy Hyde, Mc. Hyde jr.s 
Frue. Hun gav Skibet Navnet "Nimbus". 

Fartøjets Linier og dets forskellige Deles Udform
ning har været Genstand for meget omfattende Model
forsøg, inden Resultatet forelaa. Saaledes kcm det næv
nes, at Propellerens Form, Stigning o. s. v. har gen
nemgaaet en hel Del Forandringer paa Grundlag af de 
Prøveresultater, som er naaet, og man har, hvad denne 
vigtige Detalje angaar, naaet et Resultat, som synes 
usædvanlig lovende. 

I Profil og Linier vil Nybygningen adskille sig 
ganske bemærkelsesværdigt fra Rederiets tidligere Far
tøjer, selv om Hovedparten af de Erfaringer, man har 
faaet gennem Rederiets øvrige Skibe, ogsaa kommer 

det nye Fartøj til Gode. En iøjnefaldende Nyhed er 
det, at Dækshuset midtskibs er forlænget betydeligt 
agterefter. Af Fartøjets Længde paa 148 m optager 
Midtskibsbygningen 49 m. Strømlinieformen er bragt 
i Anvendelse mange Steder paa Skrog og Overbyg
ning. Skorstenen, som jo er en betydelig Detalje i et 
Fartøjs Profil, har faaet en Form, som afviger ret be
mærkelse.;;værdigt fra tidligere kendte. 

Det nye Fartøj faar ligesom Rederiets andre Far
tøjer en Passagerafdeling om Bord, og man anvender 
den største Omsorg for dennes Indretning, ligesom paa 
at skabe hyggelige Rum for Besætningen. 

Fartøjet bygges til Lloyd's Registers højeste Klasse 
og har følgende Hoveddimensioner: Længde overalt 
148.4, m, Bredde 18,9 m, Dybde til Hoveddæk 9,1 m, 
til Shelterdæk 11,9 m, Dybdegangen paa Sommerfri
bordet bliver paa 8, 1 m. 

For at kunne give Fartøjet den ønskede Fart for
dres naturligvis et ekstra kraftigt Maskineri. De to 
Dieselmotorer, som er bygget paa Værftets Maskin
værksteder, er derfor ogsaa med deres 17.800 Heste
kræfter (ved 130 Omdrejninger i Minuttet) det kraf
tigste Maskineri, GOtaverken endnu har bygget til et 
Handelsfartøj. Motorerne er af Værftets egen Kon
struktion. 8-cylindrede, totakts enkeltvirkende, med en 
Cylinderdiameter paa 760 mm og med 130 mm's Slag
Iængde. 
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Mindehøjtideligheden 
for 

Medlemmer af Maskinmestrenes Forening, der mistede 
Livet under Krigen 1939-45. 

Den 15. August - Aarsdagen for Fjendtligheder
nes Ophør i 1945 - afholdt Maskinmestrenes Forening 
en stemningsfuld og værdig Højtidelighed til Minde 
om de af Foreningens Medlemmer, der mistede Livet 
under den anden Verdenskrig. 

Odd-Fellowpalæets store Sal var smukt pyntet, da 
Foreningens Bestyrelse tog imod den store Forsamling, 
bestaaende af Paarørende og Venner af de afdøde, Re
præsentanter for de Søfarendes Foreninger, for Mini
steriet for Handel og Søfart samt Rederier med Prins 
Aksel i Spidsen. 

Det kgl. Kapel under Ledelse af Kapelmester Johan 
Hye-Knudsen indledede med Grieg's ,;Vaaren og Hjer
tesorg", hvorefter Skuespiller ved det kgl. Teater Mar
tin Hansen paa en smuk og mandig Maade foredrou- et 
Recitativ af den kendte Digter, Maskinmester Aag: J. 
Chr. Pedersen. Efter Præludium af Carl Nielsen stod 
Formanden for Maskinmestrenes Forening J. Harald 
Larsen paa Talerstolen og holdt Mindetalen, hvori det 
bl.a. hed: 

Det er i Dag anden Gang indenfor en Generation, 
at vi har Anledning til at samles for at mindes Kolle
ger, der er omkommet under Krig. I 1921 afslørede vi 
en Mindetavle for vore omkomne Kolleger fra den for
rige Krig. Der var dengang 52 ~askinmestre, der havde 
mistet Livet ved Krigsbegivenheder, denne Gang er vort 
Tab 195. 

De danske Søfarende i allieret Tjeneste gjorde nem
lig mere end deres Pligt. Trods de store Tab af Men
neskeliv og Skibe, de allerede havde lidt paa det Tids
punkt, meldte de sig dog til Tjeneste, da Engelskmæn
dene i 1943 søgte frivilligt Mandskab til den Trans
portflaade, der skulde udrustes og trænes til Brug ved 
Invasionen i Norfrankrig, hvor man forudsaa svære 
Tab. 14 danske Skibe under dansk Flag deltog og var 
blandt de første, der løb op i Sandbredden paa den 
franske Kyst for at losse Krigsmateriel, men ved et 
mirakuløst Held gik ikke et dansk Skib tabt og ikke en 
dansk Mand mistede Livet under Operationerne. 

Formanden drog derefter Dækket fra Mindetavlen, 
hvor der med Broncebogstaver findes Navnene paa de 

0/s PACIFIC 
AMALIEGADE 33 
TELf. C. 4212 4248 

195 Medlemmer. Mindetavlen er bestemt til Ophæng
ning i Foreningens Lokaler. 

Den smukke Højtidelighed sluttede med, at Forsam
lingen staaende sang "Kongernes Konge". 

J. L.~Fon(let 
I Maj 1945 paa A/S D/S "Vesterhavets" 50-Aars

dag stiftede" J. L.-Fondet. Paa Fondets Bestyrelses
møde forleden behandledes Regnskabet for 1946, af 
hvilket det fremgaar, at Fondets Kapital beløber sig 
til ca. 8 Millioner Kroner. Man har i det forløbne Aar 
skænket Gaver i Form af Penge til en halv Snes kul
turelle Foi·etagender. BL a. har ogsaa Søens Folk 
nydt godt af Midlerne, idet der er blevet ydet Bidrag 
til "Søfartens Bibliotek" og "Nordiske Navigations
læreres Studiefond". 

Vejrmeldingsskibe 
Som et Led i den allerede bestaaende Sikkerheds

tjeneste for baade Sø- og Luftfart er Atlanterhavs
staterne for Tiden ved at oprette flydende Vejrmel
dingsstationer i det nordlige Atlanterhav. Det er Me
ningen, at der ialt skal udlægges 13 Skibe lige fra den 
66. til den 35. Breddegrad. 

Beslutningen om at udlægge Vejrmeldingsskibe ble,, 
truffet allerede den 25. September 1946 paa et af 
PICAO afholdt Møde, hvor ogsaa Danmark var Del
tager. PICAO betyder Provisional International Civil 
Aviation Organisation. Da Organisationen imidlertid 
ikke mere maa betragtes som midlertidig, har man strø
get Navnets første Bogstav, saa den nu hedder ICAO. 

Selv om Danmark var repræsenteret paa omtalte 
Møde, vil Landet ikke være mellem de Nationer, der 
udlægger Vejrmeldingsskibene. Iøvrigt er der endnu 
kun udlagt 3--4 Skibe, men Opretholdelsen af denne 
Vejrmeldingsservice er ogsaa en kostbar Historie. Hvert 
Skib kræver en Bespotning paa 100 Mand, hvoraf en 
Del er meteorologisk uddannede Folk, og desuden er 
det nødvendigt, at der findes Skibe i Havn parat til at 
afløse efter hver Vagtperiode, der er paa 27 Dage. 

U.S.A. udlægger det største Antal Skibe, idet 7 af 
de 13 Skibe vil være under amerikansk Flag. Desuden 
udlægger U.S.A. og Canada et Skib i Fællesskab. Eng
land udlægger to Skibe, Frankrig eet, og Holland og 
Belgien er fælles om et paa 47. nordlige Breddegrad. 
Ogsaa Norge og Sverige er repræsenteret, idet vore 
Nabolande opretter en Station sammen med England. 
For de sidstnævnte Landes Vedkommende stiller Eng~• 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 
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land Skibe til Raadighed, rimeligvis Korvetter. Norge 
skal levere Besætningen og udrede 22 Procent af Ud
gifterne, medens England og Sverige skal betale hez
holdsvis 35 og 43 Procent af Omkostningerne. For 
Sverige kan Udgifterne evt. reduceres ved, at man stil
ler Halvdelen af det til Skibet nødvendige meteorologi
ske Personel til Raadighed. Omregnet i tørre Tal vil 
Historien komme til at koste Nordmændene 383.000 
Kroner om Aaret, medens Sverige skal af med 74,8.000 
Kroner. 

Ialt var 13 Lande repræsenteret paa Mødet, hvor 
Ordningen blev vedtaget. F,oruden Danmark var det 
kun tre andre Lande, der heller ikke fik tildelt Op
gaver med Hensyn til Udlæggelsen af Vejrmeldings
skibene. De tre Lande er: Island, Portugal og Spanien. 
Man kunde maaske fristes til at tro, at Danmarks Ære 
og Anseelse var blevet stødt, men dette er slet ikke Til
fældet. Danmark indtager en endog betydelig Plads i 
ICAO's internationale Samarbejde, idet den danske 
Stat betjener 19 meteorologiske Stationer paa Grøn
land og I paa Færøerne, der alle er af stor Betydning 
baade for Luftfart og for Skibsfart. 

Oplysningerne hentet fra Tidsskriftet 
,,Vort Værn". 

-ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdel!nger 1 København og Omegn 

52 Fllialer og Kontorer i Provinsen 

HANDELSBANKEN 

o/s DRACO 
Korro,pond:~::~~ R. Fischer-Nielsen 

Amaliegade 35 B Telf, Palæ 5906 

Brug kun 

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 

¾MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 

~ 
DAMPSKIBSREDERI 

SVENDBORG 
Aarhus - Kolding - Haderslev 

~.d:. danske Skibsfarver 
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Indenbords - Udenbords Grand Prix, Barcelona 1929, Antwerpen 1930, Paris 1937 
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSQADE 4T 

KØBENHAVNS. 

Kabys-Komfurer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
T•l•f•n Ce11tral teao 

INTERNATION AL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Grundfogt 
1899 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

A/5 
Øresundsvej 141 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1-483 
Telegr.-Adr., .,Holr••ull■" 

IVER C.WEILBACH&CO. _ 
NAUTICA1 INSTRUMENTS 

AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN' •K. 

C. K. HANSEN 

AMALIEGADE 35 • KØBENHAVN 

Telefon O•ntral 72 (13 Ledninger) 

Tel•11ram-Adre11• : HANSEN 

Korresponderende Reder for, 
Aktieselskabet 

Damp1kib11el1kobet >DANNEBROGc 

Sparekassen for Kjøbenhavn og Omegn 
Forvaltningsafdelingen 

Administration af baandlagte Kapitaler, 
Legatmidler o. I. 
Opbevaring af Værdipapirer i aaben Depot. 
Indtægtsforvaltning. 

Hovedkontoret, Niels Hemmlngsensgade 24 
T•lefon Central 1542 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TRE EAST ASIATIC COMPANYt LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Siam 

Hovedkontor: København, Kristianiagade 8 

Bangkok Singapore 
Egne Kontorer: 

Bombay J ohannesburg Rangoon 

Buenos Aires Karachi Saigon 

Calcutta Kuala Lumpur San Francisco 

Capetown Madras San Salvador 

Dairen Manila Sao Paolo 

Durban Mexico City Shanghai 

Guatemala Montreal Sydney 

Hankow New Orleans Tsingtao 
Harbin New York Vancouver B. C. 

Havana Penang Weihaiwei 

Hongkong Port Elizabeth 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG.HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

HA VENES LEVENDE GULD 
Udnytter Danlllark sit Fiskeris lliuliglieder! 

Af OTTO LUDWIG 

D ANM.ARK har ingen Guldminer, men det har 
Havet. Gennem Aarhundreder har Landets 
Fiskere øst af Søens Rigdomme til Gavn for 

den danske Nation. Historien har imidlertid lært os, at 
Havet intet giver uden at kræve noget til Gengæld. Pri
sen har været Tabet af mange stoute og arbejdsomme 
Fiskere. Særligt de to store Verdenskrige har krævet 
store Ofre blandt vort Fiskerierhvervs Mænd. I Aarene 
1914-18 kostede Søkrigen saaledes 54 danske Fiske
res Liv, medens den sidst afsluttede Verdenskrig kræ· 
vede 213 Menneskeliv blandt vore Fiskere. Havet er 
imidlertid aldrig tilfreds. Selv naar Menneskene for en 
stakket Stund holder Fred indbyrdes, maa Havets Mænd 
stadig kæmpe en haard Kamp mod dets farefulde Lu. 
ner. Takket være vor "Kulturs" høje Stade, der gjorde 

det muligt at gøre Krigen saa djævelsk som muligt, er 
der stadig kun smaa Mellemrum imellem, at Søkrigens 
Efterladenskaber trækker nye Skibe i Dybet, somme
tider med hele Besætningen. Ikke mindst gaar det ud 
over Fiskerne, der ofte maa arbejde, hvor ingen Mine
stryger endnu har slæbt sit Grej. Det er saaledes ikke 
altid Fisk, der hives om Bord i Fiskefartøjerne. Bort
set fra den alvorlige Fare, der ligger i at komme paa 
nærmeste Hold af en tjenstivrig Mine, saa mister Fi
skerne ofte store Værdier, naar de for at blive af med 
en af de ubehagelige, sprængstoffyldte Jerntingester 
maa sige Farvel til Trawlet. 

Trods alle Farer arbejdede Fiskerne videre under 
Krigen og gør det endnu, Mange Mennesker vil maaske 
indvende, at Fortjenesten ogsaa har ligget derefter, og 

Fiskekutternes Masteskov i Esbjerg Fiskerihavn, 
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det er sandt, at nogle Fiskere har tjent store Penge paa 
Fiskeriet, men det er langtfra dem alle. Sagen er den, 
at Aviserne naturligvis kun fortæller om de store Fang
ster og aldrig om de mange Baade, der kom hjem lige
saa tomme, som de gik ud. Fiskeri er til Tider et Lotte• 
ri, hvor Indsatsen dog ikke blot er Penge, men ogsaa 
Livet. 

Et godt Udbytte af Fiskeriet er imidlertid ikke blot 
bestemt af Lykken, men ogsaa af Dygtighed hos Fisker
ne. Nogle af Danmarks bedste Sønner var Fiskere. En 
af de mest kendte var vel Lars Kruse, men ogsaa Nu
tidens Danmark har fostret Fiskere, der har gjort Lan
det store Tjenester. Man behøver her blot at tænke paa 
Esbjerg-Fiskeren Chr. Venø, der i Begyndelsen af Aare,t 
modtog "Dansk Arbejde"s Initiativmedalje for sin Ind
sats i Hajfiskeriet, der har 
skaffet Danmark nye Mar. 
keder i Udlandet. 

"Hvorfor bliver vort Marked i Tyskland, der før 
Krigen var vort største, ikke aabnet igen, naar der sta
dig hesker Hungersnød dernede?" 

,,Spørg Englænderne," lyder Svaret, ,,naar Englæn
derne ikke vil købe af os, kan vi ikke gøre noget." 

,,Ja, men der bliver gjort Propaganda for dansk Fi
skeri? Hvorfor sender man ikke kvalificerede Mænd til 
Udlandet for at søge nye Markeder for vore Fangster?" 

,,Der er saadan set ikke noget at propagandere for, 
naar der bestaar Handelsoverenskomster i Forvejen." 

"Er det ikke forkert, at Svenskerne sælger Fisk til 
os?" 

,,Det er fifty-fifty. Vi sælger jo ogsaa Fisk til Sve
rige." 

"Er det rigtigt, at· man fra engelsk og hollandsk 
Side har krævet en Ned-
skæring af Danmarks Fi
skerflaade og Fangst• 
mængden?u 

,,Det har man ikke." 
Som Følge af Efter

krigstidens Vanskelighe
der for et lille Land som 
vort har man sat hele vort 
Produktionsap})arat under 
Luppen ,for at se, hvor 
haardt det endnu kan 
presses for at faa det ful
de Udbytte af det. Natur
ligvis har ogsaa Fiskeriet 
og dets Muligheder for at · 
være med til at rette Dan
marks Økonomi op igen 
været drøftet og selvføl
gelig ogsaa ofte kritiseret 
skarpt. Der har saaledes 
fra forskellig Side hævet 

Fiske/iletter pakkes for Eksport. 

Fiskeridirektøren tøver et 
Øjeblik, men. fortsætter 
saa. ,,Der har været For
handlinger om visse Fred
ningsbeste:µimelser ved et 
Møde i England. Der var 
der bl.a. et Forslag frem
me om, at Fiskerflaaderne 
skulde reduceres til sam
me Størrelse som i 1938. 
Forhandlingerne endte 
med, at hvert Land gik 
ind for at frede i et vist 
Omfang. Bl. a. vi)de man 

sig Røster om, at dansk Fiskeri for Øjeblikket er inde 
i en Stilstandsperiode. For at undersøge, om det virke
lig staar saa sløjt til med vort Fiskerierhverv, som der 
skumles om, har vi derfor henvendt os til Fiskeridirek
tør Trolle Thomsen. 

,,Ikke nog~t at propagandere for." 
Vi træffer Fiskeridirektøren paa hans Kontor i Fi

skeridirektoratet, hvor Modeller og Fiskeribilleder pry
der Vægge og Møbler. Hr. Trolle Thomsen er en Mand 
af faa Ord. Han indlader sig ikke gerne paa politiske 
Diskussioner og afværger med et lunt Blink i Øjet en
hver Finte. Forøvrigt er det sidste Aar, at Trolle Thom
sen beklæder Posten som Fiskeridirektør, idet han næste 
Aar falder for Aldersgrænsen. 

,,Er dansk Fiskeri i Forhold til andre Landes i Til
bagegang?" spørger vi. 

,,Det kan man bestemt ikke sige," svarer Fiskeridi
rektøren, ,,vi har fisket saa meget som aldrig før. Dette 
Aars Fangst er noget lignende forrige Aars, der var 
det hidtil største i dansk Fiskeris Historie." 

,,Maa det ikke anses for at være en Undergravning 
af Landets egne Muligheder at sælge mange af vore 
største og bedste Fiskefartøjer til Udlandet, saadan som 
det er sket efter Krigen baade til Polen, Rusland, Ar
gentina og Uruguay?" 

"Undergravning er et stærkt Ord. Det er saadan, at 
nogle Fiskere har anskaffet sig saa store Fartøjer, at 
de ikke længere kan klare Omkostningerne." 

sørge for større Maske
størrelser i Nettene samt højere Mindstestørrelser for 
Fangsten. Endvidere enedes man om at oprette en vis 
Kontrol med Fiskeriet i Nordsøen." 

"Naar man nu gør sig saa store Anstrengelser for at 
beskytte Fiskebestanden, hvordan kan det saa gaa til, 
at f. Eks. Frankrig og Polen bygger Fiskefartøjer paa 
fuld Kraft? Frankrig har bestilt henved halvandet Hun
drede Fartøjer, og det drejer sig oven i Købet ikke om 
Smaabaade." 

,,Man maa jo· huske paa, at disse to Lande har mi
stet næsten hele deres Fiskerflaade under Krigen," for
klarer Trolle Thomsen. 

,,Tyskerne er begyndt at fiske igen. Fra mange Si
der hævdes det, at de ligefrem driver Rovdrift paa 
Østersøens Fiskebestand. Hvorfor holdes der ikke mere 
Kontrol med de tyske Fartøjer?" 

,,Spørg Englænderne og Russerne," lyder Svaret. 
"For den vestlige Side af Østersøen har Englænderne 
lovet, at Fiskeriet vil foregaa efter Reglerne fra før 
Krigen. Vi har haft en Undersøgelse i Gang, men det 
skal siges, at ingen nogensinde selv har set noget Over
greb." 

"Er vi herhjemme ikke mege·t skaansomme med 
Hensyn til Fangstmetoder o. I.?" 

"Jo, meget.' Snurrevoddet er saaledes et af de mest 
skaansomme Fangstredskaber, der findes, og dette Vod 
er som bekendt Hovedredskabet for Nordsøfiskeriet. 
Man tør nok paastaa, at Kravene til en fornuftig Hus
holdning med Fiskebestandene er større her end i andre 
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Fisker/laaden staar ud fra Esbjerg. 

Lande undtagen ·Sverige, hvor man er indstillet paa 
lignende Maade." 

Hajkød en Delikatesse. 
,,Hvorfor driver man ikke Fiskeri oppe under Grøn

land i stor Stil og opretter store Fiskekonservesfabrik
ker deroppe?" spørger vi. ,,Hvis Grønland kommer i 
amerikanske Hænder, faar det ganske givet ikke Lov 
til stadig blot at være en kæmpemæssig Isklump." 

,,Det ved kun Grønlands Styrelse. !øvrigt har Grøn
lænderne jo selv i de senere Aar givet sig mere og mere 
af med Fiskeri." · 

"Norge har en betydelig Hvalfangst, og Tyskland 
har lige søgt om Tilladelse til ogsaa at være med i 
Fangsten, men har faaet Afslag af de allierede Myn
digheder, Vi skal vel ikke i samme Grad spørge om 
Forlov, saa hvorfor deltager vi ikke i Hvalfangsten?" 

,,Det ligger vel ikke for os," lyder Fiskeridirektø
rens korte Svar. 

,,Efter Krigen har man begyndt en Eksport af Silde
hajer til Ud_landet og har tjent ret store Summer ind i 
fremmed Valuta. Ligger der ikke en Fremtid for Lan
det i denne Ha jfangst ?" 

"Det vil Tiden vise. Det kommer udelukkende an 
paa Afsætningen." 

"Tror De, Hajkød ·er noget for det indenlandske 
Marked?" 

"Jeg spiser det med stort Velbehag og har smagt det 
i alle mulige Tilberedninger." 

,,Bør Fiskeeksporten og den dermed forbundne In
dustri ikke centraliseres mere, og bør man ikke i større 
Grad danne Andelsforeninger inden for Fiskeriet?" 

"Jo, men efter Krigen har man da ogsaa gjort et 
stort Arbejde for at danne Sammenslutninger." 

,,Man hører sommetider om store Fiskekuttere, hvor
paa der kun findes Skipperen, der har Kendskab til 

'Navigation. Er det saadan, at Fiskerungdommen ikke 
interesserer sig tilstrækkeligt for Navigationsundervis~· 
ningen ?" 

"Det har jeg ikke Indtrykket af. De fleste yngre 
Fiskere tager hurtigst m_uligt deres Eksamen. F. Eks 
har alle de unge Fiskere, der antages til Ansættelse un
der Fiskeridirektoratet, deres Eksamen." 

,,Fiskerne har jo store Vanskeligheder at slaas med. 
Hvad regner man f. Eks. med, at den sidste Isvinter 
kostede Fiskeriet?" 

"Det er ikke godt at vide. Men den har sikkert gjort 
Skade paa lavvandede Arealer, Paa visse Steder i Lim
fjorden er det f. Eks. gaaet ud over Aalene." 

,,Minefaren er stadig stor herhjemme. Mener Fi
skerne, at det gaar hurtigt nok med Minestrygningen i 
vore Farvande?" 

"Jeg har Indtrykket af, at Marinen gør alt for at faa 
uskadeliggjort Minerne og faa gjort det hurtigt." 

!'Hvad siger De til de mange Inddæmninger~ der 
foretages her i Landet?" 

"At de burde indskrænkes til det mindst mulige. Jo 
mere man inddæmmer, jo mere gaar det ud over Fiske
bestanden." 

"Naar det gælder Landbrugsprodukter, finder der 
som bekendt meget skarp Kontrol Sted af Varerne, før 
de sendes ud paa Markedet. Mange Fiskere har udtalt 
et Ønske i samme Retning' for Fiskeriet." ; · ' 
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,,Vi har ingen Vareinstitution, men Fiskerikontrol
lens Personel fører forøvrigt en vis Kontrol med Ud
førslen og med Varens Kvalitet. En mere gennemgri
bende Kontrol vil blive en dyr Historie." 

Behøver vi et særligt Fiskeriministerium? 
"Der var engang Tale om at faa udstationeret Mo

derskibe i Fangstsæsonerne for at spare Tid og faa 
Kvaliteten hævet. Ligeledes vilde man leje Frysnings
og Nedsaltningsskibe for Sildefangsten. Har man op• 
givet disse Planer?" 

"Der har været Forslag fremme om det fra Fisker
nes Side, og Skibene skulde saa i givet Tilfælde bruges 
ved Sildefiskeriet i Nordsøen. Det er en stor Opgave, 
og der hører et vidt forgrenet Apparat til et-saa stort 
Skib, og hvem skal betale? - Fiskerne maa selv til
rettelægge Arbejdet og eventuelt optage Laan i Fiskeri-
banken." · 

,,Var det ikke en Fordel, om Danmark havde Basis
havne i Udlandet for Fiskeriet f. Eks. paa Nordøst
kysten af Norge?" 

"Det vilde være en god Ting, men Norge vil ikke 
gaa med til det, da det vil skabe Landets eget Fiskeri 
stor Konkurrence." 

,,Har Fiskeriet ligesom andre Erhverv manglet Ar
bejdskraft?" 

"Nej, man har ikke manglet Mandskab, hvilket skyl
des, at Besætningerne har Andel i Fangsten." 

,,Er Emballagemanglen til større Gene for Fiske
eksporten?" 

,,Det er da endnu gaaet. Men man mangler efter
haanden føleligt Tønder og Kasser for ikke at tale om 
Søm." 

"Næste Aar træder De jo tilbage som Direktør paa 
Grund af Alder. Hvad mener De at have opnaaet i 
Deres Tid paa Posten som Fiskeridirektør?" 

"Det er et Samvittighedsspørgsmaal, som det ikke 
er min Opgave at besvare," svarer Tro Ile Thomsen med 
et lunt Glimt i Øjnene. 

"Har De nogle Opgaver af Betydning, som De vil 
overlade til Deres Efterfølger?" 

"Fremtiden rummer mange nye Opgaver, men det 
finder vedkommende nok selv ud af." 

"Mener De ikke, at Danmark bør have en særskilt 
Fiskeriminister?" 

"Det kan jeg ikke svare paa. Det er et politisk 
Spørgsmaal.'~ 

,,Men saa Ønskerne for Danmarks Fiskeri i Frem
tiden?" 

,Jeg kan ikke have andre Ønsker, end at den gode 
Udvikling maa fortsætte, og at der stadig maa være 
Muligheder for god Afsætning. Fiskerne selv skal nok 
sørge for at bringe Fangsten i Land." 

Vi takker Fiskeridirektøren for hans Udtalelser. 
Imidlertid kunde det være interessant at høre, hvad 
Fiskerne selv mener om et Par af de Spørgsmaal, vi 
stillede ham. F. Eks. har Fiskerne sikkert deres egen 
Mening om Fiskeriet paa Grønland. 

Kort efter vor Samtale med Fiskeridirektøren rin
gede vi til Dansk Fiskeriforenings' Formand gennem en 
lang Aarrække, Hr. M. C. Jensen, hvem vi forlagde 
Fiskeridirektørens Udtalelse om Fiskeriet paa Grøn• 
land. Grønlands Styrelses Stilling til det Spørgsmaal 

kender vi i Forvejen gennem hidsige Diskussioner i 
Dagspressen. 

,,Efter min Mening," siger Hr. Jensen, ,,er det for
kert, at man ikke udnytter Fiskebestanden bedre der
oppe under Grønland. Udenlandske Trawlere har gen· 
nem flere Aar fisket deroppe, ganske vist uden for Tre
milegrænsen. Vi vil ogsaa sende nogle store Kuttere 
derop, men hvis vi ikke kan opnaa Forbindelse med 
Land, har Foretagendet ingen Betydning, da vi ikke har 
de store Fartøjer. Der maa derfor anlægges Hermetik
fabrikker o. 1. i Land. Selvfølgelig skal man• ikke til
sidesætte Grønlændernes Muligheder for Fortjeneste, 
men Fiskebestanden er saa betydelig, at dette ikke vil 
kunne ske." 

Til Hr. M. C. Jensens Udtalelser kan vi tilføje, at 
Torskebestanden i Havene langs Grønland er større end 
i noget andet Farvand i Verden, og hvis man endelig 
vil beskytte Grønlændernes Chancer i Fiskeriet der
oppe, maa man i alle Tilfælde kunne sørge for, at den 

· grønlandske Befolkning udnytter disse Chancer bedre. 
Endnu staar Fiskeriet deroppe paa et meget lavt Stade. 
Søgaaende Fiskeri kendes saaledes kun i meget ringe 
Omfang. Medens en hel Verden sulter, og store Stater 
er ude for at søge nye Baser, som de uden Tvivl vil 
udnytte i fuldt Maal, kan vi ikke være bekendt stadig 
at lade Grønlands Rigdomme ligge ubenyttede hen. 

"Hvad mener Fiskerne om Nødvendigheden af at 
have deres egen Minister," spørger vi Hr. Jensen videre. 
,,For Øjeblikket har Landbrug og Fiskeri et fælles Mi
nisterium med en Landmand i Spidsen. Hvad mon 
Landmændene vilde sige til, at det var en Fisker, der 
ogsaa var Landbrugsminister?" 

"Vi mener, at vi burde have egen Minister, da vi 
hvert Aar eksporterer for Millioner af Kroner. Vi har 
spurgt Statsminister Knud Kristensen sidste Aar. Vi fik 
ikke Afslag, men Statsministeren mente ikke, at Tiden 
var inde til det endnu. Han kom dog ikke med nogen 
Begrundelse for sin Udtalelse. Men ogsaa i Aar er der 
indsendt Ansøgning om at faa vor egen Minister. Der 
maa jo nok kunne findes en Mand med de rigtige Kva
lifikationer. Og vær sikker paa, at det nok kommer en 
Gang." 

Fiskeriet er blevet et betydeligt Led i dansk Er
hvervsliv, hvilket let kan ses af Fangsttallet for 1946. 
Der blev i det nævnte Aar indbragt 190 Millioner kg 
Fisk, der repræsenterede en Værdi af 170 Millioner 
Kroner. Hvis Fisken skulde hives op fra Vandet med 
f. Eks. en Kulkran med Grabbe af den gængse Stør
relse, skulde Grabben dirigeres op og ned ca. 65.000 
Gange !opfyldt. 

Af den indbragte Fangst solgtes de 10.0 Millioner 
kg til Udlandet og indbragte Danmark en Fortjeneste 
paa 155 Millioner Kroner. For at gøre det lettere for
staaeligt, hvor stor vor Fiskeeksport egentlig er, har 
jeg regnet ud, at der skal ca. 10.000 Jernbanekølevogne 
til at transportere en saadan Mængde Fisk afsted. Kob
lede man alle disse Vogne sammen, vilde man faa en 
Togstamme paa ca. 92 km. 

I Danmark lever ca. 14 .. 000 Mennesker udelukkende 
af at fiske, medens 5500 kun driver Fiskeri som Bi
erhverv. Hvis man ogsaa medregner alle de Mennesker, 
der inde i Land arbejder videre med Fangsten, hvad-
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• o.Af OSCAR JENSEN 

NIGERFART 
.,,,,,~ )l.,,,,,5,,,, ""f 13,,,,,,,, 

Fortsat fra forrige Nummer. NIENDE KAPITEL. 

DAGEN bryder frem af Nattens Mulm. Endnu lig
ger Livgiveren i Morgenblund bag Skovene 
som en herlig Anelse indhyllet i Slør af Dis. 

men snart vil den vaagne op og kaste Sløret og jage 
Junglens rovgridske Natsværmere i Skjul. 

Østhimlens blegnende Graa faar et gyldent Skær. 
Flammesværd trænger igennem og farver med Purpur. 
En blodrød Brand bryder frem og kaster sit Skær højt 
op over Himmelbuen. Den kommer sejlende gennem et 
Hav af Guld og Purpur med et Kølvand af den klare
ste Æter. Det er Livgiveren - Skaberen, som ogsaa har 
skabt Morgenrøden, og som tilintetgør den igen -
Solen. 

Mit Kendskab til Orkaners Varighed i deres Op
staaen omkring Guinea-Bugten slog til paa en Prik. 
Uvejret havde raset ud i Løbet af en Time, og jeg kun
de atter frit trække Vejret uden at være plaget af 
Febersyner. Med Hensyn til Orkanens videre Forløb 
paa dens Bane, var jeg heller ikke i Tvivl om, at den 
nok vilde bringe min Hilsen frem til den lille By ved 
Aaen. Men havde jeg ikke Febersyner, saa laa jeg dog 
Resten af Natten i min Køje og kunde ikke falde i Søvn 
for det Syn, jeg havde set under Bakken, og som efter 
min Opfattelse var virkeligt nok. Det havde haget sig 
saa fast i min Bevidsthed og beskæftiget min Hjerne 
saa intensivt, at jeg fuldstændig overhørte Udpurringen 
Klokken halv seks og først tørnede ud, efter at Nord
manden havde gjort Forsøg paa at ruske mine Indvolde 
i Ulave og havde inviteret mig paa Dækket til at se det, 
der var tilbage af Hovedstaden Benin. 

I en Slurk sætter jeg et Krus halvkoldt Kaffesprøjt 
til Livs, og saa er jeg ude af Lukafet, og hvad ser jeg 
saa andet end Ødelæggelsernes Vederstyggelighed? Or
kanen har lavet en vældig Ravage i Distriktet baade i 
og omkring Hovedstaden. Urskoven har faaet mange 
luftige Aandehuller, og den Vegetation, som Dagen før 
udfyldte disse, flyder nu med Floden som smaa svøm
mende Øer. I selve Hovedstaden har Skybruddet fuld
stændig opløst Negerhytterne, der er flydt ud over Be
boelsen som det Mudder, de er opført af, og deres tid
ligere Beboere, som i Forvejen ikke havde en Trævl til 
at skjule deres Nøgenhed med, har nu heller ikke Tag 
over Hovedet. Dette var jeg ved mit første Skøn over 
Ødelæggelsen tilbøjelig til at opfatte som en Katastrofe 
for disse Mennesker. Men den Opfattelse maatte jeg 
hurtigt ændre, da jeg ved nøjere Eftersyn saa travle 
Hænder klaske og kline med Mudderet derinde, og jeg 
følte mig overbevist om, a·t hele Hovedstaden inden 
Aften vilde være bygget op igen. Kun Vareskurene og 

Kolonihave-Lysthusene havde ingen Skade lidt, saa der 
var intet til Hinder for, at vi straks kunde have begyndt 
Dagens Arbejde med Losning og Lastning, dersom der 
ikke ogsaa i Nattens Løb var forefaldet noget om Bord, 
som straks om Morgenen gav Anledning til megen Mis
tænkeliggørelse, og som absolut maatte opklares først. 
Jeg tænker ikke alene paa det, jeg tilfældigt blev Vidne 
til under Bakken, da jeg overraskede Sambo ved Leo
pardungens Bur. Der er ogsaa andet, der har foraar
saget en vældig Opstandelse om Bord Morgenen efter 
Orkanen. En eller anden har nemlig tyvstjaalet Første
styrmandens Guldur og Kæde og hans Kone i en ved
hængende Medaillon, og Leopardungen har barberet 
sig i Nattens Løb - eller skulde monstro en tredie 
have spillet Barberens Rolle? 

Afrika er i\!Iystikkens Eldorado og Gaadernes Ver
den. Men jeg har nu den Opfattelse. at al Mystik har 
sin Forklaring, og at alle Gaader kan løses, selv om jeg 
ikke giver mig ud for at kunne give Forklaringerne 
eller løse alle Gaader. Men i dette Tilfælde har jeg paa 
Fornemmelsen, at det trækker op til en farlig Historie 
- ikke just for Tyveriets Skyld, men den skægløse Leo
pard kunde nok tyde paa noget i den Retning. For mig, 
som har faret paa Ostindien, ser den Barbering i hvert 
Fald noget bengalsk ud, og jeg har ogsaa senere paa 
Dagen haft Lejlighed til at høre Lægens Mening om 
den Sag. Det var vist til Kaptajn Andersen, han udtalte 
den - og paa Tomandshaand, men det var ogsaa kun 
tilfældigt, og fordi jeg ikke gaar med Vat i Ørerne, at 
jeg hørte ham frasige sig ethvert Ansvar for den hvide 
Besætnings Liv, saalænge Leopardungens Knurhaar 
ikke var skaffet til Veje. 

Naturligvis - det er den gamle Historie paany om 
vilde Menneskers Hundekunster, naar det gælder om at 
komme en overlegen Modstander til Livs. Jeg har hørt 
det saa ofte blandt Kulier og Malajer - Knurhaar af 
en Tiger - hvasse Modhager - fint hakkede og blan
dede i Mad - Saar og Betændelse paa Tarmene og 
færdig; men jeg har aldrig vidst, at det ogsaa er kendt 
blandt Afrikas Vilde, eller at Leopardens Knurhaar har 
de samme dødbringende Egenskaber. Det maa Lægen 
aabenbart have vidst, og nu nærer jeg heller ikke den 
ringeste Tvivl om det - i Særdeleshed ikke efter det, 
jeg har set i Nat, hvad enten det saa var Febersyner 
eller Øjenforblændelse af Skinnet fra en Lanterne, og 
jeg vilde jo være en evig Skurk, om jeg beholdt mine 
Syner for mig selv; lad saa andre i Øjeblikket kun 
kalde mig, hvad de vil. 

Spørgsmaalet var om, hvem jeg skulde henvende 
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mig til med min Opdagelse og min Viden. Gik jeg til 
en af Styrmændene, vilde jeg efter al Sandsynlighed og 
som sædvanlig blive skældt ud for en Dutchman -
eller maaske det, der var endnu mere fornærmende for 
en Dansker som jeg, og indviede jeg nogen af mine 
Kammerater i min Formodning, vilde jeg naturligvis 
bare blive gjort til Grin i Lukafet. Nej Tak. Jeg ken
der dem. De ved lige saa godt som jeg, at man til Søs 
ikke har anden Morskab, end den, men selv laver, og 
jeg skal ikke have noget af at være Skive for deres 
Vittigheder. Den eneste af dem, som maaske vilde tro 
mig, var vel Nordmanden, men ham vilde jeg aldrig 
have kunnet overtale til at bringe Sagen for en højere 
Instans. Der var ikke t1ndet for mig at gøre end at tage 
mig sammen; thi i mine Øjne var Sagen højst alvorlig 
- tilmed, da jeg havde paa Fornemmelsen, at det var 
mig, der var udset til at blive pyntet med Leopard
ungens Skæg - eller var det maaske ogsaa Baadsman
den. Det er højst rimeligt, for Sambo har jo et ondt 
Øje til os begge. - Jeg havde ogsaa saa smaat tænkt 
mig at lade Baadsmanden besørge det fornødne, men 
jeg opgav Tanken igen. Den Amedkaner forekom mig 
alligevel for opfarende og hidsig til at være Budbrin
ger i denne Sag, som efter min Mening vist helst skulde 
forebringes for rette Vedkommende med Omtanke og 
Besindighed. 

Mine Overvejelser resulterede i, at jeg selv beslut
tede at henvende mig til Lægc:n, som jeg ogsaa ansaa 

· for at være den, der bedst kunde skønne i denne Sag, 
og for ham aabenbarede jeg i alle Enkeltheder, hvad 
jeg ikke havde villet betro nogen anden. 

Lægen betragtede mig undersøgende, som gjaldt det 
for ham at granske baade mit Hjerte og mine Nyrer. 

"Ser man det!" siger han kort, da han har hørt min 
Beretning til Ende, hvorefter han sporenstrengs gaar til 
Skipperen. 

Saa begynder den farlige Historie, som jeg _alt for 
længe har haft en Forudfølelse af, det trak op til, og 
et Øjeblik efter er Balladen i fuld Udvikling. Tre Styr
mænd og en Baadsmand har pludselig faaet travlt ~ed 
at vende op og ned paa begge Lukafer og paa alle 
Kroonegrene - ja, for den Sags Skyld paa hele ,,Kon
gen af Benin", og Guinea-Bugtens to største Kæltringer, 
som lever af at sulte Folk, og som heller ikke tager det 
saa nøje over for andre Skabninger, farer indignerede 
omkring og skraaler op om Raahed og Dyrplageri. 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger i Køb en havn oq Omeqn 
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HANDELSBANKEN 

Men hvem ved? Maaske er de af den Formening, at et 
halvt Hundrede Papegøjer i en Geneverkasse er en 
human Behandling af disse Fugle, som i Frihed er 
vænnet til at have Luft under Vingerne over hele Ni
geria - til en Tumleplads paa en Million Kvadrat 
Kilometer. 

Men det er ganske ørkesløst at diskutere dette 
Spørgsmaal med disse to Hamburger-Jøder. De handler 
alligevel efter deres egen Moral, og den er lige saa 
grumset som det Vand, vi sejler i paa Nigeren. De in-• 
teresserer sig ikke en Døjt for Førstestyrmands Guld
ur og Kæde og lige saa lidt for hans Kone. De har kun 
Tanke for Leopardungen eller rettere sagt for det, der 
er tilbage af den; thi uden Knurhaar vil den næppe 
være i Pris hos nogen Dyrehandler - hverken i Am
sterdam eller Hamburg, og de undser sig ikke for høj
lydt at beklage sig over deres Tab. Men de taler ikke 
højt om, hvor meget de tjener ved at snyde Nigerias 
uoplyste Negre i Tuskhandel, og hvor meget Matroser 
og Fyrbødere taber i Vægt paa Rejsen under deres For
sorg. Det er efter min Mening ikke en Smule for meget 
til dem, at de af og til under deres Tuskhandel med de 
Indfødte mister forskellige Ting fra deres Kramkister. 
Nigeria-Negrene har jo som sagt lange Fingre. Men 
den Slags Smaarapserier er der ingen, der gør noget 
stort Nummer ud af - ingen - undtagen Kokken og 
Stewarden selv, og deres Veklager bliver ikke taget 
højtideligt. 

Noget helt andet er det, naar noget virkeligt værdi
fuldt bliver borte, og det efter al Sandsynlighed maa 
betragtes som stjaalet. Et saadant Tyveri om Bord faar 
altid ubehagelige Følger - enten for Tyven eller for 
den Bestjaalne, men ~ Tilfældet her med Førstestyr
mands Guldur gaar det ogsaa ud over de uskyldige.Køje
klæ'er og Kisteklæ'er og mange andre Klæ'er af ube-

. stemmelig Art bliver endevendt og rodet rundt, saa det 
flyder hulter til bulter i Lukafer og paa Dæk, og det 
resulterer i Skænderi og blaa Øjne om, hvad der er 
mit, og hvad der er dit. Men af det Roderi kommer der 
ingen Tyvekoster for Dagens Lys, og Kokkens og Ste
wardens Dyrevenlighed giver heller ikke Leopardun
gen dens Skæg igen. 

Der er stort Komsammen oppe paa Overbygningen 
foran Bestiklukafet. Kaptajn Anderson konfererer med 
Førstestyrmand. Førstestyrmand konfererer med An
denstyrmand. Andenstyrmand konfererer med Tredie
styrmand, og de konfererer allesammen med Baads
manden, som afslutter Konferencen med en skingrende 
Trille i sin Nattergal. 

Hvad nu? - Hvad i hele hede Afrika er der nu 
paa Færde? 

Svaret kommer omgaaende fra Baadsmandens Mund 
- uden Nattergal. 

,,Alle Mand paa: Dækket,!" · 
Jeg er ikke straks klar over, hvad der nu skal fore

O'aa · men da alle Mand - baade Dæksmandskab 02: det 
le, ' V 

underordnede Maskinpersonale med Mister Short og 
Mister Long i Spidsen, samt Kokken og Stewarden og 
alle Kroonegrene efterhaanden bliver beordret paa Dæk 
og bliver stillet op i to Rækker paa hver sin Side af 
Stordækket foran Overbygningen - som til en Parade, 
gaar Meningen efterhaanden op for mig. 

Stort Forhør. Kaptajn Anderson gaar selv fra den 
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ene til den anden og retter en Krydsild af Spørgsmaal 
til hver enkelt. Men ingen kender det ringeste hverken 
til Guldur eller Kæde, og Førstestyrmands Kone er lige 
saa meget til Grin i sin Medaillon som den skægløse 
Leopardunge i sit Bur. Og at nogen kan være saa ne
derdrægtig at berøve en Kat dens Knurhaar, gaar over 
al den Neger-Forstand, der findes om Bord i "Kongen 
af Benin". Alle nægter standhaftigt. 

"Godt!" siger Kaptajn Anderson, og ophidset over 
Forhørets negative Resultat glemmer han i Øjeblikket, 
hvem han taler til. ,,Vil Tyveknægten ikke bekende med 
det Gode, skal vi nok faa ham manet frem paa Jævle
vis!" 

Han udsteder sine Ordrer til Baadsmanden og 
Tømmermanden, og baade de og flere andre Mænd 
faar pludselig travlt. Allesammen løber de forefter og 
agterefter og mødes igen Midtskibs paa Stordækket, og 
de kommer hæsblæsende slæbende med Bomme og Sur
ringer og en Talje og til sidst med Varpankeret fra 
Poopen. Jeg er til en Begyndelse igen ikke ganske klar 
over, hvad Meningen er; men efter at de en Tid lang 
har spigret og surret, og der til sidst staar rejst en 
Galge paa Dækket, ser det for mig ud, som om Tyven 
skal hænges, før man faar ham fat. 

I denne Sag er der naturligvis ingen, der spørger 
om min Mening, og med mine Erfaringer fra tidligere 
Tilfælde, hvor jeg over for mine Overordnede har dri
stet mig til at give mit Besyv med i en Sag, skal jeg 
nok holde mit Syn paa de trufne Foranstaltninger for 
mig selv, om det forekommer mig at være nok saa 
soleklart. Jeg holder min Bøtte - i hvert Fald fore
løbig - og ser interesseret til, for jeg kan ikke nægte, 
at den Opstilling har fængslet mig og lagt Beslag paa 
hele min Opmærksomhed. Hvad bliver mon det næste? 

Kaptajn Anderson gaar rundt og slaar det høje C 
an paa Galgens spændte Barduner. Han følger Kryds
surringernes Løb med Øjnene og betragter Belægnin
gerne med Kendermine. Han stemmer Skulderen mod 
begge Bærestøtter og skubber til med hele sin Vægt. 
Saa nikker han til Baadsmanden og giver Værket sin 
Anerkendelse. Den Galge staar saa fast paa sine Ben, 
at den mageligt kan bære alle de Tyveknægte, der fin
des om Bord - Kokken og Stewarden og flere andre 
iberegnet. Det er i hvert Fald min Mening, og i dette 
Tilfælde undlader jeg ikke at udtale den til Baadsman
den i ramme Alvor. 

,,Saa hug an og hejs op!" varskoer Baadsmanden. 
Hug an og hejs op! Hug an og hejs op! Det sum

mer i min Hjerne og raaber i mit Indre. Det brænder 
paa mine Læber og klæber paa min Tunge. Det sidder 
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fast i min Hals. Hug an og hejs op! Er jeg gal, eller 
er det andre, der ikke er rigtig kloge. Jeg kan til Nød 
finde mig i, at man hænger en Tyv, men her 1!1aa jeg 
finde mig i at et uskyldigt Varpanker blive klynget op 
for en andens Forbrydelse. Kan man tænke sig et mere 
oplagt Justitsmord? Jeg mener nej, men der er allige
vel ingen, der protesterer. 

Hvor er vi henne? Man maa virkelig have mig und
skyldt, at jeg stiller dette Spørgsrnaal, endskønt jeg 
fuldt ud er paa det rene med, at vi befinder os i Af
rikas Mørke. Men her kan een Dumrian ogsaa spørge 
om mere end ti Vise kan besvare, og med Hensyn til 
denne Varpanker-Komedie, finder jeg det ikke at være 
nogen Skam, at jeg bliver betragtet som Dumrianen. 

Eksekutionen er fuldbyrdet. Ankeret hænger i Gal
gen med sine krumme Flige som indadvendte Tæer og 
sin Stok strittende ud til Siderne som Armene paa en 
skræmmende Rædmand. Ja, nu er jeg da endnu mindre 
end før klar over Sagens Alvor, og jeg spørger nok en
gang mig selv om, hvad Meningen er. For mig ser det 
hele ud som en sindssvag Spøg. 

,,Hent Faktoren," siger Skipperen. 
,,To Mand i Baaden !" kommanderer Førstestyr

mand. 
"Og sig til Faktoren, at han tager sin sorte Bog 

med," tilføjer Kaptajn Anderson og vender sig i sam
me Aandedræt mod mig. ,,Hvad staar Du og smiler 
ad?" 

"Jeg smiler aldeles ikke," siger jeg, men det er 
Løgn, og nu vender jeg mig om og skrupgriner. 

,,Er Du splittergal?" farer Kaptajn Anderson op, 
og hans Øjenbryn stritter som Børster. ,,Staar Du og 
gør Løjer med alvorlige Ting i de Sortes Paasyn?" 

,,Det kunde aldrig falde mig ind, Hr. Kaptajn," 
siger jeg, og jeg lægger mit Ansigt i eftertænksomme 
Folder. ,,Jeg lo tværtimod ad noget morsomt, som net
op dukkede frem i min Erindring." 

Dette er den rene Sandhed, for jeg tænkte paa en 
Fabel om en Bager, der blev rettet for en Smed. Men 
jeg mærker tydeligt, at Kaptajn Anderson ikke er op
lagt til at høre paa Fabler, og jeg beholder Morsom
heden hos mig selv, mens han staar og bilder sig ind, 
at han kan raspe Humøret af mig med en Grovfil. 

Nej, Kaptajn Gøsta Anderson - og atter nej. Ikke 
om saa Filen er fabrikeret af det haardeste svenske 
Staal fra Gafle, faar den raspet saa meget som et Gran 
af mit Syn paa Livet. 

Naturligvis er det kun noget, jeg tænker i Øjeblik
ket, og Tanker er ogsaa toldfri paa Nigeren, saa de kan 
overføres fra det ene Individ til det andet uden Ind
blanding fra andre Sider. Men som den ene af Parterne 
føler jeg bestemt, at der finder Tankeoverføring Sted 
mellem mig og Skipperen, for Kaptajn Anderson bry
der brat af og gaar ind i Kahytten, og mit Livssyn er 
saa friskt som før trods alle haarde Filestrøg. Men 
Nordmanden har ogsaa under hele Postyret staaet og 
smurt Grovfilen ind i et fedtet Grin. 

Det var Hollænderen og Tyrken, der gik i Baaden, 
da Styrmanden varskoede, og de fik strengt Paalæg om 
at skynde sig. Men set med mine Øjne tager det sig 
nærmest ud, som om de to Baadsgaster trækker paa 
Aarerne i et Tempo, der ogsaa er beregnet paa at 
trække Tiden ud, og nu hører jeg, at der er andre, der 
ser lige saa godt som jeg. 
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"Saa holder vi Frokost, til Faktoren kommer," siger 
Førstestyrmand, og det er let nok sagt, naar man som 
han o9 hans Lige kan sætte sig ved et veldækket, koldt 
Bord med en varm 'Ret og lade sig opvarte i alle En
der og Kanter. 

Desværre er vi ikke saaledes stillede - vi, som bor 
inden for Tremmedørene med de opslaaede Reglemen
ter under Bakken. Vi har hverken Bord eller Stol, men 
maa nøjes med en Skibskiste eller en Køjekant. Enhver 
dækker Bord paa sine Knæ, og til Frokost bliver det 
aldrig dækket med andet end stenhaarde Hundekiks og 
sort og usødet Cikorievand, som vi halvvejs maa slaas 
med Kok og Steward om at faa udleveret. Det er en 
stram Kost, og den er til1ige smal, men man kan nøjes 
med mindre. Og nu gaal· vi forud og holder Frokost 
paa fjorten Matrosers Mening om Førstestyrmands 
Kone og Leopardungens Skæg og om al det Vrøvl, der 
kan komme ud af et Guldur. 

Fortsættes i næste Nummer. 

Haveues leve1ule Gnltl. Fortsat fra Side 6 

enten det nu er som Arbejdere paa Hermetikfabrikker, 
som Fiskehandlere eller som Chauffører for de store 
Fiskebiler, bliver Forestillingen om den Værdi, Fiske
ne udgør for vort Land, endnu mere klar. Der ligger 
da ogsaa for mange Penge gemt i Fiskernes Baade og 
Materiel. Der findes herhjemme ca. 1100 Fiskefartøjer 
over 15 Tons, 2300 mellem 5 og 15 Tons, og af Baade 
under 5 Tons findes der ca. 3800. Endvidere tæller 
Fiskerflaaden ca. 9000 Smaabaade. Alle disse Fartøjer 
repræsenterer tilsammen en Værdi af omkring 85 Mil
lioner Kroner. Redskaberne vurderes til ca. 25 Millio
ner Kroner. 

Der er ingen Tvivl om, at dansk Fiskeri kan faa 
endnu større Betydning for Landets spændte Økonomi, 
hvis det faar de rette LivsbetingeIsel·, og der er heller 
ingen Tvivl om, at Fiskene, ,,Havenes levende Guld", i 
langt højere Grad kunde være med til at hjælpe Men
nesker i alle Lande tilbage til Fredens lykkelige Dage, 
hvis man tog mindre Hensyn til usselt Kiv. Der findes 
Lande, hvor forsultne Mennesker vil gøre alt blot for 
et Sildehoved, men taarnhøje Valutamure gør deres til, 
at nogle skal sulte. 

De vil~ Stat-icUr,;zJ,ug, aJ- Bladet. 

Ny@ S@xnaffl!.dshj@1m1. 
Regnskabsaaret 1946-4,7 har været gunstigt for 

,,Indenlandsk Sømandsmission". Man hai· saaledes gen• 
indviet Sømandshjemmet i Aalborg, der i en Tid var 
beboet af Tyskere. Efter Frigivelsen gik man i Gang 
med at udbedre de betydelige Skader, der var under
gaaet Bygningen, og samtidig benyttede man Lej lighe• 
den til at gennemføre en større Udvidelse, saa Hjemmet 
i Dag staar som et af de smukkeste og største her i Lan. 
det. Omkostningerne ved dette Arbejde belpb sig til 
150.000 Kroner. 

Endvidere har man indviet et helt nyt Sømands
hjem paa Sjællands Odde, og den 18. August 1946 
aabnedes Sømandshjemmet i den engelske Fiskerihy 
Grimsby. Fra "Mindeindsamlingen for omkomne dan
ske Søfarende" har Sømandsmissionen faaet tildelt 
850.000 Kroner, hvoraf d~ 500.000 skal bruges til Op
førelsen af et nyt Sømandshjem i København. Men 
"Indenlandsk Sømandsmission" h~r mange andre store 
Planer for Fremtiden. Engang i Efteraaret haaber man 
saaledes at kunne indvie et nyt Sømandshjem i Nexø, 
hvor det gamle blev bombet af Russerne lige efter den 
tyske Kapitulation. I Marstal vil man opføre en Til
bygning til det aHerede bestaaende Sømandshjem, og 
ogsaa i Skive, Nakskov, Næstved, Holbæk og Randers 
vil man begynde Opførelsen af nye Bygninger, naar 
forskellige Vanskeligheder som manglende Penge, 
manglende Byggetilladelser o. l. er overvundne. 

Indenlandsk Sømandsmission har i Aarets Løb ud
bygget det nordiske Samarhej de betydeligt og har end
videre ført Forhandlinger med "Dansk Sømandsmission 
i fremmede Havne". Disse Forhandlinger er resulteret 
i, at de to Organisationer har nedsat et Fællesudvalg, 
der skal varetage nye store Opgaver for danske Søfolk 
i Udlandet. 

Sømandsmissionens Virkefelt er imidlertid meget 
stort, og der bliver fra Ledelsens Side gjort et betyd
ningsfuldt Arbejde paa mange Punkter. Som man vil 
se, koster dette Arbejde mange Penge, og det er at 
haabe, at man stadig maa møde Velvillighed hos de 
mange Virksomheder og private, der hidtil har ydet 
deres Støtte til Missionens frugtbare Gerning. 

A. N. PETERSEN 
AIS Det DanSk•FransKe Dampskibsselskab _ 
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EN SVUNDEN '"fto 
Min første Rejse som Skibsfører i dansk Sejlskib 

Af H. H. Horsbiil, forh. Skibsfører. 

VEJRET i September Maaned 1903 var saa smukt, 
som det kun kan være i denne Maaned. - Bark
skibet "Embla" paa 385 Reg. Tons, som jeg 

skulde føre, laa i Hamburg Havn og lastede Stykgods 
for Rio de Janeiro. 

Min Hustru og jeg nød rigtig Samværet og det gode 
Vejr, men Tiden svandt altfOr hurtigt, en Maanedstid 
var gaaet, og saa afsted igen. 

Den 1. Oktober afsejlede vi fra Hamburg med Bug
serbaad og Lods ombord, jeg vinkede Farvel til min 
Hustru. Skibet gled langsomt ud fra Pælene og sejlede 
ned ad Elben. - Rejsen var begyndt. - Mandskabet 
havde travlt med at rigge Klyverbommen ud, slaa Sejl 
under og i det hele taget gøre alting søklart. Ved Af
tenstid kvitteredes Lodsen ved Cuxhaven, og ud for Elb
fyrskib Nr. 1 kvitteredes Bugserbaaden. Alle Sejl var 
da sat, og Skibet styrede for svag Vind ud af Helgo
landsbugten, men Vinden døde snart hen, og det blev 
stille. Vi var da omtrent tværs af Helgoland, og nu blæ
ste det op fra Sydvest og Nordvest. Skibet lagdes for 
styrbords Halse. Vinden ti1tog i Styrke, og Smaasejlene, 
Røjlerne og Jager gjordes fast, og det blev til et besvær. 
ligt og anstrængende Kryds over Nordsøen. Mandska
bet var ungt og ikke rigtig i Træning, men jeg skal 
love for, at de blev det, desværre var en af de ældste, 
Matrosen, syg og rnaatte gaa til Køjs. 

I en Bark med 10 Mands Besætning er der ingen 
Reserve, ingen at undvære, det blev alle Mands Tag. 
Vinden var nu gaaet over til stormende Kuling, va
'rierende mellem NV. og SV., stadig lige stik i Stævn. 
Vi havde arbejdet os op til Esbjerg-Parkeston Ruten, 
og vi signalerede med Rutebaaden "N. I. Fjord", af 
hvem vi blev rapporteret, liggende for smaa Sejl. Stor
men varede ved, og vi mistede en Del Sejl. Paa en næ-

sten ny Fok gik Underliget i Stykker, og Sejlet revnede 
lige op til Revbaandet, og en anden Fok maatte slaas 
under. Styrmanden og jeg reparerede den nedtagne Fok, 
mens Vandet slog over Skibet. Det var ikke helt nemt, 
men det maatte gøres. 

Efter 3 drøje Ugers Sejlads fik vi Dover i Sigte. 
Det var lige ved Solnedgang, og vi hejste vore Kendings
signaler, men blev ikke rapporteret. Sejladsen fortsattes 
gennem den engelske Kanal, stadig med stormende Ku
ling og Modvind, og med rebede Sejl var vi kommen over 
under den franske Kyst i 10 Fv. Vand. Der gjordes klar 
til at vende, men der kunde ikke stagvendes paa Grund 
af for høj Sø og for ringe Fart; vi maatte derfor ko
vende. Under denne Manøvre blev Underbraserne uklar 
af Reservespirene, som laa fastsurret til Dækket, og in
den vi fik Braserne klaret, var vi løbet et langt Stykke 
den forkerte Vej og havde saaledes tabt meget af det, 
vi havde krydset op. 

Det tog os en hel Uge at krydse pennem den en
gelske Kanal. Kursen sattes nu S.V., men der var sta
dig stormende Kuling og derfor ringe Fremgang. Vi 
havde arbejdet os ned til Biscaya Bugten. Stormen tog 
til i Styrke og blev til Orkan med voldsom høj Sø, 
Skibet arbej <lede tungt og trak meget Vand. En høj Sø 
slog over Skibet. smed mig fra Roret ned i Læ, hvor 
jeg tørnede mod Fortøjningspullerterne med min Bag og 

Vi signalerede med Rutebaaden N. J. Fjord. 
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blev hængende halvvejs udenbords i de læ Braser; da 
Vandet var løbet bort, kravlede jeg paa alle fire op 
og fik fat i Rattet igen. Mandskabet var til Vejrs at gøre 
Sejl fast; vi laa nu for svikket Undermærssejl og For
stængestagsejl og drev for Orkanen, med Oliepose ude 
for at dæmpe Søen. Om Aftenen ved 8. Glas, Kl. 8, 
kom 2den Styrmand og meldte, at Pumpen ikke vilde 
give Vand, skønt der var smidt en halv Snes Pøse Vand 
ned i den. Pumpen blev pejlet, det viste sig, at der var 
2 Fod Vand i Lasten. Vi havde 550 Tons Stykgods inde, 
deraf ca. 200 Tons Cement, som laa i Bunden. Jeg 
tænkte paa de 2 Tiere Cement, som laa paa hver sin 
Side af Køl svinet; det var sikkert nok en Sten. Det vi
ste sig at være rigtigt. Det viste sig ogsaa senere, at det 
var Pumperøret, der bestod af to Stykker, der havde 
arbejdet sig løs, saa der ingen Forbindelse blev med 
Vandet i Bunden. Vi maatte saa pumpe med den luv 
Pumpe; dermed fik vi jo ikke Skibet rigtig læns. Ski
bet havde netop lige faaet nye Pumper, som gav en 
Pøs Vand i hvert Slag. Vi maatte stadig holde Pum
pen gaaende. Skibet tumlede om i de taarnhøje Bølger; 
det var en haarct Tørn for Besætningen, men den dan
ske Sømand plejer ikke at give op i Farens Stund. 

Omsider tog Orkanen af, men Vinden var stadig 
ugunstig; da vi kom længere Syd paa, bedredes Vejret 
dog noget, og det blev mildere. Vi kunde begynde at 
reparere vore Sejl, hvilket de i høj Grad trængte til, 
og hver Mand, som kunde føre en Sejlnaal, blev sat i 
Arbejde. Passaten, som skulde begynde paa ca. 30 Gr. 
n. Br., udeblev;. det blev skiftende Vinde og nede paa 
20 Gr. N., midt i Hjertet af Passaten, var Vinden VSV. 
Det havde jeg aldrig oplevet før, og jeg havde dog 
passeret Linien ikke saa faa Gange. Det kan ikke un
dre, at Humøret var ved at blive traurigt. 

Da vi var kommet ned i det "variable", som Søfolk 
kalder det - paa Navigationsskolen lærte vi, det hed 
,,det ækvariale stille Bælte"; der hersker nok Stille, 
men kraftige, til Tider voldsomme Tordenbyger og 
stærk Regn indtræder ofte, og Vinden kan komme fra 
de mest forskellige Retninger, men det er disse Byger, 
som hjælper Sejlskibene fra den ene Passat til den an
den - fik vi en stor engelsk Fuldrigger indenfor Syns
vidde. Den signalerede: ,,Paa Grund af U gidelighed 
og Ligegyldighed har jeg undladt at tage mine Obser
vationer, vær venlig og signaler Bredde og Længde, ud
regnet til dette Øjeblik." Jeg blev ikke saa lidt forbav
set. Jeg kunde ikke tænke mig at undlade at tage mine 
Observationer daglig; det kunde i det hele taget ikke 
tænkes i et dansk Skib. Fuldriggeren kom fra Liver
nool og havde været 25 Dage i Søen, medens Vi, der 
kom fra Hamburg, havde taget 62 Dage. Fuldriggeren 
var bestemt for Melbourne i Australien. 

Omsider kom vi ind i SØ.-Passaten, og nu gik Rej
sen nogenlunde. Efter 76 Dages Rejse sejlede vi ind 
til Ankerpladsen i Rio de J aneiro. Det var sent paa 
Eftermiddagen; men ligesom vi var kommen tværs af 
Fortet og havde afgivet Signaler om, hvor vi kom fra, 
hvormange Dage i Søen, og om der var Sygdom om
bord - disse Signaler skulde alle Skibe afgive -
sprang Vinden om; det var Landbrisen. Vi prøvede at 
krydse, men vi drev længere ud. Saa ankrede vi for 
Natten. og næste Dags Formiddag sejlede vi for en 
frisk Søbrise ind til Ankerpladsen. Det blev saaledes 
77 Dage i Søen. Den lange Rejse var endt. 

Tre danske Sejlskibe i Havn paa een Dag! 
Nogle Timer efter vor Ankomst kom Briggerne 

"Sofie" og "Anna & Mathias~' med Svarrer og Eriksen 
som Førere. Det var ikke helt almindeligt, at tre dan
ske Skibe fra samme Hjemsted og fra samme Afgangs
havn mødtes. ,,Embla" med 77 Dage, ,,Sofie" med 83 
Dage og "Anna & Mathias" 4,5 Dage i Søen. Den hur
tige Rejse for det sidstnævnte Skib skyldtes gunstige 
Vejrforhold; med en frisk østlig Brise løb den over 
Nordsøen, gennem den engelske Kanal, ud i Atlanten 
og ned i Passaten, som var mere konstant denne Gang. 

,,Sofie" var naaet over under den engelske Kyst, 
var gaaet til Ankers ved Dover og havde ligget her den 
lange Tid, mens Uvejret rasede. 

De tre Skibe blev nu slæbt ind i den indre Havn, 
hvor de kom til at ligge til Ankers tæt ved hinanden 
indenfor Prajehold. 

Noget af det første, jeg foretog mig, var at afgive 
Søforklaring med Udtog af Skibsdagbogen og Mand
skabet som Vidner om de forskellige Havarier under 
Rejsens Forløb. Den danske Konsul var Hollænder, en 
dygtig og prægtig Mand, der klarede alle Vanskelig
heder. Skibet kom ikke til at betale nogen Erstatning, 
det blev Assurancen. Nu gjaldt det om at faa en ny 
Fragt, og i den Anledning var vi tre Skibsførere saa 
at sige i Land for at varetage Skibenes Interesser. 

Med Losningen gik det ikke særlig stærkt, og det 
lod heller ikke til, at der var Udsigt til nogen Fragt. 
Jeg havde haabet paa, at det skulde blive en Kaffefragt 
til Kap det gode Haab, men det blev der ikke noget af. 

Vi ha\'de nu naaet Julen. Juleaftensdag samledes de 
tre danske Skibsbesætninger ombord paa "Embla", som 
var det største Skib, til Juleandagt. Skibsfører Svaner 
læste Juleevangeliet, og de kære kendte Julesalmer lød 
smukt ud over Havnen fra 30 danske Sømænds Stru
ber, mens Tropesolens Straaler sænkede sig ned over 
Bjergene. 

Anden Juledag tog vi tre Skibsførere paa en Ud
flugt i Bjergene. Ligesom man herhjemme tager til 
Strand og Skov om Sommeren, tager man i Troperne 
op i Bjergene, hvor der er Kølighed at finde. Paa et af 
de højeste Bjerge laa et Stykke fra Toppen et meget 
søgt Hotel "Wieth", det vilde vi besøge. Vi tog med 
Sporvogn, som kørte i zig-zag op ad Bjerget, og be
mærkede undervejs, at Bjergskraaningerne var bebyg
get med Masser af Villaer, som laa meget smukt. Da 
vi kom op til Hotellet, var der stuvende fuldt af Men
nesker. Mens vi stod og diskuterede Situationen, kom 
en Tjener forbi os, og stor var vor Forbavselse. da han 
paa godt Dansk spurgte: Er I danske? Vi bekræftede 
dette og sagde, at vi gerne vilde have et Værelse. Dette 
mente han var meget vanskeligt at faa, men han skulde 
se, hvad han kunde gøre for os, og det lykkedes virke
ligt. Vi fik anvist et Værelse i de lavere Regioner, ved 
Siden af var et Badeværelse, og vi fik et dejligt for
friskende Bad. 

Næste Dags Formiddag begav vi os opad Bjerget. 
Der var en god bred Vej til at begynde med, men 
eftersom vi kom højere op, snævrede den ind og blev 
til en Sti med Smaakrat hist og her. Vi havde set. at 
der paa Vejen var opslaaet Advarsel mod Slanger. Jeg 
var paa den smalle Sti et Stykke foran de andre to, da 
jeg pludselig s~a en stor sølvgraa Slange. ca. 2 rn lang 
og omtrent paa en Arms Tykkelse. Den laa ganske 
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Ind eftr.r gik det for en. hivende Kuling til St. Nazaire. 

stille. Jeg vinkede advarende til de andre og sagde: 
,,Her ligger en Slange!" De troede, det var en Spøg, 
men da· de havde overbevist sig om, at det var rigtigt, 
fik vi Fart paa nedad; der var sat Punktum for vor 
Bjergbestigning! Vi saa forresten flere Slanger paa 
Turen ned ad Bjerget, men de var ikke saa store. De 
flygtede, saasnart de saa os. Vi havde nu nydt en kort 
Ferie med en prægtig Udsigt over det smukke Land. 
Rio de J aneiro har en af de smukkeste Havne i Verden. 

Vi blev omsider udlosset og indtog Ballast. Alle tre 
Skibe havde Ordre til at sejle til Barbados for at søge 
Fragt. ,,Anna & Mathias" blev først færdig, derefter 
,,Sofie", tilsidst "Embla", og vi afsejlede med faa Da
ges Mellemrum. Saa sagde vi Farvel til den smukke 
Havn, hvor Bjerget ved Mundingen af Havnen, ,,Suk
kertoppen", kan ses langt til. Søs. 

Rejsen forløb normalt, d. v. s. det blev ikke nogen 
hurtig Rejse for nogen af Skibene. ,,Embla" havde den 
hurtigste med 50 Dage, de andre to Skibe nogle Dage 
mere. ,,Sofie" laa endnu i Barbados, da "Embla" an
kom, men Dagen efter afsejlede den, og vore Veje skil
tes. Vi laa nogle faa Dage til Ankers i Barbados, den 
smukke Tropeø, Flyvefiskenes 0, hvor der fanges i Tu
sindvis af Flyvefisk, som smager dejligt til Forandring 
fra den megen Saltmad i Sejlskibe. 

Vi fik nu Ordre til at sejle til Martinique for at 
laste Sukker for Nantes i Frankrig. For en stiv Passat 
sejlede vi til Martinique, og i Løbet af nogle Timer 
ankom vi udfor Robert Bay, hvor vi fik Lods ombord, 
og gik iil Ankers i Bugten. Her laa Sukkerfabrik
ken, og overfor laa den lille Negerby Robert, hvor vi 
hentede Kød og Proviant pr. Baad. Inde i Bugten laa 
en fransk Bark, noget større end "Embla". Den lastede 
ogsaa Sukker bestemt for Nantes. Den var hjemmehø
rende i Nantes, hvorpaa den til Stadighed sejlede. Kap-

tajnen var en flink Mand. Vi var en Del sammen i den 
korte Tid, den havde tilbage at ligge i, da den snart 
var tillastet. Vi begyndte straks at losse vor Sandbal
last og derefter at indlade Sukker, som blev ført ud i 
Lægtere; der var forskellige større og mindre Tønder 
med Sukker. Ladningen blev stuvet af et Par kæmpe
store Negere. 

Vi havde en lille Episode, kort før vi afsejlede. 
Nogle af Mandskabet havde fundet Kokosnødder paa 
Vejen og taget et Par Stykker af disse. I den Anled
ning blev jeg tilsagt til at møde i Retten i Robert Bay. 
Jeg talte med vor Ekspeditør om Sagen. Han forkla
rede, at der var et meget daarligt Forhold mellem den 
hvide og den farvede Befolkning, hvorfor den farvede 
Befolkning benyttede den mindste Anledning til at 
klage. Han raadede mig til at forsøge at faa. Sagen 
udsat, hvilket ogsaa lykkedes for mig. 

En varm Ridetur fik jeg mig, da Skibet skulde ud
klareres. Det foregik fra en By nogle Mil fra Robert. 
Trinity hed den, og Befordringsmidlet var Hest med 
en Indfødt som Vejviser. Turen gik gennem Skov og 
Krat ad en Slags Sti. Vejviseren løb foran. Undertiden 
gjorde han en Afstikker ad en smallere Sti, hvor He
sten ikke kunde færdes. Saa bet)'.dede han mig, at jeg 
bare skulde blive ved med at ride, og naar jeg saa 
havde redet et Stykke, kom han ud fra Krattet lidt 
foran Hesten. Stien var meget ujævn, det gik op og 
ned, det var en hel Tortur i den tropiske Varme. 

Omsider kom vi til Trinity. Det var lige i Middags
stunden. Til min store Glæde saa jeg, at der laa en 
dansk Tremastskonnert fra Marstal i Havnen. Jeg var 
ikke længe om at komme ombord, hvor jeg blev mod
taget med Venlighed, blev afsvalet, fik Middagsmad og 
Hvile. Efter at have udrettet mit Ærinde tog jeg om 
Eftermiddagen samme Vej tilbage og kom til Robert 
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De næstQ Dage og Nætto-r havde jeg travlt med 
at corc [ndkob .af rnllngc forskel lige Slng:i Ting, 
Sidst af alt kom jeg om Bord med et mægtigt 
Stykke sort Klæde, prima K-vnlitctt og forakcllig-c 
Sygrcj~:r. De ,dl .llenerc fo.rslall. hvodor. 

j .IJer var da en rnørhet,v 
) ryr, .Air, Snorw-ay - han 
•. Sno/fir-er .5orn en hel 

j?ornan for unqe 
.. . ., . ._.,,y/enne5her 

Baadc- 'Chc( og Mandskab .synte.s vist nok, at 
det var en undcr]jg Kcgfo. de havde- faact til 
Cher. Jeg kun tænke mig, ut Snakken er gaact 
lh·Hgt hnnd'c For og Agter. 

Og nu h-cj&ic-:r jeg Flnget - mit Flns. - De? 
var nok en Ovcrroskehc - hvad? 

Sna gik j.cg endnu en Gang til Skrædderen og 
lod linm forfærdige en Uniform, der passede til 
min nye Funktion som SkibschcL O.ct vn:r en 
Fryd -11tter at trækko i Sømandsklæder. Jeg on, 
~kede at ,~old Jackson" kun<lc hove set mig. Nan, 
tnaaeke senen!: ..• 

)'91\c?hi:/ J),,i<"r en a/ d,iw toHed~ 
}F - ..,,,1-/,'ft,'ori<Prer - han 
· .. · t uliker s,'9 inde hver 

/f<:'11 oq vil ,hhc 
<;1rJT4rrPJ - c;u 'vul hvad 

? 

Navnlig fordi jeg hver Aften lukkede mig indo 
og syede - jn:1 netop syede. ,~-Pna. hvad ?-n vil De 
sporgc. Ja, pno. hvad? 

,,Vaj hajt. vaj Irit, du sort,c Flllg nlt over 
Land og So, 0 Enhver. der kommer dig p_na. tvæi:-s, 
e-kal leve eller- do. Stik nf:1 aaa snare Du det 
ser, det bn.nder dig vist bedst. For hvis Du ikke 
skrubber af, ••• gi'r jeg dig din Rc,1." 

Jeg gu.v m.Lne forstc Ordre om Bord paa Fur• 
tojct:1 ag de va:r forseglede. {Ogsna dette vil· De 
forstan i,c,ncrc). Captain Snnp.shot gjorde store 
Øjne, hnn vidste vist ikke rigtigt. hvad han ii:kul 
de tænke - - hu., ba. 

al 6/fr P/7 -- ht' 
'!"ra.Jl?e/Jt - hæ 
~ 

1 ,,..-:, 
~ 

Vent nu kun. Jeg syede pnn et F!ac nr sort 
Klæde, m-cd et pynteligt Ornament i Midten. Ud, 
fort i hvid Paasyning. 

Z>en enhelle 
5/u.s - nej 

Ja. det ho!c. var jo kun -en mnrltim Spag, be• 
regnet paa Ven Jackson. Men det kan De jo ikke 
vide~ og Ci!prnin Snopshot hcllcc- ikke-. jeg tror, 
hnn tænkte, at Sjussen ha-vdc været for stærk den 
Ahcn (Evcning). Your fricnd 

Peter P. 



Fhv. Kaptajn i DFDS 

c!J? cfRosenhøj 
fortæller -

{Fortsat) 

,,I ndra" totalt V rag. 
Saa snart vi tværs over Øen havde naaet Bred

den, udfor hvilken "lndra" endnu laa i nogen• 
lunde hel Tilstand, roede Styrmanden, to Matroser og 
jeg ud til den for at begynde Bjergningen af vore 
Ejendele. En Ende af en Manilla-Trosse blev gjort fast 
ombord, hvorefter to af os roede i Land med den 
anden Ende, der fastgjordes til et Træ. Langs med 
Trossen kunde vi hale Baaden frem og tilbage og fik 
paa denne Maade reddet vore Skibskister og øvrige 
Ejendele, de stive Hatte og Paraplyer ikke at forglem
me. Tilbage var Arbejdet med at faa slæbt det hele 
over Øen til Damperen, hvilket var nok saa besværligt 
et Arbejde som Bjergningen til Land fra Skibet. Et 
Forsøg med at tranSpoortere Kisterne paa Slæde-Fa
gon paa nogle nedfaldne Grene faldt ikke fordelagtigt 
ud. Hele Dagen var omtrent gaaet, da vi var færdige 
med Transporten. Ene og forladt paa Øens modsatte 
Side laa "lndra", som Snart vilde blive totalt Vrag. 
Dens Stranding forekom mig mærkelig. Mon Hæn
delsen skulde sættes i Forbindelse med· en Udtalelse, 
som jeg inden min Udmønstring med "lndra" hørte 
som Logerende hos Kaptajnens Svoger. Denne sagde 
nemlig til Kaptajnen, som paa det Tidspunkt havde 
været Styrmand i 12 Aar og Kaptajn i andre 12 i 
,,lndra", der som før nævnt var gammel: ,,Jeg synes, 
det er paa Tide, Gustav, at du faar dig et nyt Skib." 
Dertil kommer, at vi Matroser, der jo ikke var Navi
gatører, kunde se, at "Indra"'s Sejlads li_ge inden Grund
stødningen var gal, og det var især mærkeligt, at man 
ikke loddede saa nær Land, Det blev mig senere hen 
fortalt, at· ,,Indra"s Kaptajn efter Hjemkomsten til 
Hamborg blev frataget sine Papirer for 4, Aar, efter 
hvis Udløb han fik et nyt og større Skib at føre. 

Indlogeret i en Jord-Hytte. 
Da Damperen denne Aften naaede El Triunfo, gik 

vi i Land. El Triunfo bestod af Jord-Hytter. Ikke et 
eneste rigtigt Hus fandtes der. Befolkningen var over
vejende af Halvkaste. Vi blev saa indkvarteret i en 
Jord-Hytte og var i El Triunfo en 8 Dages Tid. Saa 

· kom vi ombord i en af Hamburg Pacific Liniens Dam-
pere, ,,Titania", der var ankret op paa Reden for at 
laste Kaffe, for med den foreløbig at komme til Aca
jutla. Her skulde vi afvente dens Tilbagekomst fra en 
nordligere Plads og saa vende tilbage til Europa med 
den. Acajutla var den første Anløbsbro nordpaa efter 
El Triunfo, og vi erfarede, at den ikke laa mere end 
ca. 60 Sømil fra vort Strandingssted. Da vi nærmede 
os Byen, viste det sig, at det med Vulkanen var rigtigt 
nok. Den laa der som beskrevet. Saa Kaptajnen skulde 
vel nok kunne have fundet den! 

Ved CARL ØSTEN 

Vore Indkvarteringsforhold blev bedre i Acajutla. 
Af den tyske Konsul fik vi overladt den nederste Etage 
i hans Bolig, der var af Træ, og hvis nederste Gulv 
hvilede paa nogle høje Pæle, en Byggemaade, der 
skulde hindre giftigt Kryb i at komme ind i Huset. 
Forholdsreglen var dog ikke effektiv overfor Skorpio
nerne. Allerede den første Nat, vi sov der, dryssede de 
ned over os. Ufatteligt, at ingen af os blev bidt af 
dem i den Tid, vi boede der. Maden til os blev lavet 
i et Spisehus paa den anden Side af Gaden. Tilbered
ningen foregik i en stor Gryde, som var ophængt i en 
Trefod, og naar Maden var færdig, hentede vore Skibs
drenge Gryden med Indhold, som saa blev sat midt 
paa Gulvet, hvorefter vi satte os i en Kreds omkring 
den for "at lange til Fadet". Den første Dag kneb det 
med at faa noget af Maden ned, fordi den var krydret 
med en langtfra delikat Røgsmag. Godt, at vi havde 
vore Skibskister at sidde paa, for der fandtes hverken 
Bord eller Stole i det os anviste Rum, I Løbet af en 
halv Snes Dage var "Titania" returneret til Acajutla, 
og vi kom ombord for at følge med til Hamburg. 

En Mord er ombord. 
Men da der i Pisagua i Chile, som vi anløb, tilbød 

sig en Hyre i en engelsk Bark for mig og en Kam
merat, gik vi fra Borde. Barken hed "Lebu" og laa 
sejlklar med en Last til Honolulu. Der havde man jo 
ikke været før. Saa hvorfor skulde man ikke gribe 
Chancen! Da vi vidste, at det dengang var skralt med 
Kosten i de engelske Skibe, købte vi hos en Skibspro
vianteringshandler i Pisagua 2 Sække Mel, hver paa 
50 kg, samt en dame-jeanne med Rødvin, en ca. 30 l, 
hvilken skulde være til at blande i vort Drikkevand. 
Med dette gode Forraad og vore Ejendele kom vi om
bord en Lørdag Aften, og, trods det var forbudt at 
have Spiritus ombord, inviterede vi Kammeraterne i 
Lukafet paa Vin. Der blev drukket saa meget, at de 
fleste af dem efterhaanden blev pærefulde. Alligevel 
var der tre, som roede i Land. Tilbage i Lukafet var 
vi nu 5 Mand, hvoraf to foruden jeg var gaaet til 
Køjs, medens en gammel Matros, en Englænder paa • 
omkring de 60, og en Sejlmager, ogsaa Englænder, 
stærkt paa Vej mod de 70, sad paa deres Kister Side 
om Side. Sejlmageren var en underlig Fremtoning, ef
tersom han kun havde et Øje samt bar langt Fuldskæg. 
Begge var paamønstret i New Castle i Australien. De
res Samtale kunde jeg ikke undgaa at høre, da jeg 
laa i Køjen lige overfor dem. Om de troede, at min 
Kammerat og jeg var faldet i Søvn, skal jeg lade være 
usagt. Med eet rykker Sejlmageren sig hen imod Ma
trosen og siger i et dæmpet Tonefald, der havde en 
fortrolig Klang, til ham: ,,Skal vi to nu ikke snakke 
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lidt nærmere sammen, Green? Du kalder dig for Green, 
men det er jo slet ikke dit rigtige Navn." - Jeg spid
sede Øren. Det lod til, at der var Optræk til noget 
interessant. Sejlmageren fortsatte: ,,Du hedder jo 
............... I London havde Du en Vogn med Æsel og 
kørte rundt i Londons Gader og solgte Grøntsager. Saa 
myrdede Du ............... Hans Lig gravede Du ned og 
støbte Cement henover Stedet, Det lykkedes dig uop
daget at komme ombord i Skibet .. .. .. .. .. .. under et 
paataget Navn." 

I Lukafets sparsomme Belysning saa jeg, at Green 
efter Udtrykket i hans Ansigt at dømme ikke var videre 
glad ved Situationen, Sejlmagerens Udtalelser var kom
met stødvis, ind mellem hvilke Green fik fremstam
met: ,,How to hell do you know," hvilket hver Gang 
blev besvaret af Sejlmageren med: ,,Bare vent. Jeg ved 
meget mere endnu." 

For mit Vedkommende i Lytterens Rolle var Spæn
dingen næsten steget til Bristepunktet. Hvad mon det 
hele skulde ende med? 

,,Da du kom til Australien," fortsatte Sejlmageren, 
"rømte du fra Skibet og kom ud med et andet. Der 
gjorde Du Forsøg paa at myrde 2. Styrmand. Du blev 
idømt mange Aars Tugthus i Australien. Da Du slap 
ud, kom Du igen ud med et Skib, indtil Du i New 
Castle kom ombord her under Navnet Green. Jeg kan 
tillige oplyse dig om, at jeg heller ikke er den, jeg 
udgiver mig for. Jeg er fra "Scotland Yard" og er 
kommet her ombord for at fange dig. Du har nu stil
tiende indrømmet, hvad jeg har sagt. Nu kan Du gøre 
dig klar. I Morgen vil Politi inde fra Pisagua hen
te dig." 

Selvmord afværges. 
Efter disse Ord rejste Sejlmageren sig og gik ind 

i sit Lukaf. Green, der efterhaanden syntes ganske ædru 
og stadig havde mumlet: ,,How to hell do you know," 
smed sig paa sin Køje, hvor jeg holdt et vaagent Øje 
med ham, for efter Samtalen med Sejlmagen var der 
Sandsynlighed for, at han vilde gøre et ellerandet des
perat. Og rigtignok! Lidt efter tog han sin Skedekniv 
f,rem. I et Spring var jeg ude af Køjen og fik den 
taget fra ham. Saa bad jeg min Kammerat om ogsaa 
at holde Øje med ham. Det varede kun nogle Øjeblik
ke, før "Green" tørnede ud af sin Køje og gik ud paa 
Dækket. Vi listede bagefter. Da han kravlede op paa 
Lønningen, maatte vi formode, at han vilde springe 
overbord, og vi fik just Tag i ham, da han skulde til at 
springe fra Finkenettet.• Vi beordrede ham saa til Køjs 
uden at lade os mærke med, hvad vi havde erfaret om 
hans tidligere Liv. Kort Tid efter tørnede han atter 
ud og gik ud paa Dækket og ned ad Kappen forude. 
Vi fulgte efter ham igen, og medens vi endnu befin-

• der os paa Dækket, lyder der et mægtigt Rabalder 
dernede fra. Vi styrter til og fandt ham da paa Dør
ken liggende mellem nogle tomme Maler-Potter. Han 
havde forsøgt at hænge sig i en Krog, som til Uheld 
for ham var knækket. Han mælede ikke et Ord til os, 
og vi paa vor Side sagde heller ikke noget, da vi 
tvang ham til Køjs igen. Resten af denne bevægede 
Nat forløb i Stilhed, bortset fra at de 3 Matroser, der 
var taget i Land, kom støjende ombord, den ene ret 
forslaaet, fordi han i sin Kæfert var faldet ned fra 
en høj Mur. 

Næste Mor_gen tørnede "Green" ud til sædvanlig 
Tid, og efter at have vasket sig tog han sit bedste 
Tøj paa, pakkede sine Ejendele i sin Køjesæk, hvor
efter han satte sig ud paa Storlugen. Der hlev han 
siddende roligt for at afvente Politiets Ankomst. Men 
da det meste af Søndagen var gaaet, og ikke noget 
Politi havde vist sig, gik han ind i Lukafet og pak
kede sine Ejendele ud igen. Sejlmageren saa vi ikke 
noget til Dagen igennem. Han laa i sit Lukaf og sov. 

Mandag Morgen stak vi til Søs, og de følgende 
Dage trængtes Affæren "Green" noget i Baggrunden i 
vor Bevidsthed, som vi ikke noget Øjeblik, Officerer
ne ej heller, havde nævnt overfor ham selv. Men en Dag 
da jeg i Arbejde paa Dækket er alene med "Green", 
kommer 2. Styrmand hen til "Green" og bringer Af
færen paa Tale. ,,Green" indrømmer, at Sejlmagerens 
Fremstilling er rigtig til mindste Enkelthed, paanær 
at Sejlmageren skulde være en "Scotland Yard"-Mand. 
Det passede ikke. Men hvorfra han havde sin Viden 
om "Green", vilde han ikke ud med. Iøvrigt skete der 
heller ikke "Green" noget fra Overordnedes eller Po
litiets Side efter Ankomsten til Honolulu. 

T he shop chest. 
Som de eneste havde engelske Skibe ombord "T he 

shop chest" (,,Kramkisten"). Den, som forestodes af 
Kaptajnen for egen Regning, elle·r hvis Varer var givet 
ham i Konsignation af Leverandørerne, var aaben hver 
Lørdag. Her kunde Mandskabet købe Beklædningsgen
stande, Fodtøj, Tobak m.m. Priserne paa disse Varer 
var meget høje, selvom de naturligvis maatte være no
get højere end i Land. En saadan "Kramkiste"s Trivsel 
havde en vis Forbindelse med Udbetaling af Forstræk
ning, som var sat saa lavt ved Anløb af Havn, at tør
stige Søfolk for at faa Penge til Whisky maatte sælge 
det i "Kramkisten" dyrt erhvervede Tøj og derefter 
begynde at købe nyt derfra igen, naar Skibet atter var 
i Søen. En ganske snu Forretnings-Metode, ikke sandt, 
men som dog kun først og fremmest kom til at gaa 
ud over karaktersvage Sjæle. Medens vi lossede i Ho
nolulu, fik vi saaledes hver kun udbetalt 1 amerikansk 
Dollar hver Lørdag. Den gik som Regel lige over i 
Hænderne paa de Kinesere, der i Ugens Løb havde 
forsynet os med Ananas, Bananer etc. paa Kredit. Saa 
der blev ikke noget tilovers til Whisky, hvorfor det i 
,,Kramkisten'' dyrt erhvervede Tøj maatte "ryge". 

Tvangs-Drikning. 
Hver Middag maatte Besætningen stille op paa Ge

led henne ved Halvdækket for under Opsyn at tømme 
et Blikmaal med "Lime-juice", et Koncentrat, som var 
blandet med Vand af Kokken forinden, og som skulde 
forhindre Skørbug. Det var engelsk Lov, der paabød 
det saaledes. Hundevagten var i engelske Skibe den-, 
gang delt i 2X2 Timer. Ved dens Ophør KL 4 
fandt Uddelingen af Ferskvand Sted. En af Lærlingene 
skulde hente Gallon-Maal og Pumpen, der af Hensyn 
til Tyveri af Vandet ikke altid var fastskruet til Vand
tanken. Under Opsyn af 2. Styrmand tappede saa Baks
tørnen, der tørnede en Uge ad Gangen, Vand til Ka
bysbrug og Drikke. og Vaske-Vand i Tanken til Folke
Lukafet. Kostreglementet (,,articles"), der angav, hvor 
meget hver havde Krav paa daglig, var anbragt i Ram
me under Dækket i Lukafet. I Forhold til Lønnen nu 
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kan jeg maaske nævne, at den for en Matros i Almin• 
delighed var 2 ol: 10 sh. om Maaneden. At min Kam• 
merat og jeg, da vi mønstrede paa i Pisagua, forlangte 
I i mere og fik det, skyldtes, at der ikke var nogen 
andre paa "beachen" at faa. 

Fra Honolulu skulde "Lebu" til San Francisco for 
nærmere Ordre. Udfor "Golden Gate" fik vi af Lodsen 
Ordre til at afgaa til Steveston on Fraser River i Bri• 
tisk Columbia, hvorfra vi skulde bringe en Last af 
Daase•Laks til London. Byen havde mange Fiske-Kon• 
servesfabrikker og talte i "Lakse-Tiden" ca. 3000 Ind
byggere. 

Himmelske Arrest.Forhold. 
Medens vi laa her, kaldte Kaptajnen en Dag Green 

og en Malteser, som arbejdede paa en udenbords Stil
ling, ind paa Dækket for at give dem en Irettesættelse 
for et eller andet i deres Arbejde. Den gik over til 
Haandgribeligheder, og da Kaptajnen vilde lange ud 
efter dem, er han saa uheldig at glide og falde paa 
Dækket, hvorover han bliver saa fortørnet, at han om
gaaende iler i Land for at faa dem arresteret. Da han 
vender tilbage til Skibet, har han en Betjent med, som 
tager begge Matroserne med sig. Næste Aften, en Lør
dag, da vi er i Land, møder vi tilfældig en af Havne
arbejderne, som er med til at lade vort Skib, og som 
spørger os, om vi ikke har aflagt et Besøg hos vore to 
arresterede Kammerater. Det havde vi naturligvis ikke, 
eftersom man normalt ikke kunde optræde som Gæst 
hos Arrestanter. Men da Havnearbejderen oplyste os 
om, at der ikke var noget til Hinder herfor, lod vi 
ham føre os op til Arrestbygningen. Da vi bankede 
paa Døren, blev den aabnet af en høj, svær, ældre og 
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nobel Mand med et hvidt Fuldskæg, der var saa langt, 
at det naaede ham til Brystet. Det var selve Byfogeden. 
Efter at vi havde fremført vort Ærinde, førte han os 
ind i et stort Rum, hvor vi til vor Forbavselse fandt 
vore to Kammerater sidde og hygge sig foran en Ka
min, i hvilken brændte en lystig Ild. Før vi kom, havde 
Byfogeden sørget for Underholdning af dem ved at 
læse op af en Bog. ,,Man skal altid behandle Søfolk 
pænt," sagde han til os, der ikke kunde komme os 
af vor Forbavselse over saadanne himmelske Arrest
forhold. Da ,vi saa alle havde sludret sammen en Tid, 
bad Byfogeden os undskylde ham, fordi han, som han 
plejede hver Lørdag Aften, skulde hen til en fornøjelig 
Aften i Forsamlingsbygnigen, for hvilken han var For
mand. ,,Men," føjede han til, ,,I kan da alle, ogsaa 
mine Arrestanter, gaa med, hvis I har Lyst. Arrestan
terne skal bare vente paa mig udenfor Bygningen efter 
Forestillingen, for at vi kan følges ad hjem." Vi fik 
en fornøjelig Aften ud af det. ,,Green" optraadte endda 
ogsaa, mere forknyt var han ikke, og gav flere Sange 
til bedste. Vore arresterede Kammerater, viste det sig, 
førte et Luksus-Liv i Forhold til det ombord. De baade 
spiste og sov paa et Hotel og kunde gaa frit omkring 
i Byen imod at melde sig paa bestemte Tider hos By
fogeden. Saa de var ikke kede af Tilværelsen. Men saa 
snart Kaptajnen fik at vide, at dette Ophold kostede 
3 $ for hver pr. Dag, et Beløb han skulde refundere, 
tog han dem ombord og satte dem til deres Arbejde 
igen. 

Datidens raa Sømands-Typer. 
Otte Dage efter Varieteaftenen blev vi i Lukafet en 

Søndag Morgen tidlig vækket af Byens to eneste Politi
betjente, som var kommet ombord i Anledning af et 
om Natten stedfunden Indbrud inde i Byen. Ved deres 
Ankomst opdagedes det, at Green og en tysk Matros 
var rømt, hvilken Forsvinden tydede paa, at de var 
Gerningsmændene. Inden vor Afsejling fra Steveston 
var de endnu ikke mødt ombord, hvorfor Kaptajnen 
havde faaet fat paa to andre Matroser, som med et Skib 
var kommet fra Vancouver til denne afsondrede Plads. 
Nogle Dage efter Afsejlingen viste det sig, at i hvert 
Fald den ene af Tyvene var ombord. Nok saa frejdigt 
viste han i Lukafet sine Koster frem: flere Sæt Tøj, 
Bolcher, Lys m. m., som han havde haft gravet ned un
der Kullene i Skibets Forpeak. Og han var heller ikke 
tilbageholdende med at fortælle, hvorledes hele Ind
bruddet var foregaaet, og at Green var hans Medskyl
dige. Den anden Rømningsmand havde altsaa ikke del
taget i Indbruddet. Ideen til dette havde de to Tyve
knægte faaet ved Forestillingen i Forsamlingshuset den 
føromtalte Lørdag Aften, hvor de havde hørt en Mand 
sidde og fortælle til en anden, at han var kommet ned 
til Byen for at se til sin Butik, der kun var aaben i 
"Lakse-Tiden", Udenfor denne Tid var han beskæftiget 
med noget andet oppe i Landet. Der var altsaa saadan 
set fri Adgang til at gøre Indbrud næste Landlovsdag, 
hvor Købmanden var taget bort fra Byen igen, Under 
Indbruds-Aktionen, fortalte denne frække Tyveknægt 
endvidere, var han nær kommet til at dræbe Green med 
en af de 2 Revolvere, som de havde fundet i Butiken. 
Tyven havde i Kaadhed sigtet paa Green og trukket af 
med det Resultat, at Kuglen nær var gaaet gennem Ho
vedet paa ham. 
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Rejsen til London blev den længste, jeg har været 
paa - 180 Døgn, altsaa et halvt Aar. Normalt tog 
den ikke saa lang Tid, men under denne Rejse havde 
der været meget af stille Vejr. I den sidste l½ Maa
ned, inden vi naaede London, var Provianten næsten 
sluppet helt op. Vi fik kun Brød og en lille, daglig 
Ration af salt Kød. 

Den enestaaende Fru Wallen. 
I London afmønstrede hele Besætningen paa Møn• 

stringskontoret i Poplar East End. Det var i Juni 1898. 
Der befandt sig altid Repræsentanter i Uniform fra 
forskellige Nationers Sømandshjem, heriblandt fra det 
skandinaviske, som stod parate til at modtage i For
varing de Hyrer, der blev udbetalt Søfolkene, for at 
disse ikke skulde fristes til at bruge dem lige med det 
samme. Udenfor Kontoret stod der nemlig altid Folk, 
de1· var parate til at "plyndre" Søfolkene. Selvom der 
ikke var Fare for, at jeg skulde solde min Hyre op, 
overgav jeg den til Repræsentanten fra det skandinavi
ske Sømandshjem og modtog den obligate Kvittering 
for Beløbet. Det skandinaviske Sømandshjem, der for 
mange Aar siden er nedlagt og overgaaet til "Frelsens 
Hær'', bestyredes dengang af den svenske Fru Wallen. 
Gennem mange Aar gjorde hun et enestaaende Arbejde 
for skandinaviske Søfolk, og jeg er en af de mange, 
der den Dag i Dag mindes hendes fortjenstfulde Ger
ning med Taknemlighed. Dagen efter, at jeg var taget 
ind paa Hjemmet, anmodede jeg Fruen om nogle af 
mine Penge til Indkøb af Tøj. Hun svarede mig: ,,Det 
kan De faa billigere i København. De maa hellere tage 
alle Deres Penge med hjem, da De skal paa Naviga• 
tionsskole. I Morgen gaar Baaden fra Parkeston. Vi har 
allerede bestilt Billet til Dem." Dagen efter blev jeg saa 
i Hjemmets Vogn med Heste, der stod til gratis Dispo-

Fra en svunden Titl. Fortsat fra Side 13 

hen imod Aften. Den Tur glemte jeg ikke saa let. -
Vi var nu blevet tillastet og sejlede først i Maj fra 
Martinique for en strygende Vind gennem Det karibi
ske Hav mod Florida Strædet, som vi kom forholdsvis 
let igennem. Det kan ofte være vanskeligt at passere 
paa Grund af Strømforhold. Kursen sattes nu Øst over. 
Med frisk, til Tider stiv Kuling for Bb. Halse og godt 
fulde Sejl løb vi en 9-10 Knob; det kortede paa 
Længdegraderne. Med stiv Kuling fra NV. løb vi ind 
i Biscaya Bugten og fik Lods ombord indenfor Øen 
Belle Isle. Der var to Mand i Baaden, som var for
holdsvis lille; den ene roede Baaden hen langs Skibs
siden, og Lodsen sprang ombord, da Baaden var paa 
Toppen af en Bølge; der var ikke Tale om at benytte 
nogen Stormlejder. Der blev braset fuld, og ind efter 
gik det for en hivende Kuling mod St. Nazaire, men 
her indtraf et alvorligt Uheld, som kunde have faaet 
slemme Følger. Inden vi korn ind til Ankerpladsen, løb 
en Bugserbaad op langs Siden og tilbød at slæbe Ski
bet fra St. Nazaire til Nantes for 500 Fr., men da jeg 
mente, det var for meget, sejlede den et Stykke bort. 
Vi lod nu Ankeret gaa i Bund, men knæk, lød det, 
Kæden bristede. Det andet Anker fulgte efter, men og
saa dettes Kæde bristede. Skibet var nu i Drift. Vi vin
kede efter Bugserbaaden, som ogsaa korn med det sam
me og fik Bugsertovet gjort fast. Det var ogsaa i yder
ste Øjeblik. Skibet vilde ellers have taget Grunden, -
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sition for Hjemmets Gæster, kørt hen til Liverpool
street Station for derfra at tage til Parkeston og gaa 
ombord i "Koldinghus". I Lommen havde jeg en Check 
paa 32 i, der med daværende Kurs i dansk Thifont beløb 
sig til ca. 600 Kr., et Beløb, der i den Tid var en an
selig Formue for en Matros. Da jeg vendte tilbage til 
mit Hjem i Nykøbing F., var 3 Aar gaaet, og jeg var 
blevet "deep-water-sailor". I August blev jeg optaget 
paa "Bogø Navigationsskole", hvor jeg 9½ Maaned 
efter bestod den udvidede Styrmands-Eksamen med alle 
Fag, altsaa Skibsfører. Det var, hvad Tiden angik, en 
Rekord, som mig bekendt ikke er slaaet. Men jeg var 
ogsaa flittig, maa jeg sige. 

I smztlt Vande trods Krig. 
I 1900 kom jeg ind til DFDS som 2. Styrmand. Og 

saa er der saadan set ikke stort mere at fortælle. Min 
følgende Sejlads kom hovedsagelig til at foregaa i 
smult Vande uden dramatiske eller særlige Oplevelser. 
Under Krigen 1914--18 sejlede jeg som L Styrmand 
for "United States Shipping Board" og "British Mi
nistry of Shipping". En af mine Rejser i denne Tid gik 
fra Taltal i Chile syd om Afrika og gennem Suez til 
London. Vi gik indenskærs gennem Patagonien, hvis 
Kyst paa enkelte Strækninger til Forundring for os 
Danske ombord fremviste Skove af vort Hjemlands 
Træ - Bøgen. 

I 1922 forfremmedes jeg til Kaptajn i Selskabet, og 
i November 1937 gik jeg fra Borde for sidste Gang 
som Fører" ... 

Med disse Ord sluttede Kaptajn /. P. Rosenhøj Be
retningen om sit indholdsrige sailor-Liv, der hvad hans 
Tid i Sejlskibene angaar var noget udover det almin
delige - en Tid, der ikke finder sin Analogi i Kong 
Neptuns nutidige Rige! Carl Østen. 

men nu forlangte Bugserbaaden 1500 Fr. ! - Hvilket 
øjeblikkelig blev akcepteret. 

Efter 29 Dages Rejse fortøjede vi i Nantes Havn. 
Det var en hurtig Rejse. Vi kom til at ligge langs Si
den af en svensk Bark, hvis Fører jeg daglig var sam
men med. Han havde ogsaa mistet et Anker og Kæde. 
Vi rejste sammen ned til St. Nazaire for at høre, om 
det var muligt at faa Ankre og Kæder opfisket, men 
det var forbundet med saa mange Vanskeligheder, at 
det vilde blive dyrere end at anskaffe nye. Det lykke
des mig derefter at faa fat i et Par Ankre med Kæde, 
som passede til Skibet, til en nogenlunde moderat Pris. 

Losningen gik nu sin vante Gang. Da den var endt, 
indtog vi Ballast og afsejlede omkring den 17. Juni 
til Cardiff, hvortil vi ankom efter ca. 8 Dage, en tem
melig lang Rejse. Her overtog den tidligere Kaptajn, 
Jepsen, Skibet. Mandskabet ,afmønstredes, og jeg paa
mønstredes igen som L Styrmand. Desværre blev Op
holdet i Cardiff kun af kort Varighed, kun 7 Dage. 
Jeg fik nemlig Besøg af min Hustru. Rejsen var tem
melig dyr i Forhold til den korte Tid, vi kunde være 
sammen, men dog ikke for dyr. Det var jo ogsaa kun 
et Tilfælde, at vi ikke skulde vente længere Tid paa 
at laste. 

Vi indtog en Ladning Kul bestemt for Savanilla 
og afsejlede fra Cardiff først i Juli. 

H. H. Horsbøl, 
fhv. Skibsfører. 
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Stillehavspioneren, Kaptajn C. 0. Andersen fra Apia 
Af Bent Rosenkilde Nielsen 

NÆSTEN hver eneste af Stillehavets Øer har et 
dansk Navn at opvise i sin Historie; dette 

gælder ikke mindst Samoaøerne, hvortil der er 
knyttet saa gode Navne som Christian Christiansen 
Hellesøe fra Jels, Ebbe Thomsen fra Kolding, Peter 
Rasmussen og Kaptajn C. 0. Andersen, hvis Levnedsløb 
her for første Gang brillges udenfor Familiens Kreds. 

Jeg har nævnt Kaptajn Andersen ved Navn i min 
Bog "Danske Pionerer paa StillehavetH, hvor han rette
lig hører hjemme, men desværre er det først nu lyk
kedes at faa opsporet, hvem han er, hvorfra han 
stammer, og at indsamle de Data, paa hvilke hans 
Levnedsløb kan nedskrives. 

Paa Togt med "Georg Stage". 
Det er Marineingeniør E. R. Andersen, der fortæl

ler mig om Broderens besynderlige Sindbad-Rejser, 
der førte ham fra Hjemmet i København langt bort 
til de fjerne, palmekronede Kyster paa Stillehavet. 

Carl Oscar Andersen, som hans fulde Navn er, 
kom til Verden i 1879. Faderen var Sømand, sejlede 
som Matros, saa det var vel blot naturligt, at først 
den ældste og senere den yngste Søn følte sig draget 
mod det Hav, der altid var som en Del af deres Barn
dom. Efter den nødtørftigste Skolegang kom da ogsaa 
Carl, fjorten Aar gammel, til Søs med Skoleskibet 
,,Georg Stage". der førtes af Kommandør Bræstrup. 
"Georg Stage" udklækkede mangen en god, dansk 
Mand, og Carl Andersen har senere hen vist, at han 
hørte til de rigtige Drenge, der ikke var bange for noget 
og som ejede Fremdrift. 

Allerede inden Skoleskibet efter afsluttet Togt lag• 
de ind for at blive aftaklet i Flaadens Leje, var Carl 
Andersen blevet forhyret med Jernbarken "Danmark'\ 
tilhørende Rederiet Dessauer. Det blev en drøj og 
krap Tur for den unge Sømarid, thi Kaptajn Lauesen 
fra Marstal var en Søulk af den gamle Skole og en 
ualmindelig haard Negl. Andersen mindes endnu med 
Gru den første Juleaften, han tilbragte borte fra Hjem
met. ,,Danmark" gik i Salpeterfarten paa Vestkysten 
af Sydamerika O!!: laa Julenat underdrejet ved Kap 
Horll, medens en Snestorm fo'r hylende hen over Skib 
og Sø. Magelian-Strædet har et ikke alt for lyst Ry 
paa sig, og den Julenat var det, som alle onde Aander 
var sluppet løs. Mandskabet maatte kæmpe som ra
sende og af alle Kræfter for at beslaa Sejlene i det 
haarde Vejr og den bidske Sø. Naar Carl Andersen 
entrede til Tops i Vanterne, medens Haglbyger piskede 
ham med sine iskolde Svøber, truedes han hvert Se-

kund med at blive slynget ned i den kulsorte, fraa
dende Sø eller dybt mod Skibets Dæksplanker. 

Carl Andersen var af et sejgt og godt Stof, han 
tabte ikke. Snøvsen, men gik paa med krum Hals, 
saa der var ikke meget tilbage af den vege Køben
havnerdreng, da "Danmark" vendte hjem til Fædre
landet. 

Efter et kort Besøg i Hjemmet tog Andersen til 
Hamborg; og han sejlede derefter i nogle Aar med 
tyske Sejlskibe. Danske Sømænd kunde i de Dage altid 
faa en god Hyre, de var velsete overalt paa et Skibs
dæk, og de var vant til at slide som smaa islandske 
Heste, foruden at de forstod at holde et Skib i en 
mønsterværdig Orden. 

At være Matros var selvfølgelig ikke saa tosset, 
men Carl Andersen vilde gerne naa længere frem; og 
da han havde vist sig som en rask Sømand, vendte han 
hjem til København; han vilde nu tage sit Styrmands
certifikat. 

Det viste sig imidlertid, at det ikke var muligt for 
den fattige Matros at bekoste de Udgifter, der var for
bundne med et Ophold paa Navigationsskolen; Carl 
Andersen maatte atter søge til Søs. Med "Carl 
Hekscher" gjorde han nogle Rejser til Halifax, senere 
sejlede han paa Christiania-Stettin Ruten; men saa 
havde han ogsaa tjent saa meget, saa han kunde be
gynde pcia Navigationsskolen i København. 

Med Certifikat for at have bestaaet den alminde
lige og den udvidede Styrmandseksamen fik Carl Oscar 
Andersen Hyre som Styrmand i en Fanøbark. 

Trader paa Stillehavet. 
Styrmand Anderr:en anede næppe selv, da han for

lod ~it Hjemlands Kyster, at hans Liv og Fremtid 
skulde blive knyttet til Stillehavet, og at han paa 
Samoaøerne skulde finde sit andet Fædreland. Han af
mønstrede fra Barken i Sydney, fordi der i de Aar 
var haardt Brug for en dygtig Sømand, og højere Hy
rer og Løn fristede alle, der kom fra Europa. Kort 
Tid efter blev han paamønstret en Kopraskonnert som 
Styrmand, og senere blev han Skonnertens Kaptajn og 
Handelsmand. 

Carl Oscar Andersen havde faaet Ansættelse hos 
et af de førende Firmaer, der begyndte at handle paa 
Øerne, ,,Deutsche Handels und Plantagegesellschaft zu 
Sud See", eller som det altid blev kaldt "D. H." eller 
,,P. G.", der blev likvideret i 1915. Traderen, Handels
mandens og Skipperens, eller som de populært benævnes 
"shell-backs", Opgave bestod i at sejle Skonnerten fra 
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den ene af Firmaets Handelsstationer til den anden 
for at opsamle Copra, som saa til Slut blev udlosset 
paa Hovedstationen. Men Traderen skulde ogsaa 
etablere nye Forbindelser, søge Kontakt med de Ind
fødte paa Øer, hvor der ikke fandtes nogen Handels
station, og navnlig denne sidste Opgave skabte ofte 
dramatiske Situationer, hvor der blev udkæmpet dra• 
belige Slag mellem Øens Indbyggere og Skonnertens 
Besætning, der mange Gange havde til Følge, at Tra
deren eller Skipperen og hans Mænd blev hugget ned 
for Fode og tilberedt som "Langsvin". 

Stillehavets Pionerer var derfor ogsaa haardføre 
Mænd, der ikke søgte ud som "shell-backs", fordi det 
var dramatisk og eventyrligt, men fordi de var Mænd i 
dette Ords bedste Betydning, og fordi de tjente gode 
Penge. 

Kaptajn Andersen fik som Skipper og Trader Brug 
for alle de Kundskaber, han som ung Sømand havde 
lært, og takket være hans Haardførhed i Ungdoms• 
aarene var han nu selv blevet en haard Negl, der ikke 
lod sig kue af de Indfødte. En Hændelse paa Salomons• 
øerne beviser dette. 

To Gange i sit Liv er Carl Oscar Andersen blevet 
reddet fra Forlis. Den ene Gang blev Bunden paa hans 
Skonnert revet op af de knivskarpe Koralrev under en 
Tajfun ved Salomonsøerne. Skipperen og den Del af 
Besætningen, der ikke var omkommet i den fraadende 
Brænding, reddede sig forslaaet og udmattet ind til 
Kysten. Kaptajn Andersen havde "mistet sit Ansigt", 
som Kineserne saa træffende udtrykker det; han var 
ikke mere en myndig Kaptajn paa eget Dæk, men en 
,,Castaway", en Skibbruden som de nøgne, sorte Kanak. 
matroser. En af Kanakkerne kom pludselig snigende 
bagfra og hævede sin Kølle til et knusende Slag mod 
Kaptajnens Hoved, da Carl Andersen lynsnart Vendte 
sig om og strakte sin Angriber til Jorden med et Re
volverskud. 

I Troperne, hvor alt er saa stærkt og skønt, og hvor 
den ene Dag er som den anden, som Perler paa en 
Snor, glemmer man hurtigt. Kaptajn Andersen fik en 
ny Skonnert, og Handelen med de Indfødte blev fort
sat, selv om han mange Gange bandede over de daar
lige Skibsbesætninger, der blev rekrutteret fra Salo
monsøerne. 

Salote Tabu, Tu'i K.anokupolu, Dronning af Tonga. 
Paa sine Sejladser kom Kaptajn Andersen ofte til 

Tongaøerne eller til Kongeriget med Jordens mest vel
havende Folk. Paa den største af disse Øer, ,,Tonga-

¾MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 

tabu", residerede hendes Ma:jestæt Dronning Salote 
Tabu, Tu'i K.anokupolu, der kunde følge sine Ahner 
helt tilbage til den Periode, da Vikingetiden var ved at 
ebbe ud i Norden. Karl Andersen syntes om Øerne og 
deres Befolkning, der havde undgaaet europæisk Ind
flydelse, og som blev styret af den myndige og kloge 
Dronning. Han korn mange Gange til "Tonga-tabu" og 
lærte at sætte Pris paa de brunlødede Indfødte, hvis 
Opførsel og Levevis ledes af deres Racestolthed, gamle 
Traditioner, Kærlighed til Familien og Loyalitet over• 
for deres Høvding og Land; Egenskaber som ethvert 
Mandfolk maatte beundre, ydermere, da Tonganerne 
udviste Ærlighed, Venlighed og Gæstfrihed. Da derfor 
Dronningen bad den danske Sømand om at overtage 
den ærefulde Post som hendes Majestæts Kaptajn paa 
en stor rigt udstyret Yawl, tog Carl Andersen mod 
Tilbudet og førte den paa flere Rejser over Stille
havet med Tongarigets Dronning ombord. 

Havnelods i Apia. 
Paa de skønne Samoaøer og blandt de venlige, 

gæstfrie og charmerende Samoanere, som R. L. Steven
son satte stor .Pris paa, har Carl Oscar Andersen levet 
i mange Aar. Her har han fundet sig en Kone, en 
Halfca.ste, som er Moder til hans Børn, og her fandt 
han sit Virke, da Trader Tiden var omme, Fra 1915-
18 var Kaptajn Andersen saaledes Havnelods i Apia, 
et meget ærefuldt Hverv, der kun tildeles de bedste 
Sømænd. Men den gamle "Georg Stage"-Dreng glemte 
derfor ikke Søen og de lange Sejladser. Naar han 
kunde se sit Snit dertil, stak han udenskærs, og mange 
er de Gange, da han er blevet sendt ud for at finde 
døde Skibe eller Øer. 

Det er faldet i Carl Andersens Lod to Gange at 
have besøgt sit Fædreland efter at hans Tilværelse er 
er blevet knyttet til Stillehavet. Sidste Gang han var i 
København, var i 1934. Det var naturligvis en Op
levelse, men nogen større Glæde havde han ikke ud af 
det. Han havde fundet Lykken og Meningen med Til
værelsen paa Samoaøerne, her er hans Hjem og de 
store og smaa, der er knyttet til ham. Broderen og Sø
steren i København er naturligvis ham slægtsforbundne, 
men dog er de blot en Del af Barndommen og Ung
dommen - af en fjern Fortid. 

B. Rosenkilde Nielsen, 

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr, ,,Mariuson" Telefon Central 12057 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1947 
Det Forenede Dnmp•kib,-Sclskab A/S 
A/S Det Ø•tasiatisko Kompagni 
A, P. ~folier 
J, Lauritzen 
DIS Norden 
DIS Donricbtog 
D/5 Torm 
D/5 Progrcs• 
Det Dan,kc Pctro!oums A/S 
DIS Orient 
A/S Det Dan,k-Franske D/S 
D/S Myren 
D/S Vcndila 
A/S Motortramp 
A/5 D/S D. F. K, 
DIS Dnnia 
D/S Heimdal 
A/S Det Danske Kulkornpagni 
D/S Jutlondiu 
D/S Pocific 
D/S Baltie 
Rhederi M. J eb,en A/S 
D/S Orion 
Andreas Christensen 
D/5 Hafnia A/S 
D/S poa Bornholm nf 1866 
DIS lfotlnnd 
Aabenraa Rederi A/S 
A/S Em. Z. Svitzcrs Bjergnings.Entrcpri.se 
C. Clauacn 
A/S Det Store Nordiske Telegrafselskab 
Navita• A/S 
D/S Als 
D/S Viking 
A. E. Sørensen 
A/S De Danske Sukkerfobrikk« 
Oluf Svendsen 
D/S Activ 
AIS Vc81jysk D/S 
Hnns Svcnningson 
J, Snabyc & 0. Lercbe A/S 
DIS Phnni• 
D/S af 1925 
Alfrnd Olsen Transport Co. A/S 
AIS Det Forenede Bug,croclakab 
Rederi-AIS Ko,mos 
AIS Tank,kibsrcdcrict 
DIS Drnco 
AIS Rederiet Mathil te 
Det Dansk-Norske D/S 
D/S Jyden 
A/S Chriatian,holms Fabriker 
J. AsmU,scns Eftf. 
DIS Snm,o 
Rr:dcri-Aktjcselsknbet Transporter 
D/S Trio 
Rede.i AIS Po,cidon Shipping Co, 
D/S Finland 

.,,.,,. ____ "'" 

"' ... 
V 
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I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 15. September 1947 

En moderne 

Mandskabsaptering 
Mr. J. E. Church, Inspektør ved 

South American Saint Line har i The 
Motor Ship givet en Redegørelse for 
Indretningen for Mandskabet i de 
Skibe, som skal bygges til det Rede
ri, han tilhører. 

Apteringsplanen er udarbejdet 

skibs. - Ingen Beboelse for og agter, 
4,) Alle Spiserum og Messer med 

tilhørende Stirridser samles omkring 
et centralt placeret Kabysrum for at 
lette Fordelingen paa en saadan Maa• 
de, at ingen Mad behøver at bæres 
over et aabent Dæk, men spises saa 

Udenbords Profil af Skibet. 

sammen med de fuldstændige Teg
ninger til et Motorskib med følgende 
Hoveddimensioner: 

nær som muligt ved det Sted, hvor 
den er lavet. Ingen af Mandskabet 
behøver at komme ind i Kabysrum• 

Længde mellem Perpendikulærerne ............................. . 134,.11 m 
18,08 
12,12 

9500 ts 
8,13 m 

14,,5 kn 
43 Mand 

Største Bredde paa Spant ........................................ .. 
Sidehøjde ........................................ , ................. .. : .. 
Dødvægtkapacitet .................................................... .. 
Tilsvarende Dybgang ............................................... .. 
Hastighed .............................................................. . 
Besætningens Størrelse ........ , .................................... . 

De Forbedringer og Fremskridt, 
som Planerne indeholder er følgende: 

1) Al Beboelse er paa eller over 
øverste Dæk - der findes ingen Ap
tering paa Mellemdækket. 

met, idet der findes Betjeningslemme 
for at undgaa det. 

2) Enkeltmandskamre for hver 
Mand af Besætningen, undtagen for 
Kadetter. 

3) Hele Mandskabet bor midt-

5) Mandskabet af hver Kategori 
bor sammen og danner · et samlet 
Hele, adskilt fra de andre. 

6) Der skal være let Adgang til 
Dækket, Broen, Maskinrummet og 
Kabyssen, uden at nogen behøver at 
forstyrres. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINYENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Bridge 
deck. 

som er beregnet til Op
holdsdæk udelukkende 
for dem, der bor i dette 
Dækshus. 

Aptering paa Brodæk og øverste Dæk. 

Foran herfor paa det 
samme Dæk i det store 
Dækshus findes Kabys
sen i Forbindelse med 
Stirridset og med Provi
antrum paa Dækket un• 
derneden. I Nærheden 
heraf findes Saloner og 
Messer. Messen for Køk
kenpersonale og Tjenere 
ligger ved Siden af Stir
ridset, medens Underof
ficersmessen ligger lige 
op ad Kabyssen med en 
Serveringsluge fra den
ne. En lignende Luge 
findes for· Matroser og 
Motormænd, hvis Messe 
ligger i den anden Ende 

7) Rygesalon til alle og Kontor for Chefen for hver 
Kategori, og desuden Skibskontor for Regnskabsførere, 
Toldvæsenet etc. 

8) Alle Beboelsesrum skal være af passende Stør
relse og møbleret saa Maximum af Komfort opnaas. 

9) Der skal være uhindret Passage fra For til Ag
ter, uden at man behøver at passere noget beboet Om
raade. 

10) Adgang for Inspektion fra Land til Maskinrum
met og for Arbejdere og ligestillede til Kontoret for 
hver Mandskabskategori direkte fra Dækket, uden at 
Apteringen betrædes, saa den kan holdes fuldstændig 
isoleret for sine Beboere til hver en Tid, 

11) Indretning af Omklædningsrum for Maskinper
sonalet baade Officerer og Mandskab. De skal danne 
Adgangen fra de respektive Beboelser til Maskinrum
met og være forsynet med Vaskeindretninger og Skabe 
til hver Mands Arbejdstøj. 

12) Overbygningen til Beboelsen skal konstrueres, 
saa den giver Skibet et tiltalende og moderne ydre Ud
seende. 

Matroser og Motormænd bor i Enkeltmandskamre 
bagbord og styrbord paa hver sin Side af Firelugen, 
som har Trunk fra Dækket oven over. De har Vaske
og Toiletrum hver for sig, desuden Skabe til Regntøj 
etc. og Indgang hver for sig. Her findes _en fælles Ryge
salon med smaa Borde og 
Siddeplads til alle, arrange-
ret som Køjer for fire 
Mand. Siddepladserne er 
Sofaer. 

Skibets Hospital med 
tilhørende særlige W.C. og 
Baderum, Apotek og Skade
stue er i denne Del af Ski
bet, men det bemærkes, at 
Indgangen hertil er udenfor 
Mandskabsbeboelsen. Der er 

af denne Gang. Foran 
for Kabyssen ligger Salonen ,med en mindre Messe for 
de· vagthavende Maskinofficerer. Skafningen er meget 
simplificeret, idet Opbevaring, Tilberedelse, Kogning 
og Spisning sker i sam,me Del af Skibet. Der er imid
lertid en fuldstændig Adskillelse af Medlemmerne af de 
forskellige Messer, saa de ikke generer hinanden eller 
generes af Madlavningen lige ved Siden af. 

Hver Madskabsmesse har sit Stirrids'-~ed Varme
skab og Vask med rindende varmt og koldt Vand og 
desuden en Varmtvandsbeholder til Brug ved Tekog
ning. Om bagbord findes Enkeltmandskamre til 2. 
Steward, Kok og deres Hjælpere med tilhørende Vaske
og Toiletrum, der alt sammen danner en særlig Gang 
for dette Personale, der har let Adgang til Stirrids og 
Kabys rum. 

I Agterkanten af Maskincasingen paa dette Dæk fin
des en to Meter bred Indgang til Maskinrummet for at 
give Arbejdere fra Land direkte Adgang fra Dækket og 
holde dem udenfor Beboelsen. Denne Indgang letter og
saa Udtagelsen af alle Maskindele undtagen de største 
for Reparationer i Land. Der er saaledes ingen Dør 
mellem Maskinrummet og Beboelsen, og ingen Spek
takkel eller R_øg kan genere Mandskabet. 

Motormændene kommer ind i Maskinrummet gen
nem deres Omklædningsrum, som ligger ved Siden af 
Indgangen og indeholder Skabe og Vaske. Dørken er 

MOIJ$-E :SIO 
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fri Adgang fra Mandskabs
beboelsen til Agterdækket, Et !ypisk Kammerarrangement. Et Officerskammer. 
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belagt med Fliser. - Et 
Kontor er anbragt i For
kant af Dækshuset om 
styrbord, beregnet til 
Brug for Stevedorer og 
Regnskabsførere i Havn. 
Telefonen til Land er an
bragt her, da det er van
skeligt at finde et mere 
passende Sted. 

Her ser man Fordelingen af Beboelsen. 

Gangen foran for Salonen er den eneste Adgang 
indenbords til Officersbeboelsen paa Dækket ovenover. 
Officererne er derfor fuldstændig uforstyrrede af 
Mandskabet paa Dækket under dem. 

Alle Dæks- og Maskinofficerer, Chef-Stewarden, 
Radiotelegrafisten og Kadetterne bor paa dette Dæk. 
Der findes en rummelig Rygesalon med en dekorativ, 
elektrisk Kamin, hvorom der er arrangeret Lænestole, 
hvilket er et Forsøg paa et skabe et mere hjemligt end 
skibsmæssigt Interiør. 

En lignende Kamin findes i Kaptajnens og 1. Ma
skinmesters Opholdsrum. Man har ønsket at betragte 
Beboelsen mere som Mandskabets Hjem, end det tid
ligere har været Tilfældet, og holdt det saa strengt 
privat i Havn og til Søs som muligt, idet alle bliver 
holdt udenfor med Undtagelse af indbudte. Dette kan 
kun gøres ved at indrette Adgangsforholdene, som det 
er sket her. 

At flytte Chefstewarden samm~n med Officererne 
maa betragtes som det rigtige nu til Dags, da bedre Be
boelsesforhold er uden Betydning uden god Forplej
ning, og denne Mand har det mest ansvarlige og vigtige 
Arbejde. Den planlagte Beboelse for ham vil uden 
Tvivl være et stort Skridt i Retning af at hjælpe ham 
til at udføre sine Pligter mere effektivt. 

Det store Omklædningsrum for Maskinofficererne 
ved Agterkanten af Maskinrummet er ~eres eneste Ind
gang til dette. Klædeskabene der vil være et sikkert Op
bevaringssted for deres Overalls, saa de ikke behøver 
at have dem i deres Kamre. 

Paa Dækket oven over findes Kaptajnens Beboelse 
af passende Størrelse og smukt møbleret. Her er ogsaa 
et Reservekammer og et Lodskammer. 

Oven over igen findes Styrehuset med det sædvan
lige Udstyr. Man vil bemærke, at Adgangen hertil kan 
ske fra Kaptajnens og Officerernes Beboelse ad en ind
vendig Trappe, hvilket er en stor Fordel i daarligt Vejr. 

Andre Ting af Betydning er bl. a.: 
Skønt Proviantrummene ikke er nogen Del af Be

boelsen, maa der dog drages Omsorg for, at Adgangen 
til dem kan ske uden at genere nogen af Mandskabet. 
Det er særlig vigtigt, naar der tages Forsyninger om
bord, som ikke maa transporteres gennem nogen af Be-

boelsens Gange. Det gøres i dette Tilfælde gennem Tre
lugen, hvorfra der findes Dobbeltdøre til Mellemdæk
ket. Direkte Forbindelse findes fra Kabyssen og Stir
rids til Proviantrum for at Jette Udtagning af de dag
lige Provisioner. 

I Nærheden af hver Kategoris Beboelse findes aabne 
Dæk til Ophold. De er alle Soldæk og kan ogsaa bruges 
til1 Dæksspil. 

Det vil ogsaa bemærkes, at Brohusets Front er ført 
ud til Skibssiden og forlænget noget agterover. Det gi
ver Beskyttelse for Vej ret ved at holde Sidegangene 
tørre, naar Skibet tager Søer ind over Fordækket. 

Indretningen af Enkeltmandskamre er et stort Frem
skridt, selv om det fordrer noget mere Plads. Det er 
uafvendeligt i det lange Løb og paa Linie med de so
ciale Fremskridt, der er almindelige i Land, og der er 
ingen Grund til, at Forholdene om Bord ikke skulde 
holde Trit med dem. 

Overbygningen til en saadan Aptering maa nød
vendigvis blive af betydelig Størrelse, hvis sammen
trængte Beboelsesforhold skal undgaas, og den kan der
for bidrage til Skibets Udseende eller ødelægge det. 
Næsten enhver Industri studerer nøje, hvorledes dens 
Frembringelser bør se ud, og der er ingen Grund til, at 
det samme ikke skulde ske med Skibe. Dersom man 
ikke tjener noget ved det, taber man heller ikke noget, 
medens dets Værdi i den internationale maritime Pre
stige er uhyre. 

Ved Planlæggelsen af den beskrevne Aptering har 
man desuden faaet en moderne og kunstnerisk uden
bords Profil uden i nogen Maade at tage noget fra Be
boelsen indenbords. Strømlinieformen er praktisk talt 
uden nogen Betydning undtagen med kraftig Vind ret 
for ind, men den er vel værd at tage i Betragtning for 
Udseendets Skyld, og det er et Spørgsmaal, om ikke 
vore fremtidige Handelsskibe med Fordel kan bygges 
efter lignende Principper. 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØBENHAVN K. 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
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Øen sidste store Sej/skibsreder 
Sjofartsrådet Gustaf Erikson afgik den 15. August 

ved Døden paa Styrso udenfor Mariehamn efter en 
langvarig Sygdom. Han blev 74, Aar gammel. 

Kaptajn Gustaf Eriksons Liv udmales gerne som 
et romantisk Eventyr. Hvem er ikke tilbøjelig til at 
misunde ham hans Stilling før den sidste Verdenskrig 
- en mægtig og indflydelsesrig Mand, den øverste 
Chef for en Sejlskibsflaade? En behagelig Livsopgave 
med et Skær af Poesi. 

I Virkeligheden er hans Levnedsløb først og frem
mest en Beretning om mere end et 
halvt Aarhundredes haardt, tungt og 
rastløst Arbejde. 

Den 24,. Oktober vilde han have 
fyldt 75 Aar. For 65 Aar siden be
gyndte hans Arbej dsd'ag, da han som 
tiaarig Dreng gik til Søs med Bark
skibet Neptun af Lemland. To Aar 
senere var han Kok om Bord. 

Saadan gaar det ikke til for Ti
den, men det skulde gaa, da Gustaf 
Erikson gik til Søs. Det skulde gaa, 

tros, Matros og Styrmand paa Langfarere, og tilsidst 
gik han paa Poopen som Kaptajn paa en Bark. Skibet 
hed Southem Belle, og det var i Aaret 1900 han fik 
sin første Kommando, Sytten Aar efter købte han den 
og blev dens Reder. I Mellemtiden havde han ført 
flere Fuldriggere og Barkskibe, Southern Belle havde 
han kun til 1905. 

I 1913 gik Kaptajn Erikson i Land af Helbreds
hensyn. Nu begyndte han at købe Skibe og blev Reder. 
Hans første Køb var den 1550 ts store Bark Tjerimai, 

og kort efter anskaffede han den fire
mastede Bark Åland. 

. enten det vilde eller ej. Han var des
uden ikke alene om det. Tolv- og fjor
tenaarige Kokke i de gamle Bark
skibe paa Nordsøfarten var ingen 
Sjældenhed. De sattes til Arbejdet, 

SjiJ{or!Srådet G!tsla{ Er!kson 

Dermed var han inde paa den 
Bane, der skulde bringe ham Berøm
melse. I 29 Aar efter 1913 har han 
ialt købt 57 Skibe. Heraf var 40 Sejl
skibe paa ialt 103.400 ts, 4 Motor
sejlere paa 3,950 ts, 3 Motorskibe 
paa 1,950 ts og 10 Dampere paa 
29,100 ts. Omkring 1930 maatte han 
omstille sig til maskindrevne Skibe. 
Der fandtes ikke længere brugte Sejl
skibe, som det kunde betale sig at 
købe, og at bygge nye var ikke øko
nomisk gennemførligt. For at ikke 
hans Virksomhed skulde gaa i Staa 

og dermed var den Sag klar. Det var haardt og efter 
vore Dages Opfattelse umenneskeligt. Klø og haardt 
Arbejde og nogle faa Timers Søvn nu og da. Søsyge 
og Ensomhed og Hjemve - og saa efterhaanden i de 
læ Fokkebraser i Mørke og Kulde, naar Søen væltede 
sort og hvid ind over Dækket. Gud ske Tak og· Lov, 
at vor Tids Ungdom slipper for den Slags i den Alder. 

Men der blev Mandfolk af dem, der stod det igen
nem. Efter nogle Aar kom de hjem 16-17 Aar gamle 
med Tyrenakker, Brystkasser som Panser og Næver 
som Handskemagerskilte. 

Kaptajn Erikson gennemgik det hele fra Ende til 
anden. Ingen hjalp ham nogen Sinde fremad. Han 
sled og arbejdede og kæmpede sig selv frem. Den ti
aarige Kahytsdreng og den tolvaarige Kok bestod Prø
ven og blev ikke knækket af den Byrde, der blev lagt 
paa hans Drengeskuldre. Han blev Jungmand, Letma-

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AKTIESELSKAB 
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eller endog tilbage maatte han derfor 
slaa sig paa Dampskibs- og Motorskibsdrift. 

Hvorledes lykkedes det ham at holde sine Skibe 
igang? Den finske Sociallovgivning paa Skibsfartens 
Omraade, de lave Hyrer etc. var en af Grundene her
til. Men først og fremmest var det. uden Tvivl det 
samme, som byggede hele hans Karriere: Arbejde og 
Sparsommelighed. Haardt, ufortrødent og rastløst Ar
bejde og Omsorg for Skibene og Materialerne og den, 
yderste Sparsommelighed med alt. Han deltog selv i 
alt Arbejde, han gennemgik sine Skibe fra Køl til 
Masteknap, besigtigede hver Detaille, fulgte og over
vaagede Reparationer og kunde staaende og løbende 
Gods paa hvert af sine Skibe udenad. 

Hans 65-aarige Arbejdsdag er nu sluttet. Den be
gyndte i 10-Aars Alderen. Han sagde selv ofte, at 
han aldrig i sit Liv havde haft Ferie eller noget, der 
lignede Ferie. 

Verdens sidste store Sejlskibsreder. En romantisk 
Stilling, maaske, men ikke letkøbt. 

Trods Kaptajn Eriksens sejge Energi er Sejlskibs
farten i Løbet af nogle Aar kommet et langt Skridt 
mod sin fuldstændige Ophpr. Krigen kostede ham 
mange Skibe. Spredt for alle Vinde er hans Skibe, 
hvis de endnu eksisterer. Snart kommer den Tid, da 
de ogsaa er borte. Kapsejladserne med Korn fra Au
stralien mellem de sidste overlevende Storsejlere, blæst 
sammen fra alle Verdens Hjørner, maa ophøre - den 
traditionsmættede Kapsejlads, hvor disse vejrbidte 
gamle Skuder holdt Liv i Mindet fra Klipperskibenes 
glorværdige Sejladser, da Nord- og Sydatlanten og 
Stillehavet forvandledes til en gigantisk Kapsejlads
bane med Kap Horn som et truende Rundingsrnærke. 
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Det er Udviklingens Gang, og di:t er der ikke no
get at gøre ved. Den hverken kan eller bør standses. 
Det bliver fire Tusinde Aars Søfartshistorie, som kap, 
pes bort. Nogle enkelte Skoleskibe, en eller anden over
levende Skude og Søfartsmuseernes Modeller bliver 

den eneste Forbindelse tilbage mod Sejltiden - mod 
de Skibe, som opdagede Kontinenterne, aabnede Ru
terne over Oceanerne, udførte det vovelige Pionerar
bejde og i Aartusinder herskede suverænt over Havene. 

· ,,Anricula''s Prøveaar med Kedelolie 
Vi har tidligere i "Vikingen" omtalt Anglo-Saxon 

Petrolemp Company's Forsøg med at bruge Kedelolie 
til Dieselmotorer. Selskabet har nu forevist Skibet for 
en Kreds af Teknikere og andre Eksperter, da Auri
cula nu har sejlet et Aar. 

Den almindelige Opfattelse blandt de tilstedeværen
de Eksperter var, at der var opnaaet bemærkelsesvær
dige gode Resultater med Forsøgene, og Auriculas Ma
skineri ikke viste Tegn paa større Slidtage, end hvad 
der vilde have været Tilfældet, hvis Motorerne havde 
gaaet med Dieselolie. 

Auricula er paa 12,000 ts DW. og bygget i 1946 
af Hawthorn Leslie and Co, i Hebburn-on-Tyne. Frem
drivningsmaskineriet bestaar af en ottecylindret, fire
takts Hawthorn-Werkspoor Dieselmotor paa 4,000 
IHK. Siden Auricula blev sat i Fart den 17. August 
1946 har det fuldført 8 Rundrejser mellem Storbri
tannien og hollandsk Vestindien og tilbagelagt ialt 
68,750 Distanceminutter, Hovedmaskineriet har gaaet 
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4,3,350,000 Omdrejninger. I Vintermaanederne havde 
man Perioder med usædvanligt daarligt Vejr skiftevis 
med Perioder med Taage. Det første resulterede i en 
Propellerslip paa op til 52,5 pCt., og det sidste havde 
som Resultat, at man i usædvanlig lang Tid maatte 
gaa med langsom Fart. Den gennemsnitlige Slip var 
17 pCt. 

Lastningen har som Regel fundet Sted i to Havne 
og Losningen i Stanlow, Antwerpen og Rotterdam, 
hvor der kræves særlig mange Maskinmanøvrer, spe• 
cielt i Stanlow. Med Undtagelse af den anden Rejse 
har Maskineriet hele Tiden været drevet med Kedel
olie med en Viskositet paa 1,200 og 1,500 secs. 
Redwood 1 ved 100 Gr. Fahrenheit. Den anden Rejse 
blev gjort med Dieselolie, da en lille, men vigtig Del 
af Brændstofindsprøjtningen ikke kunde fremskaffes 
paa den korte Tid, der var til Raadighed. 

Ved Anløb af Stanlow maatte Skibet i lange Pe
rioder gaa med Maskinen paa "meget langsom" i 
Manchesterkanalen. Der var dog ingen Vanskelighe
der derefter i hurtigt at accellerere til fuld Fart. 

De Erfaringer, der er indhøstet i Aarets Løb, skal 
diskuteres indgaaende paa Aarsmødet i Institute of 
Marine Engineers den 9. December. 

Ældre Nuntre af "Jul paa Ha,,et" 
Vi har Købere til "Jul paa Havet" 1938 og 1943. 

Pris Kr. 5 pr. Stk. Henvendelse til "Vikingen"s Re• 
daktion, Christiansborggade l, Byen 8040. 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - llf. Palæ 3943 

~d'.ø danske Skibsfarver 
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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Ud~ivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

øtebo:rg 
SVERIGES PORT MOD VEST 

Af OTTO LUDWIG 

TRYKLUFTHAMRENES infernalske Knalden fra 
tre store Skibsværfter er den Velkomstkantate, 
Gøteborg byder de Turister, der kommer til Byen 

ad Søvejen. For Gøteborgerne selv lyder dette Spektakel 
imidlertid som en liflig Musik. Det er Støjen fra Rok
ken, der spinder Guld. Det er ikke Smaapenge, Skibs
bygningen bringer ind til Gøteborg, og Gøteborgs Ind
byggere ved det. Enhver af Byens Borgere fra den 
ældste lige ned til Skoledrengene ved, at Havnen er 
Byens Hjerte, og de bliver aldrig trætte af at for
tælle det. 

Svensk Skibsbygning staar meget fint i Dag, og 
ikke mindst Gøtehorg har sin Andel af Æren herfor. 

I 1946 blev der alene fra denne By leveret 25 større 
Fartøj.er til en samlet Tonnage af 144.630 Tons Død
vægt. 

Ja, Gøteborg er en rigtig Søfartsby. Omtrent 4000 
af Byens 325.000 Indbyggere er beskæftiget om Bord 
i Sveriges Handelsskibe, men ogsaa inde i Land er en 
:Mængde Mennesker direkte afhængige af Trafikken 
paa Spen, og næsten hele Byens Befolkning skylder 
indirekte Havnen deres Eksistensmuligheder. Ved Skibs
værfterne alene er ansat omtrent 10.000 Mennesker, og 
Havnevæsen og Toldvæsen holder hver ca. 1000 i Ar
bejde. Af Havnearbejdere beskæftiger Havnen mellem 
2000-3000 ved stadigt eller periodevis Arbejde. Hvis 

Gøteborgs Havn er Københavns farligste Konkurrent. Det fremgaar ogsaa tydeligt af dette Billede, at der hersker Travlhed 
saavel i Bassiner som ved Kajer, hvor Skibe af alle Nationaliteter modes. 
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Ligesom København har ogsaa Goieborg en Frihavn. Den er 
knap saa stor som vor, men der hersker lige saa stor Travlhed. 

man endvidere medregnede alle, der er ansat ved Spe• 
dition, Skibsproviantering, Oliefyldning o. s. v. samt 
Kontorpersonalet, der er ansat ved forskellige Firmaer, 
der har Forbindelse med Havnen, vilde det samlede 
Tal naa en anselig Højde. 

Imidlertid er det jo ikke altid en lige god Maale
stok for en Virksomheds Størrelse, hvor mange Menne
sker den beskæftiger. Men ogsaa af andre Tal vil man 
forstaa, at Gøteborg. har en Havn af betydeligt For· 
mat. Tilmed har man deroppe den Fordel, at Krigen 
ikke har sat større Spor i Havnens Liv. Selvom det 
store Ragnarok for en Del ogsaa lagde en Dæmper paa 
Travlheden i Gøteborgs Havn, saa kunde man dog sta
dig holde Livet gaaende, hvilket ikke mindst Lejde
trafikken var Skyld i. Endvidere kunde Gøteborg midt 
i Krigslarmen i Modsætning til Norges og Danmarks 
Hovedhavne stadig arbejde paa at forbedre Havnens 
Kapacitet. 

Naar man tager det sidste fulde Fredsaar før den 
anden Verdenskrig som Sammenligningsgrundlag, vil 
man se, at baade Import ·og Eksport i Gøteborg for 
1946 udgjorde 87 Procent af Førkrigstallet, Import
tallet for 1946 var paa 2.125.344 Tons, medens Eks
porttallet var paa 983.647 Tons. I Importtallet er dog 
ogsaa medregnet Transitten, .der udgjorde 143.484 
Tons. Den direkte Grund til den mindre Import ligger 
i, at man efter Krigen kun har importeret den halve 
Mængde Kul og Koks i Forhold til 1938. Nedgangen 
i Eksporten skyldes en Halvering i Udførslen af Jern
og Trævarer. 

Som Følge af Sveriges gode økonomiske Situation 
efter Krigen og takket være den svenske Handelsflaa
des Størrelse fandt Gøteborg forholdsvis hurtigt Melo-

dien, der blev delvis væk ved Krigens Begyndelse. I 
194,6 ankom der saaledes 23.000 Skibe til Havnen til 
en samlet Tonnage af 6.766.470 Netto Register Tons. 
Tonnagetallet for København i det samme Tidsrum 
opgives til at være 5.583.957 Tons. Naar man imicller
tid vil drage Samenligninger mellem Tonnagetallene 
for danske og svenske Havne, maa man huske, at man 
i Danmark og Sverige bruger to forskellige Metoder til 
at udregne Tonnagen efter. I Sverige bruger man den 
saakaldte "German Rule", mens vi bruger "British 
Rule", hvilket de fleste Lande forøvrigt gør. For at 
kunne danne sig et rigtigt Billede af Trafikken paa de 
to Havne, er det derfor nødvendigt at trække tyve Pro
cent fra det svenske Tal, hvorved man ser, at Køben
havn har et knebent Forspring. 

Goteborgs nye Havnedirektpr. 

De mange svimlende Tal tager maaske Pusten fra 
Læserne. Lad os derfor gaa op .og besøge Gøteborgs 
Havnedirektører. Vi sætter os mageligt til Rette i en 
af Konferencestolene og lader Havnedirektørerne for
tælle. - Havnedirektørerne? - Ja, vi var saa heldige 
at dumpe ind ad Døren netop den Dag, hvor Havnens 
nye Chef skulde tiltræde og den gamle fratræde Stil
lingen. 

Da vi spørger Havnedirektør Oswald om Grunden 
til, at han siger Havnevæsenet Farvel, svarer han, at 
han skal tiltræde en ledende Stilling i et nyoprettet 
Oliefirma i Gøteborg. Havnens nye Direktør hedder 
Evald Dellborg, og i Modsætning til Oswald, der har 
faaet sin Uddannelse paa Søen, er Dellborg uddannet 
som Ingeniør. Han er godt kendt med Havnens Trivsel, 
idet han har været ansat i Havnevæsenet lige siden 
1928. 

Den afgaaende Havnechef var i Foraaret paa en 
Studierejse til amerikanske Havne, og da vi spørger 
ham, hvad han fik ud af Rejsen, svarer han smilende: 
,,Jeg fik set en Masse derovre, som man ikke skal gøre. 
De amerikanske Havne er meget dyre, og alt er umo
derne. Paa faa Undtagelser nær er man ikke længere 
fremme end de europæiske Havne, ja, jeg tør sige, at 
vi endda staar meget fint." 

Vi nævner vor Forundring over, at Indbyggerne 
i Gøteborg i den Grad følger med Livet i Havnen og 
spørger, hvad Grunden er til denne store Interesse. 
Havnedirektør Oswald svarer, at Havnen lægger stor 
V ægt pna Propagandaen. Man har saaledcs lige gen, 
nemfyirt en storstilet Annoncekampagne, og vi faar at 
vide, at Havnen i det forløbne Aar har brugt et lille 
halvt Hundrede Tusind Kroner til Propaganda. 

Efter denne Salut samler vi os et Øjeblik og hen
vender os saa til Havnedirektør Dellborg med et 
Spørgsmaal om, hvilke Planer han har for sit frem, 
tidige Virke. ,,Jeg vil først og fremmest fuldføre de 
Arbejder, der allerede er ved at gennemføres," svarer 
Havnedirektøren kort. Da vi vil høre·lidt om disse Ar
bejder, faar vi at vide, at man bl..a. vil forøge Hav
nens Kranpark, bygge nye Kajer og nye Pakhuse og 
endelig mekanisere Havnearbejdet saa meget som mu
ligt. Til de mange Udvidelser har man bevilget 40 
Millioner Kroner, som man mener vil være opbrugt 
paa ca. 5 Aar. 

Gøteborg Havn raader i Dag over 170 Kraner, der 
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repræsenterer en Værdi af omkring 20 Millioner sven
ske Kroner. Disse Kraner har i Aarets Løb maattet 
slide godt i det, idet man regner med, at de har haft 
en samlet Driftstid paa 290.000 Driftstimer i 1946. 
Hvis man ogsaa medregner de private Kraner i Hav
nen, naar man op paa en samlet Krankapacitet af ca. 
1100 Tons, hvilket vil sige, at samtlige Kraner ved 
fælles Anstrengelser teoretisk vil være i Stand til at 
løfte en Damper af ganske anselig Størrelse. Men i 
Gøteborg er man ikke tilfreds med det. Man har saa
ledes for Øjeblikket 38 Kraner under Bygning, hvoraf 
en Del skal leveres af Skodawerke i Tjekoslovakiet. 
Disse nye Kraner bliver noget mindre end de senest 
bestilte, men bedre. 

Ved Anlæggelsen af nye Kajer lægger man stor 
V ægt paa at gøre dem saa brede som muligt. Den sam
lede Kajlængde i Gøteborg Havn er 18 km, hvoraf de 
13 er deciderede Anlægskajer. For den betydelige Sum, 
der er beregnet til Havnens Udvidelse, skal man bl.a. 
bygge 1500 m ny Kaj. De 1000 m er allerede under 
Bygning. 

197.600 Jernbanevogne. 
Til en stor Havn hører stor Lagerplads. Gøteborg 

har et samlet Gulvareal paa 145.000 Kvm. i Havnens 
Varehuse. Tallet kan ikke imponere en københavnsk 
Havnemand, da vi i København er oppe paa mere end 
det dobbelte. Imidlertid lader det til, at Gøteborg har 
haft mere Fart i Bygningen af nye Varehuse end vi 
herhjemme. I 1938 udgjorde Gulvarealet saaledes kun 
85.000 Kvm. i de gøteborgske Varehuse, hvilket vil 
sige, at man gennem ni Aar har faaet Gulvarealet for
øget med 6.666 Kvm. pr. Aar. Havnedirektør Oswald 
fortæller endvidere, at der til næste Aar vil staa end
nu et nyt Varehus færdigt med ca. 12.000 Kvm. Gulv
plads, og det er Tanken at bygge et af samme Størrelse, 
naar det første er færdigt. 

Ja, ,,Sveriges Port mod Vest" er en Havn i rivende 

Udvikling. Endnu nogle Tal viser tydeligt dens Betyd
ning for Sverige. Før Krigen blev der i Havnen losset 
og lastet ca. 197.600 Jerbanegodsvogne om Aaret. Man 
faar en god Forestilling om, hvad dette Tal egentlig 
betyder, hvis man forestiller sig alle disse Vogne op
rangeret lige efter hinanden Buffer! mod Buffer!. Hvis 
man regne·r med en gennemsnitlig Længde af 9 m for 
hver Godsvogn, vilde det usædvanlige Tog kunne naa 
fra København og et godt Stykke forbi Rom, naar man 
regner Afstanden i Fugleflugtslinie. Omregnet til Kilo
meter vilde Toget niaale 1778 km. Dansk Luftfarts
selskab oplyser, at Flyveturen til Rom, der gaar en 
lille Omvej via Neapel, strækker sig over 1728 km. 

Men vi behøver saamænd slet ikke at holde os til 
Førkrigstallene, idet der i Dag ekspederes over 800 
Godsvogne om Dagen inden for Gøteborgs Havneom
raade. Den samlede Sporlængde udgør 130 km, hvoraf 
17,7 km er rene Kajspor. 

Imidlertid kunde det være interessant at se, hvad 
Gøteborg Havn har ud af at være i Eliteklasse, rent 
økonomisk set. I 1946 var Indkomsten ved Havneaf
gifter 119 Procent af det tilsvarende Tal for 1938, og 
i 194,7 er den steget til 156 Procent. I begge Tilfælde 
har man ikke medregnet Forhøjelserne af Taksterne, 
der atter med 1938 som Sammenligningsgrundlag er 
steget med 50 Procent for udenrigsk Trafik og 25 Pro
cent for indenrigsk Trafik. 

Naar man taler om en Havns Kvalifikationer, kan 
man næsten ikke komme uden om at se paa Havneaf
gifterne det paagældende Sted. Lad os derfor gaa om 
Bord paa et Skib paa 1000 N.R.T. og besøge baade 
Gøteborg og København. Det forudsættes, at Fartøjet 
til hver Havn medbringer 2000 Tons Gods og afgaar 
igen uden at tage ny Last om Bord. Hvis Skibet kom
mer fra en transatlantisk Havn betaler det i Tonnage
og Lastafgift tilsammen omregnet i danske Penge 960 
Kroner i Gøteborg og 487,50 Kroner i København. 
Kommer Skibet fra en europæisk Havn slipper det med 

.,Sveriges Port mod Vcsr er en Havn med moderne Havneudstyr og modP.rne Pakhuse. Man lægger især Vægt paa at have en• 
forste Klasses Kranpark. 
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800 Kroner i Gøteborg, medens Beløbet stadig er paa 
487,50 Kroner i København. For indenrigsk Fart e1 
Afgiften ogsaa den samme i København, medens Ski
bet i Gøteborg slipper med 470 Kroner. Man ser heraf, 
at København er langt billigere at anløbe for uden 
landske Fartøjer end Gøteborg, medens sidstnævnte 
By er lidt mere beskeden over for Skibe, der kommer 
fra svenske Havne. Imidlertid findes der i Danmarks 
Hovedstad hverken noget, der hedder Fyrafgifter, Is
af gifter eller "shipping office-dues", mens omtalte 
Skib i alle svenske Havne maa erlægge 250 Kroner i 
Fyr. og Baakeafgift til Staten, hver Gang det gaar ud 
og ind. Alt i alt et fordelagtigt Regnestykke for Køben
havn, ikke sandt? 

Som sagt sætter Gøteborg ikke sit Lys under en 
Skæppe. I et Skrift, Gøteborg By udgiver for at faa 
Folk til at betale deres Skat med Glæde ved at vise 
dem, hvad de mange Penge gaar til, har man en større 
Artikel om Havnen. Det fortælles heri, at der siden 
Aarhundredskiftet er investeret over 100 Millioner 
Kroner i Havnen, og yderligere nævner man de 40 Mil
lioner, der skal bruges de næste fem Aar. For at ret
færdiggøre de store Beløb, der gennem Tiden er bevil
get, har man opstillet et Regnestykke, der fortæller, 
hvad Gøteborg tjener paa Havnen. Det er dog ikke helt 
aktuelt, idet man har regnet 1939 som Udgangspunkt. 

Der findes ialt ca. 40 Rederier i Gøteborg, og i 
Følge Skattevæsenets Bøger betalte disse Rederier om
talte Aar ca. 2 Millioner i Kommuneskat. Skibsværfter
ne betalte 305.000 Kroner, og de øvrige Virksomheder, 
der giver Skibene den fornødne Service, medens de er 
i Havn, betalte ca. 100.000 Kroner. Naar man vil ud
regne den Skat, der er indkommet af den Løn, som 
Havnen har betalt til Funktionærer og Arbejdere, 
stiller Sagen sig straks noget vanskeligere, idet der, 
hvis man betragter hvert enkelt Tilfælde, spiller mange 
forskellige Forhold ind, naar Skatten skal erlægges. 
lait regner man med, at ca. 18.350 Personer lønnes af 
Havnen eller Virksomheder, der arbejder for Havnep. 
Til disse Mennesker udbetaltes i 1939 63 Millioner 
Kroner i Gage, og naar man ved, at Skattevæsenet i 
Gøteboro- ikke er et Haar bedre end vort, saa forstaar t, 

man, at Byen ogsaa indirekte profiterer af Livet i 
Havnen. 

I det sidste Fredsaar før den sidste Krig leverede 
Byens Handlende Varer til Skibene i Havnen for ialt 
3 Millioner Kroner, og Fiskernes aarlige Indkøb beløb 
sig til 600.000 Kroner. Endvidere tjener Byens Forret, 
ninger og Restaurationer mange Penge paa fremmede 
Søfolk, der gaar i Land, og regner man de Indtægter 
med, der skriver sig fra Turisterne, der kommer til 
Gøteborg ad Søvejen, stiger de Tal, der illustrerer 
Havnens Betydning, yderligere. 

Imidlertid kan en Mængde andre af Byens Indtæg• 
ter føjes til de allerede nævnte, som direkte eller in
direkte skyldes Havnen, men det vil føre for vidt at 
gøre det, og af de nævnte Tal fremgaar det sikkert 

Ældre Numre købes! 
Vi har Købere til "Jul paa Havet" 1944 samt "Vi

kingen" Nr. 2 og 3 1947. - For "Jul paa Havet" be
tales 5 Kr. og for de øvrige Numre 2 Kr. pr. Stk. 

Henvendelse til "Vikingen"s Redaktion, Christians• 
borggade 1, Tlf. Byen 8040. 

med al Tydelighed, at Gøteborgerne med fuld Ret kan 
kalde deres Havn for "Byens Hjerte". 

Gøteborg - Amerikabaadenes By. 
Under den sidste Krig havde Gøteborg i alle Til

fælde een stor Fordel frem for Sveriges øvrige Havne
byer. Det var der, Lejdebaadene lagde til, og det var 
derfra, de igen stak ud i det uvisse efter nye Livsfor
nødenheder. I den lange mørke Tid, hvor Kanonerne 
drønede lige uden for Landets Grænser, mærkede det 
svenske Folk rigtigt, hvad det vil sige for et Land at 
have en veludviklet Søfart. Takket være svenske Sø
folks tapre Indsats kunde der saaledes føres 105.000 
Tons Kraftfoder, 136.000 Tons Mineralolier og 494.000 
Tons udenlandsk Brændsel fra Gøteborg og ud i Lan
det i 1944. Ogsaa Eksporten, der altid betinger Im
porten, gik over Gøteborg. 

Imidlertid havde Gøteborg allerede før Krigen 
moralsk Ret til at bære Prædikatet "Sveriges Hoved
havn". Medens Stockholm endnu i 1913 laa foran Gø
teborg med Hensyn til Fartøjstrafikkens Størrelse, saa 
arbejdede Gøteborg sig stadig mere og mere frem mod 
Førerstillingen. I 1913 udgjorde Trafikken paa Gøte
borg 6,56 Millioner N.R.T. mod 7,58 Millioner N.R.T. 
i Stockholm. I 1938 var Bøtten definitivt vendt om. 
Begge Steder var Trafikken steget, men Gøteborg laa 
nu i Spidsen med ltJ,,66 Millioner N.R.T. mod Stock
holms 12,21 Millioner. Stadig med 1938 som Grundlag 
kan det endvidere nævnes, at over Halvdelen af den 
Frugt, der omtalte Aar kom til Sverige, blev bragt i 
Land i Gøteborg. Med Hensyn til Eksporten gik mere 
end 50 Procent af Landets Papirudførsel ud gennem 
Sveriges Port mod Vest, og næsten det samme Ciffer 
var gældende for Maskineksporten. 

Gøteborg kan til en vis Grad takke sin ideelle Be
liggenhed for sin Succes. Godt skærmet mod Havets 
Luner af Skærgaarden ligger den ved Gøta-Elvens Ud
løb. Samme Elv sikrer forøvrigt Havnen stadig For
bindelse med Landets Hovedstad ad Søvejen tværs over 
Sverige. Gøteborg er llgesom København forskaanet for 
Tidevandsbesværligheder, og Isen er en relativ sjæl
den Gæst. Som Gøteborg ligger, er den for Øjeblikket 
Københavns største Konkurrent til Titlen som "Øster• 
søens Nøglehavn". Malmø er trods det,· at den har 
Sveriges trediestørste Havn, stadig et godt Stykke bag, 
efter Gøteborg. 

Naar man gaar langs Kajerne i en fremmed Havn, 
kan man ikke lade være at anstille Sammenligninger. 
Gøteborg er virkelig en By med rige Udviklingsmulig
heder. En Gang imellem har man Ret til at sige, at 
paa det og det Omraade er vi endnu foran herhjemme, 
men mange Gange har man svært ved at lade være med 
at blive misundelig. Dette gælder f. Eks., naar man ser 
en af de smukke hvide Amerikabaade, der forøvrigt 
gjorde et stort Stykke Arbejde under Krigen, dampe 
af Sted. Man mindes den Tid, da ogsaa Danmark havde 
en Arnerikalinie. Men som paa saa mange andre Om
raader har vi ogsaa her maattet retirere. At Køben
havn igen bør blive Hjemstedet for en rigtig Amerika
linie er kun en af de mange Ting, vi kan lære af Gøte
borg, ,,Sveriges Port mod Vest". 

Husk at forny Deres Abonnement! 
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EN smuk Martsmorgen i Aaret 1860 var Fiske
skonnerten "Telegraph" a{ø"l'\fow London, Con
necticut, paa Vej ind til New York. Den befandt 

sig i den nedre Bugt, da dens Mandskab opdagede et 
Skib omtrent midtvejs mellem Coney Islannd og Sandy 
Hook, der drev omkring, som om det ikke var under 
Kommando. Skibets Udseende tegnede sig tydeligt mod 
det gryende Dagslys, Forstangen var borte, Klyver
bommen knækket, og Storsejlet slæbte i Vandet, alt 
tydede paa, at der var noget galt, og vakte øjeblikkelig 
"Telegraph"s Mandskabs Mistanke om, at der maatte 
være sket noget frygteligt om Bord. Samtidig obser
veredes en lille Kystdamper, der holdt ned mod det 
havarerede Skib, ,,Telegraph'' satte ligeledes Kursen 
hen mod det. 

,,Det er et Spøgelsesskib!" sagde "TelegraphHs gam
le Baadsmand, der som de fleste Søfolk var overtroisk 
og kunde berette om utallige mystiske Skibe og Hæn
delser paa Søen. ,,Telegraph"s Skipper, der laa og sov 
i sin Kahyt, blev kaldt og kom op paa Dækket, og 
snart efter var man paa Siden af Havaristen, samtidig 
naaede Damperen, der viste sig at være "Ceres" af 
New York, op. 
, Begge Skibsbesætninger havde samlet sig ved Skibs

siderne for at betragte Skibet, der lod til at være for
ladt af sit Mandskab, Det var en stor Fiskesmakke, 
nymalet og med saa godt som nye Sejl, intet tydede 
paa, at det havd~ været forladt ret længe. Saavel "Te
legraph" som "Ceres" satte deres Baade i Vandet, og 
Skipperne gik om Bord i Havaristen for at undersøge 
den nærmere. 

Et uhyggeligt Syn mødte de Mænd, der kom om 
Bord. Dækket var oversmurt med Blod, paa tre Steder 
laa det i store Pøle. En af Matroserne pegede paa en 
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bred, rød Stribe, der gik fra Midten af Dækket hen 
til Skanseklædningen, og sagde: 

"Se, her er noget blevet slæbt tværs over Dækket 
og kastet over Bord!" 

Mændene saa rædselslagne paa blodige Fingeraf
tryk, tværs over hvilke en Kniv havde skaaret dybt 
ned i Malingen paa Lønningen, det saa ud, som om en 
Menneskehaand havde holdt krampagtigt fast til Løn
ningen, og Fingrene var snittet over, før Legemet blev 
slynget ud i Dybet. 

"Det ser ud til, at det er Flodpirater, der har været 
paa Færde her," mumlede Kaptajn Sistare, ,,Tele
graph"s Skipper. Og "Ceres" Kaptajn, William M. 
Dawns, saa paa ham med en betænkelig Mine og nik
kede samtykkende. 

I Aarevis havde godt organiserede Bander af Flod
røvere huseret paa begge Sider af East River. De 
regnede ikke et Menneskeliv for noget, de var første 
Klasses Svømmere og Baadmænd, velbevæbnede, frygt
løse og uden Skrupler. Autoriteterne havde forsøgt at 
stoppe Uvæsenet. Et Par af de mest fremtrædende, 
Nicolas Howlet og William Saul, var blevet fanget og 
hængt nogle Aar før, og det havde sat en Stopper for 
Røverierne i nogen Tid. Men saa begyndte de igen, 
bedre organiseret end før. Overfald og Røverier paa 
fredelige Smaaskibe florerede som aldrig før. New 
York, Brooklyn og New Jersey har en kombineret Kyst
linie paa ca. 770 miles. Havnepolitiet var altfor faa
talligt til at afpatrouillere denne mægtige Strækning. 
Flodrøverne opererede saa godt som uhindret. 

"Tag Dem iagt." sagde Kaptajn Sistare til en af sine 
Sømænd, der vilde gaa ned ad Kahytstrappen, ,,Rø
verne er maaske dernede endnu." lian gik selv hen til 
Trappen og raabte ned: 
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,,Hallo der, er der nogen dernede?" 
Men han fik intet ~var, dernede fra hørtes kun Ly

den af Søens Skvulpen mod Skibssiden og Agterenden. 
Sammen gik Mændene ned gennem den aabne Ka

hytsdør. Synet, der mødte dem, var værre end oppe 
paa Dækket. Alting var i vild Uorden, overstænket med 
Blod og afrevet Haar. Plettede Beklædningsgenstande 
var strøet over hele Kahytten. Forsigtigt gik Mændene 
rundt og gennemsøgte hver en Krog, men fandt intet 
Væsen, hverken levende eller dødt. Og inde i Lastrum
met fandtes kun Ballasten og nogle Planker. 

En af Sømændene krøb ud over Smakkens Agter
end og læste dens Navn, ,,E. A. Johnson", Islip, Long 
Island. Det var alt, hvad der var at finde ud om det 
havarerede Skib. De to Kaptajner besluttede ikke at 
foretage sig videre paa egen Haand, men slæbe Skibet 
ind til New York og lade Politiet foretage de videre 
Skridt i den uhyggelige Affære. ,,Ceres" blev spændt 
for begge Sejlerne, og ved· halvni Tiden om Formid
dagen fortøjede de ved Fulton Market Pier og an
meldte Sagen til Politiet, der øjeblikkelig gik i Gang 
med at opklare Mysteriet. 

Det varede ikke længe, før Kajen var fyldt med 
Mennesker, Folk der holdt til ved Havnen, Fiskere, 
Søfolk, Havnearbejdere og Østershandlere, ja, selv 
Kvinder fra Havnekvarteret, der ivrigt drøftede Spøgel
sesskibet. En gammel Fisker, der havde samlet en Kreds 
af disse Mennesker om sig, sagde: 

"Der er ikke noget mystisk ved den Sag, Skuden 
har været ude for en Kollision, der er kommet nogle 
af Mandskabet til Skade, og det andet Skib har taget 
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de saarede og Overlevende om Bord. Det skulde ikke 
undre mig, om vi snart har dem ret her." 

Men Politikommisær Weed og Detektiv Nivens, en 
af New Yorks dygtigste Snushaner, der havde under
søgt Skibet grundigt, havde en anden Opfattelse af Sa
gen. De havde fundet et paabegyndt Brev paa K.ahyts
bordet, der begyndte saaledes: 

,,Min kære Annie! 
Dette for at meddele dig, at alt er vel her om Bord, 

og jeg haaber, det samme er Tilfældet hjemme hos 
Eder. Jeg afsejlede fra Egg Harbor ... " 

Politikommisæren tog en Telegramblanket op af sin 
Tegnebog, kradsede nogle Linier ned paa den og gav 
den til en Betjent med Ordene: 

"Spring op paa Telegrafstationen og send dette 
ekspres til Egg Harbor, Maine. Bed dem deroppe sørge 
fo1· at faa det igennem øjeblikkelig." Saa vendte han 
sig til Nivens og spurgte denne: 

,,Hvad mener du om det, George." 
,,Dette er ikke Flodpiraters Værk," svarede Detek

tiven. ,,Naar de har myrdet og røvet, gaar de fra Borde 
i en Fart, de giver sig ikke Tid til at smide de Døde 
over Bord eller udslette Sporene af deres Gerning. Og 
Mandskabet har heller ikke forladt Skibet med deres 
gode Vilje, Saa havde de taget med sig, hvad de kunde, 
og ikke strøet Sagerne omkring som her. Sikken en 
Redelighed her er." Han saa sig om i Kahytten, hvor 
Sengetøjet, Papirer og Klæder laa kastet hulter til 
bulter, paa Kaptajnens Køjeskuffer, der var aabnet og 
gennemrodede. ,,Nej, dette er een Mands Værk, en af 
Besætningen, der har slaaet de andre ned, taget dem 
hver for sig, eller maaske en blind Passager. Og jeg 
antager ikke, det vil blive svært at faa fat i For
bryderen." 

Medens Politimændene undersøgte "E. A. Johnson", 
var Skonnerten "John B. Mather" af Dennis, Massa
chucets, blevet slæbt i Havn, og da dens Fører, Kaptajn 
Benjamin M. Nickerson, saa Opløbet paa Kajen og den 
havarerede Fiskersmakke, gik han øjeblikkelig i Land 
og om Bord i Skuden. 

"Dette maa være det mystiske Skib, der løb ind i 
min Skonnert sidste Nat," sagde han til Politimændene. 
"Det var ved Firetiden i Morges, da jeg befandt mig 
ude i Bugten, omtrent tværs af West Bank. H~n rendte 
lige ind i Agterenden af "John B. Mather" og vi fik 
en slem Lussing. Smakken laa nordover med Vinden 
omtrent tværs ind, som om hun styrede for New York. 
Jeg var for sydgaaende, bestemt for Delmvare Break
water." 

"Jeg forstaar ikke, at de to Skibe kunde kollidere 
under de Omstændigheder," sagde Politikommisæren. 

"Jeg heller ikke," svarede Kaptajn Nickerson. ,,Det 
var Resultatet af den største Uvidenhed med Hensyn til 
de internationale Søfartsregler. Rorgængeren maa have 
sovet eller ikke haft noget Begreb om Sejlads. I de 
femogtyve Aar jeg har sejlet tilsøs, har jeg ikke oplevet 
noget lignende. Selv om det var mørkt, var det godt 
sigtbart, og jeg observerede Smakken'længe før Kolli
sionen. De to Skibe kunde nemt have passeret hinanden. 
Men da vi var et Hundrede Yards fra Smakken, æn
drede den pludselig Kurs, dens Bov pegede direkte ind 
mod os. Jeg gjorde, hvad jeg kunde for at afværge 
Sammenstødet, men det var for sent, Smakken ramte 
os paa Laaringen og knuste Skilissiden, Hullet er kun 
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otte Tommer over Vandlinien. Det var med Nød og 
Næppe, jeg kunde holde den flydende, til jeg fik fat 
i en Slæbebaad og fik Skuden i Havn." 

Hvor mange Mand saa De om Bord i Smakken?" 
spurgte Politikommisæren. 

,,Kun een, ham der var til Rors." 
,,Blev der raabt om Hjælp?" 

NeJ· der blev ikke vekslet et Ord mellem os." 
" ' 
" 
Var der nogen Baad om Bord i Smakken?" spurg-

te Politikommissæren. 
"Ja, den hang klar i Daviderne. Efter Kollisionen 

drev Smakken i Læ af os, og lidt efter saa vi Baaden 
blive firet af. Men jeg saa ingen gaa i den, vi var saa 
slemt medtaget, at vi havde nok at gøre med at klare• 
os selv. Men Smakkens Klyverbom" Forstang og Grejer, 
der hører til den, blev hængende om Bord i Skon
nerten, dem har jeg endnu." 

Klyverbommen og Stangen blev taget om Bord i 
Smakken de passede nøjagtig, der var ikke mere Tvivl 
om hve~ der havde paasejlet "John B. Mather". Smak
ke;s Baadtaljer hang ogsaa nede ved Vandlinien, og 
Baaden var forsvundet, den Baad, Kaptajn Nickerson 
havde set efter Sammenstødet. Og det betød, at Mor
deren havde forladt Skibet og forsøgt at komme i Land 
et eller andet Sted paa Kysten, 

Paa Skibspapirerne var Besætningens Navne angi
vet, Føreren George Burr, Styrmanden Nathaniel Cleck 
samt de to Matroser, Brødrene Jack og Oliver Watts, 
alle hjemmehørende i Islip, Long Island. Detektiv Ni
vens tog dertil og opsøgte Partrederen, Selah, Howell. 
Den gamle Mand blev dybt rystet, da han fik den 
frygtelige Nyhed, men da Det~ktiven slog . paa, at 
Fo1brydelsen maatte være udført af en af Besætningen, 
rystede han energisk paa sit graa Hoved. 
· ,,Det er ganske udelukket," næsten raabte h~n, ,,de 
var saa godt som i Familie med hverandre. Skipperen 
var Parthaver i Skibet, Styrmanden og ham mine gam
le Venner. Og de to Brødre har vi alle kendt fra de 
blev født. Nej, ingen af de Mennesker har forøvet 
den Udaad. Det rnaa være Flodpiraterne, der har gjort 
det." 

,,Se her, Mr. Howell," svarede Detektiven, ,,jeg ken
der alle de Banditter,· der driver Røverhaandværket her 
paa Kysten: Enarmede Charlie, Bølle Jim, Gamle Tom 
F]aherty, og hvad de nu hedder alle sammen. Og jeg 
kender deres Arbejdsmetoder,. skønt jeg endnu ikke 
har været saa heldig at kunne bringe dem for Loven. 

Men jeg siger Dem, det er ikke Flodrøvere, der har 
udført Forbrydelsen." 

Den gamle Mand slog sig for Panden og udbrød: 
"Jamen, der har jo ogsaa været en Fremmed om 

Bord paa denne Rejse, Jeg blev saa eksalteret ved den 
forfærdelige Efterretning, at jeg helt glemte at fortæ~
le Dem, at Styrmand Cleck blev syg Dagen før AfreJ
sen. Kaptajn Burr fik et Par Timer, før han skulde 
sejle, fat i en anden Mand, en som havde sejlet sammen 
med ham før,. en Mand ved Navn Johnson. Og jeg 
kommer til at tænke paa noget nu: Jeg saa Manden 
før Skibet gik, oo- J·eg holdt ikke af hans Udseende." 

b " N" ,,Kan De beskrive ham for mig? spurgte 1vens. 
,,Det var en høj Mand, mindst seks Fod, muskuløs, 

med lange Arme. Hans Øjne var flakkende, han k~nde 
ikke se en Mand lige i Øjnene. Han var klædt 1 en 
kort Jakke graa Benklæder og havde en af disse Kos
suth-Hatte' paa Hovedet. Men trods det, lod det til, at 
han kom godt ud af det sammen med Kaptajn Burr." 

"Hvis det er ham, som har forøvet Udaaden, hvad 
tror De saa, kan være Motivet?" spurgte Nivens. 

Den o-arnle Mand sad lidt og stirrede tomt for sig, 
saa var d~t, som om en Tanke pludselig slog ned i ham, 
han erindrede noget, der var trængt tilbage i hans Be
vidsthed ved Beretningen om Ulykken. Han saa paa 
Detektiven og gispede: ,,Penge, det har været for at 
faa fat i dem. For Kaptajn Burr havde en Del Penge 
om Bord. Han fik 300 Dollars af en Østershandler 
paa Fulton Marked og 600 Dollars fra Firmaet Sim
mons & Barret i Keyport for en Ladning Østers, der 
skulde "plantes" paa forskellige Banker." 

"Men de korn ikke til Keyport," sagde Ni vens, der 
nu var utaalmodig for at komme afsted for at opspore 
denne Johnson. 

,,Jo, Burr forlod Keyport Søndag Aften, hans Hu
stru modtog Brev derfra i Morges. Det kom fra Graves
end med Damperen "Scirocco". Og hvis De ønsker det, 
tager jeg med Dem til New York for at hjælpe Dem 
med, hvad jeg kan, men vi kan ikke komme afsted 
før i Morgen tidlig ved Femtiden, der gaar intet Tog 
før." 

Nivens var ikke videre glad ved den Meddelelse. 
Det vilde give Forbryderen et godt Forspring, men der 
var ikke andet at gøre. Og gamle Howell kunde have 
sparet sig ,Rejsen, for da de næste Formiddag kom op 
paa Politistationen, blev Detektiven modtaget af sin 
Chef med den Meddelelse, at en Mand, der kunde give 
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Oplysninger i Sagen, ventede paa ham. Det var er, 
Mancl vecl Navn Durkc, Jer havue en lille F1uglfoueL
ning, og Detektiven kendte ham derfra. 

,,Jeg læste om Spøgelsesskibet i "Herald" i Morges, 
og kan maaske give Dem nogle Oplysninger," sagde 
Manden. ,,Jeg har haft en Logerende ved Navn John
son, han var Sømand. Han tog afsted for en halv 
Snes Dage siden, men korn tilbage i Onsdags Morges. 
Og han havde mange Penge paa sig, han købte nyt 
Tøj og spenderede Masser af Drinks paa alle, der gad 
drikke med ham." 

,,Bor han hos Dem nu?" spurgte Nivens. 
,,Well, jeg kommer til den Del af Sagen nu," sva

rede Burke. ,,Pludselig kommer han hjem og siger til 
sin Kone, at hun skal gøre sig klar til at rejse. Og i 
Gaar Aftes forsvandt de med deres lille Baby. Han 
havde ellers boet hos mig i tre Aar. Og jeg fulgte ham 
og Konen ned til Baaden. De rejste til Stonington, 
Connecticut." Fortsættes i næste Nr. 

I Tyverne var jeg forhyret med forskellige ame
rikanske Lyi,tfartøjer og kom derved til at ligge paa 
Pladser, som hovedsagelig blev benyttet af Lystbaade 
- f. Ek ,. Glencove Bay, Miami Florida, Tebos Yacht
bassin i Brooklyn - og var ogsaa med ved Regattaer 
og Kapsejladser og havde derfor rig Lejlighed til at 
studere Yachtsnavne og Livet om Bord. Naar man 
sammenligner med de gamle amerikanske Sejlskibe 
og disses Navne, synes man, at det var pudsigt, at 
mange af Yachterne - disse smukke Fartøjer, hvor 
Tonen om Bord mellem Mandskab og Officerer som 
Regel var dæmpet og Forholdet mellem dem gnid
ningsløst, hvor Arbejdet om Bord var behageligt og 
overkommeligt - bar ret frygtindgydende Navne 
som f. Eks. ,,Shark" (Haj eller Bondefanger), ,,Sea
monster" (I-Iavuhyre), ,,Sturdy" (haardnakket, brutal) 
og ,;Warrior", der betyder Kriger, hvilket skal være 
den tilgivet, da denne Baud vistnok gjorde Tjeneste 
for Marinen under den første Verdenskrig som saa 
mange andre Lystyachter. Saa var der "The Drake", 
der betyder Andrik i moderne Amerikansk, men her 
staar det i Betydningen "Dragen", ,,Sea Devil" (Sø
djævel) og Forfatteren Zane Greys "Moby Dick" 
(Navnet paa en rædselsvækkende Hval) og mange 
andre drabelige Navne, som man ikke syntes passede 
rigtig til Banden og dens Mission. Navnene har mu
ligvis været et Udslag af Ejerens romantiske Smag, 
men i Realiteten har nogle af Navnene passet ud
mærket som et Symbol paa Ejeren af Fartøjets For
retningsmetoder. 

Der var dog ogsaa mindre voldsomme Navne paa 
Baadene, men det var alligevel bemærkelsesværdigt, 
hvor mange Yachter der bar Navne, hvis Betydning 
kunde være rædselsvækkende. 

Engang laa vi for Anker ud for Columbia Yacht
club i Hudson River, og ved et mærkeligt Træf var 
de nærmeste Baade omkring os nogle med stærke 
Navne saasom "Buccaneer" (Sørøver) og "Hellcat" 
(Helvedeskat). Noget mindre maritimt, men vældig 
maskulint hed en lille lyseblaa 30 Fods Sejlyacht, <ler 
laa agten for os. ,,El Toro" (Tyren) stod der med 

10 

Guldbogstaver. Og fot at der sknlde være en Partner 
1il "Iluccaneer", laa ved Yachtklnbberns Flaade inde 
ved Land en Motorkrydser "The Pirate" (Piraten). 
Endelig var der en "Spitfire". Allesammen var de 
nuttede Bande med alting "spick and span" (splinter
nyt) ombord. Der var intet Blod eller Skraasovs paa 
Dækket og ingen højrøstet Tale eller ramsaltet Ban• 
den. D?- var det, at Tanken strejfede mig første Gang 
om de gamle Clippers og Navnene paa disse - ogsaa 
der fandtes ganske vist en "Spitfire", en "Seawitch" 
(Havheks) og en "Devil of the Sea" (Havets Djævel), 
men der fandtes ogsaa en hel Del "Hellships" i den 
amerikanske Handelsflaade med blide, yndefulde 
Navne. Det var Skibe, der ogsaa var "spick and span" 
og med en Rejsning, der var en Fryd for Øjet. Det 
var Skibe med lange og haarde Rejser, hvor Besæt
ningen var blandet og Officererne ofte gentlemen, 
hvis Næver sad løse paa Skafterne, jernhaarde Næ
ver, som de følte en salig Fryd ved at plante i Fjæset 
paa en Matros, der paa en eller anden Maade havde 
forset sig, ikke havde været rap nok eller have væ
ret for rap - i Munden, eller, hvis ingen af Delene 
havde været Tilfældet, fordi disse "Bullys" nok skulde 
finde en Lejlighed til at se "Blood in the scuppers" 
for en Bagatels Skyld. 

Om det var rene "Hellships" allesammen skal være 
usagt, men Navnene paa dem tydede i hvert Fald 
ikke paa det: ,,White Dave", ,,Flying Cloud" (Fly
vende Sky) og "The Swane" (Svanen) var blot nogle 
enkelte af dem. Blandt "The down easters" fandtes 
skønne Navne som f. Eks. ,,Shenandoah", ,,Little Wil
lie", ,,Prima Donna", ,,Queen of Clippers" (Clippernes 
Dronning), ,,Ocean Queen" (Havets Dronning, det ly
der kønt), ,,Glory of Seas" og "Belle of Bath", som 
vel nok var opkaldt efter en af Bath Redernes Døtre. 
Endvidere var der en "Gazelle" og en "Swanhilde"' 
og mange flere smukke Navne. 

Hvad mon en "hardboiled;' Styrmand eller Skip
per paa en "Havets Engel" vilde sige til en lillebitte 
Yawl med lysferniserede Master, hvidlakeret Skrog, 
pudset Messing, hvidklædte Matrcser og guldgallone
rede Officere1, og hvis Sejlads foregik inden for et 
Omraade mellem New York og Block Island og ho
vedsageligt i godt Vejr, hvad mon han vilde sige, 
naar han saa, at Dukkeskibet hed "Hurrycanefighter" 
(Orkankæmperen) eller "Roaring Forties", som bety
der "De brølende fyrre"? 

Arn: ld Petersen. 
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Lloyd's startede paa en Kaffebar 
I 1656 aabnedes det første saakaldte Kaffehus i 

London, og som altid, naar en ny Ting har Sukces, 
fulgte en Mængde andre i dets Kølvand. At Kaffe

husene ikke altid var lige velsete af den engelske Re
gering, viser det Faktum, at Charles den Anden en 
Overgang havde dem slemt i Kikkerten og truede med 
at lukke dem for evigt. 

Kaffehusene fik imidlertid Lov til fortsat at be
staa, og et af dem opnaaede endog at erhverve Ry over 
stofe Dele af Verden. Omtalte Forretning ejedes af en 
hidtil ukendt Mr. Edward Lloyd. Det blev efterhaan
den en alm~ndelig Regel, at Søfolk og andre Shipping
Mænd mødtes hos Lloyd i Tower Street, hvor der blev 
diskuteret Søfart i lange Baner. Ogsaa mange Hand
ler blev afsluttet her, og efterhaanden blev Stedet Sam. 
lingsplads for Købmænd, der ogsaa gav sig af med 
Søforsikring. 

Iøvrigt opdagede Lloyd selv, at der var rige Mulig
heder ogsaa for ham til at tjene Penge paa Søfarten. 
Han var saalecles selv mange Gange Mellemmand, naar 
en Handel skulde afsluttes. Naar man, som han gjorde, 
hver Dag omgaas Søfolk fra mange Havne og af alle 
Grader, ·hører man selvfølgelig en lVIængde Beretnin
ger, der kan have Nyhedens Interesse. Lloyd's Kaffe
hus blev derfor ogsaa Stedet, hvor Mænd fra Søfarts
kredse kom og hørte Nyt. Endvidere blev det ret al
mindeligt, at der til Lloyd indløb Meddelelser om 
bortrømte Slaver o. I., og den driftige Londoner fandt 
derfor paa at opslaa saadanne Efterlysninger samt 
andre Nyheder paa Væggen. 

I 1692 havde Lloyd's Kaffehus antaget saadanne 
Dimensioner, at man rnaatte flytte Residensen til Lom• 
bard Street. Takket være Forretningens Popularitet 
fulgte alle de gamle Kunder med, og Lloyd's Foreta
gende voksede stadig. Saa 
populært blev det, at selv 
det engelske Admiralitet be
nyttede det, naar det skulde 
sælge nogle af de mange 
Priser, den engelske Flaade 
erobrede paa Havene. 

Fire Aar efter, at Lloyd 
havde taget Kaffehusets nye 
Lokaler i Brug, fandt han 
paa at lave en rigtig trykt 
Søfartsavis i Stedet for de 
smaa haandskrevne Medde-

.,.,. lelser, der var opslaaet paa 
V æggene, eller som cirku
lerede mellem Gæsterne. -
"Lloyd's News", som Bladet 
hed, var saaledes Verdens 
første Søfartsblad, og iøv
rigt et af de første London
blade. Lloyd's Blad inde
holdt imidlertid ikke blot 
Nyheder af Interesse for 
Søfartskredse. Den brave 
Edward Lloyd var saaledes 

ikke bange for at krydre Indholdet med smaa Anek
doter og Sladrehistorier. Takket være disse Smaahisto
rier maatte "Lloyd's News" gaa ind allerede et Aar 
efter, at første Nummer var udkommet. Man havde 
dristet sig til at nævne nogle Intimiteter fra Overhuset, 
som Lorderne tog meget unaadigt op. I mange Aar 
maatte de besøgende i Lloyd's Kaffehus derfor atter 
klare sig med de haandskrevne Meddelelser. Først i 
1726 kom det første Nummer af "Lloyd's List", som 
nu udkommer under Navnet "Lloyd's List and Ship
ping Gazette". Dette Blad, der er det næstældste endnu 
eksisterende Dagblad, giver Nyhedsstof til de fleste Sø
fartsblade og Aviser Verden over. 

Fra at være et Kaffehus i Tower Street er Lloyd's 
i Dag naaet til at være et Foretagende af Verdensfor
mat, hvorfra man kan faa Besked om alt vedrørende 
Skibsfart. En Mængde Publikationer har gennem Tiden 
set Dagens Lys under Lloyd's Navn. I 1834 stiftedes 
,,Lloyd's Register of British and Foreign Shipping", 
som havde en Stab af fastansatte Besigtigelsesmænd, 
der besigtigede alle Fartøjer, der ønskedes optaget i 
Lloyd's Skibsregister. Dette Register er en diger Bog, 
der udkommer hvert Aar, og i hvilken man kan hente 
alle Oplysninger om Skibe fra alle Verdenshjørner. 

En Mand af uvurderlig Betydning for "Lloyd's" 
var den russiskfødte John J. Angerstein, som ved sin 
Energi og sin Indsigt i Skibsfartsanliggender hjalp 
Firmaet frem til det høje Stade, hvorpaa det i Dag be
finder sig. Mr. Angerstein indførte en Mængde Refor
mer af stor Værdi for baade Firmaet og for Verdens
skibsfarten. F. Eks. indførte han Forbud mod, at Skibs
redere ændrede Navn paa et Skib, som allerede stod 
opført i Skibsregisteret. At han gjorde dette var ikke 
helt uden Grund, da det en lang Tid var meget almin-

Travlhed i Assurandorernes /lal. 
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deligt, at Redere, der var i Besiddelse af mindre godt 
kvalificerede Skibe, naar de skulde sælge disse, blot 
døbte dem om, En Omdøbning af et Skib var saaledes 
ofte en god Camouflage for gamle Plimsollere. Det var 
ogsaa Angerstein, der gav Stødet til Oprettelsen af the 
Patriotic Fund, der uddelte Pengemidler til trængende 
Søfolk og Soldater samt til Enker og Børn efter Sø
folk, der var faldet i Fædrelandets Tjeneste. Mr. An
gerstein lagde selv Grundstenen til Fondets Oprettelse 
ved at skænke det 20.000 engelske Pund. 

Verdensforetagendet "Lloyd" har et Slagord, der 
er kendt i næsten alle Søfartskredse. Det fortæller, at 
dets Kontorer er aabne Dag og Nat, og dette er virke
lig ikke overdrevet. Som alle andre Kontorer har ogsaa 
Lloyd's en officiel Kontortid, men Telefonerne, Ra
dioen, Telegrafen og Postvæsenet bringer Døgnet rundt 
Nyheder til Firmaets Lokaler fra hele Kloden. Det kan 
bl. a. nævnes, at der findes en flere Kilometer lang 
Rørpostledning fra Hovedpostkontoret i London og til 
Lloyd's Kontorer. Søfartsnyheder af alle Slags ind
løber til Stadighed og bogføres for derefter at spredes 
videre ud over Verden og Verdenshavene. Lloyd's har 
Agenter i næsten alle større Havne. Disse indberetter 
alt hvad der kan have Interesse for Søfarten. Der sker 
ikke den Søulykke paa Havene eller i Havnene, uden 
at Lloyd's Medarbejdere i London ved det ganske kort 
Tid efter. 

Mange af Kontorlokalerne i Leadenhall Street, hvor 
Lloyd nu har sin egen Bygning, er kendt i det mindste 
af Navn i alle Skibsfartskredse. Man kan blot nævne 
"The Chamber of Horrors" ( Rædselskabinettet), som 
er Stedet, hvor Nyhederne om Skibsforlis publiceres 
først. 

Forsikringsvirksomheden voksede sammen med 
Lloyd's øvrige Opgaver og er i Dag et Foretagende af 
verdensomfattende Art. Der kan næsten forsikres mod 
alt hos Lloyd's i London, men Søassurancen er stadig 
Hovedforretningen, Navnet paa Ejeren af det syttende 
Aarhundredes kendteste Kaffebar har imidlertid givet 
Navn til en Mængde Datterselskaber og til Virksom
heder af helt selvstændig Art Jorden over. Saaledes 
kan f. Eks. nævnes "Danske Lloyd". 

Ja, et Foretagende som Lloyd's viser vel nok tyde
ligst af alt, af hvilken Betydning Søfarten, som det 
skylder sin Oprindelse, er. Man kan maaske ogsaa dreje 
det derhen, at Skibsfarten i alle Lande skylder Kaffe
barerne ikke saa lidt af sin Fremgang. Men det sidste 
er vist at sætte Sagen paa Spidsen. 

-wig. 

¾MONTANA 
Telefon 9246 

Kul,· Koks, Cinders 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI ¾ 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers: 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 

B .. & W. 
anskaffer sig stor Flydedok 

Savnet af en tilstr~kkelig stor Flydedok har længe 
været føleligt hos Burmeister & Wain. Hidtil har det 
været saadan, at man paa Værftet har bygget større 
Skibe, end der kunde være i den største Flydedok, der 
er paa 12.000 Tons. Dette Forhold er ret uheldigt, da 
der ved Søsætninger kan forekomme Uheld, der gør 
det nødvendigt hurtigt at faa Skibet i Dok. Det for
lyder imidlertid nu, at B. & W. vil købe en stor tysk 
Flydedok, der er beliggende i Bremerhafen. Dokken er 
paa 16.000 Tons og bliver saaledes den største Flyde-
dok, der endnu er set herhjemme. -wig. 

Tyskerne og Hvalerne 
Vi har tidligere skrevet om Tyskernes Forsøg paa 

at komme i Gang med Hvalfangsten igen. Som bekendt 
er hidtidige Ansøgninger blevet afs]aaet af de Alliere
de, men det lader nu til, at Tyskerne faar Støtte af 
amerikanske Embedsmænd i deres Bestræbelser for at 
faa Lov til at udruste Hvalfangerskibe. En af Tals
mændene for at give Tyskland denne Tilladelse er Lev
nedsmiddele~sperten Sherwood Eddy-, der paa en Pres
sekonference for kort Tid siden gik varmt ind for 
Tanken. Mr. Sherwood Eddy mente, at Tyskerne gen
nem Hvalfangsten selv kan bpde lidt paa Fedtstof. 
manglen i deres udhungrede Land. Hans Udtalelse har 
vakt den største Modstand i Lande, hvor Hvalfangsten 
er et stort Erhverv. 0. L. 

CBR. ANDRESEN 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet "Dania t• 

I Amaliegade 33 · Telef. 11598 - 11568 
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• u.l.f OSCAR JENSEN 

NIGERFART 
tt-1e?> }(0,-,5,., Af )3,..,,,., 

Fortsat fra forrige Nummer. TIENDE KAPITEL. 

B
ANG! - Det runger i min Hjerne som et Slag 

paa en Gongong. Det lyder for mine Øren som 
Ct Slag paa en Skibsklokke, og saaledes lyder 

det ogsaa for flere andres Øren, og der er ingen Tvivl 
om, at det er den Lyd, der for Øjeblikket er mest ilde 
hørt i Matros-Lukafet. Alle som En giver sit Mishag 
til Kende med et enstemmigt "Allerede", og Ekkoet 
svarer med Baadsmandens "Tørn til". 

Vi hæver vort Maaltid og strækker vore Borde og 
gaar paa Dæk, men først tillader jeg mig at skære mig 
en Skive af min Rullepølse. Det er min sædvanlige 
Dessert, og den undværer jeg nødigt. Den er lavet af 
friske, sorte Tobaksblade, der er snoet som et Kabel• 
tov og saa langt som en Alen og presset og beviklet 
med Skibmandsgarn. Pølsen er et Produkt af Nigeria 
og Fabrikat af mig selv, og den er kun en Luns Kød 
værd mellem Brødre - vel at mærke, naar den ene 
Broder er sort og den anden hvid. 

Alle Mand stiller op til Mønstring Midtskibs om
kring Galgen - Matroser og Fyrbødere, Kullempere 
og Kroonegre - Kæltringer og Tyveknægte imellem 
hinanden og en sort Koksmat, der stikker med Kniv. 
Det er et broget Billede, og det passer i Rammen -
den Flok Styrmænd og Maskinmestre, som foretager 
Mønstringen, og som i mine Øje er ærlige Folk, som 
stjæler. 

Jeg ser fra den ene til den anden og paa Ankeret i 
Galgen, og jeg spørger mig selv, hvad Meningen er. 
Saa hører jeg Tyrken og Hollænderen lægge til Borde 
med Baaden, og jeg ser mod Falderebet, og i samme 
Nu dæmrer Svaret fra min Hjerne som Runget fra en 
Gongong. 

Det er det rene, skære Komediespil, og nu begynder 
Forestillingen. 

Faktoren træder ind over Falderebet med en gud
dommelig Mine i Ansigtet og en vægtig Bog under 
Armen. Han ligner en Humlestage, og det ser ud, som 
om Mosekonen har brygget Malaria paa ham i mange 
Aar. 

Kaptajn Anderson træder ham i Møde fra de ærlige 
Folks Række og byder ham ind i Officers•Messen. fo. 
gen ved, hvad de taler om, men enhver tænker sit, og 
jeg tænker, at Stykket ogsaa vil miste sin Effekt, der
som Tilskuerne hører, hvad der tales om bag Kulis
serne. 

Samtalen i Officers.Messen er dog kun af kort Va
righed. Kaptajn Anderson og Faktoren viser sig straks 
igen, og nu sætter Faktoren sig paa en Stol, som er 
stillet hen tæt uden for Galgens ene Bærestøtte. Han 

lægger sin Bog foran sig paa en Slags Skafot, som jeg 
antager skal forestille et Alter, og som er rejst paa den 
modsatte Side af Støtten. Om Alteret er rejst til Ære 
for en Gud eller en Afgud, skal jeg lade være usagt. 
Det er Baadsmanden, der har foretaget Opstillingen 
efter Kaptajn Andersons Instruks, og den er nok kor
rekt til en Forestilling, hvori der skal manes Tyve
knægte frem paa J ævlevis. 

Faktoren blader i sin Bog. Hans lange, tynde Fingre 
kravler igennem den som Edderkoppeben. Der er Død
sens stille paa Dækket. En Myggesværm summer og 
kredser omkring Ankeret som Gribbe om et Aadsel. 
Der vokser Urskov i Forgrunden, Urskov i Baggrun
den og Urskov til alle Sider. En Antilope bræger i det 
Fjerne. Der er Fært af vilde Dyr. Luften er svanger 
med Mistænksomhed. Og nu standser Faktoren med et 
sin Blad en og ser sig spejdende om efter et Spor af 
Tyveknægten. 

I Sandhed, her er alle 13etingelser for en baade 
spændende og stemningsfuld Forestilling, og Krooneg
rene og alle de andre Sorte ser ogsa,a til med dybeste 
Andagt. Men en anden, som er Sejlskibsmatros, og 
som har haft sin Ende paa Komedie i Alverdens Lande, 
finder, at der næppe noget andet Sted kan spilles en 
mere sindssvag Farce end i Nigeria. 

Jeg har lange Øjne, og jeg har faaet dem for at 
bruge dem. Mens Faktoren blader i sin Bog, sad de 
paa Stilke. Først troede jeg, Bogen var en Billedbibel, 
men da jeg tydeligere skelnede enkelte af Billederne og 
saa, at Teksten var skrevet med luerød Flammeskrift, 
var jeg ikke i Tvivl om, at det var en Cyprianus, og 
at Alteret skulde være Symbol paa Helvedes Ild. Det 
er en omvendt Kultønde. Den er ganske vist tom og 
staar med Bunden i Vejret, men den er dækket med 
en Presenning fra Ristværket over Fyrpladsen. 

Jeg har været saa optaget af Forestillingen paa 
Dækket, at jeg ikke har haft Øje for andet, men nu 
hører jeg en Røst fra oven, som altid paakalder min 
Opmærksomhed, og jeg ser, at Baadsmanden hænger 
overskrævs paa Galgens Tværbjælke, og at han har be
nyttet Frokostpausen til andet end at spise i. Ankeret 
er forbundet til Bjælken med et enkelt Stykke treslaaet 
Hyssing. 

,,Slæk saa af paa Taljen," siger Kaptajn Ander• 
son. ,,Men jævnt." 

Førstestyrmand slækker. Hyssingen strækker sig. 
Hampen giver sig i hver eneste Fiber. Saa hugger 
Baadsmanden Taljen ud, og jeg er halvvejs i Tvivl, 
om jeg tør tro mine egne Øjne. 
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Jeg er gammel Sejlskibsmatros, og jeg bilder mig 
ind, at jeg har Forstand paa Tovværk. I hvert Fald 
ved jeg, hvad man kan byde et Stykke Hyssing, og jeg 
kalder det topmaalt Frækhed - eller Dumhed, eller 
hvad som helst andet, der maaske er endnu mere be
tegnende, naar man vover at byde det en V ægt paa 
seks Hundrede Pund. 

Men det lader til, at Frækheden belønnes. 
Ankeret bliver hængende - truende over Kultøn

dens Rand - i en tynd Hampestreng. 
Saa gaar Tæppet ned for første Akt .. 

ELLEVTE KAPITEL. 
Fyrretyve Gracjer Celsius ligger som Højtryk over 

,,Kongen af Benin". Det murrer og gærer blandt Kroo
negrene. Spændingen staar skrevet i hvert eneste An
sigt, og den spores ogsaa paa den Stump Hyssing, som 
bærer Ankeret. Men Mellemakten er kort. Den varer 
ikke længere end et Raus fra Galgens Tværbjælke, og 
til Baadsmanden faar fat i sin Flodhestekat, og den 
slutter med et dundrende "Stil op"! 

Saa er Spillet gaaende igen. 
Det ser for mig ud, som om Kroonegrene har for

udgaaende Kendskab til Gangen i Stykkets Handling. 
Mon de skulde have været ude for det samme før? Det 
er i hvert Fald min Opfattelse, at de alle som Cn ved 
Besked med, at der for dem ingen Vej er uden om 
Galgen, og jeg har ogsaa Indtryk af, at de ikke er 
uvidende om, at jo længere de trækker Tiden ud, desto 
længere strækker Hyssingen sig. 

De vil allesammen være første Mand til at hænges. 
Men Baadsmanden og hans Kat ordner dem ind i 
Række med Høvdingen i Spidsen, og nu sætter Pro
cessionen sig i Bevægelse. 

Stykkets Handling skrider fremad i samme Tempo 
som Kroonegrene, og de gaar i Pasgang med diverse 
Afbrydelser. En for en maa de standse under Ankeret 
og lægge Panden paa Cyprianus, mens Faktoren mum
ler en Formular i et Sprog, som kun Nigeria-Negre 
forstaar, og som antagelig skal være en Bøn til Ræd
manden i Galgen om at styrte ned og knuse den For
mastelige, der med en daarlig Samvittighed vover at 
trodse Loven, som bestemmer en Stump Hyssings 
Bæreevne. 

Det er ufatteligt, som den Faktor kan bruge Mund 
- langt værre end nogen almindelig Helvedesprædi
kant. Han mumler og maner, saa jeg undrer mig over, 
at han ikke slaar ud i lys Lue. Hans Bøn til Rædman
den lugter baade sveden og svovlet, og han selv lugter 
røget langt ud af Halsen. Jeg kender en Sang, som 
siger: Whisky is the poor man's life. Jeg ved ikke om 
det passer, men i saa Fald maa den Faktor være en 
meget fattig Mand. 

Kroonegrene gaar som sagt til Ceremonien i Pas
gang, men de forlader den i strakt Karriere. De skæ
ver i Frygt og Bæven efter Ankeret og knalder modigt 
Panden i Cyprianussen, saa det runger i Kultønden, og 
saa tager Pokker ved dem forefter. Jo, det gaar glat, 
og det gaar over min Forstand, at Ankeret ikke for
længst har opfyldt Faktorens brændende Bønner. 

Jeg tvivler ikke om, at Kroonegrene selv har den 
Opfattelse, at de spiller med i en Tragedie, som for 
en eller anden vil ende med en knust Hjerneskal. Men 
for mig og flere andre ser det nærmest ud, som om 

hele Forestillingen vil ende i det glade Vanvid, og at 
enkelte af de optrædende allerede har taget Skade paa 
det, de har inden for Skallen. · 

Skipper og Doktor, Styrmænd og Mestre staar med 
truende Miner. Faktoren truer med alt muligt Djævle
skab og med at gaa op i blaa Flammer. Rædmanden 
truer med Sønderknuselse og Død og Baadsmanden 
med sin nihalede Kat, mens jeg staar og truer med at 
sprække af indvendig Grin. Men jeg aver mine Latter
muskler, eller er det snarere min urokkelige Tro paa 
Sømandens Lov for Takkel og Tov, som reagerer. Jeg 
tror ikke paa de Trusler, der staar skrevet i Officerer
nes Ansigter. De er sikkert lige saa tomme som Kul
tønden. Derimod kan jeg hverken svare for Baadsman
dens Kat eller Faktorens udprægede Tendenser til at 
gaa op i Flammer, men jeg er aldeles sikker paa, at 
Rædmandens truende Holdning i Galgen er ramme 
Alvor. 

Saa slap alle Kroonegrene igennem Faktorens 
Skærsild, og besynderligt nok slap de med Skrækken. 
Ankeret hænger endnu og truer med sine seks Hun
drede Pund, men hvor længe? Det ser ud for mig, 
som det nu hænger i en Sytraad, og jeg frygter for, at 
min Samvittighed vil se sort ud i andres Øjne, dersom 
nogen vil prøve paa at tvinge mig hen under det. Men 
det er der sikkert heller ingen, der vil; i hvert Fald er 
der mange Sortes Samvittighed, der skal prøves for
inden - hele den farvede Del af Besætningen. 

Først kommer Fyrbøderne. Dem rører ingen Trusler 
om Helvedes Ild; de er saa vant til den paa Fyrplad
sen. Men de nærer den dybeste Respekt for Baadsman
dens Kat, og de stoler paa, at deres Hjerneskal kan 
staa for mere end deres Rygstykker. Alligevel gaar de 
til Ceremonien med himmelvendte Blikke mod Ræd
manden, og de har grumme stort Hastværk med at faa 
den overstaaet; men ikke desto mindre foregaar Hand
lingen nu i et betydeligt langsommere Tempo. Fakto
ren maa vende Blad for hver enkelt, at de kan se, til 
hvem de sværger. 

Saa knalder ogsaa den sidste Fyrbøder Panden i 
Faktorens Bog, og nu siger jeg: Var den Cyprianus 
ikke en .sort Bog før, saa er den det i hvert Fald nu, 
men den kan efter min Mening heller ikke være for s.ort 
til den Samvittighed, der kommer efter. Det er Sambo. 

Sambo har under hele Forestillingen staaet og 
hvisket sammen med Koksmathen. Nu gaar han frækt 
hen mod Galgen, og jeg ser Lægen vagtsomt holde 
Øje med hans Minespil. Det er vældigt spændende. Det 
løber mig koldt ned ad Ryggen, naar jeg ser paa den 
Spindeltraad, som nu bærer Ankeret, og jeg siger, der 
skal Mod til at stille sig under det - selv med en 
god Samvittighed, og ikke saa lidt Frækhed med en 
daarlig. 

Frækheden lyser gennem Mørket fra hele Sambos 
Ansigt. Men har han nogensinde haft Gnist af Mod, 
saa lader det til, at det nu er i Færd med at svigte 
ham. Han standser pludselig tre Skridt fra Galgen. 
Hans Øjne farer uroligt rundt i deres dybe Huler og 
vender snart det Hvide og snart det Sorte ud. Han 
skæver efter Ankeret og efter Faktoren, efter Skipperen 
og efter Baadsmandens Kat. Saa sætter han langsomt 
den ene Fod foran den anden og bøjer svagt i det 
bageste Knæ, som om han vil tage Tilløb og springe 
gennem Skærsilden. Det er ikke efter Programmet. 
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Vejen skal tilbagelægges i Pasgang, og der skal bedes 
ved Alteret. Men nu spiller Sambo ogsaa efter sit eget 
og Koksmathens Program, og han laver med et hele 
Forestillingen om til en Vandpantomime. I et Sæt jum
per han baade over Faktoren og Lønningen paa en 
Gang, og i samme Nu jumper Koksmathen bagefter. 

Vild Panik og hurtigt Scene-Changement. 

TOLVTE KAPITEL. 
Det syder og bobler. Det skummer og koger og 

skvalper og skvætter. Det er Bevægelsen i Vandet -
udenbords langs Baadens Sider og i dens Kølvand. In
denbords, hvor Bevægelsen er i faste Legemer, hvoraf 
enkelte til Tider ogsaa kan være flygtige, er den 
,,Hvist" og "Træk" og Aarernes Smækken i Gaflerne. 

Vi er fem Mand i Baaden. Det er de fire, der træk
ker, og Baadsmanden, der "hvister". 

Sambo og Koksmathen strækker ud af alle Livsens 
Kræfter efter Busken. De dykker under som Fisk og 
svømmer ovenpaa som Hunde; de er allerede klar 
over, at de ikke alene svømmer for Friheden. Vi haler 
stærkt ind paa dem, men der er en anden foran os, 
som vil gøre os første Retten stridig. Det er et langt, 
skællet Uhyre, som jeg først antog for en frønnet Træ
stamme, der drev med Strømmen, men som jeg nu ser 
er en vældig Krokodille med sin Vogter paa Ryggen 
- en lille, langbenet Fugl, som strækker Hals og skri
ger i vilden Sky. Jeg har hørt, at dens Skrig skal være 
Signal om Fare, der nærmer sig, men efter mit Skøn er 
Krokodillen i Øjeblikket døv for alle Faresignaler. Død 
og Pine for de to Sorte, hvis den kommer først. 

Hvad nu? Det smælder om Bord. Det fløjter over 
vore Hoveder. Det plasker og slaar Smut hen over 
Vandfladen. Jeg tror, der fraadses med Krudt og 
Kugler. 

,,Hold inde!" brøler Baadsmanden. 
Han nævner ikke med hvad, men mener han Skyd

ningen, er hans Brøl hen i Vejret, og vi holder inde 
med Roningen, til vi er klar over, at det er Krokodil
len, der er Skiven. 

Saa haler vi ud paa Aarerne igen i Takt til Baads
mandens "Hvist'', og vi haler raskt ind paa vor skæl
lede Konkurrent. Men ikke desto mindre ser det ud for 
mig, som om vi trods al "Hvisten" og "Trækken" 
hverken kan klare Ærterne eller Sulet for Koksmathen. 

Han er sakket agterud for Sambo, og han sakker 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
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mere og mere, men vi naar ham alligevel midtvejs mel
lem Busken og "Kongen af Benin" og saa meget som 
et Sekund eller to før Krokodillen. 

Vi skodder med Aarerne af fuld Kraft; og Baads• 
manden langer Armen ud og griber efter Krøllerne 
paa hans Uldhoved. Men om Koksmathen har tænkt 
paa at vælge mellem to Onder og alligevel skulde have 
valgt forkert, skal jeg lade være usagt. Han undgaar 
Grebet og dykker under, og alt, hvad vi derefter ser 
af ham og Krokodillen, er fri Fantasi. 

,,Færdig med ham!" siger Baadsmanden. ,,Ro væk!" 
Saa haler vi ud efter Sambo. Han har faaet et godt 

Forspring, og det ser et Øjeblik ud, som der er flere, 
der faar en lang Næse. Men fire Askeaarer kan allige
vel udrette mere i Vandet end et Par Arme, selv om 
Armene er nok saa lange, og vi indhenter ham, men 
opdager samtidig, at der igen er flere om Byttet, og at 
de flere denne Gang nærmest kan se ud til at ville 
æde os. 

To lange Kanoer skyder ud fra Busken. De er tæt 
bemandede med Benin-Negre af den aller fæleste Slags 
- af dem med Træsplinter i Næserne og pommerske 
Bjælker i Ørerne. Nogle af dem padler og synger til. 
Resten staar op med lange Spær i Hænderne og synger 
med, og de ser som sagt allesammen ud, som om de 
har den mest glubende Appetit paa Livet - i hvert 
Fald paa det, der er i Baaden. Vi er ikke i Tvivl om 
deres Hensigter, og det er Sambo sikkert heller ikke. 
Han hvæser og spytter og dænger os til med Vand. 
Det ser ud, som de Vildes Sang opmuntrer ham til Ud
holdenhed. Han gør vældig Modstand. 

Her er ikke Tid til lang Parlamenteren. Vil Sambo 
ikke lade sig fange med Menneskehænder, skal han 
tages paa Krog. 

Det er Baadsmandens Tanker, jeg tænker, for Ame
rikaneren har allerede hugget Baadshagen fat i Sambos 
Lændeklæde, og nu haler han Fangsten langs Siden. 

Men Sambo er sprælsk endnu, og et Dask af Øse
karret oven i Hovedet gør ikke mere Virkning paa ham 
end et Myggestik paa en Elefant. Saa faar han et Hiv 
over Skinnebenene af Rorpinden, og det hjælper. 

Vi haler ham indenbords i Benene, og nu ligger 
han i Bunden af Baaden med Baadsmanden over sig. 
De bruger Mund begge to; men Baadsmanden bruger 
tillige sine Arme og sine Hænder, og han stemmer sine 
Knæ mod Sambos Bryst, mens vi bruger Aarerne. 

Nu har vi igen Hastværk. Aarerne smækker i Gaf
lerne og skvætter udenbords. Vi ligefrem skovler Ni
gerens grumsede V and agterover. Kanoerne forfølger 
os skarpt under de Vildes Hyl og Sang. Det er change 
for change. Før flygtede black monkeys for white dogs. 
Nu er det omvendt. Men change for change kan hur
tigt skifte igen, naar "Kongen af Benin" spytter 
Skraaen ud. 

Et dundrende Knald fra Signalkanonen om Bord 
- et Haglvejr af Sømstumper og andre Jernbrokker, 
der slaar ned omkring Kanoerne, bringer hurtig For-
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virring i de Vildes Tanker om videre Forfølgelse. Ni
geria-Negre er og bliver Halenegre, og disse viser os 
tydeligt nok, hvorledes Halerne anvendes. Lige saa 
pludseligt de dukkede frem, er de igen forsvundet i 
Busken. 

Baadsmanden har svinebundet Sambo med sin Liv
rem, og han har presset mere ud af ham med sine Knæ, 
end Kaptajn Anderson nogensinde vil være i Stand til 
paa Jævlevis. Det er jeg saa godt som overbevist om. 
Først snerrede og hvæsede Sambo, saa himlede han op 
i vilden Sky om, at Koksmathen var en bad man -
en thief man, mens han selv var en Mand, som aldrig 
havde gjort en Kat Fortræd, men inden vi naar langs 
Siden af "Kongen af Benin", kommer han i Tanker om, 
at han alligevel har raget Skægget af en Leopard, og at 
det ogsaa var hans Hensigt at tage flere andre ved 
Næsen. Og da vi endelig med stort Besvær faar ham 
om Bord, og han føler sig befriet for Trykket fra 
Baadsrnandens Knæ, har han glemt det hele igen. 

Der er ikke andet at stille op med Sambo end at 
behandle ham paa Vildrnandsvis. Han faar et Par Man
chetter paa Benene, men de er af Jern, og de er læn
kede og laasede til • en Ringbolt i Dækket Midtskibs 
foran Overbygningen, og efter hvad jeg kan forstaa 
paa Faktoren og Kaptajn Anderson, bliver de ikke løst 
igen, før vi naar tilbage til Sierra Leone, hvad enten 
Sambo i Mellemtiden faar sin Hukommelse igen eller 
ikke. 

Hvilken afvekslende Forestilling! Den begyndte 
med Overturen til en Orkan, som endte med stor Op
standelse og en vældig Ballade. Den fortsattes gennem 
den rene Farce og en tragisk Vandpantomime. Og nu 
kommer Efterspillet, 

Hvad ser jeg? Ankeret hænger endnu i Hyssingen. 
Er der Hekseri med i Spillet, eller er jeg ikke den, jeg 
giver mig ud for at være? Efter mine Begreber om 
Takkel og Tov burde den Stump Hyssing ikke have 
holdt længere, end til Talj en blev firet af. Jeg begriber 
ikke Sammenhængen, og nu tror jeg snart, jeg gaar 
ud af mit gode Skind af Spekulation over den. Men 
saa skubber Baadsmanden Tyrken til Side og vender 
sig om mod mig og siger: 

,,Gaa du hellere op og hug Taljen." 
Jeg entrer op i Galgen. Jeg hugger Taljen, men jeg 

giver mig ikke af med at løse Knuder paa en Stump 
,Hyssing, der er trukket til af Vægten fra et seks Hun
drede Punds Anker. Jeg sætter Kniven paa og kapper, 
og jeg ser den Blaar, som Amerikaneren har puttet de 
Sorte i Øjnene, falde fra mine egne som Hamp. Hys
singen springer, men min Kniv preller af mod den 
Staalvire, den var snoet om. 

Saa langer Baadsmanden mig en Hammer og en 
Mejsel. Og nu slaar jeg fast, at selv en Sejlskibsmatros 
kan lære noget om Bord i en Damper paa Vest-Afrika 
- men det er mest Svindel. 

Fortsættes i næste Nummer. 

I London har der været afholdt en Udstilling af Modelskibe, der vakte stor Interesse hos Publikum, Udstillingen 
rummede baade nyt og gammelt, og særlig Modellerne af de hypermoderne, hurtiggaaende Redningsbaade samlede 
Ungdommens Interesse. Modelskibene var nøjagtige Kopier af de r;gtige Fartøjer, og ved flere Stande fandtes og
saa Tavler, hvor man saa Modellerne i Gennemsnit. Ovenstaaende Billede viser saaledes, hvordan en moderne en
gelsk Redningsbaad ser ud saavel om, Læ som paa Dæk. Modellen til venstre forestiller en af Englands første Red-

ningsbaade, og Samnenligningen med vor Tids Rcdningsfartøj er højst interessant. 
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I NTERESSERER man sig for Søfartens 
Historie, maa man ikke forsømme at af

lægge Søfartsrestaurationen "Henriksberg'' 
et Besy.ig, naar man befinder sig i Gøteborg. 
Straks man kommer til Hovedindgangen, 
gaar det op for En, at "Henriksberg" ikke 
er noget ganske almindeligt Madsted. Re
staurationens Navn over Portalen er dannet 
af elektriske Pærer, men er formet saadan, 
at det ligner Tovværk. Paa Hjørnet af Bygningen hil
ser en gammel Galionsfigur den besøgende velkom
men. Den stammer fra et gammelt Sejlskib, der var 
ved at gaa ned for ca. 50 Aar siden. Skibet er nu hug
get op, men Galionsfiguren staar endnu som et Minde 
om Sejlskibenes Guldaldertid. 

"Hemiksberg" er bygget paa en Klippe, der hæver 
sig højt over den travle Havn. Bare for Udsigtens Skyld 
er det værd at besøge denne usædvanlige Restauration, 
der kan føre sine Aner helt tilbage til 1600-Tallet. Er 
Vejret godt, kan man nyde de lækre Fiskeretter, der er 
Restaurationens Specialitet, i det Fri paa Tagterrassen, 
hvor en høj Flag. og Signalmast stadig minder En om, 
at Gøteborg er en Søfartsby. 

Men ligegyldigt hvor man befinder sig i den ele
gante Bygning, vidner alt om Søfartens Betydning for 
Sverige. Hvor man har kunnet det, har man prydet 
Væggene med smukke maritime Motiver. Ja, selv Gar
dinerne er vævet i Mønstre, der refererer til Søen. Det 
mest interessante ser man dog i Restaurationens Kæl
der. Hernede har Kaptajn Olof Traung og Sjofarts
museet fremtryllet nøjagtige Kopier af en Række Skibs
kahytter og Saloner. Blandt andet findes her Amerika
damperen "Drottningsholrn"s gamle Rygesalon. End
videre skal nævnes en Salon fra Skibet "Dunboyne", 
der blev bygget i Skotland i 1888. Efter at have ført 
en omflakkende Tilværelse paa Havene under mange 
Redere, blev det købt af et norsk Rederi, der i 1915 
solgte det til det svenske Rederi A/B Transatlantic. 
Det blev nu udrustet til Skoleskib under Navnet "G. D. 
Kennedy" til Minde om en kendt svensk Skibsbygger. 

Da Skibet nu skulde tjene til unge Sømænds Ud
dannelse, blev det nødvendigt at foretage en mindre 
indvendig Ombygning. Skibets Kaptajn skænkede der
for Fartøjets gamle Salon med alt Invantar til "Hen
riksberg". I Styrbordssiden af denne Salon findes Kap-

Fra et Hjorne af "Drouningholm"s gamle Rygesalon. • 

tajnens Kahyt. Skibet blev imidlertid solgt endnu en 
Gang og ligger den Dag i Dag i Stockholms Havn som 
Logiskib for Flaaden under Navnet "Clrnprnan". Imid
lertid har man ogsaa sikret sig et Minde om den Salon, 
der i 1919 afløste den gamle. Ogsaa denne findes paa 
"Henriksberg". Fra begge Saloner har man Udsigt 
over Havnen gennem rigtige Koøjer, og selv ikke "Sky• 
lighterne" mangler. De elektriske Pærer oplyser næsten 
Salonerne, som var det Dagslys, der strømmede ned fra 
Dækket. 

Der kunde fortælles meget mere om Søfartsrestau
rationen i Gøteborg. Der findes saaledes en Mængde 
kunstfærdigt udførte Modeller af kendte Sejlskibe, og 
en Mængde Billeder paa Væggene gør deres til at gøre 
Illusionen fuldkommen. ,,Henriksberg" er saaledes et 
af mange Beviser for, at Søen har Gøteborgernes 
Hjerte. -wig. 

Kan Forholdene i Skibene blive bedre? 
De fleste Søfarende vil straks svare bekræftende 

paa dette Spørgsmaal. Rederiet J. Lauritzen har nu 
ved at udskrive en Konkurrence givet alle Søfarende 
og andre, der har Interesse for Søfolkenes Ve og Vel, 
Lejlighed til at fremkomme med deres Mening om 
denne Sag. For Søfolkene er udsat 4, Præmier paa ialt 
5500 Kroner, og for Ikke-Søfarende er der udsat en 
1. Præmie paa 1000 Kroner og en 2. Præmie paa 500 
Kroner. 

A. N. PETERSEN 
AIS Det Dansk-Franske, Damp-sklbSSefSkab 
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Store Kongensgade 49 • København 
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Nres1e .Morgen blev der vol nok Opstandolsc om 
Bord pua .•.•..... (J cg nævner ikke Skibets Navn, 
da det jo sejlede under ScmJvcdlngct). Mandska
bet vidste vist ikke 1ig1igt h;,•or de var henne. -
Et rcgul ært Son:ivortlag: vnjcdo over <lcrcs Hm•eder 
- romantisk., .. 

·"enhver der s v1qær 
ska" spadsere over 

'ri an hen" - Lt'q;' f uM 
H a/f t's kene - -

·.. ,,.. - (ooToad? 
Ul 

Sna kom jeg med en Pas.anco~ dot hcto:rtc det 
nye Fhg. og m-cddclt-c dem de Forpligtohor, det 
fulgte med at sejle under dette historiske Sym• 
hol. ---. Alle stirrede· anndelost pna mig ••• 

®, H'va "staar der e(/t<>r5 
; denne her Bo9 om 

,.CapToin ~nø1e "- -
- - hn? - hm.' 

Jeg satte mig i en Lænoslol og -ventede. idel 
jeg tog en Bo~. et eller andot Fag-skrift, for nt 
I orslaa. Tiden indtil de 10 Mi nuttor var gm:iet. 
(Jeg sidder næsten aldrig et Øjeblik ud-en at 
heskæf1ige: mig med et eller andet.) 

Med en frh,k Cigar i Munden og ifort min 
!.lrnalcn<lc Uniform trandto Jeg from f-or Folkcno 
og bod dem Godmorgen. En smuk SHki der bar 
Trudition pu.a. arncriknnske Skibe i rum So. I 
hvert Fal<l c-n af dem grinede over hele Hovedet* 
men han var ogsnn son, sort .som FlngcI deroppe. 

Sna sluttede ji:-g af med (ln Opfordrir1g til dem 
alle otn nt tngi;i Stilling til Problemerne - os: 
g-orc det hurtigt ! - - - -

,,Jamen kære '-fr. P, - De trilde da ikke for 
Alvor til at drive Sorn..-cri?'' horer jeg Dem ud. 
hTy<lc. Nej, nej ......, -..·isse, \'as.se! Hvor ka11 De dog 
tro det? Som jeg .sugde Dem fotTigc Gang, er det 
hele- en m!tritim Spog, dcsiincr(lt til Mr. Jw::bon. 
(Udenfor ulmede Oproret.) 

® f=qhver der j;zrlcr:r 
n:1'1- Trofast paa 

min rærd over Hov.
"ene - ska' b/e n'qeL,qr 

afL.ønnet - u/en ,.. -j-/duser 
--- rnen // 

Jeg høldt •cm ]ille folelse:!!-bctonct T:ile til 
!\·fondskab og Officerer, J.cg indflettede et Par 
almindelige Ord om Forholdet mellem Efor og 
Personale og udtrykte min Tilfrt::dshc<l med Mand
skabet;; Udseendt:= .. , 

Cll/e_./1-/and rnø;er 
om 1 Q_/',-1,'nu tter oq 
a/læq9rr Ed Te' rna/. 

Og ,endeligt, nt indfinde sig □ gtcr og medde!e 
mig do:r-e~ De.slutning i Lobot af 10 Minutter. 
(Dette var maaske nok .lovlig kort Tid - men 
hvad Pokker - vi vnr jo il.Her-ede beg)·ndt ut 
sejle, s.:i:a der vnr jo egentlig lkkc noget med 
nt vælge). 

O<c 

Hæ, nu hornrner de 
for af- bande p aa 

clere J ''/ ros hat> - h, · 

r,.-rcn t □ g det nu me:d Ro, De skal 110k iaa det 
hele at vide næste Gang. ~ Suro-..•cr? ~ - hvor 
vil De hen kære Ven ~ i vore O~g-o l ! 

Det bankede pna Kahytedorcn ••• 
Dere.s 
Pral. 



TUN FISKERI 
Det er nu Tiden, hvor Kæmpetunen boltrer sig ude i Nord

søen. Ude i Havnebyen træffer jeg Tunskipperen, der er en 
ægte Type af de gamle Fiskerslægter ved Kysten. ,,Han staar 
og tegner Luften," som man siger, thi Kutterfiskerne er kommet 
ind fra Havet og beretter, at nu havde de set Tunen ude i 
Vest. ,,Tiden er da ogsaa inde, at disse Kæmper skulde være 
lier, og jeg er ved at gøre klar til at gaa ud paa Tunfiskeri," 
siger han. ,,Det er saadan et Slags Fiskeri for sig selv, men 
alligevel, at gøre klar til det er ikke vidtløftig. Her skal De 
se Redskabet, der bruges," og han tager nogle store Kroge frem 
og nogle Ruller Tov, der er paa 120 Favne hver. ,,Med dette 
gaar vi vest ud for at træffe Kæmperne, ud hvor Trawlfiskerne 
fisker, thi Tunen forfolger disse Trawlskibe." 

"Hvorfor gør de det?" - ,,Jo," siger Tunskipperen, ,.naar 
Trawlen løftes op af Havet falder en Del Smaafisk fra, og dem 
sluger Tunen med Begærlighed. Tunkutteren gaar ind mellem 
Trawlerne, og der gøres klar til Fiskeriet. Krogen fastgøres til 
den ene Ende af oen 120 Favne lange Tovrulle, og som Mad
ding sættes en Makrel paa. Den kastes saa ud fra Kutteren, og 
med en lang Stage boldes Krogen med Makrellen oppe i Hav
fladen, medens Tovrullen ligger som et Hjul inde paa Dækket. 
Der kan gaa Tid, inden Tunen viser sig, men naar man op
dager ligesom en Strihe i Havet, hvor Vandet bobler og syder, 
da er Tunen i Anmarch for at sluge Makrellen, der bliver en 
Pind til dens Ligkiste, om jeg maa kalde det saadan," siger 
Tunskipperen. ,,Som et Lyn dukker Kæmpen op og sluger 
Makrellen og faar 'samtidig Krogen i sin brede Flab. I samme 
Øjeblik brøler Tunskipperen: ,,Alle Mand bort fra Tovrullen." 
Den saarede Tun farer nemlig bort fra Kutteren, trækkende 
Tovrullen efter sig. Skulde Fiskerne, der staar paa Dækket, faa 
et Ben eller en Arm i Tovrullen, der med Lynets Fart vikles 

Københavns Havnevæsen har taget et Skridt, der 
maa hilses med den største Tilfredshed, og som kan 
tjene som et lysende Eksempel for andre Institutioner, 
der gerne vil følge med i de Frern~K:ridt, der sker ude 
i den store Verden. I Stedet for at ofre Penge paa kost
bare Studiebesøg i udenlandske Havne har Havnevæ• 
senet besluttet at lade optage en eller flere Film fra de 
Havne, hvor man mener, der er noget at lære. I Sær
deleshed har man Opmærksomheden henvendt paa den 
Mekanisering, der finder Sted i flere af de arnerikan• 
ske Havnebyers Losnings- og Lastningsarbejde. Man 
kan lære meget af at studere almindelige Fotografier, 
men Filmen har den Fordel, at man ved Hjælp nf den 
næsten lige saa godt som i Virkeligheden kan se de 
nye Redskaber i Arbejde. 

Som endnu en glædelig Nyhed kan det oplyses, at 
Københavns Havnevæsen ogsaa har besluttet at tage 
Filmen i Propagandaens Tjeneste. ,,Minerva-Film" 
skal saaledes optage en Film om vor egen Hovedhavn. 
Det er Meningen, at sidstnævnte Film, naar den for
haabentlig inden alt for længe bliver færdig, skal vises 
baade i Ind. og Udland. 

Buenos Aires, der maa anses for at være en Ver
denshavn af Betydning, har i den sidste Tid faaet et 
meget daarligt B.y paa sig, og det samme gælder for
øvrigt for Rio de Janeiro. For nogle Uger siden an
kom saaledes et stort Skib ti] Liverpool med en 
Ladning Konserves. I Rio de J aneiro havde Skibet 
rnaattet vente i seks Uger, medens der blev lastet 
3755 Tons og 32.000 Bundter Bananer. I Buenos Aire" 

ud af den flygtende Thnn, vilde de ufravigelig blive revet ud 
i Havet. Der er Tunfiskere, der har fundet Døden paa den 
Maade. Under voldsom Larm og Vandsprøjt til Siderne vedbli
ver Tunen til den 120 Favne Tovrulle er løbet ud, og man 
tænker: ,,Nu vælter Kutteren", naar Kæmpen standser med et 
Ryk. Men for Tunen er det alligevel ingen Leg at løbe den 
lange Tovrulle ud, og den bliver dvask og døsig deraf. Nu 
kommer Fiskernes Tur til at hale Tunen ind igen, samme Vej 
tilbage, men det kan ikke gøres med Hænderne. Nej, Motor
spillet maa benyttes for at hale den ind. Af denne Fart frem 
og tilbage er Kæmpen ikke død, nej, blunder blot, og med 
sin Hale kan den knuse alt, der kommer i Nærheden. Fiskerne 
maa have ham vendt og drejet saa de kan faa slaaet en Tov
løkke om Halsen, og først da har de Krammet paa Kalorius. 
Motorspillet hiver ham saa ind paa Dækket." 

Saaledes foregaar dette Kæmpefiskeri i Nordsøen. Naar en 
Fisketur er sluttet, saa ligger der paa Dækket ofte 10-15 
Tuner. At faa dem ned i Lasten er næsten ugørligt. Det maa da 
ogsaa være en solid Dækslast, da Tunerne i Reglen vejer fra 
300-600 Pund hver. Med saadan Last sætter Tunskipperen 
Kurs mod den hjemlige Havn, hvor de udlosses og føres ind i 
Fiskehallen, hvor Auktionen holdes. Her lægges de Side om 
Side, og Køberne byder paa de storste Fisk, der indbringes til 
Vestkystens Havne. En Last paa 10-15 Tuner giver Tunskip
peren og hans Folk en samlet Skilling paa 1000-1700 Kr. 

Det er forstaaeligt, at Tunfiskeriet i Nordsøen langtfra er 
ufarligt. Der maa Agtpaagivenhed og Snarraadighed til for at 
være Tunfisker. Derimod er det mindre forstaaeligt, at disse 
Havets Kæmpedyr kan fanges paa saa simpelt et Redskab som 
en Krog. Forward. 

t 
var Ventetiden en Uge længere. Her blev 1800 Tons 
ucMosset og 7776 taget om Bord. Den forøgede Vente
tid har kostet omtalte Skib ca. 30.000 Pund Sterling. 

En Mængde Havne med New York i Spidsen har 
forbudt Opmagasinering af Ammoniumnitratlaster i 
Byen. Disse drastiske Forholdsregler er en direkte Føl
ge af den store Eksplosionskatastrofe i den franske 
Havneby Brest den 28. Juli, hvor der opstod Brand i 
det norske Skib "Ocean Liherty", der netop var lastet 
med Ammoniumnitrat. 

Engang i Efteraaret kommer Færgefarten mellem 
Trelleborg og Sassnitz rimeligvis i Gang igeri med 
regelmæssig Fart, idet Russerne har sat et større Opa 
mudringsarbejde i Sving i sidstnævnte Havn. Ogsaa i 
Stralsund, Rostock og Wismar er man pegyndt at gøre 
Havneindløbene farbare. Endvidere bebudes det, at 
Tyskerne selv vil faa Lov at administrere de nævnte 
Havne under russisk Kontrol. 

Der er Grøde i danske Havne. I Kolding har man 
saaledes besluttet at foretage en Havneudvidelse til ca. 
3,6 Millioner Kroner. Bl. a. er det Meningen, at man 
vil forlænge en af de allerede bestaaende Kajer med 
140 Meter og bygge en ny paa 160 Meters Længde. 
Endvidere vil man bygge en ny Dæk-Mole til Brug for 
Tankskibe. Om Udvidelsen bliver til noget afhænger 
foreløbig af Ministeriet, hvor Planerne er til God-
kendelse. -wig. 
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Tillæg til Vikingen 11r -

Medlemmer pr. Januar 1947 
Dot Forenede Damp•kib,-Selskob A/S 
AIS Det Øota•iotl,ke Kompagni 
A. P. ~lo Iler 
J, Lauritzen 
DIS Norden 
DIS Dannebrog 
D/S Torm 
D/$ Progrc!!B 
Dot Don,ke Petroleums A/S 
D/S Orient 
AIS Doz Donsk-Fran,ke D/S 
D/S Myren 
D/S Vendila 
AIS Motortrnmp 
AIS D/S D. F. K. 
DIS Dania 
D/S Heimdal 
AIS Det Don,ke Kulkompagni 
DIS Jutlandia 
DIS PacHic 
DIS Baltie 
Rhoderi M. J cb,en AIS 
D/S Orion 
Andreas Christensen 
DIS Hafnia A/S 
DIS pna Bornholm af 1866 
DIS Hetland 
Aabenraa Rederi AIS 
A/S Em. Z. Svitzera Bjorgnings-En;rcprise 
C. Clausen 
A/S Dcz Szore Nordi,ke Telcgrofselokob 
Novita, A/S 
DIS Als 
D/S Viking 
A. E. Sa+enscn 
A/S De Dan•ke Sukkerfabrikker 
Oluf Svendsen 
D/S Activ 
AIS Vestjysk D/S 
Huns Svem:.ingscn 
J. Saobye & 0. Lerche A/S 
D/S Phoni~ 
D/S of 1925 
Alfred 01,en T"n,port Co. A/S 
AIS Det Foronede Ilug,e<0el,knb 
Roderi-AIS Kosmo, 
A/S Tankokibsrederiet 
DIS Drnco 
A/S Rederiet Mothil te 
Det Dansk-Norske D/S 
D/S Jyden · 
A/S Christion,hol m• Fabriker 
J. A!3-mUssens Eftf. 
DIS Samso 
Rcderi.Aktiesclsk11bet Transporter 
D/S Trio 
Rederi AIS Po,cidon Shipping Co. 
D/S Finland 
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I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. Oktober 1947 

On1bygningen af "War,vick Castle" 
fra Hangarskib til Post- ag Passagermotorskib 

Med Fuldførelsen af et af de 
største Projekter i Efterkrigstidens 
Ombygningsprogram har Union 
Castle-Linien sat endnu et Skib ind 
i Farten mellem Southampton og 
Sydafrika. 

Faa Skibe har haft saa omtum-

blev det rekvireret til alvorligere 
Tjeneste, og som Hjælpekrydser var 
det i to Aar en vigtig Enhed i Free
town Konvojtjenesten. I 1942 blev 
det kaldt til England af Admiralite
tet, som ønskede meget omfattende 
Forandringer udført. Hos Swan, 

Efter Ombygningen til Passagerskib fremtræder "lf'arwiclc Castle" 
endnu mere elegant end for Krigen. 

let en Tilværelse som det Skib, der 
nu som "V;Tarwick Castle" (ex Pre
toria Castle) sammen med "Cape
town Castle" og nu ogsaa "Durban 
Castle" trafike~·er den ovenfor om
talte Rute. 

"Pretoria Castle" blev bygget i 
1939 hos I-forland og Wolff i Bel
fast efter Rederiets særlige Ønsker 
for Ruten, og det blev meget hurtig 
et populært Skib. Faa Maaneder ef
ter dets Overgang til regulær Trafik, 

Hunter og Wigham Richardson, 
Wallsend, fik det et Flyvedæk og de 
øvrige fornødne Installationer og 
blev derved til Hjælpe-Hangarskibet 
,,H. M. S. Pretoria Castle". Som saa
dan blev det brugt i Forbindelse med 
Starter og Landinger under Forsøg 
med forskellige Typer af Luf tfar
tøj er. 

Efter Krigens Slutning købte 
Union-Castle Linien det af Admirali
tetet og for godt et Aar siden kom 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygoordsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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det til Belfast til sit Bygge
værft for den endelige For
andring og er nu dukket 
op som "Warwick Castle" 
(17.385 BRT) - det tredie 
Skib af dette Navn i Liniens 
Flaade. 

Som det fremgaar af 
Billederne har Arbejderne 
været meget omfattende ,
og i høj Grad vellykket -
idet de har maattet fjerne 
Flyvedækket og bygge en 
helt ny Overbygning for
uden forandi·e og forny Ap
teringen. 

"Warwick Castle" har 
Aptering for 207 Passage
rer paa første Klasse og 
335 paa Turistklassen, og 
alle Detailler, som den 
k!"æsne rejsende fandt saa 
udmærkede, da Skibet før
ste Gang gik i Fart, er 
omhyggeligt blevet rekon
strueret. ,,Warwick Castle" som Hjælpehangarskib. 

Opholdsrummene er rum-
melige og smagfuldt udstyrede. Der er store aabne og 
lukkede Dæk med god Plads til Dæksspil og Sport for
uden et Svømmebassin og Solbadeplads. 

Af andre Bekvemmeligheder for Passagererne kan 
nævnes et Bibliotek, Butik og Frisørsalon. For de yng
ste er der et pragtfuldt Legerum og et sikkert Dæk i 
det Fri. Der findes et stort Kølerum til Frugt, Kød og 
Mælkeprodukter. Man har ogsaa benyttet Lejligheden 
til et omfattende Eftersyn af Skibets to Harland -
B. & W. Dieselmotorer, ligesom hele Hjælpemaskine
riet er grundigt gennemgaaet. 

Foruden de nævnte Skibe har Union-Castle-Linien 
to større Skibe under Bygning. De bliver paa 28.000 
Tons. Det første af dem "Pretoria Castle" løb for kort 
Tid siden af Stabelen i Belfast ved en ganske særlig 
Højtidelighed. Det blev nemlig sat i Vandet af Syd
afrikas Premierminister, General Smuts, der opholdt 
sig i sit Hjem i Nærheden af Pretoria. Premierministe
ren udløste ved at trykke paa en Knap en Radioimpuls, 
som i Belfast 10.000 miles borte bevirkede, at Skibets 
Paler gik. tilbage og Skroget satte sig i Bevægelse mod 
Vandet. 

Er Sldbsllonstrul,1ørerne konservative? 
Blandt den righoldige Flora af Opfindelser, som 

fremkommer paa det skibstekniske Omraade, er der 
kun et Faatal, som kan bruges i Praksis. Mange anser 
derfor Skibskonstruktørerne for at være konservative, 
hvilket er en Sandhed med Modifikation. Naar det 
gælder en Nyhed, maa man altid være paa Vagt. Naar 
det gælder et Skib i Arbejde under praktiske Forhold, 
findes der saa mange Faktorer at tage Hensyn til, som 
Opfinderen aldrig skænker en Tanke, hvorfor For-

Fremtidens Fartvidunder? 

dele og Mangler maa vejes mod hinanden. Resultatet 
af en saadan Overvejelse bliver da som oftest et Kom
promis, da det er meget sjældent, at en Nyhed er hun
drede Procent effektiv. Først efter mange Aars Erfa
ringer og udførte Forbedringer kan en vis Detailkon
struktion slaa igennem. Om nu Skibskonstruktørerne 
af de nævnte Aarsager kaldes konservative, saa kan 
man synes, at de har Ret til at være det, da en Nykon
struktion, der ikke er gennemtænkt, i Praksis kan have 
skæbnesvangre Følger. 

Det gælder imidlerLid om at følge med Udviklin
gen og bruge af Nyhederne for at faa et saa effektivt 
og rationelt Skib som muligt. Fra Rederens Synspunkt 
indfries disse Rationaliseringsbestræbelser ikke blot for 
at give ham den størst mulige Gevinst, men de maa og
saa være et Led i den stadige Stræben for at fremstille 
et Skib, der er lettere at manøvrere og haandtere for 
derigennem at forenkle Arbejdet om Bord for Besæt
ningen i dens ofte anstrengende og farefulde Erhverv. 

Paa Billedet har en fantasirig Amerikaner tænkt 
sig Fremtidens Skib, et reaktionsturbinedrevet, flyden-
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de Palads hl. a. af Aluminium og Plastic med en Fart 
paa 60-70 Knob. Sødygtigheden for et saadant Skib 
med ringe Dybgang og høj Fart er nok minimal. I 
Søen vilde det sikkert være umuligt at holde denne 
Fart, og med Søen imod vilde denne "hoppende Nødde
skal" sikkert "støde" paa samme Maade som en Mo
tortorpedobaad med paaf,Ølgende store Paavirkninger 
paa Skroget og Ubehag for de ombordværende. 

Udviklingen maa imidlertid ledes i et saadant Spor, 
at Fremtidens Skib ikke bliver et "Robotskib", idet 
man maa huske paa, at de moderne Nyheder som Ekko
radio, Gyrokompas, Gyropilot etc. er indført for at 
lette Arbejdet for Besætningen og forøge Sikkerheden. 
Det medfører ikke, at Kravene til det søfarende Per-

sonales Dygtighed kan formindskes, for endnu har ikke 
noget automatisk Anlæg vist sig at arbejde med hun
drede Procents Sikkerhed. 

Der maa derfor altid findes rutineret Personale, 
som kan træde til, naar Havarier indtræffer, og da 
gælder det mangen Gang om at gribe til de gamle, 
prøvede Metoder for Skibets Fremdrivning og Navige
ring. Det er derfor vigtigt, at de søfarende - Officerer 
saavel som Mandskab - har en grundig praktisk saa
vel som teoretisk Uddannelse, som hør være komplete
ret med et saadant Fond af tekniske Kundskaber, som 
fordres for en effektiv Behandling og Tilsyn med de 
moderne Instrumenter. 

Det svensle Redningsvæsen 
Hvis man betragter Udviklingen af det svenske Red

ningsvæsen, maa selv Svenskerne indrømme, at den i 
lang Tid har været bag efter mange andre Søfarts
nationer paa et tilsvarende kulturelt Niveau. Ganske 
vist blev der i 1810 forelagt Rigsdagen et Forslag om 
at anvise Midler til Foranstaltninger ved Kysterne for 
at hindre, at Skibbrudne gik en altfor tidlig Død i 
Møde. Behandlingen viste, hvad "Riksdagsfarbrodrene" 
paa den Tid følte for de søfarende. Det drejede sig om 
10.000 Riksdaler, men Forslaget blev lagt til Side og 
blev ikke taget op igen før 1819. Efter en lang Be
tænkningstid lykkedes det Rigsdagen at præstere et Af
slag. 

Næste Gang, Spørgsmaalet blev forelagt, var i 1854, 
da Orlogsmannesiilskapet ved en Skrivelse til Regerin
gen fik et Forslag frem i Rigsdagen, støttet af Rigs
dagsmanden, Konsul Rooth fra Hiilsingborg. Denne 
Gang lykkedes det, og 10.000 Rigsdaler blev stillet til 
Raadighed til forbei:edende Arbejder. To Redningssta• 
stationer blev oprettet, en i Brantevik med Raketappa
rat og en i Sandhammaren 
med Roredningsbaad og Ra
ketapparat. Raketapparater
ne blev købt i ·England, og 
Redningsbaaden blev hyg
get paa Orlogsværftet i Kø
benhavn. 

Ved Aarhundredskiftet 
havde Sverige 15 Rednings
stationer forsynet med Ro
redningsbaade og/eller Ra
ketapparater. Betydningen 
af dem fremgaar af, at der 
ved denne Tid var reddet 
omkring 1000 Menneskeliv. 
Stationerne sorterede under 
Lodsvæsenet. 

Sverige en mindre smigrende Opmærksomhed fra Ud
landets Side. Paa en Kongres i Aarhundredet Begyn
d el se blev Sveriges Indsats paa dette Omraade sam
menlignet med Grækenlands, hvilket de svenske Dele
gerede paahørte med blandede Følelser. Efter Vinter
stormene i 1904,, hvorunder mange Mennesker mistede 
Livet paa Grund af Mangel paa Redningsmateriel, rej
ste der sig rasende Meningstilkendegivelser i hele Lan
det, Da de fattige Fiskere i Staf singe optog et Laan 
for at bygge et Hus til en Redningsbaad, som de liaa
bede at faa Statshjælp til, mente Sveriges Allmiinna 
Sjofartsforening, at Tiden var inde for et privat Initia
tiv til at gribe ind. Et Opraab blev udsendt om Bidrag 
af en i Foreningen dannet Komite, og Resultatet var 
saa godt, at der allerede i 1906 var anlagt to Rednings
stationer paa Hallandskysten og en tredie var under 
Bygning. Redningsbaadskomiteen kunde dog ikke læn
gere paatage sig Opgaverne, og der blev derfor den 1. 
Juni paa Hotel Rydberg i Stockholm dannet Svenska 
Siillskapet for Riiddning af Skeppsbrutne. - Livbåts-

Stationernes Antal var 
dog ganske utilstrækkelig, 
og de mang~ Skibbrud paa 
den svenske Kyst med Tab 
af Menneskeliv forskaffede Redningsbaaden kommer langs Skibssiden. 
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Patrouillerende Redningsbaad i Storm, 

Redningsbaaden "Hjalmar 
Branting", som er statione
ret i Gronhogen paa bland, 
kom ud i en SW-lig Storm, 
hvor Indløbet til Havnen er 
som en Helvedesgryde, og 
blev kastet mod Bølgebry
deren. Stævnen blev defor
meret og en Klædningspla
de fik et Hul, saa For
peaken blev vandfyldt. Det 
indvirkede ikke mærkbart 
paa Baadens Manøvreevne. 
Motorpasseren; som er Smed 
i Gronhogen svejste med 
sit Gassvejseapparat en Pla
de over Hullet, og Baaden 
gjorde Tjeneste i over et 
Aar, inden den kom paa 
Værft, hvor Forskibet blev 
rettet og en ny Plade ind
passet i Klædningen. 

De første Motorer, som 
blev installeret i Rednings-

sållskapet overtog fra Sjofartsaf delingen alt dens Ma
teriel og Indkomster og kunde derfor begynde sin Virk. 
somhed med Hænderne fulde af Arbejde. Den ene Sta
tion efter den anden blev anlagt, og i 1912 begyndte 
man med den første Motorbaad. I Aaret 1917 korn 
den første Patrouillebaad "Wilh. R. Lundgren", som 
ikke blot skulde være Redningsbaad, men fremfor alt 
skulde forhindre Skibbrud. De svenske Redningsbaade 
bygges efter udenlandsk Mønster tillempet efter sven
ske Forhold. Roredningsbaadene byggedes som de hol
landske og danske Baade, de første Motorbaade efter 
engelske Typer o.g Patrouillebaaden minder meget om 
de norske Redningsskøjter. En udmærket Type paa en 
Motorredningsbaad indførtes i 1935 paa Hallandsky
sten med Adolf Bratt, som er en noget omarbejdet 
Kopi af de danske Motorredningsbaade. 

Indtil 1939 byggedes alle Redningsbaadene af Træ, 
og i Selskabets Bestyrelse var man - ligesom i Eng
land noget konservative - overbevist om dette Ma
teriales Overlegenhed, naar der var Tale om Baade til 
Redningsbrug. Et Medlem af Bestyrelsen, Overinspek
tør Niels Gustaf Nilsson, havde en anden Opfattelse. 
Han fremholdt med Bestemthed, at Staal var at fore
trække. Dels slap man for en Del Vanskeligheder, som 
Træbaadene gav Anledning til, og dels ansaa han, at 
Staalet ikke rent sømandsmæssigt gav Grund til nogen 
Ængstelse. Selskabet besluttede at bygge en Baad af 
Staal i helsvejset Udførelse, og denne Baad blev fær
dig i 194,2. Baaden var en rent svensk Type uden nogen 
Paavirkning udefra, da Europa var i Krig, medens 
den blev konstrueret, hvorfor man ikke kunde studere 
Staalbaadene i Holland og Tyskland. Konstruktions
arbejdet blev overdraget til Ingeniør Alf Palmqvist, og 
efter hans Død blev det fuldført af hans Medarbejder 
Ingeniør Waldemar Holm. Selskabet har nu fire Mo
torredningsbaade af Staal, som i det store og hele er 
af samme Type. 

Det har vist sig, at Nils Gustaf Nilsson havde Ret. 

baade, var Bolindermotorer. 
Deres Kvalitet bevises bedst deraf, at et Par gamle 
Redningsbaade fra 1912 endnu er i Brug med de sam
me Motorer. Nu bruger man ogsaa Motorer af to an
dre svenske Fabrikater. Naar man holder sig til inden• 
landske Motorer, har man Fordelen af Fabrikkernes 
Service og kan altid faa Reservedele, hvilket er af sær• 
lig Betydning under <le nu madende Forhold. Til 
Drift af Generatorer, Lænsepumper og Kompressorer 
har man smaa Glødhoved- eller Dieselmotorer paa 3 a 
5 HK. 

Bemandingen af Selskabets Redningsbaade sker 
hovedsagelig ad frivillig Vej. En Opsynsmand har Til
syn med Stationen, og til ham indløber Rapporterne 
fra Kystradiostationerne eller andetsteds fra om ind
trufne Søulykker. Han sammenkalder saa Besætningen, 
og Redningsbaaden er altid klar til at gaa til Søs. Baa• 
ctene er i Almindelighed forsynet med Radiomodtagere, 
saa der kan sendes direkte til dem over Kyststationerne. 
Besætningen har for hver Øvelse eller Redningsfore
tagende et ringe Vederlag, og Opsynsmanden og Motor-

Redningsbaaden Falkenberg. 
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Den p(ltrouillerende Redningsbaad Justus A. Walter paa 
Kontroltjeneste 1943. 

passeren et lille aarligt Beløb for at tilse Stationen og 
tørne Motoren. · 

I de patrouillerende Redningsbaade findes derimod 
en fast Besætning. Naar Baaden ikke er til Søs, holder 
den stadig Udkik fra et Taarn, fra hvilket man med 
Kikkert kan overse hele Patrouilleringsomraadet. Bliver 
Vejret daarligt, gaar Baaden til Søs paa Patrouille, 
medens Radiomodtageren hele Tiden er indkoblet paa 
Kystradiostationen. Disse Baade er forsynet med Radio• 
telefon, saa Forbindelse kan opretholdes begge Veje. 

Da største Delen af Redningstjenesten har kunnet 
opretholdes paa Frivillighedens Grundlag, er Udgif
terne forholdsvis smaa. De 26 Stationer, som drives af 
Livbåtssalskapet koster foruden Selskabets Administra
tion i Gennemsnit under 200.000 Kroner om Aaret. I 
Norge, hvor Redningsvæsenet ogsaa hviler paa Frivil
lighedens Grund, er Udgifterne til de 28 Stationer med 
patrouillerende Motorredningsbaade mellem 800 og 
900.000 Kroner om Aaret. I England har The Royal 
National Lifeboat Institution et Budget paa over 5 Mil
lioner om Aaret. 

Samarbejdet mellem Lodsvæsenet og Selskabet er 
meget intimt og det allerbedste. Der finder stadig Dis
kussioner Sted om tekniske Forbedringer og de store 
Linier for Redningsvæsenets Udvikling. 

Det svenske Redningsvæsen har i 1946 haft store 
Problemer at løse, men man kan nu sige, at Planerne 
for et moderne svensk Redningsvæsen er færdige. Disse 
Planer er udarbejdet af Lotsstyrelsen og Livbåtssålska
pet og gaar ud paa en fortsat Modernisering af de nu
værende Stationer og Anlæggelse -af nye Stationer paa 
de Kyststrækninger, som endnu savner dem. Efter de 

Meningstilkendegivelser, som fandt Sted efter de mange 
Ulykker i Vinteren 1945-46, fik man klar Besked om, 
hvad det svenske Folk ønsker i denne Retning. Det kan 
ogsaa nævnes, at der efter en Henvendelse fra Selska
bet til Rederne i Stockholm i denne Anledning paa 5 
Minutter tegnedes 40.000 Kroner til en Redningsbaad, 
som fik Navnet "Singo" og blev leveret paa sin Sta
tion den 18. November 194,6. 

I 1946 har den svenske Rigsdag bevilget Midler til 
Lodsvæsenet til Anskaffelse af en Motorredningsbaad, 
10 Raketredningsstationer og 100 Raketgeværer til 
Lodsstationer og Fyr. Redningsselskabet har anlagt en 
Raketstation og vil anskaffe en patrouillerende Motor
redningsbaad. Lodsvæsenet vil desuden foreslaa Bevil
linger til yderligere to Motorredningsbaade og to kom
binerede Lods. og Redningsbaade. Selskabet skal des
uden skaffe endnu en moderne Redningsbaad. 

Selskabet Livbojen, som arbejder for økonomisk 
Støtte til Livbåtssalskapet, har arbejdet i 35 Aar i Gote
borg, og har i denne Tid stillet over tre Hundrede Tu
sinde Kroner til Raadighed for Selskabet. I andre Byer 
har interesserede Damer ogsaa dannet Livbojer, men 
Selskabet ønsker meget gerne, at endnu flere Livbojer 
dannes i Byer, hvor de ikke findes. 

Alle Slags Sikkerhedsforanstaltninger maa have en 
vis Begrænsning. Man kan ikke udbygge et System, for 
hvilket Omkostningerne bliver urimelige. Naar de Pla
ner, som Lotsstyrelsen og Livbåtssålskapet er blevet 
enige om, er ført ud i Livet, saa vil der ikke kunne 
stilles meget større Fordringer til Redningsforanstalt
ninger. At alt Materiel skal moderniseres i Takt med 
Udviklingen er en naturlig Sag og et særdeles rimeligt 
Krav. 

Man maa huske paa, at hele denne Organisation er 
opbygget til Redning af Skibbrudne. Ganske vist ud
fører Livbåtssålskapet en Del andre Opgaver af huma
nitær Art, og Selskabets Love taler om "øvrig Hjælpe
virksomhed til Søs i den Udstrækning Bestyrelsen fin
der, den kan udføres, uden at Selskabet tilsidesætter 
Hovedformaalet med sin Virksomhed", men netop nu 
maa det fremhæves, at Selskabet ikke har tekniske Mu
ligheder, for saa hurtigt som muligt at undsætte Flyve
maskiner i Havsnød. Det svenske Flyvevaaben opbyg
ger en Redningsorganisation med Henblik paa Flyve
ulykker, men i denne indgaar ikke hurtiggaaende 
Redningsbaade. Erfaringerne fra de krigsførende Lande 

Redningsbaaden hales paa Land. 
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har vist, at ved Flyveulykker paa Havet er den Slags 
hurtige Baade af den største Værdi. De er imidlertid 
endnu saa dyre at anskaffe, at Livbåtssålskapet ikke 
har nogen Muligheder derfor, og man forstaar, at Sta
ten kvier sig for Omkostningerne, men Spørgsmaalet 
om hurtige Redningsbaade paa et Par Steder paa Ky
sten maa ikke glemmes, da der ikke kan raade nogen 
Tvivl om, at saadanne Baade, naar Flyvetrafikken er 
helt udviklet, er ønskelige og maaske nødvendige. Hvis 
disse Baade ogsaa kunde tjene andre Formaal end blot 
at ligge klare, hvis der skulde ske Søulykker, saa vilde 
Myndighederne maaske finde Omkostningerne over
kommelige. 

Ved Leveringen af den nye Motorredningsbaad 
"Singo" udtalte Formanden for Værftets Bestyrelse 
det Haab, at den kun vilde faa lidt at bestille. Alle 
kan yære enige heri ligesom i Haabet om, at intet Men
neskeliv unødvendig skal gaa til Grunde paa de sven
ske Kyster. 

Søfolk paa Skolebænken 
Den 1. November begynder Sømandshøjskolens 

Vinterkursus i Svendborg, der for befarne Søfolk vil 
vare mindst to Maaneder og for Begyndere mindst tre 
Maaneder. 

Men hvad lærer man egentlig paa en Sømandshøj
skole? Ja, lad os se paa Programmet: 

Undervisningen foregaar efter en bestemt Ugeplan, 

SEN 

DAMP SKIBSREDERI 
SVENDBORG 

Aarhus - Kolding - Haderslev 

Brug kun 

der omfatter 4 Timer i Dansk, 4 Timer i Regning, 3 
Timers Engelskundervisning, 3 Timer med Foredrag 
og I Times Navigation. Dansktimerne gaar bl.a. med 
Oplæsning og Skrivning af forskellige Former for 
Stil. I Regning kan man naa saa langt som til at løse 
nautiske Opgaver, og i Foredragstimerne faar Eleverne 
Kendskab til forskellige betydende Nationers Historie 
samt hører lidt om dansk Indsats inden for Handel, 
Industri og Søfart. I Navigationstimen lærer Eleverne 
forskellige nautiske Instrumenter at kende, og de lærer 
ogsaa at bruge dem. 

Endvidere lærer man Geografi, Naturlære, Maskin
lære, Samfundslære og Meteorologi. Selvfølgelig kan 
man ved 1 Times Undervisning om Ugen i disse Fag 
ikke lære Alverden, men Eleverne faar i alle Tilfælde 
et godt Grundlag at bygge videre paa. Ogsaa Søvejs
reglerne indprentes Højskolens Elever, ligesom man 
har Sundhedslære og Signallære. Endelig har man hver 
Uge 10 Timers praktisk Sømandsskab om Bord paa 
Øvelsesskibet, der ligger opankret i Svendborg Havn. 
Denne Undervisning omfatter Sejlmanøvrer, Rignings
eftersyn, Knobe, Splejsning, Baadøvelser o. s. v. End
videre lærer man at sy Køjesække, hvis Materiåler kan 
skaffes dertil. 

En Gang om Ugen vasker Eleverne deres Tøj samt 
lapper og stopper. Som et afvekslende Moment midt 
i Rækken af Undervisningstimer har man tre Timers 
Gymnastik om Ugen, og ogsaa Aftnerne bliver brugt 
til Sport og Underholdning. 

Naturligvis er alt dette ikke gratis, men med Under
visning, Kost og Logi koster Opholdet paa Skolen kun 
100 Kroner om Maaneden, hvoraf Staten for de Befar
nes Vedkommende betaler 20 Kroner den første Maa
ned, 25 den næste og 30 Kroner de følgende Maane
der. For Begyndere betaler Staten 20 Kroner om Maa
neden. 

Sømandshøjskolen havde sidste Aar 40-Aars Jubi
læum og har i den Tid, den har bestaaet, ialt under• 
vist 2557 Elever, hvoraf nogle har deltaget i Kursus to 
Gange. Der er ingen Tvivl om, at Skolen ogsaa ind i 
Fremtiden vil blive godt besøgt. -wig. 

0/s DRACO 
Korre,pond:~·d·:/ R. Fischer-Nielsen 

Amaliegade 35 B Telf. Palæ 5906 

~d':$ danske Skibsfarver 
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSQA0E 47 

KØBENHAVNS. 

Ka6gs-Komfører 
I alle Størrelser 

,o,l11111 Katalog r.,.,.,, c .... ,., ,eao 

INTERNATIONAL 

SKIBS FARVE 
Til Inden- og Udenbords 
Faaes i alle Verdenshavne 

Grundlagt 
1899 

INTERNATIONAL 
FARVEFABRIK 

A/S 
Øre$undsve j 1-41 
K ø b e n h a v n S. 
Telefon Centr. 5601 
og Amager 1483 
r.1.,,.-Ailr. 1 " Hol~•·"'•" 

I IVERC.WEILBACH&CO. 
NAUTIOO INSTRUMENTS 

AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN •K. 

C. K. HANSEN 

AMALIEGA0E 35 · KØBENHAVN 

Telefon Gentrol 72 (13 Ledninger) 

T■legram-Adreue: HANSEN 

,.. 
Korresponderende Reder for, 

Aktiesetske1 bet 
Dam p1kl buel1ka bel •DAN NEBROGc 

Sparekassen for Kjøbenhavn og Omegn 
Forvaltningsafdellngen 

Administration af baandlagte Kapitaler, 
Legatmidler o. I. 
Opbevaring af Værdipapirer i aoben Depot. 
In dtægtsfa rvo ltni n g. 

Hovedkontoret, Niels Hemmlngsensgade 24 
Telefon Central 1542 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Siam 

Hovedkontor: København, Kristianiagade 8 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay J ohannesburg Rangoon 
Buenos Aires Karachi Saigon 
Calcutta Kuala Lumpur San Francisco 
Capetown Madras San Salvador 
Dairen Manila Sao Paolo 
Durban Mexico City Shanghai 
Guatemala Montreal Sydney 
Hankow New Orleans Tsingtao 
Harbin New York Vancouver B. C. 
Havana Penang Weihaiwei 
Hongkong Port Elizabeth 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts·Organisationer 

LO 
BYEN MED KÆMPEFLAADEN 

0 SLO's Havnebestyrelse har een stor Sorg: 
Byens Befolkning er ikke "sea-minded", 
skønt Oslo har Norges, ja, hele Skandina

viens største Handelsflaade. Før Krigen var en Flaade 
paa 1 Million 400 Tusind B.R.T. hjemmehørende der 
i Byen, hvilket var mere end den samlede Tonnage
mængde af Stockholms og Københavns Handelsflaade 
tilsammen og mere end det dobbelte af Gøteborgs 
Flaade. Oslos Borgere har det ligesom Københavnerne. 
Skønt deres Eksistens i mange Tilfælde er helt eller 
delvis afhængig af Havnens Trivsel, interesserer det 
dem saare lidt, hvad der foregaar paa og langs 
Kajerne. Oslos Indbyggere føler sig som Dalboere 

mellem høje Fjelde og lægger kun sjældent Spadsere
turen ned om Havnen. 

I danske Søfartskredse klager man ofte over Dan
skernes manglende Forstaaelse af SØfartens Betydning 
for vort Land, selv om Skibene i udenrigs Fart stadig 
skovler store Summer af udenlandsk Valuta i vor i 
uhyggelig Grad hungrende Pengepung. At Osloborger
ne ikke er mere "sea-minded" synes imidlertid mere 
mærkeligt, eftersom Skibsfarten har langt større Be
tydning for Norge end for Danmark. Nogle Tal bely
ser bedst dette: I Fredens lyse Dage havde Norge en 
Import paa ca. l½ Milliard Kroner om Aaret, medens 
Eksporten kun beløb sig til een Milliard. Den rcsteren-

Luftfoto af Oslo Havn. Tilvenstre skirntes lidt af Akers Mekaniske Værksted. 
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de halve Milliard og mere til tjente de norske Skibe 
ind paa deres Trampfart for andre Lande. Tallene er 
i Dag ikke saa lidt ændrede, men at Norges Økonomi 
er betydeligt bedre end de øvrige af Verdens førkrigs• 
førende Nationer, skyldes for en stor Del Landets 
Søfart. 

Trods Osloborgernes manglende Interesse for deres 
Havn er denne stadig i Fremgang. Krigen har sat sine 
skæmmende Spor hist og her, men Genopbygningen er 
i fuld Gang, og Havnens Ledelse gØr sig store Bestræ
belser for at komme en 
Skibslængde foran Nor
dens øvrige Hovedhavne. 
Under et Besøg i Byen 
aflagde vi HavnedirektØ· 
ren et Bes_Øg for at h_Øre 
lidt om Havnens Arbejds
metoder, der maa siges at 
adskille sig ikke saa lidt 
fra andre Havnes. 

Il vad Krigen ødelagde. 
Havnedirektør Kjel-

den, da alle, der kunde have fortalt noget, omkom. 
Imidlertid er der ingen Tvivl om, at Oslos Friheds• 
kæmpere udrettede et stort Arbejde ogsaa i Havne
omraadet. Naar man kommer med "Kronprins Olav" 
ind gennem Fjorden, vil man midtvejs se et Vrag 
ligge paa Klipperne om Styrbord. Skibet var lastet 
med Soldater og Krigsmateriel, men det kom aldrig 
længere end halvvejs ud af Fjorden. Mens Skibet laa 
fortøj et i Oslo Havn, var det lykkedes norske Fri
hedskæmpere at anbringe en Sprængladning under 

det. Ladningen virkede, 
og der var ikke andet for 
Tyskerne at gøre end at 
sætte det op paa Klippen 
med fuld Kraft paa Ma
skinen, og der ligger det 
altsaa endnu som et tavst 
Minde om en ond Tid. 

strup har til Nytaar væ
ret Leder af Oslos Hav• 
nevæsen i 25 Aar, af 
hvilke de fem Krigsaar 
sikkert har været de van
skeligste at komme igen
nem. Besværlighederne 
synes imidlertid ikke at 
have sat en Bremse paa 
hans gode Humør. Efter 
at have sat sig godt til 
Rette ved Skrivebordet 
fortæller han med et lunt 
Glimt i Øjnene om, hvor
dan man snød Tyskerne, 
naar de stak deres Næse 

Havnedirektor Kjelstrup, der snart kan fejre sil 
25-Aars Jubilæum. 

Medens v1 kiggede 
Havnevæsenets Billedar
kiv igennem faldt vore 
Øjne paa et Billede af det 
kendte Skib "Monte Ro
sa", der under Krigen 
gjorde Tjeneste for den 
tyske Marine. Under Bil
ledet var med Blyant 
skrevet: ,,Sidste Rejse?" 
Vi spurgte HavnedirektØ
ren, hvad dette betød, og 
han fortalte saa, at en 
Ven af ham en Morgen 
under Krigen var kom
met op til ham med Bil
ledet, som han lige havde 
taget, før omtalte Skib 
stod Havnen ud. Nogle 
Frihedskæmpere havde 

i Havnevæsenets Affærer. 
Selvfølgelig kunde man ikke helt holde dem fra sig 
og maatte overlade dem visse Dele af Havneomraadet. 
Et Par af "Kriegsmarinens" højere Officerer flyttede 
ogsaa ind i Havnevæsenets Bygning, men paa Grund 
af Havneadministrationens reserverede Holdning und
gik Tyskerne helst at føre Forhandlinger, og en plan
lagt Beslaglæggelse af hele Havnen blev derfor ikke 
til noget. 

Naturligvis betød Okkupationen af Norge, at Hav
nens Udvikling stagnerede fuldstændigt under Krigen; 
Mange Danskere husker endnu den store Eksplosion i 
Oslo i December Maaned 1943, hvor 2000 Tons tysk 
Ammunition sprang i Luften og ødelagde bl. a. 150 m 
Anlægskaj, 6000 Kvm. Lagergulvplads og 3 store 
Kraner. I Efteraaret 1945 skete der endnu en stor 
Eksplosion i Havnen, hvorved bl. a. No~dens største 
T<rælager blev raseret. Reparationen af Kajerne er 
allerede i fuld Gang og kræver store Pengesummer. 
F. Eks. maatte man ved Filipstadkajerne rive Funda
mentet helt ned, fØr man begyndte at reparere. 

Hvordan den første Eksplosion er sket, staar endnu 
i Dag hen i det uvisse. Man ved saaledes ikke, om det 
var den norske Frihedsbevægelse, der foraarsagede 

fæstnet en Bombe til 
Skibshunden, og man reg• 

nede nu med, at det blev "Monte Rosa"s sidste Sej
lads. Desværre blev Billedet ikke det sidste. I alle Til
fælde saa jeg lige efter Kapitulationen det store Far
tØj ligge uskadt i Kiels Havn. Det var jo ikke alt, der 
lykkedes i Sabotørernes iØvrigt virkningsfulde Krig. 

Oslo og FrihavnsspØrgsmaalet. 
Under vort Besøg i Oslo kunde man i de norske 

Aviser læse, at man nu endelig havde besluttet at an
lægge Norges første Frihavn i Kristianssand. Natur
ligvis spurgte vi Havnedirektør Kjelstrnp, hvad han 
mente om Sagen. Efter hans Mening behøver Oslo i 
alle Tilfælde for Tiden ikke en Frihavn, da Havnen, 
som den er, er friere end nogen Frihavn. Forklarin
gen i denne Paastand ligger i, at Tran,sitten er afgifts
fri og bl. a. ligger helt frit i Havnen i en Maaned. 
Selvfølgelig maa Skibene betale de sædvanlige Afgif
ter under Losning og Ladning, men Havneledelsen ar
bejder ud fra det Synspunkt, at denne Maade at behand
le udenlandske Transitvarer paa er en god Propaganda 
for Havnen. Endvidere er det et Faktum, at jo mere 
Transit-Gods, der ligger i Havnen, jo mere sikker kan 
man være paa, at Skibene kommer og henter det igen, 

4 - Sig, De har læst det i "Vikinil:Cn"I 



Mere ideelt end ,,Sjomanmskolen" i Oslo, kan en Navfgationsskole ikke ligge. Den store smukke Bygning paa Toppen af en 
Klippe er næsten som et Vartegn for Byen. Tyskernes Øjne faldt da ogsaa hurtigt paa den, og kort efter holdt tyske Soldater 

deres Indtog paa den. 

Endnu mere interessant lyder det, at Oslo under 
og efter Krigen ikke har lagt det mindste paa Havne
afgifterne. Det har været stærkt paa Tale at ændre 
dette Forhold, men det ser ikke ud til, at man fore
løbig vil skride til nogen Forhøjelse. At noget saa· 
dant kan lade sig gøre, synes for uindviede at være 
gariske uforstaaeligt. Men naar man taler om Havne
afgifter, maa man ikke glemme de mange andre Po
ster, der tæller op, naar et Skib anløber en Havn. 
Tager man som et Eksempel et Skib paa 3000 Tons 
Dødvægt og følger det paa en Rejse til Oslo og Kø
benhavn, saa lyder det meget besnærende for først
nævnte By, at et Skib, der der slipper med 11 Kroner 
i egentlig Havneafgift, i København skal af med 225 
Kroner. Men lægger man samtlige Afgifter, et Skib 
af omtalte Størrelse bliver besværet med ved Ind- og 
Udløb af de to Havne, sammen, saa viser det sig, at 
det slipper med mindre end d~t halve Beløb i Køben· 
havn. Medens Skibet ikke erlægger een Øre i Fyr· 
afgift ved Besøget her, kommer det af med den nette 
Sum af 1164 Kroner til Staten ved Anløb af Norges 
Hovedhavn. Naar man regner egentlige Havneafgifter, 
Kajafgifter, Tonnageafgifter og Fyrafgifter sammen, 
ser man, at vort Fartøj ialt betaler 1360 Kroner i 
Oslo og 675 Kroner i København. 

Havnedirektørens Udtalelser angaaende en norsk 
Frihavn syntes vi imidlertid trængte til at uddybes 
nærmere, og Herr Kjelstrup fortalte saa, at efter hans 
Mening maa det forudsættes af en By, der vil have en 
saadan Havn, at den har et tilstrækkeligt Opland. Man 
kan ikke forlange, at. et Skib skal smide en Masse 

Varer i Land, naar kun en meget lille Del skal bruges 
paa Stedet. Skibene gaar fortrinsvis 'til Havne, som er 
Bestemmelsessted for· ·de største Partier af Lasten, og 
hvor de faar Returlast. 

Historien om nogle Kraner. 
Naar man hører, at over en Million Brutto-Tons 

Skibstonnage er hjemmehørende i Norges Hovedstad, 
fristes man til at tro, at Trafikken paa Oslo Havn 
kan udtrykkes i kæmpemæssige Cifre. Uden iØvrigt at 
miskende Betydningen af Havnen, der ekspederer mel
lem 100 og 120 FartØjer af anselig Størrelse om Da• 
gen, er det dog nødvendigt at minde om, at Oslos 
Flaade bestaar af Skibe, der hovedsagelig arbejder 
langt fra Hjemstedet og kun kommer der med Aars 
Mellemrum. Imidlertid er Oslo godt paa Vej fremad 
mod normale Tilstande. Antallet af ankomne Skibe er 
ganske vist ikke saa stort som før Krigen, men Vare
mængden',' der ekspederes paa Kajerne, 'er stort set den 
samme. Oslo har stadig Halvdelen af Landets samlede 
Import og en Femtedel af dets Eksport. Balancen er 
saaledes ikke helt i Orden, hvilket kommer af, at 
mange af Eksportprodukterne afskibes direkte fra 
Produktionsstederne oppe langs Norges Vestkyst, hvor 
der er mange gode Havne. 

Nogle Tal er maaske bedre i Stand til at give et 
Billede af Travlheden i Oslo Havn. I 194.6 blev Byen 
anløbet af 19.772 Skibe med en samlet Tonnage af 
3.337.000 N.R.T. For København var Tallene i samme 
Periode henholdsvis ca. 17.000 og 5.584.000 N.R.T., 
hvilket viser, at Oslo anløbes af flere Smaaskibe end 
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En af Havnens nye store Kraner. 

København. Ser man Tallene for Vareomsætningen, 
fører København stort med 5.127.000 Tons mod Oslos 
2.339.000 Tons, før Krigen ca. 4.000.000 Tons. 

Oslo Havn, som har en samlet Kajlængde paa 
12,4, km, er kendt som en hurtig Havn, og man gØr 
sig store Bestræbelser for stadig at gØre Ekspeditionen 
af Skibene endnu hurtigere. Ligesom Nordens Øvrige 
Hovedhavne har Oslo anset det for at være nødven
digt at anskaffe nye Kraner og iøvrigt at mekanisere, 
hvor man kan. Havnevæsenet har i Forvejen 65 Kaj
kraner og 7 Mobilkraner, foruden at Havnen raader 
over ca. 30 Privatkraner. Ligesom i København er man 
imidlertid begyndt at ombygge nogle af Havnens 
gamle Kraner og at anskaffe nye. Oslo faar i den nær
meste Fremtid en Forøgelse af Kranparken paa 20 nye 
Kr.aner. Disse har forøvrigt en særlig Historie, der 
viser, at Oslos Havnedirektør ikke kommer sovende til 
Havnens gode økonomiske Stade: 

Kraner er meget dyre, ogsaa i Norge, hvor der 
kun er faa konkurrerende Firmaer. Konkurrence ska
ber som bekendt lavere Priser, og Havnevæsenet har 
derfor besluttet at købe Kranerne i Smaastykker og 
selv lade dem samle. Da der findes mange Virksom
heder i Norge, der er i Stand til at levere Krandele, 
regnede Havnedirektøren med stor Konkurrence. Paa 
denne Maade vil Havnen spare en Mængde Penge og 
Tid og faar alligevel nogle første Klasses Kraner. 

Hvor Havnearbejderne tages med paa Raad. 
Som altid, naar der skal mekaniseres og i det hele 

taget, naar der skal laves noget nyt, var man heller 
ikke helt enige, da man begyndte at mekanisere Oslo 

Havn. Naar Havnearbejderne tidligere erfarede, at 
nye tekniske Hjælpemidler vilde blive taget i Brug 
ved Ind- og Udlosningen, frygtede de naturligvis, at 
de selv vilde blive fortrængt og blive kastet ud i Ar
bejdsløsheden. Man forsøgte saa at anskueliggøre for 
Arbejderne, hvilken Betydning det vil have for Oslo 
Havn, at den kan ekspedere Skibene hurtigt, hvilket 
er Hovedformaalet med en Mekanisering. Der var in
gen Grund til at frygte Arbejdsløshed. De tekniske 
Fremskridt vil stille større Krav til Havnearbejderne, 
samtidig med at Arbejdet legemligt set bliver meget 
lettere at udføre. Hver Mand faar et Ansvar, og hans 
Arbejde bliver derfor af større Værdi. 

Fra at have Havnearbejderne som Modstandere af 
de tekniske Fremskridt er Havnevæsenet i Dag naaet 
dertil, at Personellet selv skynder paa for at faa disse 
gennemført. Endvidere har Havnevæsenet faaet de for
skellige Firmaer, der holder til i Havnen, til selv at 
skynde paa Udviklingen. Firmaerne anskaffer selv nye 
Transportredskaber og Motortrucks, og paa den 
Maade sparer Havnen Penge. Paa den anden Side 
kræver Havnens Ledelse saa ikke Afgifter af disse 
Redskaber. Kun hvis Materiellet skal under Indelukke, 
afkræves der en mindre Afgift, der dog gerne ofres 
af Firmaerne, der helst vil have de dyrt indkØbte Ting 
under Tag. 

Fra Naturens Side har Oslo alle Muligheder for 
at byde Skibene de bedste Forhold, mens de er paa 
BesØg i Havnen. Tidevandsbesværligheder kender man 
ikke til, og Isen volder sjældent noget større Besvær, 
hvorfor man da heller ikke har ofret Penge paa et 
kostbart Isbrydningsmateriel. Sidste Vinter var unor
malt haard, og man anser det derfor heller ikke for 
at være nødvendigt at bygge nogen ny Havneisbryder. 
Den vidunderligt smukke Oslofjords stejle Fjeldsider 
beskytter endvidere Havnen mod Stormenes Rasen. Af 
stor Betydning er det ogsaa, at Skibe af enhver Stør
relse kan aflægge Visit i Norges Hovedstad. Der har 
saaledes været Skibe i Havnen, der stak 13 m. Det 
største Fartøj, der nogensinde har ligget ved Oslos 
Kajer, var det 35.000 Tons store "Paris", der var der 
lige fØr Krigens Udbrud. Selv de store udenlandske 
Krigsskibskolosser kan komme ind i Havnen. De nye 
Kajer, der nu bliver anlagt, kan give Plads til Skibe, 
der stikker indtil 11 m. 

Med Hensyn til nye Kajer, saa er man som alle
rede nævnt i fuld Gang med at indhente det, man for-
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sØmte under Krigen. Bygningen af Kajer er ikke fore
gaaet i store hektiske Spring. Før Krigen fuldførte 
man saaledes gennemsnitligt Bygningen af 100 m ny 
Kaj hvert Aar. Besættelsen satte som sagt Byggetem
poet ud af Takt. Ved de to store Eksplosioner, der 
kostede Havnen ca. 6½ Million Kroner, ødelagdes jo 
oven i Købet meget af det, man havde naaet i Fredens 
Dage. Takket være Ledelsens og Arbejdernes sammen
bidte Energi, vil Havnen dog allerede i Aar have yder
ligere 200 m Kaj færdigbygget, og der er ingen Tvivl 
om, at man hurtigt vil falde ind i den gamle Kadence 
eller endog sætte den op, hvis man faar Lov at ar
bejde i Fred. 

Nordens største Pakhus. 

Efter Sigende skal en Deltager i en udenlansk De
legation have udtrykt sin Beundring for Byens nye 
Raadhus omtrent saadan: ,,Det var dog et imponerende 
Pakhus!" Vi behøver ikke at komme nærmere ind paa 
Sp_ørgsmaalet om dette Raadhus, hvis Bygning har 
staaet paa i 12 Aar. Blot maa jeg bemærke, at det er 
Nordmændene selv, der fortæller Historien, og at der 
iøvrigt er stor Diskussion om samme Bygnings arkitek
toniske Fremtoning. 

Imidlertid kan Oslo virkelig prale af at have et 
stort Pakhus. ,,Oslo Havnelager" er saaledes det stØr• 
ste af sin Art i hele Skandinavien. Oslo Havn raader 
ialt over 135.000 Kvm. Gulvplads. Frilageret er ind
rettet, saa det kan udvides, naar det er nødvendigt. 
lait raader det over 32.000 Kvm. Gulvplads. 

Endvidere har Oslo Havn to store Kornsiloer, der 

Københavns Maskinskoles Elevforening 
har afholdt sin Sommereksamensfest, til hvilken der var mødt 
ca. 200 Elever. Skolens Inspektør, H. C. Bruun-Wamsler holdt 
Festtalen og uddelte Elevforeningens Udmærkelser og Bogfon
dens 1egater. Ti Elever opnaaede Guldnaal, og seks modtog 

kan rumme 25.000 Tons Korn, og som kan ekspedere 
250 Tons i 1,'imen. Længden af Jernbanespor langs 
Havnekajerne er ca. 25 km, hvilket ikke lyder særligt 
imponerende. Der er imidlertid det at bemærke til 
dette Tal, at Varehusene ligger meget nær ved Jern
banestationerne i Oslo, hvorved man sparer betydelige 
Sporlængder. 

Naar man efter at have besøgt Havnen og h_ørt 
lidt om den, lader Indtrykkene bundfælde sig, saa 
undrer man sig over, at Oslo virkelig ikke kan holde 
Osloborgernes Interesse fangen. Imidlertid forklarede 
Havnedirektøren, at man indtil for ganske kort Tid 
siden har anset Statistik for at være en Luxus, som 
man ikke burde ofre noget videre paa. Nu har man 
imidlertid indset, til hvor stor Nytte Statistik kan være 
for Propagandaen, ja, man er oven i Købet blevet klar 
over, at Tallene bør: komme ud til Byens Borgere gen
nem Pressen, hvorfor man har oprettet et særligt Op
lysningskontor. 

Grunden til, at man ikke før har gjort noget vi
dere ud af Propagandaen, er, at man har villet bruge 
Pengene til andre mere materielle Ting. En Havn kan 
imidlertid daarligt trives, uden at hele Byens Befolk
ning er interesseret i dens fortsatte Vækst. Havnedi
rekt_ør Kjelstrup skal dog nok faa Heldet med sig til 
at faa Oslos Indbyggere til regelmæssigt at fØle Hav
nen paa Pulsen. I Betragtning af hans lange Erfaring 
og det Vikingeblod, der trods alt rinder i alle Oslo
borgeres Aarer, har Oslo Havn Fremtiden for sig. 

Bogfondens Legat p11a 100 Kroner. Disse Legater skal bruges 
til Køb af Bager efter Elevernes egne Ønsker. Efter Uddelingen 
tog Elevforeningens Formand, S. A. Sørensen, .Ordet for at 
skænke Maskinskolen det Klaver, Foreningen allerede har op
stillet i Skolens Festsal. Aftenen sluttede med Bal til efter 
Midnat. Paa ovenstaaende Billede er Inspektør Bruun-Wamsler 
fotograferet blandt nogle af Skolens Elever. 
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Jubilæum hos Søens Hovmestre og Kokke 

DE;N 12. Oktober fejrede Dansk Sø-Restaurations 
Forening sit 40-Aars Jubilæum ved en Fest i 
Borgernes Hus i København. 

I Anledning af Festdagen har "Vikingen" haft en 
Samtale med Foreningens Formand, Herr Peter Jen
sen, der tiltraadte sin Stilling i 1942 efter at have 
sejlet for Rederiet "Orient". Peter Jensen fortæller, 
at Foreningen er blevet stiftet i København af Hov
mester Ulriksen, der desværre ikke fik Lov at være 
med til Jubilæet, idet han døde i Amerika for nogle 
Aar siden. 

Til at begynde med havde Foreningen lidt Van• 
skelighed med at klare sig, men i Dag staar den fint 
med 1057 Medlemmer. Siden Starten har Foreningen 
naaet ikke saa lidt med Hensyn til at skabe bedre Ar
bej dsvilkaar for sine Medlemmer. For et Par Aar 
siden opnaaede man saaledes at faa vedtaget, at Koks
mather ikke maa have en længere Arbejdstid end ti 
Timer. Før den Tid var der næsten ingen Grænser for, 
hvad· man kunde byde en ung Mand i Kabyssen. Et 
eller andet Sted stod der ganske vist, hvad Tid en 
Koksmath skulde tørne til om Morgenen, men ikke 
et Ord om, hvornaar han skulde holde Fyraften. 

Foreningens Formand fortæller, at der ligger 
mange og store Opgaver forude, som trænger til en 
Løsning. Dette gælder ikke mindst Uddannelsen af 
Fagets unge Udøvere. Sø-Restaurationsforeningen tog 
engang Initiativet til Oprettelsen af en Kokkeskole. 
Imidlertid manglede man den økonomiske Baggrund, 
som betinger en saadan Skoles fortsatte Trivsel, og 
Foretagendet led en hurtig Død. Paa SpØrgsmaalet, 
om Foreningen tØr vove et nyt Forsøg i den Retning, 
svarer Herr Jensen, at det er ret tvivlsomt. Iøvrigt 
maa Sø-Restaurationsforeningen ogsaa nærmest be
tegnes som en Fagforening, og saadanne Arrangemen
ter sorterer jo ikke ligefrem under en saadan. En an
den Ting, man ogsaa vil arbejde paa ud i den nær
meste Fremtid, er at skaffe Hovmestrene Sønærings
bevis. 

Foreningen kommer godt ud af det med Kokkene 
og Restaurationspersonalet i Land. Faktisk er det saa
dan, at der stadig sker en Udveksling af Personale 
fra Skibene til Land og omvendt. Formanden gØr 
imidlertid opmærksom paa, at Arbejdet i Land og 
paa Søen er vidt forskelligt. En Skibskok skal helst 
have sin første Uddannelse til Søs. 

¾MONTANA 
Telefon 9246 
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Ligesom alle de Øvrige Kategorier af Søens Folk 
gjorde ogsaa Sø-Restaurationspersonalet en Indsats i 
Sejlads for de Allierede. Uden Mad og Drikke, duer 
Heltene som bekendt ikke. Henved 350 af Foreningens 
Medlemmer gjorde Krigen med paa allieret Side, og 
91 bødede med Livet derfor. 

Paa Spørgsmaalet om Forholdene i Kabys, Pantry 
o. 1. om Bord i Skibene ikke har undergaaet store 
Forandringer i den Tid, Foreningen har bestaaet, sva
rer Formanden, at det har de. Særlig Proviantrums
forholdene er blevet betydeligt forbedret. Det er iøv
rigt hans Mening, at Rederne efterhaanden har den 
rigtige Forstaaelse af Sagens Betydning. Den sidste 
halve Snes Nybygninger viser dette tydeligst. 

Hverdagen er nu atter begyndt for Foreningen. De 
mange Lykønskninger, der er strømmet ind til den, 
viser imidlertid, at Medlemmerne og deres Sammen
slutning er respekteret af Søfartens Øvrige Organisa-
tioner. 0. L. 

Grundet paa tekniske Vanskelighe(ler har vi maat
tct udskyde Fm·tsæftelsen af "Spøgelsesskibet" til næ
ste Nummer. 

E. Briand de Crevecoeur: 

Bogen om 

IVAR HUITFELDT 
liirchsprungs Forlag. Kr. 14,75. 

Med Interesse og Forventning har man ventet paa den nye 
historisk Biografi, som Kontreadmiral E. Briand de Crevecouer 
nu har udsendt om Ivar Huitfeldts Liv og Daad. I Efteraaret 
1944 udgav Kontreadmiralen en Bog om Olfert Fischer, og 
Bogen om Ivar Huifeldt er fuldt paa Hojde med denne. Huit
feldts Liv var jo saa omskiftede og spændende, saa Bogen virker 
langt mere underholdende, end saadanne Biografier plejer at 
virke, men dette kan sikkert ogsaa tilskrives Forfatterens For
staaelse af at udvælge Stoffet. Man følger Søheltens Liv fra 
han voksede op paa Fæstningen Frederikssten, hvor Faderen 
var Kommandant og Lensmand, og til han for at frelse den 
danske Flaade, sprængte sig selv og sit Mandskab i Luften 
under Slaget i Koge Bugt den 4. Oktober 1710. Lige fra sine 
Drengeaar havde hans Drømme været at blive Søofficer, og- alle
rede som 16-aarig søgte ban ind i den norske Marine, men hans 
Eventyrlyst drev ham snart ud i fremmed Krigstjeneste, hvor 
han i den hollandske Flaade deltog i Slaget ved Beachy Head 
og under det franske Liliebanner i Kampene mod Englænderne 
ved Barfleur og Cap la Hogue. Han var saaledes krigsvant, da 
han i 1700 som Chef for et Detachement Pramme og Chalupper 
kæmpede ved Kobenbavns Forsvar mod en kombineret engelsk
svensk Flaades Angreb. Men mest berømt er hans Kamp i 
Køge .Bugt, hvor han efter en heltemodig Indsats ombord paa 
sit Skib "Dannebrog", der var gaaet i Brand; forblev til Ankers 
i Køge Bugt for ikke at bringe Ødelæggelse og Forvirring i 
den danske Flaade og fortsatte Kampen uanfægtet, indtil Ilden 
naaede Krudtkammeret, og han selv og hans Mandskab blev 
sprængt i Luften. Ingen dansk Søofficer har faaet den Helte
glorie, som Ivar Huitfeldts modige Beslutning bragte ham. Knud 
Lyhne Rahbek hyldede hans Minde i det smukke. Digt "Vort 
Fødeland var altid rigt paa raske Orlogshelte", og B. S. Inge
mann kalder Stjernehimlen til Vidne paa hans Navns Udødelig
hed i "Vift stolt paa Kodans Bølge". Det er fortjenstfuldt, at 
Admiral Briand de Crevecoeur har givet os denne Bog om Ivar 
Huitfeldt, hans Liv og Daad. Den er omhyggeligt skrevet paa 
Grundlag af historiske Kildestudier. Maatte den finde mange 
Læsere, ikke mindst blandt dansk Ungdom. Rejerenten. 



"Sømandsuddannelsen 
er mangelfuld" 

siger Skibsførerforeningens 
nye Formand 

MED Kaptajn Hagelbergs Indsats for danske 
Skibsførere som Baggrund var det ikke srnaa 
Krav, der stilledes til Kastrup Olsen, da .han 

overtog Formandsposten i Skibsførerforeningen. Imid
lertid skulde den nye Formand have de bedste Betin
gelser for at bestride sit nye ansvarsfulde Hverv, idet 
han er kendt med Foreningsarbejdet fra Styrmandsfor
eningen, hvor han tidligere har -siddet i Bestyrelsen. 
Endvidere har han beklædt Stillingen som Leder af 
Mønstringskontoret i København. Som Forhandler og 
Talsmand i vigtige Sager kan Skibsførerne sikkert hel
ler ikke ønske sig en bedre kvalificeret Mand end Ka
strup Olsen, der fra sin Tid som Folketingsmand ken
der Forhandlingskunstens Kringelkroge ind og ud. 

Vi træffer Kastrup Olsen paa hans Kontor i Skibs
førerforeningens Lokaler i Havnegade. Paa SpØrgs
malet om, hvor mange Skibsførere, der i Dag findes i 
Danmark, faar vi at vide, at Tallet ligger omkring 900, 
hvoraf de 480 er aktive. 

"Hvordan føles det at skifte til en Stilling som 
denne," spørger vi. 

,,Stillingen som Mønstringsbestyrer var en goc:l Stil
ling, som var velegnet for en Navigatør. Men da jeg i 
tretten Aar har siddet som Bestyrel,sesmedlem i Styr
'mandsforeningen, har Foreningsarbejdet naturligvis 
min store Interesse," svarer Kastrup Olsen. ,,Arbejdet 
her er mere levende og pulserende, og jeg er glad for 
at vende tilbage til Rækkerne, hvorfra jeg er udgaaet.'' 

.,Det siges ofte, at Danskerne har mistet Arbejds
lysten. Som Leder af Mønstringskontoret maa De da 
være kommet Søfolkene paa nærmesfe Hold. Har De 
mærket noget til Paastandens Holdbarhed blandt Søens 
Folk?" 

"Uviljen mod at tage Arbejde eksisterer ikke blandt 
Søens Folk. De kan have deres egne Ideer, men der er 
godt Stof i dem. Dette gætaer baade for unge og ældre, 
og for Skibsdrengen saavel som Skibets Fører. Naar jeg 
siger dette, tænker jeg navnlig paa Søfolkenes Indsats 
under Krigen, der maa betegnes som en af de største, 
der er blevet præsteret i Danmarks Historie. Selv paa 
denne Side Spærringen var der ingen Uvilje mod at 
tage Arbejde under Krigen." 

,,Hvad mener gamle Søfolk om de tekniske Frem
skridt inden for Søfarten? Overflødiggør de ikke efter
haanden Mennesket om Bord?" 

"Det kan man ikke sige. De mange Fremskridt gør 
kun Livet lettere. Naar man ser de navigatoriske For
bedringer, der er sket, vil man forstaa, at Søfarten er 
gjort mere sikker." 

"Er danske Søfolk stadig lige velsete ude omkring 
i den maritime Verden?" 

J. Kastrup Olsen. 

"Ja, det maa man sige," svarer Kastrup Olsen uden 
Tøven. ,,Der er endnu en fast Kerne af gamle velskole
de Søfolk, der holder Standarden oppe. Men man maa 
tage Sømandsuddannelsen op til ny Behandling. Man 
har indset, at Uddannelsen inden for Søfarten er man
gelfuld." 

,,Vil det sige, at vi skal sætte mere ind paa Sejl
skibsuddannelsen ?" 

"Nej, det kan ikke gennemføres, for Sejlskibenes 
Tid er forbi. Men Sejlskibsuddannelsen er stadig nød
vendig, og vi maa saa ty til Skoleskibene. Vi har stadig 
Brug for Sejlskoleskibene, men det er et økonomisk 
Spørgsmaal, om vi kan faa flere." 

"Vises der dansk Søfart tilstrækkelig Forstaaelse fra 
Myndighedernes Side?" 

,,Ministerierne og Embedsmændene i dem har virke
lig Forstaaelsen af Søfartens Betydning, men Samfun
det har det ikke." 

"Hvad kan der da gøres for at faa Ungdommen 
gjort "sea-minded" ?" 

"Jeg kan kun svare, at der allerede er sat meget ind 
paa at skabe Interesse for Skibsfarten. Jeg tænker 
f. Eks. paa Foreningen til Søfartens Fremme, og lad 
mig ikke glemme at nævne L~deren af Søfartens Biblio
tek, Kaptajn Juel-Hansen, aef med sine Foredrag har 
gjort en stor Indsats. Endvidere har man jo optaget 
Film, der viser Glimt fra Søen. F. Eks. kan nævnes 
Kortfilmen "Du danskes Vej"." 

"Hvad mener De om de Ungdomsbøger, der nu og 
da udkommer om Søens Folk. Har Forfatterne til disse 
Romaner ikke ofte misforstaaet Opgaven og dermed 
givet Ungdommen et forkert Indtryk af Søfolkenes dag
lige Liv?" 
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;,Jo, det har jeg Indtrykket af. - Hør, nu kan jeg 
vel ikke faa Ubehageligheder, for disse Udtalelser?" 
afbryder Kastrup Olsen sig selv. ,,Naa, jeg kan jo sige, 
at det kun er ganske f aa Bøger, der rammer· lige i 
Pletten." 

,,Man hører saa ofte, at Verden mangler Skibe. Ly
der det ikke mærkeligt, naar man ved, at der paa flere 
amerikanske Floder ligger store Flaader oplagt?" 

"Vi her hjemme mangler i alle Tilfælde Skibe. Med 
Hensyn til de oplagte Skibe, De lige nævnte, saa drejer 
det sig om krigsbyggede Fartøjer, der er udslidte og 
uøkonomiske i Brug. Men vi vil sikkert kunne hævde 
os i Konkurrencen. Skibsfarten er et af de vigtigste Er
hverv i Danmark, som vi tjener megen Valuta paa. Det 
vilde være gavnligt for hele Nationen, om Interessen 
for dette Erhverv var større." 

"Gøres der· virkelig noget for at genopbygge vor 
Handelsflaade ?" 

,,Ja, jeg er jo ikke Reder, men jeg har Indtrykket af, 
at Rederierne sætter Fart paa for at faa Nybygningerne 
gjort hurtigt færdige. Rederne tjener mange Penge for 
Øjeblikket, men de benytter dem ogsaa til at forny 
deres Flaader med, mens de endnu har Midlerne. Man 
kan derfor betragte det som givet, at vor Konkurrence• 
evne vil blive bevaret." 

,,Stagnerer dansk Skibsbygning i Forhold til svensk. 
Det er jo da et Faktum, at mange af vore tidligere uden
landske Kunder har søgt over til svenske Værfter." 

,,Jeg tror, det er Materialemanglen, der gør sig gæl
dende. Dansk Skibsbygning har stadig godt Lov paa 
sig, og hvad, der udgaar fra danske Værfter, har Ord 
for at være det bedste, der kan flyde paa Vandet. Naar 
Sverige stadig kan sikre sig nye Kunder, skyldes det 
saa ikke, at Svenskerne selv har Jernet?" 

,,Hvad mener De om de Liberty-Skibe, danske Rede
rier har anskaffet sig,' og om de tyske Hansa-Skibe?" 

"Liberty-Skibene er jo bygget under Krigen, og vil 
sikkert ikke faa saa lang en Levetid som Skibe, bygget 
under Fredsforhold. De er gjort paa "Samlebaand" og 
i Serier, og der er ikke taget meget Hensyn til økono
misk Drift. Men de er dog bedre end forrige Krigs 
Skibe. De tyske Erstatningsskibe, vi har faaet, bliver 
bygget om. ,,Gladys Dan" f. Eks., som er et Hansa-Skib, 
er et godt Fartøj, da det er hygget i Danmark. Denne 
Type Skibe er i en Klasse for sig selv." 

"De mener altsaa, at der er Fart i Genopbygningen 
af Handelsflaaden ?" 

"Ja, Rederne gør, hvad de kan. Man maa jo huske 
paa, at det er en Forretning for dem. Jeg tror virkelig, 
de har Øjnene aabne for Betydningen af en hurtig Gen. 
opbygning." 

,,Og hvad med Smaaskibsflaaden ?" 
Kastrup Olsen slaar Asken af sin Cigaret, grunder 

et Øjeblik over Spørgsmaalet og svarer saa med Over
bevisning i Stemmen: ,,Det er uheldigt, at vor Smaa
skibsflaade ikke er moderne. Der ligger her et meget 
vigtigt Spørgsmaal, som trænger til en hurtig Løsning. 
Der burde oprettes en Hypotekbank, saadan at en drif
tig Mand kan laane Penge til selv at bygge. Paa den 
Maade kan vi faa opbygget vor Smaaskibsflaade. Hol
lænderne f. Eks. er mere moderne, og deres Smaaskibe 
tjener aarligt megen dansk Valuta, der i Stedet burde 
komme det danske Samfund til Gode." 

,,Behøver Danmark en Amerikalinie ?" 

"Vi behøver det ikke, men det vilde være en god 
Ting. Naar vi ikke har det mere, skyldes det, at den 
gamle ikke kunde betale sig." . 

,,Gøres der nok for at skabe Sikkerhed paa Søen?" 
,,De ved maaske, at der skal afholdes en Sikkerheds

konference i London? Men iøvrigt staar Danmark ikke 
paa nogen Maade tilbage for andre Lande i Bestræbel
serne for at gøre Søfarten sikker." 

"Anser danske Skibsførere Minestrygningen i vore 
Farvande for at være tilfredsstillende?" 

"Man kan ikke paastaa, at vi kommer med lutter 
Lovord om Minestrygningen. Men med det Materiel, 
Marinen for Tiden raader over, kan Arbejdet ikke. gøres 
bedre, og min Udtalelse maa ikke tages som en Kritik 
af Marinen." · 

"Er det forkert af en Reder ikke at lade sit Skib 
afmagnetisere?" 

"Jo, vore Skibe hør afmagnetiseres, saa længe de 
nuværende Forhold gør sig gældende." 

,,Hvad mener Skibsførerne om Rederiernes Bestræ• 
belser for at skaffe Mandskabet bedre Forhold om 
Bord?" 

,,De er helt paa deres Plads. Det er ganske afgjort," 
svarer Kastrup Olsen. ,,Skibet er Sømandens Hjem. 
Hvis der gives Søfolkene Forhold, hvorunder de kan 
hygge sig om Bord, vil de ikke gaa paa de obscure Be
værtninger, der altid vil skyde op i en Havn." 

"Mangler vi i vore større Havnebyer ikke nogle 
særlige Sømandshoteller?" 

,,Det Spørgsmaal ligger for Tiden i Velfærdskomi
teen. Et Hotel vilde være til stor Hjælp i Kampen mod 
de Kræfter, der gennem Generationer kun har haft til 
Formaal at trække Hyren ud af Søfolkene." 

,,Hvordan med Beskæftigelsen blandt Skibsfø
rerne?" 

,,Beskæftigelsen byder for Øjeblikket ikke paa no• 
get Problem, idet der kun gaar ganske faa Skibsførere 
ledige." 

"Til sidst, Hr. Kastrup Olsen, har De nogle Ønsker 
for dansk Søfart?" 

,,Det er mit Ønske," slutter Formanden for Skibs
førerforeningen, ,,at Søfarten stadig maa kunne hævde 
sig blandt andre Landes. Man maa fra alle Sider, un
dersteg endelig alle, have Øjnene aabne for vor Søfarts 
Betydning, der især kom frem under Krigen. Uden Sø
farten havde Danmark været ilde stedt i Dag!" 

-wig. 
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Sorte 
<.Af CHR. PETERSEN 

I NVASION, et ikke videre hyggeligt Ord, sjældent 
i Forbindelse med noget behageligt. Invasionen af 
Danmark undgik jeg og var glad ved det, da det 

uden Tvivl har været det ækleste, vort gamle Fædre
land nogensinde har været Genstand for. Ikke desto 
mindre blev jeg Vidne til en Invasion, eller rettere 
flere, der ikke stod meget tilbage i Ækelhed, selv om 
de ikke havde den direkte Voldskarakter over sig, 
nemlig en Invasion af Rotter. Der var faktisk ikke en 
Krog i vor kære, gamle Skude, som ikke var taget i 
Besiddelse af disse Skadedyr. Deres Frækhed og Snu
hed kendte ingen Grænser. De havde deres Gange og 
Beskyttelsesrum paa Steder, hvor vi ikke kunde komme 
dem til Livs. Fælder blev forsøgt, vi fangede een, det 
blev den første og den sidste, Denne ene gik i Fælden 
om Natten, og jeg tør bande paa, at det meste af Ban
den er blevet kaldt til for at bese den og advaret imod 
at komme en saadan Tingest som en Fælde for nær, 
ligegyldig hvilke Lækkerier, der var forbundet med 
den. Jeg kan forestille mig, at en af de ældste og mest 
snu har sagt saadan noget som: ,,Bare se paa stakkels 
Søren, hans Ryg er knækket, Blodet vælter ud af ham, 
han har ikke engang faaet Tid til at smage paa de 
lumske Lækkerier, næh, hold jeg fra det Djævelskab." 
Selv om et saadant Foredrag ikke er blevet holdt, saa 
er eet sikkert, der kom ikke flere Rotter i Fælder ... 
Saa her maatte altsaa foretages noget mere effektivt, 
og det eneste anerkendte Middel, vi vidste noget om, 
blev forsøgt, vi mobiliserede Gaseksperterne. . . De 
mødte med stor Udrykning og med den mest djævelske 
Gift, menneskelig Snilde kan opvise. Vi maatte for
lade Skuden i 24 Timer, og da vi kom tilbage, fandtes 
der ikke en levende Rotte i Fartøjet. 

Det var en Aften under Blackout, en Uges Tid 
efter, at jeg kom om Bord, og paa selve Landgangen, 
i det svage Skær fra en nyfødt Maane saa jeg tre 
gamle, forsultne Rotter som en Slags Avantgarde for 
en ny Invasion. De forsvandt, saa længe jeg stod paa 
Landgangen, men det var jo ikke der, jeg havde tænkt 
mig at tilbringe Natten; hvad der skete senere er let at 
tænke sig. 

I Løbet af en Uge havde vi det samme infame Spil 
kørende igen med fortærende Energi. Endnu et Gas
angreb blev foretaget, og et Par Uger forløb uden 
noget Tegn paa Rotter, saa det syntes omsider, som om 
det menneskelige Snilde havde sejret. Vi gik til Søs og 
kom i Konvoj. Saa var det en Nat, hvor GOrings Yn
gel var særlig ivrig med Masser af fyldte Drops, der 
gennemrystede os, uden at vi fik nogen direkte Træf
fer. Da Nazisterne omsider fik "udlosset", gik jeg ned 
fra Broen og paa Kahytsdørken mødte der mig et Syn, 
der i al sin Modbydelighed overgik det nyligt over
staaede Angreb. Midt paa Dørken var en Snes fede 
Rotter forsamlet. Det var ikke nemt at sige, om de var 

der for at feste, eller om de var jaget ud af deres Huler 
grundet Bombardementet, nok er det, de var der. Det 
saa ud, som om de havde varpet al Mistanke over 
Bord, gik endogsaa saa vidt, at de gjorde Tilnærmel
ser, uden dog at komriie saa nær, at jeg kunne angribe 
dem, Tilløbet til en Slags lndsmigring var der. Jeg 
fik dem hurtigt bragt ud af deres Vildfarelse. Paa 
disse noget urolige Ture anvendte jeg for det meste 
danske Tiæsko, de var nemme at skille sig af med, 
hvis man skulde komme ud paa en ufrivillig Svømme
tur. I en Fart fik jeg dem af og kylede dem begge 
midt ind i Selskabet med det Resultat, at to af Del
tagerne blev paa Valen. Resten forsvandt med lynende 
Fart ind i deres Huler og Gange opgivende alt Haab 
om Forstaaelse fra denne Kant. 

Da vi kom til Liverpool, bestemte vi os for at for
søge for tredie Gang i Haab om, at Gaseksperterne her 
vilde være i Stand til at faa udryddet Krapylet. Sam
tidig vilde vi paamønstre et Par unge Katte eller Kil
linger som en Slags Reserve i Tilfælde af, at Giften 
igen skulde svigte, 

Gaseksperterne mødte op, og Inspektøren viste sig 
at være en Mand, der tog sit Job meget alvorligt. Han 
havde en Masse Beviser for vundne Slag og en Statistik 
over Ofrenes Antal, der laa omkring de Snese af Tu
sinder. Jeg maa sige, at jeg fik mere Tiltro til ham, 
end jeg havde haft til de andre, jeg tror ikke, der var 
meget andet i hans Hjerne end Rottegift og Rottelig, 
saa det var med Tryghed, vi overlod ham Krigsførel
sen. Da Slaget var endt, overrakte han mig et Certifi
kat, som sagde, at denne Dags Dato var dette Skib 
blevet renset for Rotter, og det blev garanteret, at der 
ikke fandtes andet levende om Bord end Mennesker! 
Jeg opbevarede Certifikatet sammen med andre vigtige 
Papirer og var ikke fri for at regne det for et af de 
mest vigtige! Det viste sig, at Stewedoren havde et Par 
Killinger, som han med Glæde overlod til os. Det var 
et Par dejlige, velopdragne Unger, en Dreng og en 
Pige, vi døbte dem Hans og Grethe. Hun var rødgul 
og tigerstribet, en lækker Tøs, han Var graalig med 
hvide Pletter og knap saa lækker. De var endnu i Lege
alderen, endnu ikke modne for Jagten, dersom det 
skulde blive paakrævet 

Det var en tidlig Morgen inden Afgangen fra Li
verpool, at "Den Sorte" kom om Bord. Hvor han kom 
fra blev aldrig opklaret, hvor gammel han ·var ikke 
heller, ung var han, nærmest i hvad man forstaar ved 
den tidlige Lømmelalder. At han var Proletar, kunde 
dcir ikke være Tvivl om, han var sikkert født i et af 
de bombede Pakhuse i Dokkerne. Ingen havde set ham 
komme, han havde sneget sig om Bord i Løbet af 
Natten. Han sad der op mod Kedelkessingen og sku
lede mistroisk til os. Det var et Blik. der nærmest til
kendegav, at den Srntile Erfaring, han havde høstet, 
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ikke var af den Slags, der satte os Mennesker i noget 
flatterende Lys. Han blev behandlet saa godt, at han 
blev skeptisk og var øjensynlig meget stærkt i Tvivl 
om, at alt dette kunde være ægte. Saa megen god Mad 
havde han aldrig set før, for ikke at tale om det gode 
Logi. Efterhaanden blev han fortrolig med Forholdene, 
og jeg maa sige, han svigtede os aldrig. 

Af levende Væsener var han ubetinget det mest 
sorte, jeg nogensinde har truffet. Udover de grøntskin
nende Øjne, var der ingen anden Farve end den skin
nende blaasorte paa hele hans unge, smidige Legeme. 
Det skeptiske forlod ham gradvis, og da der intet var 
tilbage, fik han det, som ingen kan undvære, nemlig 
Selvtillid. Vi mønstrede ham med det samme og gav 
ham Navnet "Tom", selv var han revnende ligeglad, 
hvad vi kaldte ham. Havde Tom kunnet tale, vilde han 
sikkert have erklæret at være helt tilfreds, men han 
sagde intet, for Tom var nemlig ogsaa - en Kat! 
Han var en Ubetydelighed større end Søskendeparret, 
om han var ældre, vecl jeg ikke, han virkede saa. Maa
ske det haarde Proletarliv havde fjernet det barnlige 
før Tiden. Han deltog ikke i deres Lege, for det meste 
undgik han dem og altid paa en egen sky Maade, som 
om han regnede dem for at være Favoritter i Kraft af 
deres bedre Opdragelse, noget egentligt Fjendskab op
stod der dog aldrig, thi Tom var trods alt en Gentle
man. 

Vi sejlede til Bristolkanalen for at hente en Lad
ning Kul til Liverpool. Medens vi lastede, opdagede 
vi, at trods Inspektørens Rekorder for Gasangreb, trods 
Beviser for Tusinder af Rottelig, og ikke at forglemme, 
trods det imponerende Certifikat, havde Rotterne haft 
den Frækhed at indfinde sig igen. Saa nu var der kun 
tilbage at slippe Arvefjenden løs og haabe paa det 
bedste. Vi opstillede nogle Fælder paa Steder, hvor 
Kattene ikke kunde komme, i Haah om at fange en 
Rotte, uden at slaa den helt ud, saa vi kunde anvende 
den som et Forsøgsoffer for Jægerne, og det lykkedes. 
En Dag i Søen, da jeg sad ved mit Regnskab, hørte 
jeg en Fælde smække i Passagerkammeret, Smækket 
blev efterfulgt af Piben og Hvæsen. Da jeg kom der
over, fandt jeg Fælden dansende rundt paa Dørken 
trukket af en stor Rotte, der kun havde faaet Halen i 
Klemme. Efter at have faret rundt et Stykke Tid, satte 
den sig i en Krog og gloede ondt paa mig. Jeg lukkede 
efter mig og gik ud for at finde Jægerne. Hans blev 
den første, jeg præsenterede. Saa snart Rotten saa ham, 
gav den et Spjæt og et Hvin og begyndte Rundfarten 
igen og Hans! Helledusse, lille Hans - han for med 
Halen helt hen imellem Forbenene ind under Kahyts
sofaen, og der blev han. Det var Fiasko Nummer et. 
Saa korn Turen til Grete. Hun satte sig og iagttog Rot
ten med al den Ligegyldighed, en Kvinde kan lægge 
for Dagen. Rotten var stadig i Aktivitet med Fælden 
daskende efter sig. Grete skævede til den, og jeg maa 
sige, at bange var hun ikke, men hun foretog sig intet, 
udover, ganske klamt, at begynde sit Toilette. Først 
med den ene, saa med den anden Pote, slikkede Pelsen 
og kom til at se. aah, saa yndig ud! - Fiasko Nummer 
to. Nu var der kun Tom tilbage som det sidste Haab. 
Jeg fandt ham i dyb Søvn i Hovmesterens Kammer. 
Han vaagnede, da jeg tog ham op, forstod ikke rig
tigt. hvad Meningen var, og var stadig halvsovende, 
da jeg satte ham paa Ka.hytsdørken. Rotten var i dette 

Øjeblik ganske stille i den fjerneste Krog. Frøken 
Grete var ved at give det Ydre en sidste Afpudsning, 
og Hans var overhovedet ikke til at se. Vor Ankomst 
gjorde Rotten urolig igen, Dansen fortsattes. Tom var 
ikke længe om at bestemme sig. Saa snart han blev 
klar over, hvad det var, der fik Fælden til at danse, 
voksede hans Hale til det dobbelte i Tykkelse, Ryggen 
krummedes som en Flitsbue, og inden jeg fik Tid til 
flere Iagttagelser, landede han i en stor Bue ned over 
Rotte og Fælde plantede begge Forpoter i Rottens 
Flanker og lukkede Kæberne med de smaa, skarpe 
Tænder om dens Nakke. Derpaa hørtes hans advaren
de Knurren i Tilfælde af, at nogen skulde have den 
Dristighed at gøre ham Byttet stridigt. 

Hans viste sig overhovedet ikke, Frøken Grete nøje
des med at tilkaste Tom et Blik, der tydeligt sagde: 
,,At du gider". Resolut tog Tom Rotten i Nakkeskin
det og slæbte den og Fælden ud i Pantryet, slap den 
for et Øjeblik, saa paa mig, hvæste, slog Kloen i igen, 
saa atter paa mig, og endelig korn min Fantasi i For
bindelse med Dyrets Krav, han vilde have Byttet fri
givet! 

Rotten var omtrent halvt saa stor som Tom, dertil 
en gammel, kampberedt Djævel, som vilde kæmpe for 
sit Liv, saa jeg var noget betænkelig ved at efterkomme 
Opfordringen, men bestemte mig dog for at løbe Ri
sikoen og fortrød det heller ikke. Rotten naaede aldrig 
at komme til hverken Flugt eller Angreb, smidig, sik
ker og vagtsom var Tom over den, hver Gang den for
søgte Rævestreger, og han blev ved med Jægerens rod
fæstede Kotume, at slippe løs og fange igen. Denne 
noget nazistiske Behandling maa man tage som en Del 
af Kattens Natur, den maa hverken forhindres eller 
forstyrres, selv om det ikke harmonerer med ens bedre 
Jeg, hvis man ønsker at bevare en første Klasses Jæger, 
og det var jeg klar over, at Torn vilde blive. - Efter 
et Kvarters Forløb vendte han Liget paa Ryggen! 

Det var interessant at iagttage hans Opførsel over
for de to Søskende efter det første ,J<ill", han saa dem 
overhovedet ikke. Hans var meget flov, og Grete, som 
forsøgte Flirt og Tilnærmelser, der aldrig blev besva
ret, blev til Slut saa fornærmet, at hun rømte, og vi 
saa hende aldrig mere. 

Tom fortsatte Jagten, og i Løbet af et Par Uger 
var der meget faa Rotter tilbage. De sidste, vi saa, fik 
den "vaade Død". Det var en bælgsort Nat, vi var i 
Konvoj i et Omraade, hvor det var paakrævet at føre 
blændede Lanterner. Pludselig saa den vagthavende 
Styrmand i Skæret fra bagbords Lanterne tre bevæge
lige Legemer paa selve Lanternebrættet, ved nærmere 
Eftersyn viste det sig at være tre til Døden skræmte 
Rotter, de sad i den røde Lyskegle og krøb helt ind i 
hinanden. Kort efter følte han noget smyge sig op ad 
hans Ben. Det var Tom, der havde jaget sit Bytte her
op og nu bad om at faa Lov til at fuldende Jagten, og 
det fik han. I eet Jump var han paa Kanten af Lan
ternebrættet, hvor han smækkede Kløerne i med et 
eget tilintetgørende Smæld, ledsaget af et kort Hvæs. 
Uden Tanke for, hvor de landede, sprang de tre Gna
vere ret ud over Siden og forsvandt agter over. Toms 
stærke Øjne skar gennem Mørket, og da han saa sit 
Bytte plaske hjælpeløst langs Skibssiden, var han til
freds. Han gned sig endnu engang opad Styrmanden 
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Guld og 
Af S. H. Nielsen 

I Havnen ! den 
spanske Vigo 
ligger den 
spanske Sølv
flaade, der ! 
1702 blev sænket 
af Englænderne 

Sølv 
Havets Bund{ 

D .t;T sensationelle Resultat, som den italienske 
Bjærgningsdamper "Artiglio" opnaaede ved 
Bjæl'gningen af en stor Guldladning fra Vra

get af den store Damper "Egypt", har i mange Aar 
været en Spore for "Havets Guldgravere". 

Den store P. & 0. Liner "Egypt" var den 21. Maj 
1922 afgaaet fra London paa Rejse til Indien. Om 
Morgenen den 22. Maj befandt Skibet sig ud for Bre
tagnes Kyst med Kurs Syd-Sydvest. Det var næsten 
Vindstille, og Søen var rolig; men Tangen var saa tæt, 
at man fra Broen kun kunde se ca. 100 m frem. -
"Egypt" brugte Fløjten hvert 3. Minut, og et Par 
Gange havde et fremmed Skib besvaret Sjgnalet; men 
dette lød saa langt ude til Bagbord, at "Egypt"s Kap
tajn overhovedet ikke regnede med Muligheden af en 
Kollision. 

Men pludselig dukkede en stor Fragtdamper ud af 
Tangen og brasede lige ind i "Egypt", der blev ramt 
midtskibs, saa Skibssiden blev Tevet fuldstændig op. 
Fragtdamperen satte straks alle sine Baade ud, og det 
lykkedes at redde en Del af "Egypt"s Passagerer og 
Besætning; men 98 Mennesker druknede. 15 Minutter 
efter Kollisiont:n laa "Egypt" paa Havets Bund. Om 
Bord paa Skibet fandtes 1089 Guldbarrer, 3? Kister 
med 164,979 Gold-Sovereigns og 1229 Sølvbarrer. Ikke 
mindre end 21 Mill. Kr. maatte "Lloyd" betale i For
sikringspræmie til Selskabet "Peninsular and Orien
tal Line", der ejede "Egypt". 

Det er forstaaeligt, at Bevidstheden om, at saa stor 
en Skat laa paa Havets Bund, fik mange Dykkere til 
at forsøge sig som Guldgravere. Franske, tyske og 
svenske Dykkere prøvede Lykken - men forgæves. 
Det blev den italienske Bjergningsdamper "Artiglio"s 

paa 

Besætning, der gennemførte det vanske
lige Bjærgningsarbejde trods mange Gen
vordigheder og Uheld. 

"Egypt" laa paa 125 Meters Dybde i 
det farlige Farvand mellem Brest og Øen 
Quessant. Kun i Maj, Juni, Juli og August 
er der Mulighed for Bjærgningsarbejde, 
for allerede i September sætter Efteraars
stormene ind. Og selv i de nævnte fire 
5ommermaaneder opnaar man aldrig at 
se Søen fuldkommen rolig i dette Farvand. 

I Sommeren 1929 begyndte "Artiglio" 
sit "Guldgraverarbejde". Først gjaldt det om at finde 
Vraget, og der gik flere Maaneder, før man fik fast
lagt "Egypt"s Position. Imidlertid havde Efteraaret 
holdt sit Indtog, og det egentlige Bjærgningsarbejde 
maatte derfor udsættes til det følgende Aar. 

I 1930 vendte "Artiglio" saa tilbage, og saa snart 
Vejret tillod det, steg Dykkerne ned i Dybet. De før
ste Sprængningsforsøg blev foretaget; men under en 
af disse Sprængninger sprang "Artiglio" selv i Luf
ten. En Eksplosion tilintetgjorde fuldstændig Skibet. 

Sorgen var stor i den italienske Krigshavn Spezia, 
der var "Artiglio"s Hjemsted. Katastrofen bevirkede 
imidlertid ikke, at man tabte Modet, hvad man maa
ske kunde have ventet. Tværtimod. Mere end nogen
sinde var man nu opsat paa at udfordre Skæbnen! En 
ny Bjærgningsdamper blev bygget, og paa Trods af 
al Overtro blev den ogsaa kaldt ,,Artiglio"! Og Aaret 
efter dampede denne nye "Artiglio" med ny Besæt
ning og nye Dykkere til Stedet, hvor "Egypt" laa. 

Kampen med Vraget tog atter sin Begyndelse. Ar
bejdet fortsattes hele Sommeren, men om særlig gode 
Resultater var der dog ikke Tale. Det vilde ikke rig
tig lykkes at naa ind til "Egypt"s Skatkammer. Atter 
blev det Efteraar, og de gæve "Guldgravere" maatte 
igen væbne sig med Taalmodighed et helt Aar. 

Men saa endelig i 1932 fik 1,Artiglio"s ·Mandskab 
Beløn:pingen for deres sejge Udholdenhed. En Aften i 
Juni skete det store Under. Dykkeren Lel).zi kom op 
med en Kasse, og ivrige Hænder aabnede den straks. 
Et Glædesraab undslap Mændene: Guld! Der var 30 
Guldbarrer i Kassen. Paa dette Tidspunkt var de 
gæve Guldgravere dog ikke klar over, at disse Barrer 
repræsenterede en Værdi af 3 Mill. Kr. De følte kuh, 

- Sig, De hnr læst det i "Vikingen"! j3 



at de var rige, efter deres Begreber endaa uendelig 
rige. Forsikringsselskabet "Lloyd" havde nemlig til
sikret det italienske Bjærgningsselskab 62 pCt. al de 
bjærgede Skalte. Og selvfølgelig skulde "Artiglio"s 
Besætning have en klækkelig Del al dette Beløb. 

Paa "Artiglio" herskede der en Glædesrus, som 
vist ikke kan have været større blandt de første hel
dige Guldgravere ved Witwatersrand eller i Alaska. 
Man faldt hinanden om Halsen al Glæde, og haarde 
og ellers ubevægelige Søfolk, der ikke siden d.eres 
Barndom havde fældet en Tadre, græd al Glæde. 

Et improviseret Orkester paa tre Mand spillede op. 
Først Nationalsangen, siden Dansemusik. Liv og Ly
stighed herskede paa "Artiglio" til den lyse Morgen. 
Og man forstaar saa udmærket Besætningens Trang 
til lidt Festivitas. I 1929 var man begyndt paa Arbej
det - først i 1932 havde man naaet det første egent
lige Resultat. Fire Somres haard og sejg Kamp med 
Storm, Hav og mange Slags Uheld var endelig kronet 
med Sejr. 

Men allerede Dagen efter fortsattes Arbejdet, og 
i den kommende Tid blev endnu. mange Millioner 
bragt op Ira Dybet. Langt den største Del al "Egypt"s 
Guldlast lykkedes det at bjærge, takket være det 
maalbevidste og systematisk gennemførte Arbejde, 
der blev udført af "Artiglio"s Besætning. 

Resultatet fra "Egypt" regnes vel nok endnu den 
Dag i Dag for det største, der endnu er naaet ved 
noget Bjærgningsarbejde. For i Almindelighed tilsmi
ler Lykkens Gudinde ikke "Havets Guldgravere" i 
særlig udstrakt Grad. 

Dybt i Vandet i Table-Bay ved Kapstaden ligger 
Vragene af 50 gamle lndienfarere, der alle er forlist 
under Forsøg paa at runde Kap det gode Haab. Ad
skillige Gange har man hørt om, at der nu var ind
gaaet Aftale mellem den sydafrikanske Regering og 
forskellige Bjærgningsselskaber angaaende Hævnin
gen al disse Skibe og deres Skalte. Men der ventes 
dog stadig paa Resultat. Vanskelighederne ved dette 
Foretagende maa aabenbart være uovervindelige. 

For en Snes Aar siden tumlede et stort italiensk 
Bjærgningsselskab med en storstilet Plan om at hæve 
Napoleons Flaade, der som bekendt i 1798 blev sæn
ket ved Abukir al den store engelske Admiral Nel
son. Det blev dog ved Planen. 

I Havnen i den spanske By Vigo ligger den spanske 
Sølvllaade, der i 1702 blev sænket al Englænderne. 
Mange Millioner ligger her den Dag i Dag paa Hav
nens Bund, til Trods for at mange Bjærgningsforsøg 
har fundet Sted. 

Bjærgningsarbejde, der varede et Aarhundrede! 

Man vil saaledes se, at heldigt gennemførte Bjærg
ningsforsøg efter sunkne Rigdomme faktisk hører til 
Sjældenhederne. Virkelige Resultater er vist egentlig 
- bortset Ira Tilfældet "Egypt" - kun opnaaet ved 
to Skibe, llemlig "Laurentic" og "Lutine". 

Den engelske Damper "Laurentic" blev i 1917 tor
pederet i Kanalen ved Bristol, og et Bjærgningsforsøg 
mange Aar efter gav til Resultat, at ¼ Mil!. Pund 
Sterling i klingende Guld blev bjærget. Saa vidt vides 
var dette hele Skibets Guldbeholdning. 

Den 10. Oktober 1799 forliste den engelske Fregat 
"Lutine" i en haard Nordvestenstorm ud for Kysten 

af den vestfrisiske Ø Terschelling. Fregatten blev 
fuldstændig slaaet til V rag, og 253 Mennesker fandt 
Døden i Bølgerne. Det er en af de største Katastrofer 
i Skibsfartens Historie. 

Om Bord paa "Lutine" befandt sig halvanden Mil
lion Pund Sterling i Guld- og Sølvbarrer, bestemt for 
Hansestaden Hamburg, der netop i Elteraaret 1799 
var kommet ud i en svær økonomisk Krise. Bank of 
England havde al denne Grund tilstaaet Hamburg et 
Laan, men nu havnede det dejlige Guld altsaa i Ste
det paa Havets Bund. 

Utallige Bjærgningsforsøg blev gjort for at redde 
denne store Skat. Ja, faktisk strakte disse Bjærgnings
forsøg sig over hele det forrige Aarhundrede, og al
ligevel lykkedes det kun at redde ca. en Syvendedel 
al det dejlige Guld. Ved Aarhundredskiftet maatte 
man imidlertid opgive alle yderligere Bjærgningsfor
søg, da "Lutine" efterhaanden var blevet indkapslet i 
et tæt og uigennemtrængeligt Sandlag. Det fortælles 
dog, at Haabet om at trænge igennem til de reste
rende Millioner stadig ikke er opgivet. Den Optimis
me, som "Havets Guldgravere" er i Besiddelse af, maa 
i Sandhed kaldes urokkelig. 

Den spanske Armadas Forlis. 

Kort før Krigens Udbrud gav et nyt eventyrligt 
Projekt Genlyd i Verdenspressen. Det drejede sig om 
Hævningen af Skatte, der i over 350 Aar havde hvilet 
paa Havets Bund, nemlig Skatten Ira den stolte span
ske Armada, som Kong Philip den Il af Spanien i 
1588 sendte paa Togt mod Holland og England. Al 
denne stolte Krigsllaade, der bestod al 129 Skibe, 
vendte imidlertid kun 54 Skibe tilbage til Hjemlan
det. Alle de øvrige forliste. De Skibe, der ikke blev 
ødelagt i Kampene mod den engelske Admiral Drake, 
faldt i Stedet som Offer for de haarde Nordsøstorme. 

I Bugten ved Tobermory paa Skotlands Vestkyst 
blev ogsaa Armadaens stolte Flagskib "Florencia" 
indhentet af Skæbnen. Med sine sagnagtige Skatte 
sank det prægtige Skib - en Gave fra Hertugen af 
T'pscana til Kong Philip - i Dybet. Alle Forsøg paa 
at bjærge Skatten har hidtil været forgæves. Et tykt 
Sandlag, der er endnu tættere end ved "Lutine", umu
liggør ethvert Forsøg paa at trænge ind i Vraget. 

I 1939 regnede man imidlertid med, at denne For
hindring skulde være fjernet, takket være den mo
derne Teknik. Den hollandske Ingeniør van Wienen 
konstruerede nemlig dengang et Dykkerapparat, der 
uden større Vanskelighed kunde trænge igennem de 
tætte Sandmasser, og samme Aar grundlagdes for en
gelske og hollandske Penge "Anglo Dutch Diving and 
Salvage Company". Selskabets første Arbejde skulde 
bestaa i at udruste en Ekspedition, som skulde sendes 
til Tobermory for at hæve Skatten fra "Florencia". 

Forberedelserne var da ogsaa i fuld Gang; men 
saa satte Krigen Punktum for Arbejdet. Ekspeditio
nen naaede ikke at komme af Sted inden Krigsud
bruddet, og om man efter Krigen vil genoptage det 
gigantiske Projekt faar staa hen. 

Det vilde imidlertid have været interessant at fan 
konstateret, hvilke Resultater van Wienens egenarte
de Dykkerapparat havde kunnet opvise. Hidtil havde 
man jo kun arbejdet med Dykkerapparater til een 

14 - Sig, De har hest det i "Vikingen"! 



Mand, mens den hollandske Ingeniørs Apparat havde 
Plads til tre Mand. 

Nu vilde selve Dykkerkunsten imidlertid ikke have 
været det centrale ved Bjærgningsarbejdet i Tober
mory, idet det spanske Flagskib ikke ligger nær saa 
rlvbt som f. Eks. ,,Egypt", ved hvis Bjærgning Dyk
kerne maatte udholde Trykket af en Vandsøjle paa 
over hundrede Meter. Til Gengæld dækker et iO m 
tykt Sandlag "Florencia", men denne Side af Sagen 

Sorte To1n Fortsnt frn Side 13. 

og gik saa til Køjs og sov med den fødte Jægers gode 
Samvittighed. Det blev· det sidste, vi saa til Rotter. 

Ikke længe efter kom vi til Liverpool, Rottedræbe
ren par Exellence kom om Bord. Han spurgte straks, 
om vi havde noget at beklage os over. Vi kunde kun 
sige, som sandt var, at vi var særdeles go·dt tilfredse. 
Han nød denne Udtalelse med Idealistens Velbehag, 
men da jeg bragte ham hans Certifikat og bad ham 
læse et andet, som jeg selv havde udfærdiget, saa han 
meget uforstaaende paa mig. Paa det "hjemmestrikke
de" stod kun, at Mr. Tom Thomasen håvde renset Ski
bet for Rotter uden anden Betaling end Kosten. Paa 
det originale Certifikat havde jeg tilladt mig at anføre: 
"Ude af Kraft". - ,,Hvad menes der 't Grunden med 
alt dette her," spurgte han indigneret. Jeg forklarede 
ham det meste af det. Til Slut spurgte han: ,,og hvem 
er saa denne Mr. Thomason, der udfører dette Arbejde 
for ingenting og gør det bedre end jeg." - ,,Et Øje
blik," bad jeg, idet jeg gik ud paa Dækket og kaldte 
paa Tom. 

Langsomt glidende, med Halen i Vejret kom Mr. 
Tom ind i Salonen, de gulgrønne Øjne skinnede, hans 
Pels var som et blaasort, gnistrende Skjold, han saa 
forbandet godt ud. ,,Maa jeg præsentere Mr. Tom Tho
mason." Tom saa overlegent paa sin Konkurrent, gik 
hen ved Varmeovnen og krøllede sig sammen, fuld-

Dykkerne s!eg ned I Dybe[. 

I 

I 

er det Ingeniørernes Opgave at løse. Og Opgaven 
mener van Wienen altsaa at have løst gennem Kon
strueringen af sit Dykkerapparat. 

Om man i kommende Tider atter vil beskæftige 
sig med at hæve den spanske Armadas Skat, vil Ti
den vise. Men sker det, giver Havet maaske en skønne 
Dag tilbage, hvad det tog for mere end 350 Aar siden. 
- Maaske ... 

stændig uimponeret, Inspektøren smilede lettet og var 
large nok til at indrømme, at den sorte Bandit kunde 
han ikke hamle op med. Trods dette vilde han allige
vel ikke tage sit kasserede Certifikat med sig, Hæders
pladsen blandt Skibets Papirer havde det dog mistet 
for stedse. 

Der forløb et Par Maaneder i bare Hygge og Idyl. 
Torn var nu helt voksen og den flotteste unge Fyr, man 

. kunde tænke sig, forgudet af hele Besætningen. 
Men desværre mødte ogsaa han sit W aterloo. I 

Manchester blev han lokket i Land af en besnærende 
Kvinde. Han glemte al Forsigtighed, glemte sin Stolt
hed, sin Selvtillid, gav det hele væk og gav sit Liv. 
Vi fandt ham paa Kajen med halvt brustne Øjne. Han 
havde været i Vandet. Hans dejlige Pels drev af skiden 
Olie, og hans Strube var bidt over, Mærker af en stor 
Kats Klør sad i hans Nakke. Første Styrmand, som var 
en Ynder af alle Slags Citater, udbrød med Salvelse: 
"Og hvor er saa den forbandede Kvinde". Tom saa paa 
os for sidste Gang, samtidig drejede han langsomt Øj
nene over mod et Pakhus, og der sad Kvinden, slikkende 
og pyntende sin Pels. Hun var en skøn, fristende Aaben
baring, og bag hende, tæt op mod Muren, laa hendes 
Mage, en stor, kæmpestærk Proletar. Han var ved at 
slikke sine Saar efter at have forsvaret sin Ejendom 
og krævet sin Ret, hvorved han blev Torns Drabsmand. 

England, 1943. Chr. Petersen. 
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• eA; OSCAR JENSEN 

NIGERFART 
tt>e~ }(,"'"jo, -"'f }g,ettitt 

Fortsat fra forrige Nummer. TRETTENDE KAPITEL. 

I 
Gaar i Benin - i Dag i Wari. De to Faktorier lig
ger ved hver sin Flodarm; men der er lige saa 
stor Forskel paa Benin og Wari som paa i Gaar 

og i Dag. 
I Benin laa vi til Ankers for to Patentankre midt i 

Strømmen. I Wari ligger vi fortøjet til en primitiv 
Landgangsbro af raa Træstammer. I Benin ligger Fak
toriet midt i en Negerby. I Wari ligger Faktoriet midt 
i Ensomheden og Negerbyen langt inde i Busken. I 
Gaar var det Lørdag. I Dag er det Søndag, og den ene
ste Lighed, jeg i Øjeblikket ser, er, at Sambo vedbli
vende staar lænket til sin Ringbolt. 

Ikke en eneste af Faktor~ets sorte Sjæle har beæret 
os med deres Besøg om Bord, og nu har vi ligget her 
en halv Time ... 

Hvad er Meningen? Er Wari-Negre ikke Tjau, 
Tjauædere som Benin-Negre, eller har de ingen Tusk? 
Og hvor i Alverden er Faktoren og hele hans Perso
nale? Skulde de være stukket af Sandfluer - og lide 
af Sovesyge? Det ser bestemt ud, som om hele Fakto
riet ligger i Dvale. EIier ·skulde monstro de sorle Aber 
have ædt alle de hvide Hunde? Det skal være passeret 
før for ganske faa Aar siden, at Wari-Negre stegte en 
Faktor og hele hans Personale i Faktoriets Brand og 
deres eget Fedt og bagefter holdt Ædegilde paa dem. 
Det paastaar Baaasmanden i hvert Fald, og han siger, 
at Gildet blev holdt i en Hule inde i Busken, og at 
Negrene aad, til de sprængtes - af en Dynamitpatron 
fra en engelsk Orlogsmand. 

Jeg tvivler ikke paa Baadsmandens Ord i den Sam
menhæng, selv om han er Amerikaner. Jeg har med 
mine egne Øjne set, at Nigeria-Negre er Hunde efter 
Tjau, og ingen kan vel fortænke dem i, at de bider, 
naar man træder dem paa Halen. Efter min Mening 
kommer det ud paa et, om en Sort mæsker sig paa Be
kostning af en Hvid eller omvendt. 

Men her staar jeg og filosoferer over alt muligt 
mellem Himmel og Jord, som jo slet ikke angaar mig, 
og jeg lægger ikke engang lVIærke til Flaget i Toppen 
af den Mast, der er rejst ved Faktoriet. Naa, det Flag 
er heller ikke godt at faa Øje paa med en Baggrund af 
Skov; det hænger slattent op og ned, og baade Mast 
og Flag ser nærmest ud, som om de er smittet af Om~ 
givelserne. Alligevel er det et tydeligt Tegn paa, at 
Wari-Negrene er under sikker Beskyttelse, og at der 
endnu er Liv i Beskytterne. 

At der ogsaa er Liv i Negerbyen lige i Øjeblikket, 
er jeg derimod stærkt i Tvivl om. Jeg synes, jeg hører 
drævende Sang fra Faktoriets Vareskure, og jeg ser en 

Del Kvinder gaa krumbøjede over en Yamsmark og 
sanke gloende Kul paa deres Hoveder - eller er det 
maaske ikke Faktorens Enemærker, de gaar paa. Naa, 
det kan vel ogsaa tænkes, at de ikke netop gaar der for 
at berige sig selv. Det ser i det hele taget ud, som om 
Faktoren kommer Hviledagen i Hu og holder sig ska
desløs. 

,,Kongen af Benin" skal lettes for fem Hundrede 
Kasser Genever her, og dens Agterlast skal fyldes med 
tyve Fustager Palmeolie og ti Tons Gummi. Hele Ar
bejdet kan højst vare et Par Timer. Men hvor intet er, 
har selv "Kongen af Benin" tabt sin Ret til at blive 
ekspederet, og det er soleklart, at der i Dag ikke er 
Spor af Lyst hverken hos Skibsofficerer eller Faktor. 

Jeg kan kun tænke mig en Aarsag til den gensidige 
Ulyst, og det er Tiden. Der skal Tid til alt, og der skal 
mere end et Par Timer til at knække Halsen paa det 
Antal Flasker, som efter Sigende plejer at springe i 
Kahytten, hver Gang "Kongen af Benin" er paa Be
søg i \Vari. Desuden ser det ogsaa bedre ud i Skibs~ 
journalen, om hele Søndagen bliver udfyldt med et 
,,Helligholdt Dagen", end hvis man slutter ved Mid
dag med "Klar til Afgang" og først fortsætter Rejsen 
Mandag Morgen. Det bliver ogsaa et Spørgsmaal om 
Tid, og den er vanskelig at gøre Rede for paa en ærlig 
og tilfredsstillende Maade. Jeg gad i hvert Fald se den 
Reder, der billiger, at den udfyldes med et Drikkegilde, 
naar det koster en lille Formue for hver Dag, Skuden 
holdes i Fart. 

Men dem om det, som kan regne og skrive, og som 
skal føre Journalen. Jeg siger, det bliver en drøj Dag 
at faa Bugt med for os, som ikke har andet at holde 
Drikkegilde paa end den flove Substans, Kondensato
ren destillerer, og som ikke engang smager af V and. 

N aar vi saa endda kunde gøre Regning paa en lille 
Tuskhandel med Faktoriets Negre ligesom i Benin. Det 
liver altid op at se et fremmed Ansigt om Bord, selv 
om det er nok saa sort. Men ogsaa den Smule Ad
spredelse lader det til, vi skal gaa glip af. Mon det er 
Faktorens strenge Helligdagslov, der forbyder Negrene 
enhver Fornøjelse? Jeg er tilbøjelig til at tro det efter 
den mjavende Lyd, jeg nu og da hører fra Vareskurene. 
Den minder mig om Baadsmandens Kat. 

Men hvilken Taabelighed at staa her og skumle og 
danne sig Forestillinger om Mishandling og Drab, naar 
ens egne Tanker ikke gaar ud paa stort andet end net
op selv at slaa ihjel. Vist saa! Jeg har jo den sidste 
halve Time ikke bestilt andet end at ruge over en 
Mordplan, og nu har jeg den fiks og færdig. Ganske 
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vist er det kun en kedelig Søndag, jeg vil til Livs, men 
jeg tvivler ikke desto mindre om, at min Metode at 
undlive den paa af visse andre vil blive betragtet som 
Brud paa, hvad der ellers er tilladeligt for alminde
lige menige Søfolk i Nigeria. Jeg vil have Landlov. 

,,Hvad mener du om en lille Tur i Land, Kamme• 
rat?" siger jeg, og jeg lægger Eftertryk paa Kamme• 
raten med min flade Haand paa hans Skulder, men det 
er ogsaa Nordmanden, jeg taler til. 

Nordmanden mener, at det Fan' sjere ham er det 
bedste, han længe har hørt. Han vil af Sted paa staa
ende Fod, om han saa skal gaa ganske alene. Men jeg 
minder ham om Nigeria-Negres Kødlyst i Almindelig
hea, efter hvad vi selv har set - og om Wari-Negres i 
Særdeleshed efter Baadsmandens Beretning, og vi er 
straks enige om, at de Sortes Appetit maa staa i For
hold til de Hvides Antal, og at den sikkert er mindre 
glubende jo flere Hvide vi er. 

Saa gaar vi ind i Lukafet med det bedste, Nord
manden længe har hørt. Hollænderen hævder øjeblik
kelig, at Ideen er hans, og straks kommer Tyrken i 
Tanker om, at han allerede længe har gaaet og speku• 
leret over det selv samme. Der er delte Meninger om, 
hvem der er Barnets Fader, men en rørende Enighed 
om, at vi alle bør adoptere det, Og nu bander tretten 
Matroser paa, at de vil tage Livet af en ·kedelig Søn
dag med en Skovtur. 

Vi tropper alle Mand op hos-Skipperen. 
"Landlov!" siger Kaptajn Anderson, og han tager 

Maal af os alle tretten. ,,Har I faaet Tropekuller? Her 
er jo ikke saa meget som et Værtshus - og ikke et 
Skørt. Hvad i Djævlens Skind og Ben vil I saa i Land 
efter. 

"Kun for at se lidt paa Faktoriet og paa, hvad der 
ellers kan være at se," siger jeg. ,,Og det er da en 
uskyldig Fornøjelse paa en Søndag, Hr. Kaptajn." 

"Ja, du ser mig ud til at være svært uskyldig," siger 
Kaptajn Anderson, og han staar med begge Hænder i 
Bukselommerne og skræver ud med Benene, og han ser 
ud, som om han tvivler paa sine egne Ord. ,,Naar man 
ser nøjere paa jer allesammen, ligner I en Skare rene 
Engle." 

"Det er jo ikke for at gaa og se paa hinanden, vi vil 
i Land, Hr. Kaptajn/' siger Nordmanden. 

"Da er der saamænd ikke andet mærkværdigt at se 
her i Wari," siger Kaptajn Anderson, og efter Ordly
den at dømme, maa han være ualmindelig tør i Hal
sen. ,,Med mindre I ogsaa sætter Pris paa at se, hvor
ledes I ser ud indvendig, og dette Ønske faar I uhyre 
let opfyldt, dersom I gaar i Land og giver jer af med 
de Indfødte." 

,,Vi bliver selvfølgelig her i Nærheden," siger Tyr
ken og slaar ud med Haanden efter Yamsmarken. 

"Ja, naturligvis," siger Hollænderen. ,,Vi giver os 
i det hele taget kun af med de Hvide i Faktoriet.' 1 

, 1De er allesammen sorte," siger Kaptajn Anders0n 
kort og affejende. ,,Og nu vil jeg ikke høre mere paa 
jeres Udflugter. Her er det ikke mig alene, men ogsaa 
Faktoren der raader. Hvis han giver Tilladelse til Land. 
lov saa for mig gerne, men paa den Betingelse, at I 
opholder jer inden for Synsvidde. Og skrub saa af og 
vent, til Faktoren kommer om Bord." 

,:Det var Fan's," siger Nordmanden. 

,,Det var som syv Tusind," siger Kaptajn Ander
son. ,,Vil I have det sidste Ord?" 

Men det er der ingen af os, der vil, for vi har det 
bestemte Indtryk af, at vi alligevel ikke faar Lov til at 
beholde det længere, end til Faktoren kommer om 
Bord, og med dette Indtryk skrubber vi af. 

FJORTENDE KAPITEL. 
Jerndækket gløder. Luften skolder. Solen svide, 

Blaser i Lak og Maling, og vi tretten Matroser ligger 
alle Mand under Solsejlet paa Bakken og brænder op 
af Længsel efter at se Faktoren om Bord. 

Kroonegrene dvasker paa Agterdækket - Dyrene 
under Bakken i deres Tremmebure. Støjen fra Vare~ 
skurene er ophørt. Negerkvinderne er forsvundet fra 
Yamsmarken, og Tyrken er faldet i Søvn. Tiden snegler 
sig af Sted med Lediggang gennem Omgivelsernes Ens
formighed og i en trykkende Stilhed, der kun afbrydes 
af Sambos Raslen med •sin Lænke, naar han nu og da 
skifter Stilling ved Ringbolten foran Overbygningen. 

Nej, hvor jeg keder mig, og hvor dog alle mine 
Kammerater keder mig. Hvor det hele keder mig, og 
Kors, hvor jeg gaber. Jeg siger, maa jeg saa bede om 
en Orkan - eller et Jordskælv. 

Endelig! 
Det kommer hverken som Orkan eller Jordskælv, 

men som et forløsende Udbrud fra tolv Mand paa en 
Gang, og den trettende farer op af sin Søvn som fra 
en lykkelig Tilværelse. 

"Dejlig Drøm," siger Tyrken og strækker sig, saa 
han knager i alle Led. ,,Sikken Masse Kærester." 

Han ser ud som en forelsket Hankat. Men han har 
aldrig saa saare gnedet Drømmebillederne af Øjnene, 
før han ser ud som baade Hollænder og Nordmand og 
hele Resten, og de ser nærmest ud, som om de har 
faaet Øje paa et Spøgelse ved højlys Dag. 

Hvorledes jeg selv ser ud ved Synet af den Frem
toning, der kommer op over Landgangen, er jeg ikke 
i Stand til at sige, men jeg føler, som jeg antager, man 
maa føle, naar man staar over for et Genfærd, og uvil
kaarligt spørger jeg mig selv: Er det Faktoren fra 
Benin eller Faktoren fra Wari? I Fald det er Faktoren 
fra Wari, hvilket jeg er mest tilbøjelig til at tro, det 
er, saa har jeg igen fundet en Lighed mellem Benin og 
Wari. Og nu har jeg med Ct den klareste Forstaaelse 
af den Læresætning, man forgæves gjorde Forsøg paa 
at banke ind i mig i Skolen. Selvfølgelig er Faktorer
nes Orden ligegyldig. Det gælder under alle Omstæn
digheder i Nigeria. Men om Bord i "Kongen af Benin" 
er Matrosers Orden ogsaa ligegyldig, naar det gælder 
om at faa Landlov. og vi maser agterefter i en Klump. 

"Hvad vil I Folkens?" siger Kaptajn Anderson som 
Bevis paa en svag Hukommelse. 

,,Det var den Landlov," siger Nordmanden. 
"Landlov," gentager Kaptajn Anderson. ,.Det ved 

jeg næsten ikke, hvad jeg skal sige til. Hvad mener 
Faktoren?" 

Faktoren mener, at vi ser ud til at være pæne 1\1en
nesker, som ikke vil yppe Klammeri med de Indfødte, 
og som viI holde sig i Nærheden af Skibet, og det er, 
meget enkelt set af en Mand, som ellers nok kan se ud, 
til at se alting dobbelt. 1\1en jeg mener. at en Skipper,, 
som det ene Øjeblik har uendelig meget at sige mod en, 
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Ting, og som det næste Øjeblik ikke ved, hvad han 
skal sige til den samme Ting, maa være en Mand, der 
helst vil luske sig uden om Tingen, og jeg er ikke 
bange for at sige min Mening. 

Om min Mening specielt gør Indtryk paa Kaptajn 
Anderson, skal jeg lade være usagt. Han staar og rok
ker, som om han vakler mellem to forskellige Beslut
ninger; men da han til sidst hører tretten Matrosers 
fælles Mening om en Mand, der bryder sit Ord, selv 
om dette ogsaa er givet med Forbehold, hælder han 
med et helt over mod Faktorens Standpunkt, og vi faar 
igen et "Skrub saa af", men denne Gang er det i Land, 
og der følger en hel Legion Jævle med. 

Naturligvis parerer vi Ordre, og vi er ikke længe 
om at komme over Landgangen - undtagen Tyrken, 
som tror paa en forud bestemt Skæbne og er ligeglad 
med alle Ordrer. Han giver sig i Snak med Sambo, 
endskønt dette er strengt forbudt. Han beklager ham i 
høje Toner, og hans Deltagelse er saa langvarig, at det 
et Øjeblik ser ud, som om den skal strække sig ove1 
Resten af Dagen; for Kaptajn Anderson strækker Hals 
ud gennem Kahytsdøren og laver en farlig Blæst, og 
den kommer som Lyn og Torden. 

"Kan du ikke undvære Sambo, er det bedst, du 
bliver om Bord!" 

Men Tyrken hører daarligt med den Vind, der blæ
ser fra Kahytsdøren. Han bener af ind over Landgan
gen, og han sværger ved Profetens Skæg, at Sambo og
saa skal faa Landlov - naar vi kommer til Sierra 
Leone, saa ingen behøver at tvivle, om hans Deltagelse 
er ærlig ment eller ikke. 

Vi gaar en Runde omkring F_;iktoriet. Der er ikke 
meget at se - tre to Etages Lysthuse inden for et 
Plankeværk og to sorte Soldater med opplantet Bajonet 
paa Post ved en Laage udenfor. Et halvt Hundrede 
Alen derfra ligger Vareskurene. 

Soldaterne patrouillerer frem og tilbage med Gevær 
i Hvil, og de er de første Ne'gre, jeg har set med Buk
ser paa i Nigeria. Men Bukserne udgør ogsaa hele 
deres Uniform, og den holdes oppe med en Rem om 
Livet - et Læderbælte, som er sp~kket med Riffel
patroner, og hvori der hænger en Bajonetskede og et 
andet Hylster med en lang Slagtekniv i. 

Vi giver os i Snak med Soldaterne. Det er Sudan
Negre, og de taler Engelsk til Faktoriets Behov. De 
betyder os straks, at der er mange flere som de inden 
for Plankeværket og rundt omkring, og at de er Maje
stætens bedste Soldater, som allesammen har været i 
Krig før. 

Der er ingen Grund til at tvivle paa deres Udsagn. 
I hvert Fald kan disse to Skildvagter nok se ud til at 
have adskillige Menneskeliv paa deres Samvittighed. 
Men vi er ikke gaaet i Land for at føre Krig. og vi 
trækker os bort fra dette Faktori, der paa Afstand 

ligner en fredelig Handelskoloni, men som paa nært 
Hold mest af alt ser ud som en Røverborg. 

Vi kigger lidt paa Vareskurene. De er aahne mod 
Landsiden, og de er fyldt med Palmeolie og Kerner 
i Fustager og Gummi i Bastmaatter, og ved hver af 
dem gaar to Vogtere, som nøjagtig ligner de to, vi 
først var i Snak med, og som er lige saa indeklemte 
efter at fortælle os, at de er Majestætens bedste Sol
dater, og at de har været i Krig før. 

Jeg er ikke ganske klar over, hvilken Majestæt de 
hentyder til. Det kan være Dronningen af Storbritan, 
nien og Irland og Kejserinden af Indien. Det kan og
saa være Faktoren i Wari eller en anden Smaakonge. 
Jeg har Indtryk af, at der er lige saa mange Maje
stæter i Nigeria, som der er Kvadratmile, og det er 
ikke ganske faa. Men jeg er aldeles paa det rene med, 
at jeg hører til "Kongen af Benin"s bedste Matroser, 
og vi giver os ikke af med Soldater, som ikke kan 
anvise os anden Drikkelse end det Muddervand, vi er 
kommet sejlende i. . 

Vi slaar et Slag hen forbi Yamsmarken. Den ind• 
byder ikke paa noget læskende - tværtimod - de 
brune Rodknolde, som hist og her stikker frem af Jor
den under svedne Toppe,, øger snarere vor Tørst ved 
Tanken om en saa træet og tør Erstatning for Kartofler. 

Men nu støder vi paa en Ananasplantning, hvor 
grønne og gule Frugter ligger i Massevis paa Jorden 
og vokser som Agurker. Det er fristende, og hvem kan 
fortænke os i, at vi tager for os af Overfloden - hvem 
andre end et Par af Majestætens bedste Soldater, som 
kommer halsende hen imod os med Gevær i højre 
Haand og vilde Fagter med en Slagtekniv i venstre. 

Hvad gør vi nu ? Hvad er der i det hele taget at 
gøre - andet end at tage Sagen med Ro? Ingen af os 
kan i hvert Fald finde paa noget andet i en Hurtighed. 
Vi skræller vore Ananas - eller rettere Faktorens, og 
det lader til, at vort rolige Eksempel smitter. Maje
stætens bedste Soldater, som har været i Krig før, 
standser paa sikker Skudafstand og sender os en Salve 
af Trusler, som kun kan fostres i en saakaldt civili
seret Negers Hjerne, og som udslynget paa Engelsk til 
Faktoribehov sikkert kan faa selv Nigerias allersorte• 
ste Sjæle til at blegne, men som kun giver os Indtryk 
af at staa over for et Par ganske almindelige, storta• 
lende Soldater. 

Saa trækker vi ned mod "Kongen af Benin" igen. 
Vi har Ordre til at holde os i Nærheden. Men det er 
lettere sagt end gjort, naar man er tør i Halsen, og 
Luften i Nærheden er svanger med Lyden af klirrende 
Glas og knaldende Propper og et Virvar af drukkent 
Sludder, som altsammen trænger ud fra Spisesalonen 
om Bord. 

Kaptajn Anderson har ubetinget Ret. I Land findes 
ikke noget Værtshus. Fortsættes i næste Nummer. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
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Kur.sus. Ul Ma:akinistoksaminorne • Elektroinstallatørprcven for Maski11i. 
ster - Motorp-asserprøve:n . Maski:npasse:proven - l( edelpasserprøven 
Den kommunale ElektJ'oin:stallatørpr0vo, samt Højspændingsprøven. 
Program til•endes, og alle Oplysninger gives ved Henvendelse til 
Skolen• Kontor. JAGTVEJ 163. KØBENHAVN 

Daglig Kl. 9-15 og 18-20 !Lørdag undtagen) 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer pr. Januar 1947 
Det Forenede Dampakib,-Sel•kab A/S 
A/S Det Ø,tasiat!ske Kompagni 
A. P. Moller 
J. Lauritzen 
D/S Norden 
D/S Dannebrog 
D/S Torm 
D/S Progros• 
Det Danoke Petroleum• A/S 
D/S Orient 
A/S Det Dan•k-Fron,ke D/S 
D/S Myren 
D/S Vcndila 
A/S Motortrnmp 
A/S D/S D. F. K. 
DIS Dania 
DIS Heimdol 
A/S Det Dan,ke Kulkompogni 
D/S Jutlondia 
DIS Pocifio 
D/S Boltie 
Rhede,i M, I eh"n A/S 
D/5 Orion 
An-drcn~ Christense11 
D/S Hofnio A/S . 
D/S paa Bornholm af 1866 
D/S Hctlanil 
Aohenroa Rcd«i A/S 
A/S Em. Z 9 Svitzer.11- Bjergnings.Entreprise 
C. Clnuscn 
A/S Det Store Nordi•k• Tolegrafaelekab 
Novita• A/S 
D/S Als 
D/S Viking 
A. E, Sorcnsen 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
Oluf Svend,en 
D/S Activ 
A/S Vcs,jy,k D/S 
1l-ll:n5 Svenningsen 
J. Saohye & 0. Lerche A/S 
D/S Phonix 
D/S ni 1925 
Alfred 01,en Tronaport Co. A/5 
A/S Det Forenede Bugserselskab 
Rcdcri•A/S Kosmo• 
A/S Tnnk,kibsrederiet 
D/S Droco 
A/S Rederiet Mothihe 
Det Donsk-Norske D/S 
D/S Jyden 
A/S Christinnsholms Fobrikor 
1. Aomuo,en• Eftf. 
D/S Samsø 
Rederi-Aktie•elskobct Tran,portcr 
D/S Trio 
Rederi A/S Po,e!don Shipping Co •. 
D/S Finland 

.,..,,.....,"" 
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. I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 15, Oktober 1947 

Vejen til Sømandsgerningen gennem Sømandsskolen. 
Hvornaar faar Danmark sin? 

Ci:iteborgs Stads Yrkesskolor har 
for nylig udsendt en smuk og in
struktiv Brochure med Titlen "Ratt 
kurs for Dig som vill till sjoss", 
hvori man faar alt at vide om Sji:i-

kokke. Der er to Kurser om Aaret i 
hver Afdeling. Kursustiden er fem 
Maaneder og Uddannelsen omfatter 
baade teoretisk og praktisk Under
visning. 

Øvelser med Modellen af en Lastillge. 

mannsskolan i Gi:iteborg, som er den 
første i sin Slags i Sverige. 

Skolen drives af Byens tekniske 
Skoler og omfatter dels grundlæg
gende Uddannelse for dem, der vil 
gaa Sømandsvejen, dels Kurser for 
Dæks- og Maskinpersonale, saavel 
Fælleskurser for disse Grene som 
Specialkurser samt Kurser for Skibs-

Sji:imannsskolans Lokaler er lyse 
og rummelige og omfatter Teorisal, 
Riggerværksted, Maskinværksted med 
Svejseaggregat og Smedie samt Altan 
med Signalmast. Skolen har desuden 
til sin Raadighed fire Baade, hvoraf 
en med Motor og de øvrige med Sejl 
eller Aarer. En af disse er en Red
ningsbaad, som sættes i Vandet med 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvei 12 • Tlf. Ryva ng 133 

LANTERNER,. SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Undervisning i Maskinlære, 

Davider. - Til Studier ved Skolen .bevilges til ube
midlede Statsstipendier, som for Tiden er 90 Kr. pr. 
Maaned, og som evt. skal forhøjes til 115 Kr. pr. Maa
ned. Svenska Sjofolksforbundet uddeler Stipendier til 
dem, der i to Aar har været Medlemmer af Forbundet, 
og Sveriges Redareforening og enkelte Redere giver 
Midler til Elevernes Udrustning saavel under som efter 
Skolen. 

I Dæks- og Maskinafdelingerne aflægges Prøve som 
Baadroer, og Eleverne faar et Afgangsbevis og har Ret 
til at bære Sj0mannsskolans Mærke. Den, som ikke for
ud er Medlem af Svenska Sjofolksforbundet, kan blive 
det umiddelbart efter Skolen. Derved opnaar Eleverne, 
at de selv kan vælge, hvilket Skib de vil paamønstres. 
Mulighederne for Hyre direkte fra Skolen er store, og 
samtlige afgaaede Elever har faaet gode Hyrer ved Sko
lens Formidling. Kursustiden paa Skolen regnes som 
Søfart Op flytning i højere Lønklasse og kan ogsaa 

Wiresplidsning. 

Sømands~lØjd er et frivilligt Fag. 

regnes som Praksis for Elever, der fortsætter deres Ud
dannelse. 

Eleverne skal mindst være fyldt 15 Aar, have af
sluttet Folkeskolen og have Lægeattest for Mønstring 
til Søs. 

Kurserne giver gode Fremtidsmuligheder. Fortsatte 
Studier lettes i væsentlig Grad og den, som har gen
nemgaaet Sømandsskolen har ogsaa lettere ved at kom
me ind paa en Navigationsskole. 

Den, som vil være Sømand, maa huske, at han først 
maa lære sit Fag, hedder det i Brochuren. Sømandens 
Gerning er et Arbejde for Mænd - og for Mænd, som 
kender deres Fag. En ekstra Lokkemad er uden Tvivl 
Sommerkurset paa Rydbergska Stiftelsens Skoleskib 
,,Sunbeam", i hvilket de bedste Elever fra Sj0manns
skolans forskellige Afdelinger kan deltage, og hvor 
Skolens Lærere tjenstgør som Befalingsmænd og In
•Struktører. 

Øvelse med Skolens Redningsbaad. 
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Kongeskipet 
Kongeskipet - det norske 

Folks Gave til Kong Haakon 
paa hans 75-Aarsdag - blev 
den store, elegante Motoryacht 
"Philante", som er indkøbt i 
England. 

"Philante" blev bygget i 
1937 af Camper og Nicholson 
Ltd. i Southampton til den 
kendte engelske Sejler og Fly
vemaskinfabrikant Mr. T.O.M. 
Sopwith. Skibet har følgende 

Den eleganic Lysty(icht "Philante" for Krigen. 

Dimensioner: Længde overalt 80,16 m Længde mellem 
Perpendikulærerne 76,25 m, største Bredde 11,58 m og 
Dybgang agter 4,5 m. Bruttotonnagen er ca. 1600 Tons. 
Skibet opfylder mere end Fordringerne til højeste 
Klasse i Lloyds Register. Maskineriet bestaar af to 8-

og en Bunkerolietank paa 200 Tons giver Skibet en 
Aktionsradius paa ca. 9000 Sømil. 

Da "Philante" blev bygget, blev det beskrevet som 
den eleganteste og mest veludrustede Lystyacht i Ver
den, og man havde heller ikke sparet noget for at gØre 

Skibet første Klasses i enhver 
Henseende. Der findes en Ræk
ke store, elegante Saloner og 
usædvanlig bekvemme Kamre 
saavel til Gæster og Officerer 
som til Mandskabet. Naviga
tionsudrustningen omfatter alle 
mulige moderne Instrumenter, 
som f. Eks. Sperry Master Gy
roskopkompas, Pejleapparat, 
Ekkolod, elektrisk Log o. s. v. 

Under Krigen blev Skibet 
benyttet af den engelske Ma
rine, og Størstedelen af Luksus
indretningen blev taget i Land. 
Skibet ligger nu i Southamp-

Modellen af Kongeskibet, som blev overrakt Kong Haakon paa hans 75-Aarsdag. . ton i den Tilstand, hvori Ma
rinen leverede det tilbage og 
maa derfor apteres om. 

Man tilstræber ojensynlig at ,Ianne Kongens Initialer midtskibs. 

cylindrede M. A. N. Dieselmotorer hver paa 1500 BHK. 
Gennemsnitsfarten er ca. 14, Knob, men paa Prøveturen 
opnaaedes 17,1 Knob. Skibet har Inderbund og seks 
vandtætte Skodder. En Ferskvandstank paa 125 Tons 

Sild og Perler 
Der er snart ikke Grænser for de Ting, man kan 

fremstille af Havets Fiskerigdomme. I Aarevis har 
Damerne nu gaaet med Fodtøj, hvor Overlæderet har 
svømmet lange Strækninger paa Havbunden som Skind 
paa Rødspætter og ,lignende F'isk. Fornylig begyndte 
man ogsaa at tale om Muligheden af at fremstille 
Margarine af Sild, og Fiskepølset kan allerede købes 

Det er endnu for tidligt at udtale sig om, hvor læn
ge Reparationen vil vare, men der vil blive gjort alt, 
for at Kong Haakon kan tage sit nye Skib i Besiddelse 
til Foraaret næste Aar. 

i danske Butikker. Nu meddeles det imidlertid fra 
Norge, at man deroppe paa Sildeoliefabrikkerne vil 
indrette Anlæg, der skal udvinde en Mængde Bipro• 
dukter, der kan blive til stor Nytte i det daglige Liv. 
Et af disse Biprodukter hedder Guanin. Det er dette 
Stof, der faar Silden til at skinne som Sølv. Guanin 
kan bl.a. bruges til Fremstilling af Lak, og det mest 
mærkelige er, at det ogsaa allerede bruges til imiterede 
Perler. 

Grundlagtl875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: •Ultra• 

Hovedoplag- far Danmark 
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,,Sunbeam" paa Ælvsborg/jorden. 

"Sunbeam"- vendte i Slutningen af August hjem fra 
sit første Togt. Det gik fra G0teborg over London, Lis
sabon, Madeira og tilbage. Paa Grund af Forholdene 
blev Togtet kun paa 7 Uger, hvilket naturligvis er for 
lidt til en god og forsvarlig Uddannelse. Skibet er nem
lig indkøbt fra England, hvor det under Krigen gjorde 
Tjeneste som Moderskib for Undervandsbaade. Det var 
i meget daarlig Stand ved Ankomsten, men af økono
miske Hensyn maatte man reparere det med egne Folk 
i Stedet for at sende det til Værft. Derfor trak Tiden 
ud, og Togtet blev saa kort. 

Hvorfor har Staten glemt Sømændenes Uddannelse? 
Naar en ung Mand eller Kvinde vil lære et Haand

værksfag kræver Staten gennem de autoriserede Lære
kontrakter, at Lærlingen foruden sin praktiske Under
visning paa Værkstedet eller Kontoret skal deltage i sit 
Fags teoretiske Undervisning paa anerkendte Fagskoler. 

I den Retning synes Lovgivningsmagten ikke at betrag
te Sømandsgerningen som et Haandværk. Hvis en ung 
Mand ikke kan faa en Uddannelse med et af Skole
skibene, kan han gaa til Søs med et hvilket som helst 
Skib, og naar han har sejlet sin Tid blive Matros uden 
anden Uddannelse end den, han har faaet om Bord. I 
de Skibe, han har sejlet med, har maaske ingen haft 
Tid eller Lyst eller pædagogiske.Evner til at lære ham 
andet end det allernødvendigste, for at han skulde 
kunne udføre Skibets Arbejde. Hvis han selv ikke har 
Evner og Energi, bliver hans Uddannelse da kun en 
halv Uddannelse til Dagen og Vejen. 

Vi er ikke blinde for det private Initiativ, der er 
taget i Retning af Sømandsskoler, men dels er dette 
ikke tilstrækkeligt for alle dem, •der ønsker en teoretisk 
Uddannelse, og dels maa disse Skoler nødvendigvis ar
bejde under meget trykkede økonomiske Forhold. 

Vi mener ogsaa, at det er for dyrt at give Eleverne 
i vore Skoleskibe den første Uddannelse om Bord. Man 
vilde faa meget mere ud af disse Togter, hvis Eleverne 
mødte om Bord med et første grundlæggende Kend
skab til den Gerning, de ønsker at blive uddannede til, 
et Kendskab, de meget vel kan faa paa en Skole i Land. 
Hvis man forlangte, at alle Elever, der søger Optagelse 
paa "Georg Stage" eller "Danmark", først havde gen
nemgaaet en Sømandsskole fra Oktober til April, saa 
vilde Togterne her betyde endnu mere til Gavn og 
Glæde for dem og for hele vor Sømandsstand. 

Der maa kunne skaffes Ørenlyd for en saadan Sag, 
og "Vikingen" opfordrer Foreningen til Søfartens 
Fremme og alle vore Søfartsorganisationer til at rejse 
Spørgsmaalet overfor Lovgivningsmyndighederne, men 
helst inden altfor længe. Tiden er knap, Tiden er haard. 
Den fordrer Uddannelse for at staa sig i Konkurrencen, 
ellers bliver man sejlet agte~ud. 

Eleverne hænger i Stræktaljerne til Klo- og Pikfaldene 
paa Stortoppen. 
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% , , Gladys Dan" 
Den 24,. September 1947 afleveredes fra Burmei

ster & Wain's Skibsværft M/S "Gladys Dan", Værf
tets Byggenr. 659, til Rederiet J. Lauritzen, København. 

,,Gladys Dan" har følgende Hoveddimensioner: 
Længde overalt 131,95 m. Længde mellem Perpen

dikulærer 121,92 m. Bredde moulded 16,765 m. Side
hØjde moulded til Hoveddæk 8,450 m. Sidehøjde 
moulded til Shelterdæk 10,900 m. Dybgang ea. 7,620 m. 
Dødvægt ca. 6,475 Tons og er bygget som aaben Shel
terdækker til Germanischer Lloyds Klasse, men over
ført ,til British Lloyd og har faaet Klassebetegnelsen 
100 Al with freeboard. 

Skibet er bygget med lang Bak og to gennem
gaaende Dæk samt et Mellemdæk i forreste Lastrum. 
Dobbeltbunden strækker sig fra Forpeakskod til Ag
terpeakskod og er delt i 7 Tanke indrettet til at føre 
henholdsvis Brændselsolie og Vandballast eller Fersk
vand. 

Skibet er ved 6 vandtætte Skodder delt i syv Af
delinger. De vandtætte Skodder er korrugerede, hvor
ved de sædvanlige lodrette Stag er undgaaet. 

Den totale Kapacitet af Lastrummene er ca. 11,000 
Kbm. Bales, af Brændselsolietanke 1075 Tons og af 
Ferskvandstanke 200 Tons. 

Rigning. Skibet er forsynet med 2 Master og 4 
Lademaster af Staal samt 10 Stk. 5 Tons Bomme og 
2 Stk. 10 Tons Bomme, een paa Stormasten og een 
paa Fokkemasten. Desuden er der paa Fokkemasten 
rigget en 25 Tons Bom og paa Stormasten en 15 Tons 
Bom. 

Dæksmaskineriet bestaar af 10 Stk. 3 Tons og 2 
Stk. 8 Tons elektriske Spil af AEG-ATLAS Fabrikat, 
som har VekselstrØmsmotorer. Da disse Motorers Om
drejningstal er bundet til Periodetal og Polantal, an• 
vendes i disse Spil en Leonardkobling. Regulering af 

Spillenes Hejse• og Firehastighed sker ved Regulering 
af ShuntstrØmmen i Leonard-Omformerens Generator
felt. Ved denne Anordning opnaas paa enkel Maade 
stor Hastighedsregulering paa Spilmotorerne. Endvi
dere findes 1 elektrisk Ankerspil af Emerson W alker 
Fabrikat. Paa øverste Dæk agter er anbragt en Cap
stan af AEG-A11LAS Fabrikat. Styremaskinen er elek
trisk hydraulisk af John Hastie's Fabrikat. 

Aptering. I Dækshus paa Øverste Dæk midtskibs 
findes Kamre for Maskinofficerer og Assistenter, Før
ste Styrmand, Hovmester, Kok, Tjener og Math, Mes
ser for Officerer, Assistenter og Mandskab samt Ka
bys. Alle Kamrene er Enkeltmandskamre, lyse og rum
melige og udstyret med Køje, polstret Sofa og Skrive
bord og Stol. Første Styrmand har separat Soverum, 
og Første Mester separat Soverum og Bad. 

Beboelsesrum for Mandskab er indrettet paa 2. Dæk 
agter, hovedsagelig 1-Mandskamre. I Huset paa øver
ste Dæk agter er indrettet 2 Rygesaloner for Matroser 
og Motormænd samt Vaskerum og W.C.'er. 

I Hus paa Baaddæk er indrettet 4, Kamre for 8 
Passagerer, alle med separat Baderum. Paa Forkanten 
er indrettet en komfortabel Spisesalon og en Ryge
salon for Passagererne, medens der paa Agterkanten 
i SB. Side er indrettet Rygesalon for Officerer. 

I Hus paa Promenadedæk er indrettet Aptering 
for Kaptajn, bestaaende af Dagrum, Soverum og Bad 
samt Kamre for 2. og 3. Styrmand, Lods og Hospital. 

I Hus -paa Kommandobro er foruden Styrehus og 
Bestiklukaf indrettet Radiorum samt Kammer for Te
legrafist. 

Alle Kamre i Apteringen har mekanisk Ventilation 
og elektrisk Opvarmning. 

Nautisk Udstyr. Skibet er forsynet med traadløs 
Telegraf samt Ekkolod og Radar Anlæg. 

Hovedmotor. l Burmeister & Wain direkte om
styrbar, enkeltvirkende, 2-takts, 7-cylindret Krydsho
vedmotor med TrykforstØvning. Cylinderdiameter 740 
mm. Slaglængde 14-00 mm. Norma! Ydelse 7000 IHK, 

,,Gladys Dan'' paa Proveturen. 
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sv~rende til 565? EHK ved 120 Omdrejninger pr. 
Mmut; paa 4, Timers Prøvetur 3200 IHK svarende 
til 6700 EHK ved 125 Omdrejninger pr. Minut. 

De roterende SkyllelLftpumper er i Henhold til 
B. & W.is Praksis anbragt paa Bagsiden af Motoren, 
hvilket giver den kortest ~ulige Maskine. 

Hjælpemotor. 3 enkeltvirkende, 4-takts, 5-cylindre
de Trunkmotorer med Trykforstøvning, hver direkte 
koblet til en 3-faset Vekselstrømsgenerator paa 185 
kW med cos ep 0,7 ved 400/231 Volt. Periodetal 50 
/Sek. Dieselcylindrene har Diameter 245 mm. Slag
længde 400 mm. Ydelse pr. Motor 280 EHK ved 500 
Omdrejninger pr. Minut. Endvidere. trækkes fra for
reste Mellemaksel gennem en Tandhjulsudveksling 
med indbygget fjedrende Kobling en 3-faset Veksel
strømsgenerator paa 350 kW med cos ep 0,7 ved 400/ 
231 Volt. Periodetal 50 /Sek. ved 110 Omdrejninger 
pr. Minut af Hovedmotoren. Generatoren er forsynet 
med Hurtigregulator for Spændingen. Den kan ikke 
forbindes parallelt med Hjælpemotorerne, men naar 
Skibet er i Søen, maa Pumper m.m. kobles fra Hjæl
pemotorernes Skinner og ind paa Akselgeneratorens. 

Smøre- og Kølesystem. Samtlige stØrre Pumper er 
vertikale Centrifugalpumper med ca. 1450 Omdrejnin
ger pr. Minut, direkte koblet til 3-fasede Vekselstrøms
motorer med Kortslutningsstart. Smøreoliepumperne 
kan tillige ved Polomkobling bringes til at lØbe 950 
Omdrejninger pr. Minut. For Hjælpemotorerne findes 
fælles Saltvandskølepumpe paa 30 m3/Min. og Fersk
vandspumpe ligeledes paa 30 m3/Min. til Brug i Havn. 
Der findes 2 Stk. 140 m2 Oliekølere forbundet paral-

, 

H:LLEjENj 
SENIO~ 

f,ELLE,SENSSt:NIOll er en stor, stærk paalideUg Haandlygte 

KLLE.SENS$EN101l giver blændende Lys Aar efter Aar mad 
+EUEJ EJ\Jjverdenskendte Tore I ernent . 

KLLESENS$tNIOll i Regn og Blæst uden at blinke 

absolut farefri i Garager, Stalde, Pakhuse og I Hjemmet. 

lelt, saaledes at det er muligt at rense den ene under 
Drift. Kølerne er udført af Staalplade med Støbejerns• 
dæksler med Metalr,Ørsplader og Metalr_ør. Dieselmo• 
toren er ferskvandskølet, og der findes en 220 m2 

Ferskvandskøler af samme Type som Oliekølerne. 
Starteluft til Dieselmotorerne leveres af 2 Stk. 

2-trins Manøvreluftkompressorer, hver paa 5 m3 ind
suget Luft pr. Minut ved 1000 Omdr./Min. direkte 
drevet af Elektromotorer. Der findes 2 Stk. 18 m3 

Starteluftbeholdere med et Tryk paa 25 at. 
Akselledningen er forsynet med Rullelejer, hvor

for hver anden Kobling paa Akselledningen er en 
Muffekobling for at muliggøre Paasætningen af Lejer
ne. Stævnrøret er af Støbejern med Foringer med 
Hvidtmetal og forsynet med Pak<laaser. Skruenavet er 
af Støbejern med 4 løse Kromstaalblade. 

M/S "Malaya" 
Torsdag den 25. September afgik Nakskov Skibs

værfts Nybygning Nr. 96, M/S "Malaya" paa Prøvetur 
fra Nakskov til København. 

Skibet er bygget til Det Østasiatiske Kompagni, 
København, og har følgende Dimensioner: 

Længde 135,6 m. Bredde 18,6 m. Dybde til SHD 
11,7 m. 

Skibet laster 10.300 Tons DW. og faar en Fart af 
15 Knob. Maskineriet bestaar af en B. & W. dobbelt
virkende Dieselmotor, der udvikler 6700 IHK. 

Skibet er et hurtiggaaende Lastskib med Indret
ning for 12 Passagerer og med al moderne Komfort. 

H. M. S. ,,Calcut1a11 

Der er atter ved at komme Gang i Modelbyggeriet, men man 
holder sig ikke blot til at lave Tvfodeller af Sejlskibstidens Stolt• 
heder, ogsaa Nutidens sejlende Giganter har inspireret l\fodel• 
byggeme. Særlig de store Orlogsskibe med alt deres Udstyr og 
Armering synes at have Interesse. Paa Billedet ser man saaledes 
en Model af den engelske Krydser "Calcutta", der er forfærdi
get af Dykker Aage Hansen fra Aalborg, Modellen er 78 cm 
lang" 
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En Bog for 1Jlandfolk 
Mærkeligt nok skulde der gaa over 100 Aar, før 

Amerikaneren Richard H. Danas kendte Sømandsroman 
,,Two Years before the Mast" blev oversat til Dansk. 
Men nu er det altsaa blevet gjort, og det maa siges at 
være blevet gjort godt. Danskeren, der har haft den 
gode Ide at oversætte den digre Bog, hedder Kris Win
ther, og Bogen er udkommet paa "Det Danske Forlag". 

"To Aar foran Masten" er skrevet som en Dagbog 
og giver et glimrende Indtryk afLivet om Bord i Sejl
skibene for et Aarhundrede siden. I Modsætning til saa 
mange andre Bøger om Søen og dens Folk levner denne 
ikke Emnet mere, end det fortjener. Sømanden stilles 
her ikke i noget faLsk, idealiserende Lys, men skildres· 
saadan, som han virkelig var dengang, og som han paa 
nogle Punkter ogsaa er i Dag. Der behøves saamænd 
heller ikke at tilsættes nogle ekstra Krydderier, naar 
man blot kan se Tingene saa skarpt som R. H. Dana. 
Forfatteren har efter eget Udsagn holdt sig til de vir
kelige Hændelser, han kom ud for paa sin to-aarige Tur 
med Briggen "Pilgrim" af Boston. Der er al god Grund 
til at tro, at hans Udsagn er rigtigt, for saadanne Op
levelser, som er skildret i Bogen, digter man sig ikke 
til. Virkeligheden rummer Begivenheder, der spænder 
over en meget vid Skala. ,,To Aar foran Masten" har 
næsten hele Skalaen med. Der sker noget hele Tiden, 
og Bogen kan anbefales alle, der holder af at genop-

C. AUSEN 

~ 
DAMPSKIBSREDERI 

SVENDBORG 
Aarhus - Kolding - Haderslev 

Brug kun 

friske Drengetidens spændende Timer med Kaptajn 
Marryats Bøger. 

Det er en god Ide at forsyne en Bog som denne med 
en Liste over de mange ?agudtryks Betydning. Til 
Overflod har man desuden vedføjet Rigtegning af en 
Brig, saa mindre søkyndige Læsere kan følge helt med 
og efterhaanden selv erhverve sig en Del Viden om 
Sejlenes og Stængernes Na\.ne. 

Prisen for den over 4,00 Sider tykke Bog er Kr. 7,75. 
-wig. 

Havnedirektør Laubs Minde hædres 
Paa afdøde Havnedirektør F. V. H. Laubs 60-Aars Dag den 

24. September har en Kreds af hans Venner skænket Friheds
fondens Ungdomskollegium i Kobenhavn et Belob paa 27.425 
Kroner. Familien Laub blev under Krigen ualmindelig haardt 
ramt. Lidt over en Maaned efte:- Havnedirektørens brutale Død, 
døde hans ældste Søn, Niels Limb, i Neuengamme, og George 
Laub, Havnedirektørens Broder myrdedes i 1941 af Japanerne 
i Siam. Som et Minde over Familien Laub har Frihedsfonden 
bestemt, at der skal oprettes et Værelse i Ungdomskollegiet med 
Familiens Navn. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI ¾ 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 

Bunkers: 

Levering med meka:lllisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse; KUL 

A. N. PETERSEN 
A/S O&t DanSk-FranSKD Dampsklbss•lskab 

Befragtning ; Assuranca , Køb og Salg af Skibe 

Store Kongensgade 49 • København 
Telf., 1243 • 12443 - 12843 Telegr.-Adr., Danskfransk 

~:. danske Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prix: Barcelona 1929, Antwerpen 1930, Paris1937 
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSGADE 47 

KØBENHAVNS, 

Kabg&-Kom/urer 
i alle Størrelser 
Forlang Katalog 
Telefen Central usao 

ordne s h urtigt og s ikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 A f delinger i København og Omegn 

52 Filialer og Kontorer i Provinsen 

HANDELSBANKEN 

DE FORENEDE-KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØBENHAVN K. 

IVER C.WEILBACH&CO. 
NAUTICA1 INSTRUMENTS 

AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN •K. 

C. K. HANSEN 

AMALIEGAOE 35 • KØBENHAVN 

Telefon Gentrol 72 (13 ledninger) 

Telegram-Adrene: HANSEN 

Korresponderende Reder for , 
Aktieselskabet 

Damp1kibssel1kabet >DANNEBROG• 

\ 

Sparekassen for Kjøben havn og Omegn 
Forvaltning safdellng en 

Administration of boondlog te Kapitaler, 
legat.midler o. I. 
Opbevaring af Værd ipapi rer i oaben Depot. 
Indtægtsforvaltn ing. 

Hovedkontoret, Niels Hemmingsønsgade 24 
Telefon Central 1542 

I ~ DANSK åÆR-tENTRALli 



Det foren de Dampskibs-Selskab 

AJS L. IHRICH'S BOGTR. 



75 Øre 
l. November 

Fra Svendborg Sund 
Maleri af JO H AN KOCK 

1947 - Nr. 11 
24. Aargang 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TRE EAST ASIA TIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Siam 

Hovedkontor: København, Kristianiagade 8 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay J ohannesburg Rangoon 
Bucnos Aires Karachi Saigon 
Calcutta Kuala Lumpur San Francisco 
Capetown Madras San Salvador 
Dairen Manila Sao Paolo 
Durban Meltico City Shanghai 
Guatemala Montreal Sydney 
Hankow New Orleans Tsingtao 
Harbin New York Vancouver B. C. 
Havana Penang Weihaiwei 
Hongkong Port Elizabeth 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASlN 

Udgivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de ~vrige Søfarts-Organisationer 

Tyske Skibe tjener dansk Valuta 
Den danske Smaaskibsflaades Problemer 

Af OTTO LUDWIG 

D ET skal ikke blive glemt, at den danske Smaa
skibsflaade under Krigen gjorde et stort Stykke 
Arbejde for at hjælpe Landet frelst gennem de 

vanskelige Besættelsesaar trods de Farer, der lurede 
paa Skibsfarten ogsaa i vore egne Farvande. Over 
hundrede Smaaskibe med det dobbelte Antal Søfolk 
gik ned i Krigens Aar, og selv efter, at 
det sidste Skud var løsnet, krævede Mi
nerne stadig Ofre i danske Farvande. I 
1946 totalforliste saaledes 7 danske 
Smaaskibe herhjemme, medens endnu 
flere blev beskadigede ved Minespræng
ninger. - Vor Smaaskibsflaade tæller 
trods alt dette i Dag henved 800 Skibe 
med en samlet Tonnage af ca. 45.000 
BRT. 

De smaa Fartøjer udfører stadig et 
nyttigt Arbejde i Trafikken mellem de 
danske Havnebyer og i det hele taget 
inden for Skagen. De noget større Skibe, 
der alligevel regnes som hørende ind un
der Smaaskibsflaaden,har deres Virkefelt 
helt fra Østersøen til Færøerne og Island. 

vore nye Skibe bygge herhjemme, og det var mere, end 
Værfterne kunde præstere. Desuden steg Værdien af 
Smaaskibsflaaden meget stærkt, hvorfor man ikke 
kunde forsvare at ophugge de ældre Skibe. Smaaskibs
flaaden er et nødvendigt Led i Danmarks Erhvervsliv, 
da vi heldigvis endnu ikke har Broer over alle vore 

Farvande. Man saa det bedst under Kri
gen, hvor D.S.B. maatte give op, hvilket 
ikke skal lastes dem. Noget lignende 
Forhold gør sig iøvrigt stadig gælden
de. Godset hober sig i denne Tid op 
paa begge Sider Storebælt. 

"Hvad sejler Smaaskibene egentlig 
med?" 

"Langt det meste er indenlandsk 
Brændsel. Men der fragtes ogsaa store 
Mængder af Cement og Korn. Desuden 
udfører Paketbaadene et stort Stykke 
Arbejde i Stykgodsfarten." 

"Mangler vi Smaaskibe herhjemme 
for Øjeblikket?" 

I den sidste Tid har Konkurrencen 
fra U dl an dets Smaaskibe antaget et 
Omfang, der har givet Anledning til 
Bekymringer angaaende vor egen Smaa

Peter Grube. 

"Ja, der hersker stor Mangel paa 
Smaaskibe. Udenlandske Fartøjer søger 
i stigende Antal her til Danmark, hvil
ket danske Skippere naturligvis ikke er 
glade for .. Disse Udlændinge har mo
derne Skibe og ogsaa visse Forrettig

skibsflaade. Naar man vil vide lidt mere om Sagens 
Alvorlighed, kan man imidlertid ikke noget Sted faa 
bedre Oplysninger end hos Forretningsfører Grube, der 
i ,,Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe" 
daglig er i nærmeste Kontakt med Smaaskibsflaaden. 
Foreningen har fornylig maattet flylte sine Kontorer 
til den gamle Karantænestation paa Nordre Toldbod, 
da Lejemaalet for Lokalerne paa Set. Annæ Plads er 
udløbet. Herude opsøger vi Peter Grube, der paa sit 
syngende Marstallersprog fortæller om Smaaskibsflaa
dens Problemer i Dag. 

,,Hvad er Gennemsnitsalderen for vore Smaaskibe ?" 
spørger vi. 

,,Den ligger paa over de fyrre Aar og er saaledes 
alt for høj," svarer Forretningsføreren. ,,Forklaringen 
er den, at Krigen har spillet ind og umuliggjort en 
Udskiftning af Skibene. Vi var henvist til at lade alle 

heder frem for os. F. Eks. giver den hollandske Eks
amen, der svarer til vor Sætteskippereksamen, Ret til. 
at føre langt større Skibe, og man behøver paa disse 
Skibe tilmed ikke nogen særlig Motorpasser. Herhjem
me skal vi paa Sejlskibe med Hjælpemotor paa over 
120 HI,; have en Hjælper til denne, hvilket er en for 
stor Belastning for Driftsudgifterne. !øvrigt er Man
den ofte ret overflødig, da Skipperen selv er fuldt ud 
fortrolig med Motoren. Bestemmelsen virker hemmt:n• 
de. Hvis blot Grænsen udvides, faar Skibene større 
Motorer om Bord, hvilket betyder større Effektivitet 
og øget Tempo." Forretningsfører Grube afbrydes her 
af Telefonens Kimen. Efter en kort Samtale fortsætter 
han sin afbrudte Ordstrøm: ,,De maa hellere her til
føje, at der dog er Lyspunkter. Handelsministeriet Iiar 
nedsat et Udvalg, der skal undersøge dette Spørgsmaal, 
og der synes at blæse en gunstig Vind for Smaaskihs-
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farten. Spørgsmaalet har tidligere været paa Bane, 
men blev udskudt paa Grund af Besættelsen. Det er 
vort Haab, at vi maa blive stillet fuldtud paa lige Fod 
ined Udlandet. For der er jo ingen Tvivl om, at saa
danne Lettelser vil reducere den udenlandske Tilgang 
af Smaaskibe i vore Farvande. Man maa ogsaa huske 
paa, at mange Smaaskippere herhjemme i Dag er ar
hej dsløse. Man har vanskeligt ved at forstaa, at Lan
det har Raad til at ofre Valuta til de udenlandske Ski
bes Fart i vore Farvande. Det gælder navnlig med 
Hensyn til Hollænderne, og man maa jo ikke tro, at de 
lader alle Pengene blive heroppe. De kan jo ikke spise 
det hele op, og hvis de lod Pengene blive her i Lan
det, vilde de egen_tlig ogsaa være daarlige Forretnings
folk." 

Forretningsfører Grube holder en Pavse for ligesom 
at opresumere for sig selv, hvad han lige har sagt, og 
fortsætter saa: ,,Naar vi mangler Skibe, kan vi natur
ligvis daarligt gØre Indsigelse imod den udenlandske 
Trafik mellem vore Havne, men vi bør have Lov til at 
købe nye udenlandske Skibe. Vi kan navnlig købe dem 
i Sverige, hvis Smaaskibe er væsentlig af samme Type 
som vore. Svenskerne vil gerne af med dem og har ud
budt en Masse Skibe til Priser, der ligger langt under 
vore herhjemme. Bortset fra ganske faa Tilfælde, hvor 
særlige Forhold har gjort sig gældende, har Myndig
hederne kategorisk afslaaet Andragender om Tilladelse 
til Indkøb af saadanne Skibe i Udlandet." 

"De mener altsaa, at den udenlandske Valuta, der 
i saa Tilfælde vil blive brugt til Købene, hurtigt vil 
være tjent ind igen?" 

,,Hvis Skipperne faar Lov til at købe Skibe i Sve
rige og Holland, vil dette være mere fordelagtigt for 
Danmark end at lade de udenlandske Skibe sejle her
hjemme og dermed give Valutapuklen nye Muligheder 
for at vokse. Og som sagt er denne Sag ogsaa et Be
skæftigelsesspørgsmaal." 

,,Kan vi ikke selv bygge Smaaskibene ?" 
,,Vi bygger kun meget faa herhjemme, fordi Værf

terne har travlt med Reparationer, men der bygges dog 
stadig f. Eks. i Svendborg og Marstal." 

,,Hvad er bedst egnet til Bygning af Smaaskibe: 
Træ eller Jern?" 

"Fremtiden er og maa være Staal. Nogle sværger 
endnu til Træ, og langt de fleste af vore Smaaskibe er 
endnu Træskibe, men Staalskibe rummer mere." 

"Tror De ikke, at Manglen paa mindre Skibe er 
dikteret af det store Forbrug af indenlandsk Brændsel, 
eller mener De, at Travlheden vil vedvare, selv naar 
Kullene igen begynder at komme til Landet i rigelig 
Mængde?" 

"Jeg er ikke sikker paa det, men vi vil dog næppe 
foreløbig kunne klare os uden det indenlandske Brænd
sel." 

,,Naar vi taler om den udenlandske Konkurrence, 
er det vel ikke værd at glemme Tyskerne. Mon den 
tyske Smaaskibsfart ikke snart vil komme sig saa me
get, at den kan blive en Fare for vore egne Skibes 
Eksistensmuligheder?'' 

Der er Bitterhed i Stemmen, da Grube svarer paa 
dette Spørgsmaal: ,,De første "Svaler" har allerede 
vist sig," siger han. ,,Forleden laa der en tysk Baad 
lige uden for vore Vinduer med en Last Brunkul fra 
Jylland til København!" 

,,Hvordan kan noget saadant lade sig gøre?': 
,:1 a, det maa De nok spørge om, men alting glem• 

mes hurtigt her i Landet. Selv om man ikke skal være 
hadefuld, saa vækker det dog en Del Bitterhed, at se 
en dansk Købmand øse danske Penge ud til tysk Skibs
fart." 

Det er svært at komme ind paa et nyt Emne efter 
en saadan Oplysning, men alligevel spørger vi, hvad 
Smaaskibsfarten mener om Minestrygningen i danske 
Farvande. 

"Minefaren er stadig til Stede herhjemme," svarer 
Peter Grube, ,,og Skipperne mener, at der af Mine• 
strygerne bestilles for lidt. Imidlertid er der nu dannet 
et Udvalg, hvori Skibsfarten gennem Søfartsraadet er 
repræsenteret. I dette Udvalg drøftes Arhejdsprogram
met for Minestrygningen. IV.Ian maa dog ikke glemme, 
at Marinen er stærkt hemmet i Arbejdet paa Grund af 
Mangel paa Personel og Materiel." 

,,Smaaskibsfartens Betydning for Sømandsuddan
nelsen?" 

"Den betragter jeg for at være meget stor. De smaa 
Skibe er her uundværlige og er den bedste Læreplads 
for en Sømand. Der er dem, der paastaar, at vi mang• 
ler Skoleskibe, hvilket den store Søgning maaske og
saa er et Bevis paa. Jeg anerkender Skoleskibenes Be
tydning og tvivler ikke om, at deres Ledelse er i de 
bedste Hænder, men det forekommer mig at være hel
digere, hvis Sømandsuddannelsen foregik paa lastføren
de Sejlskibe. Her lærer de unge Sømænd f. Eks. at be
handle Ladningerne. Naar de kommer ud med smaa 
Sejlskibe, lærer de alt Sømandsskab. De lærer endog 
at passe Motorer og Spil og at lave Mad. Kort sagt: 
De lærer alt, hvad der er nødvendigt for en Sømand 
at kunne." 

"Burde en ung Sømand, der gerne vil begynde for 
sig selv, ikke kunne opnaa Hjælp af Staten til at købe 
Skib for?" 

,:Nej. Staten skal ikke være Nurse. Derimod burde 
der oprettes en Skibshypotekforening," svarer Forret• 
ningsfører Grube uden at betænke sig. ,,!øvrigt eksiste• 
rer der l\riulighed for Opnaaelse af et Laan, naar man 
kontraherer en Nybygning her i Landet. Man kan -
eller De maa hellere skrive kunde - af Staten laane 
60 Procent af Byggesummen imod en rimelig Rente 
over 12 Aar. Naar jeg siger kunde, er det fordi Spørgs
maalet er ret svævende for Øjeblikket. Sagen var un
der Besættelsen et Led i Beskæftigelsesspørgsmaalet og 
vel ogsaa et Forsøg paa at sikre Beddingerne rundt om 
i Landet for danske Interesser. Kun faa benyttede sig 
dog af Tilbuddet, fordi Laanet kun gjaldt til Bygning 
af Træskibe, hvilket var det eneste Materiale, der paa 
det Tidspunkt kunde skaffes herhjemme. Men nu er 
Interessen ved at komme paa ny. Foreningen har saa
ledes faaet flere Forespørgsler om Sagen." 

"Flere Skippere havde i Sommer Feriedrenge med 
ude at sejle, hvordan spændte det af?" 

,,Det var en udmærket Ide, der er faldet i god Jord
bund - hvis man kan sige saadan om Folk, der sej
ler," ler Grube. ,,Det var en ung Lærer ved Navn Op
strup, der ventilerede Spørgsmaalet for mig. Jeg havde 
selv gennem nogen Tid syslet med Tanken, men var 
ikke rigtig modig paa at begynde paa noget Arrange
ment. Men det gik jo godt. Der kom i Aar kun ca. 60 
Drenge ud, hvilket skyldtes, at vi først kom i Gang 
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langt ind paa Sommerferien. Næste Aar kommer der 
sikkert mange flere med." 

,,Der er sikkert ingen Tvivl om, at et saadant Ar
rangement er til Gavn ogsaa for Søfarten,-: indskyder 
vi. ,,Men hvad mener De iøvrigt, at der kan gøres for 
at styrke Interessen for Søen blandt Ungdommen?" 

"Det, der er gjort i Sommer er udmærket. Maaske 
skal man ikke tage alt, hvad en Dreng siger, alvorligt, 
men af Udtalelser fra Drengene, fremgaar det, at de har 
været ovenud glade for at sejle. I visse Tilfælde er der 
maaske lagt en Spire til nye Søfolk. !øvrigt mener jeg, 
at Ungdommen herhjemme interesserer sig for lidt for 
Søspejderbevægelsen, hvad der især gælder her i Kø
benhavn. Jeg har selv tre Drenge, Qer er Søspejdere, og 
jeg har derfor fulgt Bevægelsens Arbejde med stor In
teresse. Søspejderbevægelsen gør en stor Indsats for at 
skaffe en "sea-minded" Ungdom. En ung Mand, der 
kommer ud at sejle med lidt Forkundskaber, har ogsaa 
store Fordele i Arbejdet frem for en 
Landkrabbe." 

,,Vi har jo faael nogle l)'ske Erstal
ningsskibe til vor Smaaskibsflaade. -
Hvad mener De om dem?" 

,,De er sikkert gode. De maa betrag
tes for at være moderne og velegnede 
til vort Brug af dem. Hvis man kan 
nævne nogle Fejl ved dem, skulde det 
lige være, at de ikke er dobbeltbundede. 
hvilket betyder, at de ikke kan beskæf
tiges længere borte fra Danmark." 

Billederne tillwjre viser to karakteristiske 
danske Smaaskibe, der er med til at give 
vor Tids So/art et lille Skær af Sejlenes 
Romantik. Tilvenstre et af de tyske Er
statningsskibe, der har Jaaet Navneforan
dring. Næsten alle disse Baades danske 
Navne ender paa "Næs". Denne, der er paa 
ca. 300 Tons Dodvægt, hedder "Agernæs". 
Ved Auktionen blev den solgt for 407.500 
Kr. Den er bygget i 1939. 

"Landmændene klager saa ofte over Vejret. Har 
Smaaskibsfarten under en meget haard Vinter ikke lige 
saa god Grund til at klage? Den sidste Vinter maa da 
have kostet en Mængde Penge?" 

"Ja, den var meget dyr, men den kan ikke udregnes 
i Penge. Skibene maatte ligge stille mindst i tre-fire 
Maaneder. Retfærdigvis skal det dog nævnes, at det 
usædvanlig fine Vejr i Sommer har rettet paa det 
enorme Tab, Vinteren-betød. Rejserne har været meget 
hurtigere end ellers." 

Man kan ikke slutte en Artikel om den danske 
Smaaskibsfart 1;1-den at ønske den fortsat gunstig Bør. 
Ønsket er imidlertid ikke kun en tom Frase. Smaaski
bene kan have det nødig, hvilket et Tal bedst kan vise. 
I 1946 mistede Landet saaledes ialt 12 Smaaskibe ved 
Forlis eller sporløs Forsvinden. Flere af disse Tab 
skyldtes Vejrets onde Luner. 
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>>Jul paa Havet« alligevel 

E 
T Kapløb kan være meget spændende, men 
det er med Beklagelse, vi imødeser det V æd
deløb, der vil blive om "Jul paa Havet", 
naar det udkommer i Midten af denne Maa
ned. Naturligvis er Redaktionen glad for, at 

der er Rift om Juleheftet, men den usædvanlig mørke 
Papirsituation har foraarsaget, at Oplaget i Aar har 
maattet skæres belydeligt ned. Iøvrigt har Papirratio
neringen i Aar voldt Heftets Udsendelse endnu større 
Vanskeligheder end tidligere Aar. Det er faktisk noget 
nær et Mirakel, at vi har kunnet udsende ,Jul paa 
Havet'' ogsaa denne Gang, hvilket ikke mindst skyldes 
A/S L. Ihrichs Bogtrykkeri, der har leveret et usæd
vanligt smukt Stykke Arbejde. Tilmed kommer Heftet 
i næsten samme gedigne Udstyr som sidst med kun fire 
Farvebilag min<lrP., og vi kan i Aar Pnrl'rl::i pr::P<;Pnl'Pff' 

vore Læsere for et Par nye Medarbejdere. 
Globetrotteren Holger Rosenberg er kendt af de 

fleste. Rosenberg har bidraget til Heftets fyldige Ind
hold med en fængslende Skildring af en Mands om
tumlede Tilværelse paa Jagt efter Lykken, som han 
først finder ved Døden om Bord paa en stor Ocean
damper. ,,Han indhentede Lykken" hedder den griben
de Fortælling, der er smukt illustreret af Ernst Køhler. 

Som et Modstykke til Rosenbergs alvorlige Livs
skildring virker Dines Skafte Jespersens Fortælling 
,,Kromanden paa SejrøH, der paa en munter Maade be
retter om Sejrøboernes Andel i Krigen mod Englæn
derne fra 1807-14-. 

Som den Lre<lie af nye Medarbejdere møder Kap
tajn Harry Petersen med en forrygende Fortælling, 
,Julehavari ved Cap Horn". Man kan ligefrem mærke 
Stormens Susen, naar man læser denne Fortælling, og 
Oscar Knudsen bringer med sin velkendte Streg Begi
venhederne endnu tættere ind paa Livet af Læseren. 

"Jul paa Havet" møder imidlertid ogsaa med hele 
sin gamle Stab af trofaste Medarbejdere, der i Aar 
synes ganske at have overgaaet sig selv. Omslagstegnin
gen er i Aar udført af Kjeld Simonsen, der vil være 
Læserne bekendt for sine mange muntre Illustrationer 
i "Vikingen" samt fra Tegnefilmen "Fyrtøjet". 

Den estiske Maler D. Godycki Cwirko har paa Om
slagets første indvendige Side et smukt Maleri af Ud
sigten over Grønlandske Handels Plads. Cwirko er en 
moderne :Maler, hvis originale Penselstrøg er højt vur
deret baade her og mange Steder i Udlandet. Grøn
landspræsten Erik Jespersen har denne Gang den før
ste Fortælling i Heftet, og naturligvis foregaar den 
gribende Skildring paa vor store Koloni mod Nord, 
som saa mange har lært at holde af. Ogsaa denne For
tælling er fortræffeligt illustreret af Oscar Knudsen. 

Sejlskibstidens hæderkronede Skildrer, Oscar Jen
sen, møder denne Gang med "En stærk Julecigar':. 
Navnet antyder, at der sker noget i denne Fortælling. 
Oscar Knudsens Tegninger understreger yderligere et 
Par af de mest spændende Episoder. 

H. Schøsler-Pedersen har i Aar bidraget til Heftets 
smukke Billedstof med et usædvanligt livfuldt Maleri, 
som forestiller to amerikanske The-Clippere under 

fulde Sejl over Atlanten. Danmarks største nulevende 
Marinedigter Axel J uel har under et smukt Farvebillede 
af D. Godycki Cwirko, som har gengivet den Højtids
stemning, der herskede ved Korset i Nyhavn, da Kø
benhavnerne sidste Jul mindedes vore faldne Søfolk, 
skrevet et Digt, der har Bud til os alle. Ingen kan som 
Axel J uel fængsle vore Tanker. De gamle Orlogsskibes 
Maler, Paul Sinding, har malet et flot Maleri af Ove 
Geddes Kamp med franske Fribyttere under Kap Verde 
den 19. Februar 1619. 

"Gevinst hver Gang" er en veldrejet Fortælling fra 
Fyrpladsen af Aage J. Chr. Pedersen, der ogsaa har 
skrevet et gribende Digt "Der sejler et_ Skib". Intet 
Julehefte er sikkert saa afvekslende i sit Indhold som 
netop ,Jul paa Havet". Emnerne skifter hurtigt, baade 
hvad Tid, Sted og Handling nngaar. S. Kjcllun<l Brun<ll 
fører os mod Doggerbankerne med sit Maleri "Nordsø
trawler", der understreger denne Malers fænomenale 
Evne til at skildre Havets Bevægelser. ,,Gibraltar, set 
fra Sydvest" er et Maleri af den uforlignelige Vilhelm 
Arnesen. 

"Jul paa Havet" har heller ikke i Aar glemt den 
store søhistoriske Fortælling med de flotte Farveillu
strationer. Otto Ludwig har med "Dø, om saa det gæl
der -" skildret et Par unge Bornholmeres Deltagelse 
i Krigen mod Hansestæderne i 1510. Oscar Knudsen 
har til denne Fortælling malet et smukt Farvebillede af 
den liibske Flaade paa Vej mod Bornholm. Den kendte 
Lodsmaler Fr. Landt møder i Aar med et Billede af en 
gammel Bark, der staar Sundet ud. Netop et af de 
Billeder, der glæder gåmle Sejlskibssøfolk mest. 

Fortællingen fra den nyere Tids danske Marine er 
skrevet af Kay J ungersen. Den handler om et Flaade
besøg paa de vestindiske Øer og er muntert illustreret 
af Oscar Knudsen. ,~Hjem til Jul ... "' er et Digt af 
Nordmanden J, Anker-Paulsen, hvis klangfulde Sprog 
det vil glæde Læserne at stifte Bekendtskab med. 

Sejlsportsfolkene kan specielt glæde sig over et 
Maleri af S. Kielland-Brandt, som han har kaldt "Kon
kurrenter". Man fornemmer ved at se paa dette smukke 
Maleri noget af den fortættede Spænding, der kan her
ske paa en Kapsejladsbane. Paul Sinding har med et 
dejligt Maleri fremtryllet Stemningen fra gamle Dages 
danske Flaadestation. Det forestiller Linieskibet nDan
nebrog" under Tilrigning ved Holmens Mastekran. Men 
naturligvis har vi heller ikke glemt Dampskibenes Ma
ler, V. Qvistorff, der møder op med et pragtfuldt Ma
leri af en Damper, der losses i Sundet. 

Heftets sidste Fortælling sætter et flot Punktum 
paa det afvekslende Indhold. Chr. Christiansen har 
skrevet en Fortælling, som han kalder "Blokadebryd
ning". Vi skal ikke røbe noget af dens Indhold, men 
Navnet giver en Anelse om, at Fortællingen er spæn
dende fra først til sidst. 

Grundet paa det mindre Oplag vil vi raade de af 
vore Læsere, der ikke allerede har bestilt "Jul paa 
Havet", til at gøre det snarest. Prisen er i Aar ligesom 
sidst Kr. 3,50. 
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Danmarks største Naturkatastrofe 
Stormfloden d. "13. Novbr. l.~7~ 

Ved CARL ØSTEN 

Vor Medarbejder har i nedenstaaende Artikel sammendraget de Ulykker, 
som Storm og Flod anrettede for 75 Aar siden paa Skibe i danske Farvande og 
paa danske Kyster. En samlet Beretning herom har, saavidt vides, ikke været 
offentliggjort førhen. Endvidere omfattes i Artiklen Stormflodens Hærgen paa 
dansk Land og danske Havne. 

LDRIG har vist en Naturkatastrofe bragt Ulykke 
over vort Land, ja, over hele den sydlige Øster
sø med tilgrænsende Kyster, som da Stormflo

den af 13. November 1872 hærgede. Dens Ødelæggelser 
og Gru gav trods hin Tids ringe Kommunikationsmid
ler Genlyd Verden over. I Dag vil den i Danmark ud
over rir- Y.:3n1:1, "!Om Jen l.1gde u11Jc1 sis, vu::rc glemt, ja, 
vist for mange Menneskers Vedkommende være ukendt. 
Til Gengæld levede den i Mindet og gennem Beretnin
ger hos de Folk, der oplevede den, saa sent som op til 
Tiden for et kvart Aarhundrede siden. Forfatteren til 
denne Artikel er saaledes i Begyndelsen af dette Aar
hundrede i sin Barndom paa Sydfalster, den haardest 
ramte Landsdel i Danmark, ,,opflasket" med de barske 
Data fra denne Flod, der paa dansk Landomraade 
krævede ca, 80 Menneskeliv, hvortil kommer de danske 
og udenlandske Søfolk, som satte Livet til paa Søen 
eller ved Stranding paa Kysterne. Ligeledes krævede 
den Menneskeliv paa nordtyske og sydsvenske Kyster 
samt foraarsagede overalt paa de nævnte Steder stor 
Skade paa materielle Værdier. To Gange før 1872 har 
der i Danmarks Historie indenfor et Par Hundrede 
Aar været to Stormfloder af stort Omfang: 10.-11. 
Januar 1694 og 26. December 1835. I Liibeck, hvor 
alle tre Floder ogsaa gik op, maaltes Vandstigningerne 
til 23 Fod 8 Tm. (en Fod = 31,4 cm) i 1694, 21 Fod 
33/4 Tm. i 1835 og 24 Fod 20 Tm. i 1872, hvilke Tal 
viser, at den sidste blev den største og derved den -
mest ødelæggende. 

Indenfor Skibsfartens Omraade har man ikke noget 
Tal for, hvormange Skibe der gik under med Mand 
og Mus, strandede eller led Havari, men det største 
Antal heraf maa konteres paa den sydlige Østersø, 
hvor Stormen i Farvandet mellem Sverig og Tyskland 
var haardest. Ogsaa i Kattegat, Skagerak og Nordsøen 
skete der Skibsulykker med Tab af Menneskeliv. Antal
let af havarerede Skibe paa Nordsøen ansloges til ca. 
100, og det synes, som om Stormen har strakt sit Vind
fang lige til den engelske Kanal, idet man der ogsaa 
kunde melde om Strandinger. Til Hull var indbragt 
over 30 skibbrudne skandinaviske Søfolk, hvilket An
tal maa forhøjes med Søfolk af andre Nationaliteter, et 
ukendt Antal. Ogsaa i den nordlige Østersø hersede 
Stormen med Skibene, idet der for Eksempel strandede 
19 Fartøjer paa Gulland. 

Stormen, der i en vis Periode paa visse Steder hav
de Karakteren af en Orkan, blev paa Grund af dens 
pludselige Komme og katastrofale Virkninger Aarsag 
til meteorologisk-videnskabelige Undersøgelser. Saa
ledes rettede Københavns "Meteorologisk Institut" i 

Dagspressen Opfordring til alle Skibskaptajner om at 
indgive Beretning om deres Vejr-Observationer under 
Stormen. I "Videnskabelig Selskab"s Skrifter giver 
Professor Co/ding følgende Aarsags-Forklaring til 
,,Stormen over Nord og Mellem-Europa 12.-14. No
vember 1872": En den 9.-10. November stormende 
vestlig Kuling mod atigondc Vandstand i Øntcrnøcn 
stilner den 10. noget af ved en flovere, sydvestlig Ku
ling, som den 11. om Middagen tager fat igen med stiv 
Kuling fra N. t. 0., som derefter den 12. om Middagen 
bliver til en fuldstændig N. 0. Storm (flere Steder med 
Snefog og orkanagtig) over Syd-Sverig, Østersøen, 
Øst-Danmark og Nord-Tyskland. Flodens usædvanligt 
store Højde skyldtes dels disse Vindretninger og dels, 
at den største Vindhastighed den 12. og 13. November 
stod N. 0. for Danmark. Den 12. Kl. 18 var Vand
standen: 

Bornholm ..................... 3 Fod o. d. Vande. 
Gedser ..... ..... ... . .. ... ... .... . 3 Fod o. d. Vande. 
Femernbælt ................... 4 Fod o. d. Vande. 
Finske Bugt .................... 2 Fod u. d. Vande. 
Skagerak og nord!. Kattegat 2½ Fod u. d. Vande. 

Efterhaanden som Stormen tiltag i Styrke og dreje-
de mere østlig, steg Vandet jævnt om Natten til 13. No
vember, indtil det om Formiddagen denne Dag efter en 
langsommere Stigning ved Daggry tog fat at stige med 
ukendt Hurtighed: ½-1 Fod i Timen paa det snæv
reste Sted af Femernbælt, medens Stormen blev staa
ende fra 0. N. 0. indtil Kl. 15, da Vinden blev helt 
Østlig, aftagende i Styrke, hvorved Vandet begyndte at 
falde. Mellem Kl. 15 og 16 var Vandstanden: 

Ved Helsingfors ............ 4 Fod u. d. V. 
I Femernbælt .. . ..... ....... 9½ Fod u. d. V. 
Ved Kiel, Slien, Flensborg 10½-11 Fod o. d. V. 

hvilke Tal viser, at Østersøens Overflade i denne Linje 
dannede et Skraaplan med 14-15 Fods Hældning, 
hvorimod der paa en Linje Stockholm, Øland, Kønigs
berg var daglig Vande den 12. og 13. Ved Norges Syd
kyst og Sveriges Vestkyst var Vandstanden 3 Fod 
u. d. V., ved Middelfart 9½ over, saaledes at Opstem
ningen af Vandet i Kattegat androg op imod 12-13 
Fod, hvorfor der først, efter at Vinden var aftaget i 
Styrke og blevet helt sydøstlig, kunde blive tilstrække
lig rask Bortløb gennem Bælter og Sund imod Nord. 
Men inden dette sidste skete, havde store Landarealer 
i det østlige og sydlige Danmark samt Syd-Sverige og 
Nord-Tyskland været oversvømmede. 

Fra "Københavns Toldbod" lød Vejrmeldingen: 
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Fra Køge under Stormen. 

11/11 Kl. 8 laber Kuling fra N. 0. (sønden Strøm 
med 6 Tm. o. d. V.) 

Kl. 16 laber Bramsejlskuling fra N. 0. 
12/11 Kl. 8 rebet Mersejlskuling fra N. 0. 

Kl. 16 klodsrebet Mersejlskuling fra N. 0. 
Om Natten blæste det op til en fuldstændig Storm, 

og Vinden drejede lidt mod Øst. 
13/11 Kl. 8 klodsrebet Mersejlskuling fra 0. N. 0. 

Kl. 16 klodsrebet Mersejlskuling fra 0. N. 0. 
{sønden Strøm, 12 Tm. o. d. V.) 

Om Vejret beretter ogsaa som en første Klasses 
Journalist et Øjenvidne til Stormfloden i Gedesby {Fal
ster), Lærer Petersen: ,,Vi har her paa Odden i læn
gere Tid forud for Stormen den 13. November haft 
temmelig meget stille Vejr, ja, der var flere - og 
deriblandt navnlig Møllere, der havde lagt Mærke til, 
at hele Sommeren havde været saare fattig paa Vind. 
Under saadanne Forhold var det mindre paafaldende, 
at der umiddelbart forud for Stormen var særdeles 
stille. Søndag den 10. November var der udbredt en 
dødlignende Stilhed over hele Naturen, som meddelte 
en Døsighed ikke alene til Mennesker, men endog til 
Dyrene. Om Mandagen den 11. begyndte det at lulte 
fra N. 0. Vinden tiltog i Styrke, og navnlig den 12. 
henimod Aften blæste der en kold, bidende Storm. 
Denne tiltog i Løbet af Natten og var om Morgenen 
paa hin skæbnesvangre 13. November meget heftig. 
Omkring Kl. 9 var Stormen paa sit højeste og havde 
da en orkanagtig Karakter. Derefter blev den mere 
ustadig, var derpaa· saa heftig, at den piskede Vandet 
(inde i Gedesby) til Støv, der som tætte Skyer fo'r 
henover Bølgerne og skjulte Genstande for de ængste
ligt stirrende Blikke. Lige indtil Middag viste Fløjen 
paa Kirkespiret ubarmhjertigt ret mod N. 0. Hvert 
Øjeblik stirrede jeg paa den med ængstelig Forvent• 
ning, men først ved Middagstid begyndte den at dreje 
sig lidt og - vistnok omkring Kl. 12,30 - mod Øst. 
Da begyndte man at aande lidt friere, og kort efter 
begyndte Vandet ogsaa at falde." - - -

Men jo længere man kom vest paa i det sydlige 
Danmark, jo længere var Vandet om at falde. Til 
Eksempel faldt det ved Kolding først ved 7-Tiden om 
Aftenen. Floden var ogsaa højere vest paa. Medens 
man paa Falsters Østkyst anslog den til ca. 10 Fod, 
ansloges den paa Ærø til ca. 12, ja, den var endnu 
højere i Hjertet af Kiel-Bugten. 

Højeste Vindhastighed var i Farvandet omkring 
Bornholm. 12/11 Kl. 18: 80 Fod, 13/11 Kl. 6: 90 
Fod, 13/11 Kl. 14: 85 Fod, medens den omkring en 
lige Linje fra Ystad og henover Danmarks sydlige 
Øer var henholdsvis 75, 85 og 85 Fod. De 90 Fod 
viser, at Stormen nær havde naaet en Orkans Højde 
( = over 29 m i Sekundet) . 

Da Stormen havde raset ud den 13. hen mod Aften, 
kunde man denne og de nærmest følgende Dage begyn
de at fastslaa, i hvor stort et Omfang Storm og Flod 
tilsammen havde anrettet Ulykker. I Danmark havde 
dets sydlige og næsten alle østlige Kyster været over
svømmet af Floden, ofte op til en Bredde af 3-7 km, 
hvorved et lille Hundrede Menneskeliv var gaaet tabt, 
Huse med deres Inventar og Gaarde med deres Hus
dyr helt forsvundet eller ødelagte, hvortil kommer 
Saltvandets Beskadigelse af Markjorderne. Ved Over
svømmelserne var Møn delt i 3, Lolland, Falster og 
Fejø hver i 2 Dele. Paa Danmarks Østkyst var over et 
Hundrede Skibe strandet, medens andre drev om som 
Vrag. I det hele taget var Østersøen desuden fyldt med 
drivende Skibsdele, Tømmer, Tønder, Joller, løsrevne 
Træer fra Land, Hus-Tage, Bohave, døde Kreaturer, 
Markredskaber, ja, næsten alt, hvad flyde kunde. I 
alle lavtliggende, syd. eller østdanske Købstæder var 
Vandet trængt op, saa at Indbyggerne, hvis de ikke var 
flygtet inden Flodens Komme, rnaatte reddes i Baade, 
saafremt de ikke fandt Sikkerhed nok paa deres Lofter 
eller andre højtliggende S:eder. Værst gik det ud over 
Køge og Præstø. Samtlige Havneanlæg med derivæ
rende Fartøjer, om de ikke var drevet til Søs, var til
ligemed en Mængde Anløbsbroer mere eller mindre 
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ødelagte. Og mange Steder, selv langt oppe i Land, 
stod Skibe og Baade. Alt i alt viste disse Enkeltheder, 
saa katastrofale, som de var, at der aldrig før i Hi
storien var overgaaet Danmark en saadan Natur
Ulykke, ja, forsaavidt heller ikke i alle de ramte 
Østersø-Egne. 

Vi starter en Minde-Vandring paa den Skibenes 
Kirkegaard, som Danmarks Østkyster var blevet, og 
begynder nordfra, ved København. 

København led ikke nogen nævneværdig Skade. 
Blandt maritime Ulykkeshændelser kan nævnes, at der 
i Flaadens Leje var sket Molest paa nogle Orlogsskibes 
,,Tage", et Par Skibe var kastet ind paa Langelinje, 
Barken "Ceres" {Vrag) stødt paa Grund udfor "Ly
netten", og at der i Kallebod Strand var kastet 9 3/m 
Skonnerter op paa Land i Løbet af en Time. 

Saltholm stod helt under Vand. 
Dragør. Havnepladsen stod under Vand, der ogsaa 

var trængt op i Gaderne. I Havnen sank Lodsbaaden fra 
Helsingør, og paa Baade og Fiskeredskaber skete stor 
Skade. ¼ Mil vest for Drogden Fyrskib var en Skon
nert sunket. 

Paa Amagers Sydkyst var et Skib, der havde ligget 
forankret i Køge Bugt, drevet saa højt op, at det, selv 
naar Ladningen var bjerget, vilde være vanskeligt at 
faa i Søen igen. 

Køge og Køge Bugt. Her begynder Ulykkens store 
Gru. Havnen med Bygninger, heriblandt Fyret, og Far
tøjer var fuldstændig raseret, og Dybden en 4-5 Fod 
mindre paa Grund af det Sand, Floden havde skyllet 
med sig. 

I selve Byen og Omegnen var et halvt Hundrede 
Huse ødelagte. Et stort 3/m Skib havde lagt sig i Land 
lige foran Jernbanestationen. 2 Mand af dets Besæt
ning var forinden skyllet overbord og druknet. Paa 
Jernbanen uden for Byen havde et Par Jagter lejret 
sig. Et Fartøj, der stod langt inde i Land (norsk Bark 
"Eqvator"?), havde sat alle Sejl til og var i fuld 
Fart løbet derind. Da det stødte, fløj Fokken bort som 
en Klud for aldrig mere at komme igen. Strandet ved 
Køge var endvidere: Norsk Bark "Neptun", Brig 
"Sommeren" af Grimstad (Vrag), fra sammesteds Brig 
"Saga", Barkene "Hertha" og "Lizzy" med kappet 
Takkelage {solgtes ved Auktion i København), Bark 
,~Brunette" (Vrag), hollandsk Skonnert "Betzy" 
(Vrag), norsk Skonnert "Norden" (Vrag), samt tysk 
Bark "William Bateman". Paa en strandet Hollænder 
va1 Skipperen ombord. Hans Kone var blevet skyllet 
overbord ude i Bugten, da hun i Angst for sin Mands 
Skæbne havde søgt op paa Dækket til ham. I Bugten 
laa bl.a. sunket et Par Skonnerter. Mandskabet fra den 
ene, der var ladet med Stangjern, var blevet reddet 
ombord i en norsk Bark, som drev sammen med den. 
I det store og hele gjaldt det overalt, at kun træ- eller 
ballastede Sejlskibe naaede Land, selvom de var blevet 
mere eller mindre Vrag, hvilket i flere Tilfælde skyld
tes Kollisioner Skibene imellem. Under Orkanens vær
ste Øjeblikke udførtes mangen rask Sømandsdaad, her
iblandt sikkert mange ikke nedskrevne, hvor Skibsbe
sætninger, der selv var i yderste Livsfare, fik reddet 
nødstedte Kammerater. Mellem Køge og København 
var strandet: Slup "Martha", Barkene "Axel", ,,Her
mod" og "Vulcan", alle norske, og Bark "Samuel" 
(Viag), engelsk Bark "George Edward" (Vrag), tysk 

Brig "Maria", tysk Bark "Adolph", samt engelsk Bark 
"Princess" (Vrag) ( om hvilke det i en senere Annonce 
hed: ,,- - Skibet, der er bygget af Eg og jern
boltet, sælges i Middagsstunden - - -"). Syd for 
Køge: Brig "Alice" af Brevig, Skonnertbrig "Jantje 
Berg" af Sappemeer og "Vier Gezusters" af Alkmar. 
Antallet af strandede og sunkne Skibe er udfor og 
nord og syd for Køge opgivet til 47. I de følgende 
Dage var der i "Hotel :Prindsen" (lige overfor den 
gamle Raadstueport) fuldt af strandede Kaptajner, As
surancebefuldmægtigede og andre Befuldmægtigede, 
som gennem en tyk Taage af Tobaksrøg drøftede Stran
dings-Beretninger fra for til agter og fra Styrbord til 
Bagbord. Fortsættes i næste Nummer. 

Lodskaptajn Bom fylder 60 
Peter Bom, Lodskaptaj

nen i Københavns Lod
seri, er en kendt og po
pulær Skikkelse inden 
for dansk Skibsfart, hvil
ket sikkert vil vise sig i 
Form af mange Lyk
ønskninger, naar han den 
4. November fylder 60 
Aar. ,,Vikingen" har tid
ligere bragt en Beretning 
om Lodskaptajnens man
ge Oplevelser paa Al
verdens Have, og vi skal 
derfor indskrænke os til 
at fortælle, at Peter Bom Lodskaplajn Bom. 

er født i Kerteminde, 
og at han som 14,-aarig kom ud at sejle. Det maa siges', 
at han havde en usædvanlig fin Debut, idet "Georg 
Stage"s daværende Chef, Kommandør Saabye, kom 
og hentede ham med Skoleskibet i Kerteminde, da 
den vordende "G~org Stage"-Dreng paa Grund af et 
brækket Ben havde været forhindret i at paamønstre 
i København. Siden holdt Bom sig næsten udeluk
kende til Sejlskibene, indtil han blev Styrmand paa 
en Damper i Rederiet "Vulcan". Den længste Tur, 
Bom har været paa med et Sejlskib, varede 214 
Døgn. I 1913 kom han ind i Københavns Lodseri, 
og i den festlige Maj Maaned 1945 blev han Lodskap
tajn. Peter Bom er forøvrigt ogsaa kendt som Sejl
sportsmand, idet han foretager mange Ture i Sundet 
med sin egen Baad. 

I Anledning af den forestaaende Festdag har vi be
søgt Lodskaptajnen i Lodsbygningen i Frihavnen. ,,Ja, 
her sidder man som en Forpost for København," siger 
Peter Bom, og idet han peger ud mod Havneindløbet, 
fortsætter han: ,1Naar der er stille derude, er det og
saa Slut med Travlheden i København. Det er beklage
ligt, at der i et Land som Danmark ikke er mere Inter
esse for Søfarten." Paa Spørgsmaalet, om han ikke har 
et Ønske paa 60-Aarsdagen svarer han: ,,Jo, jeg vil 
ønske, at der rnaa blive god og rigelig Tilgang til 
Erhvervet til Søs, at vor Handelsflaade maa y6kse; og 
at 'vor Orlogsflaade maa faa Evne til at vise Flaget paa 
fremmede Have." - Vi haaber, at Lodskaptajnens Øn
sker maa gaa i Opfyldelse og ønsker samtidig til Lykke 
paa Dagen. Red. 

- Sig, De har læst det i "Viklngen" ! 
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Ogsaa ile m.askinstnderende lider 
under Boligm.anglen 

Af Aarsberetningen fra "Københavns Maskinskole" 
fremgaar det, at Elevantallet i det forløbne Aar er 
dalet betydeligt, samt at der er sket en Forskydning af 
Elevtilgangen fra Dag- til Aftenskolerne. Begge Dele 
er beklageligt, men da. man til en vis Grad kender 
Aarsagerne til disse Forhold, er der Haab om, at Pro
blemerne kan løses. 

En ikke uvæsentlig Aarsag til Frafald af Elever 
har det været, at nyindmeldte Elever ikke mere kan 
ydes Støtte fra Arbejdsløshedsfondens Midler, hvilket 
har foraarsaget, at mange har maattet opgive deres 
Studieplaner, ja, selv Elever, der allerede var i fuld 
Gang med Læsningen har maattet sige fra. Denne Ud
vikling er højst uheldig, og man maa haahe. at Sam
fundet maa faa Forstaaelsen af at have en Stab af 
dygtige Maskinister saavel herhjemme som ude paa 
Havene, hvor danske Maskinofficerer altid har været 
blandt de bedste. Naar Eleverne paa Skolen i nogle 
Tilfælde har maattet søge Aftenuddannelse, saa skyl
des det igen de økonomiske Forhold, der gør det nød
vendigt for de læsende at tjene til Føden og til Beta
ling af Studierne. Imidlertid er det et Faktum, at 
Aftenstudier sjældent giver de bedste Resultater, hvil
ket gør Sagen endnu mere alvorlig. 

En Trøst har det dog været, at Skolen og dens 
Elever i Aarets Løb stadig har nydt godt af private 
Institutioners Hjælpsomhed. Foruden fra allerede be
staaende Legater har Københavns Maskinskole i det 
forløbne Aar faaet Støtte fra Forstander A. Crathwohls 
Mindelegat, der udbetalte sit første Beløb til Skolen 
i 194,6. Fra 1. Januar kunde Maskinskolens dygtigste 
og flittigste Elever endvidere søge Studielaan hos 

Fine Resultater paa 

Fanø Navigationsskole 
Den 17. Oktober sluttede Eksamen paa Fanø Navi

gationsskole, og samme Dag afholdtes en Afslutnings
fest, ved hvilken Eksamensbeviser og Udmærkelser ud
deltes. Ved Festen var fremmødt Repræsentanter fra 
Søfarten og Nordby Sogneraad med Navigationsdirek
tør H. A. Guldhammer og Kaptajn K. Hansen fra Navi
gationsdirektoratet i Spidsen. 

Navigationsdirektøren udtalte sin Glæde over de fine 
Resultater, der var opnaaet ved dette Aars Eksamen, 
hvor alle paa den nautiske Afdeling havde bestaaet. 
Til Skibsførereksamen var indstillet 4 Elever og til 
Styrmandseksamen Il. Gennemsnittet af Eksamensre
sultaterne var paa 144,7 Points, hvilket maa betegnes 
som værende meget fint. Blandt Skibsførerne opnaaede 
N. A. Mathiasen, Nordby, Udmærkelse med 14,5 Points 
af 168 opnaaelige. Af Styrmændene fik to Elever den 
eftertragtede Udmærkelse. Ove Richardsen, Læsø, med 
188 Points og A. N. Detlefsen, Toftlund, med 160 
Points. Til denne Prøve er 203 Points Maximum. Til 
Radiotelegrafisternes Eksamen for II Klasses Certifi
kat indstilledes 11 Elever, hvoraf 8 bestod. 

Til Slut holdt Skolens Bestyrer en Tale, hvori han 

Maskinskolen i Fugleperspektiv. 

Dansk Dampskibsrederi/ orening. Laanet er rentefrit. 
Af størst Betydning for Nedgangen i Antallet af 

Elever har Manglen paa Logi dog sikkert været. Bo
lignøden har saaledes umuliggjort en Mængde Provins
boeres Studier i København. Det har endog været saa 
galt, at man_ge har hedt om Lov til at sove paa Skolen. 
Der er blevet sagt mange sande Ord om Boligsituatio
nen, men det er afgjort, at Manglen paa Boliger vil 
ramme hele det danske Folk, idet hele den kulturelle 
Udvikling derved er i Tilbagegang. Man kan maaske 
med Rette sige, at de unge Mennesker, der trods Ti
dens Vanskeligheder fuldfører deres Studier med en 
rasende Energi, er de bedste, Samfundet kan faa. Men 
der maa og skal findes en Løsning. Ikke alene hør vi 
have et Haandværkerkollegium, men ogsaa et Sømands
hotel og i det hele taget Boliger for alle, der er nødt 
til at rejse til Byen for at dygtiggøre sig til Gavn for 
sig selv, og derved for Danmark. -wig. 

hl. a. citerede Søren Kierkegaards Ord: .,Hvad Dygtig
hed, der er i et Individ, kan man maale paa, hvor 
langt der er mellem at forstaa og at ville." Bestyreren 
tydede denne Sætning i følgende: ,,Hvad et Menneske 
forstaar, maa han ogsaa kunne bringe til at ville, men 
i det Mellemrum ligger ogsaa Undskyldningerne og 
Udflugterne. Derfor: Tankerne fremad, Følelserne 
hjemad og Takken opad!" Derefter ønskede Bestyreren 
paa Lærernes og egne Vegne Eksaminamlcrnc Lil Lykke. 

Nye Kursus paa alle Afdelinger er begyndt. 

Nyt fra Frihavnen 
Københavns Frihavn har fornylig bestilt to saa

kaldte ,,Gaffel-Trucks" i England, som man venter 
Modtagelsen af inden for en Maaned. En Gaffel-Truck 
er en lille elektrisk Vogn, der kører, losser og laster 
med stor Hurtighed. ,,Vikingen" bragte i sit Nummer 
for 15. Juli 1947 i Artiklen om Stockholms Havn et 
Billede af en saadan Vogn, af hvilket det fremgaar, at 
den kan løfte ret store og tunge Byrder, naar de a.n
bringes paa en dertil beregnet Bakke. Frihavnen har 
endvidere købt fire Trucks af en anden Type, som og
saa vil gØre Ekspeditionen i Havnen endnu mere up-
to-date, end den er i Dag. -wig. 
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eAf OSCAR JENSEN 

NIGERFART 
ttie~ }(,0"50, ""f }g,e.,(., 

Fortsat fra forrige Nummer. FEMTENDE KAPITEL. 

I Tørtid ens bagende Sol. I Regntidens silende V æde. 
I mørke Nætters Uhygge - omgivet af en vildsom 
Jungle fyldt med listige Rovdyr, med farlige og 

uberegnelige Tykhuder med Snabler eller med lange, 
spidse Dolke paa Næserne og med alskens Kryb - ene 
hvid Mand blandt en Flok halvvilde Sudan-Negre og i 
helt vilde Kannibalers umiddelbare Nærhed. Hvilken 
Tilværelse. Jeg tænker paa Faktoren, og jeg fortænker 
ham ikke i, at han søger Afveksling og en Gang imel
lem foretrækker en bedre Stimulans frem for det Fusel, 
han efter sit brandfarlige Udseende er vant til, og som 
er lige ødelæggende for Hvide og Sorte og derfor op
rindelig er beregnet til Negerbrug. 

Men andre hør heller ikke fortænke en Flok Ma
troser i, at de tørster efter en Afveksling i deres Nydel
ser, naar de under normale Forhold om Bord kun 
nyder Duften fra det, andre drikker. 

I tre samfulde Timer og i fyrretyve Graders Varme 
har vi ,støvet rundt i Nærheden og undersøgt hver ene
ste Kvadratalen. Trods alt haabede vi at finde et eller 
andet Bevis, der kunde modsige Kaptajn Andersons 
Udtalelse om de forskellige Mangler i Land, men ikke 
saa meget som en vaad Plet af et Værtshus har vi kun
net opsnuse, og nu har vi dristet os uden for Nærheden 
og helt hen til Busken, og der staar vi med et Ansigt 
til Ansigt med to Congo-Negre. 

Det er to halvvoksne Knøse - typiske Congo-Negre 
- eller tager jeg fejl; i saa Fald kan jeg tydeligt læse 
i deres Ansigter, at Gummihøsten ikke altid er tilfreds
stillende i Distriktet omkring Faktoriet Wari. Den ene 
mangler Næsen - den andet et Øre, og begge staar de 
og gør Kaptajn Andersons Ord til Løgn. 

Haanden til Munden og Nakken tilbage. Det er et 
stumt Sprog, og visse Folk kalder det Drankerlatin. 
Men en anden, som ikke er saa sprogkyndig som visse 
Folk og kun kan lidt af hvert, er nærmest tilbøjelig til 
at kalde Sproget internationalt. I hvert Fald er det for
staaeligt for enhver befaren Matros, og naar Talen 
ydermere ledsages af en Række Armbevægelser, der 
tydeligt nok er lige saa mange Vink om at følge med, 
maa Matrosen enten være fuld af Spiritus eller total 
Afholdsmand, om han ikke efterkommer Opfordringen. 

Men vi er hverken fulde eller gale. Vi er ganske 
normale Mennesker, der i tre samfulde Timer har været 
forfulgt af en hvidglødende Sol og en brændende Tørst, 
og vi regner det ikke for nogen Dødssynd at unddrage 
os Forfølgelsen, selv om Vejen ogsaa gaar en Smule 
uden for det Tilladelige. 

Der har vi for den Sags Skyld allerede været en 

Tid, og nu ser vi heller ikke mere den Grænse, der var 
os afstukket. Busken har lukket sig bag os - over os 
og til alle Sider, og vi befinder os i et dystert Halv
mørke og i famlende Gaasegang ad en snæver Sti med 
de to Neger-Knøse i Spidsen. 

Hvilken Forandring. Før slæbte vi os omkring i 
Dorskhedens Tegn og indaandede den klare Ild, og nu 
- Luften er fugtig og sval, mættet med Ozon. Vi føler 
os som født paany - i en anden Verden. 

Stien bugter sig gennem tæt Underskov. Den er 
haard og fortrampct, som den umuligt kan være af 
bare Negerfødder. Jeg har Indtryk af, at den snarere 
er banet af Elefanter, som en Gang i en længere Peri
ode har søgt samme Vandingssted ved Floden. Hist og 
her støder vi paa en afgnavet Knogle, der tydeligt siger, 
at Stien ogsaa befærdes af Rovdyr. 

Abebrødtræer, Kalonødtræer og mange andre 
Træers mægtige Kroner danner et tæt Løvtag over 
Underskoven. Sine Steder strækker smidige Kokospal
mer sig i Vejret og stikker baade Kroner og Frugter 
gennem Taget, mens andre Palmer med tykke, skæl
lede Stammer beskedent holder sig ved Jorden. Kau
tsjuktræer staar i Grupper og sveder den rene Gummi 
mellem vild Kaffe og Banan. Hist og her koketterer 
Urskoven med en pragtfuld Orkide. Gennem en enkelt 
Utæthed i Løvtaget kaster Solen en Glød ned og tænder 
Moder Jords Pibe. Der vokser Tobak. 

Hvilken blandet Vegetation. Arternes Mangfoldig
hed og Lianernes indfiltrede Netværk binder vore Tun
ger i Forundring. Men Tropeskovens krydrede Duft 
pirrer og skærper vore Sanser. Vi bruger vore Øjne, 
og vi lytter og farer uvilkaarligt sammen ved rmhvP-r 
Lyd. Jeg for mit Vedkommende føler mig fuldstændig 
til Mode som under en Middagssøvn i Lagos. Ganske 
vist ser jeg ikke en eneste Abe i nogen af Palmerne, 
men jeg hører desto flere pludre og gylpe inde i Busken 
rundt omkring, og jeg tænker paa Sambo. 

Den Øreløse og den Næseløse gaar foran i Gaase
gangen og fjanter. Nu og da vender de sig om uden at 
standse og viser os et Par udprægede Narreansigter. 
Det ser for os ud, som om de gør sig lystige paa vor 
Bekostning. Men vi finder os stiltiende i Lystigheden 
og følger dem i Hælene. Der er ingen anden Vej med 
Undtagelse af Tilbagevejen, og vi ved med Bestemthed, 
at den ikke fører til det Maal, vi gaar efter. 

Vi gaar efter Matrosernes Lyst paa Landjorden og 
efter to Negres Anvisning gennem en vild Jungle og 
render med et Panden imod Plankeværk Nummer to, 
og i samme Nu ser jeg, at Udvejen har ført os til noget 
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helt andet end det, jeg havde ventet, og jeg har Indtryk 
af, at vi staar over for de to Negerknøse som for to 
regulerte Vildmænd, vi alle som en er hoppet paa. 

Jeg havde forestillet mig nogle faa spredte Neger
hytter i Lighed med dem jeg havde set omkring Fak
toriet i Benin, og nu staar vi foran et tredobbelt Pæle
værk, der i en Cirkel omspænder en tæt Bebyggelse, 
som mest af alt ligner en Termit-Koloni, og som efter 
Tuernes Antal at dømme maa være Bolig for hen imod 
et Hundrede Neger-Familier. Og i en snæver Aabning i 
Plankeværket staar vore to Vejvisere med brede Grin i 
Fjæsene og mange andre Narrestreger, der tydeligt 
siger os, at de mener hertil og ikke længere, mens en 
tredie Neger staar lige indenfor og tuder i en mægtig 
Konkylie. 

Vi er tretten Matroser, og vi er ikke til at spøge 
med under normale Forhold. Men naar en Neger tuder 
i en Konkylie, og dette Tuderi øjeblikkelig har til 
Følge, at vi staar overfor en Snes blanke Spyd og lige 
saa mange Køller, er der ingen Grund for os til at 
tvivle om, at Afspærringen er alvorligt ment. 

Det er saa temmelig indlysende. De to Negertampe 
har holdt os grundigt for Nar, og derved er intet at 
stille op - andet end tretten Narreansigter og en 
March tilbage ad den samme Vej, vi er kommet. 

Saa vender vi om. Men nu strømmer Negrene ud 
gennem Aabningen i Plankeværket og spærrer os Til
bagevejen med Spyd og Køller, men tillige med Fagter 
og Tegn, som tydeligt nok siger, at vi ikke behøver at 
frygte nogen af Delene. Efter min Opfattelse nu er 
hele deres Holdning .imod os yderst fredelig, men til
lige præget af en Forsigtighed, der leder mine Tanker 
hen paa noget i Retning af Slavejagt, og jeg forstaar 
ogsaa, at der er gaaet Bud til Kongen - eller Høv
dingen eller en anden Majestæt - om Tilladelse for 
os til at betræde hans Domæne. 

Vi har kun at vente, og jeg benytter Ventetiden til 
at henfalde i stille Betragtninger over den Masse øre
og næseløse Mennesker, jeg her ser. Hver anden om
trent mangler et af disse ydre Organer. Det kan se ud 
som en Modesag i Betragtning af, hvad en Neger un
dertiden lider for Stadsens Skyld. Men jeg har nu min 
egen Mening om den Ting, og den er meget elastisk. 
Den strækker sig fra Nigeria til Congo og tilbage igen. 

Men her er ogsaa andre end de øre- og næseløse at 
falde i Betragtning over. Der er ogsaa dem, der mang
ler he]e Kropp~n, OG <lA kan jo nok o;rr-tt" F.n,; T11nkcr 
i Bevægelse. Jeg mener de blegede Menneskekranier og 
Laarben, der hænger som en Guirlande over Indgangen 
til Negerbyen. 

Hvorfor i Alverden hænger dette Stads der? Er det 
til Minde om afdøde Venner - eller om fældede Fjen
der? Jeg ved det ikke, men efter enkelte af Kraniernes 
Form at dømme er jeg mest tilbøjelig til at antage, at 
de har tilhørt Fjender. Nogle af dem er ganske vist 
fladpandede Langskaller, men de fleste kan nok se ud 
til at have tilhørt Mennesker med intelligente Hjerner. 

Det ser alt andet end indbydende ud, og jeg fore
stiller mig at staa her en mørk Nat, naar Stormen 
rasler med Knogler og Kranier. Føj for Pokker! Men 
vi tilhører heldigvis en Race, som gennem Aarhun
dreder har hævdet sin Overlegenhed, og det kunde al
drig falde os ind at sætte Aarhundreders Hævd paa 
Spil for en øjeblikkelig Uhyggefornemmelse. Vi tager 

det altsammen •som en Selvfølge - lige fra Forsigtig
heden til Guirlanden over Indgangen, og jeg tager 
næppe fejl, naar jeg sætter Selvfølge i Forbindelse 
med Slaveri og afskaarne Næser og Øren. 

Men nu er der ikke Tid til flere stille Betragtnin
ger. En vrøvlevorn Neger toner frem under Guirlanden, 
og vi er ikke i Tvivl om, at hans Vrøvl er et Bud fra 
en højere Magt, som ønsker vor Nærværelse. Med Tegn 
og Fagter betydes det os, at Passagen gennem Planke
værket er fri, og omgivet af en hujende og skraalende 
Flok Sorte holder vi vort Indtog i Negerbyen. 

SEKSTENDE KAPITEL. 

Mit Legeme er jordbundet. Min Sjæl er salig, og 
mine Tanker er i Helvedes Forgaard. Jeg ser Djævle 
overalt - Djævle med Haler og Djævle med Horn, 
Handjævle og Hundjævle med Ringe i Næser eller 
Øren, og jeg føler deres Nærhed som Slik af Ildtunger. 

Jeg er en Synder som saa mange andre. Jeg maa 
lide fælles Skæbne med tolv andre Syndere som jeg, 
og nu staar vi alle tretten foran Fanden og hans Olde
mor og bliver brændt op indvendig med Helvedesild 
paa Flasker. 

Vi futter af som Krudt med Sprutten og Spytten, 
og Handjævle og Hundjævle og Fanden og hans Olde
mor ryger i Luften med Hyl og Skraal og forsvinder 
i blaa og grønne Flammer. 

Brand! Brand! 
Helvedes Forgaard er brændt ned til Grunden, men 

fra de ulmende Slagger lyder endnu svage Raab paa 
Vand, og nu kommer en sort Engel flyvende med en 
fyldt Kalabas og slukker de sidste Gløder, og straks 
stiger tretten Matroser op af Asken som Fugl Føniks, 
og Fanden og hans Oldemor vender tilbage som Kon
gen og Dronningen af Wari. Hvor alle Djævlene er 
blevet af, maa Fanden vide. 

Vi er blandt sorte Kannibaler. Om vi skal steges 
eller koges kan være lige fedt; men skal nogen ædes, 
skal der slagtes en Del Kannibaler først. 

Det er vi alle tretten enige om. Men den Tid den 
Sorg. Nu er vi Kongens Gæster, og jeg har Indtryk af, 
at det hele ser langt mindre frygtindgydende ud, end 
vi først forestillede os. Ja, naar jeg skal være ganske 
ærlig, synes jeg, at det tvært imod tegner til at blive 
et meget fornøjeligt Gæstebud. 

Vi sidder pan don bnre Jord i en ussel Le1hy Lte. 
Paa en Bastmaatte foran os sidder Kongen og Dron
ningen over alle Wari-Negre, og midt imellem dem 
staar en Hollænder paa en grøn Kasse og ser halv
fuld ud. Den har Lidelsesfæller i Kassen - Lidelses
fæller, som er helt fulde, og ved Siden af ligger et 
Par Flasker, som ogsaa e:i- kendeligt paavirkede af vor 
Nærværelse. Hu! Hej! Der er Fest i Kongens Slot. 

Kongen er tyk som en Tromle, og han puster og 
stønner som Cn, der gaar ved Damp. Han er splitter
nøgen paa Kroppen, mev paa Hovedet bærer han høj 
Hat. Jeg antager, det er Symbolet paa hans Værdighed 
og skal forestille Kronen. Det gyldne Skær har den i 
hvert Fald, men derfor er der naturligvis ikke noget i 
Vejen for, at den en Gang kan have siddet paa Hovedet 
af en Ligvognskusk. Han sidder i et tilsyneladende 
velbehageligt Grin, saa hans Hængemave svupper mod 
Jorden. Han ser ud som en rigtig Gourmand. 
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Dronningen giver ham ikke meget efter i Tykkelse. 
Hun har Strutmave og Hængebryster. Hvis jeg var i 
hendes Sted, vilde jeg slaa en Knude paa Brysterne; 
saa vilde hun i hvert Fald undgaa det Besvær, hun har 
med at holde Styr paa dem. Hun slænger dem i et væk 
over Skuldrene, men de dratter lige saa hurtigt ned igen 
og klasker hende over Laarene. Og saa har hun sat 
Haaret op til Narrestreger. Man skulde næsten tro, vi 
var ventede. Hun er klippet i Nakken som mønstret 
Plysch, og i Panden ender Frisuren i to lange, snoede 
Horn. Hul Hej! Det er lige en Pige for tretten raske 
Matroser, som har knækket. Halsen paa seks Hollæn• 
dere fra Schiedam. Tyrken er helt fjollet. 

Vi drikker Kongens Skaal og Dronningens Skaal, 
og begge Majestæterne græder af Rørelse den klare 
Genever. 

Saa synger vi en Sang og danser en Step - og din 
Skaal og min Skaal og Skam faa den, som glemmer 
Pigernes. Og jeg dikker Dronningen under Hagen, saa 
det dirrer i Kongens Mundvige. 

Naada! Mukker han? Man har vel ikke traadt 
Majestætens Ære for nær? - Pay pay, siger han. 
Hvad skal det sige? Betaling - for hvad? For den 
Genever, han selv har indbudt os paa? Ha! Hvad bil
der den Stodderkonge sig ind? Det manglede jo bare. 
Han maa jo være taknemmelig for, at han i det hele 
taget har faaet Lejlighed til at traktere os. Og saa taler 
han om Betaling af os, som allernaadigst har beæret 
ham med vort Selskab. Ha! Ha! Nej ikke en Styver 
skal han faa, med mindre han vil have den paa Næsen. 
Hvad siger du, Nordmand? Hvad siger I, boys? -
Hvad? Sover han? - Ja, saa minsandten, ligger ikke 
begge Majestæterne og snorker om Kap ved Siden af 
hinanden. Sikken et Par. - Mon der er mere paa 
Flasken? - Naa ikke. Saa lad os hare komme af Sted. 

Hvad Pokker! Det er jo lige saa mØrkt udenfor 
som inde i Hytten. - Og hvor er alle Spyddene og 
Køllerne - og hele den hujende Flok, som ledsagede 
os til Audiensen? Er det Nat? Selvfølgelig, siger I. 
Og hele Negerbyen skulde være gaaet til Ro. - Nej, 
det skal blive Løgn. Lad os faa en Sang - en rigtig 
Sing-Song, boys. 

,,W ay down upon the Swanee ribber. 
Fa-er - fa-er - awa-ay !" 

"Shut up! Hold Kæft! - En anden! Lad os faa 
en, som ikke har Hjemve." 

"All them coons are cut to death 
- every bloody Nigger!" 

Hvad Fa'n! Der kommer jo et helt Slæng af de 
sorte Fyrbødere. Hvad vil I her? Vil I slaas? 

,,All right! Come on! All rigt! 
/t's going to be a fight! 
All the Darkies they are f lying through the air!" 

Tju ! - Over Plankeværket med Fyrbøderne. Vi 
bagefter. Klø skal de have. 

Hvor blev de nu af? Til højre! - Til venstre! 
Av for S .... de forbistrede Træer! - Her har vi 
dem - ad Elefantstien. - Hvad nu? Hvad i Alverden 
var det for et bestialsk Brøl? Skulde det være en Løve? 
Og hvad kan det være, som lister omkring inde i Bu-

sken? Er det virkelig en Løve. - en Leopard maaske 
- eller en anden Menneskeæder. Hvad var nu det? 
Jeg syntes noget klæbrigt strøg mig over Kinden -
en Kamælon antagelig - eller en Slange - maaske 
en Brilleslange. Det bliver værre og værre. Nu skriger 
Papegøjerne Fanden et Øre af. Det gylper - Yp! Yp! 
Det hvæser - Sambo. Mjav. Det var Baadsmandens 
Kat. Helvede er løs. Men Klø skal Fyrbøderne have -
læsterlige Klø. 

Død og Pine som jeg slaas. 

"l t':; here you see the rally 
in the battle down the alley I" 

Jeg slaas med Fyrbøderne - med Sudan-Negre -
med Faktoren - med Skipperen og alle hans Styr
mænd - med Mister Short og Mister Long og med 
Baadsmanden og hans Kat, Og hvor de dog dunker 
mig i Hovedet - i mine Tindinger og over hele min 
Krop. 

Jeg kan ikke mere. Jeg føler, som om mit Hoved 
er slaaet i Stumper og Stykker. Mine Tanker svæver 
frit omkring i et Virvar af dunkle Forestillinger. Jeg 
har kun een ubeskadiget Celle tilbage i min Hjerne, 
og der sidder Indtrykket af, at jeg har tilbragt en Nat 
i Skærsilden, og at Dagen derpaa bliver et rent Hel
vede. 

Tretten Matroser paa en Skovtur forvildede sig ud 
over det Tilladeliges Grænser, og nu ligger de alle 
tretten under "Kongen af Benin"s Bak og er lænkede 
til hinanden med Haandjem om Anklerne. 

Du gladeste Vanvid. Hvilken forfærdelig Rus jeg 
maa have haft. Og fy Fa'en for en Smag jeg har i 
Munden. Aldrig i mit Liv skal jeg drikke Spiritus 
mere - i hvert Fald ikke, naar den serveres af Neger
Konger. 

Jeg har i Øjeblikket kun et Ønske. Bare det altsam
men maatte være en Drøm, men Kendsgerningerne taler 
tydeligt nok for, at det er den rene, skære Virkelighed. 
Kendsgerningerne er ingen ringere end tre Styrmænd, 
som løser vore Lænker og fortæller os, hvor heldigt 
det passer, at vi akkurat kunde faa sovet Kæferten ud, 
til vi skal møde paa Faktoriet, og de er absolut ikke til 
at tage fejl af. 

Jeg er syg. Nordmanden er syg. Hollænderen og 
Tyrken og alle de andre har det heller ikke rigtig godt. 

C.C AUSEN 

~ 
DAMPSKIBSREDERI 

SVENDBORG 
Aarhus - Kolding - Haderslev 
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En har det i Hovedet - en anden i Benene, og ingen 
yed, hvor vi har det værst. Men alle vore Udgydelser 
hjælper os ikke en Døjt. Vi maa hare selv spule dem 
bort - og saa i Land til Forhør hos Faktoren. 

selv svare for den Nattero, som de kom og forstyrrede, 
og saa staar de endda og surmuler og paastaar, at 
Uret ogsaa skal være Ret. Men Udflugter tages som 
.sagt ikke for gode Varer. Faktoren afgør det hele i en 
Ruf, og jeg synes heller ikke, der er Grund til at gøre 
nogen længere Historie ud af den Sag. Her er Wari al
ligevel Verden og Faktoren alt, og jeg har i Øjeblikket 
det bestemte Indtryk af, at Alverden gaar omkring i 
en grøn Kasse Gin. 

Fortsættes i næste Nummer. 

· I Gaar sprang vi langs Dæk som tretten raske Ma
troser - og ind over Landgangen som rene Akrobater. 
I Dag ved jeg ikke rigtig, hvordan det er, vi stylter af 
Sted. Mig forekommer det, at vi snart gaar paa Bene
ne, snart paa Hænderne og snart paa alle fire, og at 
hele "Kongen af Benin" staar paa Hovedet. Jeg kalder 
det Tømmermænd. Svensken siger Kohherslagere, men 
nu mærker jeg, der er en anden, som snakker med, og 
det er en Bugtaler. Der staar Sambo ved sin Ringbolt Øget Travlhed for Søfartens Bibliotek 
og griner satanisk. Hvad tænker han paa? Tænker han 
som jeg, saa tænker han paa Leopardungens Skæg. Søfartens Biblioteks Aarsheretning for 1946--4,7 
Hvor det knurrer i min Mave. er netop udkommet og giver en detailleret Beretning 

Vi maa staa for meget her i Nigeria - Mosekonens om Virksomheden, der efter Krigens Afslutning er 
Bryg fra Fad, Negerkultur paa Flasker og Knurhaar øget meget stærkt. Antallet af Udlaan om Bord i Ski
paa Mad, og nu staar vi igen for Majestætens bedste bene er steget fra 44.289 i 1945--46 til 61.754 i 1946 
Soldater ved Indgangen til Faktoriet. Men i Dag for- -4.,7, fordelt i 261 Skibe. Dette viser, at Læselysten 
tæller de os ikke, at de har været i Krig før. Det er blandt de søfarende er i stor Stigning nu, hvor Sø· 
ogsaa aldeles unødvendigt. Det ser man straks paa de fartens Bibliotek er blevet kendt af hver eneste Mand 
friske Skrammer, mange af dem har i Ansigtet, og paa om Bord. 
den Beredvillighed, hvormed de tillader os at komme Pr. 31. Marts i Aar var der ialt udsendt 234 Skabe 
inden for Plankeværket. med 14.952 Bind. 15 Skibe har Bøgerne i eget Skab. 

Vi kommer først ind i en Art Forgaard, og jeg Endvidere er der i mindre Skibe anbragt 37 Kasser 
tænker :paa Helvedes --- dernæst ind i en Baggaard, og " med 465 Bind. Hertil kommer Bogbeholdningern~ i 
saa kommer vi ikke længere, for der staar alle Fyr- Marinens Institutioner og Skibe samt Fyr. og Vager
bøderne og spærrer os Vejen, og Faktoren staar paa væsenet, Isbryderne og Skoleskibene. 
en aaben Veranda og blusser og slynger Tordenkiler Ogsaa Studiesamlingen er i god Vækst og rummer 
ud imod dem. nu over 5.000 Bind. Denne Samling er tilgængelig for 

Kaptajn Anderson staar paa Faktorens højre Side alle, der er interesserede i Søfart og Søfartens tilgræn
og ser streng ud. Paa den anden Side sidder Kongen sende Omraader. 
over de Øre- og Næseløse og troner i en Flugtstol med Biblioteket har i 194.6-47 haft store Driftsudgif• 
sin høje Hat paa Snur. Han ser ud, som om Wari er ter, ialt Kr. 64.759,19, medens Indtægterne har beløbet 
hele Jorden og han dens Midtpunkt, og det hele minder sig til Kr. 63.763,28, saaledes at Regnskahsaaret slutter 
mig ikke saa lidt om den Farce, jeg var Øjenvidne til med et Underskud paa knapt Kr. 1.000,-. 
i Benin. Der er ialt indkøbt Bøger for 43.383,31 Kroner, 

Vi er anklaget for Krænkelse af Kongens Gæstfri- idet Biblioteket takket være ekstraordinære Bidrag i 
hed og Forstyrrelse af Negerbyens Nattero, og Udflug- nogen Udstrækning har kunnet erstatte de mange Bog• 
ter tages ikke for gode Varer. Sagen er oplagt. Den er tab fra Krigen. Dog kniber det stadig for Biblioteket 
rejst af Genever, og den skal bilægges med Genever. at efterkomme den store Efterspørgsel fra Skibenes 
Kongen forlanger en grøn Kasse for Gæstfriheden og Side, og Biblioteket er derfor ·taknemmelig for alle 
to for Nat·teroen. Bidrag og Boggaver, der indgaar til Hjælp til Driften. 

Ret skal være Ret. Vi er tretten Matroser, som har 
drukket os en kongelig Rus under en falsk Forestil• 
ling om Majestætens Gæstfrihed. Det var naturligvis 
en Misf orstaaelse fra vor Side, og vi ~r orrs11a vi11igr. 
_til at gøre den god igen og erstatte Kongen den Kasse 
Kultur, vi berøvede ham. Selvfølgelig maa Fyrbøderne 

¾MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 

Annoncer, Ankerspil og Kærlighed 
Ovcnstnacnde maa siges aL være en mærkelig Sam

stilling. Men lad os forklare det lidt nærmere: Faa
horg Jernstøberi og Maskinfabrik har udsendt en lille 
Reklametryksag, der er lidt ud over det almindelige. 
"Se nu her!" begynder man. ,,Tæl paa Fingre, naar 
De skal købe et nyt Ankerspil." Og saa nævner man 
fem Fordele, som Faahorg Spillet er i Besiddelse af. 
Soin Fordel Nummer tre nævner man, at "Faaborg 
Spillet har det som to Elskende, der ønsker saa lidt 
Plads som muligt - Motor og Spil tager ikke ret 
megen Plads op paa Dækket" Det er helt forfriskende 
at læse en Annonce som denne, der er lidt ud over 
det dagligdags. For et Øjeblik føres man bort fra den 
kedelige Hverdag, men ogsaa kun for et Øjeblik des
værre! Med Smaat staar nemlig hl. a. trykt følgende 
i Underkant af Papiret: ,,Enhver Bestilling udføres 
under Forbehold af Strejke og Lockout." 
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Sluttes 

N EVINS tog til Stonington næste Morgen. Da 
han var klar over, at Johnson var en desperat 
Mand, fik han tre Betjente med sig. Ved at 

forespørge sig hos forskellige af Byens Borgere fik 
han at vide, at en Mand med J ohnsons Signalement 
havde indlogeret sig med Kone og Barn i et Pensionat 
i Udkanten af Byen. Det var over Midnat, før Politi
mændene naaede Stedet og dundrede paa Gadedøren. 
En Kvinde i Natdragt aabnede et Vindue og spurgte, 
hvad der var i Vejen. Politimanden spurgte, om han 
kunde leje et Værelse, og efter at Konen havde brum
met en Del om det sildige Tidspunkt, kom hun ned 
og aabnede. I det samme skubbede Mændene hende 
til Side og trængte op ad Trapperne. I det første V æ
relse, de kom ind i, Iaa en Mand, tilsyneladende i 
dyb Søvn. Da de ruskede i ham, slog han Øjnene op 
og upurglo, hvu<l <le vilde hum. 

,,Hvad er Deres Navn?" spurgte Nivens. 
"Mit rigtige Navn er Albert W. Hicks," svarede 

han i en drævende Tone. 
,,Hvad mener De med at sige Deres rigtige Navn?" 
"Til Tider bruger jeg Navnet Johnson, det er naar 

jeg gaar til Søs," svarede Manden. Han fik Besked 
paa al lage sit Tøj paa. Imedens var en lille, mager 
Kvinde med et Barn paa Armen kommet ind i Væ
relset, det var Mandens Hustru. Hun begyndte at 
græde, da Politimændene undersøgte Hicks Kufferter, 
og Værtinden skældte ud og lovede hØjt og helligt, at 
det skulde være sidste Gang, hun skulde tage frem
mede Folk ind i sit Hus. 

,,Hvad er det egentlig, De vil mig?" spurgte Man
den. ,,Jeg er en ærlig Mand og arbejder for mit Brød. 
Jeg er Sømand, se paa disse." Han viste Politimæn-

Af CHR. CHRISTIANSEN 

Ill. af OSCAR KNUDSEN 

dene sine Hænder, de var brune og arrede. Nivens saa 
skarpt paa ham og sagde: · 

"De er mistænkt for Mordet paa Kaptajn Burr og 
Brødrene Watts om Bord i Østerssmakken "E. Å. 
Johnson". Manden saa ligegyldig paa Politimændene. 

"De er fejl paa den," svarede Hicks. ,,Jeg har 
aldrig hørt Tale om Smakken, heller ikke om nogen 
Kaptajn Burr eller Brødrene Watts, og om at der er 
begaaet Mord. Jeg kommer fra Falls River og har 
ikke været i New York de sidste to Maaneder." 

Han blev kropsvisiteret, og Politimændene fandt 
en Foldekniv, et rødhvidt Lommetørklæde, et svært 
Sølvur med Inskription: 21310. J. Johnson, Liverpool 
samt et Pengebeløb paa 400 Dollars paa ham. Han 
forklarede, at han havde faaet Uret af sin Broder 
nogle Aar i Forvejen, og da Nivens spurgte ham, hvor
ledes han var kommet i Besiddelse af alle de Penge. 
svarede han, at han havde tjent dem ved Østershandel. 

Næste Morgen, da Politimændene tog til New York 
med Hicks, havde Offentligheden faaet at vide om 
Anholdelsen, og Folk flokkedes omkring dem for at 
se Morderen. Paa Stonington Station var en Masse 
Mennesker forsamlet, og det var med Nød og næppe, 
Nivens og hans Folk reddede Hicks fra at blive lyn
chet af de ophidsede Mennesker. I Jernbanekupeen 
trængte Folk sig sammen for at se Forbryderen. Politi
mændene maatte tage ham ind i Bagagevognen, og 
udenfor Station Nr. 2 i New York var der sort af 
Mennesker, der raabte paa Lynchning og indtog en 
saa truende Holdning, at en stor Politistyrke maatte 
beskytte Fangen. Nivens var ikke rolig, før han havde 
ham sikkert bag Laas og Slaa paa Politistationen. 

Beviserne mod Hicks hobede sig op, Uret viste sig 
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at have tilhørt Kaptajn Burr. Urmageren, der havde 
repareret det Aaret før, havde indgraveret Tid og 
Dato; der var intet at tage fejl af. Brødrene Watts 
Moder genkendte noget af Sønnernes Tøj, som Hicks 
havde medtaget, og Burks bevidnede, at Hicks var den 
Mand, der havde boet hos ham af og til i de sidste 
tre Aar, men Hicks benægtede at have været om Bord 
i "E. A. Johnson. Og saalænge Manden nægtede, og 
Ligene ikke var fundet, kunde man ifølge den ameri
kanske Lov ikke dømme ham for Mord. Men Loven 
finder altid en Udvej. Nu gravede man en anden Lov 
frem, en Lov fra 1820; ifølge denne kunde Hicks an
klages for "Sørøveri i rum Sø,"og det blev straffet 
med Hængning. Saa for Forbryderens Vedkommende . . 
blev Resultatet det · 
samme - Døden. 

og en Aften, da han sad og sludrede med Finlay, bad 
han denne skaffe ham en skarp Kniv: 

,,Hvad vil du bruge den til?" spurgte Vogteren.
"Skære en Lok af mit Haar og give min Kone den 

til Erindring om mig," svarede Hicks. 
"Well," svarede Vogteren, ,,du ved godt, at jeg 

ikke kan give dig noget V:aaben, du kunde begaa 
Selvmord eller maaske ... han fik ikke sagt mere, 
Hicks afbrød ham med et skummelt Smil: 

,,Du vilde blive overrasket, hvis jeg fortalte dig, 
hvor mange Mennesker jeg har slaaet ihjel i min 
Tid." Og saa kom Tilstaaelsen om Mordet i Østers
smakken. 

,,Den sidste Affære, den om Bord i "E. A. John

Manden lod dog 
ikke til at tage sig 
dette særlig nær. I 
Fængslet spiste han 
godt og røg sin Pibe 
med Velbehag. Men 
Autoriteterne vilde 
gerne have saa meget 
at vide om den mysti
ske Sag som muligt, 
og da han lod til at 
have fattet særlig 
Forkærlighed for en 
af Fangevogterne, en 
irsk Amerikaner ved 
Navn Finlay, lod 
man denne sludre saa 
meget som muligt 
med Fan gen i Haab 
om at faa mere at 
vide. Og lidt efter 
lidt lettede Hicks 

Saa surrede jeg Rorpinden og listede mig bag paa Jack. 

son", skete ved Ti
tiden Tirsdag Aften 
den 20. Marts. Skip
peren og Oliver 
Watts var til Køjs, 
Jack og jeg havde 
Vagten, Jack var til 
Rors. Pludselig fo'r 
der en Djævel i mig. 
Jeg besluttede at slaa 
de andre ihjel. Un
der et ligegyldigt 
Paaskud fik jeg Lov 
til at tage Roret, me
dens Jack stillede sig 
paa Udkig ved Løn
ningen. Saa surrede 
jeg Rorpinden, liste
de mig bagpaa Jack 
og slog ham ned med 
en Økse, jeg havde 
taget med fra Kabys
sen. Han sank sam
men uden en Lyd, 

Samvittigheden, og det var et langt Synderegister, 
han rullede op for. 

Allerede som Dreng havde han været paa Afveje. 
Han var Søn af en respektabel Farmer i New Eng
land, men allerede som tiaarig Knægt var han be
gyndt paa Forbryderbanen. 

Han tilbragte et Par Aar paa en Opdragelsesan-
stalt, løb saa derfra og stak til Søs. · 

I flere Aar pløjede han de store Have, havde 
blandt andet deltaget i et Mytteri om Bord, blev 
pisket og smidt ned i et Rum om Bord for senere at 
skulle overgives til Myndighederne, men slap bort. 

En Del Aar sejlede han med "Blackbirdere" paa 
Sydhavet, men kom saa til Liverpool og tog Hyre med 
en af de berømte og berygtede Packets "Isaac Wright", 
der sejlede med Passagerer mellem England og New 
York. 

Her traf han en ung irsk Pige, der var paa Rejse 
til Staterne, gik i Land i New York sammen med 
hende, hvor de giftede sig, og siden havde han dels 
sejlet paa Kysten, dels arbejdet i Land. 

Under sit Fængselsophold havde Hicks udvist en 
knusende Ligegyldighed for, hvad der skulde ske, 
men omkring Midten af Juni viste han Tegn paa Uro, 

men Faldet af hans Legeme var blevet hØrt nede i 
Kahytten, hans Broder Oliver kom op ad Kahytstrap
pen. Før han naaede op, var jeg henne ved Kappen. 
Jeg ramte ham i Hovedet, og ban faldt baglæns ned 
ad Trappen. I samme Nu var jeg sprunget over hans 
Legeme og mødte Skipperen, der var paa Vej henimod 
mig. Han var kun en lille Mand, men han var hurtig 
og kæmpede som en Løve; han undveg mig flere 
Gange, og han fik adskillige drøje Slag, før han faldt. 
Saa slæbte jeg dem alle tre hen til Lønningen og ka
stede dem udenbords. Saa gik jeg ned i Kahytten for 
at tage Pengene og de Værdisager, jeg kunde finde. 
Da jeg kom op igen, havde vi Skonnerten tæt inde 
paa os. Jeg forsøgte at falde af og gaa agter om 
hende, men det var for sent; vi tØrnede mod hendes 
Agterende. Siden var det min Hensigt at stikke Ild 
paa Smakken fOJ: at udslette Sporene, men jeg blev 
bange for, at Skonnerten skulde komme tilbage eller 
et andet Skib dukke op. Saa gik jeg i Baaden og lan
dede ved Fort Thompkins; der kan I finde Baaden." 

Efterhaanden som Hicks' 'forskellige Misgerninger 
blev bekendt for Offentligheden, steg Ophidselsen mod 
ham, og da Retssagen kom for, var der ingen Tvivl 
om, hvad Dommen vilde lyde paa. Sagen varede kun 
fem Dage. Nævningene var kun syv Minutter om at 
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erklære Hicks "Skyldig". Eksekutionen skulde foregaa 
paa den lille Ø Bedloe Island den 13. Juli. 

Medens Hicks ventede paa Dommens Fuldbyrdelse, 
fik han en Dag Besøg af Mr. Barnum, den senere In
dehaver af det berømte Cirkus og Menageri Bamum 
& Bailey, der dengang havde et stort Vokskabinet. 
Han Ønskede at tage en Maske af Forbryderen, og 
Hicks gik ind derpaa. Barnum betalte ham 25 Dollars, 
2 Kasser Cigarer og et Sæt nyt Tøj i Stedet for det, 
Hicks havde paa, og som han havde baaret, da han 
udførte sin Forbrydelse. 

Aftenen før Henrettelsen fik Hicks Lov til at tage 
Afsked med sin Kone. De skiltes, som om de atter 
skulde mødes næste Morgen. Og da Marsha! Rynders 
og Sheriff Kelly mødte næste Morgen for at afhente 
Fangen, præsenterede han sig for dem i et Sæt Uni
formstØj, blaa Jakke med skinnende Messingknapper 
og guldbroderede Ankre paa Opslagene, lysegraa Ben
klæder, hvid Skjorte og den gamle Kossuth Hat P!!a 
Hovedet. Han trykkede Finlays Haand hjerteligt, tak
kede ham for hans Venlighed mod sig, og da han kom 
ud i Franklin Street og skulde gaa ind i Vognen, der 
skulde føre ham ned til Havnen, kom Detektiv Nivens, 
Manden der havde bragt ham for den jordiske Ret
færdighed og bevist hans Skyld. Hicks vinkede med 
Haanden til ham og sagde: 

Farvel, gamle Sporhund, jeg bærer ikke Nag til 
Dem." 

En lille Hjuldamper, ,,Red Jacket", skulde bringe 
ham ud til Bedloe Island, og Turen formede sig som 
en hel Picnic. Havnen vrimlede af Fartøjer, besat med 
Mennesker, der vilde overvære den sørgelige Forestil
ling. Alene om Bord i "Red J acket" befandt der sig 
ca. 400 Personer, for det meste Folk, der var indbudt 
af Marsha! Rynders. Og pludselig fik denne Lyst til 
at vise sine Gæster Verdens største og hurtigste Skib, 
det kombinerede Damp- og Sejlskib "Great Eastem", 
der lige var ankommet og laa til Ankers i Bugten. 
Men da det trods alt var Mr. Hicks, der var Hoved
personen i Dramaet, maatte Ryn-
ders have dennes Tilladelse til at 
gøre en Af stikker over til Skibet. 
Den fik han. Hicks svarede paa 

· hans Anmodning. 
"For min Skyld kan De godt 

opsætte Forestillingen nogen Tid, 
bare De vil love mig, at ingen ta-
ler til mig nu eller senere, men 
lader mig i Fred, og at De, naar ;:. 
vi kommer til Øen, faar afgjort 
Sagen i en Fart." 

Det lovede Marsha] Rynders, 
og det forhalede Eksekutionen to 
Timer. Og desuden var det nær 
gaaet galt, for da "Red Jacket" 
kom ud til "Great Eastem", flok
kedes Passagererne paa den ene 
Side af Hjuldamperen, saa den var 
ved at kapsejse. 

Da man naaede ud til Øen, 
hvor Galgen var rejst, var der i 
Hundredevis af Fartøjer forsam
lede. Robaade, Lystyachter, Hav-

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 

nef ærger, selv Pramme, der var pakket tæt med Men
nesker. Det var som til en Kapsejlads. Og ved et mær
keligt Skæbnens Spil, fik Morderen her, for sidste 
Gang, Skibet, hvor han havde forøvet sin Udaad, at 
se. ,,E. A. Johnson" laa forankret her ved Øen, kun 
ca. 300 Fod •fra Retterstedet. Og da Hicks saa det, 
viste han for første Gang siden sin Fængsling Tegn 
paa Bevægelse; han rystede over hele Kroppen og 
vendte sig ligbleg bort. En Militærstyrke holdt Orden 
ved Retterstedet, hvor i Tusindvis af Mennesker havde 
samlet sig for at overvære Eksekutionen, og den haard
hudede Sømand gik i Døden uden at fortrække en 
Mine. Og mange Aar efter kunde man i Barnums be
rømte Vokskabinet i New York se Hicks' Figur med 
følgende Inskription: 

Nr. 74. Legemstor Model af Alfred W. Hicks, 
Manden der myrdede Besætningen paa Østersskon
nerten "E. A. Johnson" den 18. Marts 1860. Modellen 
er iført nøjagtig det samme Tøj, som han havde paa, 
da. han slog sine Ofre ned med en Økse. Bemærk 
Blodpletterne paa Jakken. Ansigtsmasken er taget af 
Mr. Barnum, Indehaveren af Verdens største Vokska
binet, kun fjorten Dage før Hicks blev hængt for sin 
Forbrydelse. Det er almindelig kendt, at Ligheden med 

den berygtede Pirat er slaaende. 
Et Sidestykke til ovennævnte 

Beretning havde vi i vore hjemlige 
Farvande nogle faa Aar efter, i 
Slutningen af Firserne. Det var, da 
Jungmanden Jan Umb fra Riga
skonnerten "Marie" myrelede hele 
Mandskabet med Undtagelse af 
Styrmanden, som det efter en lang 
Kamp lykkedes at spærre Drengen 
inde, indtil en af Det Forenede 
Dampskibsselskabs Baade kom til 
Hjælp og fik Skonnerten bragt ind 
til København. Men Motiverne til 
Mordene var højst forskellige; i 
det første Tilfælde var det for Vin
dings Skyld, i Affæren Jan Umb 
var det ret og slet Hævn. Drengen 
havde været udsat for frygtelige 
Mishandlinger fra den øvrige Be
sætnings Side. Jan Umbs Skikkelse 
kunde ogsaa ses mange Aar efter 
i vort eget hjemlige Vokskabinet 
- Panoptikon. 
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Danmarks største Fiskefartøj ,,Greenland'' 
paa 387 Tons 

Sildefiskeriet i Nordsøen er en ny Epoke i Fiskeriets 
Historie - en ny Landvinding inden for Erhvervet. Det 
koster Penge at starte noget nyt, og der skal baade 
Vovemod og Tro paa Sagen til, før et Resultat fore• 
ligger, , '. 

Direktør Claus Sørensen, Esbjerg, har ved mange 
Lejligheder vist netop denne Tro, og han viste det 
sidst, da han forleden prøvesejlede sit nyerhvervede 
Skib "Greenland", som han agter at drive Sildefiskeri 
med i Nordsøen. - Han er desuden en Mand, der øn• 
sker at sige sin Mening frit fra Leveren, og igennem 
det altsammen mærker man en Understrøm af Kærlig
hed til den Stand, han selv er runden af. 

Ved Skibets Start spørger vi Hr. Direktør Claus 
Sørensen: ,,Hvor er Skibet købt?" 

,,Det er købt i England og bygget i Canada i 1944." 
,,Hvad er Formaalet med det?" 
"At drive Fiskeri efter Sild i Nordsøen, Torsk og 

HeUeflynder i nordlige Have, ogsaa ved Grønland." 
,,Hvorfor kalder De •det "Greenland"?" 
"Min Broder og jeg havde et Fartøj, der hed 

"Greenland", som blev solgt sidste Aar, og som vi i 
tyve Aar havde drevet Islandsfiskeri med." 

,,Dets Tonnage og Indretning?" 
"387 Tons, indrettet med Fryseri til Frysning af 

Fisk paa Havet." 
,,Ejer De selv Skibet?" 
,,90 Procent." · 
,,Hvem er Skibets Skipper?" 
"Min 71-aarige Broder, som har fisket paa Island 

i tyve Aar." 
,,Mandskabets Størrelse?" 
,,20 Mand." 
"Stiller De nu store Forventninger til et Fiskeri 

efter Sild i Nordsøen?'' · 
,,Ikke før Handelen og Fiskeriet bliver organiseret." 
,,Og Fiskeriet ved Grønland?" 
"Danmarks Fiskeri kan let fordobles, hvis vi kan 

faa Lov til at fiske i Fjorde og ved Kyststrækninger." 
,,Fiskeriets Fremtid?" 
,,Der er store Muligheder, naar Handelen og Eks

porten bliver ordentlig organisernt. Som Forholdene er 
i Dag, tabes der Millioner ved Underbud og indbyrdes 
Konkurrence mellem Eksportører. Vor Fiskerieksport 
gaar i Dag for Lud og koldt Vand!" 

"Hvad mener De om de to Fiskeriorganisationers 
Sammenslutning?" 

"Saalænge vore to Hovedorganisationer ikke gør en 
lndsat:s for Organisering af Eksporten, er det ligegyl
digt, om der er to eller een Organisation. - Et Fiskeri-

ministerium er det eneste, der kan bringe Orden i Er
hvervet. Der vilde være mere at gøre for en Minister 
inden for dette Erhverv end for andre Ministre. Der 
ligger et uopdyrket Danmark paa dette Felt. 

Havenes Rigdomme skal ikke alene fanges, men og• 
saa Organisering og Oparbejdning af nye Markeder 
samt Industrialisering af Fiskevarer kræver en stor Ind. 
sats. Alle Lande ønsker Fisk. - Hvor skal de gaa hen 
for at faa Varen. Eksporten er spredt for alle Vinde. 
Underbud og daarlig Vare er Resultatet." 

Saa vidt Hr. Direktør Claus Sørensen, og mange 
har længe sammen med ham spurgt, hvorfor en Fiskeri-
minister ikke kommer. Maagen. 

Fra Kronprins til Konge 
Paa Allers Forlag er udkommet en rigt illustreret 

Bog om Kong Frederik. Carl Kauffeldt, der har sam
let Stof til Bogen, oplyser i sit Forord, at det var 
Meningen, at Bogen skulde ha ve været en Skildring af 
Kronprins Frederik, da Arbejdet blev paabegyndt i 
194.6. Naturligvis fortæller Bogen da ogsaa mest om 
Tiden før Kong Christians Død. Da Frederik den IX 
ligesom sin Fader er en Søens Mand, vil Bogen i gan
ske særlig Grad interessere Folk, der har med Søen at 
gøre. Bogen vrimler med Anekdoter, der alle viser 
Sider af Kongens Personlighed. Vi fremdrager en en
kelt af dem, der har Tilknytning til Søen: 

Engang i Drengeaarene kom den daværende Prins 
Frederik hen til Udenrigsminister C. W. Ahlefeldt-Laur
vigen under et Taffel, og der fandt følgende Replik
skifte Sted: 

"De staar saa alene, derfor kommer jeg hen og 
taler med Dem," sagde Prinsen. 

,,Det var pænt af Dem Deres kongelige Højhed," 
svarede Grev Ahlefeldt og tilføjede: ,,Hvad vil Deres 
kongelige Højhed være, naar De bliver stor?" 

Prinsen betænkte sig ikke længe. ,,Jeg vil være Sø
mand," sagde han. 

Udenrigsministeren bemærkede, at det vist vilde 
være et Brud paa Traditionerne ... en vordende Konge 
i Danmark maa være Garder. Han kom ikke til at vente 
paa Svar, idet Prins Frederik replicerede: ,,De kan da 
ikke nægte, at Prinsen af Wales ogsaa er Sømand." 

Prisen for Bogen er Kr. 9,50 og indb. Kr. 12,50. 

Grundlagtl875 Th. Møller Grundlagtl875 

Proviant, Dæk- og Maskin-Stores Nyhavn 4547, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: » Ultra« 

Hovedoplag for Danmark 
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Tillæg til Vikingen III 

Medlemmer pr, Januar 1947 
Del Forenede Dampskihs-Solokab A/S 
A/S Det Østasiatiske Kompagni 
A, P. Møller 
J, La.uri:tzen 
D/S Norden 
D/S Dannebrog 
DIS Torm 
D/S Progre,s 
Det Danske Pe1toleumo A/S 
D/S Orient 
A/S De1 Dansk-Franske D/S 
D/S Myren 
D/S Vendila 
A/S Mo1onromp 
A/S D/S D. F. K, 
DIS Dania 
D/S lleimdal 
AIS Dot Danske Kulkompngni 
D/S 1ntlandia 
D/S Pa,ific 
D/S Bohio 
Rhedorl M, Jebsen A/S 
D/S Orlon 
Andreas Christensen 
D/S Hafnia A/S 
DIS pna Bornholm af 1866 
DIS Hotlnnd 
Aabenraa Rederi A/S 
A/S Em. Z. Svitzcr• Bjergninga"Enticprise 
C. Clauoen 
,\/S Det Sto,o Nordioke Telegraf,eloknb 
Navila, A/S 
0/S Als 
D/S Viking 
A" E. Sørensen 
A/S Do Danoke Sukkerfabrikker 
Olu! Svendsen 
DIS Activ 
A/S Vwjy,k D/S 
Hans Svcnningsen 
J. Sanbye & 0, Lcrehe A/S 
D/S Phønix 
D/S nf 1925 
Alfred Olson Tranaport Co. A/S 
AIS Dol Fnren,do Bngoeroelokab 
Rederi-A/S Kosmos 
AIS Tnnk,kibarederiet 
D/S Droeo 
A/S Rederiet Ma1l,iltc 
Det Dansk-Norske D/S 
D/S lyden 
A/S Chrislian,holma Fabriker 
1, Asmu"eno Eftf. 
DIS Snm,o 
Rederi•Aktieselskabel Tr&nsporter 
D/S Trio 
Rederi A/S Poøeidon Shipping Co. 
D/S Flnlood 

t;.: ~ 

_,r 

-..... 
...,,, 

"V 

-·m-• ;;1. ri1f:: 
I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 

"Dronning Man<l" solgt til Finland 
Hvis alt gaar efter Beregninger

ne, skal Passagerdamperen "Dron
ning Maud", som i en lang Række 
Aar var et af de Skibe; der vedlige
holdt Forbindelsen mellem Dan• 
marks og Norges Hovedst~der, fra 

Kramer i Ångfartygs A-B. Bores Be
styrelse, da han for nylig passerede 
Stockholm paa Gennemrejse fra Be
sigtelsen i København af "Dronning 
Maud", som Borebolaget har købt af 
Det forenede Dampskibsselskab. 

,,Dronning Maud", 

og med næste Sommer været det stør. 
ste Passa~erskih paa Rntr.n Stock
holm-Helsingfors, som i Sommer 
har haft et betydeligt Antal Rejsen
de. Hertil har bidraget, at Jernbane
rej sen Åbo-Helsingfors nu varer en 
meget lang Tid. 

Svensk Sjofartstidning har haft 
en Samtale med Sjofartsrådet Th. 

,,Det er Meningen, at det nu er
hvervede Skib Bkal cralallc vort i 
Slutningen af 1938 nybyggede Pas
sagerskib "Bore II", som er afleve
ret til Rusland. ,,Dronning Maud" 
blev under Krigen taget af Tyskerne 
og anvendt som Transportskib; hvor
under al Aptering blev revet ud. 
Siden 1945 liar Skibet været oplagt 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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i Danmark, og Det Forenede vilde næppe have solgt 
Skibet, hvis det kunde have faaet det istandsat inden
for en rimelig Tid. Nu gaar "Dronning Maud" i Lø
bet af kort Tid til Crichton-Vulcan-Værftet i .Åho, som 
optimistisk regner med at kunne reparere det paa 7 
Maaneder. Det er Meningen at give "Dronning Maud" 
en saa gedigen Aptering, som de nuværende Forhold 
gØr det muligt. Skibets udvendige Udseende skal i det 
store og Hele bibeholdes, fraset en Forlængelse af 
Promenadedækket, som skal være gennemgaaende. 
Nyerhvervelsen er i første Haand beregnet paa Tra-

fikken Stockholm-Helsingfors og ikke alene for Tra
fikken Åbo-Stockholm. 

,,Dronning Maud" blev bygget hos Burmeister & 
Wain 1906 og var i sin Tid sammen med Søsterskibet 
"Kong Haakon" med sin Aptering for 450 Passagerer 
Danmarks fornemste Passagerskib. ,,Kong Haakon" 
kom paa sine ældre Dage i Østersøfart og blev i 1938 
solgt til Piirnu Rederi A.B. i Tallin, som kun havde 
det i Sommeren 1939. Under Krigen kom Skibet i 
Russernes Hænder, og man kender ikke dets videre 
Skæbne. 

B og W bygger Skibe til Island 
Efter Kapitulationen i 1945 blev der straks optaget 

Forhandlinger mellem det islandske Dampskibsselskab 
H/f Eimskipafjelag Islands og B & W om Bygningen 
af nogle Fragtmotorskibe med Kølelast til Erstatning 
for det store Tab af Skibe, som Selskabet havde lidt 
under Krigen. Disse Forhandlinger førte et Par Maa
neder efter til Kontrakt om tre ens Skibe, Nybygnin
gerne Nr. 689, 690 og 693, af hvilke det første er 

,,Goda/oss" løber af Stabelen. 

løbet af Stabelen den 2. Oktober 1947. Skibet er blevet 
døbt af Fru Direktør G. Vilhjalmsson og fik Navnet 
,,Godafoss". 

Disse Skibe har en Dødvægt paa 2580 Tons og er 
forsynet med kraftige Motorer, der kan give Skibet en 
Fart af 15 Knob paa en fire Timers Prøvetur. Laste
kapaciteten er ca, 150.000 cbft., hvoraf de ca. 80.000 
er indrettet for Transport af Kød, Fisk etc. ved +18°C. 
Skibets Passageraptering omfatter smukt udstyrede 2-
Mands Kamre med tilhørende Spisesalon og Rygesalon 
for 12 Passagerer. 

Hovedmotoren er en 9-cylindret, enkeltvirkende 2-
takts Trunk-Motor, der normalt kan udvikle 3700 IHK 
ved 160 Omdr. pr. Minut. Desuden er Skibet forsynet 
med tre 160 kW Hjælpemotorer til Drift af det elek
triske Hjælpemaskineri og Kølemaskineri, Spil, Styre
maskiner etc. 

Foruden de tre Skibe har H/f Eimskipafjelag Is
lands hos B & W bestilt et Fragt- og Passagermotor
skib, der ligesom de øvrige Skibe er indrettet med 
Kølelast. Der er indrettet Aptering til 103 Passagerer 
paa I Klasse, 62 paa II og 44 paa III Klasse. Et kraf
tigt Maskineri skal sikre en Prøvetursfart paa ca. 17½ 
Knob, 

Denne Ordre er en Genoptagelse af en tidligere 
Kontrakt om et noget mindre Passagermotorskib, som 
blev bestilt hos B & W i 1939, men som maatte annul-
leres ved Krigens Udbrud. · 

H/f Eimskipafjelag Islands har saaledes nu ved at 
slutte Kontrakter for disse fire Skibe hos B & W pla
ceret hele sit Genopbygningsprogram i Danmark og 
paa denne Maade bidraget til et fortsat godt Samar
bejde mellem Island og Danmark. 

A. N. PETERSEN 
AIS D&t Dansk-Franske DampsklbSOOl$kab 

Befragtning • Assurance • Køb og Salg af Skibe 

Store Kongensgade 49 • København 
Telf., 1243 • 12443 • 12843 Te!egr.-Adr, Dcnskfronsk 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
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Knrans til Maskhiisleksaminer11e 'Elekhoinstallatorprøven for Masldni
ster • Motorpasserprøven • Maskinpasserprøven • Kedelpasserprø'7en 
Den kommunale Elektroinstallatørprøve, samt Højspændingspr"ven. 
Program tilsendes, og alle Oplysninger gives '7ød Hen•endeløe fil 
Skolens Kontor. JAGTVEJ 163 . KØBENHAVN 

Daglig IO. 9-15 og 18-20 (Lørdag undtagen) · 
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"Qneen Mary" atter i Tjeneste 
Den 31. Juli afgik "Queen Mary" -paa sin første 

Tur fra Southampton til New York efter Krigen. 
"Queen Elizabeth" har i otte Maaneder været ene om 
det, men nu er den ugentlige Afgang fra begge Si~er 
en Kendsgerning, saaledes som det var Cunard-Wh1te 
Star-Liniens Hensigt med Bygningen af disse to Kæm
pedampere. Man mindes de Udtalelser, som Forman
den for Selskabet, den afdøde Sir Percy Bates, frem
kom med for ti Aar siden, da Kølen blev lagt til 
"Queen Elizabeth". Han sagde, at de to "Queens" var 
de mindste og langsomste Skibe, som kunde betjene 
Ruten med ugentlige Afsejlinger, og at dette vilde ske 
i 194,0. Krigen gjorde, at dette Maal først er naaet nu. 

Som Troppetransportskib har "Queen Mary" trans
porteret 765.4,29 Mand og tilbagelagt 569.943 miles. 

Den 29. September 1946 kom "Queen Mary" til 
Southampton fra Halifax, og faa Dage senere begyndte 
det største Ombygningsarbejde, der endnu er udført 
paa et Handelsskib. 1500 Mand fra John Brown & Co. 
Clydebank, der har bygget Skibet, begyndte at fjerne 
Udstyret fra Troppetransportskibet. 

Mange Hundrede Standkøjer, midlertidige Træ
skodder og store Kvantiteter af Sanitærudrustning blev 
hurtigst muligt bragt i Land. I mange Uger var det 
Indre af Skibet derefter et Virvar af Stillinger, medens 
Rustbankere lavede et øredøvende Spektakel. Da man 
var naaet saa vidt, at den indvendige Montering kunde 
begynde, tog man fat paa Dækkene. Her havde hl. a. 
tusindvis af Soldater skaaret deres Navne eller Initialer 
ind i Lønningen, som maatte fjernes for Afhøvling og 
Polering. Den blev anbragt igen med Undtagelse af en 
Længde, der er sendt til Amerika. Alle Redningsbaade 
blev bragt i Land og efterset grundigt. 

Turen kom saa til Undervandsskroget, hvorfor Ski
bet blev taget i Tørdok. De fire 35 ts Propellere blev 
taget af og Skrueakslerne trukket for Eftersyn. Hele 
Skroget blev rusthanket og malet. 

Af den oprindelige Indretning var en stor Del bragt 
i Land, saaledes 220 store Kasser med Møbler og Fit
tings i New York og 2500 Døre i Australien. Arbejdet 
med alt dette, som imidlertid var hentet hjem til Eng
land, var af et uhyre Omfang og blev udført i en tid
ligere Flyvehangar. 

Samtidig med Ombygningen blev der ogsaa indført 
forskellige Forbedringer i Apteringen f. Eks. indrettet 
en Biograf med 200 Pladser. 

Maskineriet fik sig ogsaa en grundig Omgang. I de 
24 Vandrørskedler fra Yarrow blev der installeret Cir
kulationsrør, medens alle Rør og Beholdere blev in
spicerede. Hovedturbinernes Dæksler blev løftet for 
Undersøgelse_ af Skovlene. Alle Aksler med deres Lejer 
blev inspiceret. Alle Hjælpemaskiner og den elektriske 
Installation blev gennemgaaet og ca. 12.000 Lampe
steder opsat. Kort sagt, hele den maskinelle Udrust
ning er nu i første Klasses Kondition. 

Nyt Kæmpeskib 
Hos Vickers-Armstrong Ltd. er en ny Kæmpedam

per blevet til under Navnet "Orcades". Med sine 30.000 
Tons er det den største Liner, der endnu er blevet sø
sat efter Krigen. Skibet tilhører Orient-Selskabet i 
London og skal sættes ind paa Farten mellem England 
og Australien. Der eksisterede tidligere under samme 
Rederi et noget mindre Skib med samme Navn. Dette 
Fartøj gik imidlertid ned under Krigen. Det forlyder 
endvidere, at nævnte Rederi har bestilt endnu et Skib 
hos Vickers-Armstrong. Det bliver et Søsterskib til "Or
cades", og Prisen siges at blive paa omkring 3.000.000i. 

O.L. 
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,,Stella Polaris" ved London Bridge. 

Stella Polaris 
Skønt "Stella Polaris nu er 20 Aar gammel og 

under Krigen blev benyttet af Tyskerne, er den atter 
i Drift. Det blev i sin Tid bygget af Gotaverken til 
Bergens Dampskibsselskab udelukkende beregnet til 
Fornøjelsesrejser. 

Selve Skibets Konstruktion havde ikke lidt særlig 
meget, men hele Apteringen var i en forfærdelig Til
stand, saa det maatte gennemgaa en meget stor Repa• 
ration med Fornyelser paa Byggeværftet. Siden det 
blev færdigt i Fjor, har det været beskæftiget med 
Ture fra New York og New Orleans. Nu er det atter 
i europæiske Farvande, idet det betjener Dampskibs
selskabets Rute Bergen-Newcastle sammen med to 
andre Skibe. Dette har været nødvendigt, da Repara
tionen af "Venus", som udføres her i Danmark, er 
blevet forsinket, saa det ikke som ventet kunde sæt
tes ind i Sommersæsonen i Aar, men først i Novem
ber. Derefter vil ,:Stella Polaris" atter gaa til Amerika, 
hvor det vil gaa fra New Orleans til Vestindien, for 
derefter til næste Sommer atter at genoptage de Ture 
til Norges Fjorde og Nordkap, som tidligere var saa 
berømte. 

"Stella Polaris" er paa 5000 Tons Gross, Længden 
er 97,23 m og Bredden 15,24 m. Der er Aptering til 
200 Passagerer, og den er saa elegant, som man kan 
vente i et Skib, der udelukkende er bygget til Fornøjel
sesture. Beboelsen omfatter en smuk Opholdssalon og 
en Rygesalon forude, adskilt ved en Indgangshall, og 
en anden Salon agter med et Dansegulv. Fra den sidst
nævnte Salon er der direkte Adgang til et stort Agter
dæk, der er helt overbygget. 

De to B & W Dieselmotorer udvikler 
4.000 HK, som giver Skibet en Fart paa 
15 kn i Søen. Motorerne i ,:Stella Polaris" 
var mellem de første trykladede Motorer, 
der blev bygget. 

Det er ikke mærkeligt, at dette smukke 
Skib vakte stor Opmærksomhed, da det 
for første Gang i sin Tilværelse var for
tøjet ved New Fresh Wharf i Nærheden af 
London Bridge i August Maaned i Aar. 

Den forreste Salon, 
Hallen med Hovedindgangen. 
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Den engelske M.G.B.2009 (motor 
gun boat, Motorkanonbaad) er som 
det første Skib begyndt sine Prøver 
paa The Solent ved Southampton 
med en Forbrændingsturbineinstalla
tion. Den bestaar af en Forbræn
dingsmotor af samme Type som til 
Flyvemaskiner og en Turbine, som 
drives af de varme Gasarter og træk
ker Skrueakslen, da dette Arrange
ment giver større Virkningsgrad ved 
de Hastigheder, som et Overfladefar
tøj har. En af de tre oprindelige 
Benzinmotorer er blevet fjernet og 
Forbrændingsturbinen anbragt i dens 
Sted paa den midterste Skrueaksel. 
Det er resulteret i en Vægtbesparelse 
og en Kraftforøgelse i Sammenlig
ning med den tidligere Installation. 

Den første 
Forbrændings

turbine til 
Sldbsbrug 

~ 

Lodrette Skibssvingniuger med to Knuder 
Vi har i "Vikingen" Nr. 20 den 15. Oktober 1941 

anmeldt den Afhandling, som Professor i Skibsbyg
ning ved Den polytekniske Læreanstalt, Danmarks tek 0 

niske Højskole, C. W. Prohaska skrev for Erhvervelsen 
af den tekniske Doktorgrad. 

Association Technique Maritime et Aeronautique 
har nu udgivet et Resume af Afhandlingen paa Fransk, 
,,Vibrations verticales du navire". 

Der er heri medtaget nogle Modelforsøg, som Pro
fessoren senere har foretaget for at undersøge Vandets 
Indflydelse paa Svingningerne og sammenligne For, 
søgsresultateme med de benyttede Formler. Det er 
imidlertid kun Modelforsøg, og Professoren udtrykker 
da ogsaa Ønsket om at faa udført Forsøg med Skibe 
paa forskellige Vanddybder som en fuldstændig Kon
trol paa Beregningerne. 

Nyt i Resumeet er ogsaa en Tabel over forskellige 
Skibe, for hvilke Svingningstallet er beregnet og sam-

menlignet med det iagttagne. Det viser sig da, at Over
ensstemmelsen er meget god, idet Afvigelserne kun er 
srnaa, i Gennemsnit ca. 2 %. 

Der kan næppe være Tvivl om, at Værfterne i Frem
tiden vil lade foretage Bei:egninger over Nybygninger
nes Svingningstal for ved Fastsættelsen af Maskinens 
Omdrejningstal at sikre sig mod ubehagelige og dyre 
Overraskelser med det færdige Skib. Det Materiale, 
Professoren her giver dem i Hænde gør, at Udgifterne 
til en saadan Beregning bliver betydningsløse i For
hold til Skibets Byggepris. 

Videnskabelige Arbejder, der offentliggøres paa 
Dansk, kan desværre paa Grund af Sprogvanskelighe
derne ikke paaregne nogen større Udbredelse i Udlan
det. Det er derfor kun glædeligt, at det her omtalte 
Arbejde er udkommet paa et Verdenssprog. ,,Vikingen" 
lykønsker hjerteligt i den Anledning. 
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Motorredningsbaaden "Gunnar 
Carlsson", som Sveriges Redarefor
ening har ladet bygge i Anledning 
af Generalkonsul Gunnar Carlssons 
60-Aarsdag, blev sat i Vandet og af
leveret den 2. Oktober fra Djur
gårdsvarvet i Stockholm i Nærvæ
relse af en meget repræsentativ For
samling af Skibsfartsmænd. 

I Ugen derefter gik Motorred-

Ny svensk 

Motor
Redningsbaad 

ningsbaaderi paa Prøvetur til Gotska Sandon og fortsatte derefter til 
Båtfjorden indenfor Nidingen paa Vestkysten. Baaden har følgende 
Hoveddimensioner: Længde overalt excl. Fendere 13,50 m, største 
Bredde 3,80 m og Dybde 2,00 m. Maskineriet bestaar af en Skandia
motor paa 85 HK, der kan manøvreres fra Styrehuset og giver Baa
den en Fart paa 10 kn. Baaden har to vandtætte langskibs og tre 
tværskibs Skodder. Mellem de langskibs Skodder og Klædningen 
findes seks Lufttanke paa hver Side, hvorved Baaden bliver delt i 
16 vandtætte Rum for at blive praktisk talt synkefri. Baaden er som 

Paa Provew.r. 

de nyere svenske Motorredningshaade helsvejset af Staal og er under Køl og Bund forsynet med tre Køle af 
svære Skinner som Beskyttelse ved eventuelle Grundstødninger. Dækshuset er bygget af Staal med Forside af 
Letmetal og rummer Styrehus og Kahyt med to Liggepladser. Forude findes et Storesrum og agter et Rum til 
Brugsredskaber. Der er monteret elektrisk Lys, Projektør og Radiotelefon. 

Last-Rutebaade med 20 ltn Fart 
I Løbet af et Par Maaneder vil den fø1·ste af en 

Serie svenske Last-Rutebaade med en Fart paa 20 kn 
gaa i Fart, og i Løbet af et Par Aar vil ialt 10 være 
beskæftiget i Ruterne mellem Europa og Østasien og 
mellem Europa og Nordamerika. Det drejer sig om 
Baade bygget af svenske Værfter for svenske Rederier. 
For nylig blev det bekendt, at Black Diamond Steam
ship Co. havde besluttet at bygge 10 20 kn's Fragt
Rutebaade til New Y ork-Rotterdam-Antwerpen Ru
ten. De skal sejle under amerikansk Flag og uden Tvivl 
med betydelige Subsidier fra United States Govern
ment. 

Der findes ingen engelske Skibe under Bygning 
eller i Ordre med denne Fart. Den almindelige Me
ning mellem engelske Redere er, at det er vanskeligt 
at give Grunde for saa høj en Fart. De to svenske Re
dere, som bygger Fragtskibe af 20 kn's Klassen, har 
stadig forøget Farten til Søs, siden de gik over til ude
lukkende at anvende Motorskibe. Deres første Skibe 
havde 12 kn's Fart, og den er gradvis forøget til 17 kn 
i Søen for senere Nybygninger. Økonomien ved Driften 
af Motorskibe med forskellig Fart paa givne Ruter 
maa derfor være disse Redere bekendt, saa Overgangen 
til Skibe med 20 kn's Fart maa øjensynlig være base
ret paa Undersøgelser af de økonomiske Fordele ved 
en saadan Fart. Der skulde derfor ikke være nogen 
Tvivl om Farten paa de særlige Ruter, og det vilde 
være urigtigt at tro, at nogen af disse Ordrer var af
givet af Prestigehensyn. Det er et rent økonomisk Pro
blem, og i disse Tilfælde er der ikke Tale om nogen 
Subsidier, hverken direkte eller indirekte. 

Spørgsmaalet om Farten for Fragt-Rutebaade er 
vigtigere end SpØrgsmaalet om den Type af Maskineri, 
der anvendes. En Reder kan anskaffe en ny Type af 
Maskineri i el Skib som Eksperiment, men det tjener 

intet Formaal at bygge et Skib med betydelig højere 
Fart end den øvrige Flaade. Skal Farten forøges, maa 
det ske for en Gruppe Skibe, der gaar i den samme 
Fart. Derfor maa en udpræget Forøgelse i Fart af en 
Reders Skibe betegnes som mere bemærkelsesværdig 
end en tilsvarende Forandring af Maskintype. 

Det er maaske Grunden til, at engelske Redere 
endnu ikke har afgivet Ordre til noget 20 kn's Last~ 
skib. Hvis man prøver paa at forestille sig Skibsfarts
situationen 10-12 Aar frem i Tiden, saa vil uden al 
Tvivl adskillige Søfartsnationer havde Skibe af denne 
Klasse, medens England ikke vil have nogen. Der haa~ 
bes derfor paa, at engelske Redere i Løbet af et Par 
Aar, særlig hvis Priserne skulde falde noget, vil be
stille Serier af 20 kn's Last-Motorskibe. 

Den menneskelige Faktor 
I Englands Krise og Mulighederne for at bekæmpe 

den med Held spiller Søfarten en vital Rolle. Paa dens 
Effektivitet set fra alle Sider afhænger en ikke ringe 
Del af Landets Fremtid i normale Tider og i Særdeles
hed nu. Det er ganske typisk for dette Folk, at det i 
dets Stræben mod øget Effektivitet, som nu mere og 
mere gør sig gældende, tillægger den menneskelige Fak
tor en større relativ Betydning end andre Lande og 
den tekniske en mindre. Den engelske Officersforening, 
Officer's (Merchant Navy) Federation, giver i sin 
Aarsberetning en kraftig Udtalelse om Individets Rolle 
i den store Kamp: 

"Det er et Faktum, godt eller daarligt, at Søfarten 
ogsaa i Fremtiden vil være Genstand for haard Konkur
rence mellem Nationerne. Løn. og Ansættelsesvilkaar 
efter Aftalebestræbelserne fra haade Officers. og Mand-
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skabsside i alle Lande vist en Tendens til Udjævning, 
og derfor kommer i Fremtiden den relative Fremgang 
i større· og større Udstrækning til at afhænge af den 
relative Effektivitet. 

Bestyrelsens Hensigt, som ogsaa forudsættes at være 
hver Kaptajn og Styrmands, er med alle Midler at bi
drage til Udviklingen og Vedligeholdelsen af den høje
ste Effektivitet for den engelske Søfart paa alle de Om
raader, hvor man kan gøre sin Indflydelse gældende. 

Bestyrelsen og de tilsluttede Organisationer kan gøre 
det ved at fastholde de· Krav til Ansættelsesvilkaarene 
i Handelsflaaden, som tjener til at tiltrække og fast
holde dygtige Officerer paa engelske Skibe og ved at 
kræve, at hver uværdig og uduelig Officer nægtes 
Medlemsskab i Merchant Navy. Kravet om at de bedsto 
og mest moderne Uddannelsesmuligheder staar til Raa
dighed for omhyggeligt udvalgte Elever maa opret
holdes, og det bør i Fremtiden kræves, at et Skib un
der engelsk Flag i enhver Henseende skal være en 
Hæder for sit Land. 

For Kaptajner og Styrmænd til Søs foreligger der 
efter vor Formening en Pligt til gennem Organisatio
nerne at paase, at Arbejds- og Lønvilkaar svarer til 
deres ansvarsfulde Arbejde, og samtidig nøje passe paa, 
at de og deres Underordnede til Gengæld udfører et 
helt igennem godt og trofast Arbejde. 

Bestyrelsen er overbevist om, at hvis en saadan 
Aand raader overalt indenfor den engelske Søfart -
paa Kontorer, i Dokker og til Søs - behøver ingen at 
frygte for sin Fremtid. Bliver Forholdet derimod det 
modsatte, er der al Anledning til at frygte det værste. 

,.,.Bønne61 fylder 50 
Den digre, skattede og afholdte Næstformand i Ma

rineforeningens Hovedbestyrelse, Grosserer Bønnelycke, 
fylder den 19. November 50 Aar. ,.Bønne", der er 
kendt fra Skagen til Gedser, har i mange Aar udført 
et Kæmpearbejde for Marineforeningen og har, kun 
skaffet sig Venner. Han driver som bekendt Søkort
udsalget "Blankensteiners Eftf." og er ogsaa derigen
nem kendt i alle Skibsfartskredse. Han vil sikkert paa 
sin Fødselsdag, hvor han træder ind i de voksnes Ræk
ker, blive fejret med Ovationer, der staar paa Højde 
med dem, vi giver Samfundets Helte, og han fortjener 
det! 

Hil dig "Bønne! Jeg haaber, at du maa leve mange 
Aar endnu til Glæde for dine Venner og for det, du 
helliger din Arbejdskraft. Axel Bærentzen. 

Bea 
Et llansaskib 

Den smukke Model, De her ser, er en nøjagtig 
Kopi af et Konvojskib fra den gamle Hansestad i Ham
burg. Skibets Navn er "Wappen von Hamburg", og 
det var bygget i 1667. Modellen af det gamle Skib er 
udført af en af "Anker-Modellers" Modellører, Hr. 
Aage Petersen. Det er bl. a. til denne Type Skibe, 
Modelbyggerfirmaet leverer Tegninger. Modellen er til 
Salg ved Henvendelse til "Anker-Modeller", Søborg. 

0/s PACIFIC 
AMALIEGADE 33 
TELf. C. 4212 - 4248 
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Alle Henvendelser til "Vikingen" bedes tilsendt Redaktionen og Ekspeditionen, Christiansborggade 1. 
Telefon Byen •so,o - Ansvarshavende: Redaktør Axel Bærentzen. 

Annonceafdelingen: Telefon Byen *8040. Chl'istiansborggade 1, 'Cøbenbavn V. 
Redaktionen paatager sig intet Ansvar for indsendte Manuskripter, naar der ikke medse11des Returporto. 
For Manuskripter, som indsendes uopfordret, pantager Redaktionen sig intet Ansvar for Tilbagelevering. 
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BRØNNUM'S MASKINFABRIK A/S 
HOLMBLADSQADE 4T 

KØBENHAVN 8 . 

Kabgs-Kom/urer 
i alle Størrelser 
l'orla119 Katalog 
Telefon Ce111ral Hl:ICI 

Duu a 
Bc.&irl,l~~""""'-t~..,,, 
ordnes hurtigt og sikkert af vort 
Hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 Afdelinger I København og Omegn 

52 FIiiaier og Kontorer i Provinsen 

HANDELSBANKEN 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØBENHAVN K. 

-IVERC.WEILBACH&CO. 
NAUTICAL INSTRUMENTS 

AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN •K. 

C. K. HANSEN 

AMALIEGA0E 3.5 , KØBENHAVN 

Telefon Cflnlral 72 (13 Lfldninger) 

Telegram-Adresse: HANSEN 

Korrespondflrende Reder for, 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet ,DANNEBROGc 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI ¾ 

KUL- & KOKS-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Bunker ■ : 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag 
Telegram-Adresse: KUL 

DANSK &ÆR-CENTRAL! 



D mpskibs-Selskab 

A/S L. IHRICH'S BOGTR . 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TRE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITED) 

SKIBSFART 
IMPORT EKSPORT 

Skovbrug og Savmøller i Siam 

Hovedkontor: København, Kristianiagade 8 

Egne Kontorer: 
Bangkok Singapore 

Bombay J ohannesburg Rangoon 
Buenos Aires Karachi Saigon 
Calcutta Kuala Lumpur San Francisco 
Capetown Madras San Salvador 
Dairen Manila Sao Paolo 
Durban Mexico City Shanghai 
Guatemala Montreal Sydney 
Hankow New Orleans Tsingtao 
Harbin New York Vancouver B. C. 
Havana Penang Weihaiwei 
Hongkong Port Elizabeth 



HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTKEREDE MAGASIN 

Udg:ivet i Forstaaelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige Søfarts-Organisationer 

:::J)e f te ,do-te 

PROVINSHAVNE 
cAf OTTO LUDWIG 

DEN enes Død er den andens Brød, siger et 
gammelt Ordsprog, som ogsaa har Gyldighed, 
naar det gælder Provinshavne. R.A.F.'s og 

Gi:irings Luftbomber har gjort, hvad de formaacde for 
at ødelægge Havneanlæggene rundt om i Europa. 
Særlig haardt medtagne var de tyske Havne, da Kri
gen holdt op, og de fleste skandinaviske Havnebyer 
regnede med, at en Del af den Trafik, der tidligere 
gik til Tyskland, vilde komme dem til Gode. Trods 
det, at der stadig arbejdes paa at udbedre Skaderne 
dernede, saa er Tysklands tidligere saa store Havne 

Tilhojre: Aarhus Havn kan tage 
selv meget store Skibe, idet dens 
Maksimumsdybde er 10 Meter. i 
Forgrunden Bassin lll. Bassinerne 
l og Il i Baggrunden. Hvis det 
havde staaet til Tyskeme, havde alt 
dette i Dag ligget i Ruiner. 

kun Skygger af sig selv. Imidlertid er det ikke alene 
Skandinaviens Hoved havne, der gerne vil have 
en Bid Brød med, ogsaa vore store Provinshavne vil 
have Andel i den skandinaviske Skibstrafiks Opblus
sen paa Bekostning af Havnene Syd paa, og man gør 
sig de hæderligste Anstrengelser bl.a. i Aarhus, Aal
borg, Odense og Esbjerg for at kunne byde Søfarten 
de bedste Betingelse1:. 

Lad os tage en Tur rundt til de nævnte Byer for 
at se, hvordan man der klarede Krigen, og hvordan 
man nu vil klare Freden. Forskellige Forhold gør sig 

Tilvenstre: En Del af Odense 
Havn, der er Landets fjerde
storste. Odense har Jorovrigt et 
Projekt liggende klar til et nyt 
Havneanlæg for en kommende 
Kra/tcentral. A,·beidet vil koste 
25-30 Millioner Kroner. 
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gældende de forskellige Steder, men fælles for alle 
fire Havne er det, at Krigen betød et stort Tab. Fæl
les for dem a1le er det ogsaa, at man gerne vil udvide 
Havneanlæggene. Men Krigen har sat saa store Ar, 
at Genopbygningen vil blive haade langvarig og kost
bar. Bl.a. gør Manglen paa Materialer sig meget 
stærkt gældende. 

Danmarks næststørste Havn. 

Først aflægger vi Aarhus et Besøg. Naturligvis 
kommer vi med Skib. Aarhus har forøvrigt Forbin
delsen med Landets øvrige Dele i den fineste Orden. 
Rutebaade og Færger sejler daglig frem og tilbage 
mellem Jyllands Hovedstad og Sjælland, og i Aarhus 
samles Jernbanesporene fra mange Byer i Jylland. 
Endvidere har Byen god Busforbindelse og egen Luft
havn. Det er altsammen til Gavn for Havnen. 

Ogsaa i Aarhus satte Krigen en b:r:utal Stopper for 
den sunde Udvikling, Havnen var midt i. Man regner 
med, at den store Nedgang i Trafikken under Krigen 
har kostet Aarhus Havn ca. 2½ Million Kroner. I 1938 
indtjente man 1,6 Millioner Kroner paa Havne- og 
Bropenge, men allerede i 1940-41 dalede Indtægterne 
til 924.423 Kroner og det næste Aar til 7?9.080 Kroner. 
I de sidste tre Krigsaar naaede man kun lige over 
Millionen. 

Aarhus var under Krigen haardt hjemsøgt af Ty
skerne, og der var altid tyske Skibe at finde i Hav
nen. Men som bekendt var Modstanden mod Fjenden 
ogsaa stor, hvilket ikke mindst ·gjaldt Havnen, hvor 
specielle Havnegrupper generede Tyskerne paa alle 
mulige Mander, bl.a. ved at sænke fire større Skibe 
og ødelægge Havnens Kraner, Spor og Ophalerbed
dinger. 

Imidlertid var der ikke langt fra, at Aarhus var 
blevet indrulleret i Rækken af ødelagte Havne. Ty
skerne havde pnn alle Kajerne nedgravet Sprænglad
ninger, der ved Berøring af en Kontakt havde faaet 
hefo Havneanlægget til at springe i Luften. Det vnr 
Modstandsbevægelsens Mening at ville ødelægge Kab
lerne til Sprængningsstederne lige i sidste Øjeblik, 
men Chancerne for et heldigt Resultat havde været 
ret smaa, hvis Kapitulationen ikke var kommet saa 
uventet hurtigt for Tyskerne, at de ikke fik Tid til 
at bringe de 281 Ladninger til Eksplosion. 

,,Danmarks næststørste Havn" kalder Aarhus sig, 
og den gør det med Rette. Af Byens 139.000 Indbyg
gere er 46 Procent beskæftiget ved Haandværk og 
Industri og 19 Procent ved Handel og Omsætning, 
hvilket giver gode Betingelser for Travlhed i Hav
nen. Naturligvis er Aarhus Havn ikke kommet sig 
helt efter Krigen, hvilket jo kun meget faa Havne er. 
Selv om Trafikken i 1946 ikke naaede op paa de Høj
der som før Krigen, saa klager Havneledelsen dog 
ikke. I 1938 blev Byen anløbet af 5726 Skibe, medens 
der i det første fulde Fre<lsaar efter det store Ragna
rok kun ankom 3844 Fartøjer til Havnen. Tonnage
tallet stod ikke helt i Forhold til Antallet af Skibe, 
idet Efterkrigstidens Skibe er større end dem, der 
lagde til Kajerne før Krigen. Men til Tallene: I 1938 
udgjorde Tonnagen ialt 1.520.528 N.R.T. mod 1.316.043 
N.R.T. i 1946. Vareomsætningen udgjorde for de to 
Aar henholdsvis 1.555.142 Tons og 1.174.051 Tons. 

Aarhus Havn er en ung Havn, der har gennem
gaaet en rivende Udvikling. I Dag rander Havnen 
over en samlet Kajlængde af ?100 m, medens den i 
1910 kun havde 2400 m. Den samlede Sporlængde ud
gør 28 km, og der findes 19 km Kajgade. Endvidere 
har man en stor Fiskeri- og Lystbaadehavn. Havnens 
samlede Vandareal er paa 61 km, og det samme Tal 
gælder for Landarealet. En af Aarhus' store Fordele 
er Havnens store Vanddybde. Man har saaledes en 
største Dybde af 10 m ved Kajerne, og kun Køben
havns Havn har en lignende Dybde. Endvidere har 
man god Plads til det Gods, der ankommer til og 
afskibes fra Byen. Siloerne har saaledes et Rumfang 
paa 54.000 Kubikmeter, og Varehusene har et samlet 
Gulvareal paa 65.000 Kvadratmeter. Oliebeholderne 
kan rumme 16 Millioner 320 Tusind Liter. Hvis de 
udelukkende rummede Benzin, vilde en Bil af normal 
Størrelse kunne tilbagelægge en Distance paa 
130.560.000 km, hvilket vil sige en Tur paa 3267 Gange 
rundt om Jorden ved Ækvator. I Kølehusene, der har 
et Rumfang paa 6400 Kubikmeter, kan der hver Dag 
fremstilles 60 Tons Is, hvad der svarer til en Stang 
af den gængse Tykkelse paa ca. 2 km. 

Trods mange Vanskeligheder har Aarhus Havn i 
1946 kunnet foretage visse Udvidelser. Bl.a. har man 
kunnet fuldende Bygningen af et ca. 300 m langt 
Kystværn for en Mole, der er projekteret anlagt mod 
Nord. Ligeledes har man til omtalte Pier foretaiet en 
Opfyldning, hvortil er anvendt henved 100.000 Kubik
meter Fyld. Endvidere har man færdigbygget en ca. 
100 m lang Kajmur paa 10 Meters Vanddybde. Des
uden har man visse Planer, som man haaber kan rea
liseres inden længe. Foruden en Kajforøgelse paa 
1760 m, der skal danne Rammen om to nye Havne
bassiner, vil man hygge en Midtermole i Stedet for 
den gamle, der er for smal og delvis ubrugelig. End
videre vil man udvide LngPrpladsen for Brændsf':ls
olier. 

Cementbyen Aalborg. 

Kampen om Titlen som Danmarks næststørste 
Havn er haard og spændende. Aalborg er saaledes 
Aarh1ts en meget farlig Konlq1rrent, hvilket fremgaar 
af, at Aalborg endda er noget foran, naar det gælder 
Antallet af anløbende Skibe. Ogsaa som Eksporthavn 
ligger Aalborg foran, med.ens Aarhus til Gengæld 
liggeT forrest, naar det gælder Importen. 

Naar man imidlertid nævner disse Fakta, maa man 
ikke glemme at f01·tælle, at der med Begrebet "Aal
borg Havn" i dette Tilfælde regnes med Stor-Aalborgs 
Ha,,neanlæg. Selve Hovedhavnen er kommunal, men 
desuden findes der tre private Cementhavne, som 
sammen med Nørresundby Havn ofte henregnes som 
hørende til Aalborg. Naar Aalborg ligger foran Aar
hus, hvad Mængden af indtagne Varer angaar, saa 
skyldes det Cementfabrikkernes store Eksport. Fra
regner man Cementvarerne, staar Aarhus Havn som 
Nummer to, ogsaa naar det gælder Eksporttallet. 

Aalborg er kendt som den moderne By med det 
friske Initiativ, som ogsaa har vist sig i Havnens Ud
vikling. Limfjordsbyen har saaledes bevilget 3 Millio
ner Kroner til Havnens Udvidelse. Paa Grund af den 
fortvivlede Boligsituation her i Landet regner Hav-
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Tilhojre: Esbjergs "gamle Havn", 
der ikke er saa gammel endda. 
Paa Billedet ses "Englandskajen", 
,,Frankrigslcajen" og Østre Dokkaj, 
hvorfra Rutebaadene til Udlandet 
udgaar. Mon "Danmarks Port mod 
Vest" ogsaa faar sin Frihavn? 

nens Ledelse dog ikke med at kunne fremskaffe de 
nødvendige Matel'ialer og den nødvendige Arbejds
kraft til Arbejdets Paabegyndelsc. Da Aalborg e1· den 
første af vore store Havne, Skibene fra f. Eks. Ame
rika kan anløbe, har Byen store K.onkurrencemulig
heder, der retfærdiggør de !>fore Projekter. 

Hovedhavnen i Aalborg har en samlet Kajlængde 
paa 3510 m, ved hvilke der er en gennemsnitlig Vand
dybde paa ?,5 m. Dertil kommer 5280 m Kaj, hvor 
Vanddybden er fra 3 til 6 m. Naar man kan begynde 
at realisere Uclvidelsesplaner, vil man imidlertid er
statte nogle af de gamle Træbolværkcr med nye og 
mere solide. Det er Tanken, at man senere vil uddybe 
ved disse til 9 Metei-s Vanddybde. Endvidere vil man 
bygge en helt. ny Havn, en saakaldt "Redekamhavn" 
med omkring 3 km Kaj, hvor Vanddybden ligeledes 
vil blive paa 9 m. Dette Arbejde er allerede paabe
gyndt trods Materialesituationen, og de første 200 m 
Kaj ventes at blive færdig inden længe. En ny Olie
ha\·n vil med Tiden gro frem her. 

i\fan har imidlertid ogsaa tænkt paa de mindre 
Baade. Saaledes arbejder man med et Projekt til en 
Skudehavn, der faar en største Dybde af 6 m. Skude
havnen skal indgaa i en ny Vesthavn, der hovedsage
lig skal bruges til Tømmerlaster, og man har Planer 
om ogsaa at opføre Industrianlæg i denne Havn. BL a. 
vil Skibsreder Ejnar Nygaard fra Aarhus opføre et 
Staalskibsværft for Skibe paa indtil 500 Tons. 

Som tredie Punkt paa Udvidelsesplanen staar Ud
dybningen af Sejlrenden over Hals Barre, der faar en 
Dybde af 9 m i Stedet for den nuværende Dybde paa 
7,5 Ill. 

Gulvarealet i Varehusene er i Øjeblikket 70.000 

Ti/venstre: Fra Aalborg Havn, hvor man 
ser Aalborg Værft og Foderstof-Pieren ved 
Østre Havn. Bren har lige haft Besog af 
franske Havneelcsperter, der har gjort Stu
dier der for at samle Erfaringer til Op
brgningen af Le Havre Havn. 

Kvm., hvilket er 5000 Kvm. mere end Tallet for Vare
husene i Aarhus. I Olietankene er der Plads til mere 
end det dobbelte af, hvad der er Tilfældet med Arrr
hus' Olieanlæg, idet Tankene i Anlho1·g kan rnmme 
34 Millioner Liter. Ogsaa med Hensyn til Kornsiloerne 
er Aalborg foran sin Konkurrent Syd paa med 34.000 
Kubikmete1·s Rumfang, medens Pladsen i Kølehusene 
kun er 3600 Kubikmeter mod Aarhus' 64-00 Kubikme
ter. Naar man se1· paa Antallet af indgaaede Skibe i 
1946, ligger Danmark natUl'ligvis forrest. Af de uden
landske Skibe ligger Norge i Spidsen med 25.100 N.R.T. 
Dernæst følger Sverige og England med henholdsvis 
20.300 og 10.?00 N.R.T. 

Faar man Lov til at fortsætte den Udvikling, 
som Krigen saa brat standsede, vil Aalborg Havn sik
kert koncentrere sig om at opdele Havnens Anlæg 
efter Varernes Art. Man anser clei saaledes for uhel
digt, at Kulpladserne og Olieanlæggene ikke er mere 
centl'aliserede. For Øjeblikket findes der 5 forskellige 
Kulpladser spredt over hele Havneanlægget, hvilket 
ofte er til stor Gene, da Kulstøvet generer Naboplad
serne unødigt. 

'Det er ikke uden Grund, at vi har kaldt Aalborg 
for "Cementbyeu", idet Cementvarerne paa Havnens 
Liste over udførte V al·er figurerer med store Tal. Men 
Aalborg er jo ogsaa Byen med den store Spritproduk
tion, der ligeledes udgør eu stor Del af Byens Udfør
sel. Naar man tænker paa den høje Spiritusbeskat
ning, kan man derfor med Rette sige, at Aalborg er 
den danske Stat til stor Nytte. 

Krigen voldte naturligvis ogsaa stor Skade for 
Aalborg Havn_ Saaledes havde Tyskerne med deres 
hensynsløse Sejlads ødelagt store Dele af Bolværker-
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ne, hvorfor man straks efter Kapitulationen gik i Gang 
med at foretage Undersøgelser og udbedre Skaderne, 
saa snart det lod sig gøre. I det store og hele maa 
det dog siges, at Aalborg ligesom de øvrige danske 
Havnebyer slap naadigt gennem de onde Aar, og 
Byen staar nu parat til at gøre sin Indsats for Lan
dets hurtige Genopbygning. 

, , Ha;vnen i Danmarks Centrum. 

Som Hayil~lffy betragtet har Odense ikke nogen 
lang Historie. Ganske vist har man i mange Hundrede 
Aar kunnet sejle til Byen, men kun med mindre Far
tøjer. Først omkring Aar 1800 kan man tale om en 
virkelig Havn i Odense. Udviklingen har imidlertid 
været rivende for Havnen siden da, og i Dag er 
Odense Danmarks fjerdestørste Havneby. 

Havnen bestaar af to Bassiner med 7,5 Meters 
Vanddybde. Kajlængden er paa 2,9 km. Da Byen er 
Dallmarks næststørste Industriby, har den naturligvis 
gode Betingelser som Havneby. Imidlertid er Odense 
Havn først og fremmest en Importhavn, hvilket vil 
kunne ses af Tallene for 1938, hvor Eksporten ud
gjorde 107.000 Tons, medens Importen var paa 713.000 
Tons. Krigen satte ogsaa i Odense Havn en brat Stop
per for Travlheden, I det sidste Krigsaar udgjorde 
Tonnagemængden af indkomne Skibe saaledes kun 
158.848 N.R.T., medens den før Krigen laa paa ca. 
500.000 Tons. I Aaret 1945-46 indkOm der til Havnen 
1101 Skibe paa en samlet Nettotonnage af 199.412 
Tons. I Skibs- og Vareafgifter indkom der til Havnen 
i d~t sidst nævnte Aar tilsammen 617.991 Kroner. Me
dens Vareomsæbiingen som før sagt laa paa over 
800.000 Tons før Krigen, var den i det første Fredsaar 
kun 288.745 Tons. Man regner imidlertid med, at man 
dermed har været nede paa det laveste Tal, idet 
Regnskabsaaret 1946-47 sikkert vil kunne opvise en 
Stigning paa mere end 100.000 Tons. 

Naar man taler om Odense Havn, maa man i sam
me Aandedrag nævne Odense Aa. Havnen og Aaen er 
eet, hvilket ogsaa fremgaar af, at Havneudvalget kal
der sig "Udvalget for Kanal- og Havnevæsenet i 
Odense". Man kan næsten sammenligne Odense med 
Byer som Basel, Budapest og St. Louis, der alle lig
ger inde i Landet, men hvor Søforbindelsen alligevel, 
er sikret ved Floder. Odense er naturligvis et Eksem
pel i mindre Maalestok, thi Flodskipperne pna f. Eks. 
Mississippi vil ikke imponeres over Kanalen. der har 
gjort Odense til Landets fjerdestørste Havneby. Al
ligevel er Kanalen ca. 7½ km lang, og det har kostet 
stort Arbejde og mange Penge at naa Maalet. Gang 
paa Gang har man maattet uddybe Kanalen, rette 
Krumninger ud og tilsidst lave Vigebassiner. Efter
haanden som Skibene er blevet større, er Kravene 
til Kanalen og Havnen naturligvis vokset. Paa det 
smalleste Sted maaler Kanalen 22 m, og den mindste 
Dybde er ,.5 m. 

Bugserspørgsmaalet har altid spillet en vis Rolle 
i Havnens Historie, da det naturligvis har været me
get vanskeligt at manøvrere Sejlskibene op ad Aaen. 
I Begyndelsen maatte Skibenes Besætninger selv 
springe i Land med en Tross~ og slæbe Skibene den 
lange Vej. Det var et Fremskridt, da Kanalen fik 
særlige "Bugserheste"", der udlejedes fra Stige. Den 

første Bugserbaad fik Odense først i 1864. Den hed 
"Dagmar" og var i Besiddelse af 20 HK. Senere fik 
man "Fremad" paa 250 HK., og i 1931 anskaffedes 
"Set. Knud", der med sine 500 HK. gør god Fyldest 
og om Vinteren ogsaa overtager Rollen som Isbryder. 
Ogsaa det sidste Hverv klarer den tilfredsstillende, 
og den stopper først sit "brydsomme'· Hverv, naar 
Kattegat alligevel ikke kan befares. !øvrigt blev "Set. 
Knud" ,,rekvireret" af Tyskerne i den sidste Maaned 
før Kapitulationen. 

Odense Havn har store Udvidelsesplaner, som dog 
har visse Vanskeligheder ved at blive gennemført 
paa Grund af Materialesituationen, der ogsaa har 
spændt Ben for andre Havnes Planer. Trods Besæt
telsen har man dog i Løbet af Krigen kunnet udvide 
Kajlængden med 600 m. Mulighederne for Havneud
videlser er naturligvis ret begrænsede paa Grund af 
Havnens særlige Beliggenhed, men Odense Havne
udvalg er ikke bange for at ofre noget for at gøre 
Havnen endnu mere effektiv. Saaledes kostede det 
Havnen 4 Millioner Kroner og Byen ca. 1½ Million 
Kroner at færiliggøre et Projekt til Udvidelse af 
Havnen ind i Aaløkke. Odense By gør forøvrigt et 
stort Arbejde for at faa Borgerne til at føle sig som 
Indbyggere i en Havneby. Som et Eksempel paa dette 
kan det nævnes, at Byen har en meget moderne og 
original Motorbaadshavn med Plads til ca. 100 Far
tøjer, og længere ude ad Kanalen ved Stige findes 
Lystbaadehavnen med Plads til ca. 130. 

Danmarks Port mod Vest. 

Næsten som et Klondyke er Esbjerg skudt frem 
mellem Lyng og Klitter. Med en fantastisk Voldsom
hed har Byen vokset sig stor og betydningsfuld. Sin 
Vækst kan Esbjerg udelukkende takke Havnen for, 
og hele Danmark har iøvrigt meget at takke Esbjerg 
Havn· for. Før var Jyllands Vestkyst Danmarks Ryg. 
der ugæstfrit vendte mod vore Naboer paa den an
den Side Nordsøen, men Esbjerg Havn har gjort 
Vejen pr. Skib mellem England og Danmark kor
tere. Desuden har Esbjerg ligesom de tre andre 
store Havnebyer en moderne Lufthavn. 

Esbjerg er en Statshavn og den yngste af de 
,,Fire Store". De første Arbejder paa Havnen paa
begyndtes i 1868, og i 1878 var de færdige. Men sta
dig har nye Udvidelser været paakrævet, og i Dag 
er Esbjerg Havn ikke alene en stor Havn, men ogsaa 
en moderne Havn, fordi man stadig har fulgt med 
Tidens Krav. 

Trafikken paa Esbjerg Havn .har mere, end det 
har været Tilfældet med Landets andre Havne, væ
ret konjunkturbestemt. Ingen anden Havneby i Lan
det har sikkert været saa haardt ramt af Besættel
sens Indflydelse paa Havnelivet. I 1938 indkom der 
til Havnen 990 Skibe paa tilsammen 999.000 N.R.T., 
medens de tilsvarende Tal for 1945 var 87 og 10.000. 
Med Freden kom ogsaa lidt af Travlheden tilbage. 
Fra den første April 1946 til den første April 1947 
blev Esbjerg anløbet af 525 Skibe paa tilsammen 
491.000 N.R.T. 

:Medregnet i disse Tal er naturligvis ikke Fiske
fartøjerne, der er et Kapitel for sig i Esbjergs Hi
storie. Byen har sualedes i Dag en Fiskerflaade paa 
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630 Fartøjer, medens man j 1886 kun havde 13. Naar 
man tage1· 1938 som Basisaar, vil man se, at der ind
bragtes 12½ Million kg fisk, der udgjorde en Værdi 
af 8½ Million Kroner. I 1946-47 udgjorde Værdien 
af den samlede Fangst 23 Millioner Kroner, og naar 
man hører, at en stor Mængde af disse Fangster 
sælges til Udlandet, forstam· man lidt af Esbjergs 
Betydning· for Danmark. 

Esbjerg Havn regnes først og fremmest for at 
være en Eksporthavn. Naar man igen tager 1938 som 
Basis, vil man se, at der er et godt Forhold mellem 
Eksport og Import, der udgjorde henholdsvis 308.000 
Tons og 384.000 Tons. Som Eksporthavn for Land
brugsvarer maa Esbjerg anses for at være Nummer 1 
mellem vore Provinshavne. I 1937-38 eksporteredes 
saalcdes 51.767 Tons Æg og 64.295 Tons Smør. Af 
Flæsk afskibedes der fra Esbjerg det samme Aar 
119.513 Tons. Endvidere afsendtes der 20.000 Heste og 
Kreaturer. 

En lang Aal'l'ække var Esbjerg Vestkystens ene
ste Havneby og er stadig den betydeligste, hvilket 
har givet Anledning til, at Eksportvarerne strømmer 
til Havnen fra næsten alle Dele af Jylland. Sin stør
ste Indsats i Landets Import yder Havnen i Kulim
porten, eller den gjorde det i alle Tilfælde før Kri
gen, hvor vi fik de fleste af vore Kul fra England, 
medens vi nu maa hente Kulstøvet i U.S.A. For Im
porten fra England er Esbjerg bedst beliggende, men 
naar Kullene alligevel skal tilbagelægge den lange 
Vej over Atlanten, betyder det ikke nogen væsentlig 
Fordel at bringe Ladningerne til nogen anden By 
end Hovedstaden. Som Nummer to paa Listen over 
importerede Varer til Esbjerg stod før Krigen Soya
bønner, og som Nummer tre kom Foderstofferne. 
Hvordan det er i Dag, kan vi desvæue ikke sige. 
Alting 0-1· jo 1mormalt, og som et BeYis paa Valuta
puklens Tilstedeværelse viser Importtallet for 1946-
47 meget mere end det dobbelte af Eksporttallet. 

Som den eneste af de danske Storhavne kan Es
bjerg prale med aldrig at have givet op for Isen. 
Dette kan Havnen takke Tidevandet for, der ellers 
ikke altid el· til Gavn. I de værste Isvintre kommer 
Esbjerg til sin største Ret, idet en Mængde Skibe 
søger ind til Havnens Kajel', hvor de sommetider 
maa ligge i Lng Skibsside mod Skibsside. Dermed 
være ikke sagt, at Ekspeditionen i Havnen er lang
som. Esbjerg Havn hal' de bedste tekniske HJælpe
midler og rigeligt med Jernbanespor, der i høj Grad 
letter Losning og Lastning. 

Havnen i Esbjerg bestaar i Hovedsagen af tre 
Havne, nemlig Gl. Havn, Trafikhavn og Fiskerihavn. 
Disse Bassiner har tilsammen en Kajlængde paa 

6,4 km med en største Dybde af 8.8 m. Anlægssum
men beløber sig til ca. 25 Millioner Kroner, men der 
vil sikkert gaa endnu nogle Millioner til Havnens 
videre Udvikling. For selv om Esbjerg Havn har 
haft Syvmilestøvler paa i Udviklingen, saa er der 
ingen Grund til at tro, at den er blevet træt af Tem
poet. Esbjerg staar som et lysende Eksempel paa en 
By, der vil frem, hvHket tydeligt fremgaar af, at 
den nu ogsaa vil have en Frihavn. Hvis Planen kan 
realiseres, betyder den øget Vækst for Byen. 

Efter dette lille hastige Besøg i vore fire store 
Provinshavne har vi set, at disse ogsaa vil gøre en 
Indsats for Landets Genopbygning, og deres Bestræ
belser understreger yderligere, at Danmarks Vej 
mod ny Ros og Magt gaar over Havet. 

Frisk Bog om Australien 
Tørre Tal og Kendsgerninger gengivet paa Tryk 

er ikke altid lige let fordøjelige, men bliver de ser
veret paa den reti.e Maade, glider de ned. Dette har 
Konsul P. H. Fraenkel forstaaet, da han gav sig til 
at skrive sin Bog om Australien, der er første Bind 
i en Serie af Bøger, som Hirsehspnmgs Forlag har 
kaldt "Verden i Dag". Forfatteren har givet Kends
gerningerne og Tallene Kulør, saadan at man med 
stadig stigende Interesse læser om det moderne Au
stralien. 

Pris: Kr. 7,75. 

Kay Larsen er død 
For ,;Vikingen"s Læsere var Kay Larsen, som nu er 

død i en Alder af 68 Aar en meget læst Skribent. Hans 
mange forskellige Afhandlinger og Smaahistorier hæ
vede "Vikingen" op i det gode Blads Plan. Før Kay 
Larsens Tiltræden ved "Vikingen" var Bladet blevet en 
Del forsømt, men han var Indleder til en Række andre 
gode Medarbejderes Tiltræden ved Bladet, saaledes at 
det i Dag staar anerkendt fra alle Sider. Derfor skylder 
,,Vikingen" Kay Larsen megen Tak. · 

Hans Biografi har vore Læsere sikkert læst i Dags
pressen. Hans Evner som Kolonihistoriker er anerkendt 
fra alle Sider, men hans noget stejle Væsen gjorde, at 
han ikke fik den Anerkendelse, som han i Virkeligheden 
fortjente. Kongen havde dekoreret ham med Ridder
korset, og han var ogsaa belønnet med Fortjenstmedail
len i Sølv. Han burde have haft endnu større Anerken
delse i Kraft af hans Evner paa det maritime Omraade. 

Ære være hans Minde. A. B. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
Kursus til Maskinisteksaminerne - ElektroinstaUatørpxøvan for Maski:ni
ster " Motorpasserprøven . Maakinpaøserprøven • Kedelpasserprøven 
Dea kommunale Elektroinstallatørprøve, samt Højspændingsprøven. 
Program tilsendes, og alle Oplysninger gives ved Henvendelse til 

Skolens Kontor. JAGTVEJ 163. KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (Lø,dag undtagen) 
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Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mariuson" Telefon Central 12057 

In • memor1am 
I en Alder af kun 32 Aar er Radiotelegrafist Sigurd 

K. Brnun afgaaet ved Døden, hvis Aarsag skyldes en 
tuberkuløs Lidelse, som utvivlsomt har sin Rod i de 
Strabadser, han sammen med 7 Kammerater maatte 
døje i en Redningsbaad i det stille Ocean, hvor de. 
efter at deres Skib, det danske M/S "Nordhval", i ame
rikansk Tjeneste den 9. December 1941 var skudt i 
Sænk af Japanerne, sejlede i 38 Døgn, inden de naaede 
ind til Koraløen Tarawa mere døde end levende. Disse 
3 Mand var de eneste overlevende af Baadens oprinde
lige Besætning paa 24 Mand, hvortil kommer. at Re
sten af "Nordhval"s Besætning og nogle Passagerer 
nr blevet dræbt straks ved Japanernes morderiske Ild. 
Telegrafist Bruun kom tilb □ ge til U. S. A., hvor han 
efter en langvarig Rekreation atter kom ud at sejle som 
Telegrafist. I Slutningen af 1945 kom han mager og 
udtæret til Danmark med Skoleskibet "Danmark", hvor 
han modtoges af sin Hustru og lille Søn, som han ikke 
lrnvdP 91•1 før Bnmn-. '7Pmyn mPd ~il f;i,,h,,.]1-11Hl hl,;-v 
som for saa mange andre Søens Folk, der vendte hjem, 
ikke det glædelige og opportunistiske, han havde ven, 
tet sig. Han var derfor opsat paa at vende tilbage til 
U. S. A., som han var kommet til at holde af. Han gik 
dog i Ventetiden ind i DDL som Telegrafist og var 

ansat her, da han i Forsommeren maatte lade sig ind
lægge paa Lyngby Sygehus for nærmere Observation 
af den Energi-Svækkelse, der var ham fremmed, da han 
i 1938 som ung, rask Radiomath gik ud af den danske 
Marine for at sejle i udenrigs Koffardifart. Beretningen 
om Bruuns og hans Kammeraters fantastiske Redning 
i en synkefærdig Redningsbaad og deres paafølgende 
Ophold blandt Tarawas Indfødte er iøvrigt sammen
fattet af Carl Østen i Bogen "100 Døgn i Redningsbaad 
og paa Koralø", i hvilken Forfatteren samtidig har sat 
danske Søfolks Indsats derude et smukt Minde. Bruun 
kom altsaa til som saa mange andre brave, danske Sø
ens Folk at give sit Liv for sit Land, blot med den 
Forskel, at han som faa af dem døde mellem sine Kære 
og blev jordet i Fædrelandets Jord, paa Grnasten Kir
kegaard. I Mindernes Krans. der flettes ved hans alt
for tidlige Død. vil de fagres te Blomster være: en ædel 
Karakter, Retlinethed og Næstekærlighed. 

Stormfloden 1872 
For de, der interesserer sig særligt for den Artikel

serie, som "Vikingen" har bragt i sidste og dette Num
mer vedrørende Stormfloden 1872, kan det ogsaa have 
Interesse at høre, at Redaktøren af "Dansk Fiskeriti• 
elende", exam. Fiskeskipper L. Ingemann, har udgivet 
en Pjece om samme Emne. Der har tidligere Aar været 
skrevet om dette, men det har væsentlig været om 
Ulykkerne til Lands. Pjecen behandler væsentlig Ulyk• 
kerne til Søs, som faktisk kun har været flygtigt om
talt før. Forfatteren, der i Sagens Anledning har he
rejst Østersøkysterne København-Nakskov og har gi• 
vct interessante Beretninger herfra, har ogsaa været i 
Forbindelse med det norske Ministerium, thi ikke mindst 
S,~f:i.i 1~11Rlio111~n Norge havde Purt i den Mængde Sejl 
skibe, der stækket Iaa i den danske Havstok efter Storm
floden. Pjecen. der bl. a. indeholder et Kort over den 
af Forfatteren berejste Strækning med de forulykkede 
Skibes Navne anført paa Strandingsstederne, koster Kr. 
3,00 og kan rekvireres hos Forfatteren i Hareskov. 

Søofficer i Reserven 
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Uddannelsen Ul Søofficer i Reserven paabegyades medio Februar 1948. 
E'or at kunne antages maa den Paagældende have dansk Indfødsret og have 

1) Næringsbevis som dansk Styl·mand eller 
2) bestaaet dansk Skibsførereksamen. 

Ant:.gelsen til Søkadetaspirant i Reserven kan ikke finde Sted senere end 
i det Kalenderaar, i hvilket Ansøgeren fylder 28 Aar. 

Ar.søgninger skal indsendes senest den 31. Januar 1848 til Søofficersskolen, 
hvorfra Anmeldelsesblanketter og iøvrigt alle Opiysninger kan faas ved per
sonli5 eller skriftlig Henvendelse. 

Søofficersskolen 

Holmen, København K. Tlf, Central 16,172 

- Sig, De h.a1 ?æst det i "Vikingen~•! 



Danmarks største Naturkatastrofe 
Storm:lloden ti. I3. N ovb1.•. l.S i:~ 

Ved 
CARL ØSTEN 

(Fortsat) 

Vor Aiedarbejder har i nedenstaaende Artilcel sammendraget de Ulykker, 
som Storm og Flod anrettede for 75 Aar siden paa Skibe i danske Farvande 
og paa danske Kyster. En samlet Beretning herom har, saavidt vides ikke 
været offentliggjort førhen. Endvidere omfattes i Artiklen Stormflodens Hær
gen paa dansk Land og danske Havne. 

I Billesborg Skov var et nyt Bevis for Flodens 
Kraft, idet der her laa hundredvis af væltede Bøge
og Gran-Stammer, hvoraf mange var "klippet" over et 
Par Alen fra Roden. 

Paa Stevns Kyster laa strandet: Barkene "Aeolus", 
,,Stærkodder" (Vrag), ,,Søridderen", ,,Atlas" (alle nor
ske), norsk Bark "Neptun" (af Risør) (Vrag), norsk 
Skonnert "Island"' (Vrag), Bark "Himalaja", dansk 
Skonnert "Hosianna", russisk Skib 11Magarethe Aleida" 
(Vrag) og dansk Brig "Enigheden« (Vrag). Desuden 
var ved Lund inddrevet et Fartøj, som gisnedes til 
"Ægir" (?). Ved Vemmetofte inddrev et norsk Flag 
paasyet "Rhea", hvilket mentes at stamme fra et sam
mesteds liggende dødt Skib. Til ovennævnte "Atlas", 
som var lastet med Træ fra Sundswall til London, knyt
ter sig følgende drastiske Beretning om Besætningens 
Redning. ,,Atlas'\ der drev om uden Sejl og Ror, 
strandede den 13. om Morgenen udfor Tommestrup 
Klint. Paa Grund af den stærke Sø kunde man fra 
Skibet ikke faa Forbindelse med Folk i Land, hvorfor 
man smed Bundter af Trælasten overbord, paa hvilke 
man lod sig drive ind mod den høje Klint, imod hvilke 
hver og en var udsat l'or at kunne blive hamret til 
Døde. Paa Klinten stod Folk parate til at hjælpe. De 
havde faaet fat paa en af de lange Stiger, som man 
hejsede ned ad Klinten, naar der skulde skæres Kridt 
ud. Nu var det blot, hvem turde gaa ned ad den. Un
der Forhandlingerne herom udbrød en 40-aarig Hus
mand, Niels Andersen: ,,Her gælder det om at handle, 
ikke om at snakke. Lad mig faa et Reb om Livet, og 
saa i Guds Navn." Da han var gaaet ned ad Stigen, ef
terfulgtes han dog af andre Mænd. Paa denne hang 
man mere i Armene end slod paa Trinene, fordi de 
voldsomme Søer tog Fodfæstet fra Redningsmændene. 
Det lykkedes virkelig 12 af de Skibbrudne at naa hen 
til Stigen og blive reddet. Den trettende Mand, Baads
manden, naaede ikke Stigen, fordi han blev kvæstet 
mellem nogle Planker lige inden. En af de raske Red
ningsfolk, Søren Sørensen, havde nær sat sit Liv til 
under Redningsarbejdet. 

Ved og omkring Faxe Ladeplads var strandet eller 
inddrevet 26 Fartøjer, hvoraf kun 3 var uskadte. Mod
sat de førnævnte Steder var alle deres Besætninger 
reddede paa 2 Mand nær. Den ene af dem hørte til det 
Skib, hvis øvrige Besætning reddedes ved, at Folk fra 
Land med Tove om Livet og dannel].de en Kæde styrte
de sig ud i Brændingen efter den. Det var ud for Vem
metofLe Strand. Blandt de inddrevne Vrag var nogle 
"døde" og ikke til at identificere, saadan som del skete 
paa andre, danske Kyster. Navngives kan: Galease 

,,Brage", Brig "Alsvin" (norske), Jagt "Chatarina Au
gusta" (Flensborg), Jagt "Caroline" (Haderslev), tysk 
Skonnert "Richmann", Jagt "Kirstine", Skonnert "In
vention", Skonnert "Anna", Slup "Mercurius" (dan
ske). Alle disse var eller blev Vrag og bortsolgtes paa 
Stedet ved Auktioner. Endvidere strandede: Everterne 
"Neptun", ,,Aurora" og "Drei GeØriider" (tyske). Til 
Rødvig Havn, som havde mistet sit Fyr, indbragtes 
svensk Brig "Edla". 

Præstø led vist mest blandt Købstæderne. eftersom 
flere af dens Huse var styrtet sammen. Et makabert 
Billede viste dens Kirkegaard, hvoraf Floden havde 
skyllet et Stykke bort, saa at halvraadne Kister og 
Knogler var kommet til Syne i den resterende ·Del af 
Kirkegaarden. 

I Havnen laa sunket svensk Jagt ,~Kjerlina", der 
allerede Natten til den 13. November havde søgt ind 
der efter at have maattet kappe Mast og Rigning. Lige
ledes sank der Galease "Elisabeth" (Flensborg), der 
var lastet. merl Egetømmer, samt dansk Skonnert "Kri
stian", der var lastet med Kul. En pudsig Rejse havde 
en Jagt (eller Skonnert?) ,,Elisabeth'", en Storbaad og 
en Muddermaskine foretaget. De stod oppe i en af 
Godset "Nysø"s smukke Alleer. ,~Nordmandssanden" 
udfor Præstø var blevet en tæt belagt Skibenes Kirke
gaard. Her stod strandet med kappet Rigning eller 
Master paa en enkelt Undtagelse nær: Bark "Ama
ranth'\ Brig "Azoff" (engelske), Barkene "Tvende 
Søstre", ,,Phønix", ,,Marie", Brig "Zampa", Skonnert 
,,Ocean" (norske), preussisk Bark "Heinrich Busch'\ 
svensk Skonnert "Celeritas" og dansk Galease "Marie", 
ialt 10 store Fartøjer, hvoraf Størsteparten var blevet 
fuldstændige Vrag. Paa Feddet stod Skonnert "Otto & 
Olae:, og udfor Kragevig Jagt "Marie Kristine". 

Paa A1 øn strandede ogsaa mange Skibe, nogle med 
totalt Forlis som Resultat. Og paa dens Kyster drev 
en Del Lig i Land. Følgende Specifikation giver et 
ikke uinteressant Billede af Nationalitet og Skibs-Art, 
der samtidig udgør en Slags Statistik for Skibsfarten 
for 75 Aar siden, hvor Dampskibet endnu ikke havde 
fortrængt de "stolte Svaner": 

Under Møns Klint: Brig "Haabet", Brig "Statsraad 
Vogt", Barkskibene "New York" og "Sovinto,,. alle 
norske, samt svensk Skonnert "Charlotte" (alle Vrag). 

Korssletten: Barkskib "Exelsior" (Vrag), Briggene 
,,Alma" og "Eliezar" (sidstnævnte Vrag), alle norske. 

Ulfshale: Tysk Slup "Hoffnung", norske Brigge 
1,De to Søstre" og "Skibladnar" (Vrag alle 3), tysk 
Brig "Marie Sophie". 

- Sig, De b11r læst det i "Vikingen"! 9 



Taastrup: Svensk Skonnert "Vilhelmine" og tysk 
Skonnertbrig "Toni" (begge Vrag). 

Hjelm: Norsk Barkskib ,,Eclipse" (Vrag) og Brig 
,,Evening Star" (finsk?). 

Nyord: Barkskibene "Flora" (Vrag), ,,To Venner" 
(Vrag), Briggene "Pollux" og "Speculation" (alle nor
ske), tysk Brig "Heinrich", Barkskibet "Schoonderloo" 
(Vrag), samt svensk Bark "Ida Marie". 

Endvidere kæntrede eller sank udfor Klinten 2 
ukendte Skibe, udfor Bu:semarke tysk Brig "Lolo", ud
for Hjelm en Brig, som man i Følge en i dens Trælast 
fonden Lommebog bestemte til "Adonis", udfor Nyord 
Brig "Arve", Bark "Hope", Brig "Retriever" (alle tre 
engelske), samt Barkskibet "Superb" af Helsingør, 
men det bragtes flot og blev sammen med sit Mand
skab indbragt til Helsingør. Paa "Flæskegrunden" var 
indstrandet som Vrag et trælastet Fartøj af ukendt 
Navn og Nationalitet. · 

Altsaa mindst 30 Skibe "led Døden eller blev lem
læstede" paa eller under Møn. 

For de Skibe, der blev ført lige ind paa den høje 
Klint, var ingen Redning mulig. Det var næsten som 
at løbe mod en Klippevæg. Da Floden havde trukket 
sig tilbage, laa de ligefrem inde under den udhulede 
Klint, hvoraf Floden havde hugget et meget stort Areal 
med mange Naturskønheder. Langt ud fra Kysten var 
Havet derfor hvidt som Mælk. Under "Sommerspiret" 
stod "Haabet" og under "Taleren" ,,Sovinto". Besæt
ningen paa denne Bark, som var hjemmehørende i 
Lillesand, og som førtes af Kaptajn Fløreness, led en 
mærkelig Skæbne. Under Stormen, da "Sovinto" tør
nede sammen med et andet Skib, sprang 2 Mand over 
herpaa fra "Sovinto". Skibene kom imidlertid klar af 
hinanden, men ikke en halv Time efter blev "Sovinto" 
overnejlet af et Gtort prcuoniok Skib, hvorved Re::;tcn 
af "Sovinto"s Besætning paa Kaptajnen nær springer 
over i Preusseren, som kort efter krænger over paa 
Siden. Kaptajn Fløreness bliver nu Vidne til, at alle 
de ombordværende paa Preusseren klynger sig til dens 
opadvendte Side, uden at han kan komme dem til 
Hjælp, og at Preusseren tilsidst synker. Dette sker 
under Falsterbo. (Det synes, at alle Mand fra "Sovin• 
to", der sprang ombord i Preusseren, blev reddet, for 
den 16. November indbragtes 9 Mand fra "Sovinto" 
til Helsingør med Barken "Infatigable"). Omkring et 
Døgn efter driver "Sovinto" ind paa Klinten, stadig 
med sin Kaptajn ombord. Han reddes et Par Timer 
efter af Folk i en Baad. Til et af de under Klinten 
strandede Skibe knytter sig en Beretning, som fortaltes 
af det'? Kaptajn, og som, omend den bevidnedes af nog
le stedlige Fiskere, lyder næsten utrolig. Medens Skibet 
under Orkanens Klimaks manøvrerer udfor Møn-Kysten, 
kommer en mægtig Braadsø skyllende hen over Dæk
ket og river Kaptajnen og hans 2 Folk med sig, medens 
Skibshunden, en New-Foundlænder, bliver hylende til
bage i Læ af Rælingen. En anden Sø fører imidlertid 
alle 3 Mand tilbage til Skibet, hvor de 2 Matroser faar 
Tag i den kappede, men endnu til Skroget fasthængen
de Mast. Kaptajnen derimod driver videre: Men saa 
springer Hunden ud i Søen, svømmer hen til ham, 
bider sig fast i hans Trøje-Krave og forsøger at føre 
ham hen mod Skibet. Saa kommer en ny Braadsø, der 
fører dem begge hen over Skibet, hvor Kaptajnen faar 
Fodfæste, og nu er det ham, der hjælper sin kloge 

Hund, idet han lægger sin Arm om dens Krop for at 
holde den fast. Ikke længe efter løber Skibet mod 
Kysten og staar. - En af de mange Skibs-Skæbner 
fremgaar af følgende: Den 13. om Formiddagen saas 
udfor Møns Nordside en Bark for nordgaaende sam
tidig med, at den kæmpede for at holde sig fri af Ky
sten, som den dog nærmede sig mere og mere. I Kik
kert saa Folk fra Land, at dens Besætning var ~amlet 
paa Dækket i en Klynge, som om de var ved at raad
slaa. Med eet vendte Sejlene, hvorefter Barken satte 
Stævnen lige ind mod Kysten. Et Bøsseskud fra Land 
hævedes den op af en høj Bølge og stødte derpaa mod 
en Banke, og i det samme Nu sprang dens Sejl og Rig
ning som Sytraade. Saa snurrede den et Par Gange 
rundt, huggede sig mod Land, hvor den tilsidst stødte 
paa med Agterstævneh indefter. Søerne brød ustandse
lig ind over Barken, som borede sig dybere og dybere 
ned i Sandet, og gennem Orkanens Brølen kunde man 
høre Besætningens Raab om Hjælp. Men Brændingen 
var for stærk til, at man fra Land kunde sætte nogen 
Baad ud. Paa Barken firede man derefter en Baad af, 
men Linen, som holdt den, sprang, hvorpaa Baaden 
som en Bold kastedes ind paa Kysten. Dette var et 
Held i Uheld, for Besætningen blev, da Stormen var 
taget af og Floden paa Tilbagevejen, reddet med Baad 
fra Land. Folkenes Redning vilde derimod have været 
uvis, hvis de var gaaet i deres egen Baad. Det var des
værre langtfra, at det gik alle Besætninger saa heldigt 
paa Møn. Nogle var allerede inden Strandingen skyl
let overbord eller blev fundne som Lig paa deres Skib 
eller satte Livet til under Forsøg paa at bjerge sig eller 
andre i Land. Et Par Eksempler viser dette. Paa Dæk
ket af et under Nyord indstrandet Skib fandtes kun en 
af Besætningen, en ung Mand som Lig, der var sønder
slaaet og kun ifort et Par Støvler. En Matros, hvis Skib 
strandede under Klinten, omkom under Forsøg paa et 

svømme i Land med en Line, som skulde frelse ham 
og hans Kammerater. Han, som var en fin Svømmer, 
naaede ogsaa ind til Bredden, hvor han fik Tag i en 
Busk, men i samme Øjeblik kom en Planke drivende 
fra et eller andet Vrag og ramte ham, saa at han 
maatte slippe. Hans Lig drev Dagen efter ind paa Ky
sten syd for Klinten. Drivende Tømmer plejer at kunne 
være et godt Redningsmiddel, men her, hvor det fyldte 
næsten hele Østersøen, blev det Aarsag til flere Sø. 
mænds Død. 

Ved Flodens Underminering af Klinten styrtede et 
gammelt Sømærke paa "Lille Klint" ned i Havet. Det 
var en 400-aarig Bøg, som var meget benyttet af de 
Søfarende som Sømærke. - I Dagene lige efter. at 
Orkanen havde lagt sig, befandt der sig paa Møn 100 
a 200 strandede Søfolk, som var blevet indkvarteret 
rundt om hos Øens stedlige Befolkning, der tog sig 
næstekærligt af dem. Vist næsten alle kom ikke derfra 
igen med eget Skib. Den 19. November tog saaledes 
ca. 4.0 svenske og norske Søfolk fra Møn med Post
dampskibet "Falken". 

Fortsættes i næste Nummer. 

A. N. PETERSEN 
AIS Det Dansic-Frans.lCi,- Dampskibs.selskab 

Befragtning . Assurance . Køb og Salg af Skibe 

Store Kongensgade 49 • København 
Telf., 1243 - 12443 • 12843 Telegr.-Adr., Donskfronsk 
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Hver Plet af den lille Ø Ruad er udnyttet til det yderste, hvilket tydeiigt fremgaar af dette Billede. 

Søfolk og Skibsbyggere. 
gennem 4000 Aar 
Ved HENNING NIELSEN 

D ÆN lille 0 Ruml, der ligger i Middelhavet faa 
Mil ud for Syrir.ns Ky:,t {dem findr.s kun afoat 

paa de færreste Landkort) er sikkert Verdens ældste 
Skibsværft. . 

Endnu før man i Historien· hører om Athen og 
Rom, sejlede Mændene fra Ruad i Baade, de selv hav
de bygget, rundt til Kysterne i hele Middelhavet for at 
handle eller bytte Varer, ja, selv saa langt som til Bri
tami.ien gik deres Færd i Handelsøjemed. · 

Ruad er kun en ganske lille Klippeø, der egentlig 
mest ligner en flydende By, idet Husene er bygget helt 
ned til Kysten. Saa lille af Dimension er Øen, at man 
faktisk - for at bruge et kendt Mundheld - kan sige, 
at der her er Tale om at leve "som Sild i en Tønde." 

Indbyggerne lev_er udelukkende af Søfart og Skibs
byggeri, _som de har gjort det gennem 4000 Aar, og 
Øen er i Realiteten et stort Skibsværft, hvorfra langt 
den overvejende Del af de Fartøjer, der besørger Kyst
trafikken mellem Tyrkiet og Ægypten, løber af Stabe
len. Ogsaa saadan har det været fra Oldtiden, hvor 
Fønikerne, et dygtigt Handelsfolk og dristige Sømænd; 
herskede over Middelhavet. Ingen politiske Omvæltnin
ger har grebet forstyrrende ind i Øens daglige Liv; 
Imperier er opstaaet og atter gaaet . til Grunde, de 
treradaarede Skibes og de spanske· Galeoners Saga er 
forlængst udspillet; men Verdens ældste Skibsværft 
har overlevet dem alle. 

Ruad's Sømandsstand og Skibsbyggere vilde have 
været velstaaende, saafremt de herskende Forhold paa 

Øen ikke var saaledes, at Indbyggerne saa sig nødsaget 
til at arbejde for andre. De smukke, sødygtige Skibe, 
der bygges, blrver nemhg aldrig Beiolknmgens Ejen
dom, idet al Kapitalen er i Hænderne paa ganske faa 
Familier. Disse ejer faktisk alle Øens Fartøjer, og de 
kan næsten karakteriseres som en Art Lensherrer. 

Men til Trods for; at største ·Delen af Øens Befolk
ning saaledes er henvist til at leve under ret fattige 
Forhold, er de'. dog stolte af deres Ø og dens Historie. 
Og sikkert med Rette. I hvert Fald s·ynes 'Historien at 
bevise, at Øen har spillet en saa betydningsfuld histo
risk Rolle, som det ikke har været mange Smaaøer be
skaaret. 

Ru·ad's fodbyggere omtales første Gang i Historien 
grundet paa deres Dygtighed som Baadebyggere ~ og 
det allerede saa tidligt som 2000 Aar før Kristi Fødsel, 
da Fønikerne herskede paa Libanons Kyster. Paa dette 
Tidspunkt kom Øen til, Side om Side med Fønikernes 
to. Hovedbyer Sidon og Tyrus, at repræsentere Rig
dommen og Storheden i den første store maritime 
Epoke, Verden kender. 

Alle de Sømandsbedrifter, de gamle Søfolk fra 
Ruad i hine fjerne Tider var delagtige i, blev selvføl
gelig udført uden Kompas. Man styrede udelukkende 
efter Stjernebilledet (Lille ~jørn), men det gjorde 
man til Gengæld ogsaa saa godt, at Grækerne senere 
kaldte dette Stjernebillede for "Stjernen fra Ruad". 

Da Fønikernes Byer indtoges af Assyrerne og Per• 
serne, forblev Ruad dog intakt, og den fønikiske 
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Eskadre, der indlagde sig saa stor Berømmelse i Søsla
get mod Grækerne ved Salamis, blev udrustet i Ruads 
lille Havn. 

I 1914, - under den første Verdenskrig gjorde Ruad 
sig bemærket ved sin Løsrivelse fra Tyrkiet, og Øen 
var i Krigens 4, Aar en vigtig Forpost for de Allierede. 

I vore Dage er disse historiske Fakta ikke særlig 
kendte, men Øen er dog stadig kendt paa Grund af det 

fortrinlige Skibsbyggeri, der udføres her. Smukke i 
Linierne og fuldkomne i deres specielle Trækonstruk
tion er til Stadighed de Skibe, der bygges paa Ruad, 
og forskelligartede Typer kan ses overalt langs Øens 
Kyster i mere eller mindre færdigbygget Stand. 

Men Klangen af Træhamrenes dumpe Slag mod Køl 
og Tofter er den samme som for 4000 Aar siden. 

Tankskibet fylder 70 
Af POUL AGERSTED 

I Midten af forrige Aarhundrede, da man saa smaat 
begyndte at sende amerikansk Petroleum til Europa, 

var man henvist til Træ- eller Jernfade som Emballage. 
Saa længe der var Tale om forholdsvis smaa Kvantite
ter slog denne Forsendelsesform ogsaa nogenlunde til. 
Fadene gik i Reglen over "Dammen" som Dækslast paa 
den Tids Sejlfartøjer, men efterhaanden som Forbruget 
voksede, begyndte det at knibe med at faa Transport
lejlighed _:_ saa meget mere, som disse Dækslaster af 
Petroleumsfade ikke var velsete af Skipperne. De tunge 
og svært haandterlige Fade maatte surres fast paa Dæk
ket, men traf det ind med Storm og høj Søgang, kunde 
Fadene slaa, sig los og anrette stor Skade paa Skibene. 
Det blev mere og mere uomgængeligt at finde en anden 
Transportform. Den norske Skibsfartsmand, Kaptajn 
Tollefsen, fik da den i og for sig nærliggende "Tanke", 
at man skulde bygge et kæmpemæssigt Petroleumsfad i 
Skibsform, forsynet med Master og Sejl, og saa trans
portere Olien over Atlanterhavet i dette "Fad". I Efter
aaret 1877 lod han paa et Værft i Tønsberg ophale tre 
gamle Sejlskuder, og af Materialerne herfra byggedes 
saa det første Tankskib. Der havde i Forvejen været 
gjort en Del Forsøg, hvorunder det havde vist sig, at 
Jerntanke vilde være for tunge, og den norske Skibs
bygningspioner maatte derfor nøjes med Fade af Træ. 
Med Materialerne fra de to af de gamle Skibe byggedes 
det tredie om, saa det kom til at rumme et Antal Træ
tanke. Det viste sig, som man havde kunnet forudse, at 
Træet sugede en Mængde Olie til sig, men efter nogen 
Tids Forløb var Træet mættet og samtidig grundigt im• 
prægneret. 

Alt i alt løste det første primitive Tankskib sin Op
gave paa tilfredsstillende Maade, og da Tollefsen saa
ledes havde vist Vejen, var andre Rederier ikke længe 
om at gaa ind for "Tanken" ogsaa. Kort Tid efter det 
norske Eksperiment lod en tysk Reder - der senere 
skulde blive Grundlægger af det tysk-amerikanske Pe
troleumsselskab - bygge en regulær Tankdamper, der 
saaledes blev det første egentlige moderne Tankfartøj. 
Louis Nobel, der paa den Tid arbejdede som Olieudvin
dingspioner i Rusland, tog ogsaa Ideen op og eksperi
menterede med Tankbaade paa Det kaspiske Hav, hvor 
man indhøstede værdifulde Erfaringer. 

Da først Begyndelsen var gjort, tog Udviklingen 
hurtigt Fart, og ved Krigsudbruddet i 1914,. raadede 
Verden over en Tankflaade paa 1,5 Mill. Bruttoregister
ton_ I Mellemkrigstiden fandt der et forceret Byggeri 

Sted, og ved Udbruddet af den anden Verdenskrig kun
de Lloyd registrere en Verdensflaade af Tankskibe paa 
ca. 11 Mill. Bruttoregistertons. 

Tankfartøjets Karakter er kendt af ethvert Barn: 
Anbringelsen af Skorstenen agter og af Kommando
broen temmelig langt forskibs, de mange Luftventiler, 
der tjener til at bortlede de Gasser, som udvikles i 
Olietankene o. s. v. Moderne Slukningsapparater er an
bragt, saa det kvælende Skum kan sprøjtes direkte ind i 
Tankene. Et normalt Tankfartøj rummer fra 10.000 til 
20.000 Tons Olie, men ved Hjælp af motordrevne Pum
per kan Olien føres gennem Slanger fra Skibet til Tank
anlæg i Land med en Hastighed af 1000 Tons Olie i 
Timen. En stor Tankbaad paa 12.000 Tons kan saaledes 
losses paa en enkelt Arbejdsdag. 

Den voldsomme Vækst i Tonnagen hænger natur
ligvis sammen med den vældige Stigning i Olieforbru
get i Tiden fra omkring Aarhundredskiftet til Verdens
krigen - en Stigning, der igen er knyttet til Udviklin
gen af Motorerne, ikke mindst indenfor Flyvningen. 

Diesels Opfindelse af Raaoliemotoren revolutionere
de Tankskibsbyggeriet. Motordrevne Tankskibe har me
get større Aktionsradius end Damp-Tankskibe. Paa et 
Motorfartøj behøver Maskin- og Bunkerrum kun at 
være halvt saa store som paa en Damper. Selv om 
Olien er dyrere som Brændsel end Kul, kan Motorski
bet betale sig ved fuld Udnyttelse af den større Laste
kapacitet. 

Det er maaske overdrevet at sige, at det var Tank
skibet, der vandt begge Verdenskrige. Men det gik sejr
rigt ud af den haarde Kamp med dets værste Fjende: 
U-Baadene. For hvert Tankskib, der sænkedes, løb et 
nyt af Stabelen. Og de bidrog i hvert Fald deres in
direkte til at sikre den endelige Sejr. 

Tankskibet fejrer sin 70-Aars Fødselsdag i fuld Vi
gør og med mange travle - og forhaabentlig fredelige 
- Arbejdsaar foran sig. Saalænge Olie og Benzin er 
en Nødvendighed for Industri og Trafik - og det vil 
jo nok vare nogen Tid, førend Atomkraften overflødig
gør det flydende Brændstof - vil der ogsaa være Brug 
for Tankskibet. 

Husk at bestille »Jul paa Havet« 
U(lkom i November lUaane•l 
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I NIGERFART 
Sluttes ""et, J(~,,,,5ett ~f Jffi.etth, e/l; OSCAR JENSEN 

SYTTENDE KAPITEL. 

J EG kan takle og splejse. Jeg kan ryge og skraa. 
Jeg kan drikke og synge og spinde en Ende, men 

i Øjeblikket er jeg hverken oplagt til det ene eller det 
andet. Jeg har fortet Jorden rundt gennem tykt og 
tyndt og langs alle Kompassets Streger, og nu er jeg 
paa Vej mod Nigerens Mundings med "Kongen af 
Benin" og med en Følelse, som om jeg farter mod 
Evigheden. 

Den Følelse er der flere, der deler med mig, og 
det hele ser alt andet end lovende ud. Fire Mand lig
ger allerede i Køjen med højst mistænkelige Symp
tomer. Alle fire føler de en brændende Ild i deres 
Indre, og de gør ihærdige Forsøg paa at vende V:ran
gen ud af sig selv. Nordmanden siger, at hvis ikke han 
er syg, saa skal han nok blive det af at se paa al den 
Elendighed. Og jeg har det nu saadan, at jeg heller 
ikke kan nære mig for Kneb i Maven. 

Indbildning. Saaledes lyder Lægens Diagnose. Før
stestyrmand kalder Sygdommen Dovenskab; men jeg 
og flere andre kalder den Saar paa Tarmene, saalænge 
Leopardungens Knurhaar ikke er kommet frem for 
Dagens Lys. Ganske vist hævder Lægen, at han nøje 
har undersøgt al den Mad, Koksmathen har været i Be
røring med, lige fra han begyndte sin Gerning om 
Morgenen efter Orkanen, til han endte i Maven paa 
Krokodillen, og at han ikke har fundet et eneste Haar 
i Maden. Men kan man nu ogsaa stole paa en Læge, 
som efter al Sandsynlighed vil forsøge at bilde Folk 
ind, at han har skudt en Flodhest med en Salonbøsse? 
Jeg tror i hvert Fald ikke, at vor Medicinmand er helt 
sikker i sin Sag. Hvorfor skulde han vel ellers gaa og 
fylde os med amerikansk Olie, som han gør? Burr! 
Mine Kneb fortager sig næsten ved Tanken herom. 

Sambo staar stadig lænket til sin Ringbolt. Han er 
ikke til at faa et Ord ud af med det Gode, og Kaptajn 
Anderson har paa det bestemteste foreholdt Baads
manden, at Misdæderen skal afleveres til Myndighe
derne i levende Live. Det er humant tænkt af Kaptajn 
Anderson; men jeg og flere andre synes, at Humani
teten drives for vidt, naar Sambo skal leve paa vor 
Bekostning. 

Blot jeg dog vidste, hvordan jeg skal faa fuld Klar. 
hed over de forbistrede Knurhaar. Jeg ser dem ustand
seligt for mig i bengalsk Belysning, og jeg føler dem 
prikke og skære i mine Indvolde, men jeg hverken ser 
eller føler, hvorledes jeg skal faa fat i dem. Hvilken 
uhyggelig Tilstand at gaa i. Sæt jeg dør. Man er i 
Stand til at beskylde mig for at være kreperet af Ind
bildning - eller af Dovenskab. Fy for Skam. Nej, saa 
foretrækker jeg alligevel at faa Skyld for at have 
drukket mig ihjel i Negerkultur - eller for: at være 
faldet som Offer for Mosekonens Bryg. For alle Til
fældes Skyld har jeg gjort mit Testamente. Nordman
den skal arve min Panamahat - og Tyrken min røde 
Skjorte. Mine andre Kammerater kan slaas om Resten. 

Mosekonens Bryg - Malaria. Nej, det bliver ikke 

min Død denne Gang. J\foligheden herfor svinder mere 
og mere, eftersom Floden udvider sig og bliver bredere, 
og som Bunden svinder bort under mit Haandlod. 

Skovene trækker sig tilbage og giver Udsyn. De 
viger lidt efter lidt til begge Sider som to grønne 
Mure, der efterhaanden bliver til smalle, mørke Stri
ber og svinder til sidst bort i flimrende Varmedis. Flo
dens udstrømmende Vand skifter Farve og faar et 
mindre grumset Udseende, efterhaanden som det chan
o-erer fra sort gennem brunt til Okker. Saa synger mit 
Haandlod sit sidste Vers, og "Kongen af Benin" ruller 
over Barren i ren Oliv med en snehvid Skumbræmme 
og dypper Næsen i en himmelblaa Atlante.rhavssø. 

Se fremefter! Dette er Kaptajnens Motto om Bord 
i en Damper. i\tlen jeg er Sejlskibsmatros over hele 
Verden, og mine Øjne er indrettede til at se i alle Ret
ninger. Efter mit sidste Lodskud kaster jeg uvilkaar
ligt Blikket tilbage, og jeg faar et helt andet Indtryk 
end de, der ser frem og kun ser Himmel og Hav. For 
mig har Nigeren været en Blanding af ondt, værre og 
værst med meget lidt godt imellem - et Sammensu
rium af den dybeste Alvor og den mest sindssvage Hal
løj. Og s,et med mine Øjne nu i et flygtigt Tilbageblik 
strømmer Floden med dens Delta ud i Guinea-Bugten 
som et mangehovedet Uhyre med aabne Gab, der viser 
Tænder af Tigerhajer og spyer Gift i alle Regnbuens 
Farver, og jeg føler mig selv som spyet ud og endnv 
paavirket af Giften. 

Hvad kan der nu være i Vejen? En stor Sammen
stimlen omkring Sambo. Han er Midtpunktet i alt, 
hvad der har Betydning paa Dækket - Skipperen og 
Lægen. Førstestyrmand og Baadsrnanden. Anden- og 
Trediestyrmand regner jeg ikke med. Der mangler 
altsaa kun Nordmanden og mig, og jeg skal straks 
være der. 

Hvad har jeg sagt? Har jeg ikke hele Tiden sagt, 
at Sambo er en daarlig Matros, og er der ikke Bevis 
nok for, at jeg har Ret, saa se paa ham nu. Staar han 
ikke der og knækker midt over, fordi "Kongen af Be
nin" pludselig slaar Slinger - eller skulde det være, 
fordi Lægen efter en eller anden Indskydelse har blan
det Brækpulver i hans Ris? Jeg ved ikke bestemt, hvad 
Aarsagen er, men daarlig er han af en Matros at være, 
som i lang Tid ikke har drukket andet end Vand fra 
"Kongen af Benin"s Kondensator, og jeg synes, jeg 
begynder at føle hans Lidelser virke som Lægedom 
paa mine Tarme. 

Tyveknægt! - Kannibal! 
Dette Udtryk for mine og mange andres Følelser, 

efter at Sambo har kastet Førstestyrmands Kone op i 
en Guldmedaillon. Men Tyveknægt og Kannibal slaar 
ikke til, efter at SLyrmanden har aabnet Medaillonen; 
det gør derimod Baadsmandens Kat, og den respekte
rer i Øjeblikket ingen Modsigelser, for Styrmandens 
Kone har faaet Fuldskæg. 

Her nytter ikke længere nogen Nægten. Sagen er 
klar som den soleklareste Nigeria-Dag i Tørketiden. 
Sambo har udgydt en Del af sine Synders Mangfol-
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<lighed og deriblandt Leopardungens Knurhaar ind
kapslet i den Medaillon, som han og Koksmathen har 
været lige gode Om at stjæle, og der er ingen Tvivl 
om, at der blandt Nigerens Krokodiller findes en, der 
i •Øjeblikket giver Partiet med Guldur. 

Alle mine Kneb har fortaget sig, og jeg lider hel
ler ikke af Ondskab. Hvis jeg føler noget, saa er det 
først og fremmest Medlidenhed med de fire Kamme
rater med de mistænkelige Symptomer, dersom de ikke 
snart kommer Ud af Køjerne, for jeg er ikke i Tvivl 
om, at Baadsmanden meget hurtigt vil savne dem paa 
Dækket. Dernæst føler ·jeg ogsaa Medlidenhed med 
Papegøjerne og Aberne og alle de andre indespærrede 
Dyr under Bakken - kort sagt med enhver Skabning, 
der imod dens Natur er berøvet sin Frihed, og jeg kan 
heller ikke helt. udelade Sambo. Jeg har det bestemte
ste Indtryk af, at ogsaa han vil ende sine Dage lige
som en vis Gorilla, der endte sine i et Bur. 

Sagen forekommer mig at ligge lige ud ad Vejen 
som Kursen til Fernando Po, og Vejen dertil er hver
ken lang eller snirklet. Den gaar lige lukt gennem et 
Par voldsomme Regnbyger og klods forbi en Sky
pumpe og for Resten hen over en blank, blaanende 
Havflade, som har sin Farve fra Himlen. Før Atlan
ten har slukket Solens Brand, ligger vi til Ankers vecl 
Øen, og nu bryder Natten frem- i Halvmaanens Tegn. 
Vagten er sat med en Mand, og det er Tyrken. 

Fernando Po ligger kun to en halv Grad Nord for 
Ækvator, og jeg ligger i min Køje og ka~ hverken 
finde Rast eller Ro for en ulidelig Varme og de Lyde, 
der følger med den en Tropenat i et beklumret Folke
lukaf. Tretten Matroser trækker Torsk i Land i lige 
saft -mange·.Tona,rter, og Moskitoerne summer mig om 
Ørene og stikker mig· baade her og der, mens alle
haan<le Tanker i)låger·_mi1i trætte Hjerne. 

Jeg tænker paa Norske Mathilde fra Sand Straat 
- paa lille Polly i Liverpool og Peggy i Hull og paa 
mange flere af mine smaa Veninder, og jeg ønsker mig 
langt bort. Men saa stikker pludselig Ruathua fra Ho
nolulu -sit kan"elbrune Solskinsansigt ind: imellem, og 
hun overskygger baade Mathilde og Polly og Peggy 
og aIIe de andi-e, saa jeg ønsker mig endriu længere 
bort. 

Saa gaar jeg igen paa Langfart. Jeg shopper. Jeg 
køber to Kinesere i Shanghai og en Kuli i Kalkutta. 
Kineserne -bærer mig i Bærestol, og Kulien trækker 
af med mig i en "Rickshaw, og baade Kinesere og Kuli 
minder mig om Drosk~kuske i Libau, som ogsaa er 
Tankelæsere. De kender mine Ønskers Maal, saa al 
Forklaring er overflødig. Jeg snyder en Tolder i Ma
zatlan og drikker mig en Rus i Melbourne, og jeg 
sover en anden ud· i Rio de Janeiros Kachot. Jeg er i 
Land overalt og er altid med, hvor Bølgerne gaar højt. 
Jeg farer fra Sted til Sted med stolte Clipper-Skibe 
for bugTiende Sejl, hvor raske Matroser trodser Vind 
og Vejr og slaas med Sejlene, og nu kan .jeg ikke 
holde Tanken ude om den Bavian, som kom om Bord i 
Sierra Leone og bildte sig ind, at han var Matros, for 
det er dog irriterende som Sambo rasler med sin 
Lænke. Gid Pokker havde ham, den sorte Sjæl; han 
fordunkler helt mine dejlige Drømme om Fortiden og 
fører mig lige ind i Virkeligheden, og nu gør jeg hele 
Rejsen med· ,,Kongen af Benin" om igen for fuld 
Kraft, og jeg standser ikke Farten, før Sambos mono-

tone Raslen med sin Lænke langt om længe dysser 
mig i Søvn i Fernando "Po. 

ATTENDE KAPITEL. 

Himmel og Jord er i Bevægelse, og det er altsam
men i sin Orden ifølge Naturens Love; men at der 
ogsaa er Røre ombord· i "Kongen af Benin" skyldes 
udelukkende en sølle Haleneger, som har raget Skæg
get af en Leopard og omplantet det paa Førstestyr
mands Kone og bagefter har taget baade Skipper og 
Styrmand og mange flere ved Næsen. Sambo er borte. 
Natten har- taget ham - eller maaske hclr en anden. 
Da Solen stod i Glød over Afrikas Fastland, og-Dagen 
brød frem over "Kongen af Benin", ·var dei_ i ·hvert 
Fald ikke andet at se af ham end et Par kasserede 
J ernmanchetter ved en Ringbolt foran Overbygningen. 
Resten er en Gaade. 

Kaptajn Andersson har sluppet flere Tusind Milli
oner Smaalændinge løs og har pudset dem paa Baads
manden, og Baadsmanden har ikke været sen til at 
ame.rikanisere Millionerne over Hovedet paa Ankervag
ten. Denne Gang kunde der heldigvis ikke rettes nogen 
Beskyldning mod mig, fordi jeg har sovet, eftersom 
det jo var Tyrken, der havde haft Vagten i Nat. Jeg 
siger heldigvis, for til Trods for Baadsmandens Arne
·rikaniseren stinker Tyrken som en svensk Svovlstik. 

Der var lige saa stor Opstandelse om Bord, som der 
var i Benin Morgenen efter .Orkanen, og jeg havde saa 
smaat sat Næsen op efter endnu en Gang at blive Til
skuer til en lignende Komedie som den, der blev ud
spillet med Varpankeret, men det sker dog ikke. Al
ligevel siger jeg: Ve dig, Sambo, hvis Kaptajn Ander
son faar fat i dig igen. Det vilde være langt bedre for 
dig, om du føjede dig efter hans Ønske og lod Fan
den tage dig. - EndskønL! Hvem ved? Naar_ Kaptajn 
Anderson taler om den slemme ·Mand, mener-han maa
ske Manden fra Philadelphia - ham med Flodheste
katten, o_g saå kommer. det omtrent ud p&a· eet. Tro 
mig, Sambo. Jeg for min Part' ser helst, .at ·du aldrig 
vender tilbage fra det MØrke~ der· har ta"get dig. Dette 
er min oprigtige Mening, men den er· der naturligvis 
·ingen, der spørger om'. Gaaden skal· løses. Sambo skal 
findes - med Djævelens Vold og Magt - eller vel 
sllarere med visse Skibsofficerers specielle·Evne til at 
snage og snuse omkring i· alle Kroge· dm -Bord. Jeg 
maa i denne Forbindelse uvilkaarligt tænke ·paa den 
uskyldige Skraber, jeg sleb bag Rorkisten, mens "Kon
gen af Beni'n" stod paa _ Grund, og der blev lempet 
Last. Det var ganske vist Sambo, der snusede mig op, 
men det var Andenstyrmand, _ der var den ledende 
Aand i Efterforskningen, og nu er Rollerne byttet om. 
Alle Skibets Befalingsmænd er paa Tæerne, og vi Un
derordnede sjokker med. ,,Kongen af Benin" er alle
rede endevendt før Frokost, men uden noget positivt 
Resultat, og nu kommer Turen til Fernando Po. 

Jeg venter mig meget af den Tur - men absolut 
ikke at finde Sambo. I_ den Henseende tror jeg tvært
imod, at al vor Søgen vil give et Resultat, der er lige 
saa magert som Efterforskningen om Bord og det Re
sultat, Vi Underordnede har faaet af Kokkens Anstren
gelser før Frokost. Nej, skal Sambo findes, saa skal 
han efter min Mening hverken søges om Bord i "Kon
gen af Benin" eller i Land paa Fernando Po, men 
snarere et" eller andet Sted dCr imellem; for aldrig i 
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mit lange Sømandsliv har jeg set saa mange seglfor
mede Rygfinner kløve Vandskorpen som netop i dette 
Farvand. Det formelig vrimler med Hajer, og det er 
baade Tigerhajer og Graahajer af de allerværste Men
neskeædere, og det er i Maven paa en af dem, jeg 
mener med "et eller andet Sted". Jeg har ganske vist 
ofte hørt fortælle, at en Haj stikker af, naar den lugter 
en Neger, men jeg har med mine egne Øjne set, at 
den tager Negeren med, naar den først har faaet Smag 
paa ham. 

Saa falder vi otte Mand i Baaden under Trediestyr
mands Kommando, og Trediestyrmand falder ogsaa i, 
men han falder ved Siden af. Kors for et Hus han 
laver, da vi faar ham trukket op. Han vil om Bord igen 
og have tørt paa. Jeg siger, hvis jeg var Kaptajn An
derson, skulde han faa det paa staaende Fod. Men 
Kaptajn Anderson ryster blot paa Hovedet over Tre
diestyrmands Vandgang, og saa sender han Baadsman
den i Baaden i Stedet for, og nu sætter vi fra Borde. 

Havfladen ligger blank, men den gynger. Dønnin
ger sænker sig og skyder Ryg, og Baaden skyder raskt 
over Stævn mod den lille 0, der efter Sigende gemmer 
sorte Nanna og hendes Skam, og hvor vi nu efter 
Baadsmandens Udtalelse snart skal finde hendes laadne 
Unge. 

Jeg tvivler - ikke saa meget paa Muligheden af, 
at Sambo er Ungen, som paa Muligheden af at finde 
ham i Land. Dette sidste er efter min Mening aldeles 
utænkeligt. Familieskabet undlader jeg helst at udtale 
mig bestemt om, til jeg har fundet sorte Nanna, og 
det er udelukkende det, jeg venter mig af Turen. 

Fernando Po stiger op af Havet som en sort Dron
ning med Palmeblade i Haaret og omslynget af en 
snehvid Perlekrans af Brænding. Set fra Baaden er det 
en Skønhed at skue i Sammenligning med "Kongen af 
Benin", der nærmest maa beskrives som et sort Spek
takel, men Damperen arbejder ogsaa .baade med Kra
ner og Spil og tager Bunkerkul ind. Hvad · Baaden 
med dens a,rbejdende Aarer ligner set med Kongens 
og Dronningens Øjne er ikke nogen let Sag at for~ 
klare for en, der selv er i den, men jeg forestiller mig, 
at den maa ses som en Bille, der kravler hen over 
Dønningerne og bruger Benene, som om det gælder 
Livet. 

Det gaar igen med "Hvist" og "Træk" og Aarernes 
Smækken i Gaflerne, og jeg tænker uvilkaarligt paa 
sidst, da vi jag.ede Sambo og Koksmathen i Benin, og 
Krokodillen snød' os for Mathen. Men saa karambo
lerer min Aare med en nærgaaende Haj, der som et 
Strejf af en Solstraale paa Vandet stryger os forbi i 
Farte~, og jeg fanger en Ugle, som Baadsmanden straks 
forvandler-til en damned Dutchman, og nu tænker jeg 
paa Miraklernes Tid, og om det ogsaa har sin Rigtig
hed, at de helt er forbi. Jeg tænker først paa Jonas i 
Hvalfiskens Bug og dernæst paa Førstestyrmands Kone 
i Sambos, og jeg forestiller mig Synet af en. Haj, der 
kaster en væmmelig Haleneger op i Baaden til os. Men 
det sker alligevel ikke. 

Der sker i det hele taget ikke noget, før vi om
trent er naaet ind til Brændingen; men det, der saa 
sker, tager ogsaa fuldstændig Vejret fra mig - i hvert 
Fclld for et Øjeblik. Baaderi tørner, og jeg tror straks, 
at -den har taget Grunden.· Men saa strækker en mæg
tig, slimet Fangarm Sig op · over Rælingen og rækker 

ud efter Baadsmanden, og nu tror jeg, at Amerikane
ren har svunget sin Flodhestekat for sidste Gang. 

Men jeg tror fejl. Han har derimod byttet den om 
med Baadøksen, og han er ikke sen i Vendingen. Før 
Blæksprutten har naaet sin Hensigt, er den en Arm 
kortere, og før jeg faar mit Vejr igen, er den sunket 
i Dybet og det amputerede Lem sendt bagefter. 

Saa ruller vi ind gennem Brændingen som gennem 
det sorteste Blæk, og et Øjeblik efter bliver vi kastet 
op paa Fernando PO's hvide Sandstrand. Og nu staar 
Vi som Midtpunkt i en Flok nysgerrige Sorte, der be
svarer- alle Baadsmandens Spørgsmaal om Sambo med 
uforstaaelige Fagter og hæslige Grin. 

At Baadsmanden gider. Men det maa være hans 
Iver efter at faa Fingre i Sambo, der har gjort ham 
døv og blind for al Fornuft. Min Mening kender han, 
og jeg synes ogsaa, at Hajerne og Blæksprutten tyde
ligt nok har talt deres Sprog til os paa Vejen ind 
med Baaden. Men Fernando Po skal endevendes, og 
nu spreder vi os efter Ordre i alle mulige Retninger 
og gaar paa Opdagelse. 

Det er en kolossal Opgave: der er blevet os paa
lagt ...:- en Kæmpeopgave. Otte Matroser og en Baads
mand - siger og skriver ni ganske almindelige, døde
lige Mennesker, hvoraf den ene ganske vist er en 
Amerikan·er - skal mellem en mager Frokost og en 
tør Middag gennemsøge en Ø, der har et Flademaal af 
to Tusind Kvadrat Kilometer, og som er tæt bevokset 
med Urskov, og de skal deraf fremskaffe et fedt Re" 
sultat. 

Jeg siger, det er en Vildmand, vi er ude paa, uan
set om den, vi skal søge, findes her eller ikke. Og 
jeg er foi- mit Vedkominende fast besluttet paa, at jeg 
hverken vil slide mit Mundlæder eller mine Skosaaler 
til ingen Verdens Nytte. Mig kan det være ligegyldigt, 
hvor Sambo er, derimod kunde det nok interessere mig 
at vide, hvem han er, og det er det, jeg vil søge at 
faa opklaret. Jeg vil finde sorte Nanna. 

Jeg søger i Skov, og jeg søger i Hytte, og overalt 
kan jeg spore Nanna - i Majs- og Rismarker, blandt 
Yams og søde Kartofler og mellem Sukkerrør og Kaf
fe, og mens jeg følger Sporene, følger Solen sin Bane 
over den østlige Himmel, og Jorden nærmer sig Maa
nens Skygge - i hvert Fald den Del af Jorden, der 
udgør Fernando Po og nærmeste Omegn. 

Saa gaar Solen til Middag i Zenit. Der slaas otte 
Glas om Bord i "Kongen af Benin", og Baadsmandens 
Nattergal slaar Triller paa Fernando f>o. Dette er alt
sammen Tegn til Samling og Signa! til at komme om 
Bord, og vi lystrer Parolen, Og mens Solen kryber i 
Skjul bag Maanen og sliber sig en Middagsskraber, 
og alle Fernando Po's andre totale·Formørkelser gaar 
til Ro med Hønsene, damper ,~Kongen af Benin" af 
med Sambo - i Kølvandet - begraVet i Maven paa 
en Haj. 

I Maven paa en Haj. ~ 
Her ender efter min Mening Sambos Historie. Hvor 

den begynder, har Baadsmanden ofte nok fortalt i Hi
storien om sorte Nanna·, og med .det Resultat, jeg har 
af mine Efterforskninger, er jeg ikke berettiget til at 
drage hans Ord i Tvivl. Nok sporede jeg Nanna over
alt i Land, men alle Spor mundede ud i Mørke, for 
paa Fernando Po hedder hver anden Kælling Nanna, 
og sorte er de alle. Slut. 
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Af OTTO LUDWIG " Ill. of IUELD SIMONSEN 

r:DI-IIVERENS Sang tonede over det spejlblanke 
Hav. Ustandseligt hørte man Ordene .,,Atten 
Meter - ingen Bund". Der var vist egentlig 

ingen, der interesserede sig synderligt for Raabene, 
fordi man i Forvejen vidste, hvor dybt der var her, 
og saa havde man iøvrigt Ekkoloddet. Men det var 
paa et Skoletogt for Elever, der skulde lære alting 
bogstavelig talt fra Bunden. 

,,Atten Me_ter - ingen Bund," lød det atter. Lod
hiveren kvajlede Linen op igen og gjorde klar til at 
kaste. Paa en eller anden Maade kom der Tørn i 
Kvajlet, der ikke blev strakt ud, men med et Bump 
havnede helt forude paa Bakken. Den uheldige Elev 
blev helt konfus, da han ikke længere kunde raabe 
den sædvanlige Sætning. Ved Siden af ham sad imid
lertid en Kammerat og pudsede Messingtøj. Pludse
lig vender han sit Ansigt op mod Broen og raaber: 
"Otte Meter og Træbund!" Nu syntes Officererne 
at interessere sig lidt mere for Lodhivningen. 
Det sidste Raab havde de tydeligt hørt og kunde ikke 
skjule et Smil. 

Ja, det var et Minde fra Orlogstiden. Den Slags 
Historier er der nok af, naar gamle Orlogsgaster 
snakker om svundne Dage. Selv de, der dengang syn
tes, at Livet som Mariner er det værste Hundeliv paa 
Jorden og fol· den Sags Skyld ogsaa paa Havet, glem
mer helt alle de sure Vagter og vaade Trøjer. Det er 
saadan, at kun de muntre Tildragelser bundfælder 
sig i Sindene. 

Oplevelserne begynder allerede den første Dag, 
man er i Busseronnen. Efterhaanden indtager Fod
folksuddannelsen jo en ikke uvæsentlig Plads i Or

den gæve Mariner roaatte over Vandløbet alligevel, 
hvilket han sikkert ogsaa havde regnet med, for, som 
Befalingsmanden sagde, kan man ikke paa een Gang 
klage over, at man som Marinesoldat endnu ikke har 
set Vanfl, og naar man saa endelig faar Lejlighed til 
at vise sin Kærlighed til det, hellere vil gaa en Om
vej uden om det. 

Forøvrigt faar utroligt mange i den Grad deres 
Kærlighed til Vandet styret, at de ligefrem faar 
Brækfornemmelser af det, naar de endelig kommer 
ud at sejle første Gang. Men selv om man nu er nok 
saa fortrolig med Vandet, saa holder man dog sjæl
dent af det, naar det i stride Strømme vælter ned fra 
Skyerne. Vi havde imidlertid engang en Kvarterme
ster paa "Niels J uel", der altid kunde se noget lyst 
ved Situatiorn~n selv under saadanne Omstændighe
der. Vi var en Dag ude med en af Redningsbaadene 
for at bjerge nogle Skydeskiver. Det øsede ned, og 
Vinden rasede, og det gjorde Besætningen ogsaa. 
Pludselig var der en, der vrissede til sin Sidemand: 
,,Det var dog et F...... Vejr". Kvartermesteren, 
der havde hørt den harmfulde Røst, standsede midt i 
en Kommando og kom med følgende Visdomsord: 
,,Vejret, 87, skal De aldrig klage over før den Dag, 
De ikke kan faa det mere." Det var forresten den 
samme Kvartermester, der med een Sætning fik en 
hel Kanonbesætning til at glemme det triste ved Ar
bejdet med at pudse Kanoner. Den uundværlige Olie
bøtte var helt tom. Kvartermesteren prikkede en af 
Laderne i Ryggen og sagde: ,,Gaa ud til Hulgasten 
og faa noget Olie i den Bøtte." ,,Javel," svarede Or
logsgasten, stod et Øjeblik tavs og spurgte saa: ,,Skal 
den være helt fuld?" ,,Ja," lød Svaret, ,,hvis der kan 

være saa meget i den." logsgasternes Skoletid. Efter 
deres Mening· bør man dog 
lade Landmændene og Hæ
rens "Knoldesparkere" om 
at vende Muldjorden, hvil
ket man snart kan faa at 
høre en Dag paa March, el
ler naar Turen gaar paa 
Maven gennem Mudderet. 
Engang kom en Deling til 
et Vandløb, der skulde for
ceres til Fods. En af Mari
nerne kom med den uskyl
digste og alvorligste Mine 
hen foran Delingsføreren og 
sagde: ,,Det er ikke for at 
gøre Underkvartermesteren 
ked af det, men jeg tror ær
ligt talt ikke, at det her er 
nogei. for mig." Det er vel 
overflødigt at bemærke, at .•. tror De, det er et Plejehjem? 

Det var ogsaa paa "Niels 
Juel", at det næste lille 
Guldkorn løb af Stabelen. 
Paa vort hidtil sværest ar
merede Panserskib fandtes 
et rigt forgrenet Telefonnet, 
der især under Øvelser blev 
flittigt anvendt. Engang 
skulde en Befalingsmand, 
der var kendt om Bord som 
en meget il-ter Herre og der
for mellem Mandskabet gik 
under Navnet "Lys- og 
Fløjtetønden", have fat i 
Ildlederstationen. Desværre 
huskede han ikke rigtigt, da 
han forlangte Nummeret i 
Telefonen, for i Stedet for 
at faa det rigtige Nummer 
hørte han en Math i den 

16 - Sig. De hnr lrniu det i ,. VikingenH [ 



anden Ende af Ledningen sige: ,,Bagbords Magasin". 
,,Er det ikke Ildlederstationen?" spurgte Befalings
manden. ,,Nej," lød Svaret. Saa lød en Stemme saa 
kraftig, at Ledningerne ved Omstillingsbordet var ved 
at gaa i Tørn: ,,Hvad Pokker, Mand, hvad tager Pe 
saa Telefonen for?" 

Befalingsmænd bliver næsten altid gengivet paa 
Tegninger som et Koncen-trat af .indædt Vrede, hvad 
der i ovenstaaende Situation altsaa nok kunde have 
været paa sin Plads. Det er imidlertid ikke alle Be
falingsmænd, der tordnel· lige meget, selv om det en 
Gang imellem nok kan være nødvendigt at tage den 
bøse Tone paa. Jeg husker saaledes Kvartermesteren, 
der efterhaanden var blevet godt gal paa en Mand, 
der var akkurat som en Grammofonplade, der kun 
kan spille de samme to Melodier. Paa den ene Side 
lød Undskyldningen for en begaaet Brøler altid saa
dan: ,,Jeg troede ... " Den anden 
Side lød: ,,Ja, men vi plejer ... " 
Da han en Dag endnu en Gang 
havde disket op med den sidste af 
Sætningerne, trak Underkvarter
mesteren Vejret dybt og brølede: 
"Gud fri mig vel - plejer og 
plejer - tror De, det er et 
Plejehjem her?" 

-. 

Der var nu kun faa Sekunder til, at Kommandoen 
"Hal ned"- vilde komme. Mande~ ved Flaget havde 
allerede fat i den ene af Flaglinerne. Officeren saa 
paa sit Ur og gav Ordren. Skansevagten præsenterede 
Gevær, Musikken spillede, og Manden ved Flaget h,t· 
lede mekanisk i Flaglinien. Men hvor blev Flaget af? 
Officeren studsede, det samme gjorde hele Skanse• 
vagten, og tilsidst kunde selv ikke Hornblæserne 
undertrykke en let Fnisen, der kom til at lyde lidt 
mærkeligt i de blankpudsede Horn. Efterhaanden 
kunde de slet ikke holde Takten, og hele Melodien 
tonede ud i en ubestemmelig disharmonisk Støj. Hvad 
var der sket? Jo, Manden ved Flaget havde faaet fat i 
den forkerte Flagline, den uden Flag. Paa Orlogs
skibe findes der som bekendt altid to Liner paa et 
Flagspil. 

For en Orlogsgast gives ikke noget Tidspunkt om 

Apropos Brølere husker jeg 
engang, da man skulde til at 
skif-te Flaget fra Flagspillet ag
ter til Faldet under Gaflen, da 
man lettede Ankret Flaget var 
allerede underslaaet i Styrbords 
Side, og en Mand stormede op 
og greb fat i et Fald ved Stor-

. -:..-.. ::::::- .. --

Bord, der kan sammenlignes 
med det Øjeblik, hvor Posten 
deles ud. Engang kom der imid
lertid et mærkeligt Brev om 
Bord paa "Niels J uel"'. Skriveren 
kløede sig i Hovedet. Brevet var 
afsendt af en Dame, men der 
stod intet Navn paa Forsiden af 
Kuver-ten. Det eneste, der stod, 
var "Herr :Marinesoldat". Og saa 
var der klistret et Foto neden
under. Endelig fulgte saa Skibets 
Navn. Billedet forestillede en 
smilende og charmerende Mari
ner, men dem var der jo flere 
af paa det Tidspunkt, da jeg var 
om Bord paa Artillel'iskibet, hvor 
man knap kendte alle af Besæt
ningen af Udseende. Men ved 
ihærdig Søgen i Geledderne lvk

masten. Desværre var han bare Skriveren kloede sig 
i Hovedet. gaaet over i Bagbords Side, hvor 

der ogsaa var underslaaet et 
Flag. I Skyndingen saa han ikke nærmere efter dets 
Karakter, men observerede kun lige, at der stak no
get rødt frem. Episoden fandt Sted paa ,,!$lands 
Falk", før man fik nye Signalflag i Flaaden. Det Flag, 
den uheldige havde faaet fat i, var "Olga", der altid 
var underslaaet, og som betød "Mand over Bord". Paa 
Kommandoen "Skift Flaget" foldede det heldigvis 
sjældent brugte Flag sig ud oppe under Gaflen paa 
Baggrund af en vidunderlig blaa Himmel med det 
Resultat, at man paa Delingens øvrige Fartøjer 
sprang til Redningsbaadsløberne for at sætte Baa
dene i Vandet. Først da opdagede man Fejltagel
sen paa "Islands Falk", hvorefter det uheldsvarslende 
Flag blev erstattet med det rigtige, og Synderen fik 
en Forelæsning i Flagreglement og Signalering. 

Flagceremoniellet giver selvfølgelig kun ellers 
sjældent Anledning til Halløj, men selv for de mest 
karakterfulde kan det være vanskeligt at bevare 
,,Tjenestemasken" i en Situation som den følgende: 

Der var pebet "Klar ved Flaget", og Skansevagten 
stod allerede klar paa Agterdækket med Horn og 
Trommer. Skibet laa ved Kaj i en lille Provinshavn, 
hvor der næsten altid samlede sig en Mængde Men
nesker ved Tiden for Flagets Nedhaling. I Dag var 
der heldigvis ikke en Sjæl at se paa Kajen paa Grund 
af det daarlige Vejr. 

· ----
------

kedes det alligevel Skriveren at finde frem til "Ailies
saten", der som Kvittering for Modtagelsen maatte 
rykke ud med, at han i en eller anden By havde truf
fet en sød, ung Pige, med hvem han i et letsindigt Øje
blik havde "byttet Billeder". Nu var den unge Dame 
altsaa blevet saa forelsket i :tviarineren, at hun abso
lut maatte skrive til ham. Desværre havde han ikke 
fortalt hende en Bagatel som hans Navn, hvorfor hun 
klarede sig paa denne snedige Maade. I Brevet har 
hun forøvrigt nok bedt ham om et nyt Billede - og 
hans Navn! 

Ogsaa paa et Krigsskib hænder der saadanne Ting, 
at man, hvis man fortæller dem videre, bliver be
skyldt for at have set for mange "Gøg og Gokke"
Film. Den følgende lille Historie er dog ganske sand
færdig. Den foregik paa den lille :Minestryger lW. S. 7 

en Jul under Krigen. Halvdelen af den i Forvejen 
lille Besætning skulde tilbringe Juleaften om Bord. 
Man havde gjort sig al mulig Umage for at gøre 
Maaltidet saa festligt og lækkert som muligt. Flæske
stegen stod allerede ude i Kabyssen og spredte en 
pikant Duft om sig. tfon ventede bare paa Regn
skabsføreren, der som den gode Banjemester, han 
ogsaa var, havde sørget for Lagkage til senere paa 
Aftenen. Ovenikøbet hentede han den selv hos Bage
ren, dels fordi han skulde afregne med denne, og 
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Pludselig gled han. 

dels fordi han var bange for, at en Værnepligtig, hvis 
han hentede den, skulde ødelægge Syltetøjets fine 
Tegninger. 

Besætningen ventede spæncft. Saa nu lød der Skridt 
paa Dækket. Man hørte Døren til Nedgangen blive 
aabnet. Som forventningsfulde Børn stod Besætnin• 
gen forsamlede neden for Trappen, paa hvilken Un
derkvartermesteren meget forsigtigt balancerede, idet 
han højtideligt holdt Lagkagen over Hovedet. Plud
selig gled -han. Der lød et Rabalder, og et Øjeblik 
efter havnede Regnskabsføreren paa Dørken med den 
fine Kage over sig. Selvfølgelig var Besætningen ked 
af at blive snydt for Desserten, men hvad giver man 
ikke for en hyggelig Juleaften? 

Der var ogsaa en anden Befalingsmand, der en
gang var uheldig. Han var lige blevet udnævnt og 
kunde godt lide at høre sig selv kommandere. Som 
Vagtassistenten var han blevet overdraget Hvervet 
med at mønstre Landlovsfolkene. Det var et modbv
deligt Vejr, hvorfor Folkene havde smøget Benkl~
derne et Slag op forneden for at skaane dem. Detfo 
havde Befalingsmanden i sin Iver efter at finde fæl
dende Pletter slet ikke lagt Mærke -til, hvorfor han 
kommanderede "Ret", gjorde omkring og meldte til 
Banjemesteren: ,,Landlovsgasterne klar." Den sidste 
kiggede hen paa Rækken og sagde saa til Vagtassi
stenten: ,,Hør, lad dem smøge de Benklæder ned igen. 
Det der ser ikke saa godt ud." ,,Javel!" lød Svaret, 

hvorpaa en fast Kommandostemme beordrede: ,,Buk
serne ned overalt!" Der var ingen, Iler-· blev tiltalt 
for Lydighedsnægtelse og umilitær T'one, selv om 
Latteren skyllede hen over Dækket. · 

Den sidste Historie fra en begivenhedsrig Tid i 
Marinen handler ogsaa om et Par Bukser. Den 29. 
August 1943 og de nærmest følgende Dage bød ikke 
paa megen Latter, selv om Personellet paa ingen 
l\faade tabte Humøret helt. Men til Sagen: 

En uf M-Baadene var endnu ikke sunket helt, men 
laa med stærk Slagside efter Sprængningen, hvorfor 
Besætningen af Tyskerne fik Lov til at gaa om Bord 
for at hente private Ejendele. Lige i Hælene paa 
dem fulgte flere bevæbnede tyske Soldater, der var 
ivrige nok i Tjenesten. Hos en af dem overmandede 
en voldsom Mavepine dog Tjensfiveren, hvorfor han 
maatte ind paa Skibets Toilet. Paa en eller anden 
Maade var Skibet pludselig begyndt at krænge stærkt 
over, hvorfor alle, haade tyske og danske, stormede 
op. Da de var kommet op paa Lan·d, hørte man nogle 
vilde Raab, og man saa Tyskeren med Mavepinen 
dukke op paa Dækket lige i sidste Øjeblik, før Ski• 
bet sank. I Haanden havde han sit Gevær, som han 
fægtede voldsomt med, og Bukserne slaskede nede 
om Anklerne. En respektløs Latter lød fra de danske 
Struber. 

Ja, der er nok af Oplevelser. Gamle Marinere be
høver aldrig at mangle indbyrdes Samtalestof, selv 
naar de kun har talt de lyse Timer. 

Grundlagt 1875 Tit. Mø lier. Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- og Maskin~Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra• 

Hovedoplag for Danmark 
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SKOLESKIBET "DAN!IARK" 
under 

Dan11.eb1.•og og Sta1.•s a11d St1.•ipes 

ENDELIG kom den helt fyldestgørende Beretning 
om Skoleskibet "Danmark"s hidtil længste Togt, 
der kom til at strække sig over 6¼ Aar. Paa 

Grundlag af Kaptajn Knud L. Hansens Dagbog har 
den kendte Søfartsforfatter Knud Andersen for "Samw 
lerens Forlag" skrevet en interessant og sprudlende vit• 
tig Bog fyldt med en Mængde smukke Billeder. 

Bogen udfylder et længe følt Savn og vil vække 
Glæde baade blandt gamle og unge. Samtidig med, at 
den er en Beretning· om Skoleskibets straalende Ind· 
sats for Danmarks Sag under Krigen, er den et smukt 
Monument over vore Søfolks store Arbejde i Kampen 
for Frihed og Ret. 

For at give vore Læsere en lille Forsmag paa, hvad 
Bogen indeholder, bringer vi et enkelt Udsnit af den. 
Det omhandler Skibets Ankomst til New York under 
Verdensudstillingen i 1939: 

,,Trafikken tiltog, transatlantiske Linere, Trampbaa. 
de, Slæbere, Tankbaade, Kystfartøjer, Marineskibe etc. 

Den 15. September passeredes Fire Island, vi kryd
sede op mod gamle Sandy Hook, næste Eftermiddag 
tog vi Lods Sullivan om Bord ved Ambrose Fyrskib, 
fortsatte Sejladsen i Ambrose Channels stærke Trafik 
og listede i Skumringen for fulde Sejl gennem The 
Narrows. Lørdag den 16. September Klokken 20,36 
ankrede vi paa Bay Ridge efter en heldig Rejse paa 39 
Døgn. 

Der var Grund til at være glad - og vi var glade. 
I Hjertet takkede jeg mine Medhjælpere, hver og een, 
for deres Andel i det gode Resultat. 

Umiddelbart efter kom den danske Vicekonsul og 
flere andre Danske om Bord og ønskede os Velkom
men. Det var min Mening at blive paa Reden nogle 
Dage; men da Minister Henrik Kauffmann netop var 
i Byen og flere Receptioner arrangeret til Ære for ham 
og Skoleskibet, var det nødvendigt at gaa til Kaj alle
rede om Mandagen. 

Om Søndagen gjorde vi landklar, og Mandag Klok
ken 10,00 afhentedes Lods Sullivan med Rofartøj. Den 
smukke Baad med vort skønne Flag, elegant roet af ti 
raske Gutter i rent, hvidt Tøj, tog sig godt ud paa 
Floden og blev beundret af mange. Vinden stod mel
lem Nord og Nordøst med stiv til haard Kuling og var 
næsten lige imod; men Vej ret var tindrende klart med 
Solskin, alle Elever klædt i hvidt og rigtig i Humør til 
den forestaaende Krydsning op ad Floden. 

Klokken 10,30 lettede vi og satte fulde Sejl. Det 
var et vidunderligt Syn at se vor lille Fuldrigger læne 
sig over for den haarde Kuling og krydse Floden op. 
Sejlene var blændende hvide, Solstraalerne reflektere• 
des som Lyn fra Skibssiden, ,,Danmark"s yndefulde 
Linier og Rigningens svajende Taarne dannede en 
evnetyrlig Kontrast til Omgivelserne. Her var ingen 
Sø, ,,Danmark" stod som hugget i Marmor, skønt Køl
vandshvirvlerne fløj agterefter med en Fart af 10 
Knob. 

- Og under Stagvendingerne. - Saa snart hun 
hørte Ordet ,tLæ-æ", løb en Skælven gennem hende, 
Lys og Skygger dansede over hendes Sejl, til Vendin
gen var fuldført, og hun lagde sig paa den anden Bov. 
- Hun var en Prima Ballerina on the lower Bay that 
mormng. 

Den Sejlads staar for mig som noget af det mest 
storartede, jeg har været med til. Det havde været saa 
let at gaa op for Motoren eller leje en Slæbebaad; men 
vi var kommet for at deltage i Repræsentationen for 
Danmark og havde besluttet at repræsentere af al Magt 
fra første Dag. Skulde Folk spærre Øjnene for højt op 
ved Synet af en Fuldrigger, der mellem en Vrimmel 
af Fartøjer krydsede New York Harbor op med dund
rende Stagvendinger og fulde Sejl i haard Kuling, var 
det kun godt. Vi vilde vise dem, hvad vort Fædreland 
havde at byde paa af Sømandsskab, en smart manøv
reret Fuldrigger og en livlig Besætning. 

Selvfølgelig var vi stolte - men det var en Stolt
hed uden Pral, en Stolthed, sammensat af Bevidsthe
den om, at vi vilde yde vort bedste, og Følelsen af, at 
vi kunde præstere noget godt. Jeg havde flere Gange en 
Fornemmelse af, at Hjertet var ved at nærme sig Hal
sen; men jeg sank det da hver Gang. 

I Tiden til Klokken 13,20 stagvendte vi 20 Gange, 
hver eneste Ordre blev punktligt udført, hver Manøvre 
forløb med højeste Grad af Præcision; ikke en eneste 
Gang var der saa meget som en Kinke paa en Ende. Af 
og til maatte vi sætte Motoren i Gang for at klare en 
Færge eller en Slæbebaad, for der var en ubeskrivelig 
Trafik. De fleste sejlede paa langs af Floden og holdt 
Kurs og Fart, saa vi var nødt til at vige. Filmsfotogra
fer og Pressefolk kom os i Møde i Slæbebaade, der blev 
taget Billeder baade udefra og om Bord. Filmen af vor 
Ankomst blev forevist i mange Biografer i Byen og 
Landet over. 

Det kan ikke siges for tydeligt, at dette storslaaede 
og gæstfri Land gav os en Modtagelse, som langt over
gaar min Beskrivelse. Den begyndte med, at den ind
gaaende Lods var gratis, og endte med, at den udgaa
ende ikke tog en Cent mere. Vi blev i enhver Hense
ende forkælet og feteret. De ledende Blade kappedes 
om at give os al den publicity, som store smukt illu
strerede Artikler rummer. Man fremhævede alt det, 
Læseren allerede ved, priste Danmark og det danske 
Folk, følte med os under de truende Forhold, der her• 
skede lige udenfor vort Lands Grænser, og overøste os 
med de varmeste Ønsker om, at vi maatte vende tilbage 
til et Land, hvor Fredens og Frihedens milde Vinde 
blæste saa friskt som nogensinde." 

Nogle Maaneder senere væltede Krigen ind over 
Danmark, og nu fulgte et langt og spændende Kapitel 
i Skibets Historie, der ligeledes er glimrende gengivet i 
den 208 Sider store Bog. 

Prisen for Bogen er Kr. 15,50 hft. og Kr. 28,00 
indbundet. 
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Em. Z. Svitzer's Bjergninosentreprise 
Verdens ældste Bjergnings~elskab 

Hvem kender ikke Navnet "Svitzer", i alle Tilfælde 
er der vist ingen af Søens Folk, som ikke kender dette 
Navn; Navnet paa vort store Bjergningsselskab, der 
med sine 114 Aar er Verdens ældste Bjergningsselskab, 
internationalt kendt og med et Arbejdsomraaue, cier 
strækker sig fra vore egne Farvande over Atlanterhavs
kysten til Middelhavet og videre ud over Rødehavet. 

Stifteren af dette Selskab var Gros1:erer Em. Z. Svit. 
zer, der drev en stor Trælastforretning i København og 
selv havde Skibe i Søen, der bragte Træ til Forretnin
gen fra Norge og Sverige. Tab af Fartøjer under denne 
Fart gav ham Tanken at ~tarte et Bjergningsselskab. I 
Marts 1833 startede han Em. Z. Svitzer's Bjergnings
entreprise for at kunne træde hjælpende til i Stran
dingstilfælde. Han fik fra Starten de rigtige søkyndige 
Medarbejdere med, og Firmaet udvidede sig støt og 
roligt paa Basis af de Erfaringer, der indvandtes, lige
som qet sti.aks tog moderne Hjælpemidler i Brug. Saa
Iedes havde det allerede i 1842 anskaffet den første 
Dykkerdragt opfundet af Englænderen August Siebe, 
ligesom det hurtigt anskaffede Dampere til Bjergnings
arbejde, idet disse jo var bedre anvendelige som Bjerg
ningsfartøjer end de Sejlkuttere, hvormed han startede 
i.1813. 

Gennem de forløbne 114 Aar er det gaaet op og ned 
med skarp Konkurrence fra mange Sider, men Svitzer 
har altid forstaaet at hævde sin Stilling som det fø
rende Bjergningsselskab med international Berømmelse 
og Anerkendelse. Om dette vort store Bjergningsselskab 
har Direktør Louis E. Grandjean paa Rasmus Navers 
Forlag udgivet en Bog, der i store Træk opridser Sel
skabets Historie gennem de forløbne 114 Aar. Bogen 

DAMP SKIBSREDERI 
SVENDBORG 

Aarhus - Kolding - Haderslev 

Brug kun 

er godt skrevet og forsynet med udmærkede Illustra
tioner, der gengiver en Række Bjergninger og andet. 
der har Tilknytning til Selskabets Virkefelt, udvalgt 
med Sans for det, der skal vises, af Redaktør Ernst 
Mentze. 

Bogen kan anbefales alle, der interesserer sig for 
dansk Søfartshistorie, idet den omhandler et Kapitel 
af denne, som ikke før har været behandlet. 

0. Benzon. Skibskonstruktor. 

Til vore ·ræsere 
Vi har desværre et Sorgens Budskab til vore Købe• 

re. ,,Vikingen" er nødt til at forhøje sin Udsalgspris. 
Siden vor Start har vi bestræbt os paa at holde Bladet 
paa et saa højt kvalitativt Stade, at det fremtræder 
som en smuk Repræsentant og en virkefuld Forkæm
per for dansk Søfart. De mange Henvendelser, vi gen
nem Tiden har faaet fra tilfredse Læsere, viser, at vi 
har haft Heldet med os i vore Bestræbelser. 

Med Krigen indfandt sig en Mængde Vanskelighe
der og Prisforhøjelser, der ogsaa søgte at gøre Tilvæ
relsen besværlig for "Vikingen". Vi havde haahet, at 
disse Vanskeligheder efterhaanden vilde forsvinde efter 
Krigen, men deri regnede vi galt. Priserne stiger stadig. 
og mange Blade har forlængst taget Komekvensen af 
dette Forhold, idet de har været nødt til at sætte Salgs
prisen i Vejret. 

Vi haaber, at vore Læsere vil vise os den fornødne 
Forstaaelse og den sædvanlige Trofasthed, naar vi fra 
og med I. Januar forhøjer Udsalgsprisen paa Bladet til 
1 Krone pr. Nummer og Abonnemetsprisen til 10 Kro
ner om Aaret for 12 Numre. Læserne vil sikkert holde 
med os i, at det var rigtigst at vælge denne Udvej i 
Stedet for at lade Forholdene berøre Bladets Kvalitet. 
Der er gaaet over syv Aar, siden "Vikingen" sidst for
højede sin Udsalgspris, og vi haaber, der vil gaa lige 
saa lang Tid, inden vi næste Gang maa gribe til en 
saadan Udvej. Redaktionen. 

Chr. Venø igen 
Gang paa Gang gør Chr. Venø sig bemærket i sine 

Bestræbelser for at skaffe dansk Fiskeri nye Mulighe
der. Som det vil være mange af vore Læsere bekendt, 
har Venø sammen med flere andre initiativrige danske 
Fiskere længe arbejdet med Planer om at skaffe Landet 
en stor Sildeoliefabrik i Esbjerg. Fornylig var han iflg. 
"Dansk Fiskeritidende" i København en Tur for at 
skaffe en Startkapital til Fabrikkens Opførelse, og Fi
skerihanken indskød det halve af den ene Million, Pla
nens Udførelse menes at ville koste. 

~'$ danske Skibsfarver 
Indenbords - Udenbords Grand Prix: Barcelona 1929, Antwerpen 1930, Paris 1937 
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Tillæg til ViKIIJ1ge:n III 

Medlemmer pr. Januar 1947 
Dee Fo,enodo Oomp,kib••Sebkab A/S 
A/S Del Ø,-tasintiskc Kompegci 
A. P. Mollcr 
J. Lauritzen 
D/S Norden 
D/5 Dannebrog 
DIS To,m 
D/5 Progrcss 
Dc-t Dunfikc Petrolotnns AJS 
DIS O,i~nt 
AIS De1 Dansk-Franske D/S 
OIS ~lyren 
DIS VendHa 
AIS MorortrRM}) 

AIS DIS D. F. K. 
DIS llnnio 
D/5 llcimdol 
A/S Del Donske Kulkompagni 
DIS Jutlandio 
ll/S P•cific 
DIS Ballic 
Hhoderl M. Jehsen A/S 
DIS Orion 
A ndrea:1 Christensen 
DIS H.rn;n Ar$ 
DIS poo Bmnholm af 1866 
DIS Hctlond 
Aohomoa Rodori A/S 
A(S Em. Z. Sviti!:ers Bjcrgn5nss-Entrcpd8e 
C. Clnwmn 
A/S Dot Store Nordiske Telegrafselskab 
Navita• A/S 
D/S Aia 
D/S Viking 
A. E. Sarcnsen 
A/S De Danske Su1<kc,fohrikkcr 
Oluf Svendsen 
D/S Activ 
A/S Ve,tjysk DIS 
H-1n1s Svcntiitigl!,ei-n 
J. Saabye & 0. Lerche A/S 
D/S Phnni, 
D/S af 1925 
Alfr,erl Oh1en Trenspnrt Co~ A/S 
AIS DPf Fnrrn[!d,r, Bugscnebkab 
Redc,i-A/S Kosmoo 
A/S Tnrik11kibsrede-riet 
D/S Draco 
A/S Rederiet Mothllte 
Det Dan,k-Naroke D/S 
DIS Jvden 
A/S Chrhuian,aholms Fahdker 
J. A11musscn11- Eftf. 
DfS Snm,0 
Rederi-Akties-elske.bet Transporter 
DIS Trin 
Reder! A/S Po•eidon Shlpplng Co. 
DIS Flnl•nd 

I Redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 
lil 
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1. December 1947 

Den svrnske Kry{lser "Tre Kronor" 
Den første af to lette Krydsere til 

<len svenske Flaade, ,,Tre Kronor", 
blev den 18. Oktober afleveret fra 
Gotaverket til Marinen. Søsterskibet 
,,Gota Lejon", som bygges paa Eriks
berg Verkstad, vil blive leveret om 
kort Tid. 

I December 1940 blev Bygningen 
af de to Krydsere vedtaget af den 
s,enske Rigsdag, Juni 194-2 var Spe-

her drejer sig om en helt ny Type. 
et _Foretagende, der er ikke lige at 
løbe til. En Krydser er en meget 
indviklet Krigsmekanisme, hvor alle 
Dele skal passe nøje ind i hinanden 
for at faa ået ønskede ud af den. 
Derfor maa nødvendigvis hele Byg• 
ningen tage en. som mange vil i:nene, 
ganske uforholdsmæssig Tid. Naar 
man hører, at der i Krydseren findes 

Krydseren "Tre Kronor" paa Provetur. 

cifikationen færdig, hvorefter Bestil
lingen skete i Februar 194-3. Kølen 
blev lagt i September 1943, og Sta
belafløbningen fandt Sted i Decem
ber 1944. Efter 1. Værftsprøvetur i 
Decemeber 1946 og Prøvetur i Juli 
i Aar har nu Afleveringen fundet 
Sted. Som man ser, er Bygningen 
af et Krigsskib, navnlig naar det som 

350 Motorer, at der er trukket 60.000 
m elektriske Ledninger og installeret 
322 Telefoner, saa forstaar man maa
ske bedre Omfanget af det uhyre og 
meget komplicerede lWaskineri. 

De nye Krydsere repræsenterer 
paa mange Omraader de største Op
gaver, som svensk Værftsindustri har 
faaet at løse. Desuden blev de bestilt 

G. W. Fryden lund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

- s1c. Do au 1., ~ •• I "VlkiqH"l 21 



Udsigt over Agterskibet. 

paa et saa tidligt Tidspunkt af Krigen, hvor Materiale. 
og Apparatleveringer fra Udlandet var udelukket. Ar
bejdet maatte derfor tilrettelægges ud fra den Forud
sætning, at kun indenlandske Hjælpekilder kunde ud
nyttes, og det blev ogsaa fuldført herefter i det store og 
hele. Til det, der hentes udefra, hører først og frem
mest Ekkoradioudrustningen. Den er endnu ikke kom
met. men ventes i Marts Maaned. Ekkoradioen befinder 
sig endnu paa Eksperimentstadiet, hvad den praktiske 
Udformning angaar, og jo længere man venter med 
Anskaffelsen, jo større Udsigt har man til at faa den 
bedst mulige. Krydserne skal naturligvis ikke blot have 
Ekkoradio til Navigering, men ogsaa Specialudrustning 
til Maalopdagelse og Artilleriledelse. 

Der er naturligvis en Mængde Detailler ved en 
Krydser, som vilde have stor Interesse for "Vikingens" 
Læsere, men dem kan man ikke vente at faa noget at 
vide om. Vi kan dog oplyse følgende, som er meddelt 
i den svenske Dagspresse og i "Svensk SjOfartstidning", 
hvorfra vi ogsaa har laant Illustrationerne. 

Længde overalt ....................... . 
Største Bredde ....................... . 
Dybgang ............................. . 
Deplacement ....................... . 

174m 
16,5 m 
5,7m 

7400 ts 

Maskinkraft . . . . . . . . . . . . . . . . . . 100.000 HK 
Fart ( officielt) . . ... .. . .. .. ..... .. ... . . 32 kn. 

Armeringen bestaar af 7 Stk. 15,2 cm 
Kanoner i et Trippletaarn forude og to 
Dobbelttaarne agter, 20 Stk. 40 mm Anti• 
luftkanoner i Dobbeltaffutager, 9 Stk. 25 
mm Antiluftkanoner og 6 Stk. 53 cm Tor
pedoudskydningsrør foruden to Minebaner 
paa Agterdækket. Foruden de to Hoved
turbiner findes fire Turbogeneratorer og 
fire Dieselgeneratorer. De to Propellere er 
af rustfrit Staal og vejer hver 12 ts. De 
fire Dampkedler er de største, der hidtil 
er bygget i Sverige. 

Paa Prøveturen lagde man særlig Mær• 
ke til den yderst ringe Bølgedannelse, som 
Skibet foraarsagede, da det med to Kedler 
løb ca. 30 kn. Efter dette skulde Topfar
ten sikkert ogsaa blive mere end de offici
elle 32 kn., maaske nærmere 34---35 kn. 
Der bemærkedes ogsaa en usædvanlig god 
Styreevne. Den taktiske Diameter opgives 
saaledes til kun 1000 m. 

Alle Kanonerne kan indstilles direkte 
fra tre Ildledningscentraler, og naar Ek
koradio er installeret, kan de ogsaa ind
stilles ved Hjælp af denne, hvilket natur
ligvis er en stor Fordel i Natkamp og med 
daarlig Sigtbarhed. De syv Boforskanoner 
skyder i daarligste Tilfælde dobbelt saa 
hurtigt som almindelige Kanoner, og med 
godt trænet Personel i Magasinerne skulde 
de kunne skyde fire Gange saa hurtigt. 
Dette er dog et stort Spørgsmaal. Under 
Krigen har det vist sig, at Ammunitions
transporten efterhaanden bliver det bræn-

<"?,,,; 'l!~y•· .. · 
i 

-~>i 

Agterdækket med Minebaner og Dybdebombelwstere. 
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dende Problem, idet man har store Vanskeligheder 
med at faa den menneskelige Faktor til at holde Trit 
med den mekaniske. De 15 cm Kanoner kan eleveres, 
saa de kan bruges som Fjernluftværn, og de skyder 
af ladningstekniske Grunde hurtigere jo højere Eleva
tionen er. 

Den Mængde Panser, som der har kunnet afses til 
Beskyttelse, er fordelt efter nøje Prøvelse og meget 
rationelt. Om den vil vise sig saa effektiv som ønsket 
mod moderne Vaaben og Krigsmetoder, kan kun Ti
den vise. 

Besætningen bestaar i Fredstid af 450 Mand og i 
Krigstid af 650 Mand, heraf 30 Officerer og 75 Un
d"erofficerer. Apteringen er udført af Letmetal og er 
af samme Standard for Officerer og Underofficerer. En 
Preseemand har fundet, at den er hyggeligst hos Under
officereme. Mandskabet bor i smaa Messer med ca. 27 
Mand i hver. Største Delen af Fredsbesætningen sover i 
faste Køjer. Desuden findes der for Mandskabet Læse
rum, hvor de kan fordrive Fritiden, hvis de faar en 
saadan. 

Desuden findes der et Hospital med 12 Senge, en 
Isolationsafdeling med to Senge, Operationsrum, Apo-

tek, Tandklinik, Rum for Gasafvaskning og Desinfek
tionsrum. 

Den svenske Flaade har med disse to Krydsere 
faaet en meget værdifuld Forøgelse. De skal danne 
Kernen i to hurtige Operationsgrupper, som foruden 
dem skal bestaa af Jagere og Luftjagere. Man har 
ved Bygningen af dem fulgt det Motto, som er Grund
laget for de svenske Materialanskaffelser til Hær, 
Flaade og Flyvevaaben: Vi kan ikke konkurrere med 
Stormagterne med Hensyn til Kvantitet, men det, vi 
anskaffer, skal være af bedste Kvalitet og helst bedre 
end noget andet. 

Til Sammenligning skal vi oplyse vore Læsere om 
to amerikanske Krydsere, som er Typer for Krigsskibs
bygningen paa dette Omraade. 

Den lette amerikanske Krydser "W orcester" er siden 
Juli cl. A. i Tjeneste. Den er paa 14.700 ts. og har en 
Fart paa 33 kn. Armeringen bestaar af tolv 15,2 cm 
helautomatiske Kanoner i 6 Taarne samt 75 og L10 mm 
Kanoner som Nærluftværn. I Newport News er i Som
mer løbet en tung Krydser paa 17.000 ts. af Stabelen. 
Den har en Længde paa 218 m og er armeret med ni 
20,3 cm helautomatiske Kanoner. 

Thon1as Ths. Sabroe & Co. 
1897 - 1. September - 194 7 

I Anledning af Firmaets SO-Aars Jubilæum er der 
udsendt to Brochurer, hvori der gives en Fremstilling 
af den svundne Tid og Billeder af Firmaets ledende 
Mænd gennem Aarene foruden Illustrationer fra Fa• 
brikken i Aarhus og af forskellige udførte Anlæg. 

I 1895 begyndte Thomas Ths. Sabroe en Maskin
fabrikation i Aarhus, i hvilken han kort Tid efter op
tog Ingeniør Carl Gottlieb sotn Kompagnon. Fabrikken 
havde til Huse i Kommunehospitalets gamle Bygnin
ger, som ikke var særlig egnede, og en Udvidelse af 
Virksomheden var derfor snart paakrævet, men den var 
kostbar og krævede en Kapital, som ikke var til Stede. 
Derfor blev der ved et Møde d. 29. Juli 1897 stiftet 
Aktieselskabet Thomas Ths. Sabroe og Co., der traadte 
i Virksomhed den 1. September s. A. med de to tid
ligere Ejere som Direktører. 

ner, men man havde allerede før Overtagelsen af det 
gamle Firma faaet Øje paa den Betydning, Kølemaski
nen, som da var begyndt at vise sig rundt· om i Ud
landet, vilde faa i Forbindelse med Fabrikation, Opbe
varing og Transport af Fødevarer. 

I Efteraaret 1898 blev der afholdt sammenlignende 
Prøver med Kølemaskiner af forskellige Typer. De 
faldt ud til Fordel for Sabroes Maskine, som derved 
fik en større og ·større Udbredelse. Skridt for Skridt 
blev derfor de fleste Fabrikationsomraader forladt til 
Fordel for Kølemaskinen, og alle Kræfter blev sat ind 
paa at udvikle og fuldkommengøre Specialiteten. 

Ikke alene paa Landjorden fandt Kølemaskinen An
vendelse, men ogsaa Skibsfarten havde Brug for kun
stig Kulde til Afkøling af saavel Lasterne som den 
Provjant, Skibene medbragte paa de ofte langvarige 

F8.brikationen bestod hovedsagelig af Mejerimaski- Rejser. 

k..._ De første Søtransporter med afkølede Laster, der ft;; 1· · -'·•- 6 __/2· "-i~ fortælles om.' fandt Sted allerede i 1876, da Frans½• 
f ~, l ,~J~2-~~s~~:;-o_-;:~ . -~~ ma~d~n T~lher lod en 1200 ~s. Skrueda~1per "Le Fn-
c = ✓ ---~::_~-:-· -._,_1:-- ij Å ' , ~, gonfnque; afgaa f~a Rouen til Buen~s A1res med 4000 

/4 • • -=: _ _ , rn ~ \I' r. _ .-. ts. kølet Kød, som 1 de 105 Dage, Reisen varede, hold-
it ~ ~ -- ._ ~ ~: ~ ~ ~ ~' - ~ M ~ ll ~ j ]1 n1iJ tes paa en Temperatur paa 0-+4°. 
~ "'' ~ rri;f# n ~ !\ ~ fil ~_,~'l ~ D il B Il li, Samme Aar afgik S/S "Paraguay" fra Buenos Aires 

j fjl] .. ec:1 I li ,<:;-[ fil ~ J~ Il ~1--~~~p1:f'Llf..-:'"""" til Frankrig med en Last frosne Lammekroppe. Rejsen 
t \ 11 ' I " · lil ~/!~air~-~ -- /I' -· varede 7 Maaneder. I begge Tilfælde fremkom Kød-
' .,,~ ,d.--~~--=.._;~ ~ 1 / /1\~ lasterne i meget fin Stand til Bestemmelsesstede:ne, og 

-~~.:: - .,iii'\J c:i~ de gode Resultater af Forsøgene opmuntrede tll Gen-
~ Lf ..,;L;,-. = -=:· tagelse. 

""~ -z::7 <=> At man kunde foretage sikre Transporter af Kød 
,Thomas Ths. Sabroes forste Fabrik. og andre Levnedsmidler over lange Afstande ved Hjælp 
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Thomas Ths. Sabroe. 

af kunstig Kulde betød et 
Fremstød for de store kvæg
producerende Omraader i 
New Zealand, Australien og 
Sydamerika. 

Hidtil havde vi ekspor
teret levende Kreaturer til 
England, men den stadig 
i:;tørre Tilførsel af frosset 
Kød fra de oversøiske Lan
de medførte en Nedgang i 
denne Eksport. Vort Land
brug maatte derfor ændre 
Kurs og tage direkte Sigte 

paa det engelske Marked, hvad angik Forsyningen af 
det med Bacon, Smør og Æg. 

Ingen herhjemme havde endnu paa delle Tidspunkt 
tænkt paa at lave Skibskølemaskiner, og Det forenede 
Dampskibsselskab havde derfor ladet installere Køle
maskiner af engelsk Fabrikat i Eksportbaadene. Det var 
ingen let Opgave at faa Indpas hos Rederierne, men i 
1902 fik Sabroe forsøgsvis Lov til at installere sit før
ste Skibskøleanlæg i D.F.D.S.s Smøreksportbaad S/S 
,,Frejr". Samme Aar fik Sabroe Bestilling paa Kølean
læggene til tre Baade, som 
D.F.D.S. lod bygge i England. 

Dermed var Vejen banet for 
en Gren af Køleindustrien, som 
senere skulde indtage en bety• 
delig Plads i Sabroes Produk
tion, og som under Aarene er 
undergaaet en betydelig Udvik
ling. · 

ved Neddypning i kold 
Saltlage af en saadan Tem
peratur og en saadan Kon
centration, at Varen bliver 
hurtig frossen uden at op
tage Salt fra Lagen. 

Det havde ingen tidlige
re forsøgt, men Ottesen 
holdt ganske simpelt Fryse
lagens Temperatur og Kon
centration saaledes, at den 
laa lige paa Opløsningens 
"Iskurve", d. v. s. at Lagen 
netop havde Tilbøjelighed 

Direktor C. Gottlieb. 

til at udskille Is og ikke Salt. Følgelig havde Saltet 
heller ikke Tilbøjelighed til at afsætte sig i Fisken. 

Resultatet lyder saa ligetil, men for at naa dette 
maatte Ottesen ikke blot gøre en lang Række Forsøg~ 
men maatte tillige sætte sig ind i Frysningens Teori og 
Væsen. Han blev klar over, at en hurtig Frysning 
skaaner Cellevævet bedst. fordi Vandet i Cellesaften 
danner smaa Krystaller i Modsætning til det, der sker 
ved den da mest anvendte langsomme Luftfrysning, 
hvorved der i V revene dannes store Krystaller, der 

sprænger Cellerne, saa Fisken 
eller Kødet taber Saft ved Op
tøningen og derfor smager tørt. 

Under Bygnirtgen af M/S 
"Selandia", som gik ud paa sin 
Jomfrurejse i 1911, fik Sabroe 
stillet den Opgave at konstru
ere et elektrisk drevet Køleanlæg 
til Afkøling af Skibets Proviant. 

Eksporlbaaden "Frejr" 

Ottesen forstod dette rent 
instinktmæssigt. Da han var en 
praktisk Mand, fik han hurtigt 
sat Sagen i System, og Opfin
delsens Mekanik blev udformet 
i nært Samarbejde med Sabroes 
Fabrikker. Den nye Frysemeto
de blev straks patenteret og var 
i mange Aar overalt anset som 
den bedste Frysemetode for 
Fisk. med det forste Sabroe Skibskoleanlæg. 

Det var noget nyt, idet de tidligere Skibskøleanlæg alle 
havde været baseret paa at anvende Damp som Driv
kraft. 

Problemet Iaa i Kraftoverføringen, men efter at 
have forsøgt forskellige Slags Kædetræk fandt man 
paa at koble Elektromotoren direkte til Kompressoren, 
hvorved man endelig opnaaede at faa en lydløs Kom
pressor, der ikke forhindrede Skibets Maskinpersonale 
i at opfange eventuelle Mislyde fra Hovedmaskinen, 
hvis fejlfrie Funktion jo er af største Betydning 
for Skibets sikre Fart over Havene. 

Andre Frysemetoder er se
nere udviklet, men Ottesens Opfindelse i Forbindelse 
med Samarbejdet med Sabroes Fabriker blev banebry
dende for den enorme Fryseindustri. der nu er i stadig 
Udvikling, og Ottesens Navn vil altid være uløseligt 
knyttet sammen med denne Industri. 

Efter de første 25 Aar - i 1922 - stod Selskabet 
paa et saadant Trin i Udviklingen, at det regnedes 
blandt de førende paa Omraadet ikke alene herhjemme, 
men ogsaa ude i det fremmede. Det blev fremhævet 
som en opmuntrende Kendsgerning, at Firmaet hen
tede de fleste af sine Penge _hjem fra Udlandet. 

En anden skelsættende Begi
venhed indtraf i 1912, da Fiske
eksportør A. J. A. Ottesen hen
vendte sig til Sabroe angaaende 
den praktiske Udformning af en 
Opfindelse, han havde gjort in
denfor Fiskefrysningens Om
raade. Den bestod ikke i at 
fryse Fisk ved Neddypning i 
kold Saltlage, for det havde an
dre gjort før ham. Det, der var 
Ottesens Fortjeneste, er at han 
paavistc, hvorledes man kan 
fryse Fisk, Kød og andre Varer 

- --==~~',:-."· ~• .. _,,,. .;:--~ 
I de derefter følgende Aar 

optog Firmaet - delvis tvunget 
af Omstændighederne - Fabri
kationen af Ammoniak-1Vlaski• 
ner. Samtidig gik man over til 
at levere helautomaliske. ther
mostatstyrede Anlæg, som efter 
at have været udstillet i London 
i 1925 gav Stødet til en livlig 
Eksport til Storbritannien. 
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En moderne Frugtbaad. 
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Det Omraade, der ganske 
særligt lagde Beslag paa den 
tekniske Afdeling, var Skibs
køleanlæggene, der lige siden de 



Kølelast i et Skib. 

første Leverancer til D.F.D.S. havde været Genstand 
for en stadig Udvikling. Hvad der var god og gennem
prøvet Praksis paa Landjorden, kunde ikke altid uden 
videre anvendes til Søs, hvor der maatte tages Hensyn 
til bl.a. det stærkt svingende Vejrlig, Søvandstempera
turer og meget andet. 

En Skibskølemaskine maa være særlig driftssikker. 
Den er ofte udsat for haard Belastning, og det er store 
Værdier, der staar paa Spil, hvis Kølemaskinen svigter. 
Man maa ogsaa betænke, at Kølemaskinen ikke som 
Hovedmaskineriet har Hvilepauser, naar Skibet ligger 
ved Kaj for Ind- og Udlosning, men maa vedligeholde 
Kuldetilførslen uden Afbrydelser lige fra Indladnin
gens Begyndelse. Endelig kræves der indgaaende Kend
skab til Varer, der skal afkøles under Transporten. I 
det hele taget opstaar der saa 
mange Problemer, at de kun 
kan løses gennem et snævert 
Samarbejde mellem Redere, 
Skibsbyggere og Kølemaskine
fabrikanter. 

De hidtil leverede Skibs
køleanlæg var alle Kulsyrean
læg, for de større med Salt
vandskøling og for de smaa 
med direkte Fordampning. 

Englænderne, som var to
neangivende indenfor Skibs
fartskredse, foretrak dem paa 
Grund af dette Kølemiddels 
Lugtfrihed og dets Uskadelig
hed overfor saavel Skibenes 
Mandskab som de Varer, der 
skulde transporteres. Kun i faa 
Tilfælde installeredes der Am
moniakkøleanlæg i et Skib. 

De var imidlertid kun beregnet paa Transport af 
een Slags Varer, f. Eks. enten Bananer eller Æbler el
ler Appelsiner, idet Kølemaskinerne kun kunde arbejde 
med samme Temperatur af det fordampende Kølemid
del i Luftkølerne, hvorfor Variationer af Temperatu
rerne i de forskellige Lastrum kun kunde tilvejebringes 
ved at regulere paa Blæserkapaciteten og eventuelt ud
skyde en Del af Kølefladen. Det var naturligvis i man
ge Tilfælde uheldigt, da man ikke altid kunde regne 
med at fylde alle Lastrum i en stor Baad med en en
kelt Frugtsort. Men Vanskelighederne blev paa en fiks 
Maade overvundet af Sa!Jroe gennem Opfindelsen af 
en Anordning, som muliggjorde paa samme Rejse at 
have Bananer ved + 12°, Æbler ved 0° og Appelsiner 
ved +5°. Herved fik man faktisk den samme Elastici
tet i Driften, som kan opnaas ved Anlæg for indirekte 
Køling med Brint, hvor Temperaturen paa en let og sik
ker Maade kan indreguleres i de forskellige Kølerum, 
saa den bliver passende for den paagældende Vare. 

Princippet ved denne Anordning - Sabroes Fler
Temperatur-System, livorpaa der er udtaget Patent -
er, at man ved fler-cylindrede Maskiner kan lade hver 
Cylinder arbejde med sin Sugetemperatur uafhængig 
af Sugetemperaturen i de andre, og derved opnaar at 
kunne nedkøle de enkelte Lastrum til netop den Tem
peratur, der er bedst egnet for den paagældende Vare
art. Dette Fler-Temperatur-System er anvendt med 
Sabroe Køleanlæg i en lang Række Frugtbaade til dan
ske, norske, svenske, engelske, franske, italienske og 
chilensiske Rederier. 

Omkring 1929 skete der 
imidlertid en Strømkæntring, 
idet der i Skandinavien med 
nogen Dristighed lanceredes en 
helt ny Type Skibskøleanlæg, 
nemlig Ammoniakkøleanlæg 
med direkte Fordampning i 
Luftkølerbatterier. I Virkelig
heden var det en hel Revolu
tion. idet der fremkom en ny 
Type hurtiggaaende Køleskibe, 
væsentlig baseret paa Frugt
transport i Kølelaster. Skibsinstallation med Freon Kompressorer. 
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Administrerende Direktor, 
Civilingenior Axel Gruhn. 

Teknisk Direktør, 
Civilingenior 0. Kramhoft. 

Omkring Midten af Trediverne dukkede der imid
lertid et nyt Kølemiddel op i U. S. A., nemlig "Freon". 
Paa Grund af sit moderate Tryk i Forbindelse med saa 
gode Egenskaber som Lugtfrihed og Uskade]i"hed fik 
dette Kølemiddel snart en udbredt Anvendelse til Land
anlæg, hvorimod det var sjælden't at se det til Søs, og 
da kun i mindre Anlæg til Proviant. 

Denne passive Indstilling overfor det nye synes 
imidlertid nu at have ændret sig, efter at der under 
den sidste Verdenskrig blev installeret adskillige Freon 
Maskiner i Skibe i U. S. A. Af Hensyn til Mine- og 
Undervandsbaadsfaren turde man ikke anvende. Am
moniakmaskiner, og da de amerikanske Kølemaskine
fabrikker ikke fremstillede Kulsyremaskiner, maatte 
man tage sin Tilflugt til Freon-Maskinerne. 

Da der korn Meddelelse fra U. S. A. om, at der 
fremtidig kun vilde blive anvendt Freon-Anlæg i Skibe, 
fremsatte mange skandinaviske Redere Ønske om at faa 
Køleanlæggene til Nybygninger med Freon. Til Trods, 
at denne Praksis endnu var ganske ny og uprøvet her
hjemme tog Sabroe ikke i Betænkning at gaa ind for 
Opgaven, som blev løst til alles Tilfredshed. Allerede 
nu - kun to Aar efter Krigen - har Sabroe leveret o« 
har i Ordre Freon-Køleanlæg til 22 Skibe. 0 

Vi har her kun omtalt Skibskøleanlæggene, men 
ogsaa indenfor den samlede Køleindustri har der fra 
Firmaets Side været gjort en stor og nyskabende Ind
sats paa mange forskellige Omraader, hvoraf en Om
tale dog vilde ligge udenfor "Vikingen"s Rammer. 

Allerede med Udgangen af Aaret 1903 maatte Tho
mas Ths. Sabroe paa Grund af tiltagende Syo-dom træk
ke sig tilbage. Det var kun en kort Tid, de~ blev for
undt den Mand, som havde givet Selskabet Navn, at 
virke aktivt for dets Fremgang. Han havde dog opnaaet 
at se Virksomheden komme i Vækst. Det var Sabroe, 
der undfangede Ideen til at optage Fabrikationen af 
Kølemaskiner, og lige til sin Død i 1942 fulgte han sit 
gamle Firmas Udvikling med levende Interesse. 

Efter Direktør Sabroe blev Direktør Th. Hald Med
lem af Direktionen, men allerede i 1910 traadte han 
tilbage, hvorefter Direktør Gottlieb blev Eneleder af · 
Firmaet. Hermed syntes der at indtræde en mærkbar
Bedring i Firmaets Forhold, og for Driftsaaret 1911 
blev..der for første Gang udbetalt Udbytte paa Aktier-

ne, Den 31. December 1936 fratraadte Direktør Gott• 
lieb paa Grund af sit stadig svigtende Helbred efter 
næsten 4,0 Aars dygtigt Lederskab. 

Direktør Gottlieb kunde ved sin Fratræden se til
bage paa et Livsværk, der var kronet med Held. Fra en 
beskeden Begyndelse havde han ført Virksomheden 
frem til en moderne Specialfabrik med en førende Po
sition, hvis Kvalitetsprodukter sendtes langt ud over 
Landets Grænser. Med ukuelig Energi og Udholden
hed kæmpede han for sit Firmas Interesser, og hans 
store Arbejdsindsats og kloge Fremsyn har været en 
betydende Faktor i hele Udviklingen af den danske 
Køleindustri .. 11 Maaneder efter siri Fratræden afgik 
han ved Døden. 

I Slutningen af Tyverne forhindrede Direktør Gott
liebs Helbred ham i at tage aktiv Del i Selskabets Le
delse, hvorfor Firmaets Tegnestuechef, Civilingeniør 
Kramhøft blev optaget i Direktionen som Teknisk Di
rektør fra d. 1. Januar 1929. Direktør Kramhøft kunde 
da allerede se tilbage paa 27 Aars Arbejde i Sabroes 
Tjeneste, og en ikke ringe Del af Æren for Sabroe
Maskinernes høje tekniske Standard tilfalder ham. 

Efter Direktør Gottlieb blev Civilingeniør Axel 
Gruhn udnævnt til administrerende Direktør. Direktør 
Gruhn havde fra 1934 haft Lejlighed til som kommer
ciel Ingeniør at sætte sig ind i Virksomhedens hele Or
ganisation og Drift, hvorved han, som han selv Ønske
de det, blev i Stand til at føre de gamle Traditioner 
videre. 

Som Eksempel paa Sabroes voksende Virksomhed 
kan vi nævne, at Aktiekapitalen, der til at begynde 
med var paa 150.000 Kr., nu er paa 2.000.000 Kr. 
Driften er gentagende Gange blevet udvidet og Maskin• 
parken rummer de mest moderne Maskiner. Det sidste 
Led i Udvidelserne er Bygningen af det mest moderne 
Støberi i Landet. Støbegods til Kølemaskiner skal være 
Kvalitetsgods, og Firmaet har derfor ønsket at være 
uafhængig af Leverandører for selv at kunne frem
stille denne Specialvare, som i mange Tilfælde ligger 
uden for Støberiers Fabrikationsprogram. 

Det er med berettiget Stolthed Thomas Ths. Sabroe 
kan se tilbage paa Firmaets Indsats i de forløbne 50 
Aar og dets Andel i Køleteknikkens store Fremskridt 
og Udbredelse. Det staar vel rustet til at møde Frem
tidens Krav, selv om Konkurrencen vil blive haard. 
men vi er ikke i Tvivl om, at det vil hævde sig som et 
førende Firma baade herhjemme og i Udlandet. 

I 
¾MONTANA 

Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 
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I INTERNATIONAL- FARVEFABRIK A/s 
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c.Af ERIK JESPERSEN 
Illustreret af OSCAR KNUDSEN 

Han har gjoru 
alle Ting vel 

B 
RÆSTENS Ingeborg og Lærerens Karl 
var saa godt som fra Fødslen bestemt for 
hinanden. De fødtes paa samme Dag, og 
da Ingeborg blev født to Timer efter 

Karl, sendte Præsten Bud over til Læreren, at nu 
havde hans Kone født en lille Pige, som hans Søn 
kunde faa til Kone. Det fik han ogsaa, selv om det 
en Tid saa ud til, at Præstens Løfte ikke vilde gaa i 
Opfyldelse. 

De voksede op sammen, og faa Børn har haft 
det dejligere end de to i Barndommens Aar. 

Præstegaarden var en af de rigtige gamle og 
hyggelige Præstegaarde med Værelser saa mange, at 

de lrna? var til at hitte Rede i - 6 pragtfulde Væ
relser paa Rad, mange Loftsværelser, Sidebygning 
med Adgang fra Præstens Studereværelse, stor Lade 
til Køer og Heste med Hø- og Kornloft - et sandt 
Eldorado for Rotter, Mus og legende Børn; en Have 
af de gamle parklignende Haver, der endte i en 
Lund med Damme og en Aa midt igennem; Køkken
have og Frugthave, Nøddegange og gamle Linde og 
Kastanietræer samt midt i Gaarden et mægtigt Val
nøddetræ. 

Fra Haven var der Laage ind til Kirkegaarden, 
og der laa den gamle gavltakkede, hvidkalkede 
Kirke - en rigtig Landsbykirke; paa den modsatte 

Præstegaarden var en af de rigtige gamle, 
/tyggelige Præstegaarde. 

5 



Side af Kirkegaarden førte saa en Laage ind til 
Lærerens Have - en uhyre Tumleplads for Børne
ne, hvis Anførere Karl og Ingeborg var - der var 
ikke en Dag med godt Vejr, hvor de ikke legede der 
med Omegnens Børn; og vilde Karl og Ingeborg 

- og der paa en Slol sad 1',,for. 

være alene, var der Steder nok, hvor de kunde gem-. 
me sig, og oppe i det store gamle Bøgetræ en af dem 
selv sammentømret lille Hytte, hvortil de kern op 
ved Hjælp af en Rebstige - naar de kom derop og 
trak Stigen op efter sig, var der ingen, der kunde 
forstyrre dem. 

Da Skolegangen begyndte, fulgtes de ad i samme 
Klasse med Karls Far som Lærer, de "gik til Præst" 
sammen hos Ingeborgs Far og blev konfirmerede 
samme Dag, drog senere sammen til den nærliggen
de Købstads Statsskole, hvorfra de blev Studenter 
- det var den lykkeligste Dag i deres Liv, ::la de 
satte Studenterhuen paa deres Hovede, og de:1 føl
gende Sommerferie nød de i fuldt Maal; alle i Sog
net var enige om, at der blev nok et Par ud af de 
to med Tiden - Præstens Datter og Lærerens Søn 
blev betragtet som hele Sognets Børn - hvad der 
i de Tider skete i Præstegaard og Skole vedkom jo 
hele Sognet. 

Efter endt Ferie drog de til Hovedstaden for at 
blive indskrevne paa Universitetet) og Studerir..gerne 
begyndte - men nu var det, som deres Veje s:S:i!tes. 
Karl studerede - man kunde næsten sige selvfølge
ligt - Teologi; han vilde være Præst og fulgte den 
afstukne Linie flittigt og stædigt. Ingeborg studerede 
Litteratur, vilde være Journalist og fik en Mængde 
Kammerater, som Karl ikke vilde have noget at 
gøre med; hun blev snart hvirvlet saadan ind i det 
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fri Bohemeliv paa Cafe Bernina og andre Steder, 
at det var, som om hun glemte sit Hjem og sin 
Barndomsven; naar de nu og da mødtes, var Karl 
altid den samme trofaste Ven, men saa han paa 
Ingeborg med sine rolige, gode Øjne, vendte hun sit 
Blik bort, og sjældnere og sjældnere talte de sam
men. Hun blev optaget og slugt af de "frisindede", 
holdt Stævnemøder, snart med en, snart med en an
den, tog i Natklubber og dansede mange Gange til 
den lyse Morgen, gjorde vel ikke noget egentlig galt, 
men blev forjasket og forkrammet - til sidst endte 
det med, at hun ikke mere tog hjem; hun skamme
de sig for sine ejegode Forældre; de sørgede i Stil
hed, men bebrejdede hende dog ikke noget, men 
aldrig foldede hendes Moder sine Hænder til Bøn, 
uden hun bad for sin stakkels forvildede Datter, og 
aldrig bad hendes Fader i Kirken Bønnen: Led os 
ikke udi Fristelse, uden at han i Stilhed føjede til: 
Hold, o Gud, din Haand over vor Datter, led hendes 
Vej hjem til dig og os igen! 

Saa var det Juleaften, seks Aar efter, at hun var 
kommet hjemmefra. Lillejuleaften havde Ingeborg 
været ude til Sammenskudsgilde med sine Kamme
rater; der var blevet danset, fjaset og drukket, lige 
til hun om Morgenen blev fulgt hjem af en syngen
de Flok unge Mennesker, hvoraf en absolut vilde 
gaa med hende op, men saa havde hun revet sig 
løs og var kommet paa sit Værelse, havde faaet 
sit Tøj af i en Fart, smidt det rundt om paa Stole 
og Gulvet, og var saa faldet i Søvn ovenpaa sin 
Seng og havde sovet til op paa Formiddagen; nu 
sad hun paa Sengekanten forvirret og ilde tilpas og 
blev forfærdet over sig selv, da hun kom til at se 
ind i Spejlet. 

Pludselig løftede hun Hovedet; hvad var det for 
en Lyd, der kom ind gennem det aabne Kvistvin
due? Det var Kirkeklokkerne, som begyndte at ringe 
Julen ind. I samme Nu foregik der er Forandring 
inde i hende - hun saa for sit Øje Præstegaarden, 
Far og Mor, og genoplevede i sine Tanker "mens 
som Barn paa Landet jeg var hjemme, Julemorgen 
var mit Himmerig". Hun saa op paa Uret og i Tog
planen, det kunde naas endnu, naar hun skyndte 
sig - i en Fart fik hun vasket sig og kom i Tøjet; 
det ringede paa hendes Dør. Men nej, nu skulde det 
være Slut med det elendige Liv, ingen af de gamle 
Soldekammerater skulde lukkes ind. Hun listede 
ned ad Køkkentrappen, susede hen til Stationen, 
idet hun mindedes Aases Sang af Per Gynt: ,,Paa 
Skier har jeg rendt, jeg har ledt mig frem, Folk 
spurgte, hvad jeg vilde, jeg svared', jeg vil hjem" -
hjem vilde hun, hvor svært det end var, hjem for 
at bede Far og Mor om Tilgivelse, og endnu en
gang opleve "Barndommens Jul". Hun naaede To-



get i rette Tid, og et Par Timer efter, da det alle
rede begyndte at blive mørkt, stod hun ud ved Sta
tionen; der var en halv Times Vej til Præstegaarden, 
men hun kendte hver Vej og Sti og kunde finde 
hjem selv i Bælgmørke; flere Gange var hun ved at 
vende om, men hver Gang var det, som en Stemme 
inde i hende sagde: Blot fremad, blot hjemad; og 

Ingeborg aabner Døren og samler i sit Blik hele 
Snen med alle de kære kendte Møbler og Billeder, 
hun folder sine Hænder til Tak, men pludselig farer 
hun sammen; henne i Stolen foran Klaveret sidder 
en ung Mand, han rejser sig, staar et Øjeblik og 
stirrer, saa lysner det i hans Øjne, han rækker begge 
Hænder frem, Ingeborg griber dem: ,,Karl, Karl, 

kan du ogsaa tilgive 
. M ," J mig som or. ,, a, 

Ingeborg, 'nu har jeg 
dig, og nu slipper jeg 
dig ikke; nu har Ju
len :o bragt velsignet 
Bud." - Medens de 
staar stille Haand i 
Haand og ser paa 
hinanden, begynder 
Landsbyens Kirke
klokker at ringe til 
Juleaftens-Gudstjene
ste, de ser Far i Or
nat gaa forbi Vin
duet, Mor kommer 
ind: ,,Skal vi følges 
d ," J " . K 1 a . ,, a, siger ar , 

snart stod hun ved 
Alleen af de gamle 
Lindetræer, som før
te op til Præstegaar
den; nu kneb det for 
hende, og hun maat
te hen til et af de 
gamle Træer - det 
var som en gammel 
Ven, der rakte sine 
skærmende Grene ud 
over hende, da hun 
lænede sig op ad det 
og lagde sin brænden
de Pande mod Stam
men og hviskede: Aa, 
tag imod mig, lad Far 
og Mor glemme, hvor
dan jeg har været, og 
tilgive mig. - Nu 
stod hun i Gaarden 
og saa Lysene skinne 
ud fra Stuehuset; op
pe i Studereværelset 
gik Far op og ned ad 
Gulvet; han tænkte 
vel paa sin Julepræ
diken; nu og da stod 
han stille og foldede 
sine Hænder og saa 
op mod den stjerne
klare Himmel; men 

Keruben aabnede Porten O(i lod Set se ind i 
den vidundel"lige Have. 

"vil du følge med 
mig, Ingeborg, ind i 
Kirken og viden ud i 
Livet, for jeg skal op 
til Grønland som 
Præst; tør du ·drage 
med?" ,,Ja, hvis du 
mener, at du kan 
gøre et godt Menne
ske af mig, der kan 
blive dig værdig?" -
"Ja, det baade kan 
og vil jeg." Og saa 
gaar de sammen ind 

hvor var Mor? Bedst at gaa til hende, og Ingeborg 
listede gennem Bryggersdøren ind i Køkkenet -
og der paa en Stol sad Mor, og det saa ud, som hun 
græd. Da Ingeborg aabnede Døren, saa hun op, 
bredte begge Armene ud: "Ingeborg, saa har da 
Gud hørt min Bøn, nu bliver det en velsignet Jul." 
Storhulkende laa Ingeborg paa Knæ foran hende: 
,,Mor, Mor, jeg har været saadan en styg Pige -
Mor, aah Mor" - men Moderens Hænder lagde sig 
paa Ingeborgs Hoved: ,,Min stakkels, stakkels Pige, 
nu er alt godt, alt ondt er glemt, nu er du jo hjem
me for at holde Jul. Men vent med at gaa ind til 
Far, lad ham i Ro tænke paa sin Prædiken og gaa 
i Kirke først; gaa kun ind i Dagligstuen, hvor 
Lampen er tændt, saa kommer jeg straks.'' 

i Kirken, hvor Menigheden har begyndt at synge: 
Det kimer nu til Julefest. - De ,ætter sig i en af 
de bageste Stole, og Præsten gaar for Alteret og 
senere paa Prædikestolen; idet han efter gammel 
Vane lader Øjnene glide hen over sin Menighed -
han kender dem jo alle - og ligesom nikker til hver 
en;.:elt af dem og tager dem ind i sit Hjerte, falder 
hans Øje paa de to dernede - der gaar ligesom et 
Glimt af lysende Glæde hen over hans Ansigt, og 
idet han som sædvanligt hver Jul begynder med: 
"Saa lad os glemme Sorg og Sav:1 og holde Jul i 
Jesu Navn," læser han med glad Stemme - hele 
Menigheden ser op paa ham; den Stemme saa glad 
har de ikke hørt i snart mange Aar - læser han 
det gamle kønne Juleevangelium: 
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,,Og det begav sig i de Dage, at en Befaling ud
gik fra Kejser Augustus, at al Verden skulde ,k-ives 
i Mand tal ... , " og man kan mærke, hvor greben den 
gamle Præst selv er, da han kommer til Orciene: 
"Se jeg forkynder Eder en stor Glæde, som skal 
vederfares hele Folket. Eder er i Dag en Frelser 
født, som er den Herre Kristus i Davids By ... • 

Sin Prædiken begyndte han med: ,,Engang var 
jeg paa et Hospital, i hvis Gaard der var rejst en 
Natursten; paa den havde Overlægen ladet indr:dse: 

At gøre Livet lyst og trygt 
for den, hvis Sind blev mørkt og sygt, 
derfor blev disse Huse bygt. 

Det er et dejligt Budskab, som passer; for det er 
jo Opgaven at gøre de Patienter, der kommer ind 
paa et Hospital, raske og glade, saa de kan t:dskri
ves og komme hjem igen. At gøre Livet lyse og 
trygt, derfor blev det ogsaa Jul. Det var Aarets 
mørkeste Tid, og Hyrderne sad derude paa Mar
kerne ved Bethlehem og holdt Nattevagt over deres 
Hjord; de var bange, men pludselig skinnede Lyset 
ind i Mørket, og Englens Stemme lød: ,,Se jeg for
kynder Eder en stor Glæde - Eder er i Dag en 
Frelser født," og Livet syntes dem atter lyse og 
trygt, ligesom for os, nu det er Jul; thi det er en 
Frelser fra Synd, en Frelser fra Død, som for vor 
Skyld lod sig føde den hellige Julenat. Det var 
Guds Søn. 

En Frelser fra Synd! Der er ingen Synd saa stor, 
uden at der er Tilgivelse for den hos Gud. 

Lad mig fortælle et gammelt Sagn. Da Mam 

. 

. ~· 
. ....:'.~--

~ ,--· 
?-

paa Grund af sin Synd var jaget ud af Paradiset, 
vandrede han rundt paa Jorden og sled i det med 
Arbejde; da han saa blev gammel og træt og ikke 
magtede mere, huskede han, at Gud havde lovet at 
give ham Barmhjærtighedens Olie, inden han døde. 
Han bad derfor sin Søn Set om at drage ud og 
hente den til sig. ,,Du skal gaa mod Øst, til du kom
mer til en stor Eng med dejligt grønt højt Græs; i 
det vil du se Fodspor - din Mors og mine - men 
de er visne, for saa stor var vor Synd, at Græsset 
visnede der, hvor vi satte vor Fod. Paa den anden 
Side af den Eng ligger Paradiset." Set brød op, fandt 
Vejen og Sporene, og naaede frem til Paradisets 
Port, som bevogtedes af Keruben med det flam
mende Sværd. Set frembar sin Fars Ærinde, og 
Keruben aabnede Porten og lod Set se ind i en vid
underlig Have med dejlige Blomster og stor Græs
plæne, og midt paa Plænen mellem alle Blomsterne, 
ja, ,, uden Spir og Kongekrone, der kun sad en fat
tig Kone, vugged Barnet i sit Skød" - der sad 
Jomfru Maria med Jesusbarnet med Glorie om 
Hovedet. ,,Gaa nu tilbage," sagde Englen, ,,og sig 
til din Far, at du har set den Frelser, som skal sone 
hans og Alverdens Synd og genaabne Paradisets 
Porte for den fortabte Menneskeslægt." Set drog nu 
glad hjem, og se, nu var Fodsporene paa Engen ikke 
mere visnede, men stod grønne og saftige som det 
andet Græs. 

Og se det blev Jul, ja, nu i Dag er det Jul, og 
Paradisets Porte er aabne; og hvor stor en Sy11d, du 
end har begaaet, saa vil Gud kaste Barmhjertighe
dens og Tilgivelsens Kaabe over dig og lade dig gaa 
ind til Julens hellige Glæde." 

Præsten talte endnu en Stund om Frelsen fra 
Nød, og Frelsen fra Død, og alle i Kirken - ikke 
blot Ingeborg og Karl - følte det, som om det var 
til dem personligt - aldrig havde "vor Far" talt 
saadan til os som i Aften, sagde de bagefter . 

_r ·--
~ 

~-=::..: i'e--
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Ingeborg fulgte sin Mand paa Rejserne 

! Konebaad eller Rejseslup. 



Saa lød Slutningssalmen »Glade Jul", og da 
Præsten gik ned gennem Kirken, rejste hele Menig
heden sig op; ud for Stolen, hvor Børnene og hans 
Kone sad, stod han et Øjeblik stille og sagde: ,,Ja, 
saa velsignet Jul til os alle," og udenfor Kirken tog 
han Ingeborg under Armen og sagde til hende: ,,Nu 
glemmer vi Sorg og Savn, og holder Jul i Jesu Navn. 
Vi taler ikke et Ord om det gamle, det er forbi, og 
nu holder vi Jul." 

Det blev en dejlig Jul i den gamle Præstegaard, 
hvor ogsaa Karls Forældre 
var med. -

om Sommeren i Konebaad eller Rejseslup, om Vin
tere:i med Hundeslæde. Medens han forrettede sine 
Embedshandlinger, gik hun rundt til de fattige 
Grønlændere - for de var fattige dengang - i 
deres Hytter, saa til syge, plejede dem, gav Raad 
og "::'røst til dem og delte ud af sin Overflod til dem, 
idet hun altid medførte en Kasse med gode Sager, 
Ris, Kaffe, The, Tobak, Figner og Svedsker; Grøn
lænderne sagde om hende: ,,Som hun er, maa Ger
true Rask, Hans Egedes Kone, jo have været," -

,,. og større Ros kan en Præ-
, ~.6-- 1 d "kk f , ,1 •. ste rnne eroppe 1 e aa. 

"' 
~;, 

,-0 

Efter Jul fik Ingeborg 
og hendes Mor travlt -
de unge skulde jo giftes og 
rejse med det første Skib 
til Grønland, der blev syet 
og vævet og alt gjort rede, 
og en Søndag Morgen tog 
de alle ind paa den grøn
landske Handels Plads, 
hvor den gamle Grøn
landsfarer laa, som skulde 
føre de unge Præstefolk 
op til deres Hjem i det 
høje Nord. Der blev taget 
et vemodigt Farvel, og 
oppe paa Broen stod Karl 
og Ingeborg og vinkede til 
deres gamle Forældre, saa 
længe de kunde se dem; 
Sejlene fyldtes af Vinden, 
og snart var Barkskibet 
ude af Syne 

'- "' . 

Paa en af deres Rejser 
kom de til et Sted, hvor 
Hernhutterne i gamle Da
ge havde haft deres Mis
sion; ved at blade i de 
gamle Kirkebøger saa de, 
at den forlængst afdøde 
Missionær en Nytaarsaf
ten havde skrevet: ,,Er hat 
alles gut gethan - Han 
har gjort alle Ting vel"; 
de bladede tilbage i Bogen 
og saa, at Missionæren i 
Aaret, der var gaaet, hav
de mistet sin Kone og de
res Barn, og dog kan han 
sidde Nytaarsnat i sin 
Sorg og Ensomhed og tak
ke Gud og skrive: ,,Han 
har gjort alle Ting vel". 
Det Ord blev Karls Valg
sprog senere hen i Livet. 

--.._.. 
~{:JJf{"';:", 

Rejsen derop forløb 
som sæd vanligt og som det 

Hun sidder saa underligt med lukkede Øjne og et Smil om 
Da der var gaaet et 

Aar, laa der en yndig lille 
Dreng i en Barneseng, og 

Præsten skrev i sin Glæde i sin Kones Poesibog (en 
saadan, som Regel i rødt Bind, havde de fleste unge 
Piger dengang) følgende: 

Munden. Hjertet slaar ikke mere. 

er skildret saa ofte. Storm skiftede med godt Vejr og 
Søsyge med fornyet Livsmod og godt Humør, og 
som altid ombord paa Grønlandsskibene gjorde alle, 
fra Kaptajnen til Messedrengene, alt for deres Pas
sagerer. Efter 5 Ugers Forløb mødte de Isen og saa 
de første kønne Isfjælde og kort efter tonede Lan
det frem - ,,et stolt og trodsigt Land", som afdøde 
Biskop Ludwigs saa kønt har skildret det - og de 
satte Foden paa Grønlands Klippegrund. 

Grønlænderne modtog dem med deres sædvan
lige Elskværdighed og Gæstfrihed, og det blev et Liv 
i Glæde og Fryd for dem begge og for deres Menig
hed trindt om. Sognet var stort - som et lille Dan
mark; midt i det laa Kolonien med dens Præste
gaard og spredt langs Kysten Udstederne og Boplad
serne med deres Kapeller og Skoler. Ingeborg fulgte 
sin Mand paa hans Embedsrejser til alle Stederne -

Kunde du end i det fremmede Land 
og følge den farende gejstlige Mand 
langt bort over Hav fra den hjemlige Strand 
for muligt Livslykken at finde. 
Saa fandt du vel nok, at Lykken ej hver Dag tilhuse 

bor, 
men ofte er som den farende Gæst, 
midt som man troer, man har den bedst, 
saa hvirvles den bort som Bladet af Blæst 
hen over den frosne Jord. 
Men den Dag, du mærked', at nu inde i dig det 

klukked' og lo, 
og den Dag, du følte, at du ligesom blev delt i to, 
saa stred du vel nok den sværeste Strid, 
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det er givet en Kvinde at stride, 
men da der laa ved din Side 
et hjælpeløst skrigende Nor, 
saa glemted11_al din Kvide 
for den Lykke at være Mor. 

Aaret efter kom der en lille Pige, og senere igen 
2 Børn, og havde Livet før været dejligt, blev det 
nu vidunderligt. Børnene fulgte med Forældrene ?aa 
deres Rejser, og førte et herligt ubundent Friluftsliv, 
og de takkede Gud af deres ganske Hjerte, fordi 
Han havde gjort alle Ting vel. 

Midt om Vinteren i Mørketiden "kom Julen □ed 
Solhverv for Hjerterne bange." Var Solen end bcrte, 
saa straalede Stjernerne paa Himlen Dagen igem:.em 
og Nordlysene spillede, og Julenat gik de unge 
Grønlændere gennem Kolonien og sang deres J::ile
salmer - med deres barnlige rørende Tro forstod 
de som maaske ingen andre at fejre Jul, sikre paa, 
at ogsaa for dem var i Dag en Frelser født. 

Hvert Aar om Foraaret gjaldede Raabet "umi
arssuit, umiarssuit" - Skib, Skib - over hele Ko
lonien, saa kom Skibet fra Danmark med Breve fra 
Danmark, og mange Aar kunde Karl og Ingeborg 
glæde sig ved at høre godt Nyt. Men da der var 
gaaet 12 Aar, kom der Bud om, at de gamle Præste
folk, Ingeborgs Forældre, var døde, og Menigheden 
skrev til Karl, at hvis han vilde søge Embedet, 
skulde denne indstille ham til at faa det. Det sy:ites 
han, at han maatte gøre for sin Kones og sine BGrns 
Skyld. De brød op og rejste, men det var en ve:no
dig Afsked fra de prægtige Grønlændere, som de 
havde lært at holde saa meget af. 

De kom hjem i November og gik fra Statio:1en 
til Præstegaarden. Da de kom til Lindealeen, maatte 
Ingeborg hen til et af de gamle Træer, og med Taa
rer i sine Øjne sagde hun til Karl: ,, Ved det '.:'ræ 
græd jeg i min Sorg og Fortvivlelse for mange Aar 
siden, nu skal det ogsaa høre min Glæde og Tak." 

Første Søndag i Advent blev Karl indsat i sit 
Embede og talte over Ordet: ,,Han har gjort alle 
Ting vel". 

Mange Aar fik de Lov til at bo i den gan1le 
Præstegaard, og elskede og agtede blev de af deres 
Menighed. En Dag paa sin Vandring rundt i Sognet 
for at se til syge og gamle, mødte Karl en Mand, 
der sagde til ham: ,,Se, din Kone er som en Præ.ste
kone skal være. Du er aldrig hjemme, og det er :-ig
tigt, for du skal ud og se til os, men hun er altid 
hjemme for at tage mod os, og altid har hur. et 
mildt Blik til os, naar vi er glade, og et trøste:ide 
Ord til os, naar vi er bedrøvede, og Vandet syr.ger 
til en Kop Kaffe, naar vi er trætte og forkomn\. " 

4 Børn havde de, og naar de kom hjem i Ferierne 
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med Venner og Veninder, saa var der Liv og Glæde, 
og Præstefolkene blev gamle og ønskede begge, at de 
maatte faa Lov til at lukke deres Øjne i det gamle 
Hjem; ofte sagde Præsten: ,,Ja, Gud give, at vi maa 
følges ad i Døden, som vi har fulgtes ad i Livet." 

Saa var det en Lørdag Aften i Højsommeren; 
Børnene ventedes hjem, Gaarden var fejet, og Have
gangene revet. Saa siger Ingeborg: ,,Lad os gaa op 
paa Udsigtshøjen og se Solen gaa ned." De følges 
ad ud i Haven, hvor der dufter af Blomster, og gaar 
sammen ned gennem Nøddegangen. ,,Her har de 
gaaet," siger Karl, ,,alle mine Formænd i Embedet, 
her har de tænkt paa, hvad de skulde sige i Kirken, 
her har de vandret med deres Sorger og Glæder og 
lagt det frem for Gud. Han har gjort alle Ting vel." 

De naar op paa Udsigtshøjen. Solen er ved at 
gaa ned og forgylder hele Himlen; Præstekonen 
sætter sig paa Bænken, medens Præsten bliver staa
ende og nynner ganske sagte: 

Der staar et Slot i Vesterled 
tækket med gyldne Skjalde, 
did gaar hve~ Aften Solen ned 
bag Rosenskyernes Volde ... 

Han ser ned paa sin Kone; hun sidder saa un
derlig med lukkede Øjne og et Smil om Munden, 
han bøjer sig ængstelig ned, Hjertet slaar ikke mere, 
hun er gaaet ind "bag Rosenskyernes Volde". 

Der lyder glade Stemmer, det er Børnene med 
deres Venner; Præsten kalder, de kommer og bærer 
med Taarer i Øjnene deres Mor op gennem hendes 
elskede Nøddegang ind i Huset og lægger hende paa 
Sengen, idet Præsten beder et "Fadervor". Derpaa 
gaar Præsten ind i sit Studereværelse, gaar uroligt op 
og ned ad Gulvet, frem og tilbage med foldede Hæn
der og lægger sig paa sin Bedeskammel. Da Børnene 
kommer for at sige Godnat, ligger han der endnu, 
men nu er Livet udslukt; stille bærer de ogsaa ham 
ind og lægger ham ved Siden af deres Mor. Hans 
Ønske og Bøn har Gud opfyldt, de fik Lov til at 
følges ad ogsaa i Døden. 

Ved Begravelsen er hele Sognet samlet. Kirken 
kan langtfra rumme Følget, som staar helt ud paa 
Kirkegaarden. Nabopræsten taler over det Ord, som 
den afdøde saa ofte nævnede: 

,,Han har gjort alle Ting vel." 

Ovenstaaende skulde være en Julefortælling, men 
er blevet lidt af et Livs Saga. Lad mig da til Slut 
ønske en og hver, som læser den derude paa Havet: 

Velsignet glædelig Jul. 

Erik Jespersen, 
forhenværende Præst i Grønland. 



1vktlon I Brd r. llaeren1zen 

Ove Geddes Kamp med to franske Fribyttere under Kap Verde den 19. Februar 1619 Maleri af Paul Sind 



Reprod1,1ktion: B,d,. Bærenh:en 

Her samles vi hver Julekvæld, 
naar Mindeblusset bliver tændt, 
hvor Vedens frie Hav har sendt 
en Arm mod Byens Hjerte; 
for Jer, der hævded Danmarks Navn 
og gjorde hele Verden Gavn, 
vi tændte Korsets Kerte. 

KORSET li 
Da vi blev knægtet, var I fri -
vi sendte Bud til fremmed Kyst 
og kaldte Jer med bange Røst: 
,,Man venter Jer herhjemme -" 
I tænkte: ,,Skam faa den, der tror -
det er jo ikke Jeres Ord 
og ikke Jeres Stemme." 

l blev - og I 
armerede til Ka 
med Gods til d· 
hver Stund i Li 
I fulgte Sømanc 
om Søen saa bl, 
Jer Frihed at b, 



NYHAVN 
:v Orlogsmænd: 
, I fo'r 
Liv om Bord, 

,ns Fare. 
rens Krav: 
Jeres Grav, 
re. 

Hver sjette Mand kom ej i Land. 
Tak, hver formummet Orlogsgast, 
der stod mod Hadets Brænding fast 
og kunde Døden møde! 
I viste V er den, hvem vi er -
nu mødes vi i Bøn for Jer 
og det, hvorfor I døde. 

Maleri af D. Godycki Cwirko 

Digt af AXEL JOEL 

Det gløder i Kanalens Vand -
fjernt ud de:1s Flade førte os, 
det er, som om I hørte os 
og smilende forstod os -
det er som rækkes fra Jer Grav 
- a t vi kan sværge ved Jert Krav 
en Haand af Hav imod os. 





AF HOLGER ROSENBERG · ILLUSTRATIOKER AF ERNST KØHLER 

HAN var en Gaade, et Mysterium, men vi var 
for længst holdt op med at prøve paa at 

finde Løsningen. Den var ikke inden for vor Ræk
kevidde. Den eneste, der kunde lede os paa Spo
ret, var ham selv, og han var tavs. Ikke tavs som 
Graven, for en Gang imellem hvislede han et en
kelt Ord - som oftest et Enstavelsesord - ud 
mellem Tandstumperne, men da han selv herunder 
ikke fjernede den halvt opædte Pibestump Ira 
Mundkrogen, gjorde dette naturligvis ikke For
staaelsen lettere. 

Nu fik han Lov at skøtte sig selv. Ingen kom 
ham nær. Ingen tiltalte ham. Han sad timevis i 
sin fedtede og falmede Dækstol, rørte sig saa 
godt ikke, sad blot og tyggede paa Piben, der 
almindeligvis var kold, og gloede tanketomt ud 
over Havet. Eller han hang over Rælingen lige 
saa urokkelig, skiftede blot Ben en Gang imellem, 
det ene paa Dækket, det andet paa den underste 
Jernstang. Naar han havde gjort dette et Par Gan
ge, faldt han tilbage i Stolen igen. 

Han mødte hver Dag i den samme gamle, luv-

v:.__ . 

Han blev hundset 
og sparke!. 

slidte og plettede Dragt. Men det var ganske sik
kert ikke, fordi han ikke havde Raad til at købe 
sig en ny, for han rejste paa første Klasse, havde 
endda et Enkeltkammer paa Promenadedækket, 
lige ved Siden af mit, og til Dineren tog han ikke 
til Takke med den Rødvin, der hørte med til Ku
verten, men bestilte sig en Flaske ekstra Vin af 
en fin, gammel Aargang. Men han spiste som en 
Gris, slubrede og smas~ede og gjorde sig ingen 
Umage for at undertrykke et Bøh! naar han hav
de spist for meget. 

Da jeg kom ombord i S/S »Cephee« i Papeete, 
var han den første al de omtrent hundrede Passa
gerer, som jeg lagde Mærke til, ikke blot fordi 
han - som sagt - havde Kammeret ved Siden 
af mit. men ogsaa ford: han saa voldsomt eman
eiperede sig Ira hele det øvrige Re:seselskab. Det
te bestod helt og aldeles al franske Embedsmænd 
og Offieerer med FamiLe, som var paa Vej hjem 
Ira de franske Koloniec i Sydhavet paa en med 
uhyre Længsel imødeset Ferie i det aandsfortæ
rende ensformige og kedsommelige Liv i N ou
velle CalCdonie, i det endnu væi-i:e Liv i N ouvellcs 
Hebrides, hvor kun de evige Stridigheder med 
den engelske Halvdel af Condominiet bevarede 
de franske Embedsmænd Ira at glide ned i en 
komplet Sløvbedstilstand, og i Livet i Fransk Oee
anie. det eneste Sted i Sydhavet, hvor en Fransk-

mand med Respekt for sig 
selv kunde t:lbringe de Aar, 
han med dobbelt Vægt kun
de faa lagt til sine Avance
mentsvilkaar, naar han en
delig slap hjem »for godt«. 

S/S »Cephee« var et stort 
Sl::ib, omtrent 20.000 Tons, 
et af disse kombinerede 
Fcagt- og Passagerskibe, 
med hvilket Messageries 
iV.aritimes holdt Forbindel
sen vedlige mellem Moder
landet og dets Kolonier. Det 
vu ikke nogen Hurtigløber, 
men det var et godt Skib 
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med gode Passagerbekvemmeligheder cg .1dmær
ket Forplejning, og Livet ombord var hyggeligt 
og muntert. Jeg var den eneste ombord som ikke 
var Franskmand, thi selv vor gaadefulde Jl1edpas
sager - det havde vi faaet opklaret ved Purse
rens Hjælp - var født i La patrie, selvom det var 
længe siden, og selv om de Ord, han af cg til frem
mumlede, mere lød som Engelsk end som Fransk. 

I en fuld Jl1aaned havde »Cephee« sejlet paa 
den Kæmpe af et Hav, som skiller Asien og Ame
rika, og siden vi havde forladt Tahiti, havde vi 
været os selv saa fuldstændig, som var »Cephee« 
det eneste Skib, der fandtes paa Havet. Vi var 
kommet igennem Panamakanalen udi d~t caraibi
ske Hav, og nu var det bleven Juleaften. 

Der var nogle og tyve Børn ombord, og Pur
seren var en flink Mand. som ikke vidste, hvor 
godt han vilde gøre det for os, saa der va: virke
lig Julestemning ombord. Spisesalonen va: deko
reret og straalende oplyst, Dineren var overdaa
dig, og Kaptajnen trakterede med Cha□pagne. 

Det var tilmed Maaneskin, og Havet va: spejl
blankt. Aftenen var saa dejlig, som en Tropeaften 
kan være det. Hen mod Midnat var der faldet 
Ro over Skibet. Kun oppe paa Broen stirrede vagt
somme Øjne ud i Natten, og Skibets Lanterner 
fortalte andre, der var paa Havet i Højtidsnatten, 
at her kom vi. 

Hen paa de smaa Timer gik jeg i Natdragt ud 
paa Dækket. Jeg kunde ikke sove, og jeg har 
altid elsket paa saadan et sovende Skib ilt staa 
og stirre ud over Havet eller op over der. straa
lende Stjernehimmel, derfor Iod jeg mig viljeløst 
glide ind i en Tilstand af Stilhed og F:ed. 

Uden egentlig at gøre sig fortrolig □ed, hvad 
det var, der skete, mærkede jeg nok, at der var 
.et Menneske, der kom hen paa Siden af m,g, men 
det blev mig først klart, at der stod nogen lige 
op ad mig, da jeg ganske tydeligt hørte disse Ord: 

»Could you, please, tell me, where I can find 
the Northstar?« 
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Det havde været ganske naturligt, om jeg var 
blevet overrasket, for den, der stod ved Siden af 
mig, var ingen anden end min gaadefulde Nabo 
og Medpassager. Jeg har sidenhen ofte spekuleret 
over, hvorfor jeg ikke blev det, og jeg er kommet 
til det Resultat, at det var, fordi jeg stadig havde 
haft en Fornemmelse af, at den sære Herre og 
jeg tilsidst vilde finde hinanden. Vi havde noget 
tilfælles vi to i det stærkt begrænsede lille Men
neskesamfund ombord i >>Cephee(<, vi var Enere, 
vi var tusind Mil fra alle de andre, fra disse ru
brikerede Embedsmænd og fastanbragte Kontori
usser. Vi vilde mødes, det havde jeg hele Tiden 
været sikker paa, selv om jeg næppe havde tænkt 
mig, at det skulde ske en Julenat paa saa sært 
et Tidspunkt. 

Min Kammernabo var ogsaa i Pyjamas, en smuk 
om end noget skrigende Silke-Natdragt. Men Pi
ben havde han i Mundkrogen. Længe stod han og 
stirrede paa Stjernen, jeg havde vist ham. Hans 
Hoved nikkede et Par Gange op og ned ganske 
langsomt, som fulgte han en Streg imellem Carls
vognens bagerste Stjerner, der netop var synlige 
dybt nede paa Himlen i Nord, og den klare Stjerne 
lidt højere oppe. 

»Det er syv og tyve Aar siden, jeg sidst saa 
den!« sagde han endelig. 

»Har De været saa længe hjemme fra?« 
»Hjemme fra!« mumlede han et Par Gange, som 

havde han svært ved at hitte ud af, hvad »hjem-• 
me« var for noget. 

Jeg Iod ham selv om, hvad han nu vilde sige 
og langt om længe sagde han: »Har De været i 
Frankrig?« 

Ja, det havde jeg da. 
»Har De været i Languedoo ?« 
»Ja!« 
»Der bor min Mor ... (en meget lang Pause) 

... hvis hun da lever endnu.« 
Han knugede sin knyttede venstre Haand 

haardt ind mod de venstre underste Ribben - det 
var en Bevægelse, jeg ofte havde set ham gøre; 
jeg troede, det var en Vane, men jeg lærte senere 
paa en voldsom Maade, at det var meget mere -
og jeg hørte ham mumle noget, der kunde opfattes 
som: 

» ... weakened heart ... c< 

Da jeg dog stadig havde en Fornemmelse af, 
at han vilde trække sig ind i sin Skal som en 
Snegl, hvis jeg begyndte at udspørge ham, sagde 
jeg ingen Ting, og det viste sig at være klog Po
litik, for lidt efter hørte jeg ganske tydeligt -
det var dog ikke til mig eller til nogen anden, han 
sagde det - mere saadan, at han gav sine Tanker 
Ord, siden han nu en Gang var begyndt at tale: 

»Mafoi! Den ligger naturligvis uden for Mors 
Køkkendør!« 



»Hvabehar?« 
»Ingenting!« 
Saa stod vi igen en rum Tid og glcede og sagde 

ikke noget, saa vendte han brat omkring og gik 
ind til sig selv, og saa var den Samtale forbi. Men 
den næste Nat kom han igen, og lidt efter lidt 
begyndte vi ogsaa at tale sammen om Dagen. Det 
var, lige som om han var bleven glad over, at der 
var en, der vilde høre uden at komme med dumme 
Spørgsmaal, og paa den Maade fik jeg i Stumper 
og Stykker en Livshistorie, der ikke er sjælden 
der ude i Sydhavet, m"en som altid er i Stand til 
at sætte almindelige Menneskers Fantasi i Bevæ
gelse, fordi saadanne vilde Fugles Liv omkring 
J ordens mest eventyrfyldte Farvand er Romaner, 
som kan faa hver Drengs Øjne til at lyse og hans 
Kinder til at gløde. 

Hvad min tavse Ven virkelig hed, fik jeg aldrig 
at vide. Han kaldte sig Henri Franeais, men det 
var aabenbart et Navn, hans vidtløftige Venner 
ved Torsdagsøens whiskystinkende Bar'er eller 
omkring de øldrivende Jernborde i Sydneys Sø
mandsknejper havde givet ham. Hans Døbenavn 
var maaske nok Henri, men Francais var ikke hans 
Efternavn, men et Kendingsnavn til Adskillelse 
fra andre Henryer af dansk, spansk eller anden 
Oprindelse. 

Da han var fjorten Aar, stak han af fra Mar
seille med et Barkskib. Han var fyldt med lyse 
Drengedeømme om, at Lykken stod et Sted der 
ude i dec store Verden og ventede paa ham. Lige
straks saa det nu ikke saadan ud, for han blev 
hun:iset og sparket og mødte knapt nok Venlig
hed endsige Lykken. Men Pokker :ned det, tænkte 
han hun staar paa den anden Side Havet og 
ven:er. 

Over mange Skibsdæk og gennem mange sure 
Oplevelser naaede han ikke alene over paa den 
anden Side Havene, men helt om paa den anden 
Side Jordkloden. I Sydney rømte han. Nu havde 
han faaet nok af Sejlads paa de store Have. Det 
var iks:e der, Lykken var at finde. Han var bleven 
tyve Aar. Nu kunde Lykken ikke være langt 
borte, tænkte han. Her ovre paa denne Side af 
Kloden var der Liv og Lystighed og glade Dage. 
Der var ikke den Ting, nok saa dristig og nok 
saa lovløs, som en rask Mand ikke kunde gaa løs 
paa. og Lykken staar den kække bi - det Ord
sprog havde han hørt, da han var Dreng. 

Men :let blev en lang Jagt. I syv og tyve Aar 
tumlede han rundt mellem alle de Havnepladser, 
der venrier ud mod det sydlige Paeific. Under Fi
gen:ræeme paa Suwas Victoria Parade havde han 
sidcet om Natten med yndige Piger af alle Kulø-
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rer. I Numeas smaa Cafeer under Place Couberts 
bredkronede Akacier havde han skyllet Oceaner 
af Arner Picon avec Grenadine ned i Selskab med 
fhv. Stortyve og Giftblandere og Lystmordere af 
den Affaldsdynge af »liberes«, som er den franske 
Straffekolonis bemærkelsesværdigste Befolknings
del. Og Port Moresbys og Rabauls \Vaterfront 
havde staaet paa gloende Pæle, naar Henri Fran
cais arriverede paa en af sine mystiske Ekspedi
tioner. 

Somme Tider havde han Lommerne fyldte med 
Guld, til andre Tider var de saa slunkne som en 
Tiggerpose. Men en Ting var han klar over, at 
enten han var rig eller fattig, enten dejlige Piger 
hang ham om Halsen, eller han sov ensom paa sit 
simple Leje, enten han var omsværmet af Venner 
eller gik sine Veje alene, saa var det ikke Lykken, 
han havde fundet. Dog, han var ligeglad! r'or han 
troede stadig, at den hulde Gudinde stod om det 
nærmeste Gadehjørne og ventede paa !:am. 

Der vier ikke den Plads i det sydlige Pacific, 
hvortil hans Navn ikke var knyttet paa en eller 
anden Maade, og ikke den Ballade i nogen Havn, 
hvori han ikke havde deltaget. I-Ian havde været 
Guldgraver i Australien og Paradisfuglejæger paa 
Ny-Guinea. I-Ian havde været Dykker c,g søgt ef
ter Guldskatte i gamle V rag, der var gaaet til 
Bunds paa Torresstrædets Koralbanker. I-Ian havde 
været Hotelvært i Cooktown og Slavehandler for 
Sukkerpla::itagerne i Queensland. I-Ian havde fisket 
Perler ved Amboina og Trepang paa det store 
Barriererev. Der var - kort sagt - ikke det 
»job«, en ærlig Fribytter kunde være bekendt at 
give sig i Lag med, som han ikke havc::e :orsøgt. 

Alt dette fik jeg pikket sammen i Stumper og 
Stykker fra mine natlige Samtaler med min ord
knappe Ven eller ved de faa Samtaler i fuldt 
Dagslys, da han havde endnu vanskeligere ved at 
faa Mund:øjet i Gang. 

Sjov og Ballade og billig Kærlighed og løse 
Venner havde han fundet nok af der omme paa 
den anden Side af Jordkloden, men ikke Lykken 
- i al Fald ikke det, han vilde kalde Lykken. 
Men alt e:ter som dette gik op for ham. b'.ev han 
mere og oere tavs. Han kravlede ind i sig selv, 
og saa blev der jo god Tid til, at Tanker, han 
ikke havde tænkt, siden han sejlede med Barken 
fra Marseille, kunde stikke Hovedet frem og faa 
et forslidt Hjerte til at dikke endnu mere uregel
mæssigt, end Tobak og stærke Drikke og andre 
Stimulanser under Kapløbet med Lykken nogen
sinde havde faaet det til at slaa. 

I-Ian kom til at tænke paa sin Mor, og hver 
Gang de '.:'anker dukkede op, havde han det ikke 
godt. Mon hun levede? Mon hun ha Yde tænkt 
paa ham i alle disse Aar? I-Ian vidste godt, at 
det sidste Spørgsmaal var dumt, for han kunde 
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endnu føle blide Strøg af en haard Arbejdshaand 
hen over sit Haar, og et Par sorte, kærlige Øjne, 
som han sidste Gang saa ind i for mange, mange 
Aar siden, var de eneste Øjne, han kunde huske. 

Jo mere han krøb ind i sig selv, jo oftere 
trængte Minder fra Barndommen sig ind paa ham, 
og jo mere ond blev han paa det raadne Sydhav. 
Parbleu, hvad skulde han blive her efter! Sydha
vet var sgu det sidste Sted, hvor Lykken var at 
finde. Enfin! Nu vilde han hjem, hjem til Frank
rig, hjem til Languedoo, det var derfor, han nu 
befandt sig ombord i S/S

0 

»Cephee«. Og da han 
var kommet saa vidt i sine abrupte Fortællinger, 
forstod jeg pludselig, hvad han havde ment med 
den gaadefulde Bemærkning, den første Gang, vi 
talte sammen, Julenat: 

»Mafoi! Den ligger naturligvis uden for Mors 
Køkkendør!« 

I-Ian mente Lykken! 

Vi var kommet ud i Atlanterhavet, to Døgn 
fra Martinique, som vi havde anløbet for Bunker
kul. Jeg laa og dasede i Solen i min Dækstol. Det 
var højt op paa Formiddagen. Min tavse Ven 
havde endnu ikke vist sig, men deri var intet mær
keligt, for som Regel kom han ikke paa Dækket 
før ved Middagstid. 

Purseren kom hen til mig. Et venligt Smil, der 
ellers altid lyste paa hans smukke Ansigt, var 
borte. I-Ian bøjede sig ned over mig og næsten 
hviskede: 

» Undskyld, Monsieur! Henri Francais er død!<< 
»Død!« 
Hvad siger man, naar man faar saadan en ube

gribelig, overraskende Meddelelse? Jeg sagde ikke 
andet end: Død! og rejste mig langsomt af min 
Stol. Og saa forklarde Purseren, at da Kammer
stewarden havde banket paa og var gaaet ind, da 
ingen svarede, havde fundet Henri Francais død i 
sin Køje. Ikke saa meget som et Suk havde jeg 
hørt ind til mig. I-Ian var død saa blidt som et 
Barn, der sover ind. Det svage Hjerte havde tout 
simplement holdt op med at slaa en Gang i Nat
tens Løb. 

Som Solen sank i Havet, blev den gamle Lykke
jægers Lig samtidig sænket i dets sorte Favn. 

Alle de, der ikke kendte selv det allermind
ste til deres gaadefulde Medpassager, hele »Ce
phees« Besætning, som knapt havde bemærket 
ham, og jeg - den eneste, der havde faaet hans 
Livs Historie - var dybt grebne ved den simple, 
men saa uendelig skønne og storladne Ligfærd. 
en Sænkning i Havet er. Og da Lastelugen, hvor
paa hans sortindhyllede Lig laa, langsomt blev hæ
vet saa meget, at det gled ud gennem Skansepor
ten og med et Plump forsvandt i Havet, slog det 
mig, at nu havde han da endelig indhentet Lykken. 
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I Fortælling om en Slags nordisk Samarbejde 

Af AAGE J. CHR. PEDEF.S:t.N 

S/4 TRAMPE" af København havde 
S " ligget i over 14 Dage 

ved Dokken i Nærheden af 42. Gade i New York 
og ventet paa Last. Men Havnearbejderne strej
kede, og før de gik i Arbejde, var der intet I-Iaab 
for »Trampe« eller nogle af de mange andre ven
tende Skibe om at faa losset og lastet - og Ud
sigten til at naa hjem til Jul blev mindre for hver 
Dag, der gik. 

I-Iver Morgen kastede man sig over »New York 
Times« og de andre amerikanske Aviser, som kom 
ombord, for at se, om Forhandlingerne gjorde 
Fremskridt, anstillede Beregninger og diskuterede 
Situationen, som om et Par Dage vilde naa det 
kritiske Punkt, hvor Juleaften blev henlagt til et 
Sted ude i Nordsøen eller Kattegat. Nede i Fyr
bøder-Lukaf'et var Interessen for det aktuelle Pro
blem ikke mindre end oppe i Officersmessen, -
alle var lige interesserede i at faa Jul hjemme, 
maaske lige bortset fra den lille Finne, Perainen, 
som nu, efter Krigen, kun havde eet Menneske 
paa denne Jord, han brød sig om - hans Mor 
oppe i Abo. Jul i København betød Ensomhed for 
ham - ja, der var selvfølgelig Sømandshjemmet, 
men alligevel, Perainen vilde nu hellere have Jul i 
Søen sammen med Kammeraterne end døje med 
Hjemveen i de lange Helligdage ved Land. 

»Du tager med mig hjem Juleaften,« sagde 
Jørgen Lemper en Alten, Spørgsmaalet var paa 
Bane i Lukaf'et. »Jeg skal ta' og skrive til Mor, at 
hun sætter en Kuvert mere frem paa Julebordet. 
Hvor der er Hjerterum, som man siger, der - -
det gaar nok altsammen, skal du se.« Den lille 
Finne nikkede taknemmelig, han forstod ikke me
get andet af Jørgens Ordstrøm, end at den inde
holdt en kammeratlig Venlighed, men mere behø
vedes heller ikke for at varme Perainen helt ind 
i det allerinderste Hjertekammer. 

»Og faar vi Jul i Nordsøen, wel~ saa holder vi 
Nytaarsaften sammen hjemme hos mig, - der er 
altsaa Ge-,inst hver Gang og ikke Spor at være 
ked af?« 

»Nyårskvell, javist - ock gevir:st, sager du?« 
Den lille ?inne saa spørgende paa sin Kammerat; 
men Jørgen Lemper, der stod og .bandt sit Svede
stykke om Halsen, svarede ham bare med et bredt, 
godmodig: Grin, hvorpaa han med et Dask paa 
Finnens Skuldre forsvandt op ad Lukaf-Trappen 
for henne midtskibs at suse ned ad Jernlejderen 
til Donkeykedlen, hvis Fyr taalmodigt ventede paa 
et Par Skovlfulde Kul. 

Senere paa Aftenen stod Jørgen Lemper, inden 
han skulde til Køjs, alene oppe paa Dækket og 
spejdede ·ad over Floden, hvor oplyste Færger og 
Bugserbaade pilede frem og tilbage, mens deres 
Spejlbilleder flimrede som Tunger af Ild i det 
sorte Var:d. Gang paa Gang flængedes Stilheden 
af langtrukne Fløjt ude fra Mørket, - men Jør
gens Tanker var langt borte, de gik over Oceanet 
hjem til Danmark, til hans Far og Mor, og igen 
begyndte han at beregne Chancerne for at naa 
hjem til Juleaften: Hvis Strejken var forbi i Mor
gen, saa de blev sejlklar Tirsdag, - og hvis 
»Trampe« saa fik Vinden agter ind, - og hvis 
Mester vilde give Maskinen et Par Omdrejninger 
mere - og det ellers var ordentlige Kul, saa - -

Jørgen fo'r pludselig sammen ved at høre li
stende Trin bag sig og snurrede rundt. Henne ved 
Falderebstrappen saa han et hvidt Ansigt vendt 
imod sig, og et Øjeblik efter gled en krumbøjet 
Skikkelse som en Skygge tværs over Dækket og 
forsvandt Jørgen troede straks, det var Vagtman
den, men da han i det samme hørte dennes høj
røstede Latter henne fra Kabyssen, slog han det 
hen med, at det nok var en af Matroserne, som 
uset vilde slippe ned i Lukaf'et. Da alt igen var 
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stille, vendte Jørgen sig om og lod Tans:erne i et 
sidste Glimt passere igennem Hjemmets kære, 
kendte Stuer tusinde Mil herfra, - saa tog han 
Huen af og foldede sine Hænder. 

Den næste Dag begyndte ligesom de forrige 
Dage - med øde Dokker og tavse Kraner og 
Spil. Skipperen var i sort Humør og skændtes 
drabeligt med l. Maskinmester, i Officersmessen 
stod Barometeret ogsaa lavt, saa den stakkels 
Messe-Peter hverken kunde staa eller gaa nogen 
tilpas, og Hovmesteren var saa gnave:i, at han 
arrigt smækkede Kabysdøren i med et Brag, da 
Jørgen Lemper ved Middagstid kom for a: bede 
om lidt mere Sennep til Flæsket. 

»Har ikke mere!« snerrede han indefra og 
satte Klinkefaldet for. Jørgen kunde ikke dy sig 
for en Bemærkning: >)Der synes ellers at være 
»surt« nok her ombord - ogsaa inde i Kabyssen,« 
mumlede han, højt nok til at kunne hø:es omme 
bag Jerndøren. Slukøret og ærgerlig gik han til
bage til Lukaf'et med den tomme Krukke, fast 
besluttet paa ikke at lade hverken sit eller Kam
meraternes gode Humør ødelægge af en sur Hov
mester. 

»Han har ædt al Senneppen selv,« raabte Jør
gen og satte med et Bump Krukken paa Bordet, 
mens en hjertelig Latter rungede genne□ det lille 
Lukaf. Bagefter laante han Perainens Harmonika, 
satte sig paa Køjekanten og begyndte at spille 
alle de Julemelodier, han kunde huske. Nogle 
stemte i med, og en hyggelig, kammeratlig Stem
ning bredte sig og fyldte det lille Rum med noget, 
der mindede om Fest. Da Jørgen endelig var ble
vet træt i Fingrene og holdt inde, klappede hans 
Kammerater taknemmelig, i Hænderne, det var, 
som om man helt havde glemt al den Surhed og 
Tristhed, man havde rune'.t om sig og fornemmet 
lidt af Julens Glæde - skønt der endnu var 17 
Dage til den store Festaften. 

Raab og Støj oppe fra Dækket fik des med 
eet til at holde inde med Snakken, der hørtes 
raske Fodtrin hen over Hovedet paa dem, og nu 
var nogen i Gang med at fjerne Lugerne. 

Hvad skulde det betyde? Der maatte være 
sket noget deroppe. 

Inden Jørgen Lemper naaede at faa lag: Har
monikaen til Side og komme hen til Trappen, lød 
et Raab ned til dem: 

»Halløj, dernede! Det er Slut - Strejken er 
endt - de gaar an med Losning i Efteroiddag -
Julen er reddet!« Det var Baadsmanden, som 
havde været i Land og oppe i Byen faaet en frisk
trykt Løbeseddel stukket i Haanden. Som et Be
vis for sine Ords Rigtighed lod han Se:llen med 
det lykkelige Budskab flagre ned i Lukaf'et, hvor 
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den blev grebet af ivrige Hænder og læst - om 
og om igen. Jo, det var virkelig sandt, den lange 
Ventetid var forbi - nu skulde der arbejdes som 
aldrig før - nu var der for Alvor Haab om at 
naa København Juleaften. 

Hvis de da fik ordentlige Kul - og Vejret 
holdt sig. 

- Hen paa Eftermiddagen var baade Dokken 
og Dækket paa »Trampe« som forvandlet. Kraner 
og Spil blev levende, og overalt myldrede det med 
travle Mænd, som i Buelampernes og de elektri
ske Soles Skær sled i det for at faa Skibet udlos
set. Hele Natten snurrede Spillene, mens Lastbiler 
og Autokærrer kørte til og fra Skibet topfyldt 
med Kasser og andet Stykgods, og nede paa Fyr
pladsen svedte den lille Finne under Arbejdet 
med at fyre op under Hovedkedlerne. Alt og alle 
var som med et Trylleslag blevet anderledes. 

»I mangler vel ikke noget derhenne?« spurgte 
Hovmesteren, da Jørgen Lemper kom for at hente 
Paalæg til Aftensmaden, og en paastod at have 
hørt Skipperen standse Førstemester og sige: »Vil 
De ryge en Cigar, Mester -, ægte Havanna!« 
Elskværdigheden og det gode Humør havde over
alt sejret over Surhed og Gnaveri - fordi der var 
tændt et Haab forude om Jul i Danmark. 

- Næste Morgen var »Trampe« udlosset, og 
Indladningen begyndte, Vagten paa Fyrpladsen 
var sat, og det traf sig saadan, at Jørgen skulde 
lempe paa Perainens Vagt. 

>>Det bliver den store Gevinst, Finne - hvis 
du kan holde Dampen oppe paa Stregen hele 
Hjemturen,« opmuntrede Jørgen sin Kammerat, 
og Perainen lo og sagde, at han vilde slide som 
en Hest for den Juleaftens Skyld hjemme hos 
Jørgen. 

Ved Midnatstid blev Trosserne kastet, og 
S/S »Trampe« dampede ud ad Hudsonfloden, via 
Oslo bestemt for København. 

Paa den lille Afrivningskalender over Jørgens 
Køje stod: 9. December 1945. 

Sandy Hook Fyrskib var forlængst passeret, 
og Livet ombord paa >>Trampe« gik sin vante 
Gang - omtrent da. Der var nemlig det at be
mærke, at Farten ikke var synderlig stor, og rundt 
om paa Skibet var Humøret igen for nedad
gaaende. 

Man h a v d e desværre faaet daarlige Kul i 
Bunkerne - og Fyrbødere og Lempere sled i det 
som smaa Heste for at holde Damp bare til de 
normale Omdrejninger. Havde der bare været en 
Mand mere paa Fyrpladsen til Hjælp -, men det 
lod sig ikke gøre. 

))Nu spytter vi to i Næverne og gi'r den et or-



dentlig Pulver, Finne,« sagde Jørgen til sin Kam
merat, da de om Aftenen tørnede paa Vagt. 

))Javist -,« svarede Perainen, )>Så det kan bli 
den stora gevinsten, men det tror jag inte med 
dessa kol, Jørgen.« 

»Giver vi op nu, er alt tabt - saa længe der 
er Kul, er der Haab, Finne.« Jørgen havde heldig
vis endnu noget af Besættelsestidens Aand i Be
hold, de sidste Aar under Krigen havde lært ham, 
hvad sejg, stædig Udholdenhed og Haab betød. 
Mistede man det, mistede man alt. 

Den lille Finne tog med et Suk Jørgens Opti
misme til Efterretning, løste sin Kammerat af 
foran Kedlerne og tog fat paa sit anstrengende 
Arbejde, mens Jørgen kravlede ind i den dunkelt 
oplyste støvfyldte Kulkasse, hvor det gjaldt for 
ham at faa skovlet saa mange Kul frem paa Dør
ken, at Fyrbøderen havde nok til hver Overfyring. 
Engang imellem maatte han »puste lidt«, støttede 
sig paa Skovlen eller satte sig ned i Kullene og 
lod Tankerne gaa paa Langfart -, et Par Rejser 
til, saa skulde det være slut med at sejle, saa vilde 
han i Land og læse til Kedelpasserprøven og se
nere søge en Stilling ved et af Kommunens V ær
ker, og saa - - -

Jørgen sprang op med et Sæt, - noget bevæ
gede sig ovre i Kulbunkens forreste Hjørne, noget 
levende, der som en Skygge voksede frem af Kul
lene og i Mørket antog Form af et menneskeligt 
Væsen. 

Et kort Sekund løb Angsten som en Kriblen 
igennem ham, men fra Krigsaarenes underjordiske 
Arbejde vidste han, at koldblodig Ro i enhver 
Situation er det vigtigste af alt. Han gjorde et 
Skridt tilbage hen imod Aabningen til Fyrpladsen, 
knugede Hænderne fast om Skovlen og fulgte 
med spændt Opmærksomhed hver af Skikkelsens 
Bevægelser. 

Det v a r et Menneske, Ansigtet stod som en 
lys Klat i Halvmørket, og Omridset af en kraftigt 
bygget Mandsperson traadte nu tydeligt frem for 
den forbavsede Jørgens Øjne. Der hørtes en svag 
Stønnen - saa lød det med en hæs, sprukken 
Stemme, der havde noget norsk ved sig: 

»Bliv ikke bange - jeg skal ikke gøre Dem 
Fortræd - maaske vil De være saa venlig at 
hjælpe mig lidt tilrette.« 

>>Hvor kommer De fra?« Jørgens Stemme 
sitrede lidt, han kunde godt høre, at hans Spørgs
maal lød dumt, men i Øjeblikket var han »lidt 
rundt paa Gulvet.« Det maatte være en »blind 
Passager«. 

»Jeg havde gemt mig i Bunkerne der.« Han 
pegede bagud imod Kulkassens Hjørne, men uden 
at slippe Jørgens Blik. »Kan jeg maaske - hvis 
De vil være saa god - om jeg kan faa lidt at 
drikke?« 

Det kom forlegent og høfligt, som om han 
frygtede, at den Ulejlighed, han forvoldte, skulde 
skade hans prekære Stilling. 

Situetio:ien var saa besynderlig, at Jørgen i 
Øjebl:kket ikke anede, hvordan han skulde gribe 
den an. Ude paa Fyrpladsen hørte han 2. Mester 
lave Vrøvl med Perainen, som ikke kunde holde 
Dampen, og lidt efter bankede Finnen utaalmodigt 
i Dørken med Fyrspaden, - han havde lagt Mær
ke til det Stop, der var blevet i Lempningen. 

»Du maa vente lidt - sæt dig ned saa længe,« 
sagde Jørgen venligt, men bestemt, og Nordman
den ad;ød. Da der var tilstrækkeligt med Kul 
fremme til en lille Pause, og 2. Mester var gaaet 
tilbage til Maskinen, kravlede han ud paa Fyr
pladsen. h,or han hurtigt satte Finnen ind i Si
tuationen. Med et Krus kold Te og en Humpel 
Brød kravlede de to Kammerater ind til den my
stiske Nordmand. Han maatte mindst have ligget 
tre-fire Døgn i Kullene og var sikkert godt sulten. 
Jørgen :S:om pludselig til at tænke paa den Skik
kelse, han forleden Aften havde set snige sig over 
Landgangen, det var maaske ham? 

))Her" Kammerat - det er ikke noget Festmaal
tid, men du skal nok laa mere senere, sagde Jør
gen gen:ytLgt og rakte Nordmanden Teen og Brø
det, som han med et taknemmeligt Nik fortærede 
paa Rekorctid. Da han var færdig, smilede han for 
første Gang, og Jørgen saa nu, at hen var ganske 
ung. 

Finnen maatte ud til sine Kedler igen, hans 
nøgne Ove=krop var vaad af blank Sved, og hans 
sorte Haar var som klistret til Panden. 

»Kae.r vil vi være i Oslo?« spurgte Nordman
den interesseret, da Jørgen og han var blevet 
alene. 

»Maaske gaar vi direkte til København - det 
tales de= da om,« svarede Jørgen, men da han saa 
Skuffelsen i Nordmandens Ansigt, tilføjede han 
hurtigt: »Det kommer an paa Kullene. - Du skal 
altsaa hjen:?« spurgte Jørgen efter en kort Pause. 
Den anden saa langt frem for sig, saa sagde han 
langsomt og med Eftertryk: »Hjem - ja, hjem -
det er det, jeg vil -« 

Og nu fik Jørgen i korte, knappe Sætninger 
den unge Ylands Historie. Siden April 1940, da 
Tyskerne besatte ogsaa h a ns Land, havde han 
sejlet med amerikanske Skibe, havde Gang paa 
Gang været i Livsfare, havde ogsaa tjent Penge, 
men ødslet dem væk paa ligegyldige Ting - og 
paa det. der var værre. Jo længere, han var kom
met ud i Uføret, desto stærkere var Længslen ef
ter Norge og hans Barndomshjem blevet - og nu 
vilde han !,jern, hjem til sit befriede Land for at 
begynde et helt nyt Liv - -

Jørgen lyttede grebet til den unge Nordmands 
Beretning og glemte fuldstændig sin Pligt. Finnens 
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utaalmodige Banken med Spaden og 2. i'-1esters ar
rige Snerren kaldte ham tilbage til Virkeligheden 
og Lempespaden, men pludselig stod 2. Mester 
inde i Kassen, rød i Hovedet af Ophidselse: 

»Hvad Dælen bliver det til - er De besvimet, 
Jørgen - eller hvad er Me .... ?« Mece fik han 
ikke sagt. Med aaben Mund og et Udtrys:, som var 
det et Spøgelse, han saa, stirrede han paa den 
fremmede, som havde rejst sig. 

»Hvad - hvordan - - hvem er det?« stam
mede han, henvendt til Jørgen. 

»Han kom frem fra Kullene - ovre i Hjørnet 
- han er vist Nordmand,« forklarede Jørgen. 

»Olav Moen, hedder jeg - jeg er :ra Hauge
sund - jeg er villig til at - arbejde alt det, De 
forlanger,« skyndte Nordmanden sig at forklare, 
som vilde han besværge et optrækker.de Uvejr. 
Maskinmesteren tog nu Situationen i stiv Arm: 

»Naa, saadan - De er altsaa blinc Passager, 
- hvor længe har De saa ligget der og »dang• 
<leret« den?« spurgte han stilfærdigt cg med en 
Stemme, der :øbede Lune og Godmodighed. 

»Jeg tænker: tre - maaske fire Dage - jeg 
ved ikke saa nøje.« 

»Saa maa De da være godt udhvilet,~ lo 2. Me
ster. »Ligge paa Ryggen og nyde Livet tre-fire 
Dage i Træk - mens vi andre pukler saa vi er 
ved at styrte -, men naturligvis, lad dem ar
bejde, der er skabt til det.« Undertonen af Hu
mor var der stadig, og Olav Moen focstod ham. 

»Ja, De skal nok faa Deres Lyst scyret, men 
foreløbig maa De følge med op til Maskinchefen 
og Skipperen - saa maa d e bestemme, om De 
skal arbejde eller -« 2. Mester kneb Øjet til og 
saa streng ud, »- eller strittes over Bord.« 

Med et taknemmeligt Nik til Jørgen og Fin
nen fulgte Moen efter 2. Mester ind i Maskinen 
og derfra op :il Maskinchefens Kammer. Efter et 
højst nødvendigt Bad, som afslørede et ærligt, 
frimodigt Ansigt, gik Turen til Kaptajnen, som 
skrev en lang Rapport i Skibsjournalen og stillede 
den »blinde Passager« til Raadighed for Maskinen. 

Næste Morgen Kl. 8 stillede Olav Moen frisk 
og udhvilet paa Fyrpladsen sammen med Perai
nen og Jørgen Lemper. 2. Mester kom ud. 

»Hvis I nu alle tre ta'r et ordentlig Nap, er 
der Chance for at naa hjem til Juleaften,« sagde 
han opmuntrende. ,>Men Viserne paa Manometret 
maa dirre op;:,e paa den røde Streg hele Tiden. 
forstaar I - ellers bli'r det Jul i Nordsøen, boys.« 

))Saa muler vi paa!« raabte Jørgen, da l\1este
ren var forsvundet, og nu blev der ar".:>ejdet paa 
»Trampe«s Fyrplads som aldrig før. Den lille 
Finne fyrede og slejsede, Olav Moen hev Aske 
op og c 1ste snart Jørgen af i Kassen, snart Perai 
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nen foran Kedlerne. Under Sang og muntre Til
raab gik Time efter Time, mens Viseren sitrede 
lige ved den røde Streg, og Maskinen stampede 
rundt med fem Omdrejninger mere end det nor
male: Hjem - til Jul. Hjem - til - Jul - sang 
den, - i hvert Fald lød det saadan for alle om
bord, lige fra Messe-Peter til den gamle Skipper. 
Og Humøret var højt overalt. 

»Naar Finnen og jeg det ikke,« erklærede Jør
gen overfor Nordmanden, )>Saa skal du nok naa 
det, - det er det, jeg har sagt: Der er Gevinst 
hver Gang.« 

»Jeg skal bli' glad, om vi naar det alle tre,« 
sagde Moen, »jeg arbejder gerne 20 Timer i Døg
net for Juleaften i Haugesund.« 

»Ollerejt - saa paa med Vanten.« Jørgen tog 
fat igen. Han længtes selv -, endda mere end 
han vilde give Udtryk for. Ja, Nordmanden havde 
Ret: Juleaften hjemme var en haard Tørn værd 

Olav Moen nøjedes ikke med sin egen Vagt. 
Han tog ogsaa et Nap med paa de andre Vagter 
- og »Trampe« skød Fart. Da man gik igennem 
Pentland Firth Nord for Skotland, var Julen fak
tisk i Sigte forude -, men endnu kunde en Storm 
i Nordsøen eller et Maskinuheld ødelægge hele 
Tegningen, saa man turde ikke rigtig tage For
skud paa Juleglæden. 

Kun Jørgen var Storoptimist. »Den er sikker 
Vinder,« raabte han inde fra Kullene ud til de to 
Kammerater. »Det er det, jeg hele Tiden har sagt: 
der bliver Gevinst til os allesammen, - paa med 
Vanten, Manne!« 

Og der b I e v Gevinst. Nordsøen blev for
ceret uden Forsinkelse, og den 23. December om 
Morgenen fortøjede »Trampe« ved Kaj i Oslo 
Havn, Stykgodset blev udlosset, og da Mørket 
var faldet paa, stod det igen Fjorden ud. Olav 
Moen blev om Bord til det sidste Minut. Han 
rystede hjerteligt de to Kammeraters Hænder: 
»Nu faar I have Tak begge to, - det var vel nok 
et godt nordisk Samarbejde, vi der lavede - og 
som gav Gevinst. God Jul, Kammerater.(< 

Han stod inde paa Kajen og svingede Kasket
ten til Farvel, lige til »Trampe« var forsvundet 
bag Oslofjordens Holme og Skær. Henne Agter 
stod Finnen og Danskeren og saa ind imod den 
oplyste By, hvor en norsk Kammerat nu, ligesom 
de selv, var paa Vej hjem - til den for en Sø
mand store Gevinst: Julen indenfor et Hjems 
trygge Havnemole. 

Det er Samarbejde, der skal til, fastslog Jør
gen, og Finnen nikkede: »J avis!, samarbete, så 
først går det bra.« Saa gled de ned ad Lejderen 
for at fortsætte - S a m a r b e j d e t. 



..... 
Ul 
Q) 

:> 
'"O 
>, 

C/l 

ro 
I-< ....... 

..... 
Q) 
Ul 



Q 
p, 

s s 
(D 
1----' 

::: 

::1 
t' 

~:i 

4-· 
;J~--\ ·J \ . ' 
-~ I 
-/! '';• :?'-:.~-:__ ---· 

. . 
. 

' 

\ 



EN STÆRK ULECIGAR 
Af OSCAR JENSEN - Illustratior..er af OSCAR KNUDSEN 

il N EVENTYRER! En Søens Vagabond! 
Dette var Skipper-Ord, der nu og da var 
kommet mig for Øre, naar der med lange 
Mellemrum laa en Dybvandssejler i Lagu

nen ved Papeete - Selskabsøernes franske Residensstad 
paa Tahiti - og at disse Skipper-Ord var en Hentyd
ning til mig, havde jeg intet Øjeblik været i Tvivl om. 
Men jeg ,vidste, hvad jeg var - en Rømningsmand, 
hvilket i disse Tider ikke betragtedes som mere uhæ
derligt end at snyde en Tolder, og jeg gad se den 
Skipper, der i saa Henseen
de havde "rent Brød i Po
sen«, selv om Uskyldigheden 
lyste ham ud af Øjnene. Jo
vist var jeg Rømningsmand, 
og jeg havde i fjorten Maa
neder levet et lykkeligt 
Driverliv blandt lykkelige 
Mennesker paa Verdens lyk
keligste Ø. Ja, jog havde 
levet mig saa fuldstændig 
ind i Forholdene der i dag
ligt Samvær med mine el
skelige, kanelbrune V enne1 
og Veninder - med Tua, 
Rateru, Taharia og Oaia og 
mange, mange andre, at jeg 
ikke havde kunnet tænke 
mig Muligheden af atter at 
forlade dette jordiske Para
dis. Og nu - - - ? 

Hvad var der foregaaet? 
- Hvor befandt jeg mig? 
- Det summede i mit Ho-
ved. Min Hjerne arbejdede 
som en Højtryksmaskine, 
hvis Stempler dunkede mod 
mine Tindinger. Var det en 
Drøm - en ond Drøm. 

Taagerne, der havde s:øret min Bevidsthed, begyndte 
at lette. Palernes monotone Klip-Klap fra et trægt ar
bejden:le Ankerspil, Kommando-Raab og Opsang naae
de mine 3ren, og det .gik op for mig, at jeg befandt 
mig i et :<.abelrum om Bord i et Skib, der var i Færd 
med at le:te Anker og gaa under Sejl; og snart tilkende
gav er: f;ern, rislende Lyd som af strømmende Vand, 
at Ski::>et skød over Stævn. Men hvad var det for et 
Skib, og hvor sejlede det hen? Hvorfor og hvordan var 
jeg ko:næet der om Bord - og laa nu med Haandled 

og Ankler smertende af de 
snærende Reb og halvvejs 
kvalt af den Knebel, jeg 
havde i Munden? 

Ah! - En svag Lysning 
klarede pludselig lidt op i 
en eller anden af min i Øje
blikket formørkede Hjernes 
Celler. Der var jo kom~et 
en tysk Bark ind i Havnen 
for at fylde ferskt Vand og 
komplettere sit Mandskab 
- rigtig, Barken "Melpo
mene" af Hamburg, træla
ster fra Tacoma og paa Vej 
til Santos. - Javist, jeg 
havde jo været i Selskab 
med Kaptajnen og Første
styrmand fra "Melpomene" 
hele Aftenen. - Store og 
flotte Fyre, Kaptajn Herzog 
og Styrmand Stemmer -
rigtige Tyskere med velplej
ede og opstrøgne Knevels
barter a la Kejser Wilhelm, 

"' og de talte lige saa godt 

Henslængt i et mørkt 
Hul mellem Tovværk, Tjæ
repøse og gammelt Sejldug 
laa jeg bundet paa Hænder 
og Fødder og med en Kne
bel i Munden. 

Aldrig (ør llavde jeg følt Danse<is ':"'rylleri 
som paa denne Aften 

Engelsk som jeg. - Men 
hvordan var det nu - hvor
dan var jeg kommet i Sel
skab med disse tyske Skibs
officerer? Jeg hørte jo som 
simpel Matros ikke med i 
dette Lag. - Jo, nu huske
de jeg det. Jeg havde jo 
været paa Vej til Hula-Hufa 
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i Papeete, og saa havde de antastet mig uden for Frank 
Hill's Saloon og havde udspurgt mig om, hvor Danse
pladsen var. Jo, og da jeg havde svaret, at jeg skulde 
samme Vej og havde tilbudt dem mit Følgeskab, havde 
de med overstrømmende Elskværdighed budt mig ind 
paa en Drink. Selvfølgelig sagde jeg ikke nej, men den 
ene Drink blev efterfulgt af adskillige Glas Ispunch, 
for det var Juleaften, og Tyskerne havde Spenderebuk
serne paa. Bagefter fulgtes vi ad til Hula-Hula. 

Men hvor var det saa, de blev borte for mig? 
Jo, nu har jeg det - i Kinesershopen, hos den gamle 
skævøjede Chinaman, der absolut vilde have os til at 
spille Poker og ryge Opium. Nej, jeg betakkede mig 
- foretrak en af Kaptajn Herzog's herligt duftende 
Havanesere. For mig kunde de dumme Tyskere gerne 
ryge sig smækbedøvede i den gule Satans Gift. Jeg for
stod jo nok, at det var noget i den Retning, de hviskede 
indOyrdes om - og med den gule Repræser:tant for 
Tahiti-Kinesernes Lyksalighed - dem om det. Jeg skul
de ikke være deres Barnepige. - Hvor blev de for 
Resten af? De havde vel lagt sig til at sove Rusen ud 
- maaske ikke nogen daarlig Ide . . . Det maa man 
lade Kaptajn Herzog, hans Cigarer ejede en besnæ
rende Aroma. - - -

Hvordan var det saa? - Jo, jeg traf Rateru og 
Taharia og Oaia og flere andre af mine brune Venner 
og Veninder - og mange, som jeg slet ikke kendte og 
aldrig tidligere havde set. Lige meget, det var en vid
underlig Nat - noget ganske andet end at ligge opium
forgivet i en skiden Kinesershop. Aldrig før havde jeg 
danset en saa dejlig Hula-Hula. Aah, Taharia! Aldrig 
havde jeg følt Dansens Trylleri som paa denne Aften 
sammen med dig, naar vi stod over for hin2.nden mel
lem de andre Par paa Dansepladsen med vore Hænder 
ligesom alle de andre hvilende paa vore Hofter og med 
vore Lænder vuggende i Takt til Hula-Sangens æggende 
Melodi, som i et Tempo, der blev hurtigere og l:urcigere, 
vildere og vildere, henrev hele Dansepladsen i Ekstase 
- en herlig Julenat. 

En skramlende og skurende Lyd over mit Hoved 
udviskede pludselig mine Syner. En Luge i Dækket blev 
skubbet til Side, og en Lysstraale efterfulgt af e:1 Lyd, 
der kunde minde om et Tordenskrald trængte ned til 
mig i det mørke Hul. 

.Naa, du danske Sviregast!" lød Kaptajn Herzog's 
Stemme, og nu skurrede den i mine Øren. ,,Hvordan 
smagte Cigaren?" 

Denne haanlige Tiltale og Spørgsmaalet, der fulgte 
efter, klarede med 6t mine Sanser. 

Shanghajet - opiumbedøvet af de listige, tyske 
Slyngler og slæbt om Bord i deres forbandede Skude, 
som jo ganske rigtig havde anløbet Papeete for at fylde 
Vand og komplettere sit Mandskab - komplettere 
sit Mandskab paa Tahiti, hvor der kun yderst sjældent 
fandtes ledige Søfolk i Land - og for Tiden kun een 
eneste helbefaren Mand, som absolut ikke ønskede at 
komme bort. Dette kunde i Øjeblikket synes ugørligt, 

26 

selv om Kompletteringen, som det hed sig, ogsaa kun 
drejede sig om en enkelt Mand - i hvert Fald ikke 
paa en hæderlig Maade. Men saa var denne neder
drægtige, tyske Skipper altsaa ikke veget tilbage for at 
faa sit Ønske opfyldt med List og Vold. 

Ondskabsfuldt grinende befriede Styrmand Stemmer 
mig for Knebel og Reb, mens Kaptajn Herzog spottende 
saa til. Jeg vilde tale, men min Tunge og Gane klæ
bede sammen, og der kom kun en hæs Lyd som en 
dæmpet Stønnen efter et Kvælningsanfald frem over 
mine Læber. Jeg følte mig som mørbanket over hele 
min Krop og mine maltrakterede Lemmer, og hver Be
vægelse jog en stikkende Smerte igennem mig. 

"Lad mig komme i Land igen," bad jeg, da jeg 
langt om længe var kommet op paa Dækket og havde 
faaet Mælet igen, men ingen tog ringeste Notits af mit 
bønlige Forlangende, og saa blev jeg truende. ,,Hvis 
jeg ikke øjeblikkelig · bliver sat i Land, Kaptajn, skal 
De komme til at angre denne Genistreg, De har sat i 
Scene." 

Men hverken Bønner eller Trusler gjorde det ringe
ste Indtryk paa denne nedrige Tysker. I en brøsig Tone 
blev jeg kommanderet agterover og ned i Kahytten, 
fulgt i Hælene af Kaptajn Hertzog og Førstestyrmand 
Stemmer, og der skulde jeg mønstre. 

Jeg skal ikke nægte, at jeg i Øjeblikket følte mig 
en Smule nedtrykt, og mens jeg halvvejs opgivende 
stod der i Kahytten muttersalene med mine to brutale 
Modstandere og gnubbede mine ømme Haandled, læste 
Kaptajn Herzog Mønstringskontrakten op for mig. I 
Følge denne Kontrakt skulde jeg for en maanedlig Hyre 
af 60 Mark forskrive mig som Matros med Barken 
.Melpomene" af Hamburg paa Rejse fra Tahiti til 
Santos og videre, til Skibet anløb en europæisk Havn. 

.Jamen jeg har ikke andet Tøj end den Skjorte og 
de Bukser, jeg har paa," protesterede jeg. "Barfodet er 
jeg ogsaa, og jeg kan da umuligt holde til en Tørn 
rundt Kap Horn med den Smule Kluns." 

"Vrøvl!" riposterede Kaptajn Herzog. "Vi har her 
pm Bord en velforsynet Slapkiste, og derfra kan du 
faa alt, hvad du har Brug for, saalænge du har Hyre 
tilgode." 

.Det kalder jeg et storsindet Tilbud," supplerede 
Førstestyrmanden ironisk. 

.Skriv saa under," befalede Kaptajn Herzog kort 
og bydende og rakte sin Pen hen imod mig. 

.Jeg kan ikke skrive. Mine Hænder er aldeles følel
sesløse efter den Behandling, jeg har faaet," svarede 
jeg undvigende, og nu blev jeg trodsig .• Men jeg vil hel
ler ikke skrive under, selv om jeg kunde." 

"Naa, det vil du ikke," snerrede Kaptajn Herzog 
med sammenbidte Tænder og kastede et befalende Blik 
til sin Styrmand, som øjeblikkelig og brutalt greb mig 
om min højre Haand:, Haandled og tvang mine Fingre 
i Berøring med Penneskaftet, mens Kaptajnen kradsede 
mit Navn under paa Kontrakten. 

"Se saa!" udbrød Kaptajn Herzog ligesom lettet, 



da min foreløbige Skæbne saaledes var blevet tvangs
beseglet, ,,Nu kan du gaa paa Dækket og melde dig 
til Arbejde hos Andenstyrmand Schuster, og jeg raader 
dig til punktlig og uden Indvendinger at udføre enhver 
Ordre, der bliver dig paalagt. Mine Styrmænd tager 
ikke med Fløjlshandsker paa vrangvillige Søfolk, og 
hvad mig selv angaar, skal jeg nok vide at kurere dig 
mod Opsætsighed. Forsvind saa!" 

"Tyske Banditter," mumlede jeg ved mig selv, idet 
jeg forlod Kahytten. Saa sjoskede jeg hen paa Fordæk
ket og meldte mig hos Andenstyrmand Schuster, som 
var af samme Støbning som sine to foresatte, og som 
straks satte mig til at banke Rust. 

Saa var jeg altsaa mønstret med dette Skib og imod 
min Vilje tvunget bort fra min lykkelige Tilværelse 
paa Tahiti. Men hvad nyttede det at gruble herover 
- eller over den Maade, hvorpaa mit Navn var kom
met til at staa paa Mønstringskontrakten. Jeg vidste 
jo, at Underskriften var gyldig, naar jeg i et Vidnes 
Paasyn havde berørt den af Kaptajn Herzog førte Pen, 
mens mit Navn blev skrevet. Jeg havde set denne Me
tode før om Bord i et amerikansk Skib - ja, ogsaa 
paa et autoriseret Mønstringskontor, hvor den blev an
vendt over for nogle farvede Søfolk, som redeligt nok 
hverken kunde læse eller skrive. 

»Melpomene"s øvrige Besætning foran Masten var 
paa een Undtagelse nær allesammen tilsyneladende god
modige og pligtopfyldende Sønner af "das grosse Va
terland" - strengt diciplinerede Tyskere - i hvert 
Fald, naar de arbejdede under Officerernes Kontrol. 
De gentog paa regulær Sømandsvis enhver Ordre og 
sluttede Gentagelsen med et J awohl H err Steuermann 
eller J awohl H err Capitain, og saa sprang de som Kæn
guruer og klatrede til Vejrs som Aber for at udføre 
de forskellige Ordrer. Men i Lukafet var de brovtende 
og pralende, og de regnede naturligvis sig selv som Sø
folk iiber alles in der Welt. 

UI?,dtagelsen var en stor og stærk Knippel 
af en Amerikaner, som var kommet om Bord i 
Tacoma for en maanedlig Hyre af 40 Dollars. 
Han udførte sit Arbejde som det passede ham, 
og han gav Pokker i den tyske Disciplin om 
Bord og raadede mig til at gøre det samme. 
Han havde over for baade Skipper og Styrmand 
aabenlyst udtalt sit Mishag med den nedrige 
Maade, hvorpaa jeg var kommet om Bord, og 
jeg følte ogsaa snart, at jeg i ham i hvert Fald 
havde een Ven blandt dette Skibs Besætning 

zog selv særlig ondartet, Han svovlede og tog alle Hel
vedes Magter til Vidne paa, at han nok skulde faa 
Stivsindet pillet ud af mig. Og denne brutale tyske 
Skipper trommede hver Aften under rolige Vejrforhold 
sit Mandskab sammen i Kahytten til bibelske Forelæs
ninger, som han indledede med at gøre sine Tilhørere 
opmærkso:n paa, at der under disse ikke var nogen 
Rangforskel. 

At Lewis, min Ven Amerikaneren, ikke overværede 
disse Forelæsninger, blev der ikke gjort Indsigelse imod; 
thi dels l:avde Kaptajn Herzog ikke saa lidt Respekr 
for denne store og stærke Yankee, der ved enkelte Lej
ligheder p:aa Rejsen mellem Tacoma og Tahiti over for 
sine brovtende Skibskammerater havC.e bevist, at han 
ogsaa var en habil Bokser. Men at jeg, som ikke havde 
lagt Skjul paa mit Kendskab til det germanske Tunge
maal, selv om dette ogsaa var mangelfuldt - at ogsaa 
jeg, efter at jeg den første Aften i Søen havde overvæ
ret en saadan Bibelforelæsning, holdt mig borte fra disse 
blasfemiske Sammenkomster, tog Kaptajn Herzog mig 
meget ilde op. 

Paa Rejsen ned gennem Sydhavet blev jeg nogen
lunde ekviperet fra Slapkisten. Heldigvis var det Høj
sommer i de sydlige Regioner, og jeg klarede Turen 
rundt Hornet uden anden legemlig Skede end en blodig 
Næse og et blaat Øje efter et mindre Sammenstød med 
Andenstyrmand Schuster. Hvor pligtopfyldende de tyske 
Søfolk end var, saa hørte dog ogsaa mindre Skærmyds
ler mellem dem og Styrmændene til Dagens Orden un-

Men helt at give Pokker i Diciplinen om 
Bord havde for mit Vedkommende sine Ube
hageligheder; dog gik jeg ikke af Vejen for 
nu og da at misforstaa en Ordre - en natur
lig Følge af den i mig Dag for Dag voksende 
Stædighed og Trods, og snart blev jeg kaldt 
ein dummer Diine eller Schweinhund, og Eder 
og Fordømmelser regnede ned over mig Vagt 
efter Vagt. I saa Henseende var Kaptajn Her- »Come on, you damned bully«. 



der Sejladsen. Ved en særlig Lejlighed overfaldt ogsaa 
Kaptajn Herzog selv en af s:.ne Landsmænd :>la:id: Ma
troserne, som generet af en ondartet SaltvandsbyH paa 
sit ene Laar havde været for længe om at udfore en 
Ordre. Under en Strøm af Eder og Trusler dunkede 
Kaptajnen den langsomme Matros i Hovedet med sine 
knyttede Næver og sparkede ham i Underlivet, saa den 
arme Mand segnede om paa Dækket, og da.. jeg netop 
kom gaaende langs Dæk med et Mærlespiger i Haanden 
og passerede Stedet, hvor dette Optrin fand-: S:ec, tro
ede han aabenbart, at jeg vilde komme den overfaldne 
til Undsætning, hvilket resulterede i, at jeg atter :'ik en 
blodig Næse. Men i det samme Øjeblik arrivere.1.e ogsaa 
Lewis, og han kom som en Stormvind, sciLede s.ig op 
foran den brutale Skipper og smøgede sine Skjorteær
mer op. 

,,Come on, you damned bully!'( vrissede han uc mel
lem sine sammenbidte Tænder og hævede sine Snyttede 
Næver til Angreb. 

Men den bestialske tyske Skipper undgik den knock
out, der sikkert vilde have fulgt paa Udfordringen, der
som han havde taget Handsken op. Han drejede rundt 
som en Snurretop og luskede slukøret agterover og- ned 
i sin Kahyt. 

At Tanker er toldfri, ved vel de fleste Mennesker. 
Men at Tanker ogsaa kan vække en Tyskers Nysgerrig
hed og bringe ham i Harnisk, naar den tæ:ikence til
lader sig at smile ad sine egne Tanker, det -ued n:aaske 
alene jeg, og denne min Viden fik jeg en }_ften, mens 
jeg stod til Rors. Bønnemødet i Kahytten ~ar just af
sluttet, og Kaptajn Herzog indfandt sig derefter straks 
paa Dækket for at snuse til Vejret. Han betn:..gtede 
indgaaende Sejlføringen; saa kastede han et flygtigt 
Blik paa Kompasset, hvorefter han nidstirreCe mig. 

,,Hvad i Djævelens Navn staar du og ~:mi~er ad?" 
spurgte han arrigt. 

,,Jeg smiler, fordi jeg tænker," svarede jeg roligt. 
"Og netop nu kom jeg i Tanker om, hvaJ jeg i sin 
Tid lærte af den Præst, som forberedte mig ti: min 
Konfirmation." 

.Hvad har du lært?" bandede Skipperer,. ,Da har 
ingenting lært - andet end Næsvisheder." 

,,Jo, Hr. Kaptajn. Jeg lærte ogsaa, at m:m skal be
dømme sine Medmenneskers Tro efter deres Gerninger." 

,,Hæl" udbrød Skipperen. ,,Du dumme Dans.ker! Ja, 
du er mig en køn Moralprædikant. Men vent :il vi 
kommer til Santos, saa faar du nok andet at tænSe paa." 

Jeg svarede ikke. Jeg vidste jo nok, hvad han mente 
med denne forblommede Trusel; thi Santcs var den 
Gang - i Slutningen af forrige Aarhundrede - al
mindelig kendt blandt alle Langfarts-Søfolk som Ver
dens mest usunde Havn, hvor den gule Feber grasserede, 
og hvorfra intet Skib efter Sigende var afsejlet iger_ med 
sin fulde, oprindelige Besætning. Men hvad saa? Den 
gule Feber kunde vel ikke være stort værre end den 
tyske Plage, jeg var udsat for; og naaede vi ~elbeholdne 
i Havn, vilde der maaske blive en Mulighed fa:-, at jeg 
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kunde slippe for begge Dele. Det vilde jo i saa Tilfælde 
ikke være første Gang, at jeg uden Tilladelse havde ta
get Billetten og var kommet heldigt fra en Rømning. 
Men den Tid den Sorg. Uden nævneværdige Spekula
tioner herover gik Vagt efter Vagt og Dag efter Dag, 
til vi omsider naaede den ilde berygtede Havn. 

Santos ligger inde i et Hul og er omgivet af høje 
Bjerge, saa man aldrig mærker nogen Vind inde i Hav
nen. Intet Under, at denne udrænede og ukloakerede By 
var forpestet og feberhærget og havde et ilde Ry blandt 
Søens Folk. Ved Lavvande kunde man langs hele Hul
lets Omkreds se Dynger af Aadsler, der laa og raadnede 
og udbredte en gennemtrængende og ækel Stank; og det 
forværrede naturligvis ogsaa Sundhedstilstanden, at 
Stranden tillige blev benyttet som Losseplads, hvor By
ens Skarn og Latrin udtømtes. 

Ved vor Ankomst laa der i Havnen en Mængde 
Skibe - hovedsagelig Dybvandssejlere, hvoraf en stor 
Del var lastede eller havde indtaget Ballast og i saa 
Henseende var klar til at afsejle, men som paa Grund 
af mangelfuld Bemanding maatte blive liggende. Alene 
i Januar og Februar Maaned dette Aar var mere end 
to Hundrede europæiske Søfolk bukket under for den 
gule Pest. Havnen frembød i det hele taget et øde og 
trøstesløst Udseende. Her hørtes ingen Støj, ingen høj
røstede Stemmer, og der sporedes ingen Travlhed -
intet af det Liv, som ellers er til Stede i enhver anden 
Havn, hvor mange Skibe er samlede. Kun en enkelt 
Mand eller to kom nu og da til Syne paa et af disse 
Skibe, forrettede tavst og tilsyneladende mekanisk 
deres Dont eller bevægede sig omkring paa Dækkene som 
aandeagtige Spøgelser. Hele Sceneriet mindede om en 
flydende Kirkegaard, hvor de folketomme Skibe laa som 
tavse Minder om deres døde Besætninger. 

Saa snart vort Anker var gaaet i Bund, kom den 
tyske Konsul og en brasiliansk Læge om Bord, og der 
blev i Lukafet opslaaet et Reglement, som skulde over
holdes, saa længe Skibet laa i Havnen. Efter dette Regle
ment maatte ingen af Skibets Besætning gaa uden uldent 
Undertøj og uldne Strømper og uden Fodtøj. Ingen 
maatte arbejde paa Dækket mellem KL 10 Fmd. og KL 2 
Eftmd., og baade før og efter disse Tider maatte der 
om Dagen kun arbejdes paa Dækket under Solsejl. I 
Regnvejr maatte ingen opholde sig paa Dækket eller 
til Vejrs, og endelig maatte ingen opholde sig om Bord 
om Natten, og det paalagdes Kaptajnen at sørge for 
Indkvartering i Land til hele Besætningen. 

Den sidste Bestemmelse faldt aabenbart ikke i Kap
tajn Herzog's Smag. Det vilde jo volde ham Ulejlighed 
og være bekosteligt at skaffe os Logi i Land. Han 
trodsede i hvert Fald dette sidste Paabud og lod os 
blive om Bord, og dette havde til Følge, at den ene 
af vore to Letmatroser blev syg den første Nat og 
maatte den følgende Dag i en af vore egne Baade 
bringes ud til Hospitalet, som laa paa en lille 0 uden 
for den indre Havn. 

Den næste Formiddag blev vi alle Mand i øsende 



Regn - trods fælles Protester og Henvisning til det i 
Lukafet opslaaede Reglement - sendt til Vejrs for at 
skrabe Stænger og Ræer. Den paafølgende ~at vaag
nede jeg med stærk Hovedpine og følte mig saa mat, 
at jeg næppe kunde røre mig i Køjen; og da to af 
mine tyske Kammerater kort efter ogsaa begyndte ae 
klage sig, vaagnede ogsaa Lewis. 

,,Yellow Jack" udbrød han, og med en Fordøm
melse over den tyske Skippers Ringeagt for de givne 
Anordninger løb han sporenstrengs agterud og varsko
ede Kaptajnen. 

Bander,de og skældende som sædvanlig busede Kap
tajn Herzog et Øjeblik efter 
ind i Lukafet og kommande
rede straks mig og sine to 
syge Landsmænd til ae staa 
ud af Køjerne og følge med 
ham hen i Kahytten; men da 
vi ikke selv var i Stand til ae 

lever.de roet ud til Hospitalet, hvor vi stra~s blev ind
lagt. Og nu husker jeg ikke mere, før jeg vaagnede op 
efter otte og fyrretyve Timers uafbrudt Søvn - uden 
Febe:-, men saa mat, at jeg ikke· kunde røre et Lem. 

Straks efter at jeg var vaagnet, fik jeg serveret et 
lille Stykke kogt Kylling med lidt Meldyppelse og en 
Sturr:p Majsbrød til og derefter som Dessert ec stort 
Glas ame:-ikansk Olie. Kylling og Majsbrød var den 
eneste Føde, jeg fik. Tre Gange daglig den samme Menu 
og eicer hvert Maaltid den obligate Olie. Nogen anden 
Medicin anvendtes ikke paa dette Hospital mod gul 
Fcbec. 

Sygestuen var et mægtigt 
Rum, hvor der efter mit 
Skøn var Plads til mindst 
hundrede Patienter, og saa 
mange tror jeg ogsaa, vi var. 
Der var i hvert Fald fuldt 
optaget hele Tiden - mest 
med Søfolk. De udskiftedes 
daglig med nyankomne. En
kelte forlod Hospitalet som 
helbredede, men de fleste 
blev baaret ud, "Jden at jeg 
straks fattede, hvor de skulde 
hen; thi døde var de ikke, 
og deres Senge blev straks 
optaget af nye Patienter. 

Forklaringen herpaa fik 
jeg af min Sidekammerat, en 
stor og kraftig Jamaica-Ne
ger, som var saa vidt helbre
det, at han laa og røg Ciga
retter og skulde udskrives 
den følgende Dag. 

efterkomme Ordren, lod han 
nogle af vore tyske Kamme
rater hale os ud paa Dørken 
og hjælpe os agterover. Den
ne Hjælp bestod nærmest i, 
at de slæbte os langs Dæk, 
og da jeg, efter at jeg havde 
forsøgt selv at hjælpe til med 
nogle leddeløse Bevægelser· 
med Benene, sank helt sam
men paa Dækket, skubbede 
Kaptajnen mine to Hjælpere 
til Side, greb mig om Ank
lerne og slæbte mig saaledes 
ved Benene hen i Kahytten, 
hvor han hældte et Krus ame
rikansk Olie i Halsen paa 
mig. 

Jeg k."amrede mig med Hærder Of; Ben 
fast til Klyverstagat. 

"Her i Santos tager man 
det ikke saa nøje," forklarede 

"Se saa!" udbrød han med 
et haanende Spark med Foden imod mig. ,,Nu er du 
nok ikke saa kry mere, du dumme Dansker. Men det 
er vel ikke andet end Dovenskab, du lider af - Doven
dyr!" tilføjede han med endnu et Spark efter mig, og 
saa gik han i Gang med at hælde amerikar:sk Olie i 
mine to Lidelsesfæller. 

Om disse iøvrigt fik samme Behandling! som jeg 
havde faaet, er jeg ikke i Stand til at sige, for jeg var 
nærmest saa bevidstløs, at man kunde have kastet mig 
over Bord, uden at jeg havde sanset det, og hvorledes 
jeg kom tilbage til Lukafet og op i min Køje igen, har 
jeg ikke selv nogen Erindring om, men det blev senere 
fortalt, at Lewis havde besørget hele Sygetransporten 
cil Lukafet. 

Næste Dag var Søndag, og om det var fordi Hospi
talet ikke modtog Patienter paa en Helligdag, hvilket 
man paastod, eller fordi Kaptajn Herzog ikke vilde 
spilde noget af sin Søndag paa at faa os indlagt, saa 
blev vi i hvert Fald først om Mandagen mere døde end 

Negeren med et bredt Grin. 
,,Ser Lægerne, at en Patient ikke kan komme over 
Krisen, bliver den syge i bevidstløs Tilstand baaret ud 
og ar.bringes i en Kasse, hvis Bund er til at aabne med 
en sindrig Mekanisme. Kassen stilles op paa en lav 
Vogn, der faktisk kun bestaar af en Jernrarr:me paa fire 
Hjul, og som ad Skinnevej køres ud over en mægtig 
Kalkku,e. Her aabnes Kassens Bund, og dens Indhold 
forsv ~nder i Kalken. 

Kegeren slap pludselig den udgaaede Cigaret, falde 
tilba§:e i Sengen med lukkede Øjne og døsd.e hen i en 
søvnlignende Tilstand. En halv Time senere blev han 
baaret ud. 

Denne Tildragelse og Negerens Forklaring havde 
gjort et rystende Indtryk paa mig, og jeg lagde herefter 
Mærke til, at Sygeplejerne virkelig sjældent ventede, til 
de dødssyge Patienter havde draget deres sidste Suk, 
før de fjer:.1.ede dem fra den store, fælles Sygestue; men -
om de blev smidt i Kalkkulen, mens de endnu var i 
Live, tør jeg ikke med Sikkerhed paastaa. Herom gik 
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der ganske vist :nange Rygter, som sattes i Forbindelse 
med MenigmanCs almindelige Opfattelse af den store 
Smittefare, der var ved Gulfeber-Patiemens sidste 
Aandedrag. 

Letmatrosen var allerede død den samme Dag, han 
blev indlagt paa Hospitalet, og fire andre af "Melpo
mene"s tyske Besætning foran Masten maatte jeg ligge 
og se bukke unCer for den gule Sot, inden jeg mat og 
afkræftet - men helt feberfri - slap ud fra dette 
uhyggelige Hospital med dets amerikanske Olie og le
vende Lig, og jeg som Rekonvalescent foreløbig blev 
indkvarteret i Cet Logihus, hvor Kaptajn Herzog -
tvunget af Myndighederne - omsider havde bekvem
met sig til at indlogere Resten af sine Folk for Nætterne. 

Imidlertid var "Melpomene" halet til Bolværk og 
var omtrent udlosset, og da jeg efter nogle faa Das_es 
Rekonvalescens var begyndt at tage Del i Arbejdet om 
Bord, kom en engelsk Kaptajn en Aften ind paa Logi
huset og slog sig ned blandt os i det Lokale, der var 
forbeholdt de menige Søfolk. Hensigten med dette Be
søg lagde Englænderen ikke Skjul paa. Hans Skib, Bar
ken "Beatrix", laa ballastet ved Barren og var sejlklar, 
men hans Besæt!ling var ikke fuldtallig. Han mang
lede dog kun en enkelt Mand; og om det nu va:, fordi 
han havde hørt en Fugl synge om min ufrivillige Til
stedeværelse blandt "Melpomene"s Besætning og mit 
spændte Forhold til Kaptajn Herzog, eller det var, 
fordi jeg efter mit Hospitalsophold saa mest medgørlig 
ud, skal jeg lade være usagt. Men i hvert Fald hen
vendte han sig direkte til mig og tilbød mig Tjansen. 
,,Beatrix" skulde til Melbourne og laste Uld til E:igland, 
og han vilde betale mig 5 Pund Sterling i maanedlig Hyre. 

Tanken om at desertere i Santos og saaledes und
gaa Feberen og samtidig komme bort fra mine tyske 
Plageaander havde været levende hos mig, før ;eg blev 
indlagt paa Hospitalet, men efter at jeg var udskrevet 
som rask og havde erfaret, at "Melpomene('s næste Be
stemmelsessted var Valparaiso, havde jeg foreløbig slaa
et Tanken af Hovedet. Og nu kom denne engelske 
Kaptajn og lokkede med 5 Pund om Maaneden paa en 
Rejse til Melbonrne og hjemover. - Melbourne? -
Jeg skulde jo den modsatte Vej. Saaledes tænkte jeg i 
hvert Fald straks, men et Øjeblik efter blev jeg tvivl
raadig, for jeg kom i Tanker om, at der jo ogsaa var 
en Vej østen om til Stillehavet, og uden at give noget 
bestemt Afslag paa den engelske Kaptajns Tilbud, ud
bad jeg mig Betænkningstid til den følgende Af:en. 

Mens jeg saa!edes havde siddet i Snak med den 
engelske Kaptajn, var Døren mellem Lokalet og For
stuen lydløst blevet aabnet paa Klem. Ingen i Lokalet 
havde bemærket dette, før Døren efter en sikkert ufor
varende kraftig Nysen ude i Forstuen atter blev skubbet 
i. Det stod mig straks klart, at en eller anden havde 
lyttet ved Døre:i - men hvem? - Ja, hvem ar..dre end 
Kaptajn Herzog eller en af hans Styrmænd kunde vel 
have Interesse af at høre, hvad deres undergivne talte 
om i Selskab med en fremmed Skibsfører, hvis Ankomst 
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til Logihuset de muligvis paa en eller anden lusket Maa
de var kommet til Kundskab om; og hvad havde de 
hørt af min Samtale med Engelskmanden? Herom havde 
jeg i Øje3likket ikke den ringeste Anelse; men da vi 
den følgende Morgen skulde om Bord, og Kaptajn Her
zog mødte op med to revolverbevæbnede Politisoldater, 
som forsynede mig med Haandjern, var jeg ikke længere 
i Tvivl. Selvfølgelig protesterede jeg kraftigt, men der 
hjalp ingen Kæremor. Som Arrestant blev jeg ført til 
en Militær-Kaserne, der ogsaa benyttedes som Fængsel 
for særlig farlige Forbrydere, og her blev jeg laaset inde 
i et stort Tremmebur, som i Forvejen husede en Masse
morder - en uhyggelig Knivstikker af en Mulat - samt 
en Italiener, som under Karnevalet havde skudt en Rival. 

I dette celebre Selskab og i dette Bur, hvis Endevæg 
ud til Kasernegaarden var et Gitter af svære J ernstæn
ger, og hvis eneste Møblement var en lang Briks og en 
Latrinspand, tilbragte jeg Døgn efter Døgn paa en dag
lig Smalkost uden nogen Variation - KL 6 Morgen et 
lille Krus usødet Kaffe med en Stump Majsbrød til -
Kl. 12 Middag 25 halvkogte, brune Bønner og Kl. 6 
Aften et lille Krus Tevand med den obligate Billing 
Majsbrød. Jeg kan ikke nægte, at mine Tænder af og 
til løb i Vand ved Tanken om Kosten om Bord i .Mel
pomene". Men hvad nyttede det, at mine Tarme skreg, 
og jeg kn:.irrede. Ingen forstod mig eller bekymrede sig 
om mit Befindende, og jeg maatte holde Pinen ud, til jeg 
en Formiddag efter 14 Dages Varetægtsarrest under Po
litiledsagelse og med 'Haandjern paa blev ført om Bord 
i "Melpomene", som imidlertid var varpet ud fra Bol
værket og havde indtaget Ballast. 

Jeg blev modtaget med en haanlig Genkomst-Hilsen 
af begge Styrmænd og blev straks befriet for Haand
jernene, hvorefter mine trofaste Ledsagere, de to Politi
soldater, gik fra Borde. ,,Melpomene" laa klar til Afsej
ling med Lods om Bord og Slæbedamper langs Siden, 
og der ventedes nu kun paa Skibets stormægtige Chef, 
som var i Land for Udklarering. Først henad Middag 
ankom Kaptajn Herzog i en Robaad og i Selskab med 
en Neger, som han havde løskøbt fra det samme Fæng
sel, hvor han havd.! holdt mig i Varetægtsarrest, og som 
skulde være Erstatning for de fem Tyskere, som var 
bukket under for den gule Feber. 

Saa lettede vi. Slæbedamperen trak af med os, og 
jeg maa tilstaa, at det hverken var med Vemod eller 
med Længsel efter nogensinde at vende tilbage, at jeg 
tog Afsked med denne forpestede Havn. Vi kvitterede 
Lodsen og Slæbedamperen ved Barren, og saa begyndte 
Sejladsen igen rundt om "Verdens Ende" med en Besæt
ning, der manglede fire Mand i at være fuldtallig -
Rejsen til Valparaiso, hvor "Melpomene" skulde laste 
Salpeter til Hamburg. 

Vi havde en drøj Tur rundt Kap Horn. Det var, 
som om Skipper og Styrmænd kappedes med Vejrgu
derne om at gøre os Livet surt - Rebesjov eller Sejl~ 
sætning ved hvert eneste Vagtskifte og Spektakler baade 
Dag og Nat. Men vi kom nogenlunde helskindet rundt 



og ind i Stillehavet, og undervejs drøftede Lewis og jeg 
Muligheden for at blive afmønstret, naar vi korn i 
Havn. Lewis vilde til San Francisco, og ud fra sit tid
ligere Kendskab til Valparaiso mente han, at der i denne 
store Havneby altid vilde være mange ledige Søfolk, 
som for bare at komme bort vilde lade sig nøje med 
en meget lav Hyre, og der kunde næppe være Tvivl 
om, at Kaptajn Herzog vilde benytte denne Lejlighed 
til at faa saa mange billige Folk, som han havde Brug 
for. At han ikke skøttede om at betale Lewis 40 Dollars 
om Maaneden længere end højst nødvendigt, var saa 
temmelig givet. Men hvorledes med mig? Jeg havde jo 
ikke større Hyre end de tyske Matroser, og i Valparaiso 
vilde jeg ikke faa nogen større Afregning, da mine For
syninger fra Slapkisten havde slugt omtrent Halvdelen 
af det Beløb, jeg hidtil havde tjent. Noget Tab kunde 
jeg i hvert Fald ikke have foraarsaget ham, eftersom 
jeg havde maattet betale alt med svimlende Søpriser, 
og naar det kom til Stykket, kunde han maaske ogsaa 
udskifte mig med en billigere Mand, som ikke voldte 
ham saa mange Kvaler, som han bestandig foregav, at 
jeg dumme Diine havde forvoldt ham. 

At Kaptajn Herzog ikke vilde lide noget Tab ved 
at afmønstre mig i Valparaiso, var baade Lewis og jeg 
efter nøje Overvejelse enige om, men ingen af os tænkte 
den Mulighed, at han ogsaa pønsede paa at faa For
tjeneste ved at skille sig af med mig paa de:i mest ned
rige Maade, en Sømand kari tænke sig; og dog skulde 
dette inden længe staa os fuldstændigt klart. 

Vi nærmede os vort Bestemmelsessted for en stiv 
Mærssejlskuling, styrede Kurs med Vinden syv Streger 
ind paa bagbords Bov, og vi regnede med at være i 
Havn den følgende Dag. Ved otte Glas om Middagen 
løste Lewis mig af ved Roret. Samtidig gav Kaptajn 
Herzog Ordre til at bjærge Klyver~n, og han sendte 
mig forefter for at gøre den fast. 

Sejlet slog voldsomt, da jeg kom ud paa Klyverbom
men, og det forekom mig, at Skuden pludselig begyndte 
at sætte haardt i Søen. Næppe havde jeg faaet Sejsingen 
snøret om Sejlet og fæstnet den, før Forskibet formelig 
rejste sig i Vejret, og som tilskyndet af en overhæn
gende Fare hævede jeg mig i Armene lynhurtigt op paa 
Bommen og klamrede mig med Hænder og Ben fast til 
Klyverstaget - netop som Forskibet ligesom med et 
Raus atter dalede ned og plumpede ind i en hvidkammet 
Sø, der fik Forgrejerne til at sitre, og som begravede 
Bak og Bovspryd under Vand. At Skibet pludselig var 
luvet klods op til Vinden, var jeg ikke længe om at 
regne ud, men jeg forstod i Øjeblikket ikke, hvorfor 
denne Manøvre var foretaget. Naa, der var jo ingen 
Skade sket, og Vandpantomimen varede da heller ikke 
længere, end til Skibet straks efter var faldet til Kurs igen. 

Da Lewis var løst af ved Roret, spurgte jeg ham 
alligevel lidt bebrejdende, hvorfor han havde ladet 
Skuden løbe til Vinden, mens jeg var ude ved Klyveren. 
Under Tavshedsløfte - i hvert Fald indtil en passende 
Lejlighed - betroede han mig saa, at Kaptajnen selv 

havde taget Roret under Foregivende af, at han vilde 
prøve, hvorledes Skudens Styring var, og saa havde han 
ladet den luve op. Lewis mente selv, at dette jo ikke 
var til at misforstaa. Jeg skulde saaledes med Forsæt 
være sejlet over Bord. 

Den næste Morgen gik "Melpomene"s Anker i Bund 
paa Vafparaisos Red, og saa snart Toldeftersynet var 
overstaaet, lod Kaptajn Herzog sig sætte i Land. Han 
kom ikke om Bord igen før sent paa Eftermiddagen, 
men da var han ogsaa i saa højt Humør, at han ikke 
gjorde ringeste Indsigelsee, da Lewis og jeg troppede op 
i Kahytten og forlangte Afmønstring. 

E:'ter Kaptajn Herzog's Bestemmelse foregik denne 
Afmønstring allerede Dagen efter, og den foregik om 
Bord, men ikke under særlig venskabelige Former. Med 
Lewis gik det nogenlunde hurtigt og uden Divergenser. 
Han fik sin Afregning, og saa stillede han sig bag 
mig og ventede paa, at jeg ogsaa skulde faa min, saa 
vi efter Aftale kunde følges ad i Land. Men da Turen 
kom til mig, vilde Kaptajn Herzog overhovedet ikke 
indrømme, at jeg havde Hyre til gode. Jeg havde købt 
for saa og saa mange tyske Mark fra Slapkisten. Min 
Varetægtsarrest i Santos havde kostet saa og saa mange 
brasilianske Millerejs, og naar disse Summer blev lagt 
sammen, oversteg det samlede Beløb heraf alt, hvad jeg 
havde tjent paa hele Rejsen Tahiti-Santos-Valparaiso, 
saa jeg faktisk var i Gæld til Skibet. 

Jeg havde netop en kraftig Protest paa Læben om, 
at jeg ikke havde anmodet om at komme i Arrest og 
heller ikke havde givet Anledning til en saadan Behand
ling, da Lewis kom mig i Forkøbet. 

,,Det var en dyr Historie for en fattig Matros, Kap
tajn Herzog," udbrød han gravalvorligt. ,,Men den siger 
ikke noget om, hvad det koster for en Skipper forsæt
lig at gøre Forsøg paa at sejle en Mand af sin Besætning 
over Bord." 

Det gav et Sæt i Kaptajn Herzog, og han blev ild
rød i Ansigtet. 

,,Hvad mener du?" 
"Jeg mener, at vi maaske kan faa Prisen opgivet i 

det tyske Konsulat," svarede Lewis roligt. ,,Eller even
tuelt i Valparaisos Tribunal." 

Efter denne sidste Bemærkning trak han mig i Ær
met, og vi gjorde Mine til at forlade Kahytten. Men 
samtidig rejste Kaptajn Herzog sig, og i en indsmig
rende Tone, der øjensynHgt kostede ham megen Over
vindelse, bad han os endelig ikke tage hans Udtalelser 
alvorligt. Det hele var naturligvis hans Spøg. Men denne 
Spøg endte med, at jeg fik mit fulde Tilgodehavende 
udberalt, hvorefter Lewis og jeg fulgtes ad i Land. 

Hvorvidt Lewis fik sit Ønske om at faa en Tjans 
til San Francisco opfyldt, har jeg intet Kendskab til, 
og hvorledes jeg kom tilbage til Tahiti, er en Historie 
for sig. Men i Valparaiso ender Beretningen om den 
Smøg, som den tyske Kaptajn Herzog bød mig i Pa
peete. Det var en stærk Cigar, og den var drøj. Jeg 
havde ondt efter den fra Jul og til Paaske. 

Oscar Jensen. 
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"Der sejler et Skib 
TIL DE, DER BLEV ENE TILBAGE 

Af AAGE J. CHR. PEDERSEN 

Der sejler et Skib fra en hjemlig Havn 
- som Hundreder andre Skibe. 
Det sitrer af Kræfter fra Hæk til Stavn, 
og dybt under Flaget staar Danmarks Navn 
i den skummende Kølvandsstribe. 

Tavse Mænd paa fredelig Færd, 
deres Vej kan Trusler ej spærre. 
Bag dem er Hjemmet og dem, de har kær -
forude venter det onde Vejr, 
ja, hvem ved - maaske det, der er værre. 

Hun staar ved Kajen og følger dens Spor, 
til Øjnene dugges. Saa vender 
hun hjem, mens der stiger en Bøn uden Ord 
opad: Gud! Du, som er stærk og stor -
vær med ham i hvad, der end hænder! 

Han er ombord, hendes prægtige Mand, 
hvis Liv blev den slingrende Skude. 
En frygtløs Sømand, trofast og sand, 
som kender een Lov: mit Hjem og mit Land 
over alt - baade her og derude. 

Men det hændte en Dag, der kom Bud, -
denne Dag, som hun aldrig vil glemme, 
- denne fjerne fremmede Stemme, 
der lød, som dræbende Skud: 
.Det var Krigsforlis - Skibet gik ned -
vi ved endnu ikke hvordan -
vi har kun faaet denne Besked: 
blandt de omkomne er - Deres Mand!" 

Det var som en Dødsdom, der lød -
som om Solen paa een Gang blev slukket, 
og Døre og Veje blev lukket -
som om Sangen og Glæden var død. -
Det var Drømme og Haab, som bristed', 
knust i et kort Sekund. - -
Men hun ranked' sig: Ogsaa andre har mistet. 
vi er mange, som nu har det ondt. 

Og Hverdage fulgte paa Hverdag, 
men Savnet blev aldrig lægt, 
det tynger Livet igennem -
sammen med Hverdagens V ægt. 







DØ 
OM SAA DET GÆLDER 

Af OTTO LUDWIG - Illustrationer af OSCAR KNUDSEN 

ET V AR EN DAG i Sommeren 1510. Et 
lille Fiskerfartøj laa og rullede i de ka::
de Bølger, som drillende kastede Solens 

Straaler op i Ansigterne paa de to Fiskere, der 
var ved at bjerge Redskaberne med Dagens 
Fangst. A rbejdet gik let fra Haanden, da man v~r 
midt i en Samtale om Tidens Problemer. Den 
ældste af dem, en kraftig, rødskægget Mand paa 
henved 60 Aai: førte Ordet for Øjeblikket: »Ja.,, 
sagde han, »nu er Krigen mod Sverige jo 
slut, men med Freden har det vist lange 
Udsigter. Kaperne hærger i hele Øster
søen og gaar ikke engang af Vejen for 
at plyndre langs de danske Kyster eller 
at overfalde Kongens Udliggerfartøjer. 
De optræder jo sjældent alene, fordi de 
sikkert er forberedt paa, at Kong Hans 
tilsidst vil sende Flaaden paa Halsen af 
dem. Hansestæderne volder os mange 
Bekymringer for Øjeblikket, og det 
skulde ikke undre mig, om de en skønne 
Dag begynder at føre aaben Krig mod 
os sammen med Svenskerne.« 

De havde nu faaet hele Fangsten in
denbords, og den unge Mand rankede 
sig op, kiggede ind mod Klipperne, der 
stolt rejste sig af Havet mod den blaa 
Himmel, og svarede: »Vist er det en 
ond Tid, vi lever i, Far, men vi Born
holmere er hidtil sluppet let. Vi burde 
være meget lykkelige. Vor Ø er smuk 
som ingen anden, og Havet omkring den 
skænker os hver Dag til vort Udkomme 
i rigelig Mængde.« 

»Du har Ret, Erik! Dette er Havets 
Sølv.« Den gamle klappede sin Søn paa 
Skulderen og nikkede ned mod de skæl
lede og glinsende Sild i Bunden af Far
tøjet. »Atter en Gang har Neptun været 
os gavmild.« 

Men Erik saa ikke ned. Længe stod 
han tavs og stirrede mod Landet der
inde. Man kunde se paa det unge, frej-

dige A nsigt, at det, han havde sagt før, var ærligt 
ment. Fra ganske lille Dreng havde han lært Ha
vet at kende med alle dets Farer, men han elskede 
det. Søen havde givet ham Mod paa Livet, sunde 
Sanser og kraftige Muskler i Lemmer og Krop. 
Køn var han ikke, men alligevel en Mand, Øens 
unge Piger sværmede for, og de andre unge Mænd 
respekterede. Ikke for ingent ing sagde man, at 
han havde arvet sin Fars Kræfter, om hvilke der 

l.l 

Med el Skrig 
faldt Knøsen 
ned mod 
\/(Inder. 
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gik Ry paa hele Bornholm. Den gamle Niels Ko
foed var dog lige saa agtet som en dygtig Fisker, 
der altid forstod at sætte sine Redskaber paa de 
rigtige Fangstpladser. Jo, Erik havde haft ei:. god 
Læremester. 

Et Øjeblik havde den unge Fisker vendt Blik
ket ud over Havet, og hans Øjne havde fanget 
noget usædvanligt, hvorfor han tavs trak Faceren 
i Ærmet og pegede ud mod Horisonten. 

»Hvad er der i Vejen?« mumlede c.en gamle 
forbavset. 

»Se Sejlene derude. En hel Flaade er det vist.« 
»Ja, sandelig,« Niels kløede sig efter:ænksomt 

i sit frodige Skæg. »Det er nok Flaaden, der er 
ude for at rense Søen for Kapere.« 

»Skal vi ikke sejle dem i Møde?« foreslog Erik 
ivrigt. 

Niels nikkede, og et Øjeblik efter stod de: lille 
Fartøj ud mod Flaaden, der viste sig at bestaa af 
en halv Snes store, svært armerede Fartøjer. :?lud
selig fik Niels et mistænksomt Blik i de spejciende 
Øjne, og idet han lagde Roret haardt om, raabte 
han: »Djævelen fortære mig, om 
det ikke er Hanseaterne, der kom
mer, og de vil os sikkert ikke noget 
godt.« 

Inden de to Mænd havde faaet 
vendt det lille Fartøj helt omkrinfJ, 
lød et Knald, og en Kugle fløjtede 
forbi dem. »Mærkeligt Sprog, de ta
ler de Liibeckere,« mumlede Niels , 
»men vi maa vel hellere gaa t il Bor
de, da vi i;cke kan svare dem paa 
samme Maade.« 

Et Øjeblik efter blev de prajet 
fra det største af Fartøjerne af en 
arret og uhyggeligt udseende Fyr, 
der gjorde Tegn til, at de skulde 
komme paa Siden. Saasnart de lag
de til, blev :iogle store Kurve langet 
ned til dem. Erik brummede, da 
han forstod, hvad der skulde fore
gaa. Han var lige ved at fortælle 
den arrede, at de bornholmske Sild 
ikke var bestemt for Sørøvermaver, 
men Niels gjorde Tegn til ham om 
at tie stille. Da alle Fiskene var ha
let ombord paa det hanseatiske Far
tøj, gjorde :--Jiels Krav paa Betaling 
for sin Las: af Sild. »Du kan faa 
denneher,« brølede den arrede og 
sendte en Spytklat ned i Hovedet 
paa ham, hvorefter han blottede 
sine sorte Tænder i et bredt Grin, 
der efterfulgtes af en haanlig Latter 
fra Resten af Mændene ved Løn
ningen. Erik, der var af en hidsig 
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Natur, havde allerede taget en enlig efterladt Sild 
•:>p fra Bunden af Fartøjet for at kyle den i Fjæset 
paa den arrede, men atter maatte Faderen standse 
:iam. »Lad være Erik,« sagde han, »vi er kuns to 
uden Vaaben mod alle disse liibske Abekatte -
endnu da.« 

For fuldt Sejlpres fortsatte den store Flaade 
::remover med Kursen mod Klippeøen, og snart 
var den langt foran det lille Fartøj. »I de Skibes 
Kølvand følger kun Sorg og Ulykke,« sagde Niels 
alvorligt, idet han knyttede Næven endnu fastere 
om Rorpinden, saa Knoerne blev hvide. 

Der gik ikke lang Tid, efter at Liibeckcrne 
havde sat deres Fødder paa Klippegrunden, før 
Bornholmerne fik Vished for Grunden til Besø
get. Flere andre Fiskefartøjer var allerede tømt 
for Last, og da et Par Fiskere havde nægtet at 
udlevere deres Fangst, var deres Baad blevet tømt 
og sænket. De fremmede lagde i det hele taget 
Beslag paa alle Fødemidler inden for Rækkevidde, 
og der gik Rygter om, at de vilde brandskatte 
Øen. Bornholmerne havde dog ogsaa andre bange 

Han. hørte et halvkvalt Skrig og en Ed 
fra Brændeskuret. 



Anelser. Saaledes fortalte en Fisker, at han on
bord paa et af Fjendens Fartøjer havde set en 
Mængde Vaaben og Ammunition, og at han hav
de hørt Besætningen tale indbyrdes om, at man 
var paa Vej til Sverige, hvor man manglede de 
nødvendige Vaaben til at føre en ny Krig mod 
Danmark. 

De gæve Øboere knyttede Hænderne i Vrede, 
men kunde intet gøre ud over at gemme deres 
kostbareste Ejendele af Vejen og at skjule deres 
faa Stykker Kvæg i Skovene. Det viste sig dcg 
snart, at deres Forsigtighedsforanstaltninger i den
ne Henseende havde været velbegrundede, for 
den næste Dag gik store Horder af Liibeckere 
paa Ekspedition paa Øen. Hvor de kom frem, 
stjal de alt af Værdi og aad og drak, hvad de 
kunde orke, medens Bornholmerne saa magtes
løse til. 

Hjemme hos Niels var den lyse og glade Stem
ning, der ellers herskede der, forsvundet. Eriks 
Mor og hans Trolovede, Martha, der kom over 
og besøgte ham hver Dag, naar han kom hjem 
fra Fiskeriet, gik begge og græd. De to Mænd foc
søgte at trøste dem, men troede ikke engang selv 
paa Værdien af deres Ord. De anede, at Lii
beckerne endnu ikke havde vist sig fra deres mest 
brutale Side. 

Martha var en Skønhed at se til. Hendes lange 
brune Haar hang frodigt ned over hendes ynde
fulde Skuldre. Hendes smukke Skikkelse vakte 
Beundring overalt, hvor hun viste sig. Erik saa 
hende ind i hendes store blaa Øjne, der ellers 
kun udstraalede Glæde og Varme, men som i Dag 
var sløret af Taarer. Han anede, at de Planer, de 
havde haft om snart at blive gift og faa deres 
eget Hus, var kuldkastet ved Fjendens Ankomst. 

Den gamle Morlil tørrede en Taare bort med 
en Snip af Kjolen og sukkede: »Ja, Niels, du siger 
nok altid, at det er Havet, der skænker os til alt, 
hvad vi har, men det er ogsaa Havet, der bringer 
os Ulykkerne. Det er fra Havet, Røverne og 
Voldsmændene kommer.« 

»Det er ret Mor,« svarede Niels, ))men det er 
ogsaa paa Søen, Fjenden blever bekæmpet.« 

Samme Aften var Liibeckerne igen paa Tourne 
i Land. Som en Flok Ulve strejfede de rundt og 
spredte Skræk og Rædsel overalt, og efterhaan
den som de smaa Hjems Forraad af Mad og Øl 
skrumpede ind, blev Humøret og Brutaliteten end
nu højere hos dem. 

Medens Erik i Skæret af den nedgaaende Sol 
stod og ordnede Garnene til næste Dags Fangst, 
blev han Vidne til et Optrin, der fik V reden til 
at koge i ham. Et Stykke fra ham kom gaaende 
en Flok Liibeckere syngende af fuld Hals, medens 
en lille Hund gøende for omkring dem uden at 
turde komme dem for nær. Det var tydeligt, at 

Hunden irriterede dem, og en af Mændene brø
lede med hæs Røst: »Hold Kaje din forbandede 
Køter.« Da Hunden blev ved med at give Hals, 
blev det en af Liibeckerne for meget. Han trak 
sin Dolk og kylede den efter Hunden, der sank 
sammen med en Hylen, der dog næsten druknede 
i Mændenes Latter. Pludselig saa Erik en af sine 
Kammerater styrte til, tage Manden, der havde 
kastet Vaabnet, i Skulderen og vælte ham omkuld. 
De andre var dog hurtigt over den unge Bornhol
mer, som de flere Gange slog i Ansigtet for til
sidst at skubbe ham ud over Skrænten. Med et 
Skrig faldt den unge Mand ned mod Vandet, hvor 
hans Hoved knustes mod Klippeblokkene. Erik 
var straks sprunget til for at hjælpe sin Kamme
rat, men en lang, spids Kniv foran Brystet forhin
drede ham i at foretage sig noget. Saa traadte 
en af Fyrene hen foran ham med et spotsk Smil 
paa Læberne og sagde: »I Bornholmere har det 
nok ligesom jeres Hunde. I skræpper allesammen 
op og tror, I kan udrette en farlig Masse, skønt I 
alligevel ikke kan gøre os det ringeste.« Den ta
lende blev nu lejet til Side af en granvoksen Kæm
pe, hvis Ansigt Erik havde set før. Det var den 
arrede, cier havde prajet ham og Faderen ude paa 
Søen. »Lad mig tale lidt med den Hvalp,« sagde 
han og greb fat i Tøjet paa Erik, der trodsigt 
stirrede ham lige ind i Ansigtet. »Ja, jeg syntes 
jo nok, jeg havde set dit Aasyn før,« sagde Ly
beckerer:,» det er stædigt og trodsigt, saa man 
næsten :ristes til at smadre det mod Klipperne 
paa samme Maade, som det skete med din Kam
merat, men i Betragtning af jeres Velvillighed 
mod os ;:,aa Søen i Gaar, saa skal du slippe med 
at være vor Vært i Aften.« Den arrede slog en 
rungende Latter op og gav Erik et Pul med Be
sked om at vise Vej til Huset, hvor han boede. 
Da Erik i det samme mærkede Spidsen al en 
Sabel mod sin Ryg, indsaa han det unyttige i at 
gøre Modstand. 

De fem Liibeckere blev mødt i Døren til det 
lille Hus af Niels' kraftige Skikkelse. Han sendte 
et spørgende Blik til Erik, men før denne fik Tid 
til at sige noget, tog den arrede til Orde: »Som 
du ser, !:ar din Søn inviteret os paa et godt Maal
tid Mad og en Kande Mjød, hvilket vi ikke tror, 
du har noget imod, og hvis du har det, saa er vi 
jo tre Mand mere end jer, for slet ikke at tale om 
vore Vaaben, der aldrig ser uvirksomme til ved 
et Slagsmaal.« 

Idet Y\ændene traadte ind i den oplyste Stue, 
fik de Øje paa de to Kvinder, der skrækslagne 
holdt sig i Baggrunden. Den arrede prikkede med 
sin Sabel Erik i Ryggen og sagde: »Naa, min 
gode V en, det er nok ikke bare paa Vandet, du 
har god Fangst.« I det samme sendte han et Smil 
til Martha, der fik hende til at skælve af Angst 
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og Væmmelse. ~Men lad os se, om hendes Huslig
hed kan staa Maal med hendes Skønhed. Lad os 
se, hvad I kan stille paa Bordet,« fortsatte han. 
»Det bedste er ikke for godt til os, og jeg vil 
derfor lade en af mine Mænd se til, naar I tapper 
Øllet af, saa I is:ke fortynder det eller laver ar:dre 
Køterkunster.« 

Det var øjensynligt, at de fem Mænd allerede 
havde faaet en Del at drikke, og at den arrede 
som den anførende af dem havde taget Broder
parten. Som Tiden gik, blev de mere og mere 
berusede. De sang deres raa Drikkeviser med hæse 
og genemtrængende Røster og jagede med Kvin
derne, naar Kanderne ikke hurtigt nok blev fyldt. 

Da der var gaaet et Stykke Tid, befalede An
føreren Martha at gaa ud i Brændeskuret og hente 
Brænde ind til Pejsen, hvilket hun vægrede sig 
ved, da man ikke plejede at fyre paa denne Aars
tid. Da . den fremmede imidlertid gentog sin Or
dre og samtidig nægtede Erik Tilladelse til at ud
føre den i Stedet, maatte den unge Pige gaa. 

Da Martha :iavde været borte et Øjeblik, rej
ste den arrede sig og forsvandt ud gennem Dø
ren. Uden at de fire andre bemærkede det, sneg 
ogsaa Erik sig -.,denfor lige t:dsnok til at høre et 
halvkvalt Skrig og en Ed fra Brændeskuret. I en 
Fart var han de:ovre, hvor han saa Martha forsøge 
at rive sig ud af Liibeckerens brutale Favntag. In
gen af de to havde bemærket Erik, før han slog 
sin kraftige Næve i Kraven paa den arrede og 
snurrede ham omkring, hvorefter han langede 
ham et Stød paa Kæben, saa han trimlede omkuld 
i Brændestable:1. Det var, ligesom Slaget havde 
gjort den fremmede ædru. Efter at have ført 
Haande_n til Kæben og sundet sig et Øjeblik, rej
ste han sig langsomt og gik hen mod Erik, der 
allerede stod parat til at afværge et Modangreb. 
Pludselig saa han den arrede gribe til Bæltet, og 
noget blankt glimtede i Mørket. Martha udstødte 
et Skrig, men Erik havde set den andens Manøvre 
og var allerde sprunget til Side, da den løftede 
Haand med fuld Kraft fo'r nedad. En Brøkdel 
af et Sekund e:ter havde han fat i Haandleddet, 
der krampagtigt holdt om Dolken. Med en Klirren 
havnede det blanke Vaaben i Brændedyngen, og 
Liibeckeren udstødte en ny Ed, idet han med den 
fri Haand greb om Eriks Strube. 

Ude af sig selv kastede Martha sig mellem de 
kæmpende, men Erik raabte: »Nej, Martha -
gaa væk!« Med en hul Lyd faldt de to Mænd 
paa Jorden med Erik øverst, og Kampen fortsat
tes mellem Brændestykker og Redskaber. Liibeck
keren vilde ikke give sig og kæmpede som en 
besat. Det samme gjorde Erik. Dagens Hændelser 
havde faaet hans Raseri mod Fjenden til at bryde 
ud i lys Lue. ~en paa en eller anden Maade lyk
kedes det Liibeckeren at rive sig ud af Bornhol-
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merens Greb og kom~e paa Benene. Erik var 
dog ligesaa hurtigt oppe, og igen var Kampen i 
fuld Gang. Pludselig fik den arrede sat et kraftigt 
Slag ind, saa Erik tumlede over mod den ene V æg. 
Lynsnart var hans Modstander over ham igen og 
s,:,arkede ham med fuld Kraft over Skinnebenene, 
men Erik bed Smerten i sig og kvitterede med et 
dybt Stød, der havnede i den arredes Mellemgulv. 
Som Erik havde ventet, krummede hans Modstan
der sig sammen og blottede derved sit uhyggelige 
Ansigt. Med al sin Kraft sendte Erik sin knyttede 
Næve mod Liibeckerens Kæbe. Som ramt af en 
Hestehov faldt den vældige Skikkelse bagover og 
knaldede med fuld Kraft Baghovedet mod en Øk
se, der var sat fast i Huggeblokken. 

Grædende styrtede Martha sig om Halsen paa 
Erik, der beroligende lod sin Haand glide gennem 
hendes Haar. Længe stod de saadan uden at sige 
noget, men da Martha et Øjeblik saa ned mod 
Jorden, gi;c der en Skælven gennem hende, og 
med en Stemme fuld af Angst sagde hun: »Erik 
- Erik, har du dræbt ham?« 

Erik lo og svarede roligt: »Nej, da - vist ik
ke,« men alligevel bøjede han sig ned for at lytte 
til Liibeckerens Aandedræt. - Jo, han var død! 

En hel Vinter havde de tre Kammerater nu 
opholdt sig i København. Endelig var Foraaret 
kommet, og de gik langs Kanalen og nød den her
Ege Luft. Med Sorg tænkte Erik paa den Aften, 
han havde dræbt den liibske Sømand. Først vilde 
han være blevet paa Øen, men da han blev klar 
over, at Mordet - om ikke før saa den følgende 
Morgen - vilde blive opdaget, besluttede han ef
ter Faderens Raad at flygte. Liibeckerne havde i 
ceres tiltagende Drukkenskab ikke observeret, at 
Gruppen var blevet en Mand mindre, og da de 
tilsidst faldt i Søvn, bar Far og Søn Liget ud til 
Kanten af Klippen og lod det falde ned samme 
Sted, hvor Eriks Kammerat havde lidt Døden. 

»Ja, der er maaske den Udvej, at Liibeckerne 
t:or, at der har staaet en Kamp mellem de to, 
og at den har haft dødelig Udgang for dem beg
ge,« sagde Niels, »og maaske husker Fyrene hjem
me i Stuen slet ikke, hvor langt deres Kammerat 
fulgte dem, og i saa Fald behøver du jo ikke at 
tage afsted.« 

»Jo, Far, nu vil jeg afsted. Det er min Pligt 
mod min Kammerat og mit Land at være med 
t:l at bekæmpe Fjenden. Jeg vil over til Køben
havn og melde mig til Flaaden, hvor man sikkert 
har Brug for en Mand, der er vant til Søen. Hvis 
jeg kan faa et. Par Kammerater med, flygter jeg 
f:a Øen endnu i Nat.« Erik havde knyttet Hæn
derne i Vrede. »Jeg kommer ikke tilbage, før Han
sestæderne er slaaet.« 

Afskeden med Moderen og Martha havde væ-



ret slem for ham, men Pligtfølelsen drev ham 
frem. Endnu klingede de Ord, han og Martha hav
de vekslet den Nat, ham i Ørene: »Du kommer 
igen, ikke Erik? Sig, at du kommer igen! Du maa 
love det! Sværg det!« Og han havde sværget: »Ja. 
Martha. Jeg lover at komme igen.« 

Med sine to Kammerater, Christian og Peter, 
havde han sneget sig ned til Stranden, hvor de 
havde ladet Fortøjningerne til en af de større Fi
skerbaade gaa, og uset af Fjenden naaede de ud 
i rum Sø. 

Efter en Tur fuld af Strabadser naaede de tre 
Venner frem til København, hvor man med Inter
esse og Vrede hørte paa Beretningen om Liibeck
ernes Hærgen paa Bornholm. Paa det Tidspunkt 
manglede Flaaden baade Materiel og Mandskab, 
og Bornholmerne var straks blevet indlemmet i 
Personellets Rækker. 

»Erik, vaagn op!« Det var Christian, der skg 
ham paa Skulderen. Et Par lystige og drilske blaa 
Øjne saa paa Erik under en Høstak af gult og 
viltert Haar. »Du gaar vist og drømmer. - Se 
dig oml Se, der er Travlhed i Havnen. Kong Hans 
gør noget ud af det.« 

Der var virkelig Liv i Havnen. Kongen havc:e 
lejet en Mængde Skibe af Købmændene. Disse 
Fartøjer var nu ved at blive forsynet med Kano
ner, og i mange af dem blev der lavet Kanonporte, 
hvilket var noget ganske nyt. 

Et Øjeblik efter var den lille bredskuldrec:e 
Christian der igen: »Hvad er der i Vejen med 
dig Erik?« 

»Naah, jeg tænker bare paa, hvordan det mon 
gaar paa Bornholm.« 

»Selvfølgelig - jeg vidste, at der var en Kvin
de :ned i Spillet. Men du skal se, du behøver ikke 
at være bange for Martha, der er jo sikkert Mand
folk nok derhjemme, der hellere end gerne vil 
tage sig lidt af hende.« 

Erik skulde lige til at lange en Næve ud efter 
ham, men Synderen var forberedt, og den anden 
af ·vennerne, den rolige Peter, hvem Emnet heller 
ikke syntes særligt opmuntrende, søgte at dreje 
Samtalen ind paa ar.dre Baner: »Lad nu være. Vi 
maa ikke hænge med Hovederne. Nu skal vi snart 
ud at slaas, og naar vi har Jens Holgersen som 
Admiral og et Par Skibe som »Engelen« og »Ma
rie« hver med 100 Stykker om Bord, saa skal vi 
nok klare os.« 

Snart gik Snakken livligt om det forestaaende 
Togt. Man kunde tydeligt mærke, at de tre Mænd 
var glade for deres Skib. De var kom:net ombord 
paa selve »Engelen«, der sammen n:ed »Marie« 
var Flaadens nyeste Skib. Det var de to første 
danske Fartøjer, der specielt var bygget til Or
logsbrug, og Danmark var saaledes so:n det første 
Lar.d i Europa ved at danne en Orlogsflaade. 

»Hvad mon Skotterne, Englænderne og Fransk
mændene siger til det der?« Peter pegede paa 
nogle fremmede Skibe, der lige var kommet ind, 
og fra hvilke Lasten blev taget i Lane for at give 
Plads til Kanoner i Stedet. 

»Kongen har jo spurgt alle tre Lande, om de 
vil være med i Krigen mod Hanses:æderne, da 
disse er vor fælles Fjende,« svarede Erik, »og 
naar de ikke vil det, saa maa han jo tvinge de af 
deres Skibe, der besejler vore Farva::i.de, til det. 

I det samme borede en ttlllende Lilbecker 
sin Klfnge I ha:n. 



"Jeg trcr saamænd heller ikke, at Skipperne 
har noget særligt imod det, da de til enhver Tid 
kan risikere at blive overfaldet af Liibeckerne i 
Østersøen,« sagde Christian. »Desuden faar Skip
perne jo deres Varer tilbage igen bagefter, eller 
de faar dem erstattet. - Men jeg skal love for, 
at der bliver dækket op til dem, de liibske Ban
ditter!« 

Tidligt en Foraarsmorgen stod en dansk Flaa
de paa 23 Skibe ned gennem Sundet mec: nogle 
hollandske Handelsskibe i Konvoj. Forrest sejlede 
Jens Holgersens Flagskib, "Engelen«, og umiddel
bart efter fulgte "Marie«. Foruden Admiralen talte 
Staben bl.a. et Par Underadmiraler, Vovehalsen 
Søren Nord by og Hollænderen Giseler. De mange 
spændte Sejl frembød et prægtigt Skue i den gyld
ne Morgensol, og overalt paa Skibene saa man 
med Forventning og Spænding hen til Mødet med 
Fjenden. 

Men der gik flere Dage, uden at man saa det 
mindste til Liibeckerne. Først efter at man havde 
forladt den hollandske Flaade og var kommet ned 
i Nærheden af Riigen, opdagede man et liibsk 
Handelsfartøj, som man uden større Besvær erob-· 
rede. Lidt senere observerede man endnu et, som 
overgav sig ligesaa hurtigt. Paa det ene af Far
tøjerne fik man at vide, at Hansestæderne endnu 
ikke havde deres Flaade klar, og da den lange 
Ventetid begyndte at kede Jens Holgersen, lod 
han sine Skibe kaste Anker tæt inde under Rii
gens Kyst. 

De følgende Dage benyttede man til at brand
skatte baade Riigen og Wismar som en Hævn for 
Plyndringerne i Danmark. Derefter krydsede man 
frem og tilbage i Østersøen, da man mente, at 
Fjenden nu maatte være stuks:et i Søen. 

Sommeren var ved at gaa paa Hæld. Det var 
en solgylden Morgen i Begyndelsen af August. 
Ude i Horisonten var Bornholms Klipper dukket 
op som en sort Prik, der stadig voksede. Erik, 
Christian og Peter stod og nød Synet ved Løn
ningen. 

>>Jeg tror ikke, at vi ko:nmer i Kamp med 
Hansestædernes Flaade i Aar. En hel Sommer 
har vi støvet Østersøen igennem som et Kobbel 
Hunde og gøet af Folk, der knap nok vidste, at 
der var Krig.« Det var Peter, der havde talt. 
Christian saa paa ham og sagde saa: 

"Er du nu ogsaa begyndt at se sort paa Tin
gene? Om kort Tid vil Kampen være i fuld Gang. 
Det er jeg sikker paa. Hvis ikke, saa vil jeg - -« 

Christiar. blev brat afbrudt af et Raab fra Bak
ken. ,,Skibe ret for!« brølede Stemmen. Alle smed, 
hvad de havde i Hænderne og styrtede til Løn
ningerne, og ganske rigtigt, under Bornholm kun-
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c:e man se en Mængde Sejl, der syntes at hidrøre 
fra en hel Flaade. Et Øjeblik efter hørte man Jens 
Holgersens Basstemme tone over Dækket: ,,Slaa 
klart Skib.« Trommeslagerne var ikke sene til at 
efterkomme Ordren, og snart rørtes Trommerne. 

"se, hvad jeg sagde,« sagde Christian, "det er 
Liibeckerne, der ligger og lurer derinde.« 

"Ja, og først har de vel plyndret Øen endnu en 
Gang,« svarede Erik. 

>>Hvis de har det, er der saa meget mere Grund 
til at give det Pak nogle gevaldige Strigl,« raabte 
Christian paa V ej hen til en af Kanonerne. 

Ombord paa alle Skibe blev der nu gjort klar 
til Kamp. Kanonportene blev aabnet, og Haa11d
vaabenskytterne tog Plads i Mærsene. Nærmere 
og nærmere kom man den fjendtlige Flaade, der 
straks havde hevet Ankrene op, da man saa Dan
skerne nærme sig. Efterhaanden foldede de liib
ske Sejl sig helt ud, og Flaaden stod udefter. Det 
var ret ubelejligt for Liibeckerne, at Jens Holger
sen skulde vise sig netop nu. De skulde just til at 
plyndre og brandskatte Bornholm, og den liibske 
Admiral skældte og smældte, fordi hans Folk var 
for længe om at faa Fartøjerne gjort kampklare. 

Inde paa Klipperne stod Bornholmerne og spej
dede. Deres Ansigter var alvorlige. Man kunde 
se, at disse Mennesker havde haft en streng Tid. 
Da de imidlertid blev klar over, at de ankommen
de Skibe var danske, smed de Huerne op i Luften 
og raabte Hurra. Men yderst paa Klippen stod 
tre, der var tavse. Det var gamle Niels med sin 
Kone og Martha. De . to Kvinder gemte Hove
derne ved hans Bryst. Han smilte til dem og hvi
skede opmuntrende Ord, som ikke blev besvaret. 

"Hvad trykker jer nu? Nu kommer Flaaden 
og befrier os. Det er Havet, der bringer os Hjæl
pen og maaske bringer det ogsaa Erik hertil.« 

Den gamle Morlil saa sin Mand op i Ansigtet 
med alvorlige Øjne og sagde: "Vist saa. Maaske 
ec Erik med, hvis Krigen har skaanet ham indtil 
nu. Men Kampen her er endnu ikke begyndt, og 
ingen ved, hvordan den ender.« 

I det samme lød det første Skud. Det kom fra 
et dansk Skib, fra "Engelen«. Snart lød Kanoner
nes Brag som en vedblivende Tor.den, der fik 
Bornholms Klipper til at skælve. Kampen var i 
fuld Gang. Som Rovdyr listede de forskellige Ski
be sig rundt om hinanden for at saare Modstan
deren, naar de havde fundet en heldig Position. 
Med en Knasen og en Bragen gav Tømmeret efter 
for de fløjtende Kugler, der paa deres videre Vej 
væltede Mænd omkuld, som var de Blomster paa 
Marken under et Skybrud. Mange af dem rejste 
sig aldrig mere, men andre tørrede blot Blodet 
bort med et Ærme og fortsatte med at kæmpe, til 
de segnede af Udmattelse. Hist og her gik en 
Mast overbord med en Knasen afsluttet med et 



Brag. Flere Steder opstod der Ild, som fik ny 
Føde, naar en Mast eller et Sejl styrtede ne::I i 
den. I Spektaklet fra alt dette blandede sig Skrige
ne fra de saarede, der ikke kunde rejse sig. Var Il
den ved at faa Overtaget, maatte de svedige 
Mænd bruge Drikkevandet for at standse dens 
ødelæggende Virkning. 

Frem og tilbage bølgede Kampen. Hvert Skibs 
Chef førte sin egen Kamp. Ene og alene kunde 
han stole paa sig selv, sit Skib og sit Mandskab. 
Begge Parter kæmpede som rasende, sejgt og ud
holdende. Liibeekerne for at bevare Magten, Dan
skerne for at bevare Friheden. Krudtrøgen laa som 
et graat og uldent Tæppe hen over Kamppladsen, 
saa det var vanskeligt at skelne Ven fra Fjende. 
Men Glimtene fra Kanonerne røbede de forskel
lige Skibes Position i det dødsensalvorlige Spil. 

Flere af Skibene flød endnu som stolte Sva
ner paa Bølgerne, medens andre bevægede sig som 
anskudte Fugle. Det splinternye »Engelen« og dets 
Søsterskib »Marie« havde endnu kun lidt ringe 
Skade, selv om de langt fra havde holdt sig :il
bage i Kampen. Særligt havde Liibeckerne haft 
Kig paa »Engelen«, fra hvis Gaffel Admiralstrn
deren vajede, men ved sine kloge Manøvrer hav
de Jens Holgersen undgaaet at faa sit smukke 
Skib skamskudt. Mændene ved Kanonerne sørge
de for at udnytte de gunstige Øjeblikke til at 
overdænge snart det ene og snart det andet af 
Fjendens Fartøjer med Dynger af Jern. 

Efterhaanden var Ammunitionen ved at slippe 
op paa de fleste af Skibene, og da Kampen encb.u 
ikke havde faaet nogen Afgørelse, besluttede den 
danske Admiral at gøre klar til Entring. Hans Or
drer til Mændene i Masterne flængede gennem 
Luften, og et Øjeblik efter stod »Engelen« ned 
mod et af de fjendtlige Skibe med Vinden agter
ind. De røgsværtede Mænd stillede sig op ved 
Lønningerne eller klatrede op i Vantene; medens 
Skibet kom nærmere og nærmere til Fjenden. 
Skønt mange havde blodvædede Bind om Hoved 
og Lemmer, var der intetsteds Mismod at spore. 
Christian var blevet ramt af en Jernsplint i Pan
den, men heller ikke han havde tabt Humøret. 
Idet han holdt det ene Ærme op mod det blø
dende Saar, vinkede han til Erik og raabte: »Hal
løj Kammerat. Jeg synes, at du skæver lidt rigeligt 
ind til Land - tror du, Martha ser til?« 

»Ja, det kan du lide paa, at hun gør,« lød 
Svaret. 

»Tror du ogsaa, at hun har Ægtemanden og 
Barnet med?« Christian dukkede sig paa For
haand, da han ventede, at Erik vilde gribe den 
nærmeste Ting og smide i Hovedet paa ham, men 
Erik smilede over hele Ansigtet, idet han truede 
med sin knyttede Haand. 

Jens Holgersen kastede et sidste Blik paa Dæk-

ket. Han smilede. Det var et Ønskemandskab, han 
havde om Bord. Der stod de parat med Kastedræg 
og Entrehager og ventede paa en Kamp, der sik
kert vilde koste mange af dem Livet. I-Ians Øjne 
faldt ogsaa paa de tre Kammerater, der stod lige 
neden for ham, og han hørte dem aftale, at de 
saavidt muligt skulde holde sig i Nærheden af 
hinanden. »Det er vel nok nogle Kernekarle, de 
tre B~rnholmere der,« sagde han til Næstkomman
derende, der smilende nikkede. 

Nu trak Admiralen sin Sabel, saa i Vejret og 
b=ølede: »Skyd deroppe, saa de ved, hvad de gaar 
ind til de kære Liibeckere.« Skytterne i Mærsene 
havde længe ventet paa denne Ordre, og Skudde
ne bragede gennem en Raslen af Vaaben, der blev 
gjort klar paa Dækket. Saa svingede den første 
Mand sit Varp, der havnede i Fjendens Lønning. 
En Lubecker styrtede til for at kappe Tovet, men 
en Kugle standsede ham paa Halvvejen. Et Sekund 
efter havde det næste Varp bidt sig fast, og Entre
hagerne langede ogsaa ud og søgte at faa Tag. 
Med et Brag stødte de to Skibssic.er mod hin
anden. En blodig Kamp Mand mod Mand var be
gyndt. Af og til faldt en i Vandet eller om paa 
Dækket ramt af en Modstanders Klinge. Efter
haanden trængte Danskerne Fjenden dlbage Skridt 
for s;;:ridt, og snart foregik Kampen helt og hol
dent paa det liibske Dæk, der farvedes rødt af 
Blod. Som rasende kæmpede Dans;;:erne for at 
træni;e Modstanderne over mod den modsatte 
Lønning, men Kampen var haard og krævede sta
dig Ofre paa begge Sider. Der var ikke Tid til 
at samle de saarede op. Et Øjebliks Aandsfravæ
relse kunde betyde Døden for en selv, og for at 
vinde Kampen maatte Danskerne kæ:npe sig frem 
over Ligene af deres egne Kammerater. 

Endnu var Erik sluppet usaaret, skønt Kampen 
paa Klinge var uvant for ham. Tilvenstre for ham 
stod Peter, medens Christian efterhaanden havde 
fjernet sig fra dem agterefter. Det var en dreven 
Modstander, Erik havde at gøre med i Øjeblikket, 
men endelig efter at have narret Liibeckeren med 
en Finte lykkedes det den unge Bornholmer at 
slaa Vaabnet ud af Haanden paa sin Modstander 
og gøre det af med ham. 

Et Øjeblik skævede Erik hen til Christian, der 
over for sig havde :o Modstandere, som han syn
tes at have stort Besvær med at klare. I fuld Fart 
løb Erik hen mod sin haardt trængte Kammerat. 
»Jeg tager ham her,« sagde Erik, idet han indledte 
Kampen mod den ene af Liibeckerne. 

»J2., ham havde jeg nu sat Næsen op efter,« 
svarede Christian, >:det er nemlig en af Underad
miralerne, og Fyrer. her er hans Livvagt, og det 
se= ud til, at han har forsvaret sin Herre før. Ja, 
du skal ikke blive indbildsk,« fortsatte den lille 
Bornholmer henvendt til sin Modstander. »Her har 
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du den.« Et kraftigt Slag mec: Klingen aftegnede 
en rød Stribe i Liibeckerens Ansigt. 

Det var ganss:e rigtigt Underadmiralen og Ski
bets Chef, Erik havde over for sig. Den anden af 
Livvagterne havde allerede maattet lade Livet for 
Christians blodfarvede, Klinge. Længe stod de fire 
Mænd og krydsede Vaaben uden at faa noget af
gørende Stød ind, men lidt efter lidt maat,e Lii
beckerne alligevel retirere. Saa pludselig hvinede 
Eriks Klinge gennem Luften og efterlod et dybt 
Saar i Underad:niralens Arm, men i det samme 
saa et Par andce Liibeckere, at deres Chef var 
i Fare og styrtede op paa Ska::isen. Peter, der lige 
var blevet sin Modstander kvit, havde dog ogsaa 
set, hvad der var sket, og s:yrtede afstec: mod 
Erik og Christia:1 trods det, at han selv var blevet 
saaret i Armen. Han kom lige tidsnok til at af
værge et Økseslag, der var tiltænkt Erik fra en 
af de tililende. Endnu fastklemt til Økseskaftet 
kurede Liibeckecens Haand hen ad Dækket. Erik 
bed Tænderne sammen, og n:ed en sidste Kraft
anstrengelse svingede han det skarpe Vaabe:1 mod 
sin Modstanders Hoved, saa det kløvedes. Men i 
det samme mærkede han selv et Stik i Siden. Rent 
mekanisk førte han Haanden mod Stiksaaret og 
mærkede Blodet sive ud. Saa hørte han Liibecker
ne raabe, kiggede op mod Himlen, hvor han saa 
det liibske Flag blivet halet ned, og besv:mede 
Modstanderne l:avde overgivet sig. 

I samme Sekund, det var lykkedes Erik at af
gøre Kampen mod det liibske Fartøj ved at dræ
be dets Chef, havde en· af de tililende Liibeckere 
boret sin Klinge i ham. I lang Tid laa han bevidst
løs hen, og ca h~n atter aabnede Øjnene, var »En
gelen« under Sejlads og skulde til at ankre under 
Bornholm. Liibeckernes Fører havde nogen Tid 
efter, at Erik var faldet, tabt Modet, og snar: var 
han paa Flugt med Resterne af sin Flaade skarpt 
forfulgt af de danske Skibe. Jens Holgersen havde 
haabet, at han ude i rum Sø s:unde paaføre Fjen
den et afgørende Nederlag, men desværre fL< »En
gelen« Havaci og maatte mindske Sejl, hvilket blev 
opfattet af de øvrige danske Fartøjer som et Tegn 
paa, at Forfølgelsen skulde orgives, hvad der dog 
langtfra havde været Admiralens Ønske. 

»Er Liibeokerne slaaet?« spurgte Erik med svag 
Røst og med Ø;nene halvt aabne. 
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»Ja, deres Tid i Østersøen er foreløbig forbi, 
og derfor skylder vi ikke mindst dig Tak.« Det 
var Jens Holgersen, der talte, og der bredte sig 
et lykkligt Smil paa Bornholmerens Læber. Rundt 
om ham knælede flere af hans Kammerater, og 
han saa ogsaa Christian og Peter, der smilede op
muntrende til ham. »Vil I gøre mig en sidste Tje
neste?« sagde Erik og rakte Haanden ud mod de 
te Venner, der knap var i Stand til at svare paa 
Grund af den Sorg, som de forsøgte at skjule 
under et trøstende Smil. »Sig til Martha, at jeg 
ikke selv var Skyld i, at jeg maatte bryde mit 
Løfte til hende.« 

Admiralen saa spørgende paa de to Kamme
rater, og Peter hviskede: »Han har lovet under 
alle Omstændigheder at komme tilbage til sin For
lovede.« 

»Da skal han ogsaa komme det,« svarede Ad
miralen. 

Erik laa paa Sengen derhjemme i den lille Fi
skerhytte. Hele Natten havde Forældrene og Mar
tha vaaget over ham, og Præsten var blevet til
kaldt. Man var klar over, at Eriks Liv ikke stod 
ti: at redde. Morgensolen sendte sine første Straa
ler ind gennem Vinduet og varmede den saaredes 
kridhvide Kinder. 

»Martha,« sagde han med anstrengt Stemme, 
»saa holdt jeg alligevel mit Løfte - og kom hjem 
igen, selv om jeg atter maa tage afsted.« 

Den unge Pige greb den udstrakte Haand og 
gemte sit forgrædte Ansigt i Dynerne og hulkede. 

»Du maa ikke - græde,« hviskede Erik. Det 
var vanskeligt for ham at tale, og Ordene kom i 
Stød. » Vi har da haft det rart sammen - og vi -
mødes igen. Jeg føler, - at jeg ikke har levet -
forgæves. Men før jeg dør, saa - saa før min Seng 
hen til Vinduet, - saa jeg kan se Skibene - for 
sidste Gang.« 

De ulykkelige Mennesker gjorde, hvad han bad 
dem om. Skibene var netop ved at sætte Sejl og 
lette, da Niels løftede sin Søn op i Sengen. »Nu 
tager de af sted efter Sej ren,« smilede Erik, »vi 
Mennesker dør, - men Flaaden lever. - Bølgerne 
vil vidne og fortælle - dens Mænd - om For
tidens Bedrifter.« Saa lagde han sig sdlle ned og 
sov hen med et Smil. 



Af DINES SKAFTE JESPERSEN 

EJRØ ligger temmelig afsides gemt hen 
i Bugten mellem Sjællands Odde og 
Refsnæs. Det er kun sjældent, at stør
re Fartøjer har Ærinde paa de Kanter, 

og i gamle Dage, da man hverken havde Radio 
eller Aviser, vidste Sejrøboerne ikke meget om, 
hvad der skete ude i Verden. De passede sig selv 
og tog kun en enkelt Gang til Marked inde paa 
Land, naar det var absolut nødvendigt at handle 
sig til Varer, de ikke selv kunde frembringe. Ved 
saadanne Lejligheder hændte det jo, at Folk fra 
Købstaden fandt Fornøjelse i at have Øboerne 
lidt til Bedste, men det var ikke altid, de slap 
godt fra det, for Sejrøboerne er aldrig gaaet af 
Vejen for et ærligt Slagsmaal, og naar de drog 
hjem fra en saadan Udenlandsfærd, var der som 
Regel et Par Stykker af dem, der trængte til at 
blive lappet sammen af Øens Skomager, som til
lige var Læge. 

Det var da ogsaa Sejrøboerne, der roede over 
og faldt Lybækkerne i Ryggen, da de laa og be
lejrede Dragsholm Slot, men det kommer slet ikke 
den Historie ved, som her skal fortælles. Det fore
gik mange Aar senere. 

Fra 1807-14 havde vi jo Krig med Englænder
ne, fordi de havde bombarderet København og ta
get hele vor Flaade. Det eneste Sejrøboerne hørte 
til Krigen var Kanontordenen oppe fra Sjællands 
Odde, da »Prins Kristian« blev skudt sønder og 
sammen af fire engelske Orlogsmænd. Ærgerligt 
er det, at Kaptajn Jessen ikke havde en paalidelig 
Sejrølods om Bord, for saa kunde han have klaret 
sig ind gennem det smalle Løb østen om Sejrø 
- der skulde Engelskmanden nok lade være med 
at følge ham. Historien her begynder en tidlig 
Foraarsdag i Aaret 1812. 

Der var vældig Staahej i den lille Landsby 
Kongstrup, som ligger ved Nordøstkysten. Det var 
Kromanden, der giftede sin eneste Datter bort lil 
Sognets mest velstaaende Bonde. Selv var han og-

saa en Mand, som sad godt i det, og det var Me
ningen, at Gildet skulde vare tre Dage. 

Den store Krostue var fyldt med Bryllupsgæ
ster. Der blev spist, og der blev drukket, og oppe 
for Bordenden sad Anders Kromand selv. Det var 
ham, der holdt Gang i Samtalen. Han var een af 
de :aa Sejrøboere, der havde været ude omkring 
i Verden. I sine unge Dage havde han sejlet som 
Skipper paa en lille Jagt, og for ti Aar siden havde 
han netop ligget i København, da Engelskmanden 
kom første Gang. Han havde straks meldt sig til 
Tje:ieste og kæmpet bravt ombord : »Prøveste
nen«, indtil en Kugle rev hans venstre Arm af. 
Han kom hjem med et tomt Ærme og en Medalje, 
mer: han var som sagt en Mand med Penge paa 
Kistebunden, og Kroen havde god Søgning, saa 
bedre var det blevet med Aarene. 

De brave Sejrøboere kunde aldrig blive trætte 
af at høre Kromanden fortælle on: sine Bedrifter, 
og de havde dog i Tidens Løb vel nok hørt Beret
ningen et Par Hundrede Gange. Allerbedst som 
mai: sad og hyggede sig, blev Døren revet op, og 
to unge Karle kom farende ind. 

»Der ligger et Fartøj til Ankers her Nord ude,« 
sagc.e den ene. »Jeg tror bestemt, de har Kanoner 
om Bord.« 

»Ole Fisker mener, at det er en Engelskmand,« 
tilføjede den anden ophidset. 

Alle sprang op fra Bænkene. M.on nu Fjenden 
vilde gøre Landgang paa deres Ø? Man havde 
hørt fæle Rygter om, hvordan de vilde Karle for 
frem med Ild og Sværd. Et Par af Konerne be
gyndte at græde, og Mændene saa heller ikke 
glade ud. De saa hen paa Kromanden, som stod 
rolig for Bordenden. Alle ventede, at han skulde 
sige dem, hvad der var at gøre. 

»Lad os gaa ud paa Østerbaks:en og se, om 
det har sin Rigtighed, hvad Kar:ene fortæller,« 
sagde han sindigt. »Imens maa Kvindfolkene faa 
samlet Børnene sammen og give dem dygtig med 
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Overtøj paa. Hvis det virkelig er Fjenden, der 
kommer, er det nok sikres::, at de gemme: sig 
inde mellem Bakkerne.« 

Der blev en Travlhed uden Lige. Kromanden 
gik sammen med Mændene ud til den høje Bakke 
og fik stras:s Øje paa en Brig, der laa til Ankers 
et godt Stykke til Søs. To store Baade var paa 
Vej ind mod Kysten. 

»Jeg er bange for, at det er Englændere,« sag
de Anders Kromand, »ellers havde de vel vist 
Flaget. De er nok ude efter Proviant og vil sag
tens tage med, hvad de i Hast kan finde af -✓ ær
di, men hvis vi føjer dem i alt, vil de sikkert ikke 
udgyde Blcd.« 

Mændene saa forundrede paa Kromanden og 
mumlede noget om Røverpak og U gerningsmænd. 
Det var tydeligt, at de ikke havde ventet den Tale 
af en Mane:, som havde faaet Medalje for Tapper
hed. 

>)Hvor mange kan der være i de to Joller,« 
spurgte Eske, der samme Dag var blevet Kroman
dens Svigersøn. 

»Jeg tænker, der er en syv, otte Stykker i hver 
- og vi er tyve Mand her, vil du vel sige, men 
du maa betænke, at de baade har Huggerter og 
Skydevaaben,« svarede Anders. 

»Jeg har de en Muskedonner derhjemme paa 
Væggen, og det er der da flere der har. Vi har 
da ogsaa før slaaet et Slag med vore Plejle!« 
mente en ældre Bondemand. 

»Det har du Ret i, Lars Sejrbo,« sagde Eske. 
»Lad os sende Kvinder og Børn ud i Bakkerne 
og saa jage Er.gelskmanden paa Porten.« 

Eskes Crd ::>lev modtaget med Blfaldsraab, og 
Kromanden trykkede hans Haand og sagde: ,Der 
talte du som en brav Mand, og jeg tænke:, vi 
kan faa Krammet paa dem derude. Jeg har alle
rede lagt en Plan, men vilde først høre, om I var 
til Sinds at krybe i Skjul. Lad os nu gaa hen og 
faa sendt Kvindfolkene af Sted, og et Pa: af 
Drengene maa løbe med Bud til Sejerby for at 
vare dem ad, at Fjenden er i Landet. Før om en 
halv Time kan Slynglerne ikke være fremme, og 
saa mener jeg at vi maa se at faa dem ind i 
Kroen. Naar de faar Øje paa alle de gode Mad
varer, er de sikkert lette at lokke, og lidt Drikkel
se faar jeg vel ogsaa listet i dem. Du, Eske, og 
seks af de stsarkeste Karle gemmer jer ne::le i 
Kælderen, til ;eg faar Brug for jer - og aJe I 
andre samles oppe paa Per Jakobs Høstænge 
henne ved Lugen, der vender ud mod Bagporten 
til Kælderen, hvor I ved, at jeg triller Tønder og 
Ankre ned.« 

»Jamen - vil du ene Mand tage imod dem?« 
spurgte Eske. 

»Det er der saamænd mindst Fare ved,« lo 
Kromandet:. »Jeg kan jo prate en Smule Engelsk 
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fra min Søinandstid, og naar jeg fortæller, at alle 
I andre er løbet til Skovs som en Flok Harer, saa 
kommer vi nok ud af det med hinanden. Lad det 
nu gaa lidt villigt med at faa Plejlene frem. Mu
skedonnerne bliver der vist ikke megen Brug for, 
men hver Mand tager nogle gode Ender Hampe
reb i Lommen.« 

De sindige Sejrøbønder viste, at de nok kunde 
flytte sig, naar det gjaldt, og da de første Gaster 
naaede Landsbyen, var der øde og tomt. Det var 
nogle vilde Fyre at se paa - med Huggerter ved 
Siden og Pistoler i Haanden. Det eneste levende, 
de fandt, var en Flok Høns, der stod og solede 
sig ved en Gavl, og en forfjamsket, enarmet Kro
mand, der haltede rundt og jamrede sig. 

»Hvor er Folkene henne,« spurgte den forreste 
af Matroserne paa et Sprog, der skulde forestille 
Dansk. 

»De er allesammen løbet væk,« raabte Kro
manden paa lige saa gebrokkent Engelsk - »Og 
hvem skal nu betale alt det, de har spist og druk
ket - jeg er en fattig Mand - « Han rev sig i 
Haaret, og Taarerne løb ham ud af 0 jnene til 
stor Fornøjelse for Englænderne, der strømmede 
til fra alle Sider. Fjorten var der i alt, saa var 
der nok blevet et Par Stykker ved Baadene, tænk
te Kromanden. Han forklarede nu, som sandt var, 
at der havde været Gilde paa Kroen, men at alle 
Gæsterne var stukket af, saa snart de hørte, Fjen
den nærmede sig. 

»Ja, Dansken skal nok vide at hytte Skindet,« 
sagde Baadsmanden, som havde Kommandoen. 
»Men lad os undersøge, om de har levnet noget 
derinde. Saa kan vi bagefter skaffe den Proviant, 
Kaptajnen forlangte, og maaske finde et og an
det, som er værd at tage med.« 

Under vilde Jubelhyl stormede de ind i Kroen, 
og den stakkels Kromand maatte bære frem for 
dem alt det bedste, Huset formaaede. Køkkenet 
var jo fyldt med Gildesmad, og det gode danske 
Brændevin var heller ikke at foragte. Kromanden 
humpede rundt og fyldte Glassene og bragte sta•• 
dig mere Mad paa Bordet. Han saa ud til at være 
skræmt fuldstændig fra Sans og Samling. 

Da han noget senere gik ud i Køkkenet, fulgte 
en af de engelske Matroser med. Kromanden saa 
forbløffet paa ham, da han skubbede Døren tii 
bag sig. 

»Jeg troede ikke, at de Danske var saa usselt 
et Folkefærd,« sagde han paa norsk. »En hel 0 
lader sig skræmme af en Haandfuld Røvere.« 

»Hvem er du, og hvordan kommer du her?« 
spurgte Kromanden. »Jeg er fra Bergen, men har 
sejlet med et hollandsk Skib. For et halvt Aar 
siden blev jeg presset til at tage Tjeneste i Ka
peren, fordi de manglede Folk - og nu havde 
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jeg troet, der var Haab om at slippe fri, da <le 
lagde ind til Kysten her.« 

Der lød høje Raab inde fra Gæstestuen. 
» Vent her ude,« hviskede Anders, »saa skal 

jeg sige dig, hvad du skal gøre.« Han skyndte sig 
ind til de utaalmodige Matroser, som sad og dun
kede med Krusene i Bordet og forlangte mere 
Brændevin. 

»Jeg har ikke mere her oppe,« beklagede An
ders, »men hvis nogle Stykker af jer vil gaa med 
ned i Kælderen, saa kan vi stikke et nyt Anker an. 
Jeg kan ikke selv tumle det med min ene Arm.« 

Straks rejste Halvdelen af Matroserne sig, for 
det var et Arbejde, de ikke havde noget imod. 

»Det er nok med fire,« sagde Anders, idet han 
tændte Lygten. Fire af Matroserne fulgte ham, 
mens de andre trøstede sig med det gode Gam
meltøl. 

Fra Køkkenet førte en svær Dør ned til Kæl
deren. Den ene Matros fik Lygten, og de løb 
hurtigt ned ad Trappen. 

»Tag det store Anker helt henne i Hjørnet,« 
raabte Anders, og i det samme skubbede han Dø
ren i. Der lød Larm og et enkelt Raab dernedefra. 
men inde i Gæstestuen var der ingen, der fattede 
Mistanke. 

»Vent nu et Øjeblik,« hviskede Anders til 
Nordmanden, »saa aabner du Døren til Kælderen 
og raaber op om, at de har fundet et Skrin med 
Penge - men lad ikke mere end Halvdelen kom
me derned. Der sidder en Krog indvendig.« 

Nordmanden nikkede til Tegn paa, at han 
havde forstaaet Planen, og Anders lukkede Kæl
derdøren paa Klem. »Hør efter, Eske. Bring de 
fire over til Per Jakobs og faa flere Folk herned. 
Lad Bagporten staa aaben, saa der kommer Lys 
ind, og pas paa Nordmanden med det røde Tør
klæde - han er paa vor Side.« 

Han lukkede hurtigt Døren igen og vimsede 
ind i Krostuen, hvor de ni Matroser stadig lar
mede. De fleste al dem havde lagt Pistolerne for
an sig paa Bordet for at sidde mere mageligt. 

))Kommer den Brænåevin ikke snart,« brølede 
Baadsmanden. »Vi kan ikke sidde her hele Dagen. 
Baaden skal lastes med Proviant inden Alten.« 

I det samme slog Nordmanden Køkkendøren 
paa vid Gab. - »De har fundet Kromandens Pen
geskrin, de Hallunker - det er derfor, de bliver 
dernede.« Han pegede hen mod den aabne Kæl
derdør. 

Der blev vild Forvirring. Alle masede paa for 
at komme ned i Kælderen og faa Del i Byttet, 
men de tre sidste, som havde siddet bag Bordet, 
naaede ikke frem sammen med de andre, og Nord
manden knaldede Døren i lige for Næsen al dem, 
idet han samtidig skubbede til den sidste, der var 

kommet igennem. Denne snublede, men i Faldet 
greb han fat i Nordmandens Ben, saa de begge 
tu□lede ned ad Trappen. Næppe havde de naaet 
Gulvet, før de hver fik en ordentlig Sinkadus i 
Hovedet med en Slavol, og inden de kom til sig 
selv, var deres Hænder nok saa nydeligt surret 
sa□men paa Ryggen. 

Imens stod de tre sidste og dunkede løs paa 
den lukkede Dør. De troede jo fuldt og fast, at 
de andre vilde snyde dem for deres Andel. An
ders Kromand stod og jamrede sig over sine 
Penge, men da Matroserne gik i Gang med at 
splintre Kælderdøren med deres Huggerter, liste
de han stille ind og samlede de efterladte Pistoler 
sammen. I det sam□e kom Eske og tre af Mæn
dene ind gennem Fordøren. 

»Det var godt I kom, inden de helt faar øde
lagt Huset,« sagde han. »Tag nu en Pistol hver, 
saa skal vi snart faa de Hanekyllinger tæmmet.« 
Han skubbede Døren til Køkkenet op. 

,,Overgiv jer,« raabte han. De tre Matroser 
stirrede forbavset paa Kromanden, og det var ikke 
saa underligt, for nu var der ikke noget af det 
ynkelige eller forlja□skede tilbage - og bag ham 
dukkede fire Mænd med Pistoler op. De var ikke 
længe om at faa kastet Vaabnene. 

»Hvor er Nordmanden?« spurgte Anders Kro
ma:id. 

»Er han ikke her?« sagde Eske forbavset. 
»I har da vel ikke slaaet ham ihjel, han blev 

Kælderen.« 
»Saa er jeg bange for at han ligger sammen 

med de andre, men ellers er de da levende nok 
alle sammen,« sagde Eske. 

De skyndte sig om og fandt Nordmanden 
blandt de bagbundne Fanger. Da hans Baand var 
løst, følte han eftertænksomt paa en mægtig Bule 
i Panden. »Jeg kaldte Dansken et usselt Folke
færd, men de slaar skam bra,« sagde han med et 
Grin. 

),Hvor mange Mand er der ved Baadene.« 
spurgte Anders. 

»Der er tre,« svarede Nordmanden. 
>,I er vel nok klar over, at vi kun har vundet 

Sejren halvt,« fortsatte Kromanden alvorligt. 
»Naar de opdager, at vi har fanget dem her, kan 
de jo skyde Byen i Brand, uden at vi kan gøre 
Dem noget.« 

,Jeg har i et halvt Aar længtes efter, at dette 
skulde ske,« sagde Nordmanden ivrigt. »Nu skal 
jeg sige jer, hvad vi skal gøre. Vi erobrer Brig
gen og fører den til nærmeste Havn.« 

Det var lige ved at være for meget for Sejrø
folkene. At forsvare deres eget Land, det kunde 
de forstaa, og det havde de gjort til Gavns, men 
ligefrem drage til Søs og erobre et britisk Orlogs
skib - det var dog vist at gabe for højt. 
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»Nordmanden har Ret,(( sagde Anders. )>Naar 
I skifter Tøj· med Matroserne, vi har fanget, saa 
skal det nok gaa. Der kan vel højst være en Snes 
Mand tilbage paa Briggen?« 

))To og tyve er der,« svarede Nordmanden, 
»Men de er jo ikke paa Dækket alle sammen -
og der er ikke noget i Vejen for, at I kan be
mande et Par Baade med Karle herfra, hvis der 
er flere, der har Lyst til at komme med til Spasen.« 

»Dit Hoved har nok ikke taget videre Skade 
af Bulen,« lo Kromanden. »Jeg gaar selv med i 
den ene Jolle, og naar vi sætter een af de ud
klædte Matroser i Agterenden af hver, saa tror 
de, at vi er blevet tvunget til at ro Proviant der
ud.« 

Fire ad Gangen blev Fangerne løst af deres 
Baand og tvunget til at skifte Tøj med Sejrøfol
kene. Saa blev de omhyggeligt bundet igen og 
stillet under Bevogtning af seks raske Karle. 

Der var kommet en Del Folk til fra Omegnen, 
og alle de yngre var ivrige efter at komme med 
ud til Briggen. Imens havde Kromanden ladet en 
Del store Sække fylde med Halm, og et Par tom
me Ølankre blev trillet frem fra Kælderen. De 
Sejrøfolk, som ikke havde faaet Uniform paa, tog 
»Provianten« paa Nakken og marcherede ned mod 
Stranden, drevet frem af drabelige Orlogsgaster, 
som svingede faretruende med de nyerhvervede 
Huggerter. 

Solen var ved at gaa ned ovre bag Samsø. Ude 
fra Briggen lød et Skud. De var aabenbart ved 
at blive utaalmodige og kaldte Baadene tilbage. 
De tre Vagtposter ved Stranden anede ikke 
Uraad, før de fik stukket en Pistol under Næsen, 
og et Øjeblik efter maatte de aflevere Trøje og 
Hat henne bag nærmeste Klit. To af Øens største 
Fiskerbaade blev sat i Vandet sammen med de 
engelske Fertøjer. Sækkene og Ankrene fyldte 
godt, saa det var ikke nemt at haandtere Aarerne, 
især ikke da de fleste af Bønderne var uvante 
med at bevæge sig i en Baad. Nordmanden skreg 
og skraalede for at faa dem til at ro i Takt. 

»Det gaar ikke. Vi maa faa de Bondebæster til 
at ro paa Orlogsmaner - ellers fatter de Mis
tanke derude.« 

»Det har ingen Nød,« raabte Kromanden fra 
den nærmeste J olie, hvor Eske sad i Agterenden 
og saa drabelig ud med en Pistol i Haanden. »Lad 
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os bare skraale op, saa tror de, vi har faaet en 
Taar over Tørsten og derfor ikke kan tumle Aa
rerne. Det haster heller ikke med at komme derud. 
Jo mørkere det bliver, des mindre Fare er der for 
at blive opdaget for tidligt.« 

Havet var næsten helt stille, og Baadene vandt 
trods alt nogenlunde frem. Ude paa Briggen havde 
Størstedelen af Mandskabet samlet sig paa Dæk
ket for at se, hvad Kammeraterne havde bjerget 
- at de selv havde smagt paa Varerne derinde, 
var der ingen Tvivl om. Kaptajnen gik frem og 
tilbage ope paa Bakken og rasede over Folkenes 
Opførsel. Da Baadene var paa Prajehold, stillede 
han sig ved Rælingen og stirrede gennem Tus
mørket. 

>)Hvor er Baadsmanden,« brølede han. 
»Han ligger døddruken i Bunden af Baaden, 

Hr. Kaptajn,« skraalede Nordmanden - »men vi 
har fire Fartøjer fuldt lastede med Proviant.« 

»Lad det saa gaa lidt villigt med at komme om 
om Bord,« lød den næste Ordre, og den var Sejrø
boerne ikke længe om at lystre; de myldrede op 
over Rælingen, saa snart Baadene havde lagt til. 

Englænderne blev fuldstændig overrumplede og 
fik ikke engang Tid til at bruge deres Vaaben 
Kaptajnen naaede lige at faa sin Pistol frem, men 
inden han fik fyret, blev den slaaet ham af Haan
den. Han blev ført ned i Kahytten, mens Matro
serne spærredes inde i Lastrummet. Et Orlogsskib 
paa tolv Kanoner var blevet erobret uden Blods
udgydelse. 

To af Baadene roede ind til Kysten med Be
sked om, hvordan det var gaaet, og med Ordre 
til at bringe de tretten Fanger ud næste Morgen 
ved Daggry. 

Saa snart Solen stod op, lettede de Anker og 
holdt Syd i. Ude i Bæltet krydsede et Par engel
ske Fregatter, men Briggen tonede engelsk Flag 
lige til det Øjeblik, den passerede Refsnæs - saa 
halede de Dannebrog til Tops og holdt ind i Ka
lundborg Fjord, hvor der laa en Flotille Kanon
baade. Her afleverede de Prisen, og samme Aften 
sejlede to af Kanonbaadene dem til Sejrø, hvor 
de fortsatte det Gilde, som saa skammeligt var 
blevet afbrudt. · 

Anders Kromand fik Aaret efter sendende end
nu en Medalje - og der kan vel ikke være Tvivl 
om, at han havde fortjent den. 



Af KAY JUNGERSEN Illustreret af OSCAR KNUDSEN 

TRÆHESTEN 
ffl ET var engang ved Juletid for mange, 
L__/ mange Aar siden. Det havde været et 
straalende Vintervejr i nogen Tid, der forjættende 
havde varslet den hvide Jul, som alle Danske drøm
mer om, men som saa faa kommer til at opleve, og 
et Par Dage tidligere var Vinden da ogsaa slaaet om 
i det kedelige sydvestlige Hjørne og havde bragt et 
meget uvelkomment blidt Pust med sig ude fra At
lantens milde Egne med Tø og Slud og Regn og 
andre viderværdige Ting i Følge med det Resultat, 
at Sneen smeltede til et usigeligt Pløre, der sjaskede 
om Fødderne paa de utallige Skarer, der trods Vej
rets trøsteløse Surhed fyldte Gader og Stræder for 
som altid at opleve Byens sidste hektiske Aftener, 
før Højtidens stille Dage begyndte. 

Det var øjensynligt hele Staden, der var paa 
Benene denne specielle Aften, der her er Tale om, 
for at gøre de allersidste 
Indkøb, inden Julens Porte 
for Alvor blev slaaet op 
paa vid Gab, og da jeg er 
en god og traditionstro Bor
ger, var jeg ogsaa med til 
at myldre i Gaderne sam
men med min nu saa gran
voksne Søn, der imidlertid 
dengang ikke var større, 
end at det var hans bedste 
Oplevelse at faa Lov til at 
gaa i Byen med Mor og Far. 

!ende oplyste Strøg, bag hvis blanke Ruder Fanta
sien ved Hjælp af Vat og Glimmer havde faaet 
fremtryllet den hvide Vinter, vi andre udenfor var 
blevet snydt for. 

Det var vanskeligt, uhyre vanskeligt for min 
unge Hr. Søn at løsrive sig fra Stormagasinernes 
festlige Vinduer, men det gik dog, og langsomt 
svømmede vi videre med Menneskefloden, til vi med 
Eet standsede op udenfor en Legetøjsbutik. Det tog 
lidt Tid at bane sig Vej gennem den kompakte Mur 
af unge, haabefulde Mennesker af begge Køn, der 
flokkedes omkring Vinduerne, men Arbejdet bar sin 
Løn i sig selv, for hvilke Herligheder aabenbaredc 
sig ikke for vore undrende Blikke, da vi omsider 
havde faaet aset os igennem Klumpen. 

Til at begynde med var det, so□ om al den 
usandsynlige Rigdom af Alverdens T:ng og Sager, 

der laa udbcedt derinde 
badet i Lampernes gyldne 
Lys, tog Pippet fra den 
unge Menneskespire, saa 
han blot stod tavs og suge
de Indtrykkene ind, indtil 
pludselig Bege;stringen bru
ste op i ham i et jublende: 

Senere hænder det jo 
unægteligt, at Sønner - og 
Døtre med for den Sags 
Skyld - holder betydeligt 
mere af at gaa i Byen med 
andre end netop Forældre
ne, men det var der ingen 
af os, der havde Stunder til 
at tænke paa denne Aften, 
for da var der saa meget 
at se paa og spørge om paa 
Vejen op gennem det straa- Det var engang, vi laa ved St. Crof.x. 

"Ih, Mor - se dh!" og 
,,Ih, Far, har du set det?" 
og med et dybt Suk bela
vede jeg mig paa at maatte 
blive staaende her i længe
re Tid. Forresten er jeg ikke 
bange for at indrømme, at 
det absolut ikke var nogen 
større Opofrelse for mig at 
tilbringe adskillige paa hin
anden følgende Minutter 
netop foran dette Vindue, 
for hvor findes den Mand, 
der ikke har saa meget af 
Drengen tilbage i sig, at 
han ikke med stor Glæde 
lader sig standse i nogen 
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Tid foran en Legetøjsbutik? - Vi blev altsaa staa
ende, skønt min bedre Halvdel efterhaanden be
gyndte at vise mange urovarslende Tegn paa en sti
gende Utaa.modighed efter at komme videre, og 
pludseligt fik jeg Øje paa en Ting derinde bag Ru
den, en Ting, der bragte længst forsvundne Dage 
lyslevende dbage i min Erindring. 

Det var ikke nogen særlig opsigtsvækkende eller 
fremtrædenc:e Ting, men bare en ganske almindelig, 
brunmalet Træhest anbragt paa en grøn Plade med 
Hjul under, som afgjort og givet ikke interesserede 
min bitte Søn en Smule, men som for mig repræsen
terede et Minde fra de glade, sorgløse Ungdommens 
Aar, og meru min Dreng med straalende Øjne slugte 
alle de mange Tinsoldater og Tog og Skibe, der lok
kede derinde, svandt for mig paa een Gang Køben
havn og Regn og Vintersurhed og gav Plads for 
Vestindiens vuggende Palmer og evige, daarende 
Solskin, for netop saadan en lille Træhest havde jeg 
faaet i Julegave engang for mange, mange Aar siden, 
da jeg som ong og grøn glad Løjtnant holdt Jul om 
Bord i gamle hæderkronede "Ingolf" i St. Thomas' 
lune Havn. 

Det kan maaske synes at være en ejenc!ommelig 
Gave at give en Søløjtnant, og det havde vel ogsaa 
passet bedre for en Husar, men Gaven havde natur
ligvis en Baggrund, der retfærdiggjorde den. 

Baggrunden begyndte en Dag, vi laa i The Basin, 
Christiansteds koralbeskyttede Havn ovre paa St. 
Croix, mens Hs. Ekscellence Guvernøren var der
ovre for at smile i Naade til sine sorte Undersaatter, 
samtidig rod at han benyttede Lejligheden til at af
holde et stort Galabal i den statelige Guvernements
bygning. Det var en straalende Fest. Alt, hvad St. 
Croix ejede af Ungdom og Skønhed - hvid Ung
dom og Skø::ihed altsaa - glimrede ved sin Nærvæ
relse, spejlede sig i de loftshøje Vægspejle og gled 
over Parketgulvets isblanke Flade i Spaniervalsens 
smægtende Rytmer. Det var en skøn Aften, hvor en 
af mine Venner, Løjtnant Krag, og jeg kom til at 
danse lidt for meget med to unge Planterdøtre. De 
var Søstre, de to, af irsk Afstamning - smidig
slanke og □ed nogle svimlende dybe, bhagrønne 
Øjne, som baade Krag og jeg maatte kapitulere uden 
Vilkaar ove=for - hver overfor sin Udkaarne, na
turligvis, fo= det er det mest praktiske blandt Ven
ner, hvis Venskab skal holdes. 

De skøn:ie Timer svandt altfor hurtigt, og mens 
Negerorkesteret sendte "Home, sweet home"s blide 
sentimentale Toner ud i den stille, sortblaa Nat, af
talte vi fire en lille picnic for Morgendagen. Det 
skulde være en Ridetur ud til en fjern Dal, hvis 
Navn jeg efterhaanden har glemt. Man kan ikke 
blive ved at huske Navnene paa alle de I:ale, man 
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Farvel min sprælske, (lrbenede Ven. 

skulde have set, men denne her skulde altsaa være 
noget saa svimlende skøn som ingen ellers paa hele 
denne velsignede Jord. Det siger man, for jeg fik 
den aldrig at se. 

Nu var det saa heldigt, at baade Krag og jeg var 
Medlemmer af den højtidelige Julekommission, der 
var blevet nedsat af Næstkommanderende for at 
forberede den sig hastigt nærmende Julefest om 
Bord i Skibet, saa det gik meget nemt med at nappe 
en lidt ureglementeret Landlov under Paaskud af at 
skulle ind for at gøre Indkøb paa Julekommissio
nens Vegne, og næste Morgen, noget efter at Solen 
var vandret op af sit sorte Nattehi for at berede 
Jorden en ny og glødende Dag, gik vi glade og for
ventningsfulde i Land for at ride vore tilbedte 
Møde. 

Vi var rigget flot ud i Uniformer, der sved i 
Øjnene, saa skinnende, nystivet hvide som de var 
efter at have været ude for Cleopatras uhæmmede 
Energi - Cleopatra var vores Vaskerpige paa St. 
Thomas, og paa Hovedet bar vi til Værn mod So
lens stikkende Straaler de dejligste Tropehjelme. Jeg 
mindes saa ofte min med Vemod. Det var en pragt
fuld Tropehjelm - en Stanley værdig. Der var 
ganske vist nogle, der mente, naar de saa mig kom
me skridende under dens Kæmpekuppel, at jeg nær
mest lignede en lille Dreng, der havde hugget Fars 
store Hat. Mennesker kan være saa bidende bitre 1 

deres Misundelse. 



Da vi var kommet vel i Land og var naaet op 
til Gendarmerikasernen, var en blaatrøjet Herre alle
rede i Gang med at rigge Hestene til, og vi stillede 
os op for at anskue Dyrene. Jeg tror virkelig aldrig, 
jeg i mine Levedage har set saa stor en Hest. Man 
blev ligefrem træt i Nakken af at staa og se op til 
Ryggen af den, og da der var gaaet et Stykke Tid, 
blev jeg en Kende nervøs, hvad der i Grunden var 
meget forklarligt, for det eneste, jeg hidtil havde 
kendt til den ædle Ridesport, skrev sig fra mine 
lykkelige Barndomsaar nede hos en Onkel paa Lol
land, hvor jeg havde en kær Ven, der hed "Lotte", 
et ikke ukendt Hestenavn, som jeg ofte blev an
bragt paa Ryggen af, hvorpaa det kære, gamle, 
graasprængte Dyr i sindigt Tempo bevægede sig 
værdigt ud af Landevejen, til vi naaede en gammel, 
knudret Eg, som "Lotte" maa have antaget for· at 
være Verdens Ende, for her gav hun uvægerligt al
tid haardt Bagbords Ror og luntede tilbage til Gaar
dens kendte Enemærker. 

Nogen egentlig vel uddannet Rytter var jeg alt
saa ikke, og nu stod Verdens højeste Hest og ven
tede paa, at jeg skulde dale ned paa Ryggen af den. 
Det var en betagende Følelse, men jeg tænkte, at 
gaar den, saa gaar den, og gaar den ikke, saa gaar 
den nok alligevel - altsaa ikke Hesten, for den var 
der ingen Tvivl om, men Resultatet saadan i al Al
mindelighed. Og ydermere var der det, at Beatrize, 
Planterpigen med det ræverøde Haar, stod og ven
tede paa mig derude paa Grand Hil!, saa op kom 
jeg og fik startet Bæstet. 

Til at begynde med gik det med virkelig Ele
gance, men saa maa jeg have lukket for meget op 
for Gassen, for pludselig tog Pokker ved Dyret, der 
gav sig til at holde Fuldkraftsprøve midt i Neger
landsbyens Myretue. Sikken et Hyl, der blev, da det 
brune Bæst med en hoppende Klump paa Ryggen 
kom farende ned gennem Gaden, saa det gnistrede 
fra de klaprende Hove. Sorte, nøgne ]:!egerunger af 
begge Køn, kaglende Høns og skrigende Mødre og 
grinende Drenge jog i vild Flugt omkring det nær
meste Gadehjørne, men trods alt slap jeg helskindet 
over det i denne Omgang, og snart efter travede jeg 
nok saa stilfærdigt langs en Palmelund, der stod og 
viftede saa blidt i den lune Passat. Noget i Agter
haanden kom Krag anstigende i en flot, omend be
hersket Galop med min fine Tropehjelm, der havde 
forladt mig under den vilde Fart, uden at det havde 
været muligt for mig at slaa Bak for at bjerge den. 

Gensynet var hjerteligt, overstrømmende hjerte
ligt, og i nogen Tid red vi pænt og stilfuldt Side om 
Side, mens Talen flød fra vore Læber, og der var 
Sol over Tilværelsen, indtil det skæbnesvangre Øje
blik kom, da vi naaede ud til The Centerlines vug-

gende Palmealle, der strakte sig som en snorlige 
Streg mellem Sukkermarkerne for tilsidst at forsvin
de der, hvor Land og Himmel mødes - langt, langt 
borte. 

Næppe havde Gangeren faaet Øje pza denne ide
elle Væddeløbsbane, før den blev besat af en tøjles
løs Ærgerrighed og gav sig til at sluge Kilometrene 
med en faretruende Hastighed, der fik den ulykke
lige Rytter til at dingle rundt som en daarligt surret 
Sæk, s:-.art paa den ene Side og snart paa den anden 
Side, mart om Halsen og snart paa Halen af det 
kaade Dyr, der utvivlsomt morede sig herligt. 

Det gjorde jeg derimod afgjort ikke længere. Det 
er noget af det værste, jeg nogensinde har været ude 
for i mit efterhaanden lange Liv, dette vilde Ridt 
langs The Centerlines vuggende Palmer, men det 
hele l:oldt heldigvis op lidt pludseligt, da vi kom til 
en Korsvej. Der er noget muggent ved disse Kors
veje. ~fan skal tage sig i Agt for dem, nen det gjor
de jeg altsaa ikke dengang. Hesten vi:de med den 
Stædighed, der kendetegner denne Dyrerace, absolut 
for:sætte sin vilde Fart langs een Vej, □ens jeg der
imod mente, at den anden var den mest fortryllende1 

hvorpaa det Tilfælde omgaaende indtraf, som Væd
deløbs=eferenterne yn.der at benævne med, at Hesten 
skilte sig ved sin Rytter. 

Det gjorde den yderst effektivt i dette Tilfælde, 
og et Par Sekunder senere landede jeg med et Bump 
paa drn faste Jord. Nu havde det regnet stærkt om 
Na:ten, saadan en rigtig god gammeldags Tropebyge, 
der fo=holder sig til et dansk Regnskyl, som et før
ste Klasses Styrtebad til Douchen fra en Refraichis
seu=, cg Vejens Sider var derved forvandlet fra en 
blød Grusgang behagelig for ømme Hestehove til en 
mudret, lerbrun Miniatureelv, som jeg efter Nød
landingen trillede rundt i et Par Gange efter at have 
gispet et sidste Farvel til min sprælske, firbenede 
Ven. 

Sem en kridhvid, stivet Dandy havde jeg begivet 
mig ud paa den famøse Ridetur for at møde min 
Planterdrøm, som en mudderbrun Byldt fandt Krag 
mig igen, da han naaede frem til Stra,idingsstedet. 
Jeg k:mde have myrdet ham og hans nærmeste Fa
milie, da han højt paa sin blonde Hest smilede et 
ækelt :nedlidende Smil ned til mig paa Grøftekan
ten: □ens han forsøgte at trøste mig :ned, at han 
nok skulde finde paa noget virkelighedslignende, 
noget om uformodet Vagt om Bord, fo= at forklare 
Pigen :lerude paa Plantagen min Fraværelse. 

Og mens en tilfældig Negerdreng slæbte den 
herreløse Hest, som han havde fanget inde paa en 
afhøstet Sukkermark, tilbage til Christianssted, van
drede jeg den lange, lange Vej tilbage mod Byen, 
og det blev stadig varmere og varmere, og Vejen 
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blev ikke Spor kortere, og stadigvæk gik jeg og 
tænkte paa, at maaske i selve dette Øjeblik vilde 
Krag staa Cerude i Solskinnet paa Plantagen og se 
dybt ind i Beatrizes forundrede, blaagraa Øjne, 
mens Himlens Guld vilde gløde i hendes Haar, der 
kunde have daaret selve Tizian, og han fortalte 
hende maast{e nu, at hans Ven og Kammerat was 
so sorry. 

Ja, vel var jeg sorry. Jeg var rasende, tindrende 
fornærmet paa det hele i al Almindelighed og paa 
Heste i Særdeleshed, og det var altsammen Krikkens 
Skyld. Den kunde havde ladet være med at løbe saa 
sindssygt hi:rtigt. 

Historien fløj naturligvis som en Løbeild over 
hele Skibet og gjorde mig til en meget benyttet Skive 
for Kammeraternes bedske Vid. Selv syntes jeg selv
følgelig ikke, at der var nogensomhelst Grun::: til at 
gøre saa meget ud af en saa ubetydelig Episoc:e, men 
de andre syntes desværre noget andet, indtil Aktua
liteten gik af den for nye Begivenheder, og jeg haa
bede inderligt, at den var glemt som Sneen, der faldt 
i Fjor, men det var den desværre ikke helt, :or da 

Juleaften oprandt, og Gaverne, som Julekommisio
nen havde indkøbt, skulde fordeles fandt jeg paa 
mit Bord en stor omfangsrig og omhyggeligt indpak
ket Pakke, der ved nærmere Eftersyn viste sig at 
indeholde en lille, brun Træhest anbragt paa en 
grønmalet Plade med smaa Hjul under, og paa dens 
Ryg var der hæftet en Seddel med følgende In
skription: ,,Garanteret rolig og sikker. Slaar ikke 
bagud!" 

Ja, saadan lød Historien om min lille vestindi
ske Træhest, som jeg kom til at tænke paa, da jeg 
en sludfuld Decemberaften lige før Jul stod med 
min lille Søn i Haanden og stirrede ind i en Lege
tøjsbutiks straalende oplyste Vindue, mens min Kone 
stod og trippede lidt utaalmodig ved Siden af. 

»Kom nu," sagde hun omsider med en bestemt 
Klang i Stemmen. ,,Du staar jo og falder i Staver, 
som om du var langt, langt borte. ,c 

"Det har jeg ogsaa været," svarede jeg. ,,Langt 
borte paa Langfart." 

Men jeg sagde ikke hvorhen, for Pigebørn ser 
saa morsomme ud, naar de er nysgerrige. 

=s~~ 
r--o~ ~~ •-A-t-. a:_ 5i:-..i+--. 

.y>\:,.,,lJ. ,• G\-v<J..~ 
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Af Kaptajn HARRY PETERSEN 

Illustreret af OSCAR KNUDSEN 

VED CAP HOR~ 

~æET var Juleaften Aar 1910. Verdens 
største 3-mastede Bark »Osterback« 
af Hamburg havde i nogle og tyve 
Dage ligget for Vindstille lige Nor

den for Cap Horn paa Vestkysten af Amerika. 
For en god Maaned siden var vi sejlet fra Taltal 
paa Chilekysten, hvor vi i 2½ Maaned havde lig
get og losset Kul og indladet Salpeter. Stemningen 
havde været høj, da vi den sidste Aften havde 
hejst Salpeterkorset i Fokkemasten og givet de 
reglementerede 3 Hurraer for hvert Sejlskib, der 
laa i Havnen. Der havde været 68 ialt, og hvert af 
disse 68 Skibe havde naturligvis maattet besvare 
vort Hurra tilbage. Den næste Morgen blev An
keret hevet op, og for en frisk Kuling stod vi til 
Søs sammen med 6 andre Skibe, og nu var Spørgs
maalet, hvilket af disse 7 Skibe, der først stod den 
engelske Kanal ind. 

I Begyndelsen fulgtes vi ad, men efter et Par 
Dages Forløb stak vi længere til Søs, da Kaptaj
nen mente, det var bedre end at ligge for næ1 
Kysten og nøjes med Land- og Søbrisen. Heldet 
var ogsaa med os den første halve Snes Dage, men 
saa flovede Vinden af for til sidst at blive helt 
stille. Og dette havde holdt sig lige til nu. Hvis vi 
ikke havde vidst bedre, kunde vi have troet, at vi 
laa ovre i Taffelbugten ved Kapstaden, da det er 
noget, der ofte hænder der, men hernede saa nær 
Cap Horn skulde der have staaet en frisk Kuling. 

Vore 6 Makkere havde vi ikke set noget til, og 
det var mest sandsynligt, at de havde benyttet 
Land- og Søbrisen langs Kysten og nu var langt 
paa den anden Side af Hornet. Spændingen om 
Bord var paa Højdepunktet. Skipperen - Kaptajn 
Bergmann fra Meeklenburg - havde gjort »Oster
back« til et af Verdens mest berygtede Sejlskibe. 
Ondskabsfuld havde han været lige fra den første 
Dag, vi forlod Liverpool for 1½ Aar siden, og paa 
den Tid havde vi taget ¾ af Jorden, hvor vi havde 
anløbet Afrika, Australien og nu til sidst Syd
amerika. Rømning havde der været i hver en 
Havn, og Mytteri havde vi haft paa Vejen fra 
Afrika til Newcastle i Australien, hvor det var 
kulmineret med, at en af vore Matroser havde 

knust Hovedet paa Kokken med en Flaske, og det 
havde naturligvis ikke gjort Skipperens Humør 
bedre. 

Kokken, som af Mandskabet blev kaldt »Sulte
kunstneren«, havde nemlig været en Ekspert i at 
spare paa Provianten, saa Skipperen derigennem 
kunde tjene ekstra. Og i Stedet for havde vi nu 
faaet en lille Londonnerkok, der næsten var tyk
kere end han var høj, saa han var nemmere at 
springe over end at gaa udenom. Og han sparede 
ikke paa Kosten, saa Maden var blevet en Smule 
bedre, end den havde været før. Hvis det havde 
været muligt at faa en anden Kok i Taltal, var 
denne nok blevet smidt i Land, og dette var Aar
sagen til, at der efter Skipperens medfødte Ond
skabsfuldhed ikke var blevet Raad ti at faa en 
Gris ombord i Taltal, som vi kunde slagte til Jule
mad, men kun et Par langbenede Chilehøns til 
Officererne henne Agter. Saa vi var klar over, at 
vor Julemad vilde komme til at bestaa af Frika
deller lavet af Saltkød udvandet i Saltvand og godt 
med Mel i og dertil tørrede Kartofler. 

Skipperen havde de sidste 4 Timer staaet oppe 
paa Broen i sin Yndlingsstilling - bare Under
bukser og begge Hænderne i Bukselinningen -
stor, bred og tyk med et stort blaat Hoved, Re
sultatet af fon megen tysk Brændevin. Ingen af os 
havde set ham ædru i de 18 Maaneder, vi havde 
været i Skibet. Men der siges jo, at ingen er saa 
slem, at der ikke er Spor godt i dem, og denne 
Regel fornægtede sig heller ikke her. Kunde man 
nemlig sit Arbejde og gjorde sin Pligt, blev man 
altid belønnet med et Grynt og en Forvrængen af 
Ansigtsmusklerne, som skulde forestille et Smil. 
Det kunde endda strække sig saa vidt. at han gav 
et Kast med Hovedet, og saa vidste man, at det 
betød, at man skulde med agter for at faa en Snaps. 

Vi var alle meget spændt paa, hvorfor han i 
4 Timer ikke havde rørt Spiritus, men da Kokken 
efter Middagen kom forud i Kabyssen, fik vi at 
vide, at Barometret var begyndt at falde meget 
stærkt, saa Kaptajnen gik og ventede paa Tegn 
til, at der vilde blive Uro i Vejret. 

Vores Vagt havde Frivagt fra 7-12 Aften. I 
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den sidste Tid af Eftermiddagsvagten var vi be
gyndt at mærke Dønninger, og nu da Klokken var 
8, slingrede Skibet saa stærkt, at naar Sejlene slog 
ind mod Masten, lød det som Kanonslag. Vi havde 
gjort de smaa Sejl, Røjlerne og Stagsejlene fast, 
og Undersejlene havde vi givet op i Givtovene. 
Hvor længe vi havde sovet, ved jeg ikke, men 
pludselig hørte vi Raabet ind i Lukafet: »Alle 
Mand paa =:læk, klar ved Fald, Skøder og Givtovl« 
Det var varmt ude paa Dækket, for selv om det 
var Lillejuleaften, saa var vi her midt i Sommeren. 

Der var sket en stor Forandring med Vejret, 
over Himmelen rullede store sorte Skyer, og Søen 
havde rejs: sig og viste Tænder i Form af hvidt 
Skum, der ustandseligt piskede op over Dækket 
Vi havde regnet med, at vi skulde bjærge flere 
Sejl, men det blev tværtimod til, at vi satte Un
dersejlene igen, og da det viste sig, at det ikke 
blæste kraftigere op, fik Frivagten Lov til at gaa 
til Køjs igen. 

Da vi kom op paa Dækket Kl. 12 Nat, blæste 
det paa samme Maade, saa vi sejlede med Vinden 
agten for Tværs med en Hastighed, som der 
skulde en god stor Passagerdamper til for at kun
ne følge os. 

Men Skipperens Humør var ikke blevet bedre. 
Rejsen stod nemlig ikke til at redde for h2m, da 
det var en gammel Regel i tyske Sejlskibe - og 
især i dette Rederi - at hvis der var mere end 
100 Dages Rejse fra Sydamerika til europæisk 
Lossehavn, og der ikke havde været noget Havari 
paa Skibet i Mellemtiden, som Kaptajnen kunde 
undskylde sig med, kunde det betyde Karantæne, 
Afsked eller igen at blive sat ned som S::yrmand. 

Juleafte:1 kom. Vi havde vasket os og taget en 
ren Skjorte paa for derigennem at fremkalde en 
forloren Feststemning. Til Middag fik vi, hvad vi 
havde ventet os - de obligate Saltkødsfrikadeller 
og en Kop Te sort som Tjære og bitter so:n Ra
barberdraaber. Men vi havde dog det Ønske, hvad 
der senere blev bekræftet gennem Kokken, nemlig 
at Skipperens Høns maatte være sejge som Saale
læder. Vi kunde da tygge vore Frikadeller, og det 
var mere, end han kunde med sine Høns. Og for 
at sætte Kronen paa Værket havde Skipperen 
gemt nogle rigtige Kartofler til sig selv og Styr
mændene, men de var da heldigvis blevet raadne. 

Saa det var forstaaeligt, at hvis der ikke havde 
været Torden i Luften før, saa var der det nu. 
Men denne Gang gik det ud over 2. Styrmand. 
For efter at vi havde spist, var det begyndt at 
blæse kraft:gere op, og 2. Styrmand havde da givet 
Ordre til at gøre Bramsejlene fast, men aldrig har 
jeg hørt et værre Juleevangelium blive p rædiket 
end det, der blev 2. Styrmand til Del, og jeg tror 
ikke, at nogen Præst har haft mere andagtsfuld 
Menighed end os Matroser, der stod og lyttede 
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dertil, for 2. Styrmand var næsten mere forhadt 
end Skipperen. Han var en typisk Prøjsernatur, 
der ikke kunde give en Ordre, uden at hans brede 
Søstøvle skulde følge efter. Denne grimme Vane 
havde engang nær kostet ham Livet , da han spar
kede efter en lille Spanioler, vi havde om Bord. 
Men ikke et Sekund efter sad Spanioleren paa 
Ryggen af ham og skulde til at stikke en Kniv i 
Nakken paa ham, men jeg sprang til, hev ham 
ned, fik vristet Kniven fra ham og smed den over
bord. Takken for det fik jeg senere af Skipperen. 
»Du bleibst doch immer ein dummer Diine.« Han 
mente, at nu havde vi endelig haft Lejlighed til 
at blive af med 2. Styrmand, da selv Skipperen 
ikke kunde udstaa ham; han var nemlig i Familie 
med Rederen og kunde som Følge deraf nemt give 
Rapport om hans Drikkeri. 

Men tilbage til vores Jul. Kl. 4 Julemorgen 
skulde vi paa Vagt igen. Det blæste nu, hvad jeg ' \ 

vil kalde en god Storm, og med det kraftige Sejl- , 
pres, vi havde paa, laa Skibet for det meste med ~-
den læ Lønning under Vand. Og Vandets P res ~- " 
paa Roret var saa haardt, at det næsten var umu.- ~ ~ 
ligt for een Mand at styre, og det skulde gaa me- ~ -~ . -~~ 

~ ..::,- L , 

~~t~~~: -~ ~,;:: ::~- . Det lød. som Helvedes Porte bje 
aabnet. Ned væltede Stænger, Ræ. r, 

Blokke, Sejldug og Tovværk. 

... ,$::: 

"- ~ 
~ ;;;;; 
~,,,.✓·' 

-=-

-;::;-: --,,-_ ~ 0~ 

get haardt til, før Skipperen tillod, at der kom 
2 Mand til Rors. 

De første 3 Timer af vores Vagt skete der 
ikke noget. Da Klokken var 5, havde vi passeret 
selve Forbjerget Cap Horn, der stod som en 
truende sort Klippe, som vi svagt kunde skimte 
om Bagbord. Vi havde forandret Kurs, da vi run
dede Forbjerget, og havde nu faaet Vinden om 
paa bagbord Side, og det havde været haardt Ar-

--- . ~--
-"";,-~ 



bejde at brase Ræerne og sætte Sejlene, saaledes 
at vi fik den bedste Udnyttelse af Vinden, men 
under denne Manøvre havde vi alle ventet, at 
det meste af Riggen skulde komme ned over Ho
vederne paa os. 

Kl. 7 var det min Rortørn, og jeg sagde til en 
af mine Kammerater, da jeg gik op til Roret: 
»Hvis Riggen ryger ned nu, kan den da ikke naa 
mig, for nu staar jeg henne Agter.« 

Klokken 7½ kom Kaptajnen paa D ækket iført 
sin Yr:dlingsuniform Underbukser og Plyssessut
ter, og det Blik han sendte til Vejrs til Riggen 
spaaede ikke noget godt. Da han havde staaet 
lidt, gav han Styrmanden Ordre til at fløj te paa 
Folkene, og jeg stod og tænkte, at nu skulde der 
nok bjærges mere Sejl, da den nuværende Sejlads 
ikke kunde vare ved meget længere. Men Omfor
ladelse. Han gav Ordre til_ at gøre Storerøjl og 
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Mellemstagsejlene los, og var Skibet ikke haardt 
at styre før, saa var det det nu, og jeg kom med 
en Bemærkning om det til Skipperen, men fik det 
Svar: »Jeg har aldrig antaget dig for en Svæk
ling.« 

10 Minutter efter blev der atter fløjtet, og Or
dren lød: »Sæt Forrøjl og Jager,« og jeg tænkte 
ved mig selv, at nu kunde han da ikke finde paa 
at sætte flere Sejl, da det vilde være det glade 
Vanvid. Jeg havde imidlertid fa aet mine egne Tan
ker med det, han gjorde, for de 100 Dages Rejse 
kunde ikke reddes paa ærlig Vis, og nu var der 
en Lejlighed til, at noget kunde gaa i Stykker, og 
ingen kan jo gardere sig mod, hvad en forrykt 
Tysker kan finde paa, naar der samtidig er Spiri
tus med i Spillet. Klokken var nu næsten blevet 
8, og Ordren lød: »Sæt Mesantopsejlet!«, og da 
det Sejl blev sat, stod Masten som en Flitsbue, og 
jeg vilde have væddet, hvad det skulde have væ
ret, at Masten var røget, inde.n Sejlet kom op, 
men det gjorde den ikke. Og glad var jeg, da jeg 
kunde slaa 8 Glas, og Afløsningen kom. 

Mine Vagtkammerater var allerede kommet 
ind i Lukafet, da jeg blev afløst ved Roret, og de 
var ved at spise Frokost, der bestod af Saltkød 
og Beskøjter. Jeg skyndte mig hen for at faa 
noget at spise og tog Plads, idet jeg sagde: »Nu 
gælder det om at faa puttet noget i Hovedet og 
beholde Olietøj og Søstøvler paa, for det varer 
ikke længe, før vi skal ud paa Dækket igen, ingen 
Rig kan staa for det Sejlpres.« Sejlene stod nem
lig som spændte Balloner, de luv Barduner og 
Stag stod spændte som Strenge, og den læ Løn
ning laa helt under Vand, saa det var umuligt at 
komme ud af den læ Dør fra Lukafet, og over 
den luv Lønning stod Søen i svære Kaskader, saa 
man var nødt til at krybe langs Lønningen eller 
klamre sig til Stræktovene langs Dækket, da man 
ellers vilde blive slaaet over Bord. Jeg havde næp
pe faaet sagt det, før det lød, som Helvedes Porte 
blev aabnede, og al Lyn og Torden var sluppet løs 
paa en Gang, for ned over Skibet væltede Stæn
ger, Ræer, Blokke, Sejldug og Tovværk. Mand
skabet paa Dækket raabte og skreg, og Skipper 
og Styrmand paa Halvdækket raabte dobbelt saa 
højt som alle de andre tilsammen, og igennem 
Stormen og Spektaklet kunde vi tydeligt høre 
Skipperens Raab: »Alle Mand paa Dæk.« Men det 
kunde han godt have sparet sig, for vi var alle
rede alle ude paa Dækket, hvor vi havde ventet, 
at de fleste af vore Kammerater enten var saa
rede eller slaaet ihjel. 

Men saa mærkværdigt det end lyder, saa havde 
ingen faaet saa meget som en Rift eller Skramme. 
Men sikken et Syn. Alt laa indfiltret paa Dækket 
i et Roderi, Tovværk og Sejl, og for at gøre det 
hele værre, stod Søen ind over begge Sider af 
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Skibet, for ved den hurtige Forandring af Sejl
føringen havde Skibet taget Magten fra Rorsman
den, saa det var drejet tværs i Vinden, og det 
farligste af det hele var, at Mesanstangen og 
Storestangen var gaaet udenbords og nu laa og 
hamrede mod Skibssiden, hver Gang Skuden sling
rede over, saa man hvert Øjeblik kunde vente, at 
de vilde slaa Hul i Siden. 

Men vi var alle trænede Scjlskibssøfolk; i en 
Situation som denne behøvede vi ingen Ordre, 
alle kendte sin Plads og hvad der var at gøre, og 
ikke mange Sekunder efter var vi alle i Gang med 
at kappe Barduner og Stag, saaledes at vi kunde 
blive fri for det, der hang udenbords. Inden et 
Kvarter var gaaet, var den værste Fare overstaa.et. 

Først da var der Tid til at tage et Overblik 
over Skaden og Mandskabet. Mesanstangen var 
den første, der var gaaet, den havde ikke kunnet 
staa for det svære Pres, og den havde i Faldet 
taget store Bramstang med Bram og Røjlræerne 
med sig, og med den fulgte Røjl og Røjlstangen 
paa Fortoppen. 

Og saa kom Turen til at holde Mønstring over 
Mandskabet. Under selve Havariet var intet sket, 
men ved at befri os for Vragstumperne havde det 
naturligvis ikke kunnet undgaas, at vi havde faaet 
forskellige Knubs. Men der manglede een. Det var 
2. Styrmanden. Jeg havde set ham paa Dækket, 
da vi skulde skille os af med Mesanstangen, der 
laa udenbords, men under de svære Kaskader af 
Vand, der væltede ind over Skibet, har antagelig 
en Sø taget ham med. 

I 24 Timer arbejdede vi saa godt som ustand
seligt for at gøre Skibet sejlklart igen, saa man 
kunde manøvrere med det, til vi kom helt om paa 
den anden Side af Hornet, hvor der var mere 
roligt Vand. Skibet var ikke kønt at se paa; det 
havde været et smukt Skib, nu lignede det nær
mest en stækket Maage. 

Men min Anelse slog til. Aldrig har jeg set et 
større Smil paa nogens Ansigt end paa Kaptajn 
Bergmanns, og aldrig har der paa 24 Timer om 
Bord i et Skib været drukket saa meget. Det ene
ste, vi fik at leve af, var Beskøjter og Brændevin. 
Kaptajn Bergmann sad oppe paa Halvdækket i 
sine Underbukser, vaad baade indvendig og ud
vendig og fuld som en Pave. Der sad han blaa i 
Hovedet med et saligt Smil lykkelig over at være 
blevet af med 2. Styrmand, og hver Gang en af 
os kom forbi ham, skulde vedkommende have et 
stort Glas Brændevin, og det skete tit. 

Det blev aldrig opklaret, hvem der var mest 
fuld, Skipperen eller Kokken. Men hvad gjorde 
det. Rejsen var reddet for Skipperen og med den 
hans »Ære«. 136 Døgn tog det, før vi fik Slæbe
baad og Lods i den engelske Kanal og blev slæbt 
ind til Hamburg. 



• • 
Af J. ANKER-PAULSEN 

Der seiler en brigg over bølgen blaa 

med svulmende seil fra den tunge raa. 

Den ·gaar som en pige, der skal til dans: 

Dens fygende skum er dens kniplingskrans. 

Hart bidevind under en maane gul, 

gaa paa, min brigg, du skal hjem til jul. 

Gaa paa, min brigg over bølgen blaa, 

gaa paa, gamle havgutt, gaa paa, gaa paa. 

Der staar en mand ved det tunge ratt. 

Han tænker vel sitt i en maanenatt? 

Han tænker paa hustru, paa barn og mor, 

saa mangt et minde i sindet gror. 

Saa ser han til veirs, mens han tar en skraa. 

Saa meget tænker en sjømand paa. 

Han kommer fra Hellas, skal hjem til jul 

og vinker af glæde til maanen gul. 

Hans brigg ligger bidevind vakt paa vakt, 

i briggens fart er der vældig makt. 

Nu dykker den bougen i snehvidt skum 

og kaster det høit i det ø~e. rum. 

En sjømands fryd er slig vakker brigg, 

som dykker i bølgen med sang i rigg. 

Som slænger sig høit paa bølgeryg 

og rider i natten saa sterk og tryg. 

En dag staar den ind i den kjendte bukt: 

En fugl har ikke saa fin en fl.ukt, 

som briggens med press af hard bidevind. 

For bagbord halser staas bukten ind. 

Og ankrene gaar i en hjemlig grund 

en lillejulaften, en fredens stund, 

og briggen, han svinger for sterke strøm, 

mens gasterne drømmer sin beds:e drøm. 

En brigg kom hjem til den kjendte fjord, 

den gamle fjord i det høie nord, 

da tændtes en glæde i hver en gast, 

som bjerget seil fra den svaie mast. 
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Af CHR. CHRISTIANSEN 

-

ED yderste Forbitrelse og skiftende 
Held havde den amerikanske Bor
gerkrig raset indtil Efteraaret 1863, 
da det blev klart for alle, at Nord

staterne havde faaet Overtaget. Sydstatshærene blev 
langsomt, men med usvigelig Sikkerhed drevet syd
paa, og de konfødereredes Havne blev blokeret af 
Yankeernes Orlogsflaade, der efterhaanden havde 
vokset sig stærk og Modstanderens langt overlegen. 
Saa stærk, at den var i Stand til at blokere alle Syd
statshavne, og det var en meget alvorlig Sag for de 
konfødererede. For at føre Krig maa man have saa
vel Penge som Varer, og det kunde kun skaffes ad 
Søvejen, ved at bryde Blokaden. Og en Blokade
brydning af et mægtigt Format kom nu i Gang sær
lig mellem Havnebyen Nassau paa Bahamaøerne, 
og Byen Wilmington i North Carolina. 

Endnu fortælles der i N assau om, hvorledes 
Poker- og Faroespillet gik i "Græske Charley"s 
Spillebule Nat og Dag i de Aar. Der fortælles om, 
hvorledes nogle faa drevne Personer, professionelle 
Spillere, havde tjent Formuer i Løbet af kort Tid 
ved Spillebordene, plukket hver eneste Cent ud af 
Lommerne paa godtroende Søfolk, der efter en far
lig, men indbringende Rejse med en Blokadebryder, 
havnede hos "Græske Charley", der i Virkeligheden 
hed Enrico og ikke var Græker, men født i Vene
zuela. Han var selv en af de ivrigste og heldigste 
Spillere, en Herre, der holdt et vaagent Øje med alt, 
hvad der foregik i hans Bule, og som sad ved Spille
bordet med en ladt Revolver i Baglommen og en 
lang, bredbladet Kniv indenfor det blegrøde Skjor
tebryst. Og Spillet gik ustandseligt. Mænd rejste sig 
fra Spillebordet ved Midnatstid med tomme Lom
mer, slentrede ned til Havnen, og gik ud med en af 
Blokadebryderne. En Maanedstid efter kom de atter 
ind, maaske paa en solvarm Eftermiddag, slog sig 
atter ned ved Spillebordet, smed en Haandfuld Dol
lars paa dette og fortsatte, hvor de slap en Maaneds
tid iforvejen. Saaledes levedes Livet i Nassau i de 
Aar. 
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Kaptajn Johnson rejst_e sig fra et af Spillebor
dene, forlod Lokalet og satte Kursen ned mod Hav
nen. En ældre Mand fulgte efter ham, og da John
son naaede Kajen, var Manden naaet op paa Siden 
af ham og tiltalte ham: ,,Well, Kaptajn, vil De have 
et Job?" 

Johnson snurrede rundt mod den talende og 
maalte ham fra Top til Taa. For hvis der var noget, 
Kaptajn Johnson ønskede og trængte til, var det at 
tjene nogle Penge. Fjorten Dage iforvejen var han 
forlist med sin Glipper ude i Yucatan Strædet under 
en forrygende Orkan, med Nød og næppe havde 
han reddet Livet samt nogle Hundrede Dollars, var 
kommet op til Bahamaøerne og havde af lutter Sorg 
og Græmmelse over Tabet af sit Skib og sin Stilling 
bumlet og spillet hele sin rørlige Kapital op. Og nu 
stod han her, blank som en nyslaaet Dollar og saa 
ingen anden Udvej til at klare Dagen og Vejen end 
at komme til Søs igen, selvom det skulde være som 
almindelig Matros foran Masten. Efter et Øjebliks 
Tavshed spurgte han: 

,,Hvad Slags Job?" 
"Føre et Skib over til en Havn paa Fastlandet 

og tilbage hertil igen med fuld Last begge Veje. De 
faar en af de værste Besætninger, De nogensinde har 
haft med at gøre i Deres Liv. De skal navigere Ski
bet herfra til Mundingen af Cape Fear River, og til
bage igen fra det samme Sted. I Mellemtiden har 
Lodsen fuld Kommando over Skibet. Wilmington 
er Deres Bestemmelsessted, det er den nærmeste 
Havneplads til de konfødereredes Hovedkvarter 
Richmond, Virginia." 

,,Og Skibet," spurgte Kaptajn Johnson. 
,,En forhenværende Flod- og Kystdamper, ethun

dredeoghalvfems Fod lang, halvfemsindstyve Heste
kræfter." 

"Saadan en Vaskebalje," lo Johnson, ,,hvorfor 
ikke tilbyde mig en Kano?" 

"Tag den med Ro," svarede Manden, ,,det er 
ikke Spøg. Hovedsagen er, at Skibet er en Hurtig
løber. Den hurtigste Baad her i Farten. Hun har 



gjort fem Ture paa Wilmington, og Y ankeerne har 
ikke faaet fat paa hende endnu. Og Deres Lods, 
Colborne, er den bedste Mand i sit Fag her paa 
Kysten." 

,,Og Betalingen for det Stykke Arbejde? Jeg an
tager, der er Penge i det Job," mumlede Johnson. 

"Selvfølgelig. Stor Risiko, stor Profit. Og ingen 
fordømt Sentimentalitet. Jeg bluffer ikke." Manden 
tav et Øjeblik og tilføjede saa: ,,Min gamle Skipper 
er forsvundet. Stukket af, eller maaske har en af 
"Græske Charley"s Pensionærer givet ham Billet til 
de evige Jagtmarker efter at have tømt hans Lom
mer. Den Slags sker her af og til. Jeg tjener selv 
Penge paa saadan et Trip. Og jeg betaler godt. 1500 
Dollars for Rundturen." Og da Johnson tøvede med 
Svaret, tilføjede Manden: ,,Og De faar Dollar i 
Kommission paa hver Balle Bomuld, De bringer med 
tilbage ... For Pokker, jeg maa betale Lodsen 3000 
Dollars for at tage Skibet ind og ud i Wilmington." 

Kaptajn Johnson svarede ikke straks, stod som 
om han overvejede Sagen, skønt han i Virkeligheden 
var kisteglad for Tilbudet. Der var kun eet for ham 
at gøre, se at komme bort fra denne fordømte Plads 
saa hurtigt som muligt, tjene Penge og komme lidt 
til Hægterne igen. Og Manden blev ivrig, greb ham 
i Armen og tilføjede: 

,,Og naar denne Blokadebrydning er overstaaet, 
skal jeg sørge for, at De faar et andet Skib. Det er 
jeg Mand for. Mit Navn er Henry B. Buller, jeg 
antager, De kender mig. Men "Diamond" skal ud i 
Morgen Formiddag, det koster Penge at ligge her." 

Kaptajn Johnson betænkte sig ikke længere. 
Navnet Henry B. Buller var velkendt i Reder
kredse. Han gav Mr. Buller sin Haand og sagde: 

"Jeg skal overtage "Diamond". Det er et godt 
Tilbud - og der er Sport i det Job," tilføjede han. 

Det var godt at træde paa et Skibsdæli. igen, selv 
om Skibet var et Dampskib. Og "Diamond" gjorde 
god Fart, vat let at manøvrere, selv om den laa 
overlastet, med Spygatterne i Vandet, og malet med 
en skiddengraa Farve. Tre Dage efter Afgangen fra 
Nassau skimtedes under den nedgaaende Sol Kysten 
af North Carolina og bag de farlige Rev Frying Pan 
Shoals. Kaptajn Johnson travede frem og tilbage 
paa Broen, og hans Tanker gik ind til denne Kyst, 
bag hvis Høje to store Hære kæmpede en forbitret 
Kamp, en Broderkrig, i hvilken Mænd af samme 
Nationalitet lemlæstede hverandre. Han tænkte paa 
Sydens Mænd og Kvinder, der var omringet og in
desluttet i en By her, og trængte haardt til de Varer, 
som "Diamond" havde med sig. Det var dog ikke 
alt det kostbare Gods, som "Diamond" slæbte af 
med, der kunde være nødvendigt under disse for-

tvivlede Forhold. Der var ganske vist en Del Medi
cinalvarer, Fo~bindsstoffer og lignende Sager, der 
var uundværlige under en Krig, men Kaptajn John
son havde sammen med Supercargoen gennemlæst 
Skibets Manifester og havde undret sig over, hvad 
,,Diamond" havde i sine Lastrum. Der var i Kasse
vis af de sidste Parisermodeller i Damemoder, Silke
undertøj, Blondestoffer, Ruller af Silketøjer og 
Masser af Kosmetik og Skønhedsmidler. Kvinder 
var og blev Kvinder. Selv under de mest fortvivlede 
Forhold tænkte disse Sydens stolte Døtre paa Pynt 
og Pjank. Og han begyndte at forstaa, hvorledes 
Rederne kunne betale de fantastiske Hyrer, d~ bød 
Blokadebryderne. Selv den mindste Mand havde 
sine 300 Dollars for Rundturen. Let tjente Penge, 
hvis man slap godt gennem Blokaden, men det var 
modige og dygtige Mænds Liv og Lemmer, der her 
stod paa Spil. 

Kaptajn Johnson kastede et Blik paa Kompas
set, saa udover Horisonten og prajede Manden, der 
var paa Udkig i Foremers: 

,, Udkig ohøj ... ohøj der!" 
,,Javel, Kapten." 
,,~aget i Sigte?" 
,,Intet i Sigte, Kapten, og alt er well!'' 
Johnson smilede og kom til at tænke paa den 

mærkelige Skik, der var ombord i disse Blokadebry
dere. Udkigsmanden fik en Dollar i Dusør for hvert 
Skib, han fik i Sigte, men opdagede den vagthaven
de Officer det før Udkiggen, maatte denne betale 5 
Dollars i Mulkt. Atter lod han Blikket løbe Horison
ten rundt, Havet laa stille og fredfyldt. Men han 
vids:e, at et Sted der forude i den lette Solnedgangs
dis laa Y ankeernes Kanonbaade og Krydsere og lu
rede paa Bytte. Og dette Bytte var hans værdifulde 
Skib, med en kostbar Ladning og en Snes Menne
skeliv. 

Han blev paa Broen indtil Solnedgang, da Lod
sen fulgt af 1. Styrmand, Mr. Shefford, kom op paa 
Broen. 

:'.v!r. Colborne, Lodsen var en interessant Skik
kelse. Han var umaadelig lang og tynd, med et af
langt Ansigt, der endte i det traditionelle, Uncle 
Sam'ske Gedebukkeskæg. Han bar Uniformskasket, 
lang, sort Diplomatfrakke og stribede Benklæder, 
der var stukket ned i et Par langskaftede Støvler. 
Han talte drævende og stødte Ordene ud, det lød, 
som kom de ud gennem Næsen. Og hvad han sagde, 
blev fremført paa hans Races kolde, humoristiske 
Maade. Siden de forlod Nassau havde Kaptajn 
Johnson kun set og talt med ham under Maaltiderne, 
Resteu af Tiden havde han tilbragt i sin Køje, læ
sende i Walter Scotts "Ivanhoe". 

Men hans Tilsynekomst paa Broen nu var Tegn 
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paa, at nu skulde han tage Affære. Han bad Kap
tajn Johnson om at faa opgivet Skibets nøjagtige 
Position, og da han havde faaet denne, bad han 
Kaptajnen stoppe Maskinen, saa der var Lejlighed 
til at faa et godt Lodskud. 

,,Seksten Favne, og Sandbund med sorte Pletter. 
Eh." Han gentog Lodhiverens Udraab: ,,For langt 
sydpaa, Kapten. For langt mod Syd. Jeg maa ram
me Kysten præcis paa det rette Sted. Giv mig "Fuld 
Fart" fremover, og hold to Streger mere til Sty-
bord." 

"Diamond" kom atter til Live, rullede nydeligt 
og dovent paa de blanke Dønninger og skød over 
Stævn. Mr. Colborne bad Kaptajnen om at gaa med 
over i det ene Brohjørne. 

,,Dette er Deres første Trip '. denne Forretning, 
Kapten," sagde han, ,,saa det er paa Tide, at jeg 
sætter Dem lidt ind i Sagerne. Fra nu af, er det mig, 
der har Kommandoen. Hvad jeg giver Besked paa, 
maa udføres ... uden Kommentarer. Det er De ind
forstaaet med, ikke." Og da Johnson nikkede, fort
satte Lodsen: ,,De og Mr. Shefford vil faa nok at 
gøre. Der bliver ingen Mangel paa spændende Mo
menter. Der kan blive Øjeblikke, hvor Deres Knæ 
vil prøve paa at slaa Huller i Deres Bukser." 

,,Først, Kapten, skal jeg sætte Dem ind i, hvor
ledes Y ankeerne har anbragt deres Flaade, og De 
vil takke Deres Lykkestjerne, naar vi er sluppet 
igennem og er inde under Wilmington Barre. Ser De, 
midt i Flodmundingen ligger Smiths Island. Der er 
saaledes to Indsejlinger, en nordlig og en sydlig. 
Well, ved hver Indsejling har de anbragt en regulær 
Eskadre, de ligger til Ankers om Dagen, men kryd
ser frem og tilbage i Løbet om Natten, ude efter 
Bytte. Fint arrangeret, ikke! Men ser De, Kapten, 
vi har ogsaa en Trumf paa Haanden, ovenikøbet et 
Es. For paa Fastlandet, paa Pynten ved den nord
lige Indsejling, ligger Fort Fisher, det er endnu i de 
konfødereredes Hænder, og dets Chef er Major 
Lamb, en Fandens fin Soldat. Saasnart vi er inden
for hans Kanoners Rækkevidde, vil han dække os, 
og give Yankeerne en Helvedes Hilsen. Og De kan 
vædde Deres Skjorte og Bukser paa, at Lamb er paa 
sin Post, og passer paa os. Men før vi naar saa langt 
ind og kan regne med en Haandsrælming fra en 
Forbundsfælle, har vi en lang, drøj Tørn at tage!" 

"Ser De, udenfor de Skibe, der holder Vagt ved 
Indsejlingen, er der en Ring af Krydsere, og de sej
ler frem og tilbage hele Tiden. Og udenom dem igen 
en Kordon af Kanonbaade, ligeledes paa Farten 
Døgnet rundt. Hurtiggaaende Kanonbaade . . . De 
er, som De ser, ikke videre gæstfri .. Y ankeerne." 
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,,Og vi skal igennem alle dem?" spurgte Johnson. 
"Stemmer,'' brummede Mr. Colborne, ,,og denne 

yderste Ring af hurtiggaaende Kanonbaade er pla
ceret nøjagtig i den Afstand fra Wilmington Barre, 
som et Skib kan naa med udgaaende Vande ved 
Solopgang. Har De mig nu, Kapten." 

"For at nappe de Blokadebrydere, der kommer 
ud." 

,,Netop," svarede Lodsen, medens han behæn~ 
digt lod sin lange Cigar rulle fra den ene Mundvig 
til den anden. ,,Saa vi har kun at være en lille 
Smule mere durkdrevne end Yankeerne. Er De med? 
Det er min Hensigt at løbe udenom Kanonbaadene 
nordfra, ramme Kysten ca. 14 miles fra Flodmun
dingen og løbe ned langs Kysten, naar det bliver 
mørkt. Og det ser ud til at blive en ravende mørk 
Nat. De Skyer derhenne, der kommer op mod Vin
den, vil sørge for det. Men jeg advarer Dem, Kap
ten, jeg vil gnubbe mig saa tæt op ad den Kyst, og 
det er en forbandet grim Kyst, at De vil takke Vor
herre to Gange i Minuttet for, at det er mig, og ikke 
Dem, der har Kommandoen. Jeg vil til Tider være 
saa tæt inde paa Revet, at De kan smide en Beskøjt 
ind paa Stenene." Mr. Colborne lo stille for sig selv 
over sin egen lille Vittighed, medens Cigaren skif
tede i hans Mundvig fra Styr- til Bagbord. Saa ret
tede han sig pludselig, blev gravalvorlig - blev den 
koldblodige, rolige Lods. Han rev Cigaren ud af sin 
Mund, kastede den udenbords og sagde: 

,,Gentlemen, dette er den sidste Røg i dette 
Skib, indtil vi er inde over Wilmington Barre. En
hver Mand om Bord, ligegyldig hvem, som stryger 
en Tændstik fra nu af, faar en Kugle i Skallen. Han 
klappede med Haanden paa en haard Genstand i 
sin højre Frakkelomme. Sluk eller tildæk alle Lys. 
Læg Presenninger over Koøjer, Kapper og Sky
lighter. De maa ogsaa dække noget over Nathusene. 
Og nu, mine Herrer. Lad os komme i Gang." 

"Allright Pilot," svarede Styrmanden og løb ned 
fra Broen, medens Lodsen raabte efter ham: 

"Giv Mandskabet Besked paa at tage mørkt Tøj 
paa." 

Han drejede sig omkring for at tale til Kaptajn 
Johnson, da Udkiggen fra Mærset sang ud: 

,,Skib paa Bagbords Laaring. Kan ikke se stort' 
andet end Røg, men antager, hun har Kurs mod os." 

,,Allright," svarede Lodsen. ,,Godt gjort Søn. 
Hold dit luv Øje aabent." Han tog Kikkerten, som 
Johnson rakte ham, og kiggede over Horisonten ag
terude. 

,,Kun Røg," sagde han, ,,men efter den at døm
me er det en af Yankee Kanonbaadene. Vil De give 
Maskinmesteren Besked paa at sætte Farten lidt op. 
Og lad ham med det samme vide, at vi kommer til 
at bruge en Masse Damp inden ret længe, selvom 
han bliver nødsaget til at anbringe et Par Niggere 



paa Sikkerhedsventilen. J;)et er hvad vi gør. Og se 
der, Kapten. Der har vi mit Mærke i Land." 

Kysten, der nu kom til Syne paa Bagbords Side, 
var saa lav og blottet for Kendingsmærker, at selv 
Johnsans øvede Sømandsøje vilde have taget den for 
en lavthængende Sky, hvis Lodsen ikke havde vist 
ham den. Men Mr. Colborne grinede. smøret igen: 

,,Vi har lavet et smukt lille Stykke Navigation, 
Kapten. Lad hende gaa tre Steger mere Bagbord 
over, og vi vil ramme Landet, lige hvor jeg havde 
beregnet at holde af ned mod Indsejlingen. Yes, Sir, 
nu begynder Musikken, og der vil blive en Pokkers 
Masse Grin, før vi kan synge "Hjem, mit kære 
Hjem". 

Mr. Colborne havde regnet rigtigt. ,,Diamond" 
var inde under Kysten, da Mørket faldt paa. Det 
var meget mørkt, da han gav Ordre til at holde af, 
og Skibet begyndte paa sin desperate Tur ned mod 
Flodmundingen. Johnson havde under sit lange Sø
mandsliv været i mange farlige Situationer, uden at 
det havde gjort særligt Indtryk paa ham, men dette 
var anderledes. Maaske havde det været bedre, hvis 
han selv havde haft Kommandoen i dette Øjeblik, 
men at staa som en uvirksom Tilskuer til det Skue
spil, der nn oprulledes for ham, var nervepirrende, 
til Tider følte han sig som lammet. At give Ordre til 
Rorgænger og Maskine samt se efter Kompaskursen 
var automatisk Sømandsskab og kunde ikke aflede 
hans Tanker fra den fantastiske Risiko, som Mr. 
Colborne nu udsatte Skibet for. Klods inde under 
Kysten, faktisk i selve Brændingen, lod Lodsen 
"Diamond" løbe for fuld Fart, forandrede Kurs 
næsten hvert Minut. Brændingens Brølen overdøve
de Spektaklet fra Hjulenes Flasken i Vandet. Hvert 
Øjeblik ventede han, at "Diamond" skulde blive 
hængende paa et af disse farlige Rev. Men intet 
skete, og hans Rædsel veg for Beundring over denne 
ekcentriske Amerikaners Viden om dette Farvand 
og Kendskab til denne tilsyneladende uafmærkede 
Kyst. Mr. Colborne var som en Fiskerdreng, der 
kender hver Sandbanke og Sten i Bugten udenfor 
sin Faders Fiskerhytte. 

For et fuldt Kvarter hørtes, bortset fra Havets 
Larmen, kun Lodsens korte, knappe Ordrer, John
sans Repeteren af disse i Øret paa Rorgængeren og 
dennes Svar. Saa brødes denne frygtelige Tavshed 
af et dæmpet Raab fra Foremærs: 

,,Skib paa Bagbords Laaring, nærmer sig hurtigt. 
Antager, hun er omkring en Sømil agterud." 

"Det er vores Ven, som vi opdagede lige før det 
blev mørkt," sagde Mr. Colborne roligt. ,,Det er 
ikke sikkert, han har set os. Disse Yankee-Skippere 
løber ofte tæt ind under Land. Hellige Moses, han 
har faaet os i Kikkerten." 

Et Glimt og et Knald sprang nd mod dem fra 
Havet agterude. En Kuglehvinen lød, men tabtes i 
Havets Brølen bag dem. 

,,To Kabellængder for kort, Bror," grinede Mr. 
Colborne spotsk til den usynlige Kanoner. Han 
vendte sig om mod Kaptajn Johnson. ,,Det betyder, 
at han ikke kan se os, han ved, at vi befinder os her 
et Sted og sender os en Hilsen. Rent og skært Gætte
værk. Alligevel, jeg bliver nødsaget til at køre tæt 
op under North Breaker Shoal. Giv hende lidt mere 
Fart, Kapten, hvis Deres Kedler kan holde til det, 
og hold en Streg mere til Styrbord." 

,,Styrbord en Streg." 
,,Styrbord en Streg gaar .hun." 
Lydig som en villig Hund fløj "Diamond" end

nu hurtigere fremover. Ud af Natten bag dem kom 
endnu tre Glimt og efterfølgende Knald, men Kug
lernes Hvinen gennem Luften lød længere borte. 

,,Han er agtersejlet," grinede Mr. Colborne, ,,an
tager at den Yankees Kanoner rammer gamle Joe 
Price's Farm." 

Men i det samme lød atter Udkiggens Stemme, 
lavt men hørligt: 

"Bro ohøj. Skib ret forude. Antagelig to Sømils 
Afstand og en Mil fra Kysten." 

"Okay Udkig," svarede Lodsen roligt. ,,Godt 
gjort, Sønnike." 

Han vendte sig mod Kaptajn Johnson: ,,Stop 
hende, Kapten." 

En Ordre til Maskinrummet og "Diamond"s 
Maskine stoppede. Dyb Ro faldt over Skibet, man 
hørte kun de stoppede Hjuls Slæben gennem Van
det. Skibet fortsatte Farten et Stykke Tid, laa saa 
stille midt i et kogende, boblende Inferno. Efter en 
Stunds Forløb sagde Lodsen til Kaptajn Johnson: 

"Det maa være en af de Kanonbaade, der har 
Station ved Flodmundingen. Og saa er det . . . nu 
eller aldrig. Han vil ikke fyre, undtagen han er sik
ker paa at ramme os, for saasnart han giver en Lyd 
fra sig, vil Lamb opdage, at han ligger lige ved 
hans Dørtrin og give ham en ordentlig Omgang. Og 
maaske Lamb vil opdage Y ankeen, før Y ankeen 
faar Kig paa os. En forbandet kilden Situation, men 
alligevel, jeg tror, vi vil bruge Benene nu. Er det 
0. K. for Dem, Kapten?" 

,, Jeg er klar," svarede Johnson fast. 
,,Kør paa," Lodsens Stemme lød klar og be

stemt. ,, Tilbage paa Kursen, og vi har Brug for 
hvert fordømt Pund af Damp, Fyrbøderne kan faa 
op. Ja, min Herre, jeg regner med, at den egentlige 
Del a:' Festen begynder nu." 

Og næppe var "Diamond" kommet i Gang igen, 
før tre Ildglimt kløvede Mørket og tre øredøvende 
Brag rystede Luften. Skuddene var kraftigere end 
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nogen af :le foregaaende, og kom et Sted forude fra, 
lidt om Styrbord. 

"Det er Lamb," raabte Mr. Colborne, ,,han har 
opdaget Yankeen og er klar over, at vi er under 
Opsejling. Han vil give Yankeen noget at bestille." 

0 i næste 0jeblik haglede Kuglerne ned om
kring "Diamond", medens Besætningen søgte at 
dække sig saa godt, det lod sig gøre. Under et 
Damptryk, der hvert Øjeblik kunde sprænge Ked
lerne og dermed Skibet i Stumper og Stykker, ra
cede det lille Skib ind mod den frelsende Wilming
ton Barre, rystende og skælvende fra For til 
Agter. Den løb bogstavelig talt under en Bue af 
Krydsild fra Fortet og .Kanonbaaden. Og under alt 
dette, spadserede Mr. Colborne koldblodig frem og 
tilbage paa Broen, udstedte af og til en kort Ordre 
til Rorgæ:::igeren. Ellers syntes den farlige Situation 
ikke at paavirke ham det ringeste. Kun een Gang 
henvendte han sig til Kaptajn Johnson med en Be
mærkning, og det var, da han med sin tørre, under
trykte Latter sagde: 

"Sikken en Skydekonkurrence. Well, jeg holder 
paa Lamb. Han har de sværeste Skydere, og de er 
anbragt paa en sikker Platform." 

I Begyndelsen af denne Kanonduel følte Kap
tajn Johnson sig langtfra godt tilpas, han forsøgte 
nærmest at dække sig, hvor han bedst kunde, men 
tilsidst overvandt Spændingen Frygten, og med Kik
kerten fulgte han Granaternes Nedslag, særlig dem 
fra Fort Fishers svære Kanoner. Men hele Tiden 
lurede i hans Tankegang Frygten for den farlige 
Kyst i Læ og Lodsens haarrejsende Legen med Fa
ren, medens "Diamond" tilbagelagde de sidste Par 
Mil genne:n dette flammende og bragende Helvede. 
Kun een eneste Træffer fik "Diamond", en Granat 
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rev et Stykke af Forkanten af Skorstenen kun nogle 
faa Fod over Hovederne paa Mændene paa Broen. 
Og selv dette rørte ikke den haardhudede Mr. Col
borne. Med et Grin saa han op paa den havarerede 
Skorsten og sagde anerkendende: 

"Godt Skud, der er da nogle af de Yankeer, der 
forstaar at bruge en Skyder." 

Det var det sidste Skud, der blev affyret mod 
Blokadebryderen. Tre tordnende Salver fra Fort 
Fisher, lige under hvis Kanoner de nu befandt sig, 
og Kampen var forbi. Brændingens Brølen og Ha
vets Larmen hørtes atter. 

,,Lamb vandt," sagde Lodsen, ,,og slipper os ind. 
Kan De se den lille Høj tilvenstre for Fortet, Kap
ten? Godt. Jeg holder ret ind mod den nu. Haardt 
Styrbord med Roret." 

"Diamond" snurrede rundt, medens Søen kogte 
omkring den. For første Gang under hele den far
lige Sejlads sprang Lodsen hen til Rorsmanden: 

"Hold hende, hold hende." Hans Stemme var 
skarp og nervøs: ,,En Streg Bagbord. Støt som hun 
gaar." Og et Øjeblik efter:,, To Streger til Styrbord! 
Ahh!" 

Det forekom Kaptajn Johnson, at Skibet ramte 
en Genstand. Det var ligesom, at Skibet løftede sig 
under ham, skurede hen over noget, for derefter at 
glide ned igen i stille, smult Vande. 

"Stop hende, Kapten, og lad Krogen falde lige 
her," sagde Mr. Colborne roligt; ,,her skal vi gen
nem Karantænen. Det kalder jeg et fint, lille Trip." 

Han halede en af sine Cigarer op af Lommen 
og tændte den omhyggeligt. 

"Det nederdrægtige ved Sagen er, at vi snart 
skal ud igen," sagde han smilende til Kaptajn John
son. 
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