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LMPORT til Europa af oversøiske produkter. 

EXPORT oversøisk af europæiske varer. 

Plantage-, savmølle- og skovdrift i Østen, Afrika, Sydamerika & Kanada. 

Hegulære afsejlinger til Ceylon, Indien, Pakistan, Burma, Malaya, Thailand (Siam), lndc,-Kina, 
Philippinerne, Kina, Japan, Australien, Ny-Zeeland, New York, Vestindien, Centralamerika og 
Nordamerikas Pacifikkyst samt fra Amerika til det fjerne Østen. 

Egne kontorer: Asuncion, Bandon, Rangkok, Rombuy, Rncnos Airns, 

:a.Iculla, Cali, c~nton, J\1' Tuwn, Ccbu, Costennansville, Daircn, 

Dar-cs-Su1m1111, Davao, Durbon, Encamacion, Geno. , naaJyai. Ham• 

burg, Harbin, Hongkong, Jpoh, Juhannc~lmrg, Kampala, Karachi, 

Kigali, Kisumu Klang, Kuala Lwnpur, Kumasi, Lampang, London, 

Madras, Malacca, Manila, Melbourn , Mexico City, Mombasa, Montrcal, 

M.oshi, Nairubi, New York, Paris, Penang, Port Eli7.ah th, Posadus 

Prae, Prague, Rangoou, Rccife, Rio de J anciro, Saigon, San Francis ·o, 

antos, ao Paulo, eattlc. ekondi, Sercmbun, hanghai, ingaporP, 

St. Thomas, Sydney, Tabaco, Tahsi , Tcluk Anson, Tienr.sia, Tokyo, 

Tsingtao, Uswnhura, Vancouver Il. C. 

IIAVETS *HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forståel8e med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvågc søfarts-organiøationer 

m undet - J 
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Dådfuldt l1ar du lært os at dø! 
ETldnu c·t år er <'bbct ud. Det bød som de foregående på både sorger og glæder, hvoraf også 

ilunsk skibsfart fik sin part. Vor søfart har i årets løb indtjent mange millioner kroner i uden
lundsk valuta til husholdningen Danmark. Denne valuta er på mere end een måde "usynlig" for 
Morstcparten af det danske folk, som desværrl' ikke er sea-minded nok til at forstå betydningen 
af den indsats, som under dcmsk flag ydes på alverdens have. 

Økonomi.sk set hørte 1951 til de gode år for dansk søfart med en forøgelse på 50 procent i 
forhold til 1950, hvad angår bruttofortj •nestcn af fremmed valuta, og befolkningen bør glæde 
sig over, at vore rederier m d så stor kraft har sat ind på handels/ l/idens genopbygning. Men den 
hårde konkurrence på verdenshavrne kræver en forrsat kraftig indsa1-s fra rederiers og søfolks sule. 
l)anskerne er alle klar over landbmgets store b tydning som valutakilde, men glemmer, hvad det 
betyder, at la11clhrugets anerkendte produkter kan transporteres til de udenlandske forbrugere på 
dansk køl. V i skulle meget nodigt nå dertil, at dunske ek portvarer blev sejlet over havene hoved
sagelig under udenlandske flag. En dansk slcib.ffeder f remhæ11ede fomylig i et foredrag, at konkur• 
r ncen fra f r<'mmede sø/ar/ natiom•r vokser i lwstigt l<'mpo. Na11nlig, mente han, bnrde vi interes
-~l're os i langt hojert' grad for tankskib /urten. hvi.s i ikke ,,il sakke agterud på havene. 

Naturligvis får rruui ing,•n goder gratis - hl'll ' r ildre på øen. Vore søfolk må brtale en 
t•ndog meget lioj pri.~ for, at vi herhjemme kan l •ve godt. økrigens spogelse er e1ul11u ikke manet 
i jorderi. Ovrralt lurer minefaren på vore . ejlrnd land ·ma·nd. Ude i Østen har der i det for
løbne år være/ lru·mpet desperat m ·llem to ideologier, og somandenc har her været udsat for di
rekte beskyd11i11g. Furuden dis ·e /11n·r, som jo 1w•s/1•n og <t nart •r permanente, har sør1tS folk været 
stillet over for havets evige og ubarmhjertigr gru oml, •cl rnod dem, d •r betvinger det. Både den, 
lille ng den større kibsfart har lidt smertelige tab ,: det forlobne cir. Ved flere lejlighed<>r har 
havet i al sin 11a:lde imidlertid gi11<'t den dansl,e s11mand lejlighed til at vise sit mod og sin dygtig
/l(•d på en sådan måde, at udlandets øjne aurr er hlevl't re/let mnd Danmark som den gamle, hæder
lrronr.dr søfartsnalion. Desværre lcræt1edc havet i årets sidste mån •d f<'m tapre redningsmænds liv 
,,ed lyllcu,ds 1•e tkyst. 

De nrolig forhold i verden tvinger Drinmar/c til også indm for orlogsva:senet at være endnu 
brdre rustet nd tidligrrc. Og ·å for dette har vi måttet l11•tale - ikke ulcne i penge, men også i 
menneskeliv. Katastrofen på llolmen i nov niber måned, hvor modige danske mænd indenfor red
ningskorps, brandvæsen og soværn mistedr livet, bragte sorg i mange danske hjem. 

Mrn glæder bragte året na11ulig is også. Vort• skilJSJlfl'rfter har trods den hårde internationale 
konkurrence hævdet ig fint. leveringen af den store færge til Frankrig fra llelsingør Slcibsværft, 
fl11rmeister & Wains ærefulde indsats på ud,mlundsk<' ofartsudstillinger og tildelingen af Jarnes 
li att-medaillm til ingenior TI . TI. Blacli • var alle betydningsfulde milepæle i dansk skibsbyg-
11ings historie. - lli har sorn danslce også grwul 1,il at 11ærr. tolte over den in-dsats, som i det 
fjerne er ydet bl. 11,. orn bord på havunder øgelses- /cibct "Galathea" og lwspitalsskibet ,Jutlandia". 

V ed årets slutning føl r vi trang til at udtrykke et "æret være der s minde" for alle de dan
.~!:_e sø/ olk, som gav deres liv i arbPjdet. lcal vi 1ultrylck · r•t nytårsonske for slcibsfarten, må det 
/'ære dette: Gid mange flere danske ville forslå betydningen af den ind·at,, som ydes af lands-
mænd på havet. 

Redaktionen. 



AD SØVEJEN til alle \Jerdensdele. 

s 0111 skibsreder og skib1-mæglc~- b~r min viJ-k. omJu·d været i del dam,ke t~r.ltven-slivs ~~Pncst<; 
~· I 18~6 og i da" er min oro•a111satwn verdcnsomsp,endeude og udbygget sa,1 godt, at Jeg er 1 
.,ir en ., , ., ., t· 1 '·1 l I . I ·ft stand I.il ut påtage .mig enltvc1· iransportopguve I søs, ,1 uu1 s og 1 11 en .. 
Je 1-p >ræsenterer nlle førende skib - og luftfodslinier til og fra Danmark f!g er a~suruuce- og 
ha1taritgent. Et speciale er befragt1~h1g af u~cnlancl~k tonnage, f_or laste1· td o_g ~• a D_?nmark: 
I forbindelse hei·roc,l J>iliager jeg mig klat'er111g Ol;( hlsyn med sk1_be og tr_uns~otlc'. . ove1<1l_t'. spe 
clition si\vd som forsendelse 11 f gods pr. lmuc, bil og (lyvemask.111e ove1 hde ve1tle.n, lige. om 
flyvel;illeHer udstedes til alle tlestinationC'I". 

C.K.HANSEN 
Skibsreder og Skibsmægler 

Amaliegade 35, K.øhenhavu K. Telefon CentnJ 72 . .Kigstetelon 13. 
,.HANSEN": TeJegramatlresse: ,,HANSENAlR" 

KORRESPONDERENDE REDER FOR: AtS DAMPSKIBSSELSKABET ,.DANNEBROG" 

Sømand, skriv til Statsradiofonien! 
Fra en rundbords-samtale i Radiohuset 

I de bestræbelser, der_ udfoldes. for at afhjæ_lpe sø
manden savnel af hjemmet pa de lan ge reiser, er 

radioen et megel bctydningsfuldL led. Siden den 5. maj 
l 951 har s lab,radiofonicn bragt specielle udsendelser 
ti I danske søfo lk over kortbølge-senderen. 

,,Vikingen" har aflagt et besøg i Radiohuset i F ø
lH"nhavn for at få lidt al vide om udsendelserne til sø
l 11lke11e. Vi træffer' her kortbølgeudse11delscroes leder, 
111agisler Jens Rosenkjær, og et par af hans mcdarbej
d ·re, redaktør Overgaard Nielsen og 
pt ogram-assislcnl Skovgaard. 

,,Vi havde gennem længere tid haft 
11.Jsendelser Li I danske i udlandet over 
kurlbø]ge-sendcren", siger herr Over-
1•11n rd Nielsen. ,,Men i l"orårel korn der 
IH'rfra cl tilhud om ogsa al sende spe
•·idt til de danske søfolk. Tilbuddet 
l,lcv naturligvis acccplcret med glæde. 

oµ; Lil at begynde med sendte vi et 
kHtrter ad gangen. Nu liar program
n11·t, der udseurles tirsdag og lørdag, en 
\arighed af 20 minutter. Det følger 
11n1iddelbart efter udsendelserne til dan-

Disse nedskrives af radiotelegrafisterne om bord og 
bringes i skibs-avisen," svarer Overgam·d Nielsen. 

,, Betaler søfolkene licens?" 
,,Nej, det gø1· de ikke,' svarer magister Rosenkjær. 

,,Benyttelsen af korLbø!geapparater sker uden vederlag, 
og del kunne iøvrigl aldrig falde os ind al kræve no
gen afgifL af de søfarende, som jo har så mange savn 
ved sja:: lclent at være hjemme. Nogle goder skal de da 
have. Som ganske ung sejlede jeg selv el års ticl. Det 

var en tid, jeg aldrig vil glemme. Jeg 
holder meget af søfolk. De var og er 
gode kammerater, og skrønen om, at de 
lokker de ganske W1ge søfarende på 
glatis i fremmede havne, er helt forkert. 
Lige det modsalle er tilfældeL." 

k • i udlandet. Desude11 har vi begge Kortbnlgeajdelingens leder, 
m<•r:isrer Jens N.osenkjær. dl· nævnle dage kl. 18 en peciel sende

pniode for . øfolkenc, hvor det samme 
program som på de øvrige I ider udsendes." 

,,Bl iver sendetiden ikke udvidet?" 
"De norske kurLbølge-udsenclelser er 

fortrinsvis baseret på søfarten. De øv
rige udsendelser Lil norske i udlandet 
kommer i anden række. Jeg har længe 
næret et ønske om, at vore udsendelser 
Lil søfolkene kunne blive ligeså om
fallende som de norske. Ja, ingen -
uclover søfolkene selv naturligvis - øn
sker mere end jeg en snarlig udvitlel
se," siger magisteren . 

,,Hvad er det å, man ender til de øfarende?'' 
"Næsten alt mf'llem himmel og jord," svarer herr 

Skovgaarcl. ,,Vi har gramrnofo11musik, hvis program 
nflc er sammensat af søfo lkene selv. Vi inviterer Lil 

""n1ænclene op i vort pladearkiv for al va,lge plader 
ud. Desuden udsender vi faglige meddelelser fra sø
lnrls-organisalionerne, nyt fra Velfærdsråclet, sporlsrc-
11llatcr, causerier, forskellig underho ldnin g, reporla

:•Pr, brevkasse o. s. v. Vi har og~ft el par fasle ruhrik
k,-r. F. ek . . er der "gæsLehoge11' ' , el program, hvor in
lt-r •. sanlc mennesker f ra søfolkene,; egne rækker selv 
l'orlæller. En anderi rubrik er amaløraflc11erne, hvor 
,1111alørnr hlat1dt søfolkene underholder. Af reportager 
ltc1r vi haft forskellige. F. eks. havlle vi under 6-dages
l ohel en reportage fra Forum ved Gunnar Hansen. Sø
f11 l kenes service- og konlakl-rna11d, Børge Mikkelsen, 
\ 1L1· fomylig i Fin la11d og bragle i den anledning nogle 
optage lser fra Vin lands-Mtdcn. for et stykke tid siden 
11flagde vi he øg om hord i den norske Amerika-båd 

O,do[jord" og bragte herfra noglf' oplagel er af skibs
, ,1haretlen, hvilket iøvri p;t gav anledning til, at man 
u\t'r det ordinære program bragle en lignende udsen
d1 ·lse. Nu og da bringes også ud. endelser om naviga
l 1011s- og uddanne lses-problemer". 

,,Hvad med nyheder'?" 
"Til del formål har man jo "sørarlsradioen", som 

1 r noget hclL andet. Den telegraf crer nyhederne ud. 

,, Hvem betaler udsendel serne til søfarten?" 
,,Radiorådet har bevilget et beløb til clisse udsen· 

del er, som iøvrigt endnu beLraglcs som prøve-udsen• 
del sc r. F:n betingelse for fort ællelsc og udvidelser er 
det, at søfolke11c reagerer,'· siger herr Overgaard Niel
sen . ,,Søfolk er som bekendt ikke de bedste til al 
skrive, og når vi iger til dem, at de bør skrive til os 
for al tilkendegive deres mening om udsendelserne, 
varer de ofle: ,,Når vi ikke sk river, er det fordi, vi 

ikke har noget at kritisere over." år vi får så for
holdsvis få breve, kan vort arbejde altså ikke være 
helL Losset. Vi ved, at søfol kene absol 11L ikke er I ige
g lade, men over for radiorådet, som skal bevilge pen
geue Lil udsenddserne, rnå vi kunne fremlægge skrift
lige beviser på al ud endelserne virkelig aflyttes med 
interesse. Vi får breve fra søfolk pa alverdens have, 
men all for få. Del samme er iøvrigt tilfældet for de 
norske kortbølge-udsendelsers vedkommende." 

"Herr Skovgaard nævnte før " brevkassen". Hvilke 
spørgsmål bliver heha,;dleL her?" 

" Værnepligts• og skalle-spørgsmål indtager en stor 
plads," svarer program-assistenten. ,,Men også mange 
stil ler spørgsmå I angående uddannelse og om lån til 
studier. Vi øger de ønskede oplysninger hos forskel
lige fagfolk." 

,,Er der slof 110k Li I denne brevkasse?" 
,,Søfolkene vil skam gerne have noget at vide," 

svarer Overgaard Nielsen. ,,Men også her kniber det 

- Sig, l>e. har læitt det i "Vikingen'•! 5 



noget med al få dem til at skrive. Men ved besøg om 
bord i skibene og ved søfolks besøg her i huset får 
vi at vide, hvilke problemer der ligger søfolkene på 

sinde." 
Hvordan er søfolkenes musikalske smag?" 

"Den kan man vist ikke sige noget generelt om. 
Me~, <len gælder ikke harmonika-musik. først og frem
mest, sådan som mange folk Lror," siger redaktøren. 

,,Nej," indskyder herr Skovgaard , ,,det er rigtigt. 
Derimod kan man vist godt sige, at søfolkene sværmer 
lidt mere end folk i land for det lidt sentimentale og 
romantiske. Vi har haft nogle få "opus-folk" heroppe 
for at vælge plader ud, men stort set interesserer sø
folkene sig ikke meget for den højere musik . . Iøvrigl 
har vi hafL flere søfarende heroppe for al spille pla• 
der som de selv har haft med fra deres rejser. På den 
måde får vi ofte sjældne og helt nye plader at ud-

sende." 
Hvor kan udsendelserne til søfolkene høres?" ,, 

"Næsten overalt på kloden. Vi sender jo i 5-6 
forskellige retninger. Udsendelserne kan iøvrigt også 
høres i København og nærroP.ste omegn," svarer Over
gaard Nielsen og fortsætter. ,,Julehilsnerne udsendes 
iøvrigt også fra vor ardeling, men på andre tider end 
de, der gælder for de almindelige søfarts-programmer, 
således at det ikke går ud over disse. Der udsendes 
ca. 8000 hilsner bverl år, og rapporter viser, at de går 
fint igennem. Når nogle af hilsnerne først når frem 
efter juleaften, skyldes det, al vi ikke modtager dem 

til tiden." 
"Må vi se nogle af de breve, søfolkene sender til 

Statsradiofonien ?" spørger vi. 
"Naturligvis," svarer magister Ilosenkjær. ,Og De 

må endelig understrege, at vi gerne vil have endnu 
flere breve fra de søfarende. Af disse breve afhænger 
- som allerede nævnt - for en stor del spørgsmålet 

om en udvidelse ar udsendelserne." 
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SA ER DEN DER 
DEN HELT RIGTIGE SØMANDSSANGBO G 

Indeholder et rigt udvalg af sømandssange, viser 
og shonties. 
Benyttes på sømandsskoler og i skoleskibe. 

400 sider - kr. 3,50. 

Ud givet af Søfartens Bibliotek, 
i kommission hos HØST & SØNs forlag. 
Hh /tos f,oghandlerne. 

Vi blader i en af kortbølge-afdelingens brevmap
per. Del er af miderskrif terne ud til, at lelegrafisternr 
er cle fliLLio- le b1·evskrivere, men iøvrigt giver alle kate
gorier af søfolk deres meniuger til kende, men altså 
i el alt for lille omfang. Vi plukker nogle udlalelse1· 

ud af brevene: 
En maskinmester skriver bl.a.: ,,Om udsendelserne 

kan vi ikke d11mme i større udstrækning, da det er før
ste ga[lg, vi hørte dem. Men det er hele den 
danske maskinbesætnings (her om bord. 
Red.) øn ke, al der også bliver tid til al 
ende oi:; nogle danske toner. Med tak for 

Dere arbejde for al bringe os nyhederne.'· 

En tele 0 rafisl er af en noget lignende op
fauelse n1. h. t. de danske toner: ,,Jeg ønsker 
indlncngende, at Stalsradiofonien vil gøre sig 
de største anstrengelser for, at de søfarende 
kan få lej lighed til - så vidt muligt - ikk · 
at føle sig alt for langL hjemmefra Dan 
mark, og dertil er radioen et goclt akti.v. 
Man forstår først, hvad det betyder, n/11· mau 
selv har oplevet al høre sludenlersangernc 
synge midsommervisen, medens man selv lå 
underdrejet i en orkan i Sydatlanten." 

Hovedkontor: Bredgade 42, Københ avn, Tlf. C. 4058 
Afdelingskontorer og agenturer overalt i Danmark 

En anden dansk sømand skriver: ,,Vi be
fandt os på højde med Ækvator. Udsendcl en 
gik fint igennem. Støj var Jer næsten ikke, 
og de forskellige havde ikke engang radioen 
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på fuld styrke for al høre den. I hvert fald på dette 
skib er der megel sLor interesse for al høre disse ud
sendelser netop i den form, vi har hørt dem hidtil." 

Følgende stump af et brev fra en matro$ fortæller 
lidt om, hvur langt borle udsendelserne aflylles: ,,Del 
bedste resultat I i I dato var på den hidtil længste af
stand midtvej s mellem I.os Angeles og Panama-ka
nalen." 

Til slut skal vi eileTe lidt af en hilsen fra en ma
skinmester, fordi disse linier fortæller litlL om den 
glæde, søfolk føler ved al blive hehandlet som andre 
mennesker: ,,Vi lakker for den nelle beskrivelse af ma
trosen ved lystkutteren, der for en gangs skyltl i dansk 
radio var uden 11dtrykket "typisk sømandspåklæd-
ning'.'' Ollo /,udwig. 

Udsendelserne til dan ke søfolk ' endes tirsdage og 
lørdage på følgende lidspunkter og bølgelængder: kl. 
02,0~2,20 dansk tid på 31,Sl m (952me/s) i for
binde! e med udsendelser til Sydamerika. Kl. 03,~0-
03,50 på samme bølgelængde i forbind lse med ud
sende! er Lil NordamerLka. Kl. 11 00- 11,20 på 18,76 m 
(15,18 mc/ i forbindelse med program til Østen, 
Auslrnljcn og New Zealand. Kl. 15,00 15,20 på 
19,78 m lS.165 me/s) i forbindelse med udsendelser 
til Indi Il og Malaya. Kl. 18,00 18,20 endes til det 
mellc-msl.P Ø len på 31,51 m (9,52 me/s). 

Næstved : Te lefon 3000 
Kobenh&vn : Tolefon 9640-54-78 

Aarhu• : Telefon 2922 

Vi har modtaget nedem,tående indlæg: 

Kunne det have været undgået? 
Hele den danske søfart opskrn.:mtes ved budskabet 

om de fem redningsmænds død ved den jydske vest
kyst den 9. deeernhe1·. På udstillingen "Fisk i Forum" 
lagde jeg mærke Lil, at den udstillede båd fra red
ningsvæsenel var udstyret med de gamle, utidssvarende 
kapok-redningsveste, som ikke er i stand til at holde 
hovedet oven vande på en bevidsLløs person. Hvis den 
forulykkede motor-redningsbåd havde været udstyret 
med moderne veste, som nnder alle situationer kan 
holde hovedet oppe på et menneske, kunne denne 
ulykkes trngi~ke rølger måske have været undgået 
eller tlog i alle tilfælde begrænsede. Del er i høj 
grad på lide, at de gamle veste, hvis værdi er proble
mali k. udskiftes, hvis flere ulykker skal undgås. 

En mangeårig holder af bladet. 

KNUD E. HANSEN 

~-/}>; 
Consulting Nøvøl Architects 

Marine Engineers 

Bredgade 37 - Copenhogen 
Telegr.: DESIGM • lol.: Palæ 7018 

·skibsfarten stiller store 
krav til hygiejnen 
og disse løses i København af 

SrL701{V ASKEJlIErr 
der r?der over 28 vogne og en specie l afdeling 
f~r skibsfarten. Vore vogne holder på kajen, og leve
' !ngst,dcn b_e!.temrner De se lv. Minimum er dog 4 
limer, fro tøIet a fhentes, og til det leveres på sk ibet 
fu ldl færdigt. 

Næsten olie rederier, såvel store som små, on
ven~er al lerede Storvaskeriets nye farm for skibs
serv1ce, bl. o. Del Østasiatiske Kompagni, Moore 
& Mc Cormack og Hetlond. 

Søens folk hor med deres private løj også for
længst hilst den hårdt tiltrængte, nye søfartsservice 
vel kommen. 

~oroaskeriet 
Tlf. S Ø borg 4~11 

,let t.l ufte ,· a f r e l'i h e ,l 
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' , .. , '• ;u;, JESPER CHRISTENSEN 2- C2 
{)' KØBENHAVN 

FORLANG DEM HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER 

I TET har som tanken om nye O" rcvolutioncrerHl<' 
fremdri, ningsformer for skib in:,pireret opfind r

hjerner ~ nnem de sicl,-te menneskealdre, og men.- vi i 
dag med vok!-cnd • interesse fol ger de regelma:ssigl ind
lohen,li> mecl<lelel"er om de igangværende forsøg på at 
bygge verden for"le alomdr vnc u-h, d, il ilet m k · 
ikke , ære nogen dårlig ide at kaste rt blik tilbage ti I 
tid n ornl..ri11g årliundrf'dskift t. 

1 · top på delle lid punkt fn·mkom der nemlig en 
m.rn~df' mere ellrr minrlre fanta. ti. ke projekter. d r 
all· gik ud p[1 al :.kalie en helt ny skihstypc. som 
efter opfinderne' mening - h •lsl skulle minde mindst 

lige sa lult om 1'1 ulmincll:'li/!t dampskih. sorn drue 
,·e,I ,-in fn·mJ..om,-l kl\dr mirull't om rl sejbkih . .El uf 
<le u 111•111w,-1 fa111a~Li..,ke projd..ttr 11J1•tlr entlog ,-i1 ·idt, 
at det r ·sult,•n·1li· i I, µ11i11gt·11 af l'I hoj l lws nd1•rlig1 
farlpj, 

Dd: ,..kalwr rnr drn dengang a:nh•lt•,- au. de rng 1-
: ke opfi11d r og kuniki·r Jamr,- (;r •sh:1111. og hvordan 
id en til 1ll•t n op,-lael i han-, lijl'flH', får man hC'lbt 
forklurinv;.-11 p;i ,rd al µl• nµ;iH• huns cgm· ord: 

.. S<· ·11g-u11;! pa en lul\:-kildpadcl1'. d •r s,111mnr1:· 
agd · hu11. ,,D1·11 kun kun h ·va· • · :-iig fn·rn d al b -

rn'g. ben og forltmmer. Urt prin ip, liv r ft r 1IP11 

S'1-omrn r , f•r d t ;.;arnm ,-0111 11'-I. ITit'll!l . ken har iln
v JHIL i d1•11 11lmi11dl'li~ robarl ell ri hjulcln,nperrn. e 
pti en l1111g og durligt ~vønrmr11 ,le fi. k. Den komnwr 

frem ,·ed al lic-'1-il'f.:C finn r og 
hult'. Det er del princip, 11w11-

ne:sk n lia r unvl'ndt ve<l skrur
damp1•re11. 1 n l:eg så nu •rJ..e 
til en ål. l'n •ed1l1• ell r ndnu 
bedre Lil eu baj. J) •r L kan 
komm I nsnarl frem vecl b • 
I ndig al bugt ig, og nar 

del i voldsom fart klH er van
det, er d l m r dels eget le
~ ·m . si-ru ude be æg Iser, 

,ler fører dt>l frem. end del er del · finner og hale. Det 
viser os, hvi lkcn kr ft skruebevæge I en har i vand t, 
og det er efter delle princip. j g har h f!get min båd. 
Og nte11 den nu lykke eller ej, er jeg vis på, at 
menncsken • for eller ·enere "ed clere . kib bygning 
dl komme til at anvende dette princip." 

.,Men fonnrigl," tilfoj r han lit>.kerlenl. ,,er id en 
slel ikk • min. Den er undfangel af den gamle, græske 
rnalcmalikcr r ·liimedl's for lo tu:<ind år iden. Del 
, ar ham d r opfandt ,,-kruen uden •nd ' , som vi 
endnu hruAer p så mange måder, og om nu og å jeg 
har laget i min tjene ·te: ' 

Cr .sham hnHl he~-,luttet, at hans ,, kih'' kulle 
hedde .. ea. erp ur' - ·Iler på godt <lansk ,. ff. lan
"Cn'' og l m re pa:;. ende navn kunne næpp, fin
tie . . ~lun l)f'ho'l-er blot ka ·t et blik pa illu trulion n 
for al fu«L lå ligh d ·n m ·d de ga•n~~e afbildninger af 
cletle fabeld r. 

1 ·d hensyn Lil sehe farLHjt>ts ,-in,l.; ~ konstruk-
tion kan denne i k rthccl h ,;kriw.~ , 1e!-.: 

l fcl1·11 om ;;el\•r ,-kihet. kerne. der indeholdt ma• 
. ki11eriel og salonen surnl kaliytlt>me. rum for pro
' im,t og et hallastrum cl .. la en stålkap. eL og om 
I ·11nl' ,11r uill\'l en sli.tl:-piral. en såkaldt •. r ·liinwde. • 

skrut>'". For og- agl ·r var s, Jrnne stal kapsel m d sin 
,-piral i forhinrlel se med ak n. clcr LI ·v dr .wt af ma
. kineri ·l. 'ar ma. kincn ,-attr.., i gan ~. clr j d • aks n 
,..j,, rundt, O/! veil landhjul~o, •rforin~ rir jede rlen der
pa i,;t/ilkupslt'n runrll i and l. cl ud fra ·å det altså 
ud, ·om om h ·l hadcn 11afl1r1ult drejede ig rundt i 
u111dl'I. mens kun for- g agter ·ta:vm·n hlev ,;tående 
oprejst. tålbp len kru de sig med an<ln· ord frem i 
\amh'I, hv 01·\Pd kraften virk de på hele ·ylindcrens 
o,· rflad . om pa •n fisk, <ler bup,t r .-ig af. l d. Efter 
Cresl1111n's 111r11ing skulle bild 'n på d ·nnc må,le ha e 
kunnet p11a en hasli •lt<'d af ca. 100 km i Lirnen ! 

Inde i lenne . Lålkap cl. der i;kru ·de ,-ig rundt, lå 
s m na vnl s('h c skihslef!C'ltlf'l. og del havd bl. a. 

a•rf't (,miham's opgave at forhimlrc. at ,lette legeme 
Forl.sætl•• ,de 11 

Længde~iit af ,,Su~langen". 
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Et møde på havet mellem to dødsviede skibe 
Den gam[I' skipper havde underholdt o., lamgc med sr,-lsomme hændelsrr på 

de syv luwe. ug vi havde lyttet til hans brretningrr nwd dl'lt opmærksomherl 
tlrr sømmer . ig fur tilhørere. nar en ,?rfaren og søky,ul1g g1d1he /orl-0.'llcr 0111 

ting, lullL vrd mtire om end de /lr.,tc. Hari havde fortalt um brigge1t "Marie 
(,r/este" aldrig heil opklarede mysterium om fregatten ,,Medu ·u"s frygtelige 
tmgcdie, om kapere, clippere, hvalfang1•re og lwrsarrr, og drn ene hi. torie var 
mere /ængsle11dr end den anden. Tilsidst from han med den historie, /l(ln selu 
an å for den mærkeligste, og for ht,is nnjagtiglu•d han villr indestå i alle enkelt
lu?der mecl den begr1tndelse, at selve J.loyd hai1dt> indfort tilfældet i ine år
bog,·r. Og lwr er da beretningen, . åd.an sum den garnl,? søulk fortalte den og 
kaLdre "El mode på Atlanten metlnn to død virde skibe'·. 

I seplemher 1884 kon, den tysk bark "Frederic 
Scalla", hjemmehørende i Stellin og pii ~i til ew 

York med en ladning all, ud for en frygtelig orkan i 
Atlanterhavet. , 1astem knækk de, roret gik tabt, og 
skihels redningsbåde skylledes overhord. 1 flere døgn 
drev barken hjælp lø. på det oprørt· ha . D n fjerd · 
Jag efter al roret nir si.li.et jtu prang skuden læk, så 
besætning n kifl vi · m. tle Lage en løru v d pumper
ne. Men nu h"ndt nog t h _ynd rligt. and t oplø l 

aJLet Lil en lage. ~ al pump rn v d hv rt slag for t 
noget af la. ten ud i hav l. D rved I Hed ;; fartujet 
gradvi l, og det a ud til, at d ·t vill kunn hold i 
flyd nd hl'n •re. nd mau havde r gnet m•d. Imid ler
tid var mand kabel eft r ni døgn uarlad lig pumpe11 
så udmallet. at det ar nndt ti I al ind . Lill arl jdel. På 
det tid punkt !.lod vandel fire fod hojl i la t n, og da 
pumperne ikke længer holdles i gang, lic.., ndt, !,ar
ken at syn . 

Situationen ar næsten ltåhl11s, for mand,.;kabcl 
kunne ikk forlade cl t synket1d skib, tla jol lern \Hr 

gået tabt, og der fo11dte ikk tømmer 110k til at b gg · 
en flåde. Hvert minut ;;ank "Fr~rleric Sr"alla" d here, 
og d t kunne kun v. re ·I . por!9>m, I om c-1 par Limer, 
så vill • barken fors inde i ha et m ·d mand og mu ·. 

Vi forlader nu den synk færdige "FrecJ ri ·ealla" 
midt ud pii Llanl II og forlægg r " ncn til Psl

afrika k , t. I •n ha n i i rra J. .on lå d 11 ameriku11-

ke brig "F. J. Mcrryman'' fra Iloston for ank r. 
Karantænen lta"de forbudl hrigg n at l g~e ind Lil 
kajen, fordi første l rmand og n af matro · rne ar 
død af n rn, rk I ig f b r, hvis ymptoru r tyd de på 
en pid mi k . ygdom. D r bl v g-· 0 nægtet brigg n 
besætning Lillad I e til at h grav lig ne i land eller 
at ka te dem overbord. Med n ,,F. J. Merr man' la 
for anker et godt stykke fra land, blev a.11dre m <!lem
mer af hcs tningen angrebet af d II my ti~ke ygdom 
og døde under vær· lidelser. Det lykkedes Lriggens 
skipper at overtale nogle frygtløse indfødte til at tage 
ligene i deres kanoer og hegravc dem cl godt slykke 
ude på hav t, men da m ndigh derne hørte herom, 
blev det de pågælden<le indfødte forhutlt at vende til 
bage til deres landsby. Kaptajn Chamfort havde Ja 
int tand t valg end at behold de indfødte på barken, 

h or de fik plads i ømændenc lukaf og d lte kihct,.; 
ko ·t med dis c. Efter al ha e ligget for anker en god 
måneds tid fik briggen en allest fra karantænen om at 
ære miLtefri, hvoq,å en lad11ing huder blev tagrt 

om bord, og tle indfødt· endte i J nrl. len cla mand
skab ·t ikke var fuldtalligt, påmønslrcd s en af negre• 
ne. og ~k1llle11 lak til .ø. Da man havde sejlet et pur 
dag•, brnd ygdounn n aller ud. og cl nnegang hk\ 
biide skipp r n o anden tyrmanden ofr for d n 
dod li~ f ·b ·r. kibel var nu ud 'n nm igalor r og 
drev om ud n fo:L kur . Korl efter død ndnu n af 
sof lk nc, og '-U vur der kun fire mand tilbag af d 11 

princl l ige ll<'snlning på all n mand. De fire mand. 
h •rihlandl nt· • ·r n, havd ikke h grel, om ~omand • 
kab og var gan kc ud af land Lil al Lag he$Lik. i::ti 

. kud II t l rn aJst d for ind og l:itrøm, ud n , l nug n 
o,n hord anede-. h or de hcfu11dL sig. 

J denn Lil.:tand fik folkrn<' en morg ·ri efter •n 
heflig ,.;[ortn oj<' pil t ynkefærdigt vrag. dl'r lå og 
l1ugged i s 1·11 N par hurlmilr horlc. Det hj. lpcløse 

nig var "Frederick • calla", og a er vi tilbage til den 
morg1·11, cla vi forloil harken og den. fortvivlede mand
. kab. 

Da tie ty k • omænd fil øje på llen lille brig i kim
miugen, fotted de n t mod. Men de var ikke l:J'nge om 
al opda , nt brigg<n b fandt sig i vat k lighed t. 

Rign ia n ar rors ml, · j lfori11g n fulcbt ndig ·om 
galmanclsv rk, o 1,kud n · lv rullcd og hu g d i 
ø n om m d r ikk ar en l vend i;jæl om bord. 

Ty. k rn • tog brigg n i kikk rten, og da de bl v 
klar ov •r, hvor hjælp lo L den manø r rede, tvnkt d , 
d t var •L pøg 1 · ·kih der havd i l ig for al p tte 
d ru i der fortvivlede . itualion. At arbejd barken 
h<'n til briggen ar gam,le ugørligt, og d t var Lyd -
ligl, at den am rikan k skude ikke gjorde mine til al 

komme til hjælp, konl del måtte slå den klarl, at 
,,Frederick calla" kunn synke h ert minut. Men a l
ligeve l kom briggen af sig selv n, rmere til den synke
færdige bark. 

Der gik n time, og å var briggen dr vet tæt, a t 
folken på hark n kunn · praje d n. Men der vi. te sig 
ia1gen på briggens dæk, og fartøjet b lev nu ligg ·nde 
og duvede uden at komm n rm re. till ing n va r nu 

- Sir. De hu l0<t1 del i ,,VlllnJoa" I 

blevet nn' ten uudholdeli ", og som en id ·Le fortviv let 
'.irhej g~v alle de ty ke øfolk . ig til al råb, om hjt>lp 
1 kor. Hubeni· blC'v huri, for liclt erter vi. tf' rn neger 0 cr 

en h\id mand ·ig \·I hriggrn.· r, •li11g. ogl,, ar ty~ 
-.kerne. der 1-.unn . lale engel I.., ga, sig til 111 råli • til clc 
lo mu~nd på hri1w;e11 . al rir sl..ullc sælt . en båd i so •n 

og ro hl'n til l111rken, dl'r nu ikkf' kunne hold<' fly
d.ende længPre. De l mænd svarede ml'd mt·ppe hur
lig hist at de ar så .·yge og svag- , al de hverken 
kunne . wtlc 1·11 li.id ml clli·r r he ,-t-j lene. J ns ty ker
ne ~lod undclu-.l' og liurle den he.skrd. r l(lle. lll'ig-g-en 
sejl af brise11, og den hPgyndlc al drive borl fra v nl/!f:t. 

I de ar si" .Piv af fort\i lelse µel, kaptajn IIoff-.chicd 
r/U;crcn og sugde i d 'Il, at det var rle lo ma•ncls pligt 
Hl gore alt fur al fa en }1åtl sal ud og r rrh,t· 1h• rorlalite 
'-om, nd fra den eller" \i ~e dod. Der kom sii en trl'ilie 
mane! til , yne på briggen. dæk, og d lre udmagrede 
mwnd forsøgte 1t ru en båd tul. J) 1 gik u ncl li~ 
!ang oml. Båd~n kunne ikke komme fri af tl11.\jilcn. ,g 
1 halvt afm.,~t1gl ra •ri råhle kiJ per lloffochil'd: 

,JTi, og hal, manue .. er I da ikke. at vi kan gå 
til huud,., hv rt ~,jf'hlik?'· 
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drej ed ig run dl i-a111tidi~ m d ri n dr . kal. D tte 
havd lian pnå ·l \ ,a •t kutrJc l ·jcs skm. P, J e11 ydre 
ide af rlen. indrr kap el hovd hao såled<'· anbrab'1. 

t- ks kuf!IPlt'JPr. som il n }dre kap: I lnb på, og for 
} deri i er' ul hol tit· cl '11 indr • kapsel i li , •vægl, ar 
der i bu111I 11 af ri ·11 anbragl en tung bl 1,alla L Eft •r 
Cresha111'.· l ori skul!• ma11 dn fter, nur ma11 b fon<IL 
sig i dl·n imlr • kap:"1. ikk · m"rk • li l ri 11g ·s t, Li I ,io. 
#?en gnidning og de b væge] r, den indr kap · I kom 
Lil 111 1,\11 1' •• \ il li· k1111 v1..rl' 11 11aturlig følge af bårl<'n 
lievægel r i so n. Hun pilslo1l •11dog, al d c•11 indre 
J..ap. el \i ll e rulle larigl mi nd e nd en almind lig dam
per. ug al rrian i 11 !' lruvr vau~kel i~L erl at blive sø g. 

Men her vi l vi alter lade Grl'sha 111 tal<·: 
"Lige. 0111 al d II ml ik lede styrk ho · en fi k, der 

!,ugler sig fn •m i;:e 11 m• 111 v11n d N. virker pii hele den 
legem overfladt•." ·agcll• hun, ,.sii letle · ..,irk ral 1lc11 

,tf ma;.li1wu i rui11 båd mhikl cl• kraft pa h I• dPu 
ydr · slå lkaps •Is o crflacf,,. I ·•n a lm.i1ule lig damp r 
\ irker d 11 udvil led kraft kun J u .,,krueh laclrtws OH"r

fla,I . o • r11 slnr del kraft •år Lil 1-\) ild , d, a l kru •n 
p~e:1.er vundet skråt 111•dt>fler og lnfl r skil1rt skrål op
d ter, li\ or\ d 'Il ti •l af kraft Il'- ,. i rl..11i11g ophu•, ,.; 
,cd skib L,; I 11gdC' i vandet. fin håd kruer vand •l i 
rn ligP lini' bagud, og I den krafl, d r ucl ikle.. ir
ker pti 11 ·Il' dl·n drc kupsel" O\erflade li r reller 
på he le den Yanclf ladc, om om"fuun k11psll'11s O er

fludc .. 'riv tlcn mi11dsl(• kraftudvikling af ma,:kinerict 
l,e,æg r båd •n frem. i11 håcl slår i '.>'Ulllllle forhold til 
de 11u anvendt dampere sum drn hurt iw· huj 1i l den 
lanb~ornl sH1rn11w111lt' sl.ildpadde; Lhi del er haj fiskt•11s 
hevægelscr, min hild cf!l•r l i;,:rn'r, 111 11.· andre damp re 
1·flc-rli •11r·r ski ld1 adden ." 

'å r .. ''ascrp ·nr' lie 11·ge1l sig fremad. ·kull alLa 

~cl hj11lp. De lrc mænd lagde alle kræfll'r i, og 
omsider l I.ked·. del d ·m al få h • d •n sal u<l. nd •r• 
ligt nok nåede J åden vandoverfladen uden at kæntre 
og på en Ile!' annc11 111ade kon , de tre hal dr1de . ø~ 

ma·11rl rwd i d<·11 og fik dPn roet lrl'n til burk n. Turen 
lilhKge til hriggcn gik ulige hmtigere. for nu ar den 
h ·mandel med krafl ige og sovanle folk. Redningsba
den f _ retoa dnefter flt- e ture f re111 o, tilliag ror 
.,,!uuel1:; at hl'11l1' IIOJ!Cl proviant fra vraget. der sank 
,-.trak,; l'fler. Den fjl'rde mand pa briaaen la halvdød i . k . nn 
sin ow ug fantaserede i hnj feher. len med IToff-
chicd ved roret og et :swlygtigt 111ar11lskah I rigningen 
tyr de briggen .,J. F. lcrr ·mun" mod rew ..J. 

l Onr.. 
n 01'li I dPn 11nkom i god hehold to uger senere. 

DPI ubq;riL lige ev ul) r Lie sliaks sa111talestor 
bland~ alJe ,ofolk i Amerika, nwn ti I dato har ingen 
med sikkerhed vovet al 11fgøre hvem der ar redninl!'s
ma11rle11 og 11~ ·1n de rcdded . ar cleL hrig<>en <ler 
frdslc Frederick alias mantlskah. I ler \ 8 ; d~L de 
ly1;kc som nd. ler reddede dC'n hja•lp •lo , brig og den 
d,.,d._ yg hru-a,tnirrg? 

li. Trolle-, l1•r11..~frup. 

- eft r r sham' · l orier hel t-1 •n dr kapsel 
med sl lspi ral en I find• si, und r \ and l, for at kraf
t ·11 k11 n11 virke på d n :tør t mu li/!e a11dflad . Kun 
cl_ hoje f r- 0" agt n,La·rn • ·kulle rag p. enn m 
cl1ss kom man ned i ·kibel indr ylinder. og fra 
pla tfo r_111 'Il', d ·r omgav dem •. kulle mauøvrering u fo. 
rcgo. lig . om de i ••udi CJ0 r sklill • fL1naer ,., om "pro-
111 •1wd ·da·k'· for pa ·~ag r rn . 

• _om fremd riv riin gs micl<le l havd re. ham valgt en 
IH'll ✓.111111o t nr, mt·n han gjorde dog g, ldende, al og å 
damp og el klricilel \'ille kunne a11v ,11Ies. 

nade11 var I, rt'gnf'l l il 11l k11nnc medfør· Cll . 20 pa. 

s~g ·r ·r. men inl l " ds. og- efter r ham' mening 
d ie den have k un11 l kryd:,e ALlanL n på lre døgn og 

. ejle klocle11 n 111 dt pa l)vc! 

·I,· ' h •crnin n fandt ·L d i kotland pa et Jyde
va•r ft. fter al ma11 for i11 1l1•11 hu de h ggN e11 rnMlel 
på t'[ par mt·Lns lu·11i;de. 

M n hvordun pro\i lure11 fald1 ud. og hvad d r 
11 t·re ld,·v af " t>n:. !fJI nl'' forlaber sig des •rr 
g lt'msl 'n mork ·. i\t . kih l log ikke ble" den su , 
som cl ls opfinder haV<lr drømt om. kan man imidler-
1 id roli~L udlccle ur cl€11 k nclsg(•rni11~. al kun d fær
re.,! 111 11111',-k<'t i dal! , ,d nog I . om IieJ;.1 om ,r •ham 
og lwr1s .• s11s la11g1·". 

Finn Zinklar. 
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Fi,J.ere og gamle: koner. 

l gamle dage troede fisl.ern<', ut d r var uheld ved ~aml · 
koner. Hell i;alt ,, r det, h, i. di,,, hl'rorte !i,kem garn. n 
Tisvilde-Iisker fangede sålt"d<'R ikke del mindste, efter at en 
gammel kun · bawlP Iolt på han n t, hvorfor han lod hele ud
styret bræn,lc og unskaffede sig el nyt! 

.,Om Alluh vil". 
E.nh~er arahi<ik dbow h r en "muezzim.. (hun-fremsiger) 

ined om bord. Denne mand af h ætningen kalder hele fem 
f,!;ange om dagen .ofuU. ne til bøn, bvordan vejret nd er. De 
urabiske somænd stol r fuldt og fast på Allah, og når de f r 
·n ordre fru skipperen, va.rcr de ikke "javel", men "om Allah 

vil!" 
Ankcrf iskPri. 

I del forrige århundrede havde nogle Helsingør-borgere et 
meget mærkeligt, men ofte r t indbringende job. Ti t lå mange 
. kihe jo for unkt'r ud for H I ·ingor, og n;,, ,-!Pr pludseJig rej te 
sig en lnm, uf sydo I., kappede b ætningerne af og til anke,
lrosserne. u og da i;alte d r.n huje pa tro en for bagefter ul 
kunne find<' ankeret, men indså ude i KaUPp;at, at det ikke 
kunn betale ig ut veJJde om for anker<'L'! kyld. F.fter i;tonn n 
tog f;prgefolk og fi kere ud med clt•res 1,åde for al fisk ankr 
op. ,,Fangsten" k.ulle af! veres til byfoged n. Hvis jern 
meldte i;ig inden for e l tidsrum uf Lo måneder, måtte de b tale 
bjergeløn til unk.er-fiqkrrn • Mddt de ~il' ikke, tilfoldt ankr n • 

finderne. 
Herrerne fur:·,! 

1 Kina har mu11 - i ulk tilfælde i11dtil for 1,1a11~kl' nylig 
- fulirl en rn:nkl'lig kil.. år et kih !tik ned, ,:..,ik mæn,lenr 
fori;t i rl'dningi;l,!1111.'nr. Efl •r ma·ndcne korn 1ure1l til l10rneru:, 
011 - h, i.i; der rnr plad - derpå til k, ind rn D ·n for 
usætlv. nligr. rækk føli:1 ~kyldteq at m,rndrnc i Ki11a nm;cs for 
at va·re uf torr beL~dninJ:' nd k, ind m •. F.n Pnke b tmgt - i 
Kina i.om ,ærende ·n .Jr,,j byrde for i11 sl •gt. 

Salt vand.~•ordsprogen,•. 

Her r ntlnu en lille hå11dful.l muritime orru,p1ui; frn bu11• 
den af ,Jopki. L<'n: ., u kan jeg 110k »<'h," . agd1· mc1lro~1·n. 
Han havd bc<ll til Vorlwrre, såla·nge fa1r11 islO<l pa. - ,, ":'1tlan 
kal du lia,e drt <lin ~nrnrty, ," !>.1J?:rl•· mutru,1·11. 11.iu (aldt n ·ti 

og log provi:rn1skrivcrc11 ihjrl. ,,n t vautl, som iatl,·n i 
skib L L)ll~l'r, del uden for leLL••r." ,J ,toml ma ,nan kært 
k11ste." - ., lir knarr •n r rorlus, g:,r hun Ior vrnl(." - ,.God 
styrmand kjrnd.,,, j, nar h vel er til vilj. 01,1 ,ejrct stille." 
- .,Liden )a-k "a•nker si rt skib." - ,.Mun skol bie •ft r bo
r n, nlir d<'l b)o,.- r imod." - ., år de ore slihe lil!(!C'r l'a 
lunde, gå di: små til slrnndP." - ,.Når vundet står i munden, 
1:Prr.r man yp] at 1,\0mmr." . Pri., vand I og bli, rå lan<l1>1." 
- ,,Rvu, ,l,:o j ved vej til hovet, lian fol,,;e åen." 

llavct ~adc/cjcr. 

l , c, )' o, k bum og i H ud._S(ln-flodcn ud lob op , rrr t 

hojsl u1a•1·hligl skih. D ' l h ddl'r "Uriftmust r" og bur til op
ga\' de 10 nævnt tecler at opsaml flydende tommPr, VTllg• 

gods o. I., som kan foruTSII~<' ~kuder på skibe vl'd sumw n~tod 
med dem. kiht't, dfr er byj!(!et 1,ii ill~-Sp <lden ærfll't i 

Balliinorc, liur to skrog og er s, I des nærmr.sl byj!:p.et rflcr 
calamarnn•, ·,t mel m biidenr lios vis•e ·tilleh ,s-ol>11 rr. 

krogene er forhun<lne v d cl fælle;; <lll'k og rn fælle$ O\W• 

hy,ming, mrn i vandlinien og under ,and ·L er d h lt aJsl..iltr. 

. 
Ti-llrm i;l..roiene foran for broen find to store nel of stål-

læder. Ois.sr net er kvadratiske og opsamler drivgods, når for
tojct er i farL 'år ,ægten af tømmer o. l. er 7----8 tons, hal 
d I ene net op, og det uudel sænkes ned i slcdeL Det no:rrki,
lige skil,, der er dol,l,dtskruct, har desuden en 12½ Lous 
kran til optugning af sve:rere drivgods. I hav ne beliggende- ved 
flodudlob frrml,yJ r m,·n,rd r af drivende træstammer og rød
d r son1 l, k ndt ofte .-u betydelig fure for ~kibsfurten. 

F.11 toldcrh~wrie. 

brinefor ningens næstformand, gro rer lionnelyckc, bar 
fortalt mig denne historie, Lvis handling ligger nogle år Lil
buge i tiden: En stynnuntl havde fået an ttds • som toldhctjent 
og tod en dag på vagl ~ed en af Toldbod-portene i Koben
havn, da ovcrtol<li11 pektoren kom forhi. ToldLetjenll'n, d ·r var 
ny i tjen ·1 n, hilsL ikke, og den hoje toldembedsmund ,endt 
om og spurgt· syutlt>ren, om denne ikke kendt ham. Det gjordt> 
toldbeljt•nten ikke. Herover bll'v sporgeren vrrd og gd : "Ved 
De cg,m llig, hvad De står her for!'" Toldbetj nteu vu.c i111id.lc1· 
tid hurtig i Vf'nding n og b\ar de: ,Ja, for en alt for lill løn!" 

Skibspræ.~ter. 

om bekendt vægr de mnnge af titlligere tider wfolk sig 
mod at have wb. pnr»t r m ·cl pa r js roe. J g har tidliger.
forklur ·L, a t dl'ILe sikk rt kyldt ·, nl sofolkenc sdv skul! l, •· 
lul pra·st ro ophold om Lord. En anden forklaring er den, 
at dj vlen var søfolk n stø rste (jl'ndc-. Det , ar hom, der af
si ,!kom allt: ulykkl'r, og nur m n havd • en gejstlii: om bord. 
villt' mn1trl n med klum11fodcn sikk rt g11r nit for at få hus i, 

ham og l,.,"'°·tnin~•·n ~ d at rejse <len ene storm fter d n 

uuden. 
T,ogi.,l.ib til 1•eri.sk værft. 

lloligsiumtio11c11 er heller ikk i Sverige alt for slrAlcndc, 
ni.: cla Eriksl, rg.'!Vll'Cfl ·I, der for Il lig har fået rbcjd ·· Ol! 

upl,nld,rillutlds • for 100 ty~ke . kil vædtsarbcjdcr , ikkr. l.unrw 
Rkaff • ,Ji.,,c menu ·Ler logi i Gut horg, anskafrecle drt i;i1-1 d 111-

pt·rrn "llnls1e11,,11 .. , lwis llta~kincri o~ riJ!toing Lie l11agt I lanil. 
h,ordl.-r ,l..ihl't in.Jn,11,·dr:l til lugiskil,. U l fl)clrntle 1101<'1 hor 
1'!;111, 111 ]3S 111·nsiu11ær.-r i to• og firt·-mantls kamre. I ,le lo 
s1 ► i•t'>.:ilt111<'r er de, 11lads til l!iO mand, ,.l111slt•jm" er r,. 6 til •J 

'"'n-k• I. ro1u r pr. 111a111l om u:scn. 

f,11 mwinr-hilWrie. 

Et ,lausk orluµs.~kih la 1il ouk,, ,s ud for T'ir:i·us. 11 ardod · 
,-0111i11 m 11· l'rtt·r I a-.nu.-<'n ha~dr !\at L • tningcn til al 
111al • 11dmb nJ,-. llrn under aften kou1 rhrlen, den ligclcd.:s 
nu afdod 11dmiral ' rsl nscn, J1 da.-kket og kastede et blik 
n~d la11f!,s ijkil,,,,iclt•n_ l ( ,JJvt:ndt til l'e1e1 Ra~mu • en sagde han. 
. .lkn fa"'' r for l1la.li,:.'· ., ej, dl'n trækker sig i løhrt ni 
nalleo," svnrnl,· Rasmu · n ... Den må De ikke provc at biltlc 
rnir incl." i;ugde <'hrfon. ,.D<' må h •liere Inde mal<' om i mur 
grn,U 11\orpå hun p;ik til koj Prt r Rasmu. sc11 lo,rclc- hv·r 
af h11,~1·me en ol, h, i.i; UP Lrak. , i!IP torr hele kil.i. ·id n f 
111 ·d Lvi I Ol!, Jerp~ male J II m r rned d II rigtige funl'. 
Ra,-.-..erne kunne ,rodt lide en ol og f!,ik . traks i ganl!. Du ch .fcn 
nu·ste morgen kl,m på dto•kkfl o~ kikkl'dt• utle11hords, kl,wrl . 
hon !'iJ! i nakken og a,:dc: ,,Det var som -. ·å lrnk drn i;if!, 
allsu alligrvel." - 1unge år ener fortalte J>pter Ras11111. ,1•11 

··nnclhedi:n til admirolen under et marineforeningsmode, og ud
mirulen . !!:de le nde: ,,Din lalmn, nu havd jeg Plien, troet pa 

cl<'n i LreJi I' ar!" 

- ht. Ue hD.r l.rnt del i "Vikintt n" ! 
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Der er glæde i Prinsesse Maries Hjem 
D •T \ar med L ·relligct ·Lollh d, al bcsl} reli; ·n for 

., omand forP.11ingen af 18S6" i slulningen af 
rioH•rnb r kun11e prw,- 11ter del uyirulrell ,le .. Pri11-
e e fari ' Hjem for gamle ømænd O" omænd-; 

Enkrr" pii Chri:tinnsha 11 . 
. umand ·f reningen uf 18 G Llcv stiflel 11[ en ma

t ro Peter Funk m var dens formand fra 1856 til 
1858. Ve1l et Lilfælde traf han snmn11•n tnt>cl lojtnant 

ndreas Bjørn Roth fru søv: •rncl. Denne lujlmrnl var 
meg ·t int res erel i foreningen arbejde, og da han 
haHle slnrre lund kaber em! Funk sel , fik idsl• 
næv111' dl'n unge officer Lil al tn•de ind i foreningen 
om formand, og i den den tid har form nd. posten 

altid været ovt>rdraget eu . uofficcr. Foreu i11geni; nu-
a:rcade formand er kommandør Paul lp. en. Prin 

Valcl mar vi-.te i ~in tid foreningen e11 usa•dvauli~ i11 -

teres e, og denne interes,- er gået i a v til den popu-
lære ·ømand prins' øn Prin x I. 

G ~nem na-11ten hele . in li I va·r •Is hu foreningen 
haft trl formål al ·kaffe hjælp til sel hj,rlp for o-

fulkPnt> .• 11ma11d~f or ningen har . i.Jen l 90f: hort "iv •t 
friboliger Lil sumæuil og sømænd · enker. Den g;mk 
l,ygning på hristian ha,n tr,'ngt efterhånden ,old 
,oml Jil en modernisering. og foreningr11 fik i 1917 fra 

1indl'incbamli11gen for omkomne dan:;k • sufolk tildell 
el b lob pa kr. 220.000 til udvid 1 e f'ller moderni -
ring of 1-'rinsel-\Se Maries Hj 'm. Ege11Llig vilh· man 
~ ·m • have gennemført ·n n li gningsplim. men delt· 
var der ikk råd Lil. I stedet har man for b løbet plus 
1· nter og ga\er fra parekas:,en for 1'.jøbrnha,n og 
Omegn saml fra D/ Progre s der begge ga\ kr . 
10.000, rnoderni erel den gamle bygning. 

B)gning n har f et Ir lcvatorer. _- I de al all<' 
lcjligh derne nu er elevatorbetjent. Dette sparer de 
gamle bebo re for mf'get be ær, når der . lal hentf'. 
hrændsel o.l. op. Endvider har man omhyggeL og 
moderniseret 25 lejlighed r, om dereft r er opmalet i 
I se og mukk farver. 32 kakkelovn er hlevi>t ud-
kiftcde med nye o modem ovn , og der er blevet 

ml fort forskellige reparation r af gul e, vinduei rarn
m r og opgange. • amtidig 
er n d •l nyt k0lkP11i11 en
lar blevet an kaff •l. 

De guml . søf lk og 0-

mandshuslru •r var ov ror
dentlig g lade for de sted
fundne forb dringer, hvil

k L vi havde lejlighed Lil at 

kvrislaLt-re under vort b -
øg. Pil grund af d mange 

prissLigningf'r har d t imid
lertid ikle rn·rcl muligt at 

"«'•memfore all de for
hnlringer, man havcl hå
hPt p1i ut kunn · for tagP. 
ug ~umand ·f reningP.t1 har 
cl rfor . In.dig hrug for ek;;
l nwrdi11a• n· midi r. Ill. a. 
ville man mep,N g<'rn Ira • 

ombygget d' llO!!;Cl uprakli
;k k,cfdcrrum og have in-

lT'eidrardt Q(; kommandør lp. M u11drrhnldt>r ~ic med Pn o/ ,le ga,nle, glade b,•bocrc ,talleret centralva. keri og 
som rrii /111r nydt gndt af 111i11dPi11dsnmli11gcn. ' kn·ltl<'1T11m. 

Hu k, at medlemmer af , el kab t 

,,Da11dels- o;.;· Sofa1·ts11u1seets~Ve1111e1•" 
har grati adgang til mu eet righoldige san,linger og vederJag. frit modtager 

det mukk og in ter ant , hi lori ke årbog. Minimum ·kontingent kr. s om året 

Indmelde) e modtage på mu et på Kronborg ell r på " ikingen" ek p dition, 
'hri tian borggade 1, tlf. Byen 8040 
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,,Fra Sejl til Diesel" 
,, I, mulinat i~!. llogfurfag•·. 

Odn1w. 

Si\ lom del fHrslf' ~i1_1d ~f "~' rne_d .. ,1.1·nddin~ \Pli · 

lede \ :l'rk . .Fra SPJ I Lil D1esc•I· . Dt·l viir pa for

hånd bl vel omtalt :,om cl pra"Lv::i:rk. og forha11d:,.
ornlu len bar jkl(• lojPt. .. Fra Sej I Lil Di,•,-pl" hriur pr 
rlPL ~tor s, 1•11,-ke v:i·rk .. .'YPnt-ko Floltan,- H i,-.l •ffia"' i 
eriudri11p,, hvad ud. tyret ungar, hviU.l'I i hoj grad ma 
hPI raglc :0111 l plus. aturl ig, j,.. har ogsa rlt>tle dttn
skf> ,ærk si111· :;må fejl. Siilrdes forl'kommt'r I po~ra
fien e11kPltt> t·lcr nog·l uruli~ (her 1,,•11kt>,- na\n• 
li~ på litcl,-idt>rne). mi::n ellers ·r O/!'"a hoglr)kk·ril'l 
:duppet pæut fra opµ;nven. Lfdrn t owrdrivt> kun man 
Let•gn • ,,Fra jl Lil Die,- l" som del ,-mukkr-lc va·rk, 
tlt>r ndnu l'r 1111,-endl om dan<-k skib. fart. 

a:rket, hvis forste hind er pa 5:1 · :,.iiler. r rrdi

~er l af F. 1-f ilm-Peter,.,Pn og . Ho:,endahl. Forst
n HJLC har le ert'l lang! dc11 o,· rvcje11rlr del af hil
led •rrtf•. løvrigl er billcdstoffl't både i11l Tl''-"anl o~ af 
Pn jælclcn h .kaff nit ti. D r fit,clf's fl ·n· affotogrufp. 
ringer af' gamle dokum nlrr og ·kibspapirer, dn fn·m

trædcr 11a•slf'n ·om ti orig;inalP. og dl'>'lld n l'r o r 
fl re gode fan bilag af f!:aml · "kib . V,,.,k l kan 
cft r gl'nn m. ynl'l af del fim;Le bill{I al,sol111 karak• 
tnis r :- ,;0111 en lækkerhidskl-n for alle. d r inlt•res:,te

rcr :-ig for maritim leklun:. 
,,Fra ej 1 Lil Die ·e l·· luir mange 1111·darh •j 1 ·rt•. I 

før Le bind møder bar n Cai chaffelitzk 11 ll<'ka
dell med c11 artik •I om d store ha111lelskompagni ~rs 
1id og med en om hlokadr og kaperkrig. ærkcl loger 
såkdr~ fat fra tiden omkring 1600. Det t>r fakli~k lwlt 
, l •11rf'11cle ikkf' al bliv pnrsenl ·rrl for de• sam111(' 

gaml k liche •r af ikingeskilm,c, . om dl n, er r l 
uundgåelig· i maritime dam,ke nl'rker. Utl~•i em1· h. r 
sikk rl menl, al ,l L var h dsl al ~pri11ge vikingetid ·11 

over, når ,ler ikkt· kunne fon. ·I k~ noget 11yl om d 11 , 

h,·ilkcl er klogt. 
13efragt r F. l-lolm-P Lrr •n lager fat, h,or har nen 

,-lap, nemlig merl al fortæl! om handel og kil,:-farl 
i 19. :irl1w1clredf'. llolm-l'rter:-en er ikke den fodt . kri
Lenl, mcu alligevel µ;iver hans artik I 1111 n manµ;e 111-
" øb et g dl hil! de af ~kih~farts-forholdc11e i del for
rigf' århu11ilred '. I nten•,,:;anl er og:,:å ha11, store artikl'l 
på ] 14 sider om provins ·11s H ·jlskih fart. l denne- ar
Lik •1 gi · · t·n u·r<lifulrl ,-uml l o, r~iµL over ,.,11fa1l~

forholdt'ne i vore igti j?:slc :si.i farl'-b f'f. 

Holm-Pdrrsen fortsællt>r mt·cl <•11 inl ·res~anl a tikt·I 
om •jl,-kibstrade. Forfall ·n·n fon•r o,., her ud på ,l 
store ha, 1· m d da1111k ,.,·j bkilw <>j! :-1 ror som i de f r
rig · kapitler ga\roilclt om si~ 11w1l J r11{!.tfuldc gaml1• 

t,ill ckr. 
l11Lercssa11l er ogsi\ el kapilt.•1 af museum!:li11speklor 

1·and. mag. lfr11ning He1111i1115sr11 fra mus et på 1'.ron
L1org. 11seum'-inspekt11ren forLa·lkr om ,-omandt"n:5 
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mertro. \1an kan illfhemlc. al ddle kapitel hurd liaw 
hafl en noµl't . lørrl" plads i cfplle bind. Der k.an for· 
tælles megel nwre om ;.11en:-. OH'rlro t·ml clet. ler km, 

hf'retlc,; pa Li idP1 . 
K.aptaj11 Chr. SorPn eu fra Trocn:-.e fort,l'llt>r i li 

kapitel om li" ·I om !Jor<I i sejltiden. 1'.aptajn ·uren• 
~1'11 er fur,.,1 og f n•nunt•sl "rimaml og far mangt• in • 
L ·n•s:-anle og mor,-omnw cnkd thrd ·r me I. mP11 :,.lile11 
er lidt uh hj,rlpsom ml'd lungr. nogl'l snirkkcle ::l'I· 

11i11µ:s ph g11inger. 
•. ørnandsft>ster·· er f'l kapitel af mus um~i11skcpll1i 

Hennin~ 1 r nnini" 11. Ogsa delle· kapitel Pr hlnrt ret 
kort. Der rr in!! 'n t\id om, al forfallen·11, cl r jo hal" 
. lu<lerrl mnt•l megd omhyggeli¾!L, liµ;ger inilP m ·d 1·11 
111f'~el ,.,t~tnr "idt>n om ,;porg,;mål l. F. k,;. ku11ne d ·r 
fo1 la•llt•~ mt>g l mt'rr om :-;Lal •lafl~thnin i;er og rul! 
gilder t•ncl dt'l. ma11 h r hli\ r pr,,·,.,c11l rrl for. 

Hi11del sl11tler m<·1l endnu el la11~l kapitel uf Holm 
Pi·l rs •11. I) l omhandlt•r sej h,lihc og d res ::.k:.l'l1nc ,,µ. 
-r 11clen tvivl l,inch'b IDl"l \"'rdifulcl af:-11il. Forfulll' · 
r n har en rn '!!Cl :-tor , idrn om sk ih:-sku-hrll'r. oµ: af 
:-11ill •t lan giv1· vor 111ariti111t• r m1111-forfullPre ,-,1or 

1il mangt' ho~cr. f...apitl ·l l'f '-agligl h ·It ig nn ·m, Ul ·n 
rurnmt•r man gr sp,1·11denck enk llhl'<lt•r. 1a11 I:. •!;t'r del 
fakti,..k frn c-nd(• til a111I n utlc11 al la•p.!(E' lwgeu fru 
. ig. ,anp; pa gu11µ, vil man ,..la op Ja di'll afsnit. nur 
,11 diskussio11 t' r i ga11g hlandl ,-kih:--inten•:;:..er•d •. ,. 
fa:-kipperril'·· hur h r samtalestof til 111a11gc kl11hafl •11f'I'. 

Efl r at lta,c ·tifl t ht·k.(•11dtsk11h m d ilrll · for,-lt• 

hi11d uf ,,Fm S jl ti l Di scl" imodr:,.er mm, nwcl 

:-pa·ndl fn1vc11lni11µ; 11 na~slc lo bind. hv r hl. ,1. 

o crgan~l'n fra " j I I i I da111 p og rier ftcr I il motor 
skilclr!'s. I d •1 sidst hi111l for<'s ud ild in~ n lwll fm11 
1i l l9S2. 111·11,µ;c hi11d fon1·11t ... ul udkomme i lo!J1·l af 

fontrt'I Ol-( S(t!lllllefCll. 
- wig. 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
hovedkontor, Holmens Kanal 2, 

Central 8600 
34 afdelinger I København og omegn 

52 flllaler og kontorer I provinsen 

HANDELSBANKEN 

Søfartsraadet fylder 25 0 ar 
DI•:. 21. der·•rnhl·r 19!i_1 k111111' Sofarl~raad,•L fPjn· 

25 ar clagen for -.in opn'lll'bc. ofarlsraadll 
bll', oprellrt ::om aflw-11in/! for r. •I le. reprn•,-e11tulio 

lll'll for Dan sk .'lilisforl. rll·r . ..flrr al føl'sl l)1111 sk 
D~mp,-lib:1 der!fon·ninµ: og ~id(•11 l:,'!;U Dam,k .'cjl
~l,krP1lc·nfrm'11111;r haHle udmelclt .i:r. il-kr b•nir r, I'•' 
f) ldc"lg'HTl·nde 111ådl' k111111c n·prn•,.,c-11l(•rt· rlar1,k »kibs
fart. rra flpre ,-id r. narnli~ fru ,-talsmagten,. folk 
man ,-111 rwl af <'I 1'11111111 for .·kili,.,farl:-a11li~µc11der af 
alm ·n kuruklcr. og t'ftn en opfordring fra ha11cll'l,
mini,-teriet,- dcpartrment, hrf tog Dan,k Damp,-kili-.
rc<ll'rif11reni11:'s daH1' rl'111l1• fo1111a111I. rlirrklur . 0. n 
der,- n. iniliatin·I til oprcttcli,,t•n 1tf ,.'11fa1l,ni111l1'l . 0111 

et fo•I 11•. rad fo1 det •gl'ntiiirc· ,-kib,f arl~erh, •n. . \, 

fa rbrilcl1•L hl'sl.i, i da11- af fol in·nill' organ i:,-alionrr: 
Dansk I>amp,.,kihsre,lnif or ·ninµ;, Hl'd1·riforr11i11rl'11 f 
189S. l>an,-k -'~·j J,-kilMecli•riforPnin/! for minclr • 'k i IH·. 
l\.olwnlim ns Sk1ppnfore11i11g oµ; Forr11i11gi II til Sofur 
len .· Frl'rrtrrtl'. 

Pa del kun,.,tiluc·n·11d1· 1110«!1• d1·11 21. ,l~·•·1•111lwr l' 2(, 
hit>, rail,·t:- OJIA'll\ ·r fastlaµ:I i dt•I \('th :1·;rle1 su111 v.i- 
rende •. ul , u·rn(' otll de I i I da11,-k :-k ih:-larl km llrdt• in 
lcresst•r ()~ s:.1•.-lip- som ('li racl;:.i\l'lllh· f,,r,-.:;111li11;.' cll 
,-ikr "k ili,.,fu1 lrn:-- org.:mi,;alio11er t•n , l"jlt•1k11d1· i11dfl 'r· 

dcl,l• J•a . lal--111arlt•n,- lwh,1111lli11µ uf ,J" ill'n H•ilrnn·nci 
,poqrt-mal:· 

I l'II pa mrnll'I affatlt•I "lriH·IH· til Mi11islt~1 i<'I fo, 
Han1!t•I. I 111111-;I ri og S11fu1 I hin dt'lh- frn rnal 11<,·rnwn· 
præcisl'n'I i fol /!t'11tle :~ pm,ltn: 

l. al .:,fµiH· lil'l.1'11k11i11v li! n·µc•J inµ ''" rivsila•• ll\l'I 

rlhv ·ri lm for~laµ, !-µI. rnwl111io11, 111i11i,-1ni1·I 11 •· 
l..c11dl~111·1•l:-1• Pllt•r and1·11 ad111ini,-,11a1i, fornn::.Lah 
ni11 '· :om clin·kll' c•llpr i11clin·kll' 1111 •,'ir "kihsf.trll't1. 

2. al tap,<' i11itiutivt'I Lil g!·1111t·111f11n•l;;l' uf forn11stult-
ni11µ1·1 ll\1111 rnl1·11 af offl'11lli~ •lier pri\Ol nrl 

som knn ljr1w til ul fn•11111w skihsfa1h·11. · i11-
te1p:,,:-t•1, 

:t al t•rhH IH' 11(•11 ..,lorsl 11111li •1· i111lfl)drl,-t• pii :-am
me11sa•l11i11µ ·11 uf dt· kornmi:-"'io,wr. uthal~ 111. ,11 .• 
rier 11 1lsa·llt'., for al for!.Pr I eller ~ nn •mfon· 
fora11;;tall11i11v1•1. ,-nr11 cli1t·kl1• l'lh·1 i11direk1<· )wr111n 
:,,kihsforlc-n,.. i111 •r s,-,•r. 

n, 11 8. p1111nr 1927 fik r.ulrt hund ·lsmini;;t •ri •l.., 
ancrkc11 lcl !'c af si11 1 i1bonilll'd. og 1lli11i"Lrrit•I un<ler
retlecle dP 11Hi1!1' mini. ll·ri r herom. 

De e11k1·lt!' 1l1 llu •l'ndP fore11i11p-N i .'11farbraade1 
har ol'rellwl lt d •rt•s fuldt• st•lv!.l:rn l iglwd og van tagn 
<la og:,.å In 1-r for ,-ig i ful cl u,btm·knino- d •r • mecllcm
m(•ri,; ·rhv •rvsinl n•i;scr. 'nfu rl . raad ·L tugrr sig der
imod af all anligg nder af fæll · i11l •r •sse - ikke 
mi11ch,l af pri,wipiel art . nsom lo,Jrivni11µ. forh Idel 

til slalsma •I ·11 og c1•11Lraladrnini:;lralio11e11 i a lmi11d li<>'-

Oir, •l,111r R. J\.l,,, ,~a111d, ,,,,,, ~•·11111·111 ;/5 ,1r hur nirt"/U/!1"/ 
rrul,•t., cul1111n;s1r,1lion. 

h' I. ufmwrk11i111,?,.,·- ha HIP· oi.; ~c>j la,lsforholcl, lod,.,for
holrl. ko11,-11l,1t,-i1°1•1. i111l'rrntl io11.1 Il· l..orl\ t·nl ionn 11 , 

forhold ,.,a,111 11tlda11nc•l:,essp11rµ;:..mal m. m. 
Fol j!i-1111!· har \l'rl jnliil.t· I ~a-rlt• i ~nfart,.rnadl'l: 

VulµI uf lh1m-l Damp. l..il,.,n•1ll•rifrm·ni11:r din•klor Ha
lon Chii-.1ia11-.111, fnr11ia11d. tlirektor L. 0. onnann. 
11a•,-tformu11d. "/! dirt•kto1 . Tonhm•. \algt af l(l'dt•n • 

fr1n•11i11g1•11 uf lll1>S din·ktor H. L. l\lhcr1~e11. ,.kihsrl'dl·l 
l•.rik Il. 1\.111111.11111 oµ, :-lih,-.rl'dl'r •\. I• •. S11n•11:-1'11. \ algl 
af D1111-.;I,,, Srjbl..il,srcd1•rif1m·ni11~ for mindrl' ,kilu• 
skih:-n·d1·r C. Sd1inn11 •mt111n, v::dgt af Koh nhavns 
.'kipp1•tl1111•11i11µ kaplaj11 li. I.. Ho. f1•ld1 og \Oli.ol ni 
l-"11re11i11"1'11 til S11f"url1·11 I· n•111111l' lummandor. km~mt·r
hnr · li. L. llil,1~,w. Af dis~r har ~kihsrrdn h.l'oma11 
fungl'rl'I i ,-111111 I igt· 2. ur, 

Din•klor. c·u1HI. jur. I-:. 1aqrnard har for •slåt•L ."11-
farhraa1l1·1~ ad111i11i~lrulio11 li~d1•d1•,; i alll' 2S ur, op, 
t•nch iden• har fuldm,q;li~ !\.ni Cuhrl i ,-amm • arem,il 
, urela/!t'I h,l'1 \ cl :-0 111 rå1h·1.-. ~,;lrrla•r. 

H111li·1. ticlli i.;1· re fur111w11d hur ut•r '.I dirl•ktør . 0 . 
111lt>r-,en. ,-kil,;;redt•r 11. . llam-1·11. din·klor J. . l\.ur-

hi " /! 01!' sk ih:-n•dn Christ i1111 llurl,olT. 
r anl ·dnin!-( af juhilæet bl ·1 d r <len 21. dr em

lier i llun,k Dump,..kil,,.,r d riforeni111!-. lokaler afholdt 
Cll l"ITC'plion . 

Oluf Svendsen's Eftf. 
REDERI OG BEFRAGTNING 

• 
TOLDBODGADE 18 TELF. 2441-14541 

11 
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Dansk nautisk almanak 1952 
er udkommet, udgivet af Tver C. Weilbach & Co., 
Sølver & Svaner, pris kr. J0,00. 

Nautisk Almanak har nu fåel <len opstilling af de 
astronomiske tabeller, som sikkert vil forLsællc i frem
tiden. De er fremgået af et udmærket arbejde udført af 
Naval Observalory, Washington, U. S. A. Denne opsLil
ling har været anvendte siden udgaven 1946 ved vel
vilje fra delle observatorium. Samme opstilling er for 
det kommende år også akcepterel af clen engelske Ad
miralitets Nautical Alrnauac, og efter fur;;lag fra det 
danske forlags side har den norske auliska Almanak 
r II I gt samme linie. 

Almanakens forside viser cl billede af profci;sor 
Carl G. Schwartz. mangeårig be lyrf'r af Københavns 
Navigationsskole, ligesom en længere artikel fortæller 
om denne foregangsmand, <ler salte sit præg på navi
gationsundervi ningen i Danmark, Norge og Græken

land. 
Forlaget har gjort det rigtige ved ikke at for

andre noget i al manakcn s smukke udstyr, der vil være 
enhver dansk navigatør bekendt. 

Det danske redningsvæsen 
Forsvarsministeriet har ud giver s in tirli ge berelnin~ 

om det danske redni11gsvæsens virbumhed i :'irel fra 
d. 1. april 1950 til d. 31. marls ] 951. 

Rednin gsvæsenet i dets nuværende organi ·aLion bl · 
oprettet ve<l lov af 26 marts 1852, og det kau så led 
i del kommende år fejre sit 100-årsjubihl'urn. 

I beretnin gsåret har der ved 16 redningsforetageu
der været reddet 72 menne.keliv. I tiden fra d. 1. ja
nuar 1852 til d. 31. marl.s 195 L r-r der i nit reddet 
)2.367 mennesker. Med de 30, der blev redd ·l i årene 
1850--1851, medens redningsvæsenet var under or
ganjsalion, bliver det ialt 12.:197. Det er e11 impone
rende indsats, som på dette område er ydet under van
skelige og farefulde forhold. · år mau læser de tørre 
beretninger om redningsfordap;endcrnc, får man kun 
øje på del, hvis man st11dr rer dem noget nøjere. Vind-

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AF-TJISELSKAB 

Gruudlagt 1889 

Telefoner: Central 2437 -16570 - Rigstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

Til Amatørmodelbyggere 
Nu kan De faa alt, hvad De for kun hat· lurdet drømme 

om. D. M. 13. fremsliller del hele. 

Mod Indsendelse af Svarporto kan De gr.ilis rekvirere 
vort Katn1og, som omfatter en Serie fremragende Skibs
tegninger. Alt i Skihsmodelfittings i den fineste Udfø
relse. Modelbyggerværktøj af enhver Art og iovrigt alt, 

hvad De bar Brug for. 

D. m. B. 
JÆGERSTIORG ALLlt 29, CHAllLOTTENLlJND 

styrke :~-5 na:vnes kun sjældent, så mcp;et desto l~yp
pigere vind tyrke 8 - 10, høj sø og stærk si rom. Skal 
båden dertil afsled om nallen og i frostvejr, s.1. kan 
enhver læser selv furrstille sig situationen for de 
mænd, der vover deres eget liv for at frelse andres. 
Beretningen siger inlcl herom, <len notrrer kun d · 
IH>l,\ IW k.eudsgerningcr. 

Den samlede 11<l gifL til reclnfr,g væ~c,wl har i fi. 
nansåret været 1.tJ.,24.238 kr. Der har været udført 
:35.046 timer,; vagttjcnc,;te (nal levagt). Foruden i de 
11a·vnle 16 Lilfælclc, hvor mennesker er blevet reddet, 
har redningsapparalerne i 58 tilfælde værcl i bevæ• 
udse i an led nin g af incllrufne eller befrygted · :ilran
<lin"er eller for al l,j ælpc fiskerbåd m. fl. l 32 til
fælde drejede det sig om iall 115 fartøjer med 453 
ombordværende personer. 

l•:mile Robins l -ga t til belo11ning for den rednings
båd hcsmtnin g, tier i det pågældende år har været 
udsat for stflrst fa re ved al redde skibbrudue, er for 
året 1950 til<lclt mand. kabel ved reclningsstationcn 
KlinLholJ11 Havn for redningsforetagendet d. l.- 2. 
februar 1950 i an lcdni11 g af fi skekuller "Ve. ta"s stran

din g på Tolken. 
M,mdskabet ved lalionen Hals har fra Del for

enede Dampskibsselskab A/S modtaget en takkeskri
velse i anledning af slalioncns undsa:tning af den 
minesprængte s/ ,,Frigga" d. 27. novbr. 1950. 

GIIJNDlAGTllllO KGL HOFMØBELFABRIKANT 

C. 8. HANSENS ETABL 

BREDGADE 32 
København K. 

Central 386 - 11,386 - 11,585 
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Rcdnin{(sbli.dc og davidder på proveplanet i NtPs/rPd. 

Stor eksport af danske redningsmidler 
Nauta-Boat C:omp. i Næstved udvider 

En industri af cl b •tydeligt omfang er kaht i den 
unge havneby Næstv d, hvor Nauta-Boat Comp. ved 
ing. K. Toxe11 \Vorm og P.A. Jørgensen har speeiali
ceret sig i frem lilling af redningsmidler til søen. Del 
er firmaets opgave at kunne levere f uldslændige red
ningsudstyr til ,;kibsfarlen. Mange af de redningsm icl
ler, om hidLil hm været brugt i clanske sk ihe, er ble
vet indført fra udlandet. At disse ting nu fremstille 
i Danmark, IJclyder nalurligvi en stor valutabespa
relse for landet, ja, det betyder emlog en god kilde 
til indtjening af fremmed valuta. BL a. kan det næv
nes, al finnael til el enkelt udenlandsk værft har le
veret for¾ million krm1er red11ingsudstyr. 

Den stadi g stigende produktion har medført, at 
man har måttet udvide personalestaben, og fra ]. ja
nuar oprettes et Køben havns-kontor, hvis leder bliver 
grosserer Knud Birkcdahl, som har varetaget salget for 

auta-Hoat Comp. lige fra starten. 
Produktio11r11 fra aula-Boal Cornp. omfatter flyde

midler af enhver art, clavidclcr, bådespi l og landgangs
broer af aluminium. Firmaet er det eneste herhjemme, 
som be kæftiger ig bådf' med fr ·mstill ingen af stål
og alnmininms-håde. Specielt inden for tankskibsfarten 
er man glade for sLåhedningshåde på gruncl ar disses 
langt sløne modstandsevne over for va nne forårsaget 
ved il<lsvåde. Spu rgsmå let om vægten betyder jo ikke 
stort inden fo1· tankskibsfarten. 

Der er prak1isk taget intet lræ i bådene. De frem
stilles som standardbåde med spanter af samme ma-

lcriale som skrogene og med fa t indbyggede tanke, 
der indgår . om led i bådenes styrke. Rådene er i stand 
til at beslå de påkrævede belastningsprøver uden tof
terne isat, hvilket vil sige, at fartøjerne beholder den 
samme styrke, selv om tofterne i tidens løb skulle 
rådne. Hvis en redningsbåd med løse tanke kolliderer 
og får en lækage, fyldes hele båden med vand og fly
der så kun på tankene. I• år en håd med faste tanke en 
lignende skade, fyldes kun ccn eller Lo tanke med 
vand, og selve båden forbliver tør, hvilket hl. a. skyl
des, at taukene er bygget af materia ler med samme tyk
kel se som bådene selv. 

Mange rederier er gået ind for aluminiums- eller 
stå lredningsbåde. Firmaet i Næstved har så ledes leve
ret bl. a. til alle A. P. Møllers tankskibe, som er byg
get i Europa, til rederiet "Ueimdal", til C. K. Ilan
:en, J. Lauri tzen, ,,Torm", D.S. H., Grønlandske Han• 
del, den nye bornholmer-båd og til slalens havunder
søgelsesskib "Dana". 

Til HP-nc~rid T.:rnrilzrn f'T l,~vPr<-1. nor,lr. a l11mini11ms
bådc med i forstærkninger, med "isgiller" omkring 
skruen og med "slæde" på kølen. Bådenes slingrekøle 
kan brngcs som meder ved issej lads. Alle bådene le
veres iøvrigt med vandtæt indkapslede motorer. 

Nauta-Boat besidder i Næstved et moderne og 
smukt fabriksan læg med en fuldt tidssvarende udrust
ning. El plus er det også, al virksomheden er anlagt 
lige necl til kanalen. Man har som følge af denne be
liggenhed kunnet etablere et specielt prnvcplan på 
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kaJ· t'll. 1'irmact. da\'idder. der iovrigl ,;a>l~e. l_,åd_c I il 
<lani;kc og udenlaml,-k.e værflrr, pas er nal url 11-(VI li( 
firmart. e!!ne rcch1i11~ha e. De to tin~ er pa;;. et • n~
men til en enhed. Før håd 0"' clt1vidder ;;end•,- 1111 til 
l...umleme, afpnnt·s de pa prmeplancl. I> for ·tag1•s 
her bl. ti. slipprøv •r ve◄ I ful l hclust11i11g af h, d1·11e. 

F o1·s ideltillet1e • 
Alle cla 11,.,k1· kon!!er si,len hr. 11 har vær •l mPd-

lemmer af ,J ld.sin!l:•Jrs "-ong. Priv. k rl1•sf'lsk.ah·', 111; 

dcll • ga•lrler nalurli~, i,-, O¼!Stl or nU\a:r ·11<h• l...onp;c, 
som den 26. :-rptember 19SO I d ,ig skple Lil fui-;11•· 
konge, hvilket Ham, Maj •sl:rt i.a har \'a'rl'I i il('t si1btc 
år, indt i I en n · furlel...ong ble, ml rabl. Den 11. s p
temh r 1951 hle Kong Frederik "1,. 1dr_~k.i,e opha•ngt 
i s\.. cli> f.'l. kabl'ls l,ygning i Hel,.,ingor. 

J..on~ Fre,lerik I m1sk de ligc:-um si11 fur 1•t mari
timt moliv for .sin i-ki c. Kong Cliristinn lod ma
rirwrnalercn ilh. rncs II nial, d t gamlf', hjuldr· ne 
kongcskil, •. Dann ·l1rog'" m <I dampen oppe 11d :or 

ronborg, da han i 1 19 hl v fuglt·I... nf!e. Knug he• 
derik valgte ul hule . Qdslurff mal• 11!'1 ll)l' ,,?a11-
nel,rog" I igg •ncle på oml r ni ,.,u111111 • ter! sorn i-kihel · 
f orgængt•r, oi-; kongen lrn r udtalte . in anerken1h· I::-. af 
den smukke mådi>. h,orpu 1lt•r1 kendt· 111aler har lo:-.t 

in opgaw. 
. kyd c;eh1l...;1I et, der kan r ,r in hi_storie helt . til-

bag,• ti I 1766, har li I hui-1• i Lengude I den bygn mg. 
hvor marskal Bernadotte d ·11 "enere ko11~ Carl " I 
Johan den 19. oktober 1810 af ·",r sin katol:-ke tro. 
D 11 gamle, smukke bygning rummer man!!e iul r,,. -

AKTIESELSKABET 

DET DANSK-FRANSKE-DAMPSKIBSSELSKAB 
ST. KONGENSGAD E 49 

KØBENHAVN K 

Jft'/.,i cj.~t ulumi11i111n.m•d11i11F-'/,åd. 

fon m.1 hilse ,let fri. lu· initiali\. ,.om firrnuels Jc. 
delsc her har !ugl for da~ ·u, 1111'1I gh •de. og der n 
sikkc.-i in"en t, ivl om. al cld ")" Kobcnhn,ns-konlor 
i Cort J\Jtlf'rs~ad • 8 , il hjælpe til at sl...u!Tc e11dnu 
nwr ' harclt tiltrwn ~l ,alula lil Danmark. 

:-anle oi; 111nr ·omnw 111i11«ler. Bl. 11. er d ' 11w11w' :ruml,· 
~k rh•~kiH·r 110k l'l ~tuclium ,a•rd . idl'I tie li{-!-l'frl'lll af 
..,p ·jl,·r t" I ,-,tyk.kl' k11IL11rhi"1urir. I 11o~lt• a_f lik (IL

l,rodrl'nt' hnr ,a·r •I i h . icl<lcl..,l' af Pl fro1lt~l 1111w. 
lyller 1•11 ski •incl:-k.rifl som d·n folgt·11cle p,\: .Yor~~[u 
man Tiui.wn i CL·11I rum at rair11111•. da ... k dt'r man _111 -
"('ll Bud<'r til Skumml'." l11ch,krif1cn står JIU l'II sknl' 
for•:-tille 11 rl c•l I stl,u,-, h, i~ , i11d11ei;- oi:i; cloralminv,·r 
l'f frrnis till l af indlaµl ~la.... fanden. der op lul'llgll' 
~kivrn ,ar riat ur lig, is .J:irme::,Ler! 

"o'n" Frc.'dl·ril har som i11d,-krifl , al~t :-il ,;rnul...kf' 
valgspr;g "Mrd C ud for Danmurk". Takk ·l. va•rr ko11 · 
µe n. vehilj 1• har .. Vikingen'· fål'l lm a~ l,r111ge Pn rl'
prod11ktion af skiH·11 p[1 fori;idrn. o_µ v1 hahcr, at la· 
~e rne vil ~ ne,-; om cl,•1 "mukke mol.I,. 

Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAYIGATOR AKTIESELSKAB 
KRYSTALGADE 16 - KØ BENHAVN K. 

TELEFON BYEN 8310 
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Bring mig noderne til ankerspillet! 
Af V. J. BRØNDEGAARD 

E nws;, drl'ng forlullc mig enf?'a11~. al han undl'r 
,.,in for:-l · lur "pa , armen•· en dag blev e11dt af. 

·ll'<l til h vme. leren eftt·1 smorpen lem ': .·amt id ig fik 
han d 11 hesk.l'd. t1l di -e la fon ari-t agtcrudl'. hvorfor 
han f ørsl måtte becll· a,1il1·11,.,l rrna11d n Iane sig 1wgl,•1t 
til ankerl,rædt,•t. Il< 11nl' umblyldte :-ig 111('d. ni ha11 
netop ha"dc ~i ,ct l. - l} rmaml di>11 o" .sendte derfor 
dr11 ucrfume l...næpt , idt>rc til ham me1l i11dlra·11gemle 
pålæg om så omsla·nd ·ligt om muligt al f rkl.rn-, 

hrnd han ,k.ull • bruge na·rnh' 110~.fl' til - ellers fik 
lum nok ikke lov at Iane rlcn. Forslestyrma1ulen lyuedP 
med . ti g1·11c le f11ru11dring Lil dreng1·11s riH·11ck urclslrnm 
o~ :-p11 rglc ham så kort otr godl, 0111 hnn foretrak al fa 
l11s,-i11g nu' af ham 1·llcr k.t1plajnen . 

rd 1·11 arulrn lcj ligh ·d fil... ha11 ,-tukkt'l r11 ko. I i 
handl'n oi; ordre til al /1•j1• .~kummr•I f rn lwv<'n, da det 
log fart II af :-k ihi>t. l ndl'rH·js I il ~it .. arbejde'· fil... han 
riet gode rad fJtrst at sporgr hacl:-;ma11rlr11 til r td" -
han . kul It• nol. ,i;,e h.im til n'II<'. Dc>l gjo 11l1• lru11 Ol,!s,1 

- nwd c·n fr) grt-1 ig ovcrlwl i11g ... 
Ek~1·111pkrn1· ·r kun no:rle lit af de f rmrr fm 11a, • 

re\.nl..., :som dri"e. i11dt•nfor cl ·kihs hrg1'H•t1sPdr ,n 
den. l\.om111er \eptun, l,t·rli11g f1a 1·1 11iiljo. hvor uc· 
ma11g1· fa •lige 11dlr}I... Lil :-us 1' r ukc·ndt ', ma ha11 i d1·11 
fur ·L · tid om hunl ,a·re forl)('r dt pa at sk.11II,• løbe• 
.. fra llerocli .· til Pilalu:-•· t'ftn a1lskillige updigt1·d1· 
rt>d~kuhcr o~ hl iH· lwordn·l til al udfor,• , is:-c i magi 
11wrp arh<'jdsp101·essc·r. lkllr 11arn'"•"'k n 1·11 .spcci I 
form fur prnkr j..,k .,undt•n j,.,,ii11;.("; dPt ken,les inden
for pruktisl... lap,n nlh· rui-;, 11; :,,e l 0 111 del 111,isl...1· nok 
lil tidl'r ka11 udarte lil ret grO\k.orn •dl· lujer. af,lor r 

det dog oftest megt· 11 :-;prnµ lir op l i11 dsomhl'd. dansk 
111111• og barmlos sk.;1·1111. 

En af li,• f'nr;.tc duge om l>orcl bliH•r dn•nge11 ,., 111 
regel . ·ndt und r 1b-kk •t for at foclfl • l,·11/spi111'l 111!\ • 

irwslPrens for:-;lugne «ftagcr af 11lt kahy,-afluldrl. P.i 
den nog1·l hon·dkulise nmdc• l:rrer han , ni ,lct drejer 
ig 0111 en hc ·Lc·mt pli111kt•. Pa fi,l...<-k111tl'fc ltæ11d1· r <l(·I, 

.11 skihsdn•11g("n lili\'n sal Lil ul 11s1· dnm111<'11 lwn midt 
skibs. Tla11 gar fortrw,t11ingsfulclt i gu11g rn ·cl al løse 
opga\1•11. oser og o:wr. så :,,v dl'n driH·r uf ham 
lidet an nde. at lmus job r lip,1· s;°1 håblo t :<orn /!Ild ·11 
Thors 11r1tln h -111g t ho:,; ja·Ucm • da han :-kal tomml' 
rl horn, d ·r slår i forb ind l.e med havet. 

1ur . kil, ·l p,1,.,sen·r II b111, Li lht•r Iran i.lukket nog
le monter i hånden og h ord r I I il lop.~ i cl!'11 hoje><lc 
ma::t for al orrrrækk1• l1ropl:'11ge11e i forhifart1•11. 

·n er der II rna·11 de højst fors l...1·llige ,.r c 1-.ahrr·'. 
om en skili-.drcng kan risilPrC at hlive tsrnd t erte i en 

µ-i ven .si t uu lion. I mo1 h ind kun det \'ært• gan:-kc rurl al 
fa skaff el en virul1wncl1•r Lilv j ; w d •11 and ·n lej I ig
hed star mar, og mangler å.n·rn,• Jil topjo[l,,r,w ·lier 
kodjnll1·rrw - og atter går dreng n vil. le jugt. indtil 
han httr erfaret. al ,.,kib · pr get:,. jolle ogsii kun b tyd 

l'l t 11dl fald. ll\nr111ed kodet i ældn• tid hej l op 
i mm,len ror al hc k llc d L mod mm: og roller. efter
,., ra·h I ·er. 

t hli I' ht'l ruel 111 hent · 1wgl1.m !il pallestollefl (pa 
fordækket) li r nogl<m fil ud. lu•juinJ!,1·11 kt1n jo i o~ 
for ig 1 dl' mpget tilforladl'ligt; Lli,cr opga, ·n al 
hrinµ,P ""/!."'" til /orbrærul.ing kammer('( (nemlig i mo
toren .). b11dsmande11. p}nl1•1iip . .\lok el ler ,wgl,•11 til 
s/'yrburds slugsi,fr. I der dt•l !<lrnl...s mere fordægtigt -
og 11111· lil-1 drejer sig om nu,/r.>mc til ank!'rspillct, et 
~1 ·kkc har·.~pejl el1er en . pa11d/11lti S/n1111 (1l11mp). ,il 
,log , i:- t :-.<'h e11 det·idl'fl'l l1:111dkralihe liegyndc al ane 

uråd. 
D1·r er alt;;a 110k at IO!!ll- ,..j!-\ for ri,· r~,ri;((' tlage ODI 

lmrd. og 111.111 gur klogt i nojc al oH•ncjt en tildelt 
upga H·~ sa ndsy n I ight'd~prn·g, for cler skrid ,., Lil hand
ling. Den 1•11esll' trn~I for d fagligt 11 ·rfuuc .-ki b • 
dreng• er, al de har •• lid l~esfæller' · indenfor næsten 
11 Ile andr handværl... . 

La•,- •rnt· lrar :-ikk ·rl ·ndnu fl rt' ek:-1·111pln pa "ot"n,., 
..11a rn vwrk ··. L11cl o, lwr uo;de af 1h-rrr ! 

lfrcfolctionen . 

i l~Jd1•41• 011n1re l.:obes 

vi har kolwre til folg·ml ældre numre: .Jul pa 
Havet " 19:~7; • .J. p. 11." og nr. :{ 19:rn : ,.J. p. li." 
11J;l ; . .J. p. JI: · 1911; . .J. p . H:· 1912; nr. ,1 (IL & 
~ .-nummt.'r) og 11r. 5 19 )'{ ; nr. ;{ 19 l I; nr. 2 I 
5 (, 7 - B 9 I l 12 0~ .... J. p. 1 L h l 1-6 ~ 
nr. ~ 5 6 - 7 fl 9 - l l og 12 
19 1,7 · nr. 1 - 2 :{ - I 5 - > 7 - 10 

ll - 12 og .. J. p. l i:' 191.8; ur. 1 8 og " J. p. 
11. ·· J 919 :-aml s,l'rnummen'l ,. k ibl'l.. . For pa•ne 
ebempl irer af ., iki11gl•11·· h ·lalc kr. 2 pr. stk. For 
:-wrnumrem' I elall'" kr. :1 og fur j11lel1l•ftcrn • kr. 5 pr. 
.~tk . I lr11V1'1uld~ Li l ., ikingi·n"s ekspedition, Chri
,;t ian"borggarl 1, Kohe11li11, n V" I I fon B}'l'II 8 1 . 

Sparekassen for Kjøbenhavn og Omegn 
Forvoltnlng1ofdellngen 

Administratio n af b6ndlagte kapitaler, 

legatmidler o. I. 

O pbevaring af værdipapire r i åbent depot. 

Hovedkontoret, Niels Hemmlng1en19ode 24 
T•l•f•• Ce■trel 1k2 
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Angående 

"OPHELIA"S STRANDING 
I anledning ar "Vikingen'· omtale i !,ladet for l. 

:septemh r f. a. tillad r jeg mig h ned som med
lem af skiltet. hes ·tning på clets id..,Le rejse al up
plere de frem ·alle oplysninger: ,.Ophelia'· ar et ca. 
'10 år gammelt tramp, kib bygg ·L ar jern m d tnrdæk. 
Del · kon truktion ar om ed datidens ældre kibe 
meget primitiv. I lastrum i for. kibet og ·L i agter_ki
bet. Be'-ælningen · hopa I under hakken. Officer •rne 
under d •kkl'l midtskibs og kaptajns og hovme ter un
d r halvdækk t agter. Dets kapncit t var rn. ·•ooo 
t.d.w., og selv m en hård og lang arb jdJidag ha\'de 
efterladl hammer her og der. var .,Ophelia" dog i 
sta11J til at bringe en vel stuvet la. I af pas. nde tc:ir
r L ·ikkerl OY •r havr11e. 

Oen id·t last br. tåend af 11ikkelerls og liekag r 
bl·,· in<ltaget i iars illr. og el telegram til kaptajn 11 
medførte, al lastens vægt o erteg kap11 itf'ten m d ca. 
300 ton · . d afgangen var la~Leliuicrnc und r vandet. 
. ty ringen var , ansk lig, og skibet, opfor.- ·I hrl t m •rk
,•ær<lig og ukend•lig for b s::l'tningcn. I godt wjr og 
nogenlunde sø kunne d 'l sk . a t fler tons vand plml:c
lig kom ind over cltrkkel, ~å det gjaldt om ror hes, L· 

ningrn. m dlemm ·r nt • ig for og og h • liurtigL. 
. 1 d ca. 8 knob · fart i zi«-zag-kur lingrrd, den gamle 
overla ·tcJ. Lramp mod Gibraltar, h or kulbeholdnin• 

g 11 komplell •rf'cle . DPrefLcr f rlrnltes rej--cn i et ·fter 
ån;tid n goclt ,ej r med skiften1lt• fnsk i111l og moderaL 
_ o. It gik p;odt indtil 11110Pl llogn i I) n spanske 
da forresL lugekann blev slael l,1 fra ,I. H1•t i bag
bord ide. _å l d<'. al vandet tra•nglc• ned i lasten og fik 

ibct til al liirgc på næsen. Man rn1cde dog Dartmoutlt 
som 11ødhav11, h,or de Lil vælling fonandlrde olie

kager hlev pump ·l ucl i floden og hull l i lugekarmen 
rcpar ret. Derefter fortsallt•. rejs .n, men en . tormnat 
i Kanalen havd · na-•r taaet magt ·n fra "Oph lia" og 
hragl den til al synkr. en overvandt dog heldigt dette 
an:,;lag og lingr dl' videre o r Tordsøen med kurs 
mod IIanstholm f ·r. d r do, aldrig nåede". idet som 
na•rnl i er. artik I rej.en ar luttc<le på revlerne 

,ed J lland · , ~,-.tk si syd for Torsmind·. 
Del , ar t•fLer uri-tidcn godt vejr med mod ral ~u og 

di,; ha•ugl'11<le 1n er laud t, s leclc. at d t stor og kraf
LigP (;lyngure f r ikke bl v ol>!- rvcret. før den gamle, 
hårdt lastede "Oph lia" $ad fast p den yd •rste r ·vlP.. 
Hundrede t!; af t(ln" and brod ind ov •r . kibet, og 
mtm frygtede for. at det "ille lomm til at rid på 
revlen og hra•kk midt o r. Dette krte ikke. Det 
gaml • :..krog havd styrk til også at tåle llellc uns1ag. 
Drn læ r dninµ;shucl bl· . trak :,; firet af og forwjet 
ved ,;kibl"l m ·cl 2 mund i for uL holde den klar at 

NAUT A-BOA T CO. 
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Staal- og Aluminiumsredningsbaade 

Davidder 
Landgangsbroer og Faldrebstrapper Aluminium 

Radarmaster i Aluminium 
Redningsflaader og Flydemidler Aluminium 

Til Dato kontraher >t 250 Red11ingsbaade til danske og udenlandsl e 

Værfter og Red rier 

Fabrik: 

Næstved Havn 
Telefon Næstved 2248 

- ••• De MT , ... , del I .,Vlldnaen·• ! 

.'folg lwnlor: 

Cort Adelersgade 8, 
København K 
Telefon Central 14419 

skib«· iden. k aptajnen gav n matro:.. ordn• til nt h nt 
~ournalf'n i 1-aliyllen agter, men da døren var komm, t 
~ bekm·h og drrfor il-.J..e kunm· åbne .. gik matrn~cn ned 
1ge11nem skyliirht l oii; snnrn ,c H'j tilhuge med b gen. 
Derved kom _han_ til ut rh·e pl'lroleum ·lampen necl, ,;,l 

den t.l·ndtl' rid I k,il1yll n. om med , it gamle turr • 

træv~•rk. J ~)sirede moblPr t,vpp!'r rn. m. 0 .,. pro, iruil 
~av. ilden ng 1w•ri11g-. sil lede:, al bal et ~11art 0 flamrnrclr 
1 6 a 8 meters højde i den morkt eftrrar1,nat. Da •trom
m~n ~amticli~ drej •d ~J..ihl'ts aglt'rc•nde mod ,i11 den, 0 ~ 

ol~ckag:rn 1 lastrum1uct \illt• fonandle . Lore dele .if 
skihet til l'l fråtkndc ildha\', meldte 2 man<l sirr for itl 

kast· vand pa del jerw-kot, :om ,-kilte kahyttrn frn last 
rummeL for denf'd at forl1i11dre ildl'n;, Yidere frcmlra>n• 
''.e11. De to ma111l arLcjdedt ro ·d far for cl rP<- li" i ra. I 
ll_m,·r n_wd al kaste , and pa det ro,lvlo,l<'ud,· jern,-.k"t. 
\ cd 2-t,den _om natten si nkkl•il1·s i ldcn uf sig ,-.eh. sti var 
alt hra•nrlt I kah llt·n. Dt·r rnr kun I tort toml hu I 1 

agter~kibct Lilhagc, og jem,kottel rnr helt. f...lul.h·n n. 
21~ om natten ramtr 1•11 rnl-.,·t forda·kkt"L: d •r blev 
etah~ere t forbind •l>'r med land. men mork og -.Lrom 
forbmdrrd ma11m rt' 111f'cl rrd11i11os1,tole11 i11cl1il kl 11 
"'~ h • r,. 

• ;i knm 11111: 26 m.mrl <)r h:1osmano<·n kat ,·rlhrholrln-r 

i land: llo"< . lni11Jfogd ·n l,l •v \i modtagcl md j d k 
gæslfnh cl, varme stuer, Lori toj og d jlig mad. fI irl
k~Lsupp kogt pa Mincryg oµ, ,-malstrilwt flwsl-.. dertil 
d1vcr ·e ·nap c, a•bkki,cr og kaff . narl var ·trnbad
:cm glemt. lrandfo!!den. k ne blev harct pa lrn·n• 
der . om Lak for hf'11Je. rrrmrngl·ndc forplej 11 in ,. Orn 

natten b lev_ be.ælningcn indkvarteret h s fi~kern , og 
næ,-te fornuddag samled -. man på . tranden for at s . 
11\orlcd •s det gik ml'd "Ophelia'·_ D ·t . lod 0 , alll' 
klart, at dem; arhejdsdag ,ur !)lul. G •nn ·m hullet i 
agtnRkibet var vand og . anrl trænµt ind i . kihet, å
lrdt>s al hele pari iet hag knm111a,1dobroe11 var umlf'r 
u-urcl og dm Ngll'r~te del d)hl i ·;1ndet. Dt>L \.ar ude

lukket _al k~m,~e i fo_rbindel~e med !Skib t op; bj rg 
vort toJ. 1 mallt' 1111Jr,-. nwrl at \ inl-.f' fanf'l, før \ i 
hf'gJ.v os til ln~d fur al ta••t• Lil Kohenha\·n .,, og ogc 
urlwj<lc i andr • farl~jl'r. 

Chr. Ol. 1•11. 

Maugearig lwlwr af "Vil.ingen·. 

MARTIN CARL 
AKTJESrukABET 

DAMPSKIBSStlSkABET "HEIMDAL" 

Telegr., MARTINO 

l(ØBENHAVN Ø. 0ANMARI( 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØNNHA VN IC. 

Braziliansk skoleskib i maleriske omgivelser 

.-

.. 

Den brnzilirms!..e orlog. murifles smul,kc .~l,ol,,•kib Almiran•u ·,,ld"n'i " • · /l • -, •~ ~ ,, a •. om ull'r1gt er,• gcwge I D k 
Jotogw/er<'I i 1'abl1· Bay i . yd11/riko, for rejsen gik Lidrre til Mmlug11 ro~~r l{trslrl nnmnr ·, er /,er 

- S~. Do h11 lar•t del I .• Vlkinccn" I 
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A/s B U R M E I S T E R & W A 

· Fragt-, Tank-, Køle-, 
fassager- og Specialsk•e 
af Staal . paa. indtil tp<> 
Meters Længoe. 

IN ' S MASKIN- OG SKIBSBYGGER I 

!len rundu russiske l1011 itor ,Novgorotl ,. 

(;irkel1·unde kri;;sskibe 
I 1875 konslru r de d '.Il ru~sisk aclmiru l Pupoff t 

cirkel rund l kano11sk ih. d r hlev hygg ·l på v:r rflel i 
\Ti.ko la i , .. ki l cl, ·om i lic-r l,dnger et bi ll ·de af 
fter ,,ll l11slf'1 r l Tic lcndc ... fik navnel " ovg r d''. 

Del havde C'n rfo1 m ·I ·r af :U,5 meler o, ar l'orsy 11 L 

med eh !'lkru 'L MiJl kil ,s v 1r pla . r t I tå rn 111cd el 
l~ tommer ykt p1111s ·r ol-( m ri lo ka11 n r a væTL 
kalih r. Fordelen v d t sådan t skib ku lle Vt1· r c. al 

det hurtigt kum1c dreje sig om in egen ak . 
S11mme ilr sHsa l l (• dc11 m11 i:ske l'l åclc iøvrigl encl tt u 

et cirk lrumh krigs kib. Delle farLoj, d r dø lil c: , d
ininil Popoff•· til :,-r . for opfinderen, va r nogel større 
t'ml :;in forg. ngcr, idel tl ·L havd en d iamel ·r af ca. 

40 m •ler. l'a11. erel var også 110g t sværere end på 
,, ovgorod'· . 

Den mærkelige kr igs kibslype, der sku ll e anvendes 
I il for var af fl dmundinger, l1u r ikkerl ikk haft 
større s uec ', San dsyn ligvi · har cl n ikke vist sig til
strækkelig ørlygtig. l alle tilfælde har t yp n ikke haft 
efterføl gere. Gan. ke yjst i ud leverede en amerikansk 
præ ·L 11ogl ur . enere m1 tegning ti l tl L amerikanske 
admiralitet furestillende et ndnu større og meget sva.:
rere a1·rn erc-L, irkelr11 11 clt orlogsskib. Admiralilclel lod 
fremstille 11 model af pr si ns micrkclige påfund. Mo
dellen opbc ares stadig, rn •n videre bl v der heller 
ikk gj<)rl ud uf pr jrkteL. ]ark Tar. 

Grundlagt 1875 Tb. Mø li er Gnandla~ 1875 

Proviant, Dæk-og Moskin-Stores Nyhavn 4S-47, København 
Telefon 387, 10,387 

tio Yedopl■ ir for D,mm■rl< 
Telegram-Adr~s•c : • Ultra• 

- Sjg, De- har l a::al d~t i .,Vlklogcn° I 23 



En " "sofaskipper med 

D K . 1'.IB.: t,.L B. ,.ammen~lu~in!!_'n af clan
::c-kt• ,, ,0 fu. kippn ··, har god , ind 1 . eJ lenr1_ d

lcm;;talkt oks ·r tadig. og drL r faktisk utro igl, sa 

,,~ der herhJ·c111me har kibsfarl ·n ·om hobb pa man,.," . . cll 
en cl kr andr11 mt1dr. Et af klublll'ns l\ ngsl me em-
mer, kummunclær r Fredf ·ldl i l,.obenhu, n,. har n 
amling på omlrcrit :{000 bill •der af dam,ke k1h . D:~ 

er han mål at skaffe el billed. af ethvert damp- ellu 
motorskib, som har i-l'jl t urult>r dau"k flag. Han nwner 
selv al han nok skal n, målet. 

Mange af folograficnu• har Fr df ldt elv taget. 
H eJ· r ca. 600 m•rrativcr. llver morgen kl. 6.50 I ller 

an <> d" . 
han til lisl ,11 over skibs position •r i ra 1oav1 n -~g 
klipper iøvrigl po. ilion li t rn • ud af dagbladene. ar 
cl skib, som han ikke tidligere har fotografer~l, an• 
kommer til obenliavn, lager han t·n tur ned ttl h~v
nen med sil fotografi-apparat om halse11. Han • amlmg 
er mcg L fin og r pra:get af den virl-elige saml r · 
medfødte ordenssans. 

Lærer Fredfeldt har fra gan. k lilll' dreng .å· 
dan som d t er tilfaJd t m d d fle!>tt> andrn "Rolu
skippere' - haft n hrændend • læn(!;sCl efter s~1en. 
Selv m II han la:,;te til h ·r reksamen, kunne h~n 1kk 
f bugt m d denn(• la•ng el. Da han ar _færdig med 
første del af sin ek ·aml'11, henvendte han sig h s n af 
vor redere og s,1~le en It re. kihsrc-d ren rådrcl ham 
imidlertid til at ·lå koldt vand i bl det, og i sl ·cl t må 
Fredfeldt nu Lrø. t ig m d in· skib bill •Jer. 

Sener h nvendtc han sig Lil rn and 'Il rwl r og had 
om at måtte lån, nogl bill dt·r af r ·d ·ric>ts .kil, . 
'kil, ·rederen, drr så huns i;amling, hit v meget h gej

!'tr t for den, lånte ham d · on. kede hillt>1frr og av 
ham ~amtidi, en tur n11·d t af sine kil,· til Canada. 
. 'om tak for Luren la ved• Fredfelch rftc•r hj ·rnko111sl 11 

el smukt album med bilkdl'r af all' ,rdt>ri l skil,e, 
0 11 han har nu Lil opgave stadit al fore dell · alhum 
a~our for rl'dert•n. l>d r lauus ,,u-sle Lilkn tning 

til J,..ih"farten. 

L..crer Fr•dfrlclt udveksl •r skihsbilleder m ·d n111_ln· 
rnPdlemmt·r af !"kibsklul>ben og affolObrral r r 1-m 
"nc m cl al få udgiftern • til fotopapir . I. ,la-kht. 

!)et r l'n dyr hobby al fotograf r ~kihe, og <I r~or 
!tor Fr dft·ldt ·tort .et lagt tohakkcn pf1 h Id n. l11Higt 
far han til stadighed skihsbillt•dt·r foræret af v nnrr 
og b k udle. Hu11 el \er bucle bom •ne og d m fra 
aflenskol ,11 kommer med fotografi r til ham og far 
"å Lil gengu•ld 1 1,ilh•de af skole11. En _af hans afte11• 
1,kolecle er er lod. i 1'.obenha\11 og ach 1 rer ham om, 
11 ur en Ja 11 gfar r som en sja·lden g,r-st ventes al a11lob 

ha n •11. 
1 "1 af skih billc-dl'rn får l•'redfl'i<lt ad de m,·r• 

o,.. f f f l kr l ig te omveje. ~ ål des har 111.111 et otogra 1 a 
dan. k . kih lii;«ende i Køu havn. Billedet lu'.r ha_n filcl 
af en mand, som købte d t ho n mari.kand1scr 1 Mar• 

seille ! 
På afl •n kokn und rvis r hr. Frrdfeldt bl.a. i jncl-

en fin billedsamling 
I,inding ar b gl'r. lTil jul la• er 1'.an i~Higt op af ,,fol 
på flavel" for sine clr,·er). lian mclh111dcr «lerfor "eh 
. inc album·. Hvert n•tleri !sar "it e~ll album, der lar
les nwtl en gengive) ·c 1tf d L pa"a•ldcnde ebkaL · skor
,.tensm;crke og kontorflag i fant'f'. • a folger en over
si t ov •r rederiets ,.,kibe m1•tl oplysninger om bygge
. Led. byggcur, tidlig ·rr ej r, t-lmrel,,.~- ru1,rive~se o. • '• 
Derpi't følger i-kib billedern , og hH · el -kib ha~ e~ 
,.,ærlig hi,.,Loric, find . denne indlagt i en_-,lomm · . pa 
hag:.iden af hladel. 1-'rt>dfcldl ,.,tuderer an" •rne. , kilis
fart.smeddelt-lser megl'L omh ·ggf'ligl og klipper alt af 
intem,. e ud. Da .,Frigga" gik n ·d, I ik han alt med om 
:,.kibcl fra ehe ulykkesdal_.\t'll Lil d n dag, hvor ma11 

flt.•rc måneder ·l'11ere - hev d l sidste -mør op fru 
skibet lastrum. 

Den ihærdi!;e .amler er fakti k i sland Lil at f~lg 
d. f1 t · dant-k, ,.kiL • fra kølla•gning til o~J1ugnmg. 

1 år cJ t medd le , al l !>kib kal bugser ,., til_ ophug
ning, r Fredfcldt på pletten med sil fot?graf1appar~l 
og tager et billede, for vel rane11 slæbes. til "ska~ottel . 
Ja, s ,] po.ilivr1sli l •• nr i.; mmrr lum, a han alL1d ved. 
h or cl skib har va•rel den og d ·11 dato! 

En a fin samling om redf ldls dl ud n t,i_"l 
have sin hisl<>ri ke va:rd i, g forhåh •ni.lig n r han vir
kelia det mål, han har ,;at i•: l få t bill ~e af 
b erl enkf'IL dansk . kib m d dampma kine eller ~•es 1-

motor. - 11ng. 

Gælder det 
De1~es v,1gn eJJer 

bl1d1nt1tor 
<J 
• 

Så sæt liursen mod 

F O R D M O T O R C O M P A N y A/S 
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Fra Limfjordsfærgefartens dage 
Da trafiken mellem Aalborg og Nørresundby foregik 

med kongeligt p riviligerede færger 

Af INGVARD OLSEN 

FORBI EL El\ mellem Aalborg og ørr "unJhy 
foregår nu ov r to moderne broer, men man skal 

ikke f rf ·rdelig langt tilbage i tiden for at da1111 
sig et billede af de Le vær ligheder, vor forfi ·dre har 
haft ved at komme over Limfjord •n, id L den for te 
bro, d n gamle pontonbro, forsl ble bygget i årene 
1863-65 og jernbanebro ni årene 1871- 79. 

Før pontonbro n hygning foregik per onbefor
dringen og ar transport ·n mellem Aalborg og ørre
sundhy med færger og både tilhør nde ørr undb · 
færg laug, d r ifølge et reglement af 4. oktob r 183--l 
var ·nehereuig l Lil færgefarten mellem de lo byer så
velsom på ky Lstrækninge11 båd • pa den nordr og d ·n 
øndrc fjordbred indtil en afstand af en mil fr hv 1 

side, dog ålede. , al enl1ver m tte benylle sig af sit 
egel fartøj til gel brug, lig~om po L ,. enel lia de 
forb holdt sig ret til at konlrah re om postcm s ov r
f ør ·el med hvem enten i eller ud ·n for færgt>laug<'l 
- d t fandt for godt. 

Del vur ndvider tilladt at b nyu 'l hvilk t om 
helst l jet fartøj Lil transporten fru ørre un lby og 
den kyl> t ra•kning, . om på d nn id var indh •falt l 
u11d1•r f, r '•lauget. neret, når kun h • ·t ·mmeb ssted .t 
lå ud n for <lrn ky lslrækui11g, kr hørt und r f: •rg • 
laugNs en ·r l på den mo<lsalte side, og omvcudt. Det 
,ar li eled tilladt al lra•ffc ul..kord med hvem ma11 
vilfo og 1-unn • om lransportt•n af d i 11.-resundby 
hjemmt'H1·1 •nde horn, der ogl i-1.ole i nlhorg-, mr11 
11\i~ nog II eller for b tali11g lwsurged nogrn tran.• 
port ov!'r fjordt'n, ,a•re sig med per:,11111•r 1·Jler gods, 
da l'kullc lian, f'or11dcn al erla•gl-(r dPn Lakslm: •s. i 'l' 
lieta ling til fa·r~daug l. erla·~g 1•11 liod1• <'flcr politi h 
nærmer hl''ill'rnmel. r. 

De gamft. rofcrrger. 

Til fwq.• ·farten:-; he. triddse skull. fa•rgdaugel hol 
de lo l'lor · frvrgf'r, lt1•sleml til at ro •· og . ål (lrs ind
retled , al m1111 uclcu at sp,cnd · h stene fra vogn n 
1-umir kør· incl og 11d af f: rgernr \;<'ti hjælp af d ved 
land111g,;skd •rn pii heg • · sider af s1111d ·L ·del indrel
lt·cl • :i op- og rwdl-ørscl hrorr el l«•r klapbron, og <l r-
i igere sel..s sl r færger, der ·kulle va•rp forsynede 
med l"n los . jltoflc og m •d ro rlykkcr, ·0 ledt~ at c11 
ma l med rus«·jl og ror 1-nnn unbrinn-e i nh r af 
cli s færger. der tillig iakull • være forsyned meil 
ring til al bincl krt'alur ·rn ved. D ·uden kuli fær
gelauget hold· tr lore kage ell •r t rr fa·rgebåde Lil 
nt ov ·rfør · såvel god. i mindre parti 

og tre .-åkaldte m neclkåg eller færgejoll r til over
førs I af pa. sagcrer og J.i~sc rej . gods. amtlige fær
ger og fartujer kullc være .,anslændige11 malede samt 
forsyn l med på.mal t nummer og med d fornødne 
· rer og rortolle hæng nde i kiettinger til r ervc, frem
deles med toug og fangeliner, friholt r, anstændige 
æd r, sivhynder, dv ,Jg og haandspag r m. m.". 

Færgematerialet kulle til enhver tid holdes i for
svarlig stand og Lo gang årlig syne af sagkyndige 
mænd, h i· påbud med h n yn Lil afhjælpning af 
mangler og forn I ·c af materiellet nøje skulle folges. 

Færgefolkene skulle være ædruelige omænd. 

Til færgefarten forsvarlige Le ·Lridel,, _ skulle fær
g laugel Lil enh er lid bolde 26 rorkarle og 2 fører, 
til d store f •rger. amLlig færg -folk skulle stå i fast 
tjen te bo lau t og vær du lige ømænd, i det 
mind ·te søvant , og forr l n ædru lig og raske folk. 

f fartøjcrn • skulle O vidt muligt altid en af de 
tore rofærger, n af jlf •rgern , en ·tor kag ell r 

f· •rgehåd og en lill kåg eller fn•r.; joll ophold• ig 
på !borg-siden, h rfor L af cl• til denne side hø
rrnd · fartøjer. afirang ar t.·nsb l ·de11d • med, at der 
lraks skull afgå et tihmtr •nde frn ørresundby- ·iden 

for at kompl lter antallet i alborg, f mand kabet 
skulle om da,.; n 9 og om nulten 5 mand ophold. sig 
p,i alhurvsidcn, og cl sud •n kul I • Iaugel sorg• for. 
al dl'r på d rme sid• i ha L kunn lilvt>j<·hringe mn 
mandskab, 11år ·ta·rke trani-port r rller stormen cl vejr 
skull<• gure fl re folk nod\<'11dig '. Re lt>n af mandska
b t ;kulle ophold • sig på , urresundhy-. i<lt'n, hv r der 
om nall 11 cnclvider skull være 2 våg •karle Lil stede 
på broen og maml,;kab t •r- i •t sådant L 'ted,kal), 
al d ~lraks kunne møde ved færg broen, når dr på
kaldt . af vag karlene. 

1·d overfarten skullP der om b .st ·tning finde 
mindst 5 m1111d ir fa·rgcrnc, :{ mand i s•jlfa·rgern og 
2 mand i kågt>nt>. f11'rgebilcl<.>11c og f. rgejolleme, m n i 
stormende wj r, ved for f alcl nde . lorr transport r og 
i det hele taget under t>k Lraordin1ne omstændiglr der 
var lauget forpligt l til at forng • fartøjern daglig 
h sætning, og for at færg•farLøj r ikk · sku]l blive 
o, crla te<le, målt n færge i t rm ·nde , ej r ikke ind
tage over 40 og e11 lorr kåg ell r færgeh cl ikke over 
20 mand og for L gge. vedkomm ncle ikke la. te. hår
dere m d god , 11<1 til 15 tomm •r fra o erkunlen af 
rælingen mid kili ; færgejollcm matt i uroligt v'jr 
ikke in,lLagt' over 5, og i godt vejr ikke over 7 mand. 
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Færgl'jarte11 11111 1·i11tnen. 

F[ •rgelaugN var pligtig Lil på egen regning al , d
lig •holde i god og forsH1rlig ,-tand den vcu orresund
hy opført bro med tilhor 11d broho\l'd og til bcskyl
l '.l,-e for ,-.a.mm(' anbragte ishrn:kk1·rc. ude11 al , •re h•·
relligN til at h •ve bropenge, og desuden skul le tlel vc<l 
og omkring brnen og brolio,edct ,·edlip;ehol1le ·n ,-a
dan Jybdt·. at f.r·rp;emc Lil all · tider med fuld last uhi11-
1lredc kunne flyde ind og ud, li~t ,-.om del hen ,\·rend • 
fa·rgehus 1-,kull holdt·-. i god og fors, urlig ;.tand. Til -
vurt•nde h temmelscr var gælden le for broanlæ~ ·I 

,t>d Ycstera 11 · >\allwrg- ·iden. lJ, del 1ler,.;le hrohtl\rcl 
kulle fimles •n h nsii;;Lsma•s,;i!! lygte, t,,r sku ll ta·11-

des hver aften •n lime l'ft r -.olen-. ne<l!?'ang op: hr · ·nde 
Lil kl. 12 m 11ntlc11. og igt>n ta•11de- om morgen •11 2 
lim r for so lens opgirn~ an·I rundt. untltap: ·n i lid -.
rnmmt"t fru JO. maj til Hl. a ugust og i klart maneskin. 

Laugel ~kul le nch id r · anskuffe og ,. dligehol1I 

hcnsigtsm:t•gsigc •ij!naler på begge sicl r og ur e for 
de fornorlne \IHP Lil brug ved furløjL'.rne forhalin g i 
sto rmende vejr og modga ml trnm. år der indtraf 
i. læg på fjorden. ~kull e laugct sorgc ror al hold ' far-
t n ahen ved al Inde , u•kke c11 va.g<' af til.lrækk lig 
hreclde fra det ve ·tlige klapbro og la·lie. tc I ved 11r
r ·undh til anlægs·ll•det \ d all>org- ·id n. D 1111C 
"age skulle a·re ·å hr d. ut d lo ·tør,., tr. f: ·rger k1111n • 
pas. ere hinanden. ug den skul le hold ·s hh •11 , ind I il 
i. en ar så lærk, al der med fuldkommc11 . ikkcrh ·cl 
kunn kores o er fj rden m l s , rt lu•s. 'al..t•ng · ft
gen ar åbn, og i tilL , ld· af, al d •r fandl passage 
,.,ted o,er i · 11. indlil vå '' Il og · var tilfrossen og stwrk 
nok til at k1111ne pass . r •s, skul le dc11 gorl' · k •ndel ig 
v ·d tydelige ma.•rk r på h ·g ·id r, og d •l var ·11 d
, idere pålagt laug<·I. ål.l'nge dc-t ar fro l og i ·la.~g, al 
besørg Jen fornod11 isni11 g om\..ring pæl ·v,rrk l ved 

alborg-siden samt omkring I rohoved I~ f:1>rgchro<•11 

og isbru,kkcrue ved ørresuncll, . 

Emb1•dsmw11d rt'jMc gmtis. 

s ·nede med pas til fri befordring til Jana , og h,·ad de 
emhedsmrl' nd angik, hvi rejse l,lot gik o er fj orden. 
da \ar del li l,.tn kkeligt. nar dt> t-rklærede, al de i I i:r-
11end lilf ,\de ill • være b r Lli grt til fri hmdbdor
dring. Lig •led . uod de per ·oner fri o, erfart. :om rej 
sle nwd ko11gclige lj nc'-lehTI!\ til lier fr I poql'lll · 

1,cd m:.t·rHI. lkr andre emhnl:-mæml. nur sadunn<' p r
~oncr. forullen ttt ln ven!' yar pål gnel .. kon:?elig tj -
11!';.te". 1il\icr• l'remviste en all sl fra d· embed-.mæmL 
som hn\llt' af,- ·ndt dem. Frclll<l les erholdt remonl -
h l · ,-amt a ll gods, der l'orscncltes for ko11µ;elig rf'~-

11ing, fri trnn:porl. 
ar en r:ng ' eller bn,1 !"arn le<le til fuld fi-agt, ,-kul-

le den pa de rej cud s e\ 11-r h •frngtercn · for lan g ml 
uopholdrlig afgå, se\ snart cl n havde ·amlel d n i 
tak ·ten fa ·t~alle fulcle frap;t for d l pt1g.eld •ude furtc1j, 
og nar rlen, der haHle lor,;t parl deri, forlangt<' del. 
. kull e landin ~ •n \ d alborg-siden Rke ve1l Øsl rå, 
f rsu , iclt \a11clt>t ikkt' mulle va:rc så Ja, I. tromm n og 
, inden så ug.1111stig •, at del s. 'dvan l igc la11di11µ;s ·t d 

wd l'Sl ·rf1 mL,ll · henyll\'s. 
D •r skulle tr ga11 ge daglig sa, l fra \lhorµ--sid ·11 

som orn•. undby-;,iden afgå ·11 f rg<' for at ov ·r f,ir 
enh rr, so li\ forli1np;te dl'l , udt•11 h ns 11 til , nm farlojet 
d nl·tl opn:"1t>c le fulcl frugt 11 •r ikke. Afp;u 11 g;,tidcrn1 
, ar rns for bcgg ::-itlc r op; fandt hel '. arcl i~ennr111 l cl 
om middu p; n kl. 12 o~ cle uden i tidsrummet fra 1. 
april til :1 t. uugusl kl.() 0111 m rg n n op; kl. 6 om af
I •nen, i ft•hruu r, mn rLs. st• pl<'rnh r og oktolll'r kl. 7 om 
morgenen op. \...1. S om afl nen oµ; i nn mh ·r, li ·c· ·m• 
hrr og januar kl. B om morl!,i>nrn Ol!, kl. . 0111 fl1•rmid
cla1?rn. I d ~i lsl , 5 mi11ut1c-r for dc11 til afgan~ hc
slenill' lid skull' drr ri11 •rs med en klokk , s m J..unnt' 
horr,- i hu" m· i d · na·rm ·sti' µ;a d ·r; hortfa1toj!·I ~kult , 
uf«å noju •li!!,l 1il cl I fa :-; L all!' klokkr. 1 I, ng ll\is 110-
µ n wlehlr\.. tahl ' hun 11'-11 •rlagll' fra gt. 

Fwrgc/olkl'IL<' .~kullt- 11wre /111/ligl' og behj,clpeligc. 

Til pa d•I ffentli ges ,e"1w al lia, op il merl 
f.·rgeva .. ;e11 l på orrpsundh -:;iden og til i almin<lt'
lighcd at pu,e ov rholdel en af tit for fa·rg<•farl ·11 
~:del ude b slemm )ser b -~kikk •d d<'r af ' 11<'ra I po. l
dircktornlel n op ynsmand, medens tib net på al
horg-siclen j ulmincleli~h d , •rdroge.., soi11clrullcrin{!=-· 
offic ren i b en. Fwrgelaug L !:ikullc selv vælge en 
formand , tkr rcpr senler d samtli ir i111 er '"'!,; nt ·r i 
di.s<' ·lier la ug ts forh Id iivcl til det offc11tlig •. om 
til J rivate, o del \i ar formanden!- pligt at mmha.gc 
ordr r, l reve Ol,! besv11•rinw·r m. ,. Lil laugel, at lie
kencll"or ·ummt~:-; imllwl,1 for sin• m ·di11t n.•s,-, nll'r 
afgi cl• forlan gt erkhcrinrt •r oµ; opl)sning·r. ~ 
han skulle. til d ·11 em· cncl> holde rn af umlcl a11lori-

F11·rg •folk ne ~J...ul I · vi::-' dt• r jse111l liofl i~hnl og 
, \vilj<' n~ va·re d •m h1•hjæ lp li"t' ved i111I- o • 11dskil,-
11i11µ;l'n uf d ·l, dt' r \l' rforl ·s, g d malk undrr ·11 

hodl' fra • til 5 rhtl :;olv ikke herfor hegw1·c drikk(•· 
penge, nwdmindr · dc·rr. tjl'11esl • skull · forlan •e til 
·orn dra ~••n' al ha•r ·I ler h •fordre tie rcj~1·11dr~ rll r 
ancln· h fragt r ,; •ocb. til al trn•kkc ,lcrc ... vo1,-111c fra 
f:n i;cbrcwrn til 11 gel ~ted i alborj! elll'f 1ørrt·stmd 
h !'Iler fra el :;åounl ::;ted ti l fa·rgdJro n, a ll fir den 
tak~lrna·s.·ig · hrtaliag. F, r •efolkc11 ar rnebnt'llig -.te 
til s don tran. port fru l,ron11t'. men cl l nr ikkl' v cl 
koinmendr f rr11rnt ·lv eller ved cµ;el I ·ncle. upåtalt 
af fwrg folkC'ne, ut b snrg1· clcn·s gods m. . liragl :1å

, c-l lil som fru frngcl ro rBl'. 

ere l journal O{?, opit>hog'·. 
Fa·r~ •lu11 µet , ar forpli l,! lc-1 til al hol.IP i~ 1kn til 

enh r tid ga·ldrnde tak ·t for fa·rgefarten pfterrcttC'lig. 
Kon •!'lige 1·mb •cl ,-mæll{I og andr · b tjent var berC'l
Li g d til fri m rfor. el over fjord ·11. nlir d ur for-
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år f:n g farlC'll ' Otn føl gl' af i,;l• 11 helt 1millc 01 -
h r-, var færg foJken cnC'h rlliµ_el til nwcl sltt•dcr l 

befordre korn og andr1 gods saml til al fore lwste og 
h :,•v. o, •r fjorden . idet del dog g:~ nncl ·r di .·s • for 
hold var c-nh er uform nt ~t•lv I h·r v ·cl s il !,\l'I tyentlt' 

al he;,ør •e sådun t ran..,porl. 

• 
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,, Lodie ato1·'' 
en nykon troktioo fra Gotaverke11 

/ ,111/i, n111n•11., b.-1jr11i11~.,hiind111~ ru11111r,•, i ,.,, J ,.,., I I '"''· «' ,Ut·, tlf.:. 

Krrr-/f1•r. som "' skib ud.w•/f,•.~ for. 

E_n in1ldeli11g af de kra.•flt·r, som 
•t t-, l,,1li udst!'II •s for, u;,: årsag mt· til 
d rn, kan . ke p"'i føl gende m· tk : 

Skib<'l som li lh"d uds,•ll <'s 
for: 

l ) Laogskilts på irknin gc-r for
ar Uf!edt> uf l bojni11 •smomenl i 
langskib , retning, ·om arien·r i 
torrel . og r Lni11 •- nå r ~kih l I.rim-

111<''-, når d l Le,wrl·r sig p riodisk i 
sø '11, og . :nlig når d<'t mod ·r ~tor 
lwl ~l'I'. 

2 Tvær,.,kibs puvirk.ning r ·om 
opslår del . pil grund af last ·o: f r
d •Jing o er i-.kibeL-. hrcdd i f rhold 
Lil cl placcrn nlet:r lr kford linø over 
pladerne i bunden og på sid ·r~ ' og 
d~Js fMnkomm~r på grund af høj
nmg. moment •I 1 1. ng,,..kib - retn ing. 

G. W. Fryde nlund & Søn 
Indehaver : G. W. HARNISCH 
N ygaordsvej 12 • Tlf. Ryvc ng 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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3) Vridningspåvirkninger, som opstår i sk roget, 

når skibel går skråt mod søerne. 

tets løfteevne er større end skibets vægt ved stævnene 
og mindre midtskibs. Momentet får derfor modsat for-

B. Lokale påvi11kningcr kan bl. a. opstå ved: tegn. 
Begge disse tilfælde kan iudtræffe for skibet i ro-

1) Diskonlinuiteter i konstruk.Lioner medfører far

lige spa~ndingskoncentralioner. 
2) Vandtrykket udefra. 
3) Koncentration af last til en bestemt del af 

skibet. 

ligt vand, til søs med store bølger forstærkes de yde1·• 
ligcre. Del støTste langskibs bøjningsmoment indtræf
fer, hvis skihet møder stejle bølger, som er Lige så 
lange eller på det nærmesle lige så lange som skihet. 

år skihet befinder sig med en bølgetop på midten og 
mc1I stævnene over de to nærmeste bølgedale, ind
træffer den støn;Le bøjning Lil den ene side, og delte 
tilfælde benævnes kølløfLning {hogging). Det mod
satte Lilfælcle in<ltræffer, når skibet har en bølgedal 
midtskibs og stævnene i de nærliggende bølgetoppe, og 

4) Vibrationer fra skruer eller maskineri. 

5) Fart i is. 
6) Cispning, d.v.s. den vibrering, som de uden-

bord!',pladcr, som er udsat for søeu forfra og mod 

stævnen, udsættes for. 
7) S lag mod skoddel' og garnering på gnmd af 

flydeude last. 
8) Dokning. 
Mange gange er de lokale påvirkninger, særlig 

spændingskom:entraLioner, de slørste, som skibet ud
sættes for, men det, som oflest er grundårsagen hertil, 
og som giver piivirkuingerne i skibet som helhed dere ' 

karakter, er del langskibs bøjningsmoment. 

net lungskibs bøjningsmornnit. 

Et skib på vandet med alt, hvad det indeholder, 
vejer efter Arkimedcs lov lige så meget som den for
trængte vandn1asse {deplacementet) og har sit tyugde
pnnkl i samme lodrelle linie som deplaccrnenlel. Hvor
ledei:; kan da bøj11ingsrnomentcl opslå? Jo, den sam
menlagte skibsvægl er ganske vist lig med dep1ace
menlels vægt, men fordelingen i langskihi:; rel 11ing, 
både de nedad og de opad virkende kræfter, far tøjs

va:!;1: og deplacement, er ikke clen samrrw. 

Fig. I. 

Hvis vi La:nker os skibet i lang kibs relni11g de lt i 
el antal sektioner, og al. de kunne glide i lodret ret
ning og ind. Lille sig så ledes, at hver sckl ions negl 
blev den samme som dets deplaeemen l, og skibet f' ik 
den Lmnkle l'orm, som fig. 1 viser, ville der ikke op

slå noget langskibs højningsmornenl. 
I virkeJi.,-heden holdes skilicls sekLione1· fast i ,h:-

to 

res still ing, og vi får derfor el system af nedad og 
opad rettede kræfter i længdercl 11ingen. Kræl'Lernc er i 
størrelse lig med fori;kellen mel lem va•glen og de

placementet af hver seklion. 
Hvis helaslningen på skibet er såJan, al: clcp lace-

menlet er tørre end slcihets vægt midtskibs og mind re 
mod sl~r:v,1ene, vil skibel bøjes som visl skema ti k i 
fig. 2. Fig. 3 viser del modsatte tiJ [ælde: Deplacemen
konslruktioncn i Lankene og Lunge oliers store viskosi-

dette ti I fælde kaldes del kølsænkning (sagging). 

Beregning af påvirkninger på skibsskroget. 

Da skibet er udsat for bøjninger, opstår der spæn
dinger i plader, profiler og forbindelser. 13øjnings• 
rnomentel fremkalder således træk- eller trykspændin
ger i det va l ·ede rnaterialei:; langskibs forbindelser som 
f. eks. hunden, udenbords klædning, dæk, langskihs 
skodder, - panter og -hjælkeL De er størst i skibets 
underste og øverste dele, i bunden og øver~te d.ck, og 
har a ltid modsat fortegn i dis e dele. Ved kølløflnillg 
opslår der således trækspændinger i dækket og tryk
spændinger i bunden, 1neden man ved kølsænlming 
ft1r det moclsal t(•. Bøj 11ingsmomenlet får i alro indelig
hed sin ·Lnr;;le va:rdi i langskibs rel11in~ ved f.kibel s 
midtskibs cl •l, hvor man altså også får de største 

spt ·ndinger. 
Om den 1wjaglige slørrelse af de spændi nger, el 

skib er underku. tel, ved m,111 ikke nogcl bestemt, men 
beregning •r foreluges ef1er vei ltagnc regler, og re. ul
ta lerne ;;ammenli~ncs mccl beregninger for skib , ,·om 
ma11 gennem praksis bar rftuing for har 1ilslra•kkelig 

styrke. 
T almindelighed er ;;Lore tanks\...il e kon Lrueret å-

ledes, al dem d fuln last af benzin får alle La11k.c helt 
f ,]dte. Med en sådan lasl er lastfordelingen 11al.urlig-

vi · inlet prohlcm. 
Hvis skih1:l imidlertid skal fore olie, der er tun-

gere end benzin , ru~ en vis del af la ·trummet være 
1.0ml. Der kan sti opslå drt spørgsmål, om det er for-
1lclagligst af slyrkcl1ensyn at føre laslcn fordelt i alle 
tanke efter el bes leml system, el ler at visse Lanke holde,; 
l,elL lomme. Det første tilfælde, som turde være at 
forelrække, bevirker, at man ikke ndsæller langskibs 
ob tværskibs skodder for de vedvaren<le sl.ore bela L
ningcr, om et væclsketryk fra den ene side medfører. 
En sådan lastfordeling kau ganske visl medføre, al 
skodder og garnering udsættes l'or slag af lasten, når 
den sælles i svingninger ved skibets bevægelser i søen, 
men de påvirkninger, som op Lår derved, er sandsyn
li gvis ikke så store, som det statiske tryk fra kun en 
side på et skod. Særlig gælder det på grund af de 
relativt langsomme og ja:vne bevægelser, som el skib 
bal' i søen, de forho ldsvis mange dæmpende dele af 

- Sig, De hRr hest 1k1 l .,Vikingen" 1 
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tet. At denne lastfordeling giver en noget mindre sta
bilitet, er i denne forbinde lse a f m in dre betydning, da 
man sel v under normale forhold ikke kan fylde tan
kene så meget, at frie overflader kan undgås, og det 
burde ved tankskibe, som ofte er slive i søen, snarere 
være en fordel. 

Ved Gotaverken er rler konstrueret et apparat "Lo
d'.cator", som er uogel hel I nyl, og som sandsynligvis 
vil vække stor interesse i søfarlskredse hele verden 
over. 

Det nye apparaL, som før ·l og fremmest er bereo-
net til tankskibe, er en slags lastfo1·delingsapparat _:_ 
deraf navnet Lodieator, som er en forkorlelsc af " load 
clistrihution indicalor". 

t 
I 

Ø1wst fig. 2. Kolløftning. - Ncda$l fig . .':/. K11/srr11/mit1g. 

Med lodicatoren har officererne l':kl f'I le1hå1ul ln
ligt inslru111e11 1. mctl hvis hju: lp man på cl par mi
nutter kun regn · ud, hvori des man beclsl forel ler 
la. len mellem de forske llige La11kc, for al skibel ikke 
~kal 11dsa:t les for a ll for sto re p,'\virknincr r i lan«-
kib b r, 

.- s retning, hvilkt·L ka11 n1edfore fore for rC'vnedan-
nelse i krogf'I, hvis skihcl ku111rnl:'r ml i h~rclL vejr. 

DisfiC l,cregninger la ger ellers lang tid, og d L mesl 
sædvanlig turde a•rf', al officen~rne slo l ·r pi1 den:s 
egT1e f"rfaringer, rnh h1slc11 forel les. Med den i d s •· 
neste år forøgede slorr lsr pii lankski lw1I!' og d\' I der
med tørre og mr n' komp licerede sy;;lcrn uf Lankr> for

uden c11 lacl del andre !'aktorer, som må la~cR i be
Lraglning, er dC'I Hjensy11 lig r1 1 l'on le l ul have ·t ap pa
rat som lodicaloren, som rent aulornali k reo-n r ud 

r, ' 

om den L..rnklc fordeling a l' last n er til rådelig cl ler ej. 
Det , som har aktuu] iscrt'I spørgsmt1lel om en df'ek-

CBR. ANDRESEN 
Aktieaelskab et 

Dampskibsselskabet "Dania" 

Amaliegade 33 - Telef. 11598 - 11568 

•;. J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

tiv og pålidelig forde ling af lasten, er, at der i de 
senere år er forekommet en del tilfæ lde, hvor revner 
er opståel i skroget, og i i:;ærligc tilfælde er skibet 
bnekket midt over. De flesle natione1·, som har Lank
skibe, kender delle problem, hvorfor det kan siges at 
have inlernalional rækkevidde . De kræfter, som har 
medført disse kedelige uheld, skyldes forsl og frem
mest hård storm og bøj sø, men er lasten i skibet 
u~ævnt o~ uheldigt fordelt i længderetniJ1gen, kan det 
bidrage Lil al forøge påvirkningerne. 

M)ed lodicatoren kan man nu få lasten passende 
fordelt, og dermed er et risikomoment ude af verden. 

Lodicaloren kan nærmest betegnes som en elektrisk 
regnemaskine. Den er forsynet med en knap for hvert 
laslrum i skibet, og de er inddelt i ton . Ved at i:;t ille 
disse knapper 11å det antal tons, der svarer til lasten 
i de ~·orskcllige tanke, får man apparatet indstillet på 
del L1lsvarende laslningsforhold . På en viser kan man 
su a rlæse. om denne fordeling holder sig indenfor 
rnmmen for de sikkerhedsgrænser, der er fastlagt. 

1,:,, stor fordel ved lodicalorcn er, at officererne 
al_lerede på f'orliHncl , inden laslll'ingen er begyndt, kan 
af gore. om den fordeling, man har Lænkl ig, er til
rådcl ig eller ej. Man kan desuden let få opklaret, hvor
I des la!>tl'11 eventuelt bør ændres for al blive tilfreds
si i I l!'ndP. Lodicatore11 kan og ·å anvendes Lil at be
dømme den nye laslf orclelings ituat ion. der indlræder, 
når skihel liar los cl en del af sin lasl i en havn oa 
skal forlsælle 1il e11 anden. Man kan udtrykke del så~ 
lt>des. <11 loditaloren r e11 hrugsunvisning for, hvor
lede cl tankskib hør !asies. 

Lodicalorrn giver også oply nir1g om skihcls trim 
o~ . ·r 01!,"å fra delle ,;ynspu11kl cl værdifuldt hjælpe
m1dd I for t>f'ficcrcrne. 

Lodiralvrcn er kouslruerel af' civi lin"eniør Lem1art 
• b 

• w •n:;on verl Cotavrrk,·ns skihskonstruklionsafilelinoti 
og er palr11ll111. ·01;t i alle søfarlsnalioner. 

lait er fire kibe, bygf{rl Vf'Ll Ci.ilavcrken, hidtil for
synet med Lodic:alor. og det er hensi!!:ten , at alle tank
,;k.ihe, som her ·flcr l -veres af Giilavcrkcn, skal for
syJ1es med loclicalor-inslrument. 

3/s MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Kok1, Cl11der1 
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. I (fra t·tm<trc) dircklt>r Thorkild T.und Kon,<t•dyhet", gndmmler. /roke11 K.irstP11 luud. om,r1~et a(' t M 11· 
•· ' pmpricl<Pf r.. Jvhn.rn11 u~ 111g. •· ✓ • " er. 

Den 20. nmember :-øsallr~ fra Burmci;.Ler & '\ ai11 
den nye hornJ1o lm rbåd Lil . / Dampskih: s_ l ·kuh_ l 

på Bornholm af 1866 (,,6(r· . bkabet). k,b_~L f,k 
L ·d b L" 0 " hl •v doLL af frøk n K, r»len navnel "n.ongc y e n . 

Luml <laller af selskabet direktør, Thorkil Lund. 
D~L er det tolvt ,-kil>, selskabet får b ggct h~;" 

B. . , . Det n •rmeslc forgæu~er er ,.Uamm r ·l11~s • 
liyggcl 1936, og ,,Hotna", l1yggel 1910. B •g_g<". dis~,, 
kibe, som . Ladig er fuldt mod rnP. g som I s111 tid 

med hen yn til iudr lni117 og ucl Lyr helud •l lo:L 
r k . It i pa aircrhefonlrinacn pt Bomholm, vil 
rems fl( · t:i · t:> .. j , venl s f ær-

f remlidig ·amm ·n med .,l\:ongedyL l , c er "' 
di•Yb ggel til ]. april 1952. b tjcue rul ·n mrllem K" 

r, · · I / F , 1" aglc sofot ben havn og Rø1111e. H l'l m .- ,. ren · o · . 

Med .,KongrdylieL" l111r såvel \ærfl<"t m red ·net 
~øgl al skab d t ypper:.le Mr i dag kan præst rr. 
;ued h nsyn I i I indrrlning og k mr orl i el , kib af d1•1111: 
slørrelse oo- m d d·l formål på en pa c11 nat- ·11 r pa 
en 7 lim r~ <laglur al bcf ordre et slort unl.al pas. ag·-

rer under d brkYemme l mulig: fo~l10l_d. . ' 
kihel hygge til Bureau enta . lrnJC le klas. m ti 

følgende hov lclala: 

r----1 <:.r:J: CC 

t I r 

.~tor ll' læn~de .. • • • · ...... · · .... · .. · · · · · .. · 89·0 m 
82,0 m Lrng<lc ,n 11 ·m I'· l'· · · .. · · .. ·· · ·· · · · .... · 

Br .dd · ...... · · · · · .. · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · ·. · 13' ' m 
idehøjd, til ho, •chJa•k · ·· · ... · ··· ··· ·· ·· 5·2 m 

Sid hojd til 1rnnio~1lu·k ...... . ... . .... 7·5 m 
·d I I I I ·a '-1· m La t L 1111 c -1 } ,gang < • •· • •• • • • • ••• • • 

•a. 2260 Lous Brnllolounagt, . • • • • •· · · · · · · · · · · ·· · ·· · · 
. . . f l!il I knob Konlmut•rlig nrl • • ... · · · .. ··· · · · · · .. · 

f...il1l't, d ·r h l iver 1·11. ,t25 hrullo tons slurT: e11d 

Ho111a '", har S da-k. I a cl• 3 rwdc, ·te d.,•k find . 
" ·t I 'I ·ager •r 0" agl ·r sa-midtskil,. kamrenr l1 " · pa,,s t:> , .• 

Ionerne Lil 111 kl. p11.sagr1er (f:dkskl~- n). J ,l pro-
. J 1 ·1 • • I • •rel s111 :xtl n<.•11 ( re-menailed,d,kel n11c [ ,-11., >s c: r P ac:t . 

slauratiun o;• r •esalo11e11 for 1 kl. pas;.aire~ t'r g pa 
b . IC' 1 kkct karnn· o' ophold mm fur kaplaJ11e11 saml 

.it 
1 

• • f · k ·t t · d11· .. . o~ maskinofficen·mc. l11v~1gl a vig.er s ~ :e _,, 
ud,;ecnd1· en dPl fra "H.olna"s navnl ig d ·rved, at d,1 k»
huscl pii dn•kkct, hvortil lunclgangen forer, er lagt helt 

I . b r.3c hvorve<I t·J·rct kket mellem clæk ·hu. et og 
ur l O n , . ] b d f" • 
kibslønniugen bortfal<ler; der vindes dervcc ely ~1 

pla.d!i til pm; agcrkamn·. Lamlgang1 "· der f rer op 

--------- -- ----=-----_-_ -___ _ 
, , dyhrt" som det ktJmmer til at se ud. ,," onge , 
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delle cl,ek, går 1h·rfor gennem en landgangsport i 1,kibs
idt·n. gt·nnem hvilken man forsl kommer ind på l 

mindre lukket da k o • derfra ind i en 'tor hall med 
rn bred midlcrlrappc, d •r fører Lil o.lle skib ls dæk. 

Ov •rbrgningen er i rnodcmc :-Lrumlini ·form og i 
ud trakt grad uufort i aluminium. 

"Ko11t ·cl h ·r· f,ir ialt pi1 l Id. 1 Hl k 1mrc med 256 
f..ujcr. h,oraf 26 i Plma11<lsk11mr • ( ,Rolna'· 101 kamre 
med 2:n k11j1•r, h\ornf 16 i etmand. kamre). I J kl. 
pises11lon er der i bef..H•mmc .· tol • !iiddeplad · til 88 

pa,sagerer. op, i I kl. r) g •i:;alon, der hliver meget . ær
prægrl , ed sin h It ovale form, bl ivrr der i •lcgant • 
ug mag lige læne tulr og frilsl~ ·ude sofaer siddepind. 
li! ca. iO pa.-.sag ·r ·r. - I fa,lle, kla. alourrn . hvoraf 
dn find •s 5, r d r . i deleplads i f usle sofaer og i lole 
lil iitlt 210 pa!i,-agercr. 

Del ·s11i11gen i 1 kl. .alonn lili\ • indirekte, og ,;om 
nof!el gan,-,ke Il} I i hjr111 I ig • kibc a11, <'ude. d •r h r for 
lurst ga11g 1)1-,-,tofrør om lysf..ildc. Redericu kon"u
lcnt fnr sa lont•rn s udsm} k n ini; <. g indretning l.'r pro
ft"-sor Kay Fi"ker. 

Drr er i .,Kon~edyl, L'· LngN sa-rlig sigte pu i sorn
mersa•so11cn. hvor . kihet ,e11te · an<"rkendt lil al med
tage 11, å l 500 pm, a~t'1t·r. 111 k u 11n brforclrc C'l sLorl 
antal passag-cr·f'r pa 11.ckkct sa\el i 11al- om i dug.-;rj
lud . h orf r ~kil ·l fmucle11 hr<.·dc promt'nar1ecla•k I tng · 
alonliuscm." forsy11rs 1tl!'d :J 1leh is o, ,•rd,Pkkcd \,•. 

1 anda r nwd "Ion• , i11duer i sitlcnll'. 

om en sa.•rlig . ikkerhedsforam,lallning for pa.-;;.a. 
gereme bli,·er skibet fors) net med et elektrH., aulo
mati, k , irkende brandalarm. ystem, om ved I • • og 
klokkesignal pa komma11dobrocn O" andre . leder i ki 
het strala a11gi ver hvu; t ·mperaluren i ri af skil1el -
28°1 rum Liger ver en vi · grad. - D -ud n fi11de · 
<kr pa bro 11 en særlig røgdclcklor, ·om markerer dco 
mind"1e røguth ikling i la trnmmrne. 

R dninµ;. 1111"t} rcl i 1-kihel er og~a . øp,t f orhcdr ·I, 
hlandl andel ved at to af redningsbådene er molor
håde. 

• om li>f..ni. ·kc hjælpemidler for na\'iµ;ationen finde· 
- næsten som 11 . ehfolg ligbt·d - radar, gyrokom

pas. racliopej ler og ekkolod. 

T.a trumme11e er specit>lt indr Il 'L med h nhlik pil 
befordring ar sl kgod. på lo ebakk r og container· og 
p,, al disse kan placer s hurtigt og let i rummene 
,ed hj, lp af snw lcklri"'ke lruck . Til b tj ning uf 
godset findes iønigl .,J elektri.ke dækskran •r, nemlig 
lo 3 tons og to tons kraner. 

Hovedmaskin n er en n. l:... \ . direkte mstyrhar, 
f'11kelt\ irkende, Lotakb, 7-eylindret krydshovedmotor 
med lrykfor;;tørning. ylinderdiam Ler 500 mm, slag-
1:rn~d llO0 mm, i -tand til at ud ikl 3100 IHK va
rrncle 1i l 2700 EIIT\. ved 155 omdrejning r pr. minut. 

ll j,l'fpl·maskineriet he..~tå.r af tre 4-cyl. B. &. W. 
rirelakts hjælpemotorer ml'd trykforstøvning, hver di
T kr f..oLlt.t Lil en d namo p· 160 kw v d 220 volt 
og 500 om Ir jning r pr. mi1111l. 

115 skibe adopterede af skoler 
"Dan!ik • kibsadoplion" har afholdt komite-mod i 

Kuhe11httv11. \ f formanilen. ::,kib~red •r Ilahn-Petnsc11. 
hncl11i11f! fremgik del, at 115 kib 11u t·r adopter 'l 
af ;.knlt•r mer l1ele lancll't. Fra sf.. ihsacloplionen kon
tor rr dt•r i iireb !oh t·k ped ·r ·t 562 br e, lige"um 
<kr m •llcm :-koter og ·kibe er hl v I ud\'ek. let cl stort 
a111al l, lad · o, gavepakker mc1I all mellem himmrl og 
jord lige fra en lcvc11d • ubc til frima•rJ..er og ,.,Lrikkcde 
I ork Ja.der. 

VI ØNSKER DEM ET GODT NYTÅR OG 
TAKKER FOR DET GAMLE 

AMALIEGADE 8 . C. 3842 

kihsndoptiom•n har endvidere ladet afhold' 7 f 0-

1 drag om skihsfarL i da11 k' :;kolc. Di se foredrag på
liorlc.., i .irrt,; lob af 11.697 skoleborn og I r re. D ··
uden har adopl ion n i Jet forlol111e ar arranger t l9 
. ko f ,J, ,;og om bord i atlopler de .·kihe. 

Den elaulcr •d • kontakt mrllem ~lolcLorn og ofolk 
vil utvivlsomt få hctyilr,ing i fremtid 11 på ,Jen måde, 
at en lilrnrc i11Lerc:. c kan ·pore. for suPn folk og di~,e 
mennrskers prohlcmcr . amt for . ofurl 'Il ~om helhed. 

3/s Dampskibsselskabet VEND I LA 
KØBENHAVN K. ·.· FREDERIKSGADE I 
rELEFONER : C. 2537 - 2538 



Prøvetur 11•e•l "IT Fe••mland 
Tankmotorskih ·t ,.Fermland'• pa 5.810 l>- d. " .. , om 

er b~ •izet af Giilav rken Lil "11p:båt;1uktiebolaget Ferm, 

Kris.tineharru1. gik d. 11-. ilecembN pu prnv lu . 

,,Fermland" rr b gget til Llo ·d' · Rt'.~i ler. huj ::1Lr 

k las. c og har hoH•d<limcu. ion •rn 

L· ·ngd ov ·rall . ... . .. .. . . .. . .. . .. .. .. .. .. 157.0 m 

tør ' te br ·ddt' p,i :.panl .. .. ... . .. . .. .. 19.5 m 

L>ybde .. . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11. 1 m 

Mide! Id hgang på so1nmerfrihord ... 9,0 m 

Man har hcstræbt sip: for at skub t'll for:-lt· klasse;; 

apl ring for b •swll1inge11. kamr . 111 :-~(•r oµ oph his

rum er storr og har fol·L n 1-, 111uk i111!r tni11 p:. Bl. a. 

har man incli"iclu I luftkorHlitiom·ring i allt· kanrn· g 

andre rurn for he:;t•L11ingt·11, ~a man har muligh cl for 

cd Giilavc·rkcu !--Osalles d. 7. dcCl'inbcr 1•t la11k
molorskil1 pa ca. lu.000 l ti. \ .. ,-.om c, b · ·!ilt af 

den bra,-iliunske i,.lut. 
I\ yin ~11ing1·11 ,·r c·l mo,I rnc, lwl :;Hj:-L -,kih. :-10111 

hygges til l.loyd's lkgi;.tn:; ltHj li' Idas:-(· m ·,I rol

gc11cle 1io~l'cld i 111ensiu11er: 

La·n µ; d · o,crah .......................... . 
• l r1-,IP hr ·dele pa sp:.1111 ........... ... . 
D l>de ..................................... . 
Dybgang I'" ;,omrnerfrihord 

IS7.0 Hl 

19.S m 

Ll, ' rn 

9.0 m 

B •:;;dningt·n får en rig •lig tilnu It phul., og ud 
sl rl'l i kamre, m ssl·r og ophold;;rum bliver af huj 

,.,ran da nl. 
yh g11ingrn ;;kal udru:-lf' mt>d en 8-c} linrlrcl. to-

takts. t'nkdt, irh·11de ,ties ·lmntor af G "la,· rk1•ns kon-
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at op arm· riter u[kole luften. tfha·ngi:,: af det klima, 

man hcfinder :-ig i. 
F.11 and n <ktail I ·. der ·r \i. L :-tor opro:Prk ·umhetl. 

t•r lirancUw,:k) ud,-r11. pleri11ge11 ugl ·r er ftlt'des ind

dt•ll i forskelli g1· afddi11ir•r \,t'd hra11rl-<ikn stålskocl

d ·r, d r er sprojl<·de m ·d ashl·st. D "llilPn l·r alt isole

ringsmal ·riale hruiul,-,ikkerl, og i ma,-.kin- og k ·ddrurn 

ri11dl·s t'I 1-.ul,-.) n;-,luk11i11g,-.anla•!!· 
Dl'L kan o~,-,a me, 111',-, l sk ih ·l er for.} net med 

Cii1a,crh11s ny· la"1ford ·li11r;:,.1pporal l.odi 111or. 

h) ;..ri1ing-en er for,-pwl med en 8-c} lindr t, lo

lakls, enkelt, irkencll' cliesclntolor .if c;iita,1·tken · kon

slrnktion o~ fr •1w,1illi11v. \1olurc-11 bar eu 1· li111lcnlia

mt'l •1 pa uHO mm O!h cu sl:ip.1«·11,t•de pu JSOO rnrn. t·cl 

112 ontclrejui11~•er l'r· mi11ul ud, ikler den 7:150 HIK. 

I ljælp •1t10lorcrnl' l'r Oj.!,.,å af rn•rfl •l:- lalJTiknl. 

Den k1111Lrak1li~,• furt er 11,5 kn pa fuld last. 

l'lrnktion og fabrikul. \ilotnrf'n lutr e11 e lind •r1liamd r 
pa (1HO mm tnf'rl 11 laµ;la·11 gd1· pu l SOO mm. \ rd 112 
omdrcj11i11gt>r pr. 111in11l t11l\il..l(•r il n n50 IHK. Hj:rl
pt•nwlun•rn1· li li, ·r o~,a .,f "a•rfll'ls fubrikal. 

l>en koulrakllip,c fu1t r 11.5 kn. 

DANBOLINE 
la trumsfarve 
LAGOUNE EMAILLI 
til ,.,,,.. og træ~kibe 
HOLZAPFEL 
kobberbundtarve 

INTERNATIONAL FARVEFABRIK A1S 
pres11ndsvoJ 141, K"bonhavn S. 

Tlf . C. 56 01 - AM. 14 83. 

,.Firariri" på pf/ffN11rN1. 

Nyt fra D.F.D.S. 
_F:clag d. 7. december 1951 fJ verede,- m/ ,.Fi

' arta '. der er clf'l for~le uf cl• l motorskibe, ·om Det 
1 orenedc D11.mp.·kjh:;- '·!skab ho · HeUngor kib. rn.·rft 
11g Maskinbyggeri har he,-LilL til farl med la 111H mg.-. 
produllcr rndlcm Dunmark og England. 

ø:,l n,kib t, d r \-il fa navnet "Primula'·, vil lobe 
tf h I • la c' e1; nn'.lrinl' maj man<'d 1952 111• ,a-rf' f.rnlig 
1il aflrvrrt11g 1 1111> I ar au u:-1 måm·d 1952. 

"Fi aria'\ d r for af kaplaj n Lars Larsen. r el 
kult>. kib, . pr1·icl1 h}g!J;f'l 1il fart tnc>d larHlhrugsprnduk-
1, r, og cl ·t er indretl 'l ~·ttcdes, al losning og lastnin g 

kun forc{!å på hurli~>-LC made. 
SkihPm· har folgl'111lt• di111<'11sio11 r: 

L, •111Hh· . . .• . .. . .. ....... .. . .. . .. ••. • .. • .. • .. .. 9;\ 111 

Kn·,ldt• l I Dyhga11;·.... ... .. . . . . .. ... . .. . .. . .. . .. . . . . . . . . 5 5 m 
D\v ..................................... ' m 

· · .. · •· · •·· • •· •· .... ...... .. . .. . . ,·a. 2.100 1011s 

For fn·mrlri, 11i11g er in. tallerf'l 11 2-takb 8-,· lir1-
,l1•1 B. & W. dicsl'lrnolor. der vil l:(i1' ~kil,t•I c11 fart af 
15 knob. l lnrler provelurc-n opnå de,: •11 farl af op 1il 
Ih knoh. 

\1/s ,Yicuria" afgar på ~in jomfrurcj ·t· fra .Knhcn 
han1 011,-dag d. 12. tlec. lil Lontlo11 , ia arhu!-, og vil 

dt·reftc-r i11d~:'i i fast rult·farl mt·d h111dhru •sprndukler 
mellem Aarhu · o,.. London med uf"a11rr fra l .., b b ar HIS 

h,f'r lnrdag O/! fru l.rrndu11 IH er Lir. claµ;/0t1;; tlag. 

M/s "Caroline" 
M/ • .. Carnlirw". <ler nu har ær ·l på 11røvl'lur fra 

'!arslal kihsHt:rfl. r ,I t f,~rst• -,tnl,kih. 1il hvi. hyg
llll!~ clPr n hnilgf'l \1ar"hall-la11, og d L for.Le :-.kib, 

rln ·r hygg ·t uf 100 p ·I. dan-.k st.'i I. 
• kilit>L PT hygget som .tjl kih med hja•lpemolor. 

l,>c.h la,-1 evne er ca. 230 torn; dw i11d. olie ug slur s. 
• kihc.l er Lyg~ •I Lil Bureau 'erita kla "~(' I v:1 L. 1. 1. 
111ed, t~for;.lwrk11in, op. til clan:-k lo\.:- fortlringer. 

kih •ts brullolom1uge r und 'r 150 tons. li\ ilk l er 
1•ra'11st>n for rlr11 hrulloto11nagc, ,In kan føre. af ætle
kippcr . 

, kibet har følgende hovcddimen ion •r: 

La·11g<lc ov rall .......................... . 
'tør Le br dd ................. ....... .. . 
Dyhde til hov •dcl,ek 
D hgang .............. ·.-.:·.::::::::::::::::: 

· 1,8;3 m 
6,18 m 
2,95 m 
2.69 m 

kihel r .indd It i 4 vandta•lle rnm med ful,..enclc

'andta•tLe ,kodcler: forepeakskod. forr •:l' lasl;um ·
:-.kocl og agl •rp ak. kod. 

1 poopen agler er i11dretteL: .salon, so\,crum for fo. 
rcn·n ug .si rmand ·kummer. Kamrene er udført me<l 
skodder af lmelra·. finer mf'd li. ler af mahogni. 

'\fobierne er udførl af mahogni. ofa r og stol er 
hetrukk I m d uo1 skaret mr ca. 

Enclvidf're findes \\C og Hl.k •rum saml kub)•. 

B ·b cl:c:;rum f r mandsk.ahet finc-lf's i f orskihct. 
~o 2-mand.· k.amr<'. 1'a111ri•11e -r uclforl j 1 i:;e og v 0 • 

I ige farver. L s laker de mobler, . ofa mt>d hynder bc
lrukkel med plasti . 

,.(.11roli111:" po pron•/IJr,•11 • 

....... 
-...\\ 

l) r er i alle l,cLocl-.esrnm µ.jort alt for, al kam
re11l· sl-81 ær' hyggt>li gr for officerer og mandskal,. 
du kamr~rH' •·•_ al L ·tragte . om . ,1111:L•nd1·n~ hj ·m. 
Ovc>rall f111d. ngeligt mecl !->kab. og. kuffer. 

fan lskab"ka111r nc opvaa·mc af en kakkelorn. 
l Mlo11 og kamre agter er clt•r i11slullcrcl ccnlral

varmc. 

. Ho,Nlmolorcn er n :3-c li111lrl'I firclakl olund 
dtesdmotor om rd :H, o/ru yd 'r 195 Ilk. 

loloren er for, y,wt mt>d r H·r gear oa: ,krut> mc>tl 
fa Le hladt>. • 

Omdrej11in1?srct11i11 •en fra fr m til hnk fur('l.ilg .. · 
t h I' (:,I 

s yre u. ' l, tge ·om motor n· om drej ningslal r guleres 
fra ;;I y r •lm"ct. 

~ kibct er forsynet med el ltj· •lpeuugn·gal beslaende 
af: en Ilukh diL·s ·I motor lype E 100. sum ved 15 0 
omdr. der 12 UK. 

Bukh motort'11 I kk ra· -er g nn m remtræk e11 ,tarte-

i~. De h.u- I J t det i "Vik.inien" ! :-13 
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luftkompressor, en ballastpumpe samt en 24 volt 0,9 

kw dynamo. 
Enrlvidcre find s i motorrummet centralvarme-

kcdlen. 
Der fin<le elektri k ly overalt. 

'L rema~kinen er et håndhydraulisk styr apparat af 
/S vcudborg . kihsværfts fabrikat. 

Skibet er forsynet med 2 motordrc ne Vanern losse
pil m ·d løfteevne på 1,5 tons. 

Et hånJdrevet ankerspil, Fåborg Jernstøberi og Ma

skinfabriks fabrikat. 
Skibet er forsynet med radiotelefon leveret af fa. 

fods Ole·en, Esbjerg. 
. kihet vil på sin anden rej e anløbe København for 

lo ning og der il her blive inslallerel decca. 

Hovedmotorerne til det n ye passager• 
skib til Svenska Amerika Linien 

IIo edmotorernc til det nye pa agerskib, om bli
ver b ggel i Vlissingen til Sven ka merika Linien, er 
nu færdige. iJet oeså den andcu af de to motor r er 
prøvekort i B. & W .. prn'<ehal på hristianshavn. 

Ho edma_kincri l be. tår af Lo enkelt irkende, Lo-

F:11 11/ de storl' hu11Pdmvtorer. 

takts, 8-cylindred die · lmolorcr af kryd hovedtypen, 
. om Lilsammen udvikler normalt ]7.500 IIIK, d r kal 
gi e kihet n fart af )9 knoh. Mit. kinanl gget er et 
af d største, d r er blevet bygget af B. & W. De tek
niske data er føl gende: ylinderdiitm ter 740 mm, slag-

længde 1600 mm, motorens højde 10,4 m og længde 
13,65 m. llojden varer nogenlund til el 3 clager 
hus. og den aml de vægt over. tiger 1.000 ton ·. 

Del er ~om h<'kendt ikke første gang, at venska 
merika Lini 'Il anvender Il. W. <lieselmolorer i sine 

passager ·kibe, såvel "Grip holm" som ,Kungsholm" 
blev for:-ynct med B. & W. die elmotorer, s ·I om typen 
naturligvis var en anden. Ogsa til fragt. kibene er 
B. & W. di ::;elmotorer anvendt i ;,tor ud trækning, så
ledes er 40 af Bro trom -koncernen nu ck i t rende 
fragtmotorskibe forsynet med B. & W. dieselmotorer. 

Hver molor har haft en 21 time fuldkraftprø e 
efterfulgl af Lo overbelastningsprøver på 8 respektive 
] time. Prnvern , for gik i over ær Ise af værfle r -
prn:,-enta11t, ingeniør Tjchhe , . venska Amerika Liniens 
tekni ·ke direktør E. Th. hrislians on, joingeniør Erik 
Olsson og rederiets insp ktør, sjoi ngenior Eric Ho en. 

Motorerne il nu blive d monteret og skal i pa · 
·eml stykk 'r ende· til va:rftet i lissingen for der• 
efter atter at blive amlct i det nye kih. 

Dansk stabelafløbning i Rensborg 
no ember øsatles fra obiskrug-værftet i Rens

borg ( ydsle vig) del fur~L ~kib i en rækk af f m 
nybygninger. d •r er hrstilt fra danske r derier. O· 

bi ·krug-va'rfl t r el af e ·tty klands m t frem rag ·n
de værfter, hvad angår bygningen af små.-kibe. ærfl ·t 
har konstrueret ,-i, frem til ~a•rlige, rnegct okonomisk • 

typer. 
æ.·L me fra Danmark hl v budt v !komne af se• 

nator Knudsen fra byl'n lkn borg .. enalor n und r
str g de i en kurt Lal , ul H •11,;borg var rlad for ny
bygningsortirer fra Dunmurk, og udtrykt håhel om, 
at de gam le vcm,kabsLi\nd, ch·r var kn Ll l Llantlt for• 
relningRf lk før kri •en, kunn · forny . 

Fru skibsrrd<·r A. K 'o re11 en fru cndborg døbl · 
1,;kilwl " nrtin • ··. h l).!lin • n •r på ca. 500 li. r. L. 

og har n last evne af ca. 950 1011 •• llo edmasl-in ri L 

blivl'r n 5:{0 h . k. tli :-d-m 11 r, ,lt·r skal rive ·kihct .n 
fart af ca. 12 knob. Som 1·n fi11 gl•slu !,;kænked • red•
ren, . E. 'ørens•n, 1.000 D-murk til v,•rflcls 1111der

,;Wll ·l~e. ka. se . 
.. Martin . " \CIile færdi g i ind v,l.'Tende m·1n d. 

ootbnar . 

. Ho1·so111 Ju1,lencle1· h·a lle1n1,el 
Fra l. C. lit'mpel's kil,,-.fani,-Fahrik har ,i faet tilst•11d1 

en morsom kaleudPr. P den <'ne . ide vises forskt'lli!!; • oj<'hlik~
billf'dcr fru havundcrsøgrlses·. kihet "Gn lutlt •a"s arb •jd . Da 
det er tusindkun tnerf'n Hakon Mielrh , cl r har lev<'ret lel-\ 

nin p;crne, skal man ikke luge dem alt for alvorligt. F. 1•ks. har 
Mit"lrhe givet flyvefiskene rodf' vinger. På den anden sid of 
kalenderen hur cl ·n mw1trc knru,tnrt skildret "Galath a"s 1011. t 

fra ufri-jse til hjemkomst på sammP ori~nale mådt•. Kalrnde
r!'rt vil liv• op i manj!:c kontorrr, hvor den Llivcr 11 la1'!'rl'L. 

Alle bcov~ndclsrr 1il "Vikin11:enn ht>det 1il~•·ndt reJRktionen og f"klpedtt-ion("n. Cl1rl1tia1tsbor"gade I. 
Telefon Byen t:8040. - Afl.fvar11havend(J: Redakt■r A1:el lh•rcntun. 

Annonff'lfdelio~en: Telefon Byen it8040. Oul•tiaro,horggade 1, Kabcnhavl\ V. 
n da.lr.tioneo ll&.tager ølg intet hUl'Vtir for lndi,cndtc mnou1tkrtpter, nl\r der Ikke med,e.ndr.a roturrorto . 

... or moou lr.r ip ter, som ind endes uopfordre1. plta1cr red"k.tion<"D 1i&: lntef annar for 1ilbac •leverinc. 
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luftkompre"sor, en balla tpumpe samt en 2 volt 0,9 
I. nøde 160) mm. molor n hojd • 10.4 m g længde 
13.65 m. Hojd n ,., ar r nogenlunde til el 3 Lag rs 

hu . og clen aniled v· ·gt oversti er 1.000 tons. kw dynamo. 
End, idere finde: 

kt•<llrn. 

motorrummet tenlralvarme-
D t •r som b kendl ikke for le gang, at ven ka 

m ·rika Linien anvendrr '\ . dic~elmolorer i sine 
D •r fi ucl elektrisk lys overall. 

tyr •ma:-;k:inen er el handhydraulisk styrc·appar~ a~ _J11~saterskilie, 
.Jt. _ I• --- J, ,-_\._:I -- -

, ... ti ,v-r 1 4 

,., v l " rip ·holm" om .. Kungsholm" 

IMPORT til Europa af over øiske produkt •r. 

EXPORT oversøi k af europæiske varer. 

d f · Ø Af ilca ydam rika & Kanada. 
Plantage-, savmøll . og skov ri t l ten, r ' 

l d" p k" t Burma Malaya, Thailand ( iam), l ndl-Kina 
Regulære afsejlinger til Ceylon, n 1.en, ; ; a~, d ~ ork Vestindi II Centralam rika og 
Philippinerne, Kina Japan, Australien, Y· ~e an _ e , ' 
Nordamerikas Pacifikkyst samt fra Amerika hl del fJerne Ø ten. 

., 0 c·ion, nandon, Bangkok, Bombay, Rnenos Aircs, Egne iuntorer : ~ 
Town ehu, • termnn ville Dair n, 

Cnlcutta, Cali, nton, P . 
l)ar-l:ll· alaam, Davao, Uurhan, F.n('arnarion. Genoa, llaadya~ llan~

burg, llarbiu, llongkong, l poh, Johann l,11rg, Kampala. Karacl11 , 

K. 1· Ki nu Klan•• Kuala Lumpur, Kumusi, Lampang, London, 1ga 1, su1 , ,,. I 
Madras, Mnla ca, Mnnila, Mclbourn<', Me iro City, Momuasa, Montrca , 

M h. N · b' ew York l'aris Peuang, Port Eliml th, Posnd(IS, os I n,ro a. , , 
•o R R ife Rio de Janeiro, aigon, an franci " O, Pra .- raguc, angoon, , 

' P I aLtl .-kondi . •reanhan. hnnghui, . ingapor.-, 
~ antos, ao au o, , , 

L Thomas, yduey, Tauaco, Tahsis, Teluk Anson Ti n in. Tokyn, 

Tsingtao, Usumhura, Vancouver B. 
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Udgivet i for11t el e med Danslt Dampskibsrederiforening og de øvrige søfarts-organisationer 

Handelsflådens velfærdsråd -
sø111r111rl e11s 

. 
uen r 

Sanatale 1u t•tl kapta_ijn Ha_ij L11 11tl 

\ <'ti OTTO T, l fJTI rr: 

E k ~ndl dansk Alu<'SJ illerind hil'\ forn (j a in• 
len·i('w'('t ar •I købcnlHt\11~k dagblad , Lil li v illel 

hun 11cltalle ig pu ('11 sa1l1111 made, at la•henies s mpali 
for h ncle uvill..itrli g;l malle hliw endnu ~lurrr, ('1111 
tl n var i fon<'jt'11. Me11 ;;li kom man Lil el af 11it i suni
lal n, l1vor d ·nnc riln11·11s forg udt"de h lti11d ! fortalle 
om de nui111•e pt•r::,onlige hc·nv<' 11dPI ::. ~r. hun for fru 
fol !-. af ull • samfunil ,- lag. : ·mn: •nden 1,1 \ i clc•nn · for
bindels ugså 11.1•v11I. m ·n 111 d Lilla' •,-nnlt>l . .fulde"! 

Ot•L k1111 ilk ' s igt'. f r I it: Snfulk on;;k I iklt· pa 
nogen mud al hli\(• lu•lrngl l som til -
hørende l ' l1 llas,-c• nll'llll ... r-. r r ,r siu. 
}) (' f lumsk k ·d' ar at liliH· llussifi. •. 
rcl om 11 :- lags sl'j lt-11de va ru lioncl •r. 
for hH·m 1·11 pi ~· i h\·er haV11 , rlrnlkr11-
~kah O" clralwli 0 r laµ;,.mal rr til' :s lor• 
·Le mul lu r i liwt. alurli{!\i" m ·111t· 
den li gP 11a·v11lt' sku . pillt•ri11cl· ikk1· 
nogcl oncll med . i11 1111Lalel. 1·. De11 var 
. ikkerl l-.1111 Pli dH1li::,1 anhragt og nwgct 
for:vldl'I rli ·lit·. :;om mange a1Ul1c 11w11-
11esk ·r i land s tadig s i idl'r pti. 

nne radio11dsP11dt"I · ·r o er Danmark h.orlh11l ge,.,c11-
der. OJ frem for all har de lla11d lsflådcns clfærd • 
rad. 

I >1·11 1lagl ig • l del • af Handel.flad 11 • I færd · 
r:i cl \Uretagee. af kaptajn Kaj Lund, som vi find r 
t ra IL pla~f'l på rå dels kontor i hri Lian . gade, hvor 
\ i l,etl •r 111m fortælle lidt m elfa·nlsr d ts larl og 
hidtidige \ irlP. 

,J t'g har allid h:l'vclcl. at lf:•rd»råcl .t er sufo l-
1..ni<•,-, t'{!l'll ide:· ·i/! r kaplajn L1111tl. ,..'øfolk Il Cl 

·elv rni-cl Lil al h ·lalc gi Idel g d rfor 

o••:-;å med til at lræfft• afgurl'I · r om 
riul I. arl,ejclr. .'orn hekt-ndl lilv j -
hri11 gr:s d • midi -r. l ·r beting r tadets 
ad, •jd-_ ed •n afgift for hvrr søfar Il· 

de af 8 ori> pr. dng. h\oraf ~lal n h tal r 
I ore og rrclernc og ~of lkrne hv<'r 2Mc. 

D r har f akt bl al I id , a·r ·I 'l na• 
turligl lwhov hos sofolkcn • f r et el
fwnlsurl.wjde som drt , dPr n11 n i gan . 
Fur i Lidm \al' ti so farend• ud luk.
hud h,•1a\isl Lil a t nyde 'odl af det 

f'lra•nlsurl1ejde, cl r udfon·~ uf v ·lgø
n•11cl · in-,Lilutio,wr. k g ,il ik.k på no• 
gc11 made' forkl ·j nc somanclsmissi1111en :,; 
:-torc urlil·j de, mpn 111011 ikk1· so manden 
vil a-r mc 'l Lilfre1b, 11år han •d, al 
le g <ler, han n iler, liur l1un elv va•
r L mf'tl I i I al sku ff sig? 

'ordmæn<l ne ,a, lors l på pletten 
med l , I f a·rdsa rl)(·j d af den art, 

Den ll:am lP l11r1-1k11•ri s1ik af sofolkP• 
ne ga· lcler ikJ..1• rn •r . • ..tr ch·r f1H i ti
alen kunn va•1e hlot c•I gran uf sandh d 
1 den, . k) ltltf's dPI ikk · sofolkrn . <·h. 
auc 11 Je1i111oal al dl' v11r J1,l'S L1·11 g lPml af 
den·. 111 clhoa i; ·n·. lan ga\ ikle I id
l igere s mand ' li nor1·11 muliglwd for 
1·n sund ud11 llc•h,1· af frilidrn m horcl 
og i fremmede lwvnr. u r..- akt un • 
,lcrledc. ,,fo lk 11e lin, 1111 i nog l · :,;ki -
1.e hohl,y-rnm og I.. In m ·d pa r j-
erne. I <I • fl •si· ski hl' bar de e~nc fri-

1 idskl uhher og s tudiekredse. De har Sø
farlskluhb 11. .'ofnr1e11s Bibliol 'k og 

IJ, ·r r,u111ls1r ,lcuuke .skib. pd l,t-i.ll.t•l ,J,., 
jwd,,, ,dnt:hl..-lu l, rr ,,frojd .. , I'~. ,.l'1i1n 
,,,_.,.••. llt•lr 1,,-\rt·tn.iu,:yn t'r m.r,I. fl, ·1 
"'' J,ummul, ·n. ,.,. mcJ.11,;1. under trænint 
mrd ~" ,,,,,,,,t·I , wr:t, .1on1 ~, la, t'l af 10 

n•mrtul.lorh,•r ., ,,,1,, å f"n frtt{Wf 1u11 

J.11ug ,,i ,..,,.,Ll.utf.. Om kl(>fl,rrn, r, un-
1,mgt t)'rl..n,f~n.oh. fm ul ,lækkrt ;1,. J.,· 

nu prnl..Lisf'r •r. I ·t norske vrl f n·nlsråd 
-.!artede fokli:<k all rPde 1mckr den . id
. le kri ~. hvor .11 ma·ngde nor. ke han
cl lshki lie la oplagt i anwrikan ke hav-
111'. lunge nori;kr . ofal' ·11dc gik ledige, iLal 1,1,, e 11,lsrt. 

- i:, l>e har J I ditt f "Vl\:inc<·u" I 



og man • d ·l <l I for s m sin opga e at beskæftig 

dem i fritiden samt at bkaff · dem gode logis-mulig
heder. Lige ftcr krigen havde ,, 'taten. elfcrd"kon
tor for Handel flåt n", som d n n rske in:titution h •d
dcr, hj mmc i ·or"'e n rent ud agt flyvendr slarl, 
idel man med det samme ansatl l .t<lørre antal funk-
1ion rcr, overtog i,;talens ømanoshotcllcr, . om d r
eflcr blev Lrugl om ba is for vclfa:rd.arbejdcl, saml 
fik 10 millioner kroner af ortraship-fondet. • 

60-å.rig s1111u111d ·0111 aktiv fodboldspiller. 

,,Hvornår start de 1.-å vort eg l elficrd råd •t .. 
,. Vorl ,.I land •lsfliiden · elfærdsud alg" larl cle.s 

i h nhold til en lo\ af :m. april 1918. D t aktive ar
bejd· he~ndlc m d al man i . amarbejde med " o
farlens H} gi jnekomite" udst>ndte n "gymna tik-pjl'
cc" og . · mli<lig opfordrede ,;nfolkene til al tarlc 

skibs-idra·Lsklubb r. Der var strnb fra hegyndcl .n 
tor inlcre.-;,-,e for udanne k I ubb r, og i efterår t 19,1,9 

elaul red· · t'l kontor lnorfra "i for:;ogte at hja:lp de 
idræt ·i11L res,-ercde . øfolk mPd råd og dtid. Idrællrn 
\ar ,-ålede: drn for.,;lc opgave. vi tog op. rbcjtlPt h ·r
m ·ri r '-l:1diA vok~el. og i dag er d •r ca. 150 lia11,-kc 
kil,s-idra•tskluhhrr. På mang af kibt'ne er h l he

sa·t11ingc11 med. J ·, kender flere cksPmpl ·r på æ ld re 
.øfulk, der lu ger aktivt cl I i ,-kib:-idra•llen. En 60-
årig kuplnjn •r ,-.ål d l'tt megl'l i ria fodboldspiller 

for ;,it skib. 
1-'ra rle forskelliµc "J..ih -,t rommc,11' breve 111 d 

forcspor~sler ind 1il ko11LorPl. Til sitlsl !,lev bre <·ne 
m d b warcl,-er f r lange og tori; for mrg n ti1l, hvor· 
for vi lw ·lulledr al 1-ri 1; • \ar p ,Ir sladi~ til11agr\P-ll· 
1lrnde sporgi-mal H·d udgi\l•l,-cn af pjccrn "Orga11 i,-a
lion af .'kih,-irlra.-l". "\ 11 kom ,lrr rigli~t gang i idr, •l. -

arb jdcl, o~ det 1,1 v nn,hendi;!I at udarbejdc endnu 
n pje r. nemlig ... ~0111. n,f:.,idra:t·· ,-umt "lla, 11evej'1.is •· 

ren'', der bl. n. giH•r ,<•jlcdning om m11ligbccl1•rn for 

itlra•t i 1h· enJ...l'l lf' ha, m. 

elfærd råd L ud lalionerede iclræls-ud;,tyr rundt 
om i ha n •ne, men 11u har d fl •sle skibs-idræt.klub
ber d •re. gel ud. tyr og er ret " lfundcrrde. R det r 
ilJ ri~L gå •L i spidst'n med 1,rakli k skandinavisme ved 
, tarle11 af "den skandina, i kc , rden ·s rie" i fodbold. 
Turn •ri11ge11 startede i 1951. D l var et oveligt ek · 
pcrim nl al gå i gang med, men det er blnet krouc-t 
med held. Ca. )0 skih,...idræbklubber har værrt til

meldt turnering •n det første år, og der har været pil
I t karo1 e o, er hel kl den. Der har naturli~ i. været 
den største d , ftagelse fra nor ·k side, men i forhold til 
landet-- l011nagcma:ngd har anmark 1,1net nr. 1. 

hvad rleltagcl1-;l' angår. 
I 1951 tog ,·i rat pa S\l!Jlllling 'li. så på d li · om

råde har cl 1Laael1.-cn v. ret over f rventning. Ov r 500 
ma·n<l aflagde vomrnrprøve, og d r afholdlc en 

konkurrcnc-P kiL ne imellrm om det ton;l antal af

lagt!' provcr. 
De fork llige land s ..,eJfoml:rarl bar oft •gn 

idra>l!-ba1t1·r. i har kun ·1-m baner i dan kc havn , 
men li r arlwjdr. pti al fa anlagt fælks-,-,kandinavisk 

iclræl:anla·g i frcmm d ha, 11eby ·r. 
ldrælsarbejdet nt: kontakt n m d skihskluhhern 

\aretage: nu af ·1 rm1:111d cnl Ohrt, d •r OA~å tier en 
ud~trnkl ~ervice til klubL ·rne under skibem· · ophold i 

"-øbrnha1.n:' 

M,,d ,J, ntoget" til !Juenos Aire . 

,,( )~ efl r id ra•tlen l g I) ral pa ?" 

,, i k11 ll1'1I nu kontakt m ·d flrr undre in lilu· 
tiont·r.'' svarer kaptajn Luml. ,,\ i hur endnu ikke råd 
til ~urn 11onlma·111le111· at ucl.lalion re :1·kretærcr og 
nprrlle ('gtll' filial r i udlandet. Onimod har vi op• 

nået c-t godl . :m111 rhrj d ml'<l danske og andre lantl<' 
navnliµ or~ o r .·vni •rs - s11mnndsinstit11Lioner . 

.'11nuinch-pr:t> ... l<·rn1· on- de 11or:-k vclfærrl ekn·ta·rer 
har 1,,;rr L Lil ,-tor /!O.\n. 

Bl. a. liar , i kunnl'L opna kontakt , cl himl- og 
filmdislt ilntlion. n~ \i for. )ltCr små JO HJ · 

ma11dsin lil11lionf'r i iml- og udland mf'd bla
de-•. om vi altomwrer pa til favorahle priser. 
Bla<ldi.11ibutione11 var ·tagr~ af ltr. Danfonl. 
,Jer og,;;• er vor 1t-k.11i ·k · mr,larbcj<lcr:· 

l l hjuru , af konl rel slår ·n stor posl• 

,-æk klar til fors ndcl"1·. 
,.D II a·k der ind ·hold .r ma,ke blad ?' 

sporger , i II sgerrigt. 

Hovedkontor: Bredgade 42, Københovn, Tlf. C . 4058 
Afdelingskonlorer og agenturer overalt i Danmerk 

" ej,· s, 11rer kaplajnen. ,.Den indl'holdcr 
otte dan k.c lalcfilm. or filmlj •nr. le har ud
. talionrret londilm-apparal r e11 snl'S for
_kcllige Lcdn i ind- g udland. Dl'I la·ni; ... t 
borte li ggende sted, hvor vi har L sudanl ap
po.rat stående, er i den dan,ke , 11mand,-ki rke 
i Bueno · A ire . Fornckn vore CJ?,ne fil msla

tionrr fors} 11Pr 1,i en lang ra.>J...1-.c undr' so• 
mand i11stiluli11nt•r mc<l clan"kc film hver må
ned. i har om n:nnt 01?;:>tl ud-Lalioncret 
for ,1. 11ing$upparaler i dan-;ke havm·. som vi 

- i1ii 1 Oe bu I t J ti •• lkin::rn"'! 
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forsyn r m d ugp]>rogramm 1·, f. k . kortfilm som 
I n el~. r I j • af forskellig sel kaber. om n' lags 
,,dessert servere" ndvidere fiJmjournaler og tegne
film. 

Til udland ·t ender vi også dnn kr• dokumentar
film og filmj urnalrr. 1 d h n. y11 til de sidste har vi 
el umarbejd<' mcJ .,Politikt-n. Filmjournal" . • ammen 
m d hvern ,i klipper det i journalernr, som ,ærlig 
har øfolk intere~sc, og derpå sæller de 11d al ute 

0 

Kaptnft1 lund lmr 11k1:1 nu,,! t·n munt,•r l,i,111,i.- lw., "" 
1111d1•rlw/,/11ml(.Wtft1•n, k1 ,i11<frlig1• l(rrstcr. 

lrimlt>r su111mr11. Filmdi:--1 ri hul ionen ,-,orlcrl'r h IL 0~ 
holdent undt~r froken Mikkelsen 11 11:' 

,.Er drL så gamle Of! forn·lclPdt• ~pillefilm, der .en
,lr. u.J:,'·· 

,,J\ej. i rna11ire tilfn·lcl • far ~ofolkl'nc dl' aller nye
t· danske film al s•:· 1':aptajnc11 rækkrr en li ·t o~er 

l,ordPI og f >rts,l'llcr: ,,De ka,1 h r sr Lil lt·rn , på non-I, 
tf de film, ,i dislrihun •r." i:, 

På li L ·11 findt>r i hl. a. ,,. lol slår cle11 danske . ø
mand", ,. afe Paradi." og ,.Di11" Ieunt•-;kch m·'. Fil-
111 n "L nloget'· er også m d på li::;le11 og dukker må
l, en dag op j Bu 110s ir ·, mrns ,-ofolkl'nc 0 cr å 

I nn risiker' al mode Mori 11 Korch i Lissaho11 i fo~ 
1f han: film .,D rode Jle;;t " 

• o/olk og lwslerwl. 

,, . rt _ ft_ r al vi var p;, el i gang med blad- og 
I dm-clrslnbuhonen, startede vi på ·tudievirksom!te
,lrn;· fort æller kaptajn Lund. ,,Det var i forår L 1950. 

i har altså nu haft lo ål' med tadige eksperiment r 
pA dette felt, . om har 1,rivel o meg t at beslill . 0 • 

folk vil gerne lær nog t, hvilket fremgår af, at ca. 
1500 elever indtil 1111 har meldt sig til forskellige 
brev kole-kursus. Gennemsnitlig har hver 1 •v haft to 
fog hver. 

ogle af eleverne har naturligvis mått t give op, 
men o.ndr har afslullel fler kur. 11s, m ns aller andre 

, tadi ' er i gang m d tudicrnc. Efter bre kole-lcder
n !S udtale! er at domme går det helt godt mecl atl,ej
d t. øfoll nc slår heller ikke p d Lie punkt tilbaa 
for folk i land:· i:, 

,,Og h ad er del så, som ndene vil lær•?" 
"De er fur ·t og fremmt"1-t iul r · ered i at lære 

engelsk, men har i,1 rigl ·l vældigt mod også på de 
e!ementære .koldag om dan!-.k, ri ning og reg
nmg, som de gerne vil have genopfrisk t. 1en iovrigl 
kan der gennem m; give· undervi, ning i rrHmgc for

"'kelligl' fa ' om f. eks. bogholderi, ~pcranlo,~ steno
grafi, musikteori, kPclrlpasning og fjern. ynfstekttik.'· 

.. Fjern, yn lcl-.nik "? !" 
" Ju, d r er f.eks. flere radiol legrnfi. tPr, d(•r er 

i111 r "!':erel i fag ,-om cll·Llc. lonigt har i også sat 

' of ul/r('1u• n~ <la,•< rlrmlt'r da11.1cr. 11'11 enµclsk ~11ma11d får m 
vuli" med /lll /:Jorgr 'llil.kt•l,1·n. 1111•11., _,IJikc·' cfrcr 1111Jc råd. 

mange i gang med ~wk ludier lige fra hestea 1 til for
bert>dclscr til s i 11<lcnlcrc-k;;amc•n on- vid •reuddan cl ·1 · . n n e 
I~ mge111orc·r o. I. For IIO;:!Cll tid id n ~kre en matros 
!11 os op; spurgte os om, hvordnn han kunne blive ud
dannet om . kihsma-gler. Vi . o.tte ham i forbind Le 

IJ, Do l11r 1" I dot I •. Vlklnc•n"l 
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med en skibsmægler, jeg kender, og brevskriveren fik 
af ham forskellige råd. Matrosen er nu gået i land for 
videre uddannelse som skihsmægler. 

}øvrigt får og afsender vi en kolossal masse breve. 

til den kunstneriske undcrhold11ing. Vi har hidtil som 
gæster ved disse aftener haft så fine kunsl11ere som 
Palle Huld, Elith Foss, Lily B-roberg, Wm. Bewcr, 
Helge Kjærulff-Schmidt, Hasmus Cluistiansen og Mo-

Alene vor studieafdeling, der passes alene og ganske 
selvstændigt af fru Pas..<iow, besvarer ca. 5000 breve 
om året. Alle breve besvares så vidt muligt samme 
dag. Vi gør en hel del ud af poslen, hvilket søfolkene 

gens Brems. 
Efter underholdningen er de1· fællt,s kaffebord og 

• u " sætter pns pa. . . 
Søfolkene er jo ellers ikke meget skrivende, hvtl-

ket "bl.a. radioens søfartsudsendelser kan ta le med 

" om. 
,,Nej, det er rigtigt, men det søger vi forresten og-

derefter dans. Søfolkene Lar lov til selv at tage da
mer med, men iøvrigt inviterer vi hver gang nogle af 
de unge Jamer fra Postgirokontoret med. Søfo~ken~ 
synos at være vældigl glade for at kunne more sig pa 
denne måde uden at skulle ofre uhyre summer. En 
sådan aften koster kun hver enkelt sømand 2½ krone, 
hvis ban allså ikke nyder nogle drikkevarer o.l. ud-

så at bøde på. Med hvert brev medfølger en liUe, let 
tryksag med overskriften ,,Lyller De?" Den er trykt 
på så tyndt papir, al den kan sendes bil ligt pr. luft
post, og er lige klar til at udfyldes. Søfolkene o~for
dres her bl.a. til at fremkomme med bemærkrunger 
om lytteforhold, kritik og ønsker." 

over kaffen." . . ?" 
Så kan sådan en aften vel ikke svare sig, 

,, " 
,,Nej, den giver underskud. . 

Hvorfor så ikke ligeså godt gøre underholdmngs-

afte'1~erne heil gratis?" 
Nej. vi vil have al søfolkene selv skal være med 

" ' ' l ti l al betale, sf1 det ikke bl iver velgørenhed. Søfo kene 
] • d 0 d " 

Ingen løj let pegef i.ngPr. 

Unde1· vor sludieafueli11g har vi endvidere en hob-
" "1 f by-service, som besvarer en mængde spørgsma ra sø-

folkene om forskellige fritidsinteresser. Mange af bre
vene drejer sig om skak- og dam-spørgsmål. En del 
søfolk spørger os også om, hvordan cle kal a~rangerc 
skeLches og anden underholdning om bord. V I har en 
særlig skak-ekspert 1il at besvare skak- pørgsmålene. 
Han er medarbejder ved el al' vore store dagblade. og 
er meget dygtig. lkke desto rnindre gjorde c 11 bads
mand ham fornylig opmærksom på en fej l , han havde 
gjort i vort li ll e blad "lloris011t"s skakspalte! 

Mange søfolk interesserer sig også for amatør-foto· 
grafcring, og vi har (lerfor . arranger~~, en foto-kon• 
kurrence, som efter min memng har givet el pænt re
sulLat. Vi vil af den grund tarle en ny konkurrcnc' 

her i 1952. 
Vor hobhy-serviec er iøvrigl ved al blive kendt ude 

omkring. Vi får således mange breve med hol1hy
spørgsmål også fra uden landske søfolk." 

,,Det ser ud til, al De har gode mcclarbcjclere." 
,,Det har vi, og medarbejdere er det rette ord. 

Enhver her på kontoret passer sin afdeling selv Læn
diot men i konlakl med de øvrige. Vi er om eel leam. 
AO~ ser de mere end el levebrød i jobbet her. Der er 
virkcl ig interesse til stede, og derfor kan vi stadig 

holue vort r riske Lem po." 
"Man har j O 11 u forsøgt sig med elan se-aftener for 

søfolkene?" 
Ja del var et stort eksperiment, men ikke desto 

" ' fl mindre har den slags tidligere været præsteret cre 
steder i udlandet, hvor bl.a. de engelske sømandsmi · 
sioner j lang tid har liaft glæde af sådanne a~range
menler. Vi bar indlil nu haft seks undcr holdnmg af~ 
tener i denne vinter, og der er endnu fire tilbage 1 

denne sæson . På sådanne aftener starter vi gerne med 
en fi lm, indtil alle har indfundet sig. Så går vi over 

er selv mest tilfrel se pa en ma e. . 
De talte om drikkevarer. crveres der øl ved disse 

" feste r?" 
Ja der er ingen løftet, moralsk pegefinger ved 

.,, , I) t 
vore fesler. Søfolkene kan ligesom pa restaura 10-

11erne heslille øl, ja, de kan endog få sig en whi ky. 
Del har vist sig, al vor indstilling på detle punkt har 
været rigLig. lkke en euesle har hidtil . m_isbrugl ~rn
Jigheden for al få sig el gla. ," si uller I aJ Lund: idet_ 
han dykker 11ed i di-n bu11ke af breve, som u'.1dcr vo1 
samtale har hobet sig op på hans bord klar Ld uncler-

skrifL. 

"Amalienborg" kommer tilbage 
Dampskib sclskabrL ,.Draco" har til en tyrkisk re

der •ulgl dampskibet "Slcvn ", som er på ca. 200~ 
torns O" byageL i 1911. I stedet har det danske ri-den 

"' 0 /S B · "k" • 4r:oo ton kobl cleL hollandske ." ,, cwerwl) " pa v · 
Delle skib er del samme, som i sin tid sejlede under 

11avncl "Amalienborg" og under C. K. Hansens konlor
flag. Det er hygg'I i 1919. Bruttotonnagen er ca. 2900 

tons. 

D 
ordnes hurtigt og sikke rt a f vort 
hove d kontor, Holmens Kana l 2, 

C e ntral 8600 
34 afde linger I Køb e n havn og o m e g n 
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HANDELSBANKEN 
- Sig, De bar la::st det i "Vikingen''! 
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KommandørkaJ>Lajn Jegstrup oplæste i Falmouth 
IL M. Kong lhederik d. 9's telegram til kaptajn Carl
sen, der lød: 

" Glad over at vide Dem frelst i land bringer jeg 
Dem min. lykønskning til den overståede bår<le tørn. 
De J1ar ved Deres pligLlro.:kab ug hellemodige optræ
den kaslet glans over Deres gamle fædreland og den 
danske ømandsslancl. Keklager for Dem, al del ikke 
lykke<les al føre "FI yin~ F.nterpri;;c" med. Det havde 
De a·rl ig fortjent. Med hjcrtdig liilsf'11 og håndtryk. 

Frederilc R<'x." 

Med ovenstående relegram skulle vel nok alt være 
sagt om kaptajn Carlsen bedrift på Atlanlcrhavct. 
Han hævdede de bed ' Le tradition ·r imlenfor alverdens 
skibsfart. Ved sin udl1oldhed blev han berømt, og vi 
danske kan i f ørsle re kke fø l • os glade, for han er 
vor land,;raa11d. Vi, der kender søen og- dens 11bø11bør
lige krav Lil de mænd, dn forsøger at beherske <len, 
ved, al dPI, som kaptajn Carlen ldcv hernml for, er 
noget, der stadig og of'L forekommer i en sømands 
verden, men cl t føles ikke for en rigtig ømand som 
nogen h ·l te~erning, sikkert heller ikke for kaptajn 
Carlsen. Del er el. 11dlryk for de traditioner, som har 
været gældende allid på søen: at vam1 og skytte sil 
kiL på bedsle milde og til cidste øjeblik. Delle har for 

en skibsfører a l lid været en naturlig sag. 
Vi glæd r os alle over, al den indsats, kaptajn 

Carlsen og .-enel'e hans trofa te hjælper, styrmand 
Dancy, 1næsterede om )Jord på "F'lying Enterprise" i 
13 døgn, blev værdsat over hele verde11, måske ville 
det falde somanden for brystet, hvis han blev Ly]clel i 
så overstrømmende vendinger, hvn gang han kom 
hjem fra sin færd med livet som indsals. 

Man taler så tit om, al rn1tildags har man jernskibe 

rned træmalroser i muds,dning til gamle dage, Ja man 
havde træskibe med jernmatroser, men kaptajn Carl
i;e11 og hans fæl le har vist, at denne påstand ikke gæl
der, når der kræves en ind ·aLs af en rigtig sømand. 

II. M. Kongen har hædret kaptajn Carlsen med den 
danske ridderorden. Denne hæder kan enhver dansk. ø
mand lage sig til indlægl, thi den er givet Carlsen for 
de egen kaber, vi alle ved, IL M. Kongen beundrer og 
holder af hos den dan;;kc sømand. 

Danmarks navn er på alles læber over hele verden. 
Dansk skibsfart er respekteret og agtet, hvor man kom
mer hen, fordi den repræsenterer de traditioner, som 
indprentes ungdommen på de danske navigationssko
ler, og Carlsen er udgået fra en dansk navigations
skole. Der siges om Car lsen, at han er en dygtig og 
energisk skibsfører, men del er også egenskaber, som 
er nødvendige for at nå Lil hans stilling i så ung en 
a lder. 

At han forstår al holde hjernen klar, også når han 
har for ladt kummandohrocn, viser hans optræden over
for de man ge tilbud, som strømmer ind til ham, hans 
anerke11delse af og beundring for styrmand Dancy. 
Hans udta lelser: ,,Jeg må hjem til min reder", viser, . 
al han har del rigtige injliativ i sig. Det er denne gang 
blevet kaptajn Carlsen, hele verclen har kastet sine 
øjne på og beundrer, men der er skel, og der sker sta
dig drnmaer på havet, som det kræver lige så meget 
mod og sømandsskab al klare, dem læser vi først om 
mange ttr efter med beundring, fordi de mænd selv 
har syntes, de "kun" gjorde deres pligt, og når kap
tajn Carlsen møder sin reder j New York, vi l han sik
kert få den besked: ,,Del var godt gjort. Du kan lage 
kommandoen på en ny "Enterprise"," og det er jo den 
bedste udgang for en rigtig sømand. 

Axel Bærentzen. 

Grun d lagt 1875 Tb. M O 11 er Grundlar t 1875 

Proviant, Dæk- og Moskin-Stores Nyhavn 4S-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telef!'ram-Adres■e : • Ultra• 
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Et brev tiJ Carlsen 
f relation til 1 or omtale af lcaplajrL Kurt 

Carlsen bringer t'i nwd tillade[."/ ra che/~n for 
handel ministeriets s"/artsafdeling, O~e iel en, 
d~nnes brev til kaptajn Carlsen, lwnn lw_n klcirt 
analyserer betydning1•n af KZLrl Carls1•11s tnd.Mits. 

Kære kaplajn Kurt Carl. en. 

om gammel :;ørnand med foru dsætni~1ger f~r al 
ærd~ællc Der indsat! 'cd for. øget pa at b1crgc 

Der kib sender jeg Df'm mine oprigtig.le lyk n ·k
ninger Lil' Derc: re<luing. Jeg deler Dem, -~uffr~se 

. ut del ,·kke I kkedcs Dem at hringc "Fly,ng Er~· 
o, er,~ •id 'k l . " . h . m r1 sc•l om d r su e es g1 rna en· tcrpn· 1 a"n, - . · .• •. f 
ll d. tal l hur Den•;:; md" t · !:'kahl \i-l rd1cr ll e e vær 1 r ' , " · I 

større og blivende h l ·<lning. De har ,t"d D re dat 
givet alle o 'der arhejder ror uddan.n ·I_ en af de unge, 
der gar Lil ø·, en slølle, ltvb bct}dnmg næppe ka11 
overvurderes, idel De - ed at ha.:,de de µ:a~le sø• 
mand I raditiouer og fare Le, i for dcrc hel) <ln~ng .. 
har kabl t forhilledc for de ung'. Derc ~en'.mg ~ti 
;\ællc spor rnange stedrr, og D •rf'S eksempel ,il bit,_ 
fremhævet. navnlig på vore :,;omand skoler, \ or_ ua\_l• 

gatio11sskolcr og i vore !-.kol 1-ihe. Derfor h1ertcl1g 

lak ! 
, amll ige ml'clarhejclcr i ::-ofartrnfdelingcn ,lellager 

i d 'nne lykm1,-kning og Luk til Dem. 
Del , il} gla•d mig II gang al Ira ff · l)e'.n o_g ta 1 ' 

med Dem, og skulle Dl'res vej fure Dem til 1 ~l,r n
huvn, vil j ir være glad. li is Di.• Yille op. og· m,;:i;, sil 

jl'g kunne få lejlighed til a l try~h Dr~e hancL . 
De hjertelig,-,lr hil"nn. og I f.-l'ml1den: gml , ind 

o , tilpas af den! 
Den•s lren{!"irn1· 

Ol' • iclsc•ri. 

Søfarts·scrvic • i Aalbur"-NørrPsundby 
Hurge Milkel en (af all · :.ofolk J..aldel " likc'·) 

har haft . li stor !'llkt·c som •ni1·1'· og konlul.lmand 

for ti sufarcrule, .. om komm r til Kohe11hav11, l han 
" • l er b <'IVndl at få kol le"cr nndrc steder. 1111 a Sif) l">J i, , 

m de for ·te danske provi11:-.hav1w hnr lborg• urre• 
sundby oprcllcl en -.ofart ·-scn icr i lighed m d <IC'n 
kobenhovnsl-e, id •t (lt>r al I nede i 011gu ·t 1951 ued~al• 

Als MONTANA 
Telefon 9246 

Kai, Koks, Cinders 

t s cl udvalg, om kullc sogc at kahe økonomisk ba
si for et sådant arbejde. 

l dvalgrt, der kom til at be t~ af ,·inhar_1dler, kon-
ul p 0 I 'hri. ten,-,en. kih r d •r Knud Launtzen, kom

nmnaldireklør Il an,; 'ieh-cn, lod ' i,- Kr. Pedersen og 
prol-urisl Peter 'rbjodl, _bar all~redc sikrcl ,;ig en d~~ 
penge«ave1 fra private fmnaer 1 de lo byer. ! d ~le, 
r1e ka1~ital som baggrund vil man :-.øge at _tilv Ji.'bnng1· 
de re,;tercnde to l redied le af d ·t nod, en dige b~løh fra 
J..ommunalbc. tyr I crne i <l nærnle bavne og 1 Ilas C· 

ris ~aml fra Jl andclsfl den· elfærd råd. 
Komil •en håber naresl al kunn ansu•lle c~ s:r• 

vice- og kontaktmand. En søfarlsklub som den 1 K11-
bcnhav11 vil ikke blive oprcllel, d~ lborg h_ar ~~ · æ~i 
dele l!;Odt søman&,hjem. med h, i lk l man JnHlr,l '• 

søgl' el , i. t ·amarbcjde. 

DE DANSKE 

SUKKERFABRIKKER 

'fil An1atm·modelbyggere 
Nu kan De faa nll, hvad De for kun hnr turdrl dromme 

om. D. M. B. fr<~mstiller del h le. 

Mod Indsendelse nf Svarr,nrto kun Do ~ruti. rekvir_cr 

vort Kata lo~. som omfatter en Serie Iri:mrnge11d<- - k,h . 

All i kil,smo<lelfi ttings i den Iinr«te lldfo-legnmger. . • l 
rclse. Modelbyggerværktoj of enhver Art og wvngt a t, 

hvad De hor 1lrug for. 

D. Jn. B. 
J ECERSBOllC AI.Llt 2 , CllAllLOTTENLlJ D 
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En sejr for "11erma" ¾ 
Pi\ pro\'etu1 i Kulundhorg fjord i ht•gyn<lebeu uf junuur 

m!iued i su,tshun<-rnc,; f:rrgc "J) li 1111" hltv Jen forste <larn.l.e 
radar d mon Ir ret. 

n mo11~1rali11ntm fandt . ted for !'n indhudl kreds med selve 
generaid ir ·ktort•n for stut,bancrn<-, dir<-ktnr Therkel eu, i ·piJ

sen og chef ·11 for ti11Iurtsafd ·ling<-n, IlagN, trafikchef Johusen, 

kontorchef ko, sumt n kreds af teknikere fra tal banerne 
og r,rc-,,,,,•n. 

Drn nr • dan~!. rn.tar, ;;om gav et i;ærdelr~ skarpt billed1·, 
bryder på manl(e nrnrader med d,, udenland. k<-. PrL en rr a. 

del hnlv<-, og rnr }Stemet det hidtil laveste mrd 4 l ror, men 

kapacilf'lt'n hw,d nl ,a:re lige sa . tor hOlll på dt> kPndte 
·ture anla·g. 

.,Terraa"s rnda, har en pul, ffokt pa 30 kW, en pulsviddP 

115 0,25 rnikro.rkund r. nrue gi~t>r en minim11rnsafstand på 60 

rn automati. k frck, n,-.,tt gl.ontrol, fu~tc afstandsring<-, forenk

ling .1f oplinminir af ant1'1rne og kul.linet ,crJ brug af tan
dnrdkomponeutt•r, hvon d ,Jrr Pr opnnet e11 ~æs ·nllig h<-. pa. 

rels .. kæmu:u rot<'nir nwd <'n Jonqlighe<l uf 12 omdrcjningn i 
minuttel. 

/\./ T!!rmu er ~tnrtrt i 1911 og har i J forlnhnc ur f, c·m• 
slillrt eu ru•kke instrum1·nt<-r, d,·r 1•r :111.-rkendt overalt. og som 
knruku•ri:.1•rN, af profp ,or lunw JIU maskintt·kui,k l;1l1orttto

rium p;1 Danmark I kni,k.e hoj ·kolc· som 1,icnd<' fuldt på 
højde med d<- lu-d,1e urJ1•11lmuJ~k,· kvulih'l~in,1r11111t·111t'r, lig,.. 

som 111u11 frt·mstillrr hojt 1•r:1di.'r1·de skiwtl"nlln1111•lrn lil .sta•rkt 
vihrerc11tl1• skrhsilil"s«•l11101 nn·r. Hlundr ,kihslt>\l•rannrrH' knn 
n, ,,i._.,, ~ Tlion;lwuli", ,..lutl111uli.1•·, .,Oi-c·11nsll'nm,hi1,",;. bll.Jrt• 

/ngeniur 'lh. Myhrc (th.) og prok111ist Erik Christensen 11cd 
dc-t nye radar-anlwg nm lmrtl p« ,Jylland''. 

skibe " gt:mt•mnon" og "Mcncthen.q", d · 
frunske 6latbLun ·rs nye færge ,. ·1. Ger 
main" nn,t c>n rn·kke untlr fa-rger. 

D n <lt'1uo11 Ir re<lc n1<lar er blevet til 
, cl et samarbejd m llem danske O" nor

ske, ulet konstrul.Loren uf upparalet l'l" 

d,·11 nor.si..,· ingenior Th . • [}lire, som hur 

vi. 1, bvilk<- emer og teknbl.. :;nilde, hun 
lwsiddrr. 

Med undtagelse af mren er ru<lur 0 i.'n 

dum;k helt ig nnl'm, og i "T<'anu"s rudnr 
indgår ca. 30 fahrikrrs g h!in<lv.erl..er ... 

produl.liont•r. lngrnior '1}hr hur i en 

10/ineJ kontroUcr<"t "Terma··s rudur om 
l,or<l 111i J lland" og c•rkla re-r , d dt:rnon-

lrnlionen, ut den rr unlminclelig drift,
ikker. 

!Jns Mue holder stik. vil <l ·r for, 

lit Jall i11tl i ~c11dcr/mo1lrag,·r-lm/1in1•ttct. Pti l,il/ctlet fomtll'TI 
.<es md111-1mtc111um. Sl.ll'rm,·n rofr,rr med en ha,tigh1·d 

af 12 omtlr./mi11. 

enkling ·u ,ærr stor . 11d,>11li •lu·d for drns indforel e i fm te 
om~ang r,a ~kihe I mtlcnn~sfurL 

cil drn,011. tnllioot·n nkla·rrd1 rt•11 nf di· t il~1eJ,.\':.i.-re11Je 
ini,:1·ninrcr, :li ,oru ( ,drnld,·ne ,·r nu, k1 æn·, rlt-r kolossult megt•l 

aI rmlintPle~rnfi~t •11, nar di.-,(' in»1rumrnt<-r er underlagt ham. 

Den dan~l..e t'l..,p rt prof,-.,or frn · 0-.("ar '\i len hur t•a 

flere mudrr opm1111tret "Tenna" lcddsc mrd dPt lwtydnini:~· 

folde arbejde, tlrn er in<le på, O/! mun hur o~~a fra Mar,,hall
lijælpen yd1•1 1<-ri<-1. n liin til •n ny fal,rik, som nu <-r tag<"l i 
1,rug, og dC'r vil sikke1 L iH ~li lang t id. for ,·i hørcr om nye 

resultat r fra dr.n initin tinige tab pli Tcrmu". 
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al.nt G~m1~,n fira J Jruingtr V1erft. V.tggtnc er ba:l.i:dt med Warcritc materiale Spiscsalontn I m's , ~ 
j (yst f,igleojetu og bordpladerne er boldt t flfenbcnsjaroe. 

WARERITE 
PI astic s-La,ninate r 

er idealet af et materiale til v. ,g
beklædning, møbler og inventar, 
bordplader i køkkener, kantiner, re
staurationer, butiker og overalt, 
hvor arbejdsflader skal v. re rene 
og skinnende til trods for unormalt 
tærkt lid og anden påvirkning. 

Den hårde, smukke, blanke over
flade er modstandsd gcig overfor 
bl. a. vand, damp, varmt service, 
vin, spiritu , frugtsaft o~ en_dog 
tændte cigaretter. Den afgiver ikke 
yngleplads for b, kterier og angri
bes ikke af mug og svamp. Den kan 
rentørrcs effektivt med blot en fug-

WARE ~fl1f[E 
RCG. VI\Rt:MÆRKE 

tig klud, og udgifter til reparation 
og fornyelse forekommer ikl e. De
koration, teksc og endog scof eller 
naturtræsfiner kan bringes til ae 
indgå som bestanddel i materialet 
under dets fremstilling. 

WARERITE 
Plastils-Lam inater 

fremstilles i et omfattende udvalg 

af rene farver, tr, ·åringer, monstre 

og motiver med silkemat eller 

pejlblank overflade. Materialet fo

refindes i form af 3,2 mm t k væg

plade og 1,5 mm tyk finer i stør

relser indtil 2540 1270 mm. 

PLASTICS-LAMINATER 

{rem,t,Tlel g~nMm 20 Jr .af . 

BAKELITE LIMITED. LONDON. S . W. l, 
oq ,,•pt..i•,.,•nlt+rt."I .1/ 

SØREN BORDING e. AURtVANO K0BCNHAVN. H&LLERUP. TELr H&L 691 3 

fiaptajn Carlsens for~ænger 
Den 
ubegribelige 
historie om 
sødiævlen, 
kaptain 
Wildridge 

Kaptajn Kurl C"rlsens /<ir sagde rzoglc fortrinlige ord i IJ. lJ. C. drn 9. januar 
19.52, da han i Falmouth 1•1•ntc1le .Hmnrris ankomst i d1•t bugscrcdr "Flying Enter
prisr": ,,Min son har ikke en-et en heltrdåd, han har kun vi t vot'emod." De ord 
viser gamle Carl,H·n ·om en blicle beskeden og sandhed kærlig mand, der ser klart 
nok til at sætte ting,•ne på deres relle plads. Mert den sejge udholdenhed og det 
djærve vovemod, Kurt Carl. ,•11 lagde for dagen ved i 13 døgn al klamre si~ fast til 
sin dndst,iPde skude vil også være tilstrækkrligt til at sikre ham en niche i ryets hal, 
hvor sofartslwdrif ter forevig . 

Af 
H. Trolle-Stcnstrup 

len Kurt Carlse,i har haft en forgænger, en gammel nulk, Avis navn er glemt, 
og hvi bedrift, om man for kalde d1•r1 å, havde en tragisk baggrund. Han var af en 
helt anden tubrting end den be kedne og bramfri Carlsen; han fik i11ge1t 11irak, da 
han kom i havn, og drt er endnu i dug tvivlsomt. om /iar, navn nogensinde t•il bliv 
indlemmet mellem dern, der mindes rnecl agtelse rnd. ige lcærlighed. 

Hl 'TOlUEN går tilbage til omkring århundred
skift l, og h lten i den var • kipper Osbert Wild

ridg på bark n "F 'roere t'·. ildridge var lige så 
fast i it for æt om ..arl en, ligCh tandhaftig og 
modig, men han var tillige noget and l, og delte andel 
,;;i fle ham i en and n rangkh ·se, moral k set, encl clen 
dan ·k • somand. '\ ildridge var n sodjawel, en " en
bully", .om eng 1.ktalcnde ~øfolk kalder n . ki1 p r, 
der driv 'r sil mandskab å hårdt om i slavetiden. 
lian mand kah rorntf', uår dc-t ku11ne ;;e. it • uil d rtil, 
og fterh· ml ·n havde han fået cl ·å dår I igt ry at d l 
voldte ham d Lor te van keligh der at få påmønstret 
mand kah, når "Fcrn ·r t'· . kuli Likk til ø.. år 
en sømand horte, al der var n køje ledig på "Fem
crest", hetakk d han ig, og d ægte hol ærksmatr er 
grinte hyr ·Lass n ud, når dcnu så meg t som nævne
de skud ns na n for d m. ,,Tak, ho den blodhund 
kommer vi ikke," sagde d . ,,Lad kaptajn \Vildridg 
hyr sit mandskab ned i <l •t gi ende h lv de." 

·Jv hans koll ·g ·r ;;på ·de, al llet n dag for !'Iler 
enere ville gå galt med O bert ildridge. Del end ·r 

med myU ri cll r ti t, <l r er e11d11u værre, mente de. 
Og han fortjente d t, for sådan som han behandler 
:ine folk, kan man ikk . II ad nytter del, al ban på 
landgan en plr· •d ·r ·om en r nvasket eng I, at hans 
kone og børn r op til ham, når han er den skinbar
lige djævel mod u1 folk ude i rum sø? 

På sin sid le rej ·e fra Liverpool Lil Rahia i augu t 

1899 havd Wildridge påmøn ·trct en særlig ud øgt 
samling h rdhudede fyr . Der var et par rene bandit
ter mell ·m folk nc, m· nd, der hv rken kyede død 
i-lier dja·vel. 

a "Ferncr sl" var syv dag ude, trak det op til 
·torm. kipp r n kommandrred all mand på dæk og 
begyndt at bande og tordn•. D ·L var ham ikke nok at 
give en ordre, den skulle forstærk s med •t s lag a[ 
kofilnagl n, og det ar, da han ille lang en åclan 
ilravnt ud, at han under el vældigt . pring for at . lå 
rn ·endrægtig s111ma11cl til plukfisk faldt over noget 
god., en styrtsø havde revet lø ·, og klaskede kali n 
mod dækket. 

fond kabel betragtede ham på ikker afstand, for 
selv ·om falden vovede ingen at nærme ig ham. Men 
der var had i d re· hjerter, og derc · blikke spåede 
intet godt. Wildridg hb, liggende en tund om død, 
~ r jsle han ig moj ommeligt og ta r ·de ind i sin 
kahyt tul II at s:1 meget om \ · ·rdige folkene et blik. 

I1 ad der der ·fler foregik, er ikke hi torie, men 
kun en rckorulruktion af det forefaldnf', sådun som 
<let må vær g, L li!. Da mand kabel så sødjævlen 
torne in1l, og en af dem, der var lu ket hen for at 
lytte v d døren til . kipperens lukaf, kom tilbage med 
den oe ked, al b· • let !morkede om en olm tyr, lagde 
d allesa mm n råd op. inden var lojet af, og søen 
gik ikke længer · liøjt. En af folkene, den sk.rappe
-t af hel bundtet, fore-lo~ al <le ·kulle give skip
per n en sådan dravat, al hu11 ikk v gn ·d mere. 

I var de al le bange for ham, m n med en sådan 
overmagt ku11n de sagtens gøre kål på ødjævl n. Og 
han . log på, at når skipperen kom til sig selv og så 
d n ravage, torn, n havde voldt på skuden, s ville 
d •r ikke v: ·r' ende på hans raseri. Han ville slå 
mind t cl par mand II d, selv ville han blive dræbt, 
og så ville d ov rlevende komme Lil at dingle. Men 
flertallet af m nden ille ikke indlade sig på dett , 

lv om d m ntc, fyren fortjente det. å var der n, 
som foreslog, al de kulle rumme kuden, mens skip
peren o . 

en hvordan klar •r vi den? indv ndle en an

d n. De Lo st rm ·-·nd er kyllet over bord, så hvem 
skal nav i re ·Lorbåd n? 

- Åh, den kan bådsmand n klar , arede n an
den. Han ka11 ·L re på log og kompas. 

D t forslag blev v dtaget, og så fik de båden sat 
ud, fyldte den med proviant og roede bort fra den 
h rdt medtagne ,, •ern r ·t". 

Da Wi ldridge vågnede, var d l højlys dag. Vindeu 
havde lagL sii;, men barken hu •gede endnu i ·øen. Han 
kunne øjeblikkelig m' ·rke på skibe b æg Iser, at 
der ikke stod no"en ved ror l. Ras nd sprang J,an 
ud af køj n for al giv folkene en forsvarlig omgang, 
mrn d r var ba•lgmørkt i kahyllen, så han m tte famle 
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sig hen til skuffen efter tændstikker. Han strøg en 
stikke, hørte den glide mod fladen uden at tænde og 
smed den vredt fra sig. Så strøg han en anden, og det 
samme gentog sig, men den tredie brænd Le hans fingre 

uden nogen flamme. . 
Med et o-ik det op for ham i hele sin Eorfærdehg-

hed. ,,Store" Gud l" gispede han, ,,j cg kan ikke se. Åh 

Gud, laJ mig ikke hli.ve blind.'' . 
Han stavrede hen til døren, fik den vnkket op og 

ville ud på dækkeL, men han snublede over tærskelen 
og udstødte en drøj ed. Så rejste han sig m?d besvær 
og gav sig ti.1 al råbe på folkene. Der kom mlet svar. 
Han bandede, fnyste og skreg. Til slut hylede han som 
en afsindig. Og så gik det omsider op for ham, at han 
var alene, at folkene var rømt, og at han var dødsdømt 
på det drivende vrag. Han fik fat i en flaske r~rn o~ 
gylpede nogle slurke i sig, m~n _da d~t værkede i hans 
hovede, kravlede han tilbage 1 sm køje, hvor han faldt 
i søvn for at drømme mareridtsdrømme. 

Da han vågnede, var det det samme 
som før - bælgmørkt, skønt han kunne 
føle solen brænde pi sin pande. 

Situationen var nu gået heil op for 
ham, og han besluttede at møde skreb
nen som en mand. Uden tæn_dte l~nle1'. 
ner udsalte han sig for at blive seJ let l 

k ..,...en han turde ikke tænde lampen 
sæn, ~· . d 
af frygt for, al der skulle fly e noget 
olie ud og del hele fænge, og tanken om 
at blive levende brændt fyldte ham med 
endnu større rædsel end at drn~e som 
en mus. I sin nød blev ban opfmds.om. 

f[ fik fat i en rulle Lov, trak hner 
an • l l 

langs dækket hen li I broen, sa a ian 

kurme føle sig frem. Og så anbragte han 
1 flag J)å mastestumperne, men!'\ hm. t 

nog e k l " l r· 
l1ad til himlen om, at et s . i ) . rnal e a 
1 • • t Den sekstende dag hørte 11am 1 sige. · . 
han en fragtelamper stampe forbi langt 

er Wildridge, sødjævlen. Så er hans folk rømt i 
rum sø. 

Han styrede damperen nærmere, og da han var tæt 
nok til at tale med sødjævlen, tilbød han at hive en 
trosse over og tage "Femcrest" på slæb til Galveston. 

- Indforstået, kom del fra Wildridge. Og hvad er 

Deres betingelser? 
Skipton var kendt som en resolut mand, der ikke 

lel lod sig dupere, men dette her var ham et num~er 
for sLærkt. Hvad for noget! Han driver alene om pa et 
vrag, og så spørger han om betingelser. 

- Betingelserne lader vi. søretten afgøre, råble han 

til Wildridge. 
- Hvad mener De, kaplajn Skipton, svarede sø• 

djævlen. Her er ikke tale om bjergning. De glemmer 
nok søens lov, min gode. Min skude er i~e forladl, 
sålænge jeg er om bord, er De med? Alt, Jeg ønsker, 

er at blive slæbt i havn. 

Unge Mænd 
søges til 

SØVÆRNET 
hvor der er virkelig mulighed for at skabe sig er 
god fremtidsstilling. Den 31. marts p&begyndes 
uddannelsen af et nyt hold 

MATH-ELEVER 
ved KYSTBEFÆSTNINGEN 
(landtjeneste), og hertil ontog~s et større antal 
unge m.end i alderen 16-22 or. 

borle, men skruens durre11 døde ~nart 
borl, og han var atter alene. Han vidste, 
al "Fe1·ncresL" drev vej løst om langt 
udenfor skib. ruterne, og at kun et rent 
tilfælde kunne bringe undsætning. Da
gene markerede han ved at flytte tænd
stikker fra en fuld æske Lil en torn, og 
sådan nåede han Lil den 28. dag, da den 
drivende skude blev observeret af dam
peren "Hercules", kaptajn Artemus S~ip
Lon. Sødjævlen opfangede straks su:e
nens hyl, greb råberen og hylede: S~p 
ahoy! Så rev han jakken af og gav s1g 
Lil at svinge den i ]uflen. Skipton svare
de tilbage: ,,Hercules" af Hull i balla t 
til Calveston. Og så fik hau at vide, at 

Alle oplysninger samt ansøgningsskema, der skal 
være indsendt senest 6. februar d. å., fås ved hen
vendelse til 

Wildrid«e befandt sig på 28. døgn al-
t> " 

ene på drivvraget "Fernercst . 

- Guds død, mumlede Skipton. Det 

12 

PERSQNELKONTQRET Holmen C. 16,200 

Eller ved at 
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Oplysninger samt ansøgningsskema om optagelse 
som ma lh-elev bedes sendt til 

Navn ____________ _ 

Adresse ____________ _ 

Til Personelkontoret, Holmen, København K. 
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Det bliver to tusind pund sterling, sagde Skip-
ton. 

Jeg byder Dem 1500 og ikke en peimy mere, 
råbte Wildridge. 

Skipton var forarget. Han gad ikke ligge og prutte 
med den gale fyr og gav så ordre til, at "Hercu les" 
skulle fortsætte sin kurs. 

Sødjævlen bed sil raseri i sig. Han stod med hån
den bag øret og hørte S/S ,,Hereules"' skruer piske 
vandet, mens den fjernede sig. Og så var han alter al
ene. Min gud, mumlede han, dennegang er det ude 
med mig. 

Såda11 tod han en Lime. Så fangede hans øre lyden 
af en skrue, og han forstod, at en damper var i an
march. Det var S/S "Herculcs", der kom Li lbage. Skip
ton havde betænkL sig. ,,Fernerest" var dog for god en 
prise Lil at lade slippe ud af hænderne. Da han var 
indenfor hørevidde, salte han råberen for munden. 
,,Deres gamle vaskebalje, Wildridge, er synkefærdig, 
men jeg vil prøve at slæbe den i havn. Så siger vi 
femlen hundrede." 

Sødja:vlen samLykkedc, hvorpå kaptajn Skipton og 
førsleslyrmand gik om bord i "Ferncrest". De undrede 
sig en del over alt det tovværk, der var spændt ud 
som et spindelvæv over dækket, men sti fangede Skip
ton det døilc blik i Wildridges blinde øjne. 

- Gud forbarme sig, mande11 er bli11d ! hvii;kede 
han til styrmanden. 

- Ja, jeg er blind, sagde Wildridge. Det skyldes 
et fald, hvor jeg nær fik hele kassen mast. Og hele 
mandskabet er røml. Men de vidste ikke, at jeg var 
bli11d, Lilføjede han ligesom w1dskyldende. 

- Del for Li.ir sig, sagde Skipton. Heller ikke j eg 
kunne ane det, ellen; havde jeg ... Hans stemme slog 
over, iridcn lian fik samlet sig til at fortsa:Lte. - Og 
De lod mig sej le bort, De hør Le "Hercule ·" fjerne sig! 
De vidste, at jeg ikke kom tilbage, De, en blind ma11J 
og ale11e på CL drivvrag! Kom, lad mig trykke Derei; 
h11nd, kaplajn Wildridge. Jeg l1ar gani;kc vist hørt 
nogle fæle hi storier om Dem, men Guds død, om De 
ikke er <len Lapreste mand, jeg har truffel. 

ødjc vlen stod og virrede med hovedet. 
Bare 8må slag, kaplajn Skipton, mumlede han. 

Jeg Lrn:nger ikke Lil lovprisni 11 ger, for jeg har såmænd 
ikke gjort noget sto rl. Alt, jeg beder Dem om, er at 
stryge ordet bjergning og prise. Det er søens lov, ved 
De jo nok, at en skipper hliver på sin skude, til den 
går ned. 

Ski1 Lon sLirrede på den blinde mand. Så kom det 
langsomt fra ham: 

-- De har ret, kaptajn Wildridge, en man d bliver 
hos sil skib. Og det vil komme 1 i l at slå i min rapport. 
Men her drej r det sig om al bjerge en mand såvel 
som hans skude, og det er det, jeg vil. Jeg ved ikke, 
hvad man kalder Dem, kaptajn Osherl Wildridge, når 
jeg sæller Dem i land, men jeg vi l give min levende 
sjæl i pant på, at <ler ikke er nogen, som vil kalde 
Dem søcljævel merc. 

Sekretær, cand. jur. 
Immanuel Lorck. 

Fra søretten 
I sø- og handelsret, 

ten behandles til stadig
hed en række søsagcr, 
af hvilke adskillige må 
forventes at have inter
esse udover en snæver 
kreds. Redaktionen har 
fundet det naturligt at 
delagtiggøre læserne i 
disse sager og vil i det
te og de følgende numre 
af bladet med sekretær i 
sø- og handelsrelten, 

cand. jur. J. Lorek som formidler bringe korte refera
ter af nogle domme afsagt i den senere tid. Med dom
mene vil, hvor det kan være på sin plads, følge kom
menlarer i få ord: 

En radiotelegrafist, der var påmønstret et dansk 
skib, blev efler en lægekoni;ultalion i New York til
rådet en hospital indlæggelse for smerter i ryg og 

højre arm. lian afmønstrndes, men mødte senere på 
hospilalet, end den tid, til hvilken han var tilsagt til 
al møde, og blev derefter afvist. Han indlogerede sig 
derefter på et hotel, hvor ha11 nogle dage holdt sig i 
ro. Da han derefter gik til genera lkonsulatet for at få 
sil resllilgodehavende og sine papirer, blev det med
delt ham, at rederiet havde anmeldt ham som rømmet. 
Han tog ny hyre og anlagde ved sø- og handelsretten 
sag, under hvilken han afkrævede rederiet sit løntil
godehavende 381 kr. og en må11e<ls hyre med tillæg af 
dyrtidsti lla:g og kostpenge, ialt 729 kr. 

UederieL påstod sig frifundet mod betaling af løn 
til afmønstringen med 381 kr. og gjonJe gældende, at 
telegrafisten ikke havde la<lcl sig afmønstre på grund 
af sygdom, men på grund af utilfredshed med tjene
sten om bord. 

Retten far11I L, a l telegrafisten havde forsømt at 
rette fornyet henvendelse til hospitalet om indlæggelse 
og at søge rederiets assistance heri.i l. Da han i stedet 
for havde valgL at La ge ny hyre, og det således. kyldtes 
ham ·elv, at der ikke tilvejebragtes fyldestgørende 
billede af hans helbredstil sland, blev rederiet frifu11-
del for a l belale noget ud over det anerkendte hyre
krav. 

DAM PS K IBSSELS K AB ET 

VIKING A/s 
Korresponderende Reder CHRISTIAN BORG 

Worsåesvej 24, København V. 

Tlf. C. 2641 Telegr.-adr. Metalborg 
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A.P. MØLLER 
KONGENS NYTORV 8 

BJØBENHAVN K. 

REDERI 

BEFRAGTNING 

KLARERING 

DAMPSKIBS
EXPEDITION 

Køb og Salg af 

Tlf. Central 514. Statstlf. 33. 

SKIBE 

SKIBSBYGNING 

Telegr. Adr.: Mersk. 

1'.'lr.samt•11,<holdc1 scm1h1 111:J cfovfon11i11gc11 s /1:st med dirckt11r<.:11 for 11111.sh·i11istr111dnci.,11if1!(1•,1. i11~ . .'ita/,l. fur.,t1111dcr 111athie.>L'II og 
/on,uingen., hest) n•J.,,•. 

Københavns Maskinskoles Elevforenings fest 
Eha mcnsf l'slen for lask in:;k.olens elev ·r var j år 

slrøgel gru111l ·t på nrLejd l me1I udsmykning nf f • t
. alen, lllf'n Ma~kinskolcns ekvforcni11g l1olclt som ::;a•d
vanlig sin pompø.e fest for de af '«ede ele er m cl 
damer. 

For e11 slopfyldL sal bod I li ·ncrgiske formand, 
hr. . . Sore11. e11, l'clkornrne11. og fe. lln le11 blev holdt 
af . kole11:-, charmcre11tlc fon,landc-r, ci \'ili.11gc11iør Ma
Lhiesen. 1' orslanderen fa ·tslog, at fesllalen skulle være 
lys og I t, som rier tår pii Carbher:•~ rd...lamrr om ny 
pi Isner. Der ·flcr hold1 han en lalc, hvori ha11 fos lslog, 
at ek am n bevi el \'Ur ikke 110k for de ung menne
. ker 1il at skahe sig rn position, 11ur d kom ud i livet. 
Det Vltr den p 'r~onl ige 01 lræden oa loyalitet, der be
tød noget, hvilket man havde det h di, te bevis p.i, u r 
man sagde kaplajn Carls n. 

Forstanderen efter] y t noget mer høflighed hos 
ungdommen, men indrømmede ·amtidig, al del var 
sværl al være rigtig høflig med baskerhue. 

Han lykønskede rle 81 elever med den almindelige 
ma kinisteksamen og de 4,2 elever med den udvid d · 
maskinisteksamen og foretog drrefter udd lingen af 
præmi r og emblem r. 

Følg ndc elever fik en pcngepncrnic: Preb n Lar
sen, aj nder en, Per Fredstecl Jensen, J n Jørgen 
Hansen, Henning Ol~ n, Kurl Frru1tz ørll1 n. 

Bogpræmier til: Preben Arne Petersen, der har 
modtag t p ræmie fra Mru kinmestrene orening, Ole 
Preben Albrechtsen, der fik Bogfondens legat til den 
alm. ma!lkini tek. amen. 

Guldemblemer Lil (a lm. maskinisteksamen): Erik 
Flemming Corneliussen, Preben Larsen, Kaj Andersen, 

Leif :\.foiler, Per Fred 'led Jensen. (Ud . maskini5L· 
ksam ' 11 : I 11rt J nliu. Sd1iil1., Jens Jørg n Hansen, 

Kurt Frantz Nørllicn. Ol Pr Lt'n lbceehlsen. Preben 
Arn Pcterst"11. 

Efter pr«·mi ·u.-ldclii1:e11 \'!lr der en s:rrcleles w1:
dc rholdend oplræclen, hvorefter bilde unge og gamle 
svang ig I i I orke. tf'rf'l s Ioner, e11 fe. t som d sædvan-
1 igc og en f •:; I , ~om clc\ foreningen har æi:e af. 

Søfolkene danser 
Resten af sæso11ens underJ10ldnings-aft ner arran• 

gercl t1f Handc lsfl ildcns VeH,crdsråd fimler sted fre
dag cl n 1. februar, ti.I dag den 12. februar og fredage• 
n ,1 , 11 7. og df'n 21. marts. Der vi l som ædvanlig 
blive forevi t film kunstnerisk unJ -·rlioldni11g, fa) les· 
kaff bord og dan . . 

MOORE & McCORMACK•/s 
Fragt og Posaagerer : Borgergade 16, Tlf. Byen 2708 

Rigstelefon 356 Telegr.-Adr.: MOOREMACK 
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Fra Dnnedin til Vaneouver 
Vi får mellem år og dag tilsendt en mængde digte. Desvær:e tilla~er pl~sen ikke, 

at vi bringer ret mange af dem. Når vi har optaget nedenstaende lille digt, skyld~s 
det ikke, at det overgår så mange andre. Men det udtrykker en moders tanker fo: sin 
søn derude på havet. Der findes mange sømands-mødre og -koner i Danmark. Vi har 
ladet denne moder tale for de mange andre, som venter herhjemme. 

Fra Dunedin til Vancouver 
ligger en skude og duver. -
Vi har mange ud over jorden -
dette er "Norden". 

Jeg kender en matros om bord, 
ikke mørk, ikke stor, 
men en af de tætte. 
Han har lune og charme, 
i det blånende blik er der varme. 
Han passer sin dont, 
men bli'r han drillet, gi'T han ondt. -
Jeg kender den malros om bort!, 
for jeg er hans mor. 

Iblandt falder vaglcrne lange, 
og tankerne, som ej af nuet la'r sig indfange, 
de flyver længere bort, end noget skib kan gi' knob til, 
og forbinder sig med drømme om et hjem, 
el lunt og trygt lille rige, - -
og om en tro og dej I i g pige 
i syd eller nord . - -
Og måske en afstikker Lil far og mor. --

Søfarlssangbogen 
Forlag: Andr. Fred. /løst & Søn. 

Pris: Kr. 3,.50. 

Sømænd holder af at synge. Detle får man et 
lydeligt bevis for, når man f.eks. besøger Søfartsklub
ben i Nyhavn, statens sømandsskoler og skoleskibene. 
De sidstnævnte steder indgår sangen ligefrem som el 
led i undervisningen. 

Imid lertid har man længe savnet en decideret sø
mands-sangbog. Derfor gik Søfartens Bihliolck, der 
iøvrigt tidligere har udsendt maritime skrifter, for 
nogle år siden i gang med at samle stof til en sådan 
sangbog. Det indsamlede materiale var meget righol
digt, og man har af dette samlet over 300 sange, som 

TELEFONMATERIEL AF ENHVER ART 

TELEFON FABRIK AUTOMATIC A/S 

AMAL1EGADE 7 

KØB ENHAVN 

Jo, der må ligge en fremtid et sted, 
og hvis ellers de store derude i verden ku' holde fred, 
så skulle det jo nok kunne klappe. - - -

Det mørkner derude - - - -
vi er eneste skude i tusinde favne. 
I øjeblikket ikke en chance for havne. - -
Da fanger hans næse en liflig duft. 
Den smyger sig frem i den June luft. - - -
Uhm, det er kaffe. -
Og alle fanlasier fly'r for at skaffe. 
Sådan en svingende kop, stærk og sort, 
kan nok jage melankolien bort. - -
DeqJå en lille smøg, 
og selvom tørnen bli'r drøj , 
så er man atter i form Lil at ta' fat, 
nal efter nat, 
der, hvor man nu får sine ordrer. 

Fra Dunedin til Vanco-uver 
ligger en skude og duver - -
vi har mange ud over jorden - -
Detle er "Norden" - C.K. 

søfolkene holder af. Vclvalget er foretaget af et ud
valg heståendc af de afdøde kaptajner J. P. Svendsen 
fra "Georg Stage" og Arne Gjødrik Andersen, Kogt
ved, samt kaptajn E. Jucl-Hansen, som gennem mange 
år varetog bib liolckets daglige ledelse. angbogen, der 
er redigeret af kommunelærer Fritz Tiudloff, som ]e

der sangaftenerne i Søfarlsk lubben, er nu udkommet. 
Bogen er på ca. 400 sider og illuslreret med vig

uctter af maleren Jens Thomsen. Marinemaleren Il. 
Schøsler-Pedersen har udført omslaget. Sangbogen, 
der indeholder både salmer, fædrelandssange, sø
mandsviser og gamle sbanlies, vil sikkert blive godt 
mudtagel af søens folk. 

Sparekassen for Kiøbenhavn og Omegn 
Forvaltnlng•afdellngen 

Administration af båndlagte kapitaler, 

legatmidler o. I. 

Opbevaring af værdipapirer i åbent depot. 

Hovedkontoret, Nlel• Hemmlngaenagad• 24 
, •.•••• c •• , ... , 1542 
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En sandhed. 
,,På knobene kender man den dygtige sømand". 

Der sker mærkelige ting på søen. 
Under en voldsom storm slog toppen fra en kæmpebølge 

en gang helt op til lanternen pii Eddystone-fyret med det re
sultat, at en forsvarligt låst og meget tung jerndør &bnedes på 
vid gab. Det mærkelige var imidlertid, at døren åbnedes inde . 
fra! Først efter omhyggelige undersøgelser gennem lang tid 
fandt man en løsning på dette mysterium. Det viste sig, at den 
vældige vandmasse havde forårsaget et undertryk uden for dø
ren af det mere end 50 meler høje fyrtårn. Trykket inde i 
tårnet havde derfor med vældig kraft åhnet den massive dør! 

Fiskekroge, kvie-blod og fugle. 

Ifølge gammel fiskerovertro vil det give god fangst, hvis 
man lader sine kroge ligge i kvie-blod natten over. Det skal 
ligeledes love god fangst, hvis man får en fugl i nellet. 

Kan De stikkc den? 
Mens vi nu er ved fiskerne: I "Dansk Fiskerilidende" læser 

jeg, at nogle danske fiske.re engang under snurrcvåds-fiskeri i 
Nordsoen i det første træk fandt en hell ny 25 kg's gulvunise-
1·et vejp,spand, som en anden kutter nogle få dage i forvejen 
havde mistet. Det mest mærkelige er imidfortid, at trækket gav 
en god fangst af store roclspæller, l1voraf alle u11dtagen een lå 
i vejespanden, hvorfra de hældtes lige ned i fartøjets dam! 

Lady R hondda.~ redning. 
Men der sker også mærkelige ting på havet uden for fisker• 

nes domæner: Du det store skib "Lusitania" forliste, sad en 
lady Rhondda i en kurvestol på dækket. I ulykkesøjeblikket 
fik hu1l el choek og Lesvimede, hvorefter hun - stadig sid
dende i stolen - blev skyllet over bord. Noget senere s,.; man 
fra en trawler, der all rede huvdc bjerget en del uf skibets 
passagerer, en kurvestol komm drivende. I stolen sad en dame. 
Det var lady Rhondda. Hun var stadig bevidstlus, men da man 
fik hende om !Jord, livede hun hurtigt op! 

Hvalen og .~kibsbranden. 
Da jeg fornyl ig fortalte historien om lady Rhondda i et 

maritimt selskah og var lige ved at Llivc beskyldt for at være 
en løgnhals, rej te en gammel sømand sig og fortalte en histo
rie, der lyder næsten ligeså utrolig : Han havde været på hval
fangst med t sej lskib for mange år siden. En dag blev en død 
hval, der havde drevet om i ca. en uge, huw;erel langs siden 
af skibet. Der havde dannet sig en del gas i den vældige hval
krop, som derfor pludselig eksploderede med el Lrag. Et aI 
skibets koojer stod åbent, hvorved noget af ga!'!Sen sivede op i 
kabyssen, hvor den blev antændt af Hden fra komfuret. Ilden 
bredte sig med voldsom hast, og først da hele broen var for
tæret af flammerne, lykkedes det at slukke den. 

Ingen tovender uden borde. 

Det er som bekendt - og særlig i marinen - tegn på dår
ligt sømandsskab at lade tovender hænge udenhords under sej
ladsen. Dette skyldes sikkert, at man i gamle duge troede, at 
klabau termanden, når han entrede, benyllede sig af sådanne 
tovender. 

Der er mere mellem himmel og hav. 

Søhistoricn vrimler :wvrigt med beretninger om fantomer og 
varsler. Her er en af dem: Sejlskibet "Usk" var under den 

amerikanske borgerkrig på vej fra Cardiff til Jluaeho i Peru. 
Midt ude i Atlanten så kaptajnen, Richard Brown, en spøgel
sesagtig kvindeskikkelse dukke op af havet som i en tåge. 
Spøgelset beordrede kaptajnen til at komme næ11nere og rå
dede ham derefter til at vende om. Kaptajnen adlød, og lod 
trods protester fra sine o!Iieerer kursen lægge om. Efter at 
have været væk i fire måneder vendte "Usk" hjem Lil Cardiff, 
hvor rederen blev meget forbavset. ,,Usk"s tilbagevenden uden 
at have afleveret sin last i Peru kostede jo mange penge, og 
ved et søforhør Llev Brown erkla>ret for UCb'Ilet til at føre 
skib. ,,Usk" fik en ny fører, men vanskeligt var det at få nyt 
mandskab, for folkene, der havde været med på den sidste 
rejse, troede på kaptajn Browns historie, og det samme gjorde 
mange søfolk i land. Endelig startede "Usk" påny, og rederen 
var tilfreds. Fire måneder senere modtog han imidlertid fra 
O,ile el budskab om, at "Usk" på åbent hav var blevet helt 
ødelagt ved brand om Lord. 

Kan "Godthåb" reddes? 

Apropos de gumle sejlskibe: Om kort tid afgøres Grønlands
skibet "Godthåb"s skæbne. Søloven fordrer, at skibet snart 
klasses om, hvilket vil kræve en ikke ubetydelig sum penge til 
ombygning og reparation. Disse penge vil sikkert ikke blive 
ofret, og måske vil den gamle Grønlands-farer derfor ende sin 
karriere på et ophugnings-værft. Der er imidlertid kræfter i 
gang for på en eller anden måde at Levare delle skib, der 
rummer så mange miuder om en stolt epoke i dansk skibsfart. 

Det Forenedes skibe i glas og ramme. 

Interessen for vor skibsfarts historie vokser iøvrigt stadig. 
Således er man nu i gang med ut fremstille fotografier af alle 
de skibe, som i tidens løL har sejlet under D. F. D. S.' kontor
flag. Det er rederiets agt at ophænge ulle disse billeder i dets 
bestyrelsesværelse. 

R. J. 8. 
Ved indsejlingen til Nyborg havn kan man næsten ikke 

undgå at lægge mærke til en gulkalket gammel Lygning. Man
ge af læserne har sikkert også lugt ruærke til, at der i husets 
gavl er indmuret de 1re bogstaver R. J. B. omkring et stort, rundt 
ur. Mange har sikkert også undret sig over, hvud disse store 
jernbogstaver betyder. Både huset og bogstaverne er levn fra 
den tid (anden halvdel af forrige århundrede), hvor Nyborg 
havde en ikke ringe skilisbyt,'llings-virksomhed. Ilogstavcrne er 
et minde om det nedlagte væl'fts mangeårige indehaver og leder 
Rasmus Julius Bonnesen. 

Lu/tfartert hjælper skibs/arten. 

Scandinavian Airlines System fløj en dug i januar næsten 
2 tons maskindele til et svensk. motorskib, som lå med maskin
skade i Holland. løvri6<t fløj S. A. S.-maskineme fra efteråret 
1950 til efteråret 1951 ialt 26.287.851 km, hvilket svarer til di
stancen 34 gange frem og tilbage mellem jorden og månen 
eller C<L 700 gange rundt om jorden ved Ækvator. 

Svenske og norske so/askippere. 

"Dansk Skihsklub" har fornylig haft besog af svenske 
hobby-fæller og også opnået kontakt med sofaskipperne i 
Norge. Den etablerede kontakt resulterer sikkert inden længe 
i, at der oprettes søster-kluLber til "Dansk Skihsklub" i vore 
to naLolande. 
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Danske nybygnings-ordrer på vesttyske værfter 
61.000 d. w. t. er bestilt eller onder bygning 

M A GLE på :,kibsmm gor sig rnere og mere rcncedygtige. 
gi •ldeml . Fragtral •rne viser overalt ·n tigende har de dan,..k 

lt>ndens. Da handel ns omfang endnu jkke ganske har bejdcre. 

ed fuld udn) ttel~e af der kapacitet 
vo·rft r i dag brug for ca. 16.000 ar-

m cl førkrigsLidens, skulle der være I overskud nf Dan. kc r der har cfler krjgeu slclg al skaffe ny• 
fragtskib, og demle<l mulighed for at trykke fragl rne. bygninger 1il øge I. af bande!. flåden ved al brst,llc i 
Dette er imidlertid ikke tilfæld t. Del r derf r natur- udlandet, særlig i England og verig og i den s ·nerc 
ligt, al 'H ·rflnnt> \' rd 11 ov r arbejder for fuld kraft tid og • i Ve,-tty. kland. ,, /5 Del Dam,k-Franske Dl '' 

3-5 laude for med Il'\ ringen af det 10.000 d.w.l. store 0 ..., jj...,aer inde med or<lrer for ar. 0 · I li d 
t> 

00 '>000 f J molor-tank. kih ,lrland'', om dog var besti t a er e Danmark værfter har brur for ca . .., agu · 
dannede værftsarbejdere, hvis de største af værftcrn før krigen. Det blev leveret af e Llysklaml" frt•mtræ
n r frem til fuld kapacitclt--udnytl Ise. Den nlminde- dende to.nk, kibsværfl "D utsche W rft A. h:' i Ham
lige I· ·rlingetilgang kan ikke til fore til:lrækkcligl med burg-Finkcnwerder. kib t var på pnn elur cl n 20. 

b "dk f J t december 1950 OJT ,ar csttysklnn<ls før::.le ksport• arbejd krafL, hvorfor ufaglært nr eJ · ra _t 1ar v:erc O f 
den sid te udv j. De danske værfter kapacilel er 1den ordr t>fter den anden verden~krig. id II Pr der ra 
1939 udvidet med ca. 10 proc ,11 1, men denne kapacilct danske rederi r !.,level hestilt endnu flere nybygninger, 
r ikke fuldt udnyllcl. For at d 'Lle kan ske, vil dt>t for- om ialt kommer Lil al hct}d • en forøge! e af d n dan• 

uden lo ningeu af arbejdskraft-:.pørgsmalet kræv s, at ske hund lsflåd J å 67.000 tons dødvægt moderne, 
f b l F konkurren d ntj" fraglluunage. lhi. malPrinl •silua-værflcmc::; Lc:knk.k, uJ tyr forn s ~ or < 1· s. ' orc· o· o 

d d I tion<>n pa d eslly ·k ' '1-a'rfter ikke fon ærres, kun d 'r løbig Jigger de da11~ke vn: rfler in c mc on rer pa ny- l 
bygninger på ialL ca. ½ million b.r.t., såkd, · at he- regn,· metl. at dt• fl '-Le af disse nyl ·gningcr er af e-
kæftigclscn synes sikret indtil udgangen af 195,1,. veret inden 1953. 11' ,,kihe111· er motorskibe. 

Havde værfterne v:cr l mere le eringsclyglig ' kunne den~låt>nd p_tilling vj er fonll'lingt>n af ordrer 
de have f~et endnu f1 re ordn·r også fra udland t. på de Lysk• ,a.:rflrr, de dnn~h b~Lillcre sumt de sæcl
For krigen vur de dan:,kt> værfter endnu mt>r<> konkur• vanlige hy~gedalu: 

,,Deut.w:hc IT'crf t A. G., l!amburg": 

rl n.w.T. l{ ileri J lo,edrlimen~. n.K. KnoL 

1T 16.500 l>ansk-Fran~k, l:-...l>hv11. ]55 • 20- 11 · 9 III 66SO u 
M 10.000 0 . K., K.bhm. 135- 19· 9m (>150 14 

t 10.000 U. K., Kbb, n. l3S-18- 9 m 6-150 H 

.. /lowaldts-Werft'', Kiel: 
M 5.500 l\f. J h n, Åh<'nrå !15 • 14,3 • 11,7 • 6 m 2300 )2 
f 6.8.50 Ove kou, Kbhrn. 116 • 17 • 10 • 7,85 ILl 5100 16 ( ! ) 

MS 6.850 ve kou, Khh,n. 116-17• 10-7,ll5m S.100 16 

"Werft obi kmg Gmbli", Rensborg: 

MS 950 A. K orcnscn, venJhorl,'( 58-9-5-3 m 750 11 
MS 950 II. H. And n, Khhvn. 58-9-5-3m 750 li 
MS 950 . E. oren en, vendborg 58-9-5-3m 750 11 
MS 950 DIS "llafnin", Kbhvn. 56-9- 5-3 m 750 11 
MS 950 Dani I ca, KLhvn. 56-9-5-3m 750 11 

" 
Riclcmer -Werft", Bremerlwven: 

MS 5.500 Dl ,,Jutlandia", Khhvn. 

"D. W. Kremer olm", Elm horn: 

MT 620 D.D. P.A., Kbhvu. 50 • 8 • 3,3 • 2,8 m 520 10,5 

" 
Flcnsburger 111aschinenbau-Anstalt Johannsen c • ørcnsen", Flensborg: 

MS 430 J. Jorgensen, A ~enll 

Motorskibet til red riet M. Jebsen i bcnrå er s 
vidt fremme, at stabelafløbning n kan find sted i be
gyndelsen af februar 1952. Den første nybygning til 
Danmark fra " obiskrug'·-va::rftet i Rensborg er som 

39,4- 7,5 • 3,1 m 360 10 

bekendt aller d søsat og file na 11et "Martin ". Fra 
.. Deutsche erft" sø ·alt · den 27. december 1952 M/ 
,,GrønlanJ" til "Dansk-Fran!:ik". 

Vilhelm N ootbaar. 
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PA. DE SYV JIAVE 
K ptajn Drasbek fortæller. 

Ved 

OTTO LUDWIG 

I sidsr,, 1irs ju11i-nW11Tfl<'r af ·l11Ul'dc ;·i .~kildringen (I/ kaptajn A. E. Dra bek. ar t 

Ko.,'!o ja11<-n og lovede ut fromme igen med flere af drnne .toute sømands oplerels<'r. 
Me,.: dette afsnit af kaptajnens livs/ti lorie fores læserne alter ud på det friske, salte 
hav. Aller går kaptajnen om bord i et rjlskib . .'I-lange af de .mlli, damke sejlere 
kom langt omkring, og lwnnerten "Oollar", som Drasbek ni tid V(l,r farer af, nåede. 
bl. a. hrlt til La Plata-f loden. 

D E 2. mart:; 1903 mønstrede jeg som lyrmand 
om bord i tr -ma ·Let skonnert ,. 'Lirlin1?" .. om 

tilhurtc el sejlskiln· ·deri, hvi;; stifter vnr konsul l\.lov
borg. l\.on:;ul n var bosiddende i orth lloa i !,I,., , -

land ved den dyhe Firth of Fortlt-fjord. Iler drev han 
rn omfallend mægler- og ku1elc ·portOl'•virksomht>d, 
:;om bragte ham i nær kontakt med øfartt>n og •uv 
ham den ide ch al . tarte <>l sejbkib rPderi. Han koble 
f m sej I kilw, som har ua\'ncne " tirl ing'·. ,,Dollar'·, 
.,Dun nw r · ·, .. lva" og ,,. kjo]d·•. De to siclstrucvntc 
•ik necl mind rl' end L år •flcr at vær :al i fart. I It> 
fem skih · var nyr, idet de var hygget 18 S 1900 j 

\fortin:-.hoek i Jlollan I. ~k.nnt dl· li ,ed . .'.lgelig ,ur Li g• 

gel for .kor,-k kapital, nuskccl Klovborg, d r var fodt 
i This1cd, al kib ·n' skulle ej I • under tlnu. k flag, 
hvorfor <le 1,1 v indregUr rcl med ~øbenha\'n som 
hjem t 11. 

kiln·nc var tre-maste,le jcrnskonnerler og var af 
næ ·ll'n amm · storr I. t>. <•llolonuagt>n \Ur a. 181. og 
la tt>t> m·n omkring 333 ton. i ordso farr. I tlanl• 
fart va r lastr<·vncn bt>gru•nsl'L til :320 lon . B sætnin-
•en var p1 se mand, for •ren ib regn ·t. 

" firling", som j •gnu møn Ir de om bord i, forts 
af kaptajn i ·I ·n. Efter ank m. L til l'ull n pr. Fr • 
1lerik" UtJ b l v ir) · ·11 imidlertid yg og nu Il r ·j ·e 
hjem, hvorfor j g vcrtog førin en af sk.iLet. Efter 
hl. a. at ha bragt en kullast til ' ykoLing urs af. 
møn. tr d jeg besa·tninge11 her o • lagd skilicl p d n 
27. dcc mber 1903. Kort r, r min ankomsl til familie rt 

i Thist d fik j g f re pørg l fra r deri t i li a. om 
jeg kunne lænk <> mig at ovnlag • skonnerten , ollar" 
om før r. J1•g kull aflose d n velkendt kaptajn 

l\.u k Jrns n, forfallcr n li) ,,llåndbog i prakli:k so
manclsskab", i-om nu ville over i dampskibsfart n. 

Efter at i. en var brud op i vor far andc, gik je 
cl•n 15. mart· 1901, om før r af , Dollar" ud fra 
• truer gennem Thyborøn Kanal. j ar i balla t og 
kuli til lloa for cl'r al indlag. en ladning kul til 

l\jelvig, n fi . krplads beliggend pa org s nordlig
,, ø. 

R j en Lil Kjel ig på Magern n øst ide tog os 18 
e111gn. i onk m en tidlig morgen. i"k rflåd n, d r 
\llr bemandet med lapp r, var da på v j ud af liavnen . 
Jc,g prajede d m. men d for. Lod mig ikke. De tal r 

nemlig der s eget sprog, som heller ikke nordmænden 
forstar. Vi atte å tudehornet i gang, og en nordmand 
kom roende ud Lil os i en pram. Hun var nnsal hos 
d '11 I dligc kobm:111d og gav mig anvjsning pii, hvor 
skibet kul le la·gge Lil. ed for ned 11nstr n~el.cr fik 
, i ,Dollar" ;. jlet i11d og forluj L på r tte sted. 

Ha ncn her r en god naturhavn med Ja, for alle 
\inde. Vi la fortøj t ncclt•n for kubmandsglrdcn. ra• 

. t t denne og et par lagerb gning r fandtes der kun af 
bygninger ni lang rækkrhu~ . dt•r br>h<,ede af fLkcr
lappcrn . f nor ktaleml • f.,n<lte · dl'r forwlrn kob
mundsf'amilit•n kun tkn stedlig· politib1·,je11l. TuldNen 
rri, er de vt>d el skib ankom ·t fra Hanning vnav;. 

Fisk lappt•rnc tak Lil sø· In r morgen v d 3 
tiden og kom fur. I hjem om aflen 11. D drev deres 
fi;.kcri på 111l'sten samm måde . om \ ore egne Latio-
11~ •r \C·stk ·i,lfi. ken•. Fiskela, te11, :;om indbragte her. 
LI v Vl'j •L og vurden.-l af fiskeren selv og købmamlen, 
11 oreftcr n-,,1illalet hlev incLkr 'I- ti en bog. Alt hrnd 
fi. k 1'<'11 købt hos kuhmand n bl •v ligeled •s indført i 
rn bog, og pa cl 'Il måde hrugtc· ·I tikke penge i Kjel
, ig~ dag I igli\ . 

M d rul bå,lcn vur jeg en lur til Hammerfest, der 
r <.'rdens nurdli . l koln,lud. J g ·kuli• h r ordne ind

og uclklurering m. rn. J g bei>ogle og å lod direktøren 
for al b tale min lo l reguing. i have! ikke haft lod 
f r indg ende, m n skul!· efl<'r loven betale allig vel, 
da der var lod -trnng i org . ·t jeg l1avde b talt 
formand n for hjælp v d ind ejlingcn, blev dog re
fun,l,•rl'I i lod. re nin en. 

Efter udlosningen i Kjelvig fik jeg ngag ret en 
fi kedampcr til al tage os m d pil s i, b til Kual. und 
for en pri af 10 kront>r. Da indladningen var godt 
i gang, korn ingenicnrn og m ddelte mig, at d r ikke 
ar m re k hl, r rt , k1ml :;kibet var befragtet til en 

kompl L last af :·B3 Lon a 12 shilling pr. ton. Jeg 
kunne på skibets dyhgåt>ml se, at cler manglede 
70 tons last. Da onno · ·ementerne kulle underskrives, 
lod j g ifolge charly•parti ts på.lyd nd ingenioren un
der krive pii, at fragten var al betale for fuld og kom
plet last af :n3 ton . Denne ordning parede mig og 
r deri t mq.( •n Hd og m g L bryderi stunt for et ikke 
uhet Jcligt pt>ngrt11b. Hvis jeg ikke J1avde sørget for 
eonno.sement m påtegning, ha,·de jeg i wansea, 
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h Ol' pengene udbetaltes, kun opn et fragl for d ud

I ossede ton . 

med en blanding af talg og mønje, om murte på i 

k gend tibtand. 
,n af grund ne til min beundring for .ardiff er 

•fLer for ·kellige andre rejser skulle vi til Dundee 
og strøg alle tre ta:nger for al komme under jern
banebro n til Perth. Derefter kulle vi op til tirling 
by, som ligg<'r i tlen ø re del af Firlh of ForLh. For 
at komme dertil ar det nodvendigt at afvente høje t 

pringlid på incardin red. 
Rorka•derne blev kåret enkelte, .å ratt t kunne 

bringe. fra borde Lil borde med 4~ 5 omdr jninger. 
Det skull jo ære levende, så vi ikke ha nede midt 
inde på en af markerne. River l går her i mang 
snirkler og sving og er meget malt. V •cl ankom ·ten 
til kajen gjaldt det om huri igsl muligt al fortøje, da 
der næ. ten ingen tid var mell m flod og ebbe. 

j befandt o nu oppe i del kotske høj land, hvor 
der 'r vidundcrli!rt . kønt. Fra tirlings gamle fæst
ning er der en pragtfuld ud igt til kotland mange 
gaml slotsruiner. l tirling frem tillcs bl. a. tønder 
til whlsky og vor last af cg stav skulle netop brug 

til dl'nne fabrikation. 
I Pcl rheacl, der jo und r tormvcjr er k ndt som 

en sund heksekcdd ·I, indtog vi en last havr til ar
diff, h ortil vi ankom den 30. dec mb ·r. En skib -
handler kom om bord her og tilbød le ering af pro
viant og kib udru. tning. Da j g alLid har hyld t prin
cippet "fir l man - firsl chan e ', acceptere le j g, 
h ilket skulle f tor betydning for re ten af mil liv. 

,Dollar" kulle nu Lil ydamcrika og der måtte 
d •rfor g r •s vi · forberedel er om bord. Det kan 
ikk rt inter · ere mange al hore·, hvordan man bar 
ig ad den gang: Jeg lod n gr vsm d forarb jde 4, 

bøj ler. amtidig købte vi i hy ·n 2 små ranspigr r. 
.i skulle jo ud i de j ' n , sløtti pa satvinde, under 

hvilke ·ejlcne kau tå kant i u vis. Ma11 må und r 
di e vindforhold kunne ll • all klud Lil, g læ ·ej 1 
er d rfor Lil uvurderlig nytte. ranspigrerne til<lan
nede i lv om Lord og anbragte d m og å sel på 
plads. f l gamm It . torgaffel-topsejl lavede vi et I·,. 
ejl, som j g under d lo rej s r j g •jord på At

lanten, fik ældig a n af. 
Canliff r n b med n v ·ldig indu lTi og n L -

Lydelig handel. Herfra bringes tusinder af ton. kul og 
industrivarer ud til alverdens havne. ' ardiff havn var 
på del Lid punkt prægtig at s til m d inc skove ltf 

·ikkcrt d n kendsgerning, at jeg her blev forlovet med 
kibshandlcrens datter. Dette skyldtes alu-å mit prin

cip med ,,first man - fir ' t chance"! Hun og jeg 
havde en d jlig Lid amm n, m n dagene i Cardiff gik 
alt for hurtigt, og en kønne dag ndt vi erfar 
proviant og udrustning om bord. i ar nu klar til at 
af ej I me<l vor la l af kul bound for anl Elena på 
Parana-fl den, en biflod til La Plata i Arg ntina. 

Vi afgik fra Cardiff den 29. januar 1905. nder 
en torm den 15. f bruar br •kkede vor underm r rå 
over inde i rakk tl. 'æslc morgen rigged vi tumper• 
ne n d og hegy11dte arbejdet m d at lave en ny rå 
af r en' pigren . om vi havde I iggcnde surrot på 
<lækket. De :;torc ejl kibe har gerne to af den lags. 
D er ber guel Lil rå cl l r slang, ja, endog til at lav 

nødr r af. 
En ømand komm r ud for mang ank lige i-

tuution r, og cle er all til for at klar s. I Thi ted, 
h r jeg ar vuk l op, havde vi eu tømmerplads på 
havn 'Il. Iler byggedes kuttere til ord ·ø-fiskeri. D t 
var lige der, at i knægt lob og leged , og det var 
også o · r , j g så, h ordan tømm rmand n bar ·ig ad 
m d at I n rundholt af. J) lle om mig nu til god . 
Jeg -log rå n af med ejl arn og kridt. ærktøjct, 
vi ha de, be lod af en kapøkse, n br nd økse, n 
·karreøk.s , n høvl, •t bor saml en dejlig tor krue
nøgle til al kru rakk n fa t m d. D t overflødige 
træ LI v hugg ·t borl. Bor t ur gan ke vi t for lill 
m n i kab ·!<en glød d i nogle bolte, hvormed hul
lerne så lavecl tore nok til jackstag og "skild-

padd ·r". 
Råen bl ·v tilsid L puds('l af med høvl og knive, :å 

den blev liges fin, om den ill hav ret, om den 
var komm ·l fra et rigtigt tømm r a;rk t d. nderm· •rs
cj let bl v I L und r p da:kk •t. Lørdag ftermiddag 
ar arb jdel allerede til ·ndebragl og råen klar ti l al 

rigge op, men jeg Lcst ml mig Lil al venle til søn• 
da moq;<-n, så i havdt du •en f r o • . Vi i.kar å en 
wire ;;om fald og t;jordc fa ·t på tromlen på pill l 

kibsma l r. ,.Dollar" lit på kultørn v cl id n af fuld
skib , harker g fi re-ma letle bark kibe. ort skih vir
ked med in ringe tørrelse _om ·n m g rnell m 
l fanter. Man fik lig'fr m mi11dr ·v rd komplck er. 

Tænke ig, at vort lill !'>kib med sin· :i20 l n laste
e ne og in k mands besætrung vovede at konkur
r r p tlant n ml'd vældig jlskih , . om for de 
fl te vedkomm nde lastcd otte gang så m gct som 

midt. k.ihs. L rmanclen og jeg fulgte råen op. D .r ar 
no •en ling rage men j ·g ga rorgængeren he. k d om 
at bold s,., n agt rind p b d te måde. d m1ere 
havde i plac ret stj rtcr i riggen med pas. ende mel
lemrum h li' ej n op, så vi altid kunn få en tørn 
om rA1·n p; holde dl'n fa ·L. Råen bl v rigg l op og 
sejlet sal. ,,Dollar" lignede nu atter el rigtigt skib. 
En af de dage hvor arbejd t med råen sl d på, ar 
d r iøvrigl l lort cjLkih, som n ' rmede sig for al 

. e, om der var nog t gall om bord. 

"Dollar" og ha, d' en b retning på 5 gange størr 
end or ! n "Dollar" klar de sig godt i konkur-

rencen, hvad jltiden ang~r. 
Før nfr jsen kom vort kib i dok for bundbehand-

ling. Da det var t j rnskib, blev det bl. a. behandlet 

Den 20. februar fik i Pa, salen og skifted vore 
odes jl m d nogl gamle og ·lidte, som var gode nok 

for de blide pa sat inde. amtidig satte vi vort læ
ejl. I Pa_ aten riml r det m d flyvefi k. Med god 

appetit pi t vi d m , som under flugten forvild de 
. ig op på ort dæk. Bonitos og hestemakr lier s vi 
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også. elv om vi gj rde en fart af 8--9 knob, s øm• 
mede de I g nd I t forbi boven på o . Vi fi . k de 
dem nærm st for_ fornøjelsens skyld, for om ernæring 
betragte_t er _de ,kk meget ærd. Vi fiskede dem pti 
en almmdehg krog, hvorpå d r var sal en hvid 
k~ud, om vi . lod s reve hen over vand pejl t. Bo
mto og h temakrell r gjorde et lille hop ud af an
d t i den tro, at der vented Jem en flyvefisk 0 ,.. 

haps - å hang d bog ta eligt talt på den! ' t> 

Vi kom nu ind under h It andre vejrforhold, Jwor 
det_kunne vek le fra lille og sol kin til frisk og hård 
kuling med n hori ·ont garneret med mørke tordl'n• 
.ky r. En ,;ådan tordenbyge kan komm hen o er ski
bet fra ·n hvilken som helst retning. Derfor må man 
være vagtsom over for en ig nænnende byg' og . ørge 
for at ha e den agterind eller agten for tværs. Det 
gæl<ler om al få fart i . kihet og ikke komme hak, da 
delt kan ære kæbnesvan, rt. Tordenbyuer af <len 
lag kan I it oplræd med tor vindstyrke. 0Ofte er d 

og meget ~andrigc. Sp gatterne er om r g 1 ikke af
l~h nok. r kompletterede naLurli • i or andfo . y
n~g und~r såclanl vejr. Et jl spil des ud med en 
pasyet s Jldugsslangt' i midten, som ledte vandet n cl 
i vandtank n. Regnvand L r hløclt og får let ·a•ben til 
~l kumme, hvorfor i brugte det Lil al a~k o i. Da 
Jeg t par dage •ft r at a11<l t var ind amlrl \ i Ile 
vas~' mig i det, rmedc en m.cngde myg ,:ok : 
ly ligt op ad sp1111!<h11ll<'t. Forklaring n er den, at cl r 
har været m iz~elarver i andel, da i op amled det. 

I cl •l variahlc h, •IL optræder sprin 1crne i tort 
:111tal. Et . Lill ligg nd · ::kib a:n.s r <l ikke, men •r man 
1 fart, mor r de sig m d at vomm · foran lioven. Vor 
tyrmand, Ilau ·gaurd, ar n ivrig j ger cfler prin

gere. Han :;at_l . ig med en l1arpun nd p.\ forgrejerne 
~g hugg de Li l, n top. 11nr <'l af di hurtig, dyr pas-
serede u11der ham. 1 hæn l gern pring rn op i 
hele derc l.rngd i fri luft. Efter en da, ·11 r to var 
kødet g_ rne d ·jli •t mMI , og tilb reelt m d d rigtige 
kryd,lener smagt pringer-boff •rne os fortriuli ~- Et 
~1 danl dyr v jt'r gerne 75 ] {) kg, og d r kan bliv 
Pt , tykk fil tkød på na•sl ·11 11/..i mctn · længde. 

D n 4. mar_Ls !'as ·ercd Jkvator, og den 4. april 
1905 ankom v1 t'.I Ru n s ·re for lod O , proviant 
rfter 64 dag"' reJs fra .ardiff. Dagen efter k m lod• 
:,en om bort! f r al for • os den ~'1 . omil lange di-
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. Lance ~p til ant El ua p Parana-flod n og _ efter 
i~dtagnmg af en last saltede huder - d n amme v j 
tilbage. or h le dette stykke arb jde skulle han have 
52 .C 10 shillings_- I dag ko l r cl L ikkert noget m re! 

å started v, efter lodsens anvi ning r op ad flo
den. _D n r ab ol ut ingen køn hed åbenbaring, men 
~værtimod m:gel n formig al sejle på. Dyr liv å vi 
i~ke meget til. På den nordlige bred var der, å vidt 
0 Jet rakt~, kun savannah med lidt sko i det fjerne. 
Den ydltge bred var lidt mere afveksl nde m d bøj• 
land hist og h r og predte byer. Enkelte steder på 
n?rdbredclen havd hyrder slåel lejr, og vi var så h .). 
dige al kwm købe lmn ho dem. Lod en viste miu 
hvordan man her_ log liv t af en høne. Han greb d: 
om hal n og • rnged den rundl i luften hvorefter 
hov _d t. gik af. M n de ærre faldt kroppe~ i vandet, 
så v1 malle s ·tte en bad ud efter d n ! 

Flodsejlaclsen tog sin tid. Vi kunne ikke s jle om 
natten. Floden r fuld af andbanker, hvorfor vi ofte 
m tte kryd e fra br d til bred. trømmen løb jæ~nt 
med en farl af 3 knob, hvilket virked forsinkende da 
,,~ollar" jo kun havde sin !i jl som fremdrivni~g. 
middel. Megel ft ankr de vi, bjergede ej), lettede 
ai~kcr . og att • ej I påny indtil 50 gange om dagen! 

1 malt tage chancen, når d n var d r for hlot at 
komm. nogle ~a favne fr ·m, og før t den 11. maj an
kom 1 ant f.l na. 

Denn by heskæflig d . ig i alle tilf- •Ide dengang 
ud I ukke11de med lagtning. Der I agtedes og behandl . 
? ~- 2 ? ok 'f m dagen. m rnorg •nen blev dyrene 
J8

0 
l'l 111d 1 høje folde. På løbebroer rundt om dj ·se p

trnclt cowboy m d deres las oer om ka. tede ud ov r 
hom ne på ok rn . d •t tegn red en rytter fr m med 
dyret efter . ig, hvorefter cowboyen med en kort dolk 
kastede sig over de~ 11nkke. De slagt de <l r kørt 
bort med ti~vognc h orcfter lagterne straks gik i gang 
med parlerrugen. Tnt t gik Lil pilde, hverken knogler 
el) r tarm . 

i troede m1turligvi , at vi her i by a kunne købe 
n_w•ngcler af fri sk ml .lk, men på d t punkt tog i f jl. 
Efter <l n langt> vandring til slagteri me ar der ikke 
e n dråbe mælk i dyrl'ne. Derimod fik vi uden be
ta ling 3 kg kød om bord h er clag i den Lid, vi I j 

byen. !) sudcn kunue i få alle de kilo lev r og ny
~ r, vi øn k de gan ke grati . Kon erv · ar r, som 
ikk · kuune ek portere , fordi d seme var blevet I idt 
bul ,cl , køble jeg for halv pris. 

Der var ing n kajplails i ant Elena. Alle kihe lå 
opankret på reden, og ekspeditionen foregik pr. læg
t re. D · mange . tor gr. - cl) r sivøer, som kom dri-
_cnde. m .d strømmen, var til . tor gene. D i.atte 

sig pa vor ankerka·d r, og det gjaldt m al blive 
dem kvit hurtigt muligt, hvilket kele ed, al vi .kar 
ud på rorcl o' stak 10 15 favne ka::d ud. 

Foruden lå d r t t k og t hollamtk • kib på 
r:cden, og . n dag ankom også skonn rten " Lirling" fra 
~ort reden .. ammen med kaptajnen på " tirling" ar 
Jeg ofte på Jagt. En aflen, da vi var på v j om bord 
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og roede forbi en høj kridtbanke, så jeg et vildsvin 
deroppe. Vi stoppede op og beskød det. Jeg mente, at 
det derefter var dødt, og sprang i land. Pludselig kom 
del imidlertid farende imod mig parat til at spidde 
mig på sine uhyggelige stødtænder. I en fart fik jeg 
taget sigte påny og skudl. Heldigvis ramle jeg det og 
fik det nu slæbt med om bord, hvor vi saltede det 
ned til den forestående rejse over ALlanten. 

Da kullasten var losset, spule<le vi lasten godt ren 
for den last af huder vi nu skulle have om bord. Hu
derne måtte ikke berøre jernskibssiden, og vi garnerede 
derfor med horn fra de slagtede dyr. Laslcn blev slu• 
vet meget omhyggeligt. Huderne nedsaltedes i lasten i 
udbredt stand med hårsiderne nedad. 

Den 7. juli sallc vi kursen hjemad. Strømmen var 

med os ud af floden. På trediedagen ankom vi til 
Ro ario, hvor vi målte ligge to dage på grnnd af ugun
stig vind. Ventetiden benyttede vi til at proviantere 
hos en dansk skibsha11dler der i byen. Da vinden vendte 
og blæste fra vesl, lettede vi anker. En aften, da vi 
skulle ankre i floden for nalten, svajede skibets agter
ende ind over grundere vand. Roret blev bøjet, men 
dog ikke mere, end at v.i kunne styre ind på Buenos 
Aires red. Her konstaterede en dykker, at skibet ikke 
havde lidt større skade, hvorefter roret blev taget af 
og hurLigL repareret. 

I Buenos Aires overværede vi bl. a. en brydekamp 
mellem danskeren Jes Pedersen og stedets hedste bry
der. Argentinerne troede til det sidste, at deres mand 
ville vinde, men Jes sejrede som sædvanlig. Fortsættes. 

U.S.A. drømmer om "Atlantens blå bånd" 

,,United Srates" nærmer sig f1d1fondrlsr11. 

Den nye ame1·ikanske At lant-kæmpe "United la
tes", som sidste sommer søsattes i Newporl Ncws, Vir
ginia, og som med sine 51.500 brl er <let største skih 
bygget efter den sidste verdenskrig, kal, hvis det op• 
fylder de forventninger, man i U. S. A. stiller Li l det, 
blive del "fineste i verden". Eventuell vi l det erobre 
det blå bånd, en trofæ, som U. S. A. i lang Lid ikke 
har været i besiddelse af. Del indehaves nu af "Quecn 
Mary", som i 1938 erobrede del fra "Normandie". Da 
"Queen Mary" gør 31,7 knob, betyder det, at "United 
Slales" skal opnå en fart af mindst 32 knob. Om delte 
bliver muligt, ved man givetvis endnu ikke. Skibet be
regnes at blive færdigt i sommeren 1952, og maskine
riet behandles foreløbig med den største hemmelig
hedsfuldhcd. Oprindelig skulle skibet bygges med 
tanke på troppetransporter. Af den grund gjordes 
skroget usædvanligt stærkt med vandtæt inddeling i en 
udstrækning, sum man ellers kun kender på krig ·skibe. 
Ligeledes har man taget alle mulige forholdsregler for 

at mind ke fare11 fur brand om bord, og i apleringcn 
er brugen nf' tnr reducer L I i I el minimum. I stedet har 
man brugt a luminium i så meget slørre udstrækning. 
Jall er der gået over 2000 Ions aluminium Lil "United 
States" - mere end i noget andel sk.ib: fra promenade
dækket og opad er hele ski bet af aluminium, selv de lo 
kæmpeskorsLene. 

æ Len en trediedcl af byggeomkostningerne er 
gået Lil skibets beregnede anvendelse i krigsljcncsle. 
Oprindelig havde man regnet med en totalpris af om
kring 70 millioner do llar;.;, men på grund af de stegne 
materiale- og lønudgifter bliver slutsummen sikkert 
ikke langt fra de 80 rnilliouer dollars. E.L. 

AKTI ESELSKABET 
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- Sic, De har læ1t dot I "Vikingen" I 

Bekæmpelsen af søsygen 
K AMPEN mod sø:-ygen, hvorom "Vikingen" for

nylig har bragt et interview med øjenlægen, dr. 
111ed. Harald Anthonisen i anledning af dennes be træ
l1clser for at komme delte onde til livs, går, hvad må
~ke de færreste lror, langt Lilbage i tiden. 

For omkring 75 år siden meddelte således Gøle
horg Handels- og Søfartstidende, at der nu var fundet 
d virkelig probat middel mod søsygen, således at man 
kunne forlade det så ofle anbefalede middel med at 
I ri:d<lce et stykke fedt flæsk op og ned gennem halsen 
v •d hjælp af et til flæsket fastgjort stykke sej !garn, 
hvilket dengang ansås for det hidtil mest virksomme. 

Man havde været uenige om, hvorvidt denne fatale 
sygdom hidrørte fra maven eller fra hjernen, skrev 
hladet, men en nylig afdød amerikansk læge, Georg 
lleard i New York, der særlig havde studeret sygdom
mens natur, var kommet til del bestemte resultat at 
den opstod fra del centrale nervesystem, allså fra hjer-
11 n og rygmarven. Ofringerne til Neptun hidrørte efter 
hans opfattelse fra en række mindre hjernerystelser, 
og derfor var del, at man også kunne blive søsyg på 
1·n størlende vogu. Jo mere nervøst et menneske var, 
de to lellere blev det søsygt, og derfor blev kvinderne 
det særlig let, sagde han. 

Doktor Beard udgav en brochure om sagen, og han 
havde fundet ud af, al sygdommen skulle modvirkes 
, ed "Bromisalion", det vil sige, at vedkommende skulle 
indtage brom i sådanne doser og Lil sådanne tider, at 
"'ygdommen blev forebygget. Kuren måtte derfor be-
1-;ynde nogle dage, f. ek . 3, før man gik om bord, idet 
kampen mod sygen målle føres, inden den brød ud, og 
nervesystemet hærdes imod skibets rystelser, men lægen 
måtte afgøre, hvor torc doser, der behøvedes. 

En doktor Milan Soule, der var medlem af den en
~clske medicinske forening, meddelte i et hrcv, der 
sluttede Beards bog, den recept, som han fandt mest 
virksom under 3 år stjeneste som læge om bord i The 
Pacific Companys skibe. 

Jeg havde efterhånden prøvet en mængde forskel
lige midler mod søsygen, skriver Soule, men var alLid 
hlevet skuffet, indtil jeg, unægtelig med megen tvivl, 
prøvede bromi,lcr, og stor var derfor min overraskelse 
ug glæde, da jeg opdagede, at jeg virkelig var i stand 
1il at forebygge sygdommen, uden at kuren nogensinde 
mislykkedes. 

Recepten var )6 gram brometi natrici, 8 gram 
liromeli ammonici og 250 gram Aquæ menthæ pipe
, itæ, hvoraf der skulle lages en teskefuld før mål-
1 iderne og s ngetiden i ca. 3 dage, før man skulle om 
l,ord. 

Doktor Sou le påstod, at han dermed havde befriet 
folk, der ellers a ltid var søsyge, for denne plage på 
rejser, der endog varede me1lem 20 og 30 dage, og han 
11dtaler sin varme tak derfor Li l opfinderen. Gøteborg 
I !andels- og Søfartstidcndc føjer hertil, at rigtigheden 

af det anførte er blevet bekræflel for bladet af en højt 
anset person, der ligeledes tidligere var søsyg, såsnart 
han kom om bord, men som nu, Lakket være det nye 
middel, senere havde gj orl lange sørejser, deriblandt 
over Atlanterhavet, uden at mærke mere til ondet. 

Doktor Beards og doktor Soules middel synes dog 
ikke, når man tænker på, hvor mange mennesker, der 
endnu lider søsygens kvaler, at have været det rette, 
eller også må det være gåel i glemmebogen, hvilket 
dog lyder højst usandsynligt i betragtning af de mange 
ofringer, som havets gud stadig er genstand for. 

Ingvard Olsen. 

Vi har bedt dr. Anthonisen knytte nogle bemærk
ninger til ovenstående artikel. Doktoren har beredvil
ligt sendt os dette interessante indlæg: 

Det er jo altid rart at mærke, at hvad der interesse
rer een selv også interesserer andre. Jeg takker derfor 
hr. Ingvard Olsen for hans oplysninger og skal for
søge at svare på dem: 

Selvfølgelig er søsyge-problemet ikke noget nyt. 
Tværtimod; det er ældgammelt. Vi kan vist roligt gå 
ud fra, at problemet kom ind i verden, da stenalder
menneskene udhulede den første båd af en træstamme 
og slak til søs. - Og de gamle søfartsnationer som 
phønikierne, romerne og grækerne har ganske bestemt 
tumlet med søsygen og dens problemer og forsøgt utal
lige behandlinger. Jeg kunne godt tænke mig, at man 
på den tid simpelt hen smed de uhelbredeligt søsyge 
blandt besætningen og slaverne (for den slags fandtes 
også de11gang) udenbords. Det var jo en nem måde at 
klare et ubehageligt problem på. Og manden var jo 
aWgevel unyttig og bare i vejen. 

De to eksem pier i "Gøteborg Handels- og Søfarls
tidende", som hr. lngv. Olsen nævner, er kun to ud af 
en masse af samme slags. Lilleraturen vrimler af den 
slags beretninger, baseret på forsøg med et eller andet 
bestemt middel på sig selv eller sine nærmeste om
givelser. De er desværre uden større videnskabelig 
værdi, i:;clv om de har deres interesse, da de ikke er 
virke lig planmæssige forsøg med kontrolmateriale etc. 
Hvad med f. eks. alle dem, som midlet ikke hjalp på? 
Dem hører man sjældent noget om. Der vil jo altid 
være nogle, som selv de mærkelig te midler vil hjælpe 
på, sandsynli gvis fordi de ville komme over deres sø
syge alligevel, hvad enten de fik kur e1ler ej. 

Og det er lidt for ubestemt hare at fastslå, at sø
sygen kommer "fra hjernen og rygmarven". Det er jo 
et stort begreb, når man betænker, al hver kvadrat
rnillimeler af hjernen rummer gåder, som vi ikke kan 
løse endnu. 

ej, det, vi nu prøver på, er mere nøjagtigt at lo
kalisere søsygens arnested. Og der er lang vej endnu; 
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ingen enkelt mand kan ikkerl klare del. Tænk på, 
hvor lidt vi ved ndnu den dag i dag, kønt søsygen 

har bestået i mange tusinde år. 
At prove på at kurere ø yge med bromsalte eller 

and,e sovcmiJler er n gamm ,1 foret else og brug 
ndnu idng. Man prøver hermed simpelt hen at be

døve hjernen og bah• ell r hel ove ig fra d l h le. 
Undertid n lykk s d L, o, undertid n lykk s d t ikke. 
Men den mrtode duer jo ikk til besa:lningsmedl ro
merne; de kan jo ikke gå rundt love og . øvnige 
( + øs ge) og passe deres arbejde. Her kan de nye 

midler lo, e betydeligt mere. 
.l'fod hen yn til, at del navnlig skulle være n TVøse 

personer, der blev ø yge, så Lror jeg ikke på d t. () g 
udelukker dog uggestione11, hvor ,cdkomm •nde på for• 
hånd er ang. t for at blive ø. g). Jeg har scl over
nervø e mennc; ker, der aldrig ble sø. yge, og jeg har 
. et !,ofolk "med nerver som . rjlgam·· fald som ofre. 

Jeg Lror heller ikke. at kvinder er mer di. poner de. 
Del •r i hvert fald aldrig b vist. u \il jeg medgi e. 
ut man nok kan få det indtr} k, men det ligger i, at 
kvinder, om de . øde og hjælpelø væ_ner, <l er, ikke 
behøver at bch r. ke ig, men straks giver fter, når de 

før te symptomer melder sig. 
Mændene derimod, skabningen hcrr , bar endnu 

den fjollede ide, at del r en skam at blive . øsyg; 
derfor holdt>r de · ig • tive så 1 nge som muligl. Og er 
der i, sø. yge kun ring , så kan det og å lykke for dem 
at kjul denne ,.kvindagtige" s aghed. Må jeg lige 

MARTIN CARL 
AlTIESUSKAlfT 

DAMPSKIISSElSKAIET "HEIMDAl" 

Telegr. MARTINO 

KØBENHIWN 0. DANMARK 

ige, al vi læger ·I t ikk regner kvinderne til det 
"svag " køn. i er lværtim <l ofte, al kvindern ' vne 
Lil at udholde pl:>yki ke pn's og tåle tærke merler om 

reg<'I overgar mænd nes. 
D 'L har va: ret mig en glæde at be vare de for

krllig spørg mål, fordi jeg føl r det ·om min op· 
gave at udbr de kend ·kah t til . ø ygen og den: proble
mn mc,-.l muligt. Kun d rwd kan vi halte JJ3 til,;tr, k
kcligt og nngternl materiale at arb jcl videre piL 

g jeg ville øm;k at folk med ~osyge ikke gik 
rumlt med mindreHt•rd føleber, men ærligt erkendte 
del og impPlt hen gik til dere!- l~ ' gl' og forlangte sig 
behandlede. Og med Jll'a>ci samme ret, om hvis de 
kom med n lungcbetænd •I e ell ·r med cl hrækkct ben. 

D res 

llarald Anthonisen, 
dr. med. 

afstandene små og overkommelige 
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Når skibet lægger til i en europæi k havn, kan De med A komme til København i 1.nbct 

af få timer og benytte I jlighcden til at aflægge et bc g i hjemmet, selv om De kun har 

nogle dage til rådighed. 

Spørgsmålet er ikke så meget, hvor langr 

der er fra den pågældende havn til Køben

havn, men mere hvor langt d r er ri! den 

nærme. te lufthavn! å går resten af ig selv. 

Flyv med SA - det er hurtigt, nemt -

og billigere end De tror! 

Da søfartsrådet jubilerede 

ofartsrnd1•t,, 25-iir · jubilæum fejr d • \erl en re
l'Cp li~n i Dan::.k Damp.kihsredrrifur ni11g. Re• plioncn 
blev 1kle h!'h den fc:,LI igc li ·gi, enhed, man havde ven
Lel af cl ·n, idet formand n, direklor lfnkon .hri1,tia 11 . 
lien, li · fur ankom. len havde modtag •t Lclcfonii<k mcd
deleLe om, al <lt• 11 ·v' ~a,ncd fra . kil>!,hra11den på 
Ø. .'s ,,Erria" næppe vill ldi,e fundt'l i live.Dirk
løren modtog derf r hådc kondol ·n r i anlednin« af 
,kih!..hrandcn og I ·konsk11i11{!;er i a11lt•cl11i11g af ji11,i. 
læet. En ma•n11;d rrpra•s nta11lrr for d1111,;k :kih-.fart oa 
?es~a'gtrd crh"crv ur iovrigt modL op for at lurrlrf' 
J~1b1larcn. Il Id .ten .amlede . ig ii;u-r om :,I-il, r·d r 
Kromann fra Mnnilal o dir klør •'. Ma gaarrl d r 
1,rggr ltnvd· ,··r'l m cl g nn m all de 25 ur, rådet 
har he1,tået. Direktor 1neganrrl hl iuvrigt i dag n · 
anle<l11i11g udml'vnl Lil kommandor af Dann brog. På 

OM -IIX) KGL HOFMØBELFABRIKANT 

C. B. HANSENS ETAB L. 

BREDGADE 32 
ICIN>enhavft IC. 

Central 386 - 11,386 - 11 ,585 

o, 11. tiiendr hillrde . e. r 1\Pls fom1anrl. di rektor .hri
stian~cn {i midten i :;amtal med dir klør). . Kur-
1.,ing (tilhøjrr) og direktwr, lrs. Andre • orensen. 

4 hele romaner 
for• 5 In·. 

.'oµ;er De l'll µ;od oµ; l,illiµ; gave-ide, bor De 0111-

"U •ncl • ikr Dem de fire tra·ff ·n· fra "Viki11-
ge11'·s I• orlag, hvoraf l I i Ile r sl plaE! nu ucl
sa:lge for kun Skr. De fir boger er: 

.hri~1inn Ilo~o og J. Rnrn-Jon. n: ,.Barkr-n farirrcthc 
~f IJanmnrk". Denne bog er kendt af alle og behøver 
ingen n nncr præ ntatioo. (OpriodcJjg pris: kr. 4,50). 

Carl hr. Tversl d: .,De skal nok blive glemt" - En 
b,,~ _0111 s~•foJI.. ,w~ i11Js.11s 1111d r d ·n sidst • kri~ føn.te 
Llod,ge vmler. (Oprindelig pri : kr. 7,50). 

Gustnv Kragh: ,.Leopardlængen". En roman fra det 
gamle ybodcr om r-t ungt Nybodcr-pars kærlighed. 
(Oprindelig pris: kr. 10,50). 

0. L Borup ·orenscn: ,,U1·n shunghujcdc Præbt'', En 
~lliJ'lllk11Jr "I' "''-'l't'I u11cl,·rl11,ltlr11d1· rn111u11 r, ... ~•·il l..ilit·· 
nc gultlold r1id. (Oprindeli~ pri : kr. 8,00 . 

lait 990 ·ider g od læ ning for kr. 5 ! 
Bogern end portofrit O\'Cr ah i D nmark ved 
indse11del e af be løb t. Vell fterkrav L reg11 e 
porto. 

, VIKINGEN' S FOltLA.G 
hristiun,,borgg de I, Køb ohu~n . Tlf. By. 8040 

- Sir, Do bar lor•t det I "VltJngcn" I 



FRA TYSKLAND 

I NOTER 
. P. Moller-lank ren "El nora her. k" bl v un• 

der krigen bomb raml i Middelhavet, og red riet . P. 
~foiler mc11Le ikke, det kunne nytte al r parcrf' skibet. 

raget bl •v olgt til ly ·kerne, d ·r slæbte det til Piræu 
for nodrcparalion. I) refl •r ble skib t slæbt på n 25 
duges rej e ti I A. G. \: e er-værftet i Hr m n. a~rftet 
til nd ·bragte den anskclige r parntion på syv mån • 
der og forhengede ,·en i købet skibet ro d l 1 meler, 
så brutto-tonnagen nu ble 11. JOO tons og la te vnen 
ca. 17.500 tons. Dermed er molorurnkeren ,,floland" 
(ex ,Eleonorn Mær ·k") eslly klands tør ·Le kib. 
Hoveddimensionerne for "Roland'' er: La-ngde 170 7 
m, br dd 20,8 m og cl bgåend i laslf't tand 8 75 m. 
. kibet fik install ret en 2-takls M -die elmotor på 
1 00 l1k, som garanlt>rer d L en g nnemsnil ha Ligh d 
af 13 knob. De" tningt:n r på 42 mand. kibet h11r 

radar, gyrokompa og and t mod rn U(Ltyr. 

93 skibe på ni måned •r. 

D , esll ·k1· . kibs a~rfter afl ver ·d i d lr('. først 
kvartaler af 1951 9:3 skib pa lilsamm ·11 156.' 0 brt 
til tysk r ·den·. l be •nd I· n af urets fj ·ni hartal 
,,ar d r 101 .kil,· på Lil ·amm ·n 188.: brt under byg· 
nin« f r t ~ regning. ,rrfterne i hl wig-II I L in 
lå i spid en med '0 n bygning r cflerfulgl af Ilam
horg o , t t>dr ·ach. en med h nliold vis 27 og 22 ny
Ly ninger. 1a hallplan-or anisalione11 har Lill t 
yder li ~t'fe .156.:100 D-mark Lil ddi •hed for L • k b g
ning af m li ·m tore g må 1,.ib . 19 r d ri r og 
kib ej re, deraf 6 i Hamborg, b gger for dis. e p nge. 

"l'am,ir" og ,Pa sat' oprui,•de damper-fragtrater. 

l'roveluren for fircma ·L-bark n "Pamir" ( a. 3100 
brt) fandt st d lå iclLugten. Efler ov rtagel. n før• 
Les s j I. kol ·skibet kagen rundt til Hamborg, hvor det 

vertog n la l cement bestemt for Rio/ anto . Med 
I th cl opn ede skibet en frngtrale på 17,10 doll rs, 
der r en betydende med damp r-rater. D ·r fter be
fragtes kibet fra østkyst n af ydarncrika til u. tra• 
lien mecl træ, lige! ·d s til de . æd an lige damp r-fragt
ratPr. IJ jcmad til Eur pa befragt "Pamir' til en lasl 

korn 'om i gamle dage. ,,Pumir" og "Pa ~at" eje af 
rederiet chli wcn i Hamhorg/Lybeck. der dr •jer en 
lol-.umentarfilm pa . kibenc før ter j r. Red riet om• 
gå· m ·d planer om yderliger at anskaffe nogle "wind
jammer:;", for r.tty kland. handel. flåd har brug for 
mange fler • 11avigalorer. ,,l'n at" tod ud på :in for
. te rejse i januar og opniit>d lig ledes fin fragter. 

1/owaldt -vær/ let har ordrer 11ti over ½ mill. tons. 

Howaldl -værftet i Hamborg og Kiel, Jer bl v 
grundlagt i 1865 råder over byggcordrer p roer nd 

i million ton dødv(l:gt. Del er navnlig bygningen af 
stor-lankere til udland ·t, der tæller. .rrfterne besk {
tiger over 12.0 0 rnand, g hvis mal rialc- itualionen 
var lidt bedr , ville de kmme h kæflige ·ndnu 2000 
mand. Kid-afdeling n er <l n forcnd . D ·tte v;prft o
satte til x I Jol111son-rcderiel, toekholm, et hurtig
gåend • fragtmotor kih på 90 0 ton · <lodvægt. kil et, 
d .r fik na II l ,, il er ate" hør r til ,, ,olden ,ate''. 
klass n, og dl't har in laller t to -di l på hver 
8'100 lik, der ,arant •rer det en fart o.f 19.5 ømil ! 

amme v, •rfl har ordr på et ø11ter ib til clct !W n ·k' 
r deri, om io ri gl har li ·tilt lignend · fartøj r µå 

en ·kc værfter. - Og li "Lyb cker aschin nbau- Il· 

talt" har haft arhejd for eribe id L ærftcl forny-
lig aflr eredc et (i dwt motor·kib til A. B. Wal-

ludl i Il l.ingLorg. 

Ty kl,mds t,wk r-tonnage 110ks r. 

Del er ikke h ng iden at det var forbudt ty rn 
al l,ygg tanhkib •. M n 11u ej! •r der all red (ved 
år. ki{t t) 43 tanker med en brullo-tonna e af 
114.000 ton · undN eslty. k flag. kibrn 
nil a lder Jigg r p 0 20 år, d. v .. at _kih n r 5 år 

yngr end gen11t>msnil. alderen for den ø rig t ke 
hamlelsflåclc. I 19:\9 ej I ~d d r 1731 tankskib på 
mere end 1000 brt h r og på til ammen 11, .I, mil• 
!ioner brt und r ty k flag. 11 af d · nuværcnd ly:;ke 
taubkih er torr nd 2 0 brl 1, ligg r mellem 1 0 
og 2000 brt, og re len r und r 800 brt. 

Nootbaar. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
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lttu■uo til MaoklalohtkHmln•n>• • llelrtrolnotallat■rpr•••n lo, Muklnl
•t•r • Motox-paaserpr•••n • Ma■kinpauerpr•••n • lted•lpa■■erp,e..-ea 
D•D koamunal• Eleldroillotallat■rp•-•• Hml fl•jopan.dlnqopr•••n. 
l'JolJT•., Woen.d••• og all• Oplyaaln.11•• gi•H ••d l:tan•endelH til 

JAGTVEJ 163 . KØBENHAVN Skol•n• lto11tor. 

Oa11U11 It). 9 - 15 og 18-20 (La«iaq ,uadtaq .. ) 
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Tiller til Vlkingea 11 

Medlemmer pr. november 1951 
-\. P. 1.11,, 
A/ D l Ø t1:u.1ari I,. Korn1>•1ni 
Dc1 fotf'ru•de Damp,r,\.ih,~d kab AIS 
J. Laurittt'n 
Det Oan"kt rt"uol.-um, f. · 
D/S 'torm A/S 
D/ Nordro A/ 
Al. Drt Dan k-F'rnn,k · 11/ 
A/S D/S l>ønnebrni 
Il/ · r,o~r A/ 
DIS My11•n 
A/ ... M,,1urtr•n1r 
A/S 0/S D. F. IC 
D/ Jurlandia A/-,.. 
I/~ J,11• Toh 

Dl Dania A/"' 
A/S 0/.' V,•11,lil• 
Ai . U/. li imdal 
A/S D/S Odei11 
0/S ParHic A/. 
D/S llNl•n,1 llfS 
n/ s.111< 
C. Clnuoro, ll•mr•klharNlerl, A/ 
Al Der ll•n•k "-ulkompacol 
D/S ,,a BornhQlm af 10t.6, A/S 
Af V/. Onun 
A/~ Enl. ?.. S\lhz r11 Uj 1c:oin,r1-En11cpd e 

Uf Dr «> li/"' 
Rh<"dt·d M. J 1t~e11 A/S 
A/S v"ri~•lt D/S 
D/; Ph1111ix Af':> 
A/S Iler Il n•l .. ,.k., UfS 
0/S ll,.init A/S 
A. I::. ·ou o-.. n (U/S AJllf'fl••II•) 
A/S Tan kib•r<derlet 
f.hr. 1111,•r'M"n 

A/S llo Uon,k SuUerfnbrikkor 
0/S A<1i• /, 
R■n• . vt1nnin.11en 

D I lotr Nntdi~kr T l1·r,.-at"'rl•kaL AJS 
Oa.nbb Amcritan CuH Oil T111n,po1 t 

r.olØJlllUJ A/S 
Aali<nr■• lledt<i A/S 
D~r for nrdr Uu«•"• eJ.\.a.b A/ 
RrJ ri~I ncn•k t/ ' 
H.,d.,.ri- /S h~•nto• 
li 0. l. D. Em. Z. ,h:v-r1 Djr,antn•• 

F.111r1·111hc1• 

UfS llalni• A/ · 
UfS Nourl, & Il/ /I I• 11/S 
H.c'-lni- ·\/S "'-on,:sm1d 

.... ... ..,· 

~~11 
I redaktionen: lngenin J. THORVANG li 1. februar 1952 

1t1/1 PROMETHEUS - prøvetur 
Tir:sdag den 18. dec-Pmher 1()51 

afle, rredt>s lankmolorskiLeL .. Pro
mct 1,cus" fra Burmei:;ter & \Vaius 

,·ærft pa Refi;,h lenl'11. 'kilt •l, d •r r 
nnf1e1" n h)!:,'Tling nr. 70 . er kon-

r: 

kib l er h) µgel mf'd h llcr, Lro 
op, ltnk, ~oft nos og kryd erbæk og 
er ud n pring m l'r 45 % af læug
dPn. Det er d It i 8 lank:;ekli II r oa 
har to l1ov ·dr ump rum. et agtc11 ro·r 

U /T "Pr11mNlrcu.,·· på prnvc•tttr. 

t rata •rl'I af r d riel Ja oh Otllancl 
S. '., Ilau;?;e,-uncl. orgc. 

.'1-.ibc·L ('r h gget til Del uorsk<' 

l'rila. • kla~ l' + l. . l., LunkskiL 
for lirla. L, samt ft •r d n nor,-k 
. kip~konlrolls regi r. 

Ho dclatu for M/T .,PromNhcu,.'' 
er: 

l.ængdt· m lle111 p. p ..... 
Bredde .. .. .................. 
• id,·laøjd til hovt>clda·'-. . 
Dyl1ga11g ........... ....... .. 
f)odvægt .......... ...... .... . 
Kuhik af la. ttank ...... .. 
Fart på las lcl provetur .. . 
Brull nl111111:1re , .... , ....... _ 

111,7 m 
19.1 
10.6 -

8.:3 . 
B.250 l 
18.000 m:: 
LI knob 
8.(>?S t. 

nr. 2 lan'-. g el agten for nr. 1 tank. 
To la 11:skih, skodd r d ler ·e'-.tio• 
n rn i 8 ent rtanke og 2X8 . id·· 
tan'-.c. Sl..oddcrnc 1·r af R. ' . pa.• 
l1•111crcd · kou lruklion ro d andret
l ' holg fortnedl' korrug ri11g1'r. cd 
dcnnf': kunst ruktion ·r der pnael be
l d •lig nc 0 th pareiser, og man 
har samtidig opnåt-t a t leltc ren nin
gc11 af tu11l-.en · bel d ·ligt. 

\ j ning er anwndl i • tor ud
i<Lra•l-.nin ~, !-1ledcs l'r klædning, d k 
o' skodder ·aml alle tankaf rrra•n . 

• I ,., 
n'.ngcr 1el \ej . I. mede11. span t r og 
bJa·lker er niti l. Der r anvendt 
Iung~kios spant . y,-lem i Cl'llt rlank . 
tH• o h ,l n,kib · ·ysl •m i s i,lelank ne. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIISINVENT AR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GlfOS 
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Fragt·, Tank", Køl 
Passager- og Specialskip· 
af Staal paa indtil 
Meters Længde. · 

A/s BUR MEIS TER & W AI N'S MASKIN- OG SKIBSBYGGERI 

LastrørsystemeL består af fire 10" hovedledninger 
og 8" sugn inger. Der er dobbelt afspærring overalt i 
tankene. I de lo lastpumperum findes 4 duplex pumper 
a 250 t/time og to 45 t duplex lænsepumper. I pumpe• 
rummet i forlaslen om bagbord findes lænsepumpe og 
brændselsolietransferpumpe. 

Skibets hrændst'lso licLcholdning anbringes i høj• 
tank under forlaslen, højtanke i motorrummets for
ende samt dobbeltbunden agter, hvor der endvidere er 
tanke for kedelolie og fødevand. Ferskvand anbringes 
i agler-peaklankc samt i hæklanke. 

Lossegrejerne be. tår af tre 5-tons Lomme, en på 
fokkemasten og Lo på samsonposler ved agtersle pum
perum, saml af en 2½-tons proviant- og maskinLom 
agter. Anker-, losse- og varpespil er dampdrevne. Sty
remaskinen er clekLrisk-hydraulisk af IIasties fabrikat. 

De fire redningsbåde er af aluminium efter den 
norske Skipskontrol 1. fordringer, og de lo er forsynet 
med motor, en midtskibs og en agter. Til bådespil 
midtskibs og agLer findes en transportabel luflmotor 
med slange til fløjte ledning. 

I broen og de overliggende huse er indrettet apte
ring for reder, kaptajn, dæksofficerer, Lelegrafisl, lods, 
sleward og hospital. E111lvidere er der lier spisesalon, 
opholdssalon og rygesalon saml bade- og toiletrum. 

I hytten er indrellet aptering for søma'11d og mo
torrna:nd, fortrinsvis i er.n-mandskamrc. I hus på hyt
tedæk er ind reltel aplrring for maskinofficerer og llll-

Skibsiarten stiller store 
krav til hygiejnen 
og disse løses i København af 

SrfOH.VASI(ERlET 
der råder over 28 vogne og en speciel afdeling 
for skib~larten. Vore vogne holder på kajen, og leve
ringstiden be lemmer De selv. Minimum er dog 4 
ti mor, fro tøjet afhentes, og til det leveres på skibet 
fuldr færdigt. 

Næsten alle rederier, såvel store som små, an
vender al lerede S1orvaskeriets nye form for skibs
service, bl. a. Det Østasiatiske Kompagni, Moore 
& Mc Cormack og Hetland. 

Sr&ens folk har med deres private tøj også for
længst hilst den hårdt tiltrængte, nye søforisservice 
velkommen. 

orvaskeriet 
T lf. SØl>org 4~ J l 

<le t tlnftc1· af renh,etl, -

deroffieerer, messe og rygesalon for mandskab samt 
maskinofficerers messe. I huse på bådedæk agter er 
indrellet aptering for 1. mester og kokke foruden offi
cerers opholdsrum og kabys. 

Hele apteringen er moderne udstyret med po lere
de eller tonmalede skodder, god belysning, mekanisk 
ventilation og gode sanitære forhold, svarende til de 
nyeste regler for opholdsrum. 

MIT "Prometheus" er udstyret med fuldt moderne 
naviga lionsmidler, radar, radio og radiopejler, gyro
kompas og ekkolod. 

Hovedmoloren er en B. & W. direkte omstyrbar, 
enkeltvirkende to-lakls 6-cylinclrcl krydshovedmotor 
med trykforstøvning. Cylinderdiameter 74,0 mm, slag
længde 1400 mm, i stand til at udvikle 5750 IIIK, sva
rende til ca. '1,600 EIIK ved 110 omdrejninger pr. 
minut. 

Hjælpemotorer består af to 5-cylindrede enkeltvir
kende fire-takts trunkmotorcr med trykforstøvning, di
rekte koblet til en dynamo på 185 kW ved 220 volt og 
500 omdrejninger pr. minut. Dieselcylindrene har dia
meter 21),5 mm, slaglængde 400 mm. Ydelse pr. motor 
280 EIIK. Endvidere findes en 65 kW dampdynamo 
konstrueret for 12,5 atm. k.tJdLryk. 

Dieselmotoren viger for 
dampturbinen 

Dieselmotoren må vige for dampen - det er det 
. idste nye fra Koekums i Malmø, som samtidig går 
ind for frem,;tilling af dampkedler med tilhøremle 
dampturhincr. Kockums vil selv udføre så megel som 
mu ligt vedrørende clampturbinerne, men en del arbej
der udføres sammen med De Laval. Koekums har så 
mange ordrer, at værftet har fuld beskæftigelse til 
1955. Det er ikke blot nordmændene, der har ordrer 
inde, me11 også franskmændene har bestilt en nybyg
ning for dollarvaluta. Del er ærlig de amerikanske 
ordrer, <ler har fiiel Kockum;, til at gå over til damp
tnrbinernc ved iden af dieselmoLorerne. Det gamle 
kedelværk Led bliver nu for lille, og en slørrc nybyg
ning er p lanlagt. Grund findel?, og tegningerne er fær
Jige. Del er store 85 lons kedler. der skal bygges i det 
nye værksted., og dampturhinefrcmstillingen vil lægge 
heslag på andre arealer. I fjor hyggede værftet 
182.000 ts d. w., 13 skibe blev sat i vandet, og 13 var 
på prøvclur. Hertil kommer levering af tre motorlor
pedobåde. Desuden ligger flere undervandsbåde til re
paration og ombygning. 

KNUD E. HANSEN 

J lfdt 
Consulting Navol Architects 

Marine Engineers 

Bredgøde 37 - Co,enhogen 
Tetegr.: DESIGN • Tel. : Pala 7011 
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Prøvetur fra 

NAKSKOV SKIBSVÆRF'l' med 

¾ ,,GRETA'' 
ak ko kih ·va•rfts nybygning nr. 

128 - tankskibe• ,, ,rcl.a'·, d ·r er hyggt:l 
til rederil'l L if ." rich,- n, crgen - af~ik 
clcn 18. lcccrnber på provelur i Lan ' l'· 
land lncltet. 

' kil cl er enk ltskruel og m ·d føl gende data: 
Længde vcralt ..................... . ...... . 
Læn •de mellem perp .................... .. 
l·hedcle p{1 . panl ........................... . 
D) h<le ti I l1u~ ddi.P.k ..................... .. 
Laste ,·nc ................................... . 
I) !,gang .... ... ...... .......... . ... .. ... . .... . 
DRT .......................................... . 

51 ' 21 ~t 
185' <" 
65' 9" 
;{6' :v 

15.600 ton 
29' l¼ ' 

ca. l 0 .000 1011. 

Det er b g!!,et til Det norsk l rita • lwj e"l kla:-.;.e 
for ,.Tank·kip til uljcla l" og har hytte. bro og hak. 

La Hankene IJci-lår af 9 crnl rtankc og 2 X5 ·id·· 
lan"- m d cl ::.amlel rum rang på ca. 20. 0 m:1. 

I :; la lkon!ilru"-tion 11 ·r i ud~1 rakt grad anv ·mit 
l-Wf'jim ing, i-ålf'd er i h vc<lsagen kun kl . ·<lning '11!-i 
ømm og forhindcl · ·r til pant rne samt 11keltc læk 

udfort om nill ·t J...on lruktion. T Pr. kih · !ikoclder r 
hel• svejsede og udført korrugered ·, d. v .. u len af

tivning,-,elementl'T. Dobh ltbu11cl II i mm,kinrurnmet 
agter er indrl'llCl til brændsel.olil'. smor lic- o fod • 

vand. 
idt:-kib hu rt har 3 <læk og r indrettet til lw-

boeLe for kaptajn. dæksofficerer, hovm t ·r og I d .... 
D !'luden findes et kammer for n'1leren. 

å "-omman<lobr 11 findes l) rehu , b stikluk1tf og 
n1dio talion. ud1:,l r I m d de nyest • in lrumcnter ·om 
radar, kkol d, gyro med I tyrer, rarliop j I r o. . v. 

• 

" 

11 / 7' ,,(, rt•w·· pa I"'" e111rr11. 

På båd da:kl...et dcru11der fi.ndr.. kaplujnen. ~uite m ,d 
ophold. rum, o, erum, ltade"ær ·1:-e og l...ontor samt 
red<'r us kanum:r . • 1edcr::.t på brotht,kkel er rn stor 
i;pi:..esalon med tilstodende r) gesalon, og :-en ·ri11~"• 
pa111ry med køl ,-kah og rnrmeskal,. Her findes også 

skibet hospital m ·d ~ senge. 
Der er indvendige trapper Lil alle dæ"- i hu.;el. 

gl r pil poopda,kkcl ligaer :-,kiltets kalty . m •d 
bl.a. cl :- torl el •klri1--k komfur og elcktri:-k hageovn. 
Ht•r rind og,-,.i officers- og muncbkabsme;;i rnc. Pa 
fnrl...Hnl er indrcllel behoclst> for mm,kinoffi •f'rernc. 
Resten ar b su:tni11gen b r j hyllcn. hov d,;agcligt i Il· 

mands kamre. Iler ri11dcs også rnandi;kHht'l ophol,h
ru111 og hade rum . amt ·I , a,-k ri 111rd vaskcma;.kin og 

torr · -c11I ri fuge. 
kibl'I 1 f rsyn<:I med n tt•h>:,,J...opanl ·1111e, der 1je-

n r som fa·J lcsant nn for mand ·kah l radioappara
t r, id l d 1· i kamre og opholilsrum •r anbra L slik
kontakt r med f rbimlt>I,- til anll-1111e11. ill' kamr ·n 

opvarm s m d clamp. 
kil,et J1ar fire rrdningslia<le af alumi11ium, lnor-

af l mt'd motor ·aml rn jol l . 
Til opb ·varing af skih •l. pr ianl find "' el stort 

kølerum med l dertil indrellel maskin ri der t'T I v •· 
rel af Tlioma!i Th ·. Saliroe ' o., rhu~. 

lloveclnrn kinrriel er ·n 7-c I. B. & '\ . to-takts 
kr d"liovedm tor pa 6850 IHI.\., dfr giv •r ~kihet n 

fart pa l knob la. let. 

ELEGANTE UNJFORMSHUER 
~ ' · _,,_ ,• ,c,,,ex;• C.L. Seif ert \ 

To olit>f r de skob,ke kcdl ·r 

rrn alborg ærft a 170 m:.! h ·
tldlndt• g 12.65 kg/cm:? le ercr 
damp til dæk - og hj lpf'ma ki
neri saml til opv1:1r111ning ar ,ar
me;.langer i . kiLeu tank •. •,n 
lr ·die kedel er indrelll·I til i o ·n 
al k111111e fyr ·smed molore11 • spil
clcgu.-;. La lp11mperne er damp
dr , n • og lev r , af _'.\.fr"srs. 1r
ruth ·rs • Co., Ltd., Glasg , . 
.'pil! nc, der ligcled er damp
drevne, er lev ret af I) Forene le 

:J';tff/4/ .:fa!dt'tflnlte-r
S'E REqNEqADE 12~16 
TELEFON C/JNT. 297 

1iu/d,•41J/)lc;6!H,t}I 

~U1jd!Jwftd1 .:Æart4t 
"'1111i!lit/l~ 1 '$l!l(Jl//itt11d,/upn41 
1ktpmfJRf141'1'4'i.f""" ~ 

LEVERANDØR TIL HANDELSMARJNEN 

lai;"-infabrikker "ak kov. 

l yrc111a . kincn er lcktrisk og 
I • rrt af Thoma · B. Thri ge, 
Oden·. 

.,E.,rrid Torm'' .rn<<Ptte.<. 

Stabelafløbning ved Nakskov Skibsværft 
Torsdug d n 20. december kl. 12.00 so alle · fra 

I abl....o, • kil :-,\'ærfl n}L gning nr. 130, l 500 t · 
laslmotorskih Li I Damp~kiLs,- lskahf'l Torm. l>ål,cn 
for loges af fru fnhrikunl Frigust. ~g !,kibct fik na"n t 
. ,F.'-ll'i d To rm ... 

.'kihl'ls ltmecldim 11. ion r <'l' folgendP: 

La-ngdt• nlt'I 11·111 pt·rp .................... . 
.'tor;.lc hrc-ddc pa . pant ................. . 
Ilojde til :-,h1•ltrrclwl.. ······················ 

118.9 m 
]7 6 -
10 7 . 

kilwt. clf'r er h •g1·1 li! Llo ·cis hojc4 klru • Ji r 
2 grnr1l'm g11 ·11d' d,l·k, er forsynet m<•cl bak samt si or, 
d ·k hu. e mitlbkih.· og aµlcr. Lastrummene · kapa ilet 
er c:a. 12.750 111:l, og skib l t'r for yn l med 2 hojtank 
for Vl'f! lahilsk oli . :K,0 Ions. 

Ma!,"-i11 ri1•1 lit•. liir af ·n ,-ek.scylin<lr t n. & W. 11 • 

kclhirk11<l· lotakts die. elm tor, type 671,-VTF-160. 

Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAVIGATOR AKTIESELSKAB 
KRYSTALGADE 15 • KØBENHAVN K. 

TELEFON BYEN 8310 

der udvikl r 5:-350 BIIh. ved 115 o/m og givPr .·kibet 
e11 fnrl af 16 kuob r11ld1 la,.,ll!I. 

V ·d afl,'.bningcn var red ·riet,- be. tyrel.e r pr en• 
Lerrt ved ,:k1hsreder chrniegelow, gro. erf'r Ole p ter
:-,e11. lahr!kanl Vri •asl, skil srcd •rnc Kampen og An
der,-cn. ligt om cl r var r præs nlanler for kla . · en 
samt v,nrtt'I:, lf'delsr. 

Prøvetur med o/s "Ebba Mærsk11 

bygget ved Odense Staalskibsværft A/S 

Efler v llykket prøvetur i • undet den S. januar har 
fa•llei-n•<leriet ' Dampskil,s cl,-kabet .""cndborg 0 cr 

llarnpskib:;,-elskubcl af 1912 /' overlagel ov nnæ\'nt: 
I ank ·kih. nybyg,1 ing fra Odense taalskihsva•rft A /, 
h,1·rfti-ls 11 i;gt·nr. 117). 

yLygningen har en la.steevlll' af ca. 16.960 tons 
pa et clybgaendf' af ra. 9 m. Dimension rn er: 

Længde o.a . ............. . ................. . 
L,l·ng1I · mel I •m p. p ..................... . 
' tør ·Le bredd på spa111 ................. . 
Oyhde Lil ho eddæk ..... ..... ............ . 

16 ,6m 
15L,2 . 

20.8 
l l ,'I• 

kihet har 21 Lanke, 7 c-cnlcrtankc og 2 X 7 side
tanke saml •t l11slpump rum midtskili og et mindre 
pum1~crum forude. D t r ud t ret med rigi-ligl' og 
~raflige pumper i t-la11tl lil 11 loss · ·a. 1000 tons pr. 
I mtr o"' er fors n l m d varm ~pi ral r i alle Ja.,.t
l11nke . 

. • f...iht'.L liur :;muk g rummelig apl •ring for kap
laJ11, officerer og mand~kah m d eenmanrls-kamre for 
al I •. vo~sn : og er rorsy1 1 ·I med de IJ •d le og 11y sle 
11a\ 1gal1on:;1rn,lrum ·nlcr g ud l} r .. a"om gyr -kom
l as. radar. kk lod. · eh,-l rer tr. 

lloveclma "-i11rri I er · 11 c,. •y l. krydshoved die ·el-
11101or af Hurm isler ll. Wain:, typ l/67 . TF-1(,0 
ud,iklcncl ca. 6900 IIIK svarl'n<lc til l'H. 5530 hlll; 
\-t>cl l IS omdr./min., der giver . kibel n fart af ca. 
1 J,S kn b lal l. ~kibet har ioHigt rlamphja·lprma!-ili
neri. 

,,Ebba 1a.: rsk"!:i for'r er ka1JtaJ·n Han ] 11( •r:,, Il. 

og Hun. dolf Ilam,en er ma.-.kinclll'L 
På prøveturen var red riet r •pr.•,; •nier •t ved kihs

recler . P. Mul I r. ingcnior . , øren ·en, in. rrktor V. 
l\1_ollcr m.fl. Fra v;nfl ll side cleltor. dir ·ktur E. 
Hrng,;tecl, ma~ki11ch ,r ]. M:l'Tsk-Moller og drift. inrre. 
nior Th. Rinn balle. r-

Vacuum Oil Company 
Smøreoliespecialister 
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SPROVIANTERIN GSHANDLER 

Dobbelt 
begivenhed på 
Gotaverken 

Gotaverken havde den 20. de
cember både stabelafløbning og 
prøvetur. Den søsalle nybygning 
<·r el tankmotorskib på 23.1-00 ts 
cl. w., som er besLilL af Rederi 
AB Monacus, Kungshacka, og 
prøveturen var for tankmotorskibet "Thorbjørg" på 
I ~.025 ls d. w. til Tønnevolds Rederi A/S, Grimstad. 

Prøveturen startedi>s allerede tidligt om morgenen. 
medens stabelafløbningen fandt sted kl. 15.00. 

M/S "Thorbjørg", som er bygget til Det norske 
Veritas' højeste klasse, er den 19. nybygning i værf
Lets store serie af 13.000 Lons tank kibe. Skibet har 
hoveddimensionerne: 

Længde overalt ........................... .. 
Største bi-cd de på spant ................ .. 
Dybde ....................................... . 
Dybga11g på sommerfribord .......... .. 

14,7,4m 
18,0 
10,S 
8,5 

A pteringi>11 for besætningen er i topklassen. Mand
skabets mcsHc og ophol(lsrum ligger vecl siden af hin
anden og kan slå · sammen Lil et Pncstc stort rum ved 
filmsforevisning eller anden underholdning. 

Såve l hoveclmotoren som hjælpt>maskineme er af 
va,rflf' ls egen konstruklion oa f rernsti Iling. Ilovf'rlmo
loren er r 11 lolakts enkeltvirkende molor af kryd ·ho
vedtype11 med s ks cylindre. Cylindc·rdiameteren er 

Nu kan De få de verdenskendte 
RONSON 
LIGHTERS 

i Danmark på udførsel 

Lad Deres skibshandler 
demonstrere dem for 
Dem. De vil da forstå, 
hvorfor Ronson Lighters 
er blevet en trofast ven 
for alle om bord lige fra 
kaptajn til mi::ssellreng. 

Ronson Produets Ine. Nework, U. S. A. og London, England 
Import : A. Mlschou & Co.'s Eftf., København. C. 7035 

ONSON 
WORLD'S GREATEST LIGHTER 

f 
I 

,, Thorbjørg'' på prnvetllr. 

680 mm og slaglængden 1500 mm. Ved 112 omdrcj
niDger i minuttet ndvik ler den 5300 i.h.k. 

På fuld last er farlen 13 kn. 
Ved stabelafløbningen gav frk. Margaret Onstad 

nybygningen 11 avneL ,,Astrid Onstad". 
M/S ,.Astrid Onstad" er værftets tredie 23.000 Ls 

tankskib. ybygningen er således søsterskib til M/S 
"Atlantic Queen", der blev leveret til samme rederi i 
1948, og til M/S "Margaret Onstad", som i år er leve
ret til Skibs A/S Alse, Oslo. 

Del nye skib er bygget til Lloyds højesle klasse og 
har følgende hoveddimensioner: 

Længde overalt .......................... .. 
Største bredde på spant ................. . 
Dybde ......... .. ............................ . 
Middeldyhgang på sornm rfribord .. . . 

180,9 m 
22,7 . 

12,9 · 
9,8 · 

Oliela lPn skal fores i 19 midtskib • og 12 vinge
tanke, og lilsammen bar disse tanke et rumindhold på 
ca. 28.300 m:1. Skibet forsy11es med lu pumperum, og 
pumpekapaciteten er ] 2.00 lons i limen. 

Skibels hovedmotor er af va' rftels konstruktion og 
fabrikat og er en af dr slorsle, rier hidtil er bygget" på 
væ1ftet. Del rr en lotakl enkeltvirkende motor med 9 
cylindre. Cylind rcliameteren er 760 mm og slaglæng
den 1500 mm. Ved 112 omdrejninger pr. minut udvik
ler ,Jen 10.000 i.b.k. 

ybygningen skal have en fart på l :-:1,75 kn på 
fuld la t. 

/J a;}Lcn:. ~Lt1,(11t/e 

runder to mærkepæle 

Den af all marinefo renin gsmedlemmer kendte pa• 
slor Mogens lrunge kunne den 22. januar fejre 25-
års j11hila·um , cd Tårnby kirke på Amager. Den af, 
holdte paslor har igennrm årene vist Marineforenin
gen og vor marin hislorie stor in teresse. åledes liar 
han ydet en værdifuld indsats ved udforskni 11 gen af 
vore mange kirkeskibs-model lers historie. Allerede en 
uge efter jubihcel, nemlig den 29. januar, kunne pa
stor Strunge fejre endnu en mærkepæl. Den nævnte 
dato fyldte han 60 år. 
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,,Kista Dan'' 
døbtes i i f ra Grøn la od 

Om,rlag d ·n 16. januar i.osatte,- p.t alhorg .1:rfl 
under frsLlil!e form •r atter en 11di)p.ni11g til rederiet 

I ,auritzen. 
Dette kib. i;um hlev kontraheret i 1950, hlivcr. pe• 

ielt L gget og indrettet Lil sej lads i storise11 ved Ø -L· 

gronland og -r for. tærkct op, udformet i;a]ed ~s. at ski• 

bel blher komLint'rf't fragbkih og i.hry,ler. 

kihct døbte · af rru Kir len Lauritzen ~ fik na,
nl'l ,,f'ista D,rn" (Kirsten hedder på grnn lan<lsk l\.i,-;ta). 

kibel fil,._ i daben 1•11 arktisk hi l,en. idel dåbshan<ll in• 
g1>11 fandt i>le<I ved. ul e11 isklump fra indlarulsi. en pa 
Grønland hl ·v kn 11. I mod :kilwts stæ, n. Trf' unge grun
lirnd rinder i grønl11111l:,,k dragh•r , ar til slf'clf' O" bi -

våncdf' handli11 f'n. 
Om aflenl·n fane It en rniclclag :;Led i Kild(•11, i ln il

\...en 5--600 ga• Ler cleltog. hcrihlnndt en tor del nf d 
folk fra værft •t. ,-om har ,æret ruecl til al I, gge ,-ki
b t. Desuden en dt'I ~æsler blandt kredse m ·ll i;a!rlig 

tilk.uylning til nmlan<l. lborjl og rerlrrit I. 

Fra rcdcrit>L modle skib r •dcrlle lvur og knud Lnu• 
ril:tcn .aml en stor del af rederiets I ,I re mecl fru r, 
en repræ:sc11talion pi 12 yngre medarl,cj<ler og t·a. 20 
hjc-mmeværcndr ~kib,-offi<·r-rer. de flt'ste med fru r. 

,Kri·ta Da11"s data r: 

L· •ngtl<' b. p ............................. . 

Dodva•gl ,-,om pa ;;ul-(er:-kib .......... . 

Død negl ·om stykgods! .. t<I ........... . 

5<d9 111 

ca. 870 ts. 

lSOO ts. 

Ln. lrum kapat·il ·t ....................... S5.000 clift. ~rain 

Farl . . ... . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ea. 12 knob 

1. li . K. . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1200 

Pliu.ls til 2 t pnssager r 

Le eri11g H'nte · i lob tuf foruret. 

Årbog for den danske fiskerflåde 1952 
Den af Iis\...l'riminisl •ril'l pa h •r " Wc•ilhach Of! 

Co., Forlag, mal i ·ga«le :m. K~ib nh.t~ll K, ud~i lll' 

59. argang af •. rbo • for den d111d,e fo,kcrflade", dl'r 
·r tkn nesle offi<"ielle hamlhog for fiskere. t·r udt...om

mrt. vris 8 kr. indhuncl t. 
H,111 rlhogcn ·r i ri l sa:dvanlig formal og :smut...\...r 

ud"L}r og nmmwr cl·· ;.amnw H)llig oply,-,11i11~ r "om i 
fjor. D •r i:;kal dog gpre. opma·rbom på, al drn n ·c 
10\ om l alit •1sko11I rol rnctl fisk og fiskevan•r, sum er 
traclt i krnft wd arcls hrp;yndclsc•. er oplr}kl i århog,·n 

for fe1r.te gan:t. 

Gallionsiignr 
J .g sogl·r f'n . mut... p;allionsfigur li I up ælning i 
gvmna tibalen på min ofarts\...ole i Knp;tved. 
Ev ·nl11elle oplyi;ninger med fotografi og tilh11d 
bi>des st·ndl til redl·riet J. Lauri11.en, Ilammf'ren;;

gadc L København K. 

l.m·en. lier til igler al Lull · dPl arbejdl·, <lf'r Lil er
hvervet,; p,avn gøre for al sikre den højst muli •t . kv~-
1 itet af fo,kl•riet proclukler. indt>ho)d r bl.a. en rækk 
hcslPmm Iser om fan•'slen. behandling om horcl. og 
clet må vin i fi~kerne ·gen velfortjente inler ·~se .1t 

gure . ig fortmlig med clem. 
O.- henv 11d •Iser om onskelige , ·miri nger i in !hol

det. del' Pr modla •t'L inden arhogen · tryk11i11g. •r d•r 
i vid . t mulip,t omfang taget hcni; n til, og man tak
ker for clen inlcrrsse, d ·r hermed ·r vist. For lug ti I 

clerligcr a·ndring r, cler kan gøre bogen endnu mer · 

l,rup,har. imodc. e. meg'l gernr. 
D n ny urhog vil si\...kerl gorc sil til al lclle fi-

skenll' «lf'res dagligP gerning på en. 

Fro 1tobelofl•bnln9 lit ophuggerplods er 
ESSO skibc,11 lrofoste og uundv rlige 

led.toger. 
Det glider ud pO sit retle element på 
ESSO 11ubeloftobnins1ft,dl, dat bunkrer 
ESSO 0ie,ol . og hel Oil, 09 dot 1m•
ru med ESSO 1møreoller. Hvor dot end 
faerdes pØ de tyv hove, st6r dnr 1)6 alle 
.-terro hovnttplad1er ESSO. folk porot med 
do ffflesfo kvotitet,p,oduktor og den 
meat udstrokto service. 

,_ 

,_,.., .. 
DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB 

\llc htn,·enclel;o~r til .. Vik,ngcn'" hC'dH til,,.ndt red11ktionen os: c>hpcdhfonf:'n, Chrbtiø:n boTl-':l;J\clfl t. 
Tele:fno »y o •xo.ao. - An""•••havc.nde; lted•ktur As«-1 Bære.n,,..en. 

Annoncrafdelingen: Te:I foo ll)'l"n •8040. Olr-i,liaa,icliqrcc:adc J. Kabenhu·n V. 
Rrdø.luloncu µA1111:er "it irikt ,m,-vnr fo1 tod•u:odte tn•11u ... k.r1-p1er. nlr der ikk~ rocd endca rtrurpor10, 

For m,nu.~kriplt"I, .om ind•t-nde.ø uo,1f.>rdre1, ,,&u,ac.r redaktiooien ,ir: inlnl a,uYAr for tUbaceleverlng. 
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ARTIESELSKA-BE'r 

IMPORT til Europa af oversøiske proJ11kter. 

EJ( PORT oversøisk af europæiske varer. 

Plantage-, savmølle- og skovdrift i Østen, Afrika, Sydamerika & Kanada. 

Hegulære afsejlinger til Ceylon, Indien, Pakistan, Burma, Malaya, Thailand (Sfam), lndi,-Kina, 
Philippinerne, Kina, Japan, Australien, Ny-Zeeland, New York, Vestindien, Centralamerika og 

Nordamerikas Paeifikkyst samt fra Amerika til del fjerne Østen. 

., -~, 

Egne lwntorer: Asunciou, Randon, llangkok, Rombay, Bucnos Aires, 

Calcutta, Cali, Canlun, Cape Town, Cebu, Cost.ermansvillc, Dai,·en, 

Dar-es-Salaam, Davao, Durl,an, Encarnacion, Genua, Haa<lyai, Ham -

borg, Harl,i11, llo11gl..011g, lpoh , Johanncsburg, Kompnla, Karachi, 

K.igali, Kis11mu, Klang, Kuala 1.umpUT, Kurnasi, Lampang, London, 

Madras, Malacca, .Manila, Melbourne, Mex ico City, Mombasa, Mo11treal, 

Moslii, Neirobi, New York, Paris, Peuang, Port F.li7.a.bcth, Posadas, 

Prall, Prngue, .l:lungoon, R cifc, Rio tie Janciro, Saigon, San Francisco, 

antos, Sno Paulo, Scattle, ekunJi, Scrcmban, Slm11gltai, Singapore, 

St. Thomas, Sydney, Tubaco, Tahsis, Teluk A.uson, Tientsin, Tokyo, 

Tsingtao, Usumbura, Vancouver R C. 

~ 

f: 
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SAD PAULO SAIGON RECIFE PDI\T ELIZABETH: EDNE KDNTDIElt: R!NBDDN PEN4ND MEXICO CITY MELBDUBNE 

. 
HAVETS* HAVNENS• HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forståelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige søfart.li-organisationer 

Redningsvæsenet fylder I 00 0 ar 
Af Ingvard Olsen 

D ~ 26. i clen11e !nån_ed fylder det da,~ske red
ningsvæ en 100 ar, ,det den lov, der 1 det væ

sentlige endnu danner grundlaget for dels ordning, 
blev vedtagel af rig dagen den 26. marts 1852. 

Redning' virk-omhede11 ved de danske ky ter ud
øvedes ind ti I lienimod midten af d t forrige årl1 u11-
drcdc a[ kystbeboerne under tilfældig form, men i 
1846 og de nærme. L følgende å r iv· •rk~alles, dels ved 
privat virksomhed, del fra regeringens si<le, forskel-

1 igc foranstaltninger tilsigtende at fremme skihhrudnes 
redning, og he,·ved skabtes grundlaget for, al Danmark 
som et af de forsle lande i verden fik et organiseret 
rcdningsvæsen med den særlige opgave at bringe hjælp 
til mennesker i havsnød. 

Al vort lille land så forholdsvis tid I igt vandt frem 
p"'i. delte område, skyldes i særlig grnd en enkelt mands 
iver og interesse ror sageu, og denne mand var sand
flugts- og stranding kommis ær C. B. Claucli, hvem 

Et af Mi"hael Anchers berømte billeder visende en redningsbåds transport til strm1rle11. 
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æren for oprettelsen af redning ·væsenel og dettes før-
ste organisation med relle tilkommer. . 

·om del forste, men naturligvi ikke syn<le1·(1 g 
virksomme middel til at afbøde de tab af menne kehv, 
som stranding rne langs den j yd kc l'> tky. l _medførte. 
havde Claudi, der boede i nærheden af Lemvig og _gen 
nem åren havde æret vidne til mange stranding . 
ulykker, ved hvilke el ·tort antal mcnne,;keliv var gået 
tabt, fået gennemfort. at alle s trandfogederne forsyn .· 
des med en lang, smækker line. der kunne kastes ud t1l 
de skibbr udne. Dernæ«l foretog Claudi. di>r havd~ horl 

et i 1824 oprellt'l engel sk sc lskah. hvi · formal var 
:~ tilvejebrinµ:e apparal er til redn ing af skibl,rudne. 
for e<Yen regning en rej s Lil J<:11 gland for a l . Ludere 
delle :el. labs organi:-ati on . cd s in hj emko~1sl ud ~r
hejdede han et forslag til oprellelsen af rc~lnm gs ·talJO· 
ncr ed landets kp ,te r Ol{ indsendte clette til dr~ konµ:~ 
l ige gene ral-toldkammer og eornmeree-rollegrnm. J<.1 

par år efter b1·\ i lgecles d fors ll' pen~e li_J fo rm •l e~. ~.g 
også fra privat sidl' s lutlede man s ig til l~nk n , 1-,a
led •s lod i 18..J6 Forenini-1c 11 til ofa rtcr11-, h rmme og 
årel efter frimucrl ogrn i Købcnhav11 hygge 2 1Ttlnir1gs
bådc 0 ~ el raketapparat. 1-,orn b lev anlini gt , E'd h l'll· 

holclsvi s Agger kanal , Harhoøn• og Klitrn1-1ll er: 
Efter a l 1iro,·in , ial lændc m l' ha vdl' La~el_ ;1~ _af ~u

gen , 11edsaltes i 1811,9 e11 sagkyndig ~on,r111 ss 1011 , 1 h:il • 
ken ogsi1 laudi fik æd -, og t·flt>r loretag ·h-en a f lor
skelliue forsøp: foreslog komm is,;io11en oprelle lscn al 
20 rednino- stationer i J llanrl , af hvi lk•· de 12 .kul i · t,> 

Skibsfarten stiller store 
krav til hygiejnen 
og disse løses i København af 

der råder over 28 vogne og en speciel afdeling 
for sk ibsfarten. Vore vogne holder på ka jen, og leve
ringstiden bestemmer De se(v. Minimum er. do_g 4 
limer, fro tø jet afhentes, og til del leveres po skibet 
fuldt færd igt. 

N æsten a lle rederier, såvel srore som små, _an
vender allerede Srorvaskeriers nye form !or skibs· 
servi ce, bl. o. Det Østasiatiske Kompagni, Moore 
& M c Cormack og Hetland. 

Søens fol k har med deres private tø j også f~>r
længst hilst den hårdt til trængte, nye søfarrsserv1ce 
velkommen. 

.~oroaskeriet 
Tlf. S Oborg '1':111 

d et tlri f'tcr a f" renhe,l -

forsyn . åvcl med redningsbåd som med raketapparat, 
7 med raketapparater alene og l med båd alene. 

I marL<; 1852 kom deref ter loven om oprcllelsen af 
redningsvæscnel • om en i11 stitution under indenrigs
ministeriet, og a llerede ved udgan gen af 18S8 var an
tallet af stationer forøget til 24 pu de11 j yd k · kyst og 
5 på flomholm. 

lu. tilulionen delte administrativt i 2 dele, en fo r 
Jylland og tilliggende øer. der l,c11æH1Les del nørre
j ydsk redningsva·. en , og en for Bornholm. og Møns 
rednings æ en m •d :a•d på Bornholm. 

Vl·d samtlige :; Lalio11cr ansall s en op ynsrnand, der 
udval gte blandt de dygtigste af Ledets folk. , og sum 
kullc være kendt med de tedlige forhold og med <l~n 

stedlige befolknin g, og dertil : 11arradig og m ynchg. 
Disse opsyn •nw.;nd havde ligesom nu c11 udstrakt m ~n

digbed : i ,-1ra11di ng tilfæ lde beslemm r de. om •~~t10: 
m·n ~ka l S,l' lles i bevt •gclsc-, og sker d llt\ led1 1 dl! 
r dnin gs foretag •n dd, idet dog had fo rmandt" n k.omman-
(lerer redn i11 « bå len , 11 /i r den er t-<at i søen ; op~yns-

t> • b . 
man cle11 kan ogsa pa g n lwntl k.a lde srn · na oslal10• 
ner Li l ltj a· lp. hv is han sk rnn r det 1101lve11digl. o~ han 
ft ar cl t folrll' ansvar for rt'dni,1gsfo rela •P111let· forloh. 

<.Iaudi var iw lvskr ven til po ·tcn ~om h styn•r af 
cl l rwrrcj ycl"ke rcd11i11 gs, • n. og han_ vi_rku_l cl t: 
tjeneste m •d :- lor lygt~glir<I _ o~ crn•rg1. 111dtd , ~1an . 1 
1869 70 år gamme l, lradt • til hag . Hans nflø. ~t hin 
en mantl 11 f . amme slof og støbnin g. en ung s"- 1h~~om 
rcr . Andersen , der i nogle å r havcl!• virket s 111 <._1~11 -
di . 8 :.;s i,;ll'nl, g I igesom Claudi sch cl fl r lej I ig
hcd r tagel pn;,onlig del i farli g,c rednin gs[ r<:l~g:n• 
der. I lan ha,•cl ~ lwri gennem skaffet sig en fa. l pos1l1on 
l,land l kys tbeboerne, og 1111d -r lrclels uf AMlcr · ·n, 
d ·r Li ll ig var l"tt m udig mand , som _forstod al ha·vd1: 
· · · 1· 11 ·r , 1,1 • cl t J· vd ·ke r dnmgs"a's n hragl 1 S ig l S 111 S I J I!-,, , 

111011 terg ldig slancl ; r{'(l11ingsbådl\ raketappn'.·at r. 
lc lefonforhinck lst'r og vu glljcneste hlcv hol~t 1_ 11<1 
mærket orden, og lr1111. prakt iskc . ans. or~an 1sal1011s
og ad111inistrationse, 11 ', kPn<lskah til_ pers.on(•I og 111~-

. J I a tilr"'lleli" iv •ro, heldige lu111<l. skuhlc < I t r1 • o~ h n.. , n 

keudl O" v:l•rch,a l rla11sk rc·d11i11 p,s, u•1-,t' 11 . d Andcrsl'n . 
død i 190:l hl •v lods formu11d I . I\ . i be11 , s _m a ll ·re,lt.' 
havde en fortj e11 ·Lfu ld lohclnuw ha g sig, 1<le1 han 1 

Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAVIGATOR AKTIESELSKAB 
KRYSTALGADE 16 - KØBENHAVN K. 

TELEFON BYEN 8310 
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mu11 ~1• tl r ll(IHfe \;t•n·I ops 11 s111aml , cd n ·1l11ing..:,la lio-
11ern1· pu S.k.ag('tt , h ;; l) n·r 11f d ·1 11orrl'j •elsk • rt'dnin g~ 
\H' so1. op. hu11 hl'slrl', I ligd e I ;, 11\c·n •I mC'd 11rlma• rk l' t 
dygtiglrl'd i ·11 ,irnl'kk '. i11dtil hu11 i 1<)22 .ifloslt•s uf 
d1H;np11cf ,-kihsfon•1 i f r• u 1.1 g('n a•s 1wt C. V. Fa-
1,ririus. f'fll'r hvi :-. clo<I i J9.IO le<kl.~ 11 ove rloge · .if df' r1 
1111, a•r c·ndt' hest) n-r il'l s llu11st•n. de, fori11 dt•11 f11n ill• 
\,a ·rc·I f11 ld n1 :1 •g1ig ,·prf i11 slilulio111'n i 11 ar ; indtil sa111-
mrnli1 •gnin /.'.1·n i 1')2/l hU\dt• Bornh lms O /.'. Oll "- red
nings1:l'scn s i11 cgt·n hrsl •n·r forsl kup laj11 Mjorlh i 
Hom1r. ,-,e,wrc l,;l' t1111·111 111a11 l,.:t" !i1 l1)ldopp1·h11rst•bko11-
lro ll 11 1 S111li i c·,o og da n1p1-,kif,:-.1,ks ptdito1· L. A. fild
berp.:,1•11 . 

lJndl'r rt•d11i11 gsva•sc11 •t . dn s11111 11a•v111 opri 11 d!·li g 
orl n•d ' und r i11de111igsmi11iHl'ri •I . m •11 \l'd d •llcs 

<fr· l i11 g i IH 6 over<>ik til la11cll1ruµ;s mi11i sl -riet Ol-( i 
19 )6 hlc·, lit·11lagt under 111uri11cmi11iskri I o~ 1111 hen
horer 1111dn forsvu n, 111i11ish·ri I . finde: 1111 SS redning. • 
,-, talio11e r. nemlig:{ I l,[,d- og rakl'lslalio11 :r, hvoraf 211 
i Jy ll1111 d, l pil s ·.l' lland o , 2 på Bor11h ol111, 8 !,åd 
. lal ionn, h oraf (1 i J ylland, 1 p& Fo f.., tn øg I pa 
Mon, og 1(, rak1•lstulion r, hvoraf 8 i J y lla11d. ti, på 
Born lwlm, I p,i Chri,-tiunso, 1 p,i Mon og 2 pa Sj a• I. 
l11ncl, sn 1111 :{ hislalioner i J ll u11d med ror d11i11~:,;
liiid ; dt>t s I' •rona lc lr<·star forucl e11 af hestyrer, f11l<l 
ma•g1i0 og o~c•1·uss is lc11t 1111 af 56 I'· •11sma' 11d, I.O hårl 
fo rma•ncl og 1156 håd- og li tj1·11ingsnw 11d. 

Ved r ·dningw,tsc11c1. opr li (i,;p frem-,till t'dt·:; na 
turligvis k11u rnrednin g"b.i de, n1t•11 all l' red1· dl'ngang 
sog-te man al gor• diss • ynktfri ved hj tl' IJ' a f l11flka ,-
:;er, :-11111 hlr a11hragl i hir dens hund og v1·d ·ideme, 
og sc11t'rc gjorde man dem liflig · el la·ns ·11 l c·d al 
anbrin l-(e ventiler i bunden, og i <lt>L hele laget uf en 

l}'pt•. th r ge11111 •m ma11"t' fonsug 1td\'ikle le s JHI g rund
lug nf gjorlc erfa1 i11 gn og d<• stedlige forhold . I 19L4 
hegy11<lll' man al i11dfor • motordrift , idel en enkelt 
~turrc håd, der ble, l,yg~ct e l"l<•r l'11 gclsk rn øn;; ter 1m•d 
1·11 I{) hk motor. hlC'v : la l ionerct i :kagen hav11 , med ns 
t ' II d,• I mindre hade. der var fursy nrl med l1ja•lpemolor, 
i d1· f 1lge11dt' ar plnC'ercdc•s i for::-k lli gl' havne p li J ]. 
lan d,; ostkysl og ol'rne l-' U111l på Jylla11cls vestk '1-,l, hvo r 
dt hl cv sosat fra iihe11 . I rund. Hja·lp motor •rn, vist• 
s ig dog hurtigt ikk1• al sva,· · til forvcnt11in gcm •, og i 
192:' i111lforl(•:; n n I (' l", som v11r j stand til uden 
hja·lp af ,'l rc·r at drive rcd11i11 gsl>ud II fn•m med d 11 
f ornocl111· k rafl. l>i1-,,-1• molorl ud {' r 1111 forsynet m d 

l1•ktrisk I s i la11lcnl('r, maskinrum og kompa.,h11,;, 
lig,•so111 dc·r findes proj ' klor urn bord og for , let Lil 
fa•ld1•. nt 111 olorrn sk11lft. 1;vi gtc. find •,; cl ri hir den lif 
ligt· mosl Of;' l>Cjl , oµ; l1[1den e r forsyn l nu•d samkekol. 

Dl" slor • molurrcd11i11 •,; l,i, I· O!-i:t• llcs ved hj a·lp af 
e11 i Låclhu1-, l:'I indl,yggel beclcli11 g 111 ·d til horende h .d
dir1{!sl'og11 . og vc,I ,k cl• ·itlrn ·cle kyslrr cl11ings taliuricr 
r l1adl111sl'l 1111 u11lrragl sa l,t•t wd strundhredclen, at 

1,iul ·11 ad ·11 ceme111l,unc og , idl'rc på rull er g pla 11 -
kl'r let kan ~us:l' lles. 

En :,Lo, dd af redni11 °SV,l'S'net. · "irksomh ti i vore 
dn gt· gar ogsa ud pa at d • ass isl1111 · Lil fi sk •fa rtøjer, 
11å r dissl' ·oger landin g på k .~t 11 , og del er na 11lig 
pli d •Lt felt , al ky:Lrnol 1-r 1l11i 11 gsbåd II gor deres 
s tore n I le. Fi. kerhii d ' ne på dc-n j dske ve. tkysl har i 
lid, 11s l11h, . om ~.1 meget andel, u11derg.'1 t en stor ud
vikling, id1't d • ud:-.1} r ·l m cl krnfti • motorer e r bl -
v t i shmd Lil al suge ud Lil fiskepladw, de r li •g'r 
!a-ng·re fra ky:; len, og l1vor muligh ·de11 for en g d 
fan g L r størr . J Licll igere tid målle fi kP.rne, så snart 

- Sig, De har l a 1 det i ,,Viklngeu"t 
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<let kulede op, forlade deres fiskepladser for i god tid 
at nå ind til landingspladserne, medens de nu i he
vidslhcd om, at motorredningsbåden under sådanne 
forhold ligger klar ti I at ledsage dem ind over rev
lerne, kan give sig bedre tid til at bje1·ge og medtage 
de udsallc redskaber, der jo er af ikke ringe værdi. 
Sidste år blev der ved 32 sådanne redningsforelagen
der ydet assistance til 115 fiskerfartøjer, hvis samlede 
besætning udgjorde 453 mand. 

Raketterne, der oprindelig var af engelsk tilvirk
ning, me11 nu fabrikeres ved søarlil leriet, kan under 
nogen I unde gunstige forfrnld for de kraftigstes ved
kommende lægge linen ud over et skib, der står 4-
500 m fra forstranden. 

Medens der ved brugen af raketapparalerrre kun er 
afstedkommet ganske få alvorlige ulykker, har såvel 
øvelser som redn.uigsforsøg med båd medført flere 
uheld og tab af menneske! iv. De alvorligste af disse 
ulykkelige tildrage lser fandt sted den 29. december 
1856, da redningsbåden ved Blokhus kæntrede og 5 af 
mandskabet omkom, den 5. oktober 1860, da 1 red
ningsmand og 2 skibbrudne druknede ved Flyvholm. 
den 27. december 1862, cla 8 af redningsmandskabet og 
1 skibbruden omkom ved forsøget på at redde besæt
njngen på den ved Skagen strandede brig ,,Daphne", 
den 26. marts 1855, da redningsbåden ved Vorupl'lr 
kæntrede, hvorved 8 fo,kere omkom, og den 25. januar 
1897, da hele Li løre redningsbåds besætning, 12 mand, 
omkom under fornøget på al bringe faresledte fiskere 
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h_jælp, og endelig må nævnes den endnu i frisk erin
dring slående kæntringsulykke ved Hvide Sande, der 
kostede 5 redningsmænd I ivet. 

Redningsvæsenets folk er udsøgte mænd, og det 
bliver betragtet som en hæderssag at blive antaget i 
dets tjeneste, elv om denne byder på strabadser og 
ofte livsfare, kulde og gennemblødning hele eller 
halve døgn ad gangen. ,,Vestkystens Helte" er blevet 
den popuJære fællesbetegnelse på de jydske redniugs
mænd, og selv om man ofte, når man læser eller taler 
om red.ni ngsfolkenes bedrifter, er tilbøjelig til at hen
føre disse ti I den j ydske vestkyst, hvilket heller ikke 
er uden grund, idet denne fra naturens hånd fremby
der særlig stor fare for de søfarende, må <let dog hel
ler ikke glemmes, at der på den jydske øslkyst mellem 
Skagen og Hals, på Mols, Stevns, Falster, Møn og 
Bornholm fincles redningsstationer, hvis mandskaber i 
tidens løb også har ydet en værdifuld og farlig ind
sats til hjæ ljl for skibbrudne. 

Redni11gsvæsenet ha1· og;.,å lige siden dets oprettelse 
været gensland for stor interesse fra hele befolk11in
gens side. og mange forfattere og digtere har skildret 
redningsfolkenes liv og virke, ligesom der ofte i da~
blade, ugeblade og tidsskrifter er berettet om de be
drifter, danske redningsmænd ha r udført i kampen 
mod nalurkræftemc. 

Det ville føre for vidt her al gå i dctailler om 
mandskabets bedrifler, men tiet skal nævnes, at der fra 
red 11 i11gsvæscnets oprettelse i 1852 er reddet - ofte 
urr der van. kelige og livsfarlige forhold - over 12.000 
skibbrndne, hvoraf over 8000 er reddede med red
ningsbådene og de øvrige med raketapparaterne. 

Ganske naturligt forekom der i sejlskibenes gyldne 
dage el betydeligt antal strandinger, men selv om sejl
skibenes er ·latning med damp- og motorskibe, kyster
ne rigcligere fon;yning med fyr og tågesignaler og nu
tidens moderne nautiske hjælpemidler har medført en 
betydelig nedgang i strandingernes tal, vi l, sålænge 
skibe sejler på havel, faren for stranding være til
stede, og det vil da altid være redningsva'senels mål 
at søoe al komme de mennesker til hjælp, som er i nød 

b . 
på havet, og når en slra11cling eller anden søulykke ind-
træffer, at redde mennesker fra druknedøden. 

Gil1iNIIJGll8lO KGL HOFMØBELFABRIKANT 

C. 8. HANSENS ETABL 

BREDGADE 32 
K.t>enhavn K. 

Central 386 - 11,386 - 11 t585 

6 - Sig. De bar !æsl tiet i "Vik.ingen" t 

Frilwvns-direku,r Fngl-Mcrcr inten•iew't'.~ af "Vil,:ingen"s medarbejder. 

Tyrkiet rådfører sig med dansk havne-ekspert 
Samtale med frihavns-direktør F11gl-Meyer 

FRIHA VNSDIREKTØ11 Fugl-Meyer er en uhyre 
beskede11 rnand og vil nærmest gøre clet ti l en til

fældighed, at det netop blev ham, der blev taget med 
på råd da Kamvsax fornylig ønskede planer udarbl'j 
dct for visse forbedringer og u<lhygningt>1· af lyrkiske 
havne, for hvilke Je va1· rådgivende ingeniører. De 
førs te k rantilbud indkom i begyndelsen af folmrar i 
år, og <lireklør Fugl-Meyer blev af Kampsax anmodet 
om al lage til Tyrkiet for al bistå ministeriet for of
fentlige arbejder i arhejdl'I med at finde tk bedst til
hud frem. 

Direktøren vendte hjem fra ,;i11 rejse i midten af 
fehruar. og "Vikingen" henvendte sig si rak. til ham 
for al få lidt al vidl' om rej.ens forløb. 

"Der er planlagt og delvi ' påbegyndt en udbygning 
af en række tyrkiske havne, og b l. a. ska l disse havne 
indkøhe e11 del nyl materiel," siger Fugl-Meyer. ,,Det 
ønskede materiel skal køhes for penge bevilget af rlen 
internatio11ale bank. år såda1111e indkøb finder sled, 
skal de respek ti ve regeringer sige god for de udarbej
dede p laner, n1e11 for at få en sagkyndig bistand og 
kontrol fik de lyrkiskc myndigheder det danske inge
niør-firma Kampsax til al hjælpe med til at udarbejde 
specifikationer og hedømme cle i11dkom11c ti11ud på 
materiel. Kampsax bad derefter mig som særlig sag
kyndig på området havnepakhuse og hav11e111ekanik onr 
at v.crc sig ucltjælpc!ig i delle arbejde. 

I førsle række gjaldt indkøbene en del kajkraner, 
hvoraf een var bestemt for havnen i Smyrna og resten 
for forskellige havneafsnit i T!'tanhul. Endvidere øn-

skede mau al indkøhe en del kraner på gummi-l1j ul og 
andel let bevægelig! materiel. Der indkom en mængde 
ti lbud fra speeia l-firmaer verden over. Konkurrencen 
var meget stor. Dl. a. iudkum der tilbud fra "Titan" 
og "Århus Maskinfabrik•' . De lo firmaer ti lbød kraner, 
rier va r hypermoderne og vel gennernta·nkte. 

Det var min opgave al gennemgå de forskellige til
bud, fo rtælle om hver! enkelt finna-ma·rke oo- frem-

"' komme med kritik angående disse. kg anbefalede lyr-
kerne at forhandle med de firmaer, der var fremkom
met med de billigste tilbud. sam1idig med al jeg for . 
,; log, al man ikke af den grund tabte de firmaer, der 
var f remkornmet med dyrere, me11 måske noget bedre 
tilhud, ud af sigte." 

,,Hvordan l'r havneforho ldene i Tyrkiet?" 
"De er et helt eventyr for sig. Man har dernede 

ikke helt fulgt med tiden. Losningen af skibene fore
går på cle11 måde, al man for at få p lads til flere skibe 
ved kajerne lader f artøjer11e lægge til med agterenden 
mod kaj. Skil.ene må så ankre stævnen, hvilket ikke 
er så godt. Istanhul liinrer 11å en mængde hø1·e oa i . .. _, ' n 
havnen kråner havbunden meget st.-erkt ned, hvorfor 
ankrenl' . kal megcl langt ned. Skibene I igger så laugt 
fra hinanden, al man kan hrg1-?;e pramme imellem dem, 
hvo1·i man så losser varerne over. Når prammene er 
fulde. forhales de ind til kajen. og så losser man påny. 

Trafikken på de store lyrki~ke havne er steget væl
digt, hvilket har haft til følge, at kajerne hurtigt over
fyldes. Dette skaber naturligvis forsinkelser og har 
bl.a. haft til føl ge, al man i novemher sidste år måtte 
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forhøje fraglraterne med 20 procent for disse havne." 
' Disse forhold vil man altså bøde på ved indkøb 

" af moderne materiel '?" 
,,Hvis man har en dårlig fordøjdse, er del almin 

deligvis en dårlig kur at købe en større ske. Den rig
tige kur for de 1yrkiske havne er al foretage en større 
udvidel;;c, og det er det, som nu foregår. De tyrkiske 
havne har en meget energisk ledelse, som prøver at af
hjælpe de dårlige havneforhold. Men det er sværl _il 

slå igennem de gamle trad itioner. 
Havnen i Istanhul består a f en asiatisk og en cu rn

pa~isk side. Heeksporlen foregår norrnall fra rlen asia
tiske side. Kampsax har fået ti l opgave som rådgivende 
ingeniører at hjælpe mecl til en almindelig forbedring 
af havneforholdene og så lede gennem en logisk ud 
nyttelse af bagarealerne og trafikgaderne at bortelimi
nere overfyldningen. Det danske iugeniør-firma er så
ledes med til både på Europa-siden og Asien-siden at 
Lringe moderne trafikideer ind i l'CI. af verdens ældst•· 
trafikcentre. Det er klart, al. de forbedringer. om fo.-

1.ide11 finder sted, for el tidsrum giver forøget ophob
ning af godset andre steder. Tyrkerne er meget. utål 
modige efter at få bragt forholdene i orden, og der er 
j11i;e11 tvivl om at de nye planer vil betyde en hc<lring 

fremtiden." 
,,Har de tyrkiske havne ingen haner for øjeblikket'?'· 
"Det har de ~anske vist. men mangl' af dem er 

umoderne, mens <le nu foreslåede kraner er 01oderne 
vippekraner med stort udlæg. Man har også andre 
moderne transportindreln in ger og vil anskaffe endnu 
flere. Men sådanne moderne hjælpemidler kræver en 
glat kaj-overflade, og er der noget, kajerne ikke er i 

Tyrkiet, er del glarte:' 
.,Hvem leder de tyrkiske havne'? " 
.,Det er forskelligt; de fleste tedcr på den euro· 

pæiske sirle i lstai1bul varetages ledelsen af det stats
lige rla.mpsk ihs-selskah. På Asien-siden Jerles havnean
læggel af tatsha11erne. Forøvrigt bør del nævnes, at 
købmændene i Tyrkiet, der ophober vawm1e i havnene, 
ikke e r meget bedre end vore egne i Danmark, sådan 
som vi kender det her i Frihavnen, hvor del i perioder 
er vauskeligl al få vareejerne til at hjemtage godset. I 
Frihavnen tjenes d riftsimltægterne i hovedsagen på 
selve stevcdoringen. Vi er derfoT iVI"ige efter at få 
µ:odsel ud i tide. T lstanbul er del faktisk indtægten 
\ e<l oplagringen, havnen lever på, og ive,·en efter at 
have lomme kaje,· og pakhuse til na·ste skibs rnodta 

gcl.-e dæmpes derfor 11ogeL.'" 
,.Danne.le De Dem uoget indtryk af den Lyrkiskc 

skibsfart?'" 
.. Dd var ikke lcl pii de H dage, ie1!: var dcrnerle. 

Det lyrh,;ke dampsk ibsselskaL har en meget stor frn gt
og passager-Lraf"ik med en betydelig lokal-trafik. Del 
er mil indlryk, al der om Lord i <le tyrkiske passa~er-

- Sia. De b1u læst det i "V;kingcn•• I 

skibe sørges fint for passagererne. Der findes tilsyne
ladende rene og pæne både, og passagermodtagelses
forholdene i land er sænleles fine. 

Det, der prægede lstanLul, var dog de mange taxi. 
Man har ca. 10.000 knaldmoderne amerikanske Jiyrc
~ ogne. Disse kører ligefrem i bestemte ruter efter 
faste takster, dci- kun ligger ca. 50 procent over spor
vejenes billet-priser. Gaderne i lstanbu Is gamle bydel 
rr meget snævre og stejle, og de moderne biler fyl<ler 
ofte en sådan gade helt ud, så to vogne ikke kan pas
·ere hiJianclen. løvrigl slår trafikken dernede i kontra
,;Lernes tegn. Mellem de mange hypermoderne k01·etøjer 
kan man se tm1gt belæssede ka~rrcr forspænd t æsler 
eller muldyr. 

Tyrkif't er el mineralrigt land, me11 man mangler 
Jernedc Jen nødvendige tartkapital for at k11nnl' 
komme rigtig i gang. Der er megen faLLigdom blandt 
den menige tyrkiske befolkning, men trods <lette ud
foldes der ofte stor national pragt. L AJ1kara ligger cl 
gammelt fort, bag hvis mure er opvokset en hel lille 
l,y. Men for foden af den malerisk beligg.-.11de hyclel 
ligger ,let moderne A 11kara med store, elegante boule
var<ler og pragtfulde statslige administrations.byg11 i 11-

ger. Det, der gjorde størst j11Jtryk på mig i Tyrkiet, 

var Sofia Mo,:keen, der nu nærriw,;t fungerer som e11 
slag,; museum. 1 denne kirkebygning er amerikanere 
for øjeblikket ve<I at afda•kkr nogle pragt f ulde, gamle 

a;, J. FREYTAG, Seilmager 
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mo aikker. Bygningen er indvendig så dej I ig al skue, 
at man næsten kan græde af benovelse. Når man ser 
op under kuplen, får man fakt isk fornemme lsen af, at 
man når himlen. Hele a rkitekturen trækker tankerne 
med sig op.'' 

.,Hvordan blev De modtaget af tyrkerne?" 

,,Overmåde venligt. Jeg kom på mange kontorer, 
og jeg blev efter almindelig skik altid lrndt stærk tyr
kisk kaffe og tyrkiske cigaretter. Det var ikke velan
set at ryge amerikanske cigareller dernede, men man 
lager dog gerne imod en sådan, hvis man som udlæn
ding- byder på en. Det er hel ler ikke velansel at tage 
afsked . for man har drukket kaffen og røget cigaret
Len ud." 

,,Kender tyrkerne noget til Danmark?" 
,,Ingeniør-firmaet Kampsax har et godt navn der

necle. og det er naturligvis noget, der gavner Danmark . 
løvrigl kan jeg forlælle, at Tyrkiet i mange år liar haft 
plane.- om al UJJrcllc c11 frihavn, og i den anledning 
var havnedirektør Borg fra København dernede i slut
ningen af 20'eme for at være behja0 lpelig med for
skel! i gf! Li 11g-,'" si 11L1er direktør .Fugl-Meyer. 

H. M. S. ,,Ægiru 

Del ex-tyske n-båd.Mnodcrskib .,Tnriga" er blevet 11111bygwt (I{: er nu sejl,, 11,l på sit j,,rsre togt under dansk flag . 
.,Æ{{ir ', som skibet 11u /,edder, er den <lonske marines swrst.e c11hed. 
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Småglimt om redningstjenesten nær og fjærn 
i anledning af dat danske redningsvæsens 100 års jubilæum 26. marts 19 52 

E GL D. førsle ro1·edningsbåd ble, bygget j 

1786 - af en karetmager, linncl Lukins, på for
anledning og beko·lning nf en præsl i orthhumber
land. 

I 1790 fandt del førslc redningsfore1agende. hvor
ved der rede.ledes menneskeliv med en reduirigsbåd fra 
land, sted ved Tynen~- munding. Df't var een i 1789 
hygget båd, der blev bemandet med lodser. En model 
af denne redning. b rl ophængtes . om kirhskih i • et. 

Hildas kirke i South Shield:-. 
I 1822 anbr.agte en ruredni11g båd ved Snogebæk 

vå Bornholm, skæJ1ket af en koH. ul A. Han ·,·n fra 
Svaneke. Denne båd var ikke selvlænseude, men gjorl 
synkefri ved anhringel e af kork i fartøjet. 2 mand er 
druknet herfra, da b· den engang burdfylclte og ikke 
kunne læn e sig selv. 

J 1846 skænkede Foreningen til Sø/artens Fremme 
den første egentlige <lHnskc roredningsbåd; den blev 
stationeret ved Agg rkanalen i Jylland. 

Den af frimurerlogen "Carl Lil Løven·" i 1847 
kænkede roredningsbåd, hvorti I elat. råd, gro· e1·cr 

Th. uhr havde beko let kobbere! til bådens luftka ' er 
blev latio11eret ved Flyvholm . Den [ik navnet "Carl til 
løven" - den eneste navngivne danske rcJning båd; 
alle redningsvæscncls både bærer kun et nummn og 
navnet på den station, hvor den gør ljencsle. Ved red
ningsvæsen I oprett Ise i J852 fik df'nn båd nr. 2. 

Et11tsråd Th. Sultr skænkede yderligcr 2 rakelap· 
parater, som blev stalioneret på Bornholm. 

I 1849 prøved ' Manhys morter til u&,kydnin g af 
reclningslinen, et eksemplar af en sådan morter findes 
på fiskerin1u cet i Køhenhavn. Da /J c1111t!l 9-1rn111lige 
raket imidlertid skønnedes bedr q;m:l, indførte man 

redningsrakclapparaler i Da11mark. 
John Wltite, <ler i 40 år b gg de roredningsbåcle 

til England og mange andr Lande, ville ikke og havde 
aldrig bygg t set rejsende reclr,ingsbåde - li liere 
forøge bårlenes stabi litet - men le han, thi k, ntrings
sandsynligheden er meget ringe. 

De 4 første reclningsl åde herhjemme a1· forynl' I 
med luftka~s r af træ, rwgebæk fik som den f r te 
båd luftkasser af hl-ik, da dette var lettere og tillige 
nemm re at reparer . men da blikket i!--te ig mindre 
solidt, overgik man senere Lil cle nuværende kobber
luftka ser. 

I 1051./55 Forsøgl Tivolis kun Lfyrværkcr C. Ami
ci, al lave rakeLLer til redningsvirsenel, men f r. øget 
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mislykkede·, og man fort.alle med al be11 Lle engelske 
n1kctter. Fra 1860 har søartillcrict leverc-t raketter, 
slrandingsly og forskelligt sigmd maleriel til del dau
.ke redning·væsen og tillige også I verl'l rahtmat.:riel 
Lil Sverige, orge, Fin land. Belgi ri. 

Ved lov af 29/12 1857 he,'il1igedes en sum Lil an
skaffelse af en synkefri joll \<ell . æby. Da kommunen 
ikke vi I le ov rlage d ·n11e I ilds vrdl igeholdelsc, uver
Loo-es dette p livstid af jusLiL råd. by- og herredsfoged 
Gad. Erter ha11 død fastholdt kummunl'n sin I i<ll igere 
beslutning, Of!; biiden blev solgt ved auklio11. 

I 1860 bidrog taten til 1:-ikring af menneskeliv på 
ha vel ved at betale halvdel n af prisen på korkred
n ingsh Iler ti I fiskerne. ruh ha:lterne blev artagel fra 
Vridsløselille forbedringsbu . 

I 1876 indsamledes i "Dan k Forening for Ly. tsej
lad.' (den sener . D. Y. til en frivillig rednings
båd ved Sæby; i ] 91 l h lev der oprettet en rednings
,;tation i Sæby, som i 19:H blev udslyret med en motor
redningsbåd. 

D l span ke redni11gsselskab har opkaldt rndn.ings
båden i M~ilaga ft r foregangsmanden j r('dning-
·agen og tifteren ar ,The Jational Life-boal Insti
tution" i Engla1 1d, ir William llillary. l Frankrig er 
e11 motorredning h d, ,,Emile Robin". opkaldt efter 
vicepræsidenlen i del rran.ke redning:.-;;:; ,I kab, som 
har liftet talri ge I galer Lil gavn J'or rednin ,sma:nd og 
der :s p rør nde i mange lande, l1erunder også Dan
mark. 

I Padston i England havlk retlnings. !skabet sta
l ionercl en clamp-slæbcbåd til al bringe padstons to 
redning båd ud til vragen dette fartøj er dog sener 
hlcvd aflø l af en motorr dningshåd af tør I• type. 

Opsynsmanden ved r <lningsslalion •11 Gammel
• kagen. ] . Duhler . I randede ,;om ung nor k styrmand 
udfor "kagen, han vømmed i land og hl v her plejet 
af den clavær nde opsynsmands dauer. m d hvem han 
·enere hle gi fL - og i 19:~8 overtog han h· embedet 
som opsynsma11d ved Gl. fcagen. 

F:n anden udla·11rli11g, kaplaj11 ]an Kuipers, I.lev 
ved en tramli11g reddet af redningsbåden fra Tu kær. 
også han gift •d e fiig med opsynsmanden <laller og er 
nu busat i nærhecl n af redning"talionen i Tu kær. 

f Torsminde og Lild strand, hvor der nu er motor
redningsbåde, er de tidligere robådshuse nu ombyg
get til kirk~r, og i Løkken er det gamle roreclnings-
1 åd . hu en titll ang anvendt som fi keauklionshal. 

li. de lic/itenbng. 
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lO - si,_ De hu la,at åct l ,,Villogen•• I 

l 
Søfolk 
fotograferer 

llandel:fladen · elfærcl. råd har med stor suc<:es afholdt en foto
konkurrence for .oens folk. Vi bring r her ('t lille 11dpl11k af nogle af 
de bedste bil leder. I) ·t pragtfulde hil lede af den sultne måge Pr tageL 
af letmatros Mogen And ren cl ·r og· 1 er me. Ler ror hil ledet øven,t 
lil hojre, hvor rna11 lydel igt fore, tiller ·ig araberen sige: ,J, il! give 
you a spccia l pric 'causc yo11 m best frie11d"'. Kok P. H. I-Iansc11 har 
vær<>t på jagt med kameraet, mens dæksbcsælni11gen var i arbejde. o~ 
har bl.a. fårl CL pur fri ske moliv r fra en redningsbåds-manøvre og 
fra mnl ·rarbejclel på brohu ·cl. Bil hl t 11ed(•rst I i I høj re gengiv r over
l)e is nde frivaglen vel. ignelser om bord på J. Lu11riu.em; ·ejl- kole 
skib. Del dejlige n11 liv er godL . Log fint fotogrofereL af jungmand 
C :unnnr nd rsen. '\/.1 r man betænkt•r. al tier her <"r amal rer, (l r har 

vær ·L på r~rrdc med fo. 
tografi-apparalerne, m:'.i 
mnrt ligefrem forbavs s 

over resulltil ·n1c . 



SLOPKISTEN 

Sejlads under Vaiikw,-flaget. 

f dncemher-nummcrct skrev jeg om oprettehen af en pave
lig handel flåde. I den anlednini:; har en af læ~erne sendt mig 
et udklip fra .,Katolsk Ugeblad", hvori den offkicllc mcddcl 
clsr fra Vatikanet bringes. Der ' Lår heri hl. a., al skibene un
der Vatikan-flagel j det internationale skibsregister må være 
forsynet med tilføjelsen "Citta del Vaticano" saml skal ha'rr 
pavestatens oHicielJe vi'tLen på hegge sider. 

Cirkelnuule krig~. kibe. 

F.n af "Vikingen"s læsere i A · ·eus gør oprna-rksom på, at 
den c.irkelrunde, russiske orlogsmanr! ,,Novgorod", sålt:des som 
jeg påstod i januar-nummeret, ik~e kan være konstrueret i 

1875. Ifolge kommandfl:r .l. E. Tuxens "Sofurten og Sk.ilishyp;
ningskunsten", som udkom i 1879, sknlle d~t mærkelige skilts 
bygning være påhegyndt i St. Petersborg den 17. december 187'1 
og skibet være søsut deu 2l. maj l873. Endvidere meddeles det 
i bogen, at rlP. tildannede stykker oµ; J11aterialer blev sernit til 
Nikolajev med jemltune, medens kedlerne sendtes ad 8oveje11. 
- Fuldmægtig IIonnens de Lichtenl,er,,; i:;or iøvrigt opmærk
som på, at ,Jer og~å bar været svenske planer fremme om 
runde krigsskibe, idet deT på Varmlands Museum Lindes en 
model af et sådant skib. Modellen er clesvæne for liden op
magasineret, men vil i lohet af foråret attci· l,li,•e udstillet. 
Musent har til de11 Lid lovet os el hillede af den mærkclip;,' 
model. 

Ruuer 11111 /,ord. 

!{otteplagen koster hvert å,· menneskeheden e11 b1111k" pe11p;i,, 
<og skihsfartcn går heller ikke 1·am fo ,·J.i. Men så slem som 
man gør den, er den 1111 ikke a ltid . . For noµ;en tid siden kom et 
s,·ensk skib således Lil en engelsk havn, hvor myndighederne 
efter en undersrip;clsc om bord fandt spor ('fter rotter. Det hlcv 
besluttet, at skadedyrene skul le ryp;e,s ud , og man<lskahet hlev 
so:ndt på hotPl i lnncl. Da kampa{!r•en var slut om hore!, fandt 
man ligene u[ 3 (tre) roller. RPgninp;<'n for udryg11ingrn var 
.t 49.12.6, og bcsætnjn~ens or,hold i bnrl havdr kostet ca . .\; l()_ 

Uc tre rotter ko111 på den måcle til at kosll· re,l e ril'I 1·a. 290 
svenske kroner hver. Rollerne l,lf"v sal<•dcs skil,et en dyr 
hisLoric I rnd~ alt! 

/Jp forste jrihmme. 

De flest • regner sikkert mecl, al l11~µ:11·hrt "frihavn ,,. rr 110-

,;eL forholdsvis nyt. Men allerede i 1547 fik venlen sin først,· 
frihavn, nem lig i Livorno. T 1595 l,lr:v ogsii Ccnuu friha\'11 . I 
1633 fulp;te Napoli og i 1661 Vcneziu · fter. K.,l,P11havn~ fri 
havn l,Jev ·om I kendt forsl til drkelip;hed i 1894,. 

"f.. e11der TJc d!'t !-' 

Sp1:1rgsn1~ l~1 01n lan~f" ~kil>~11tn·1u· hur flen_.. µ;an{-!:~ ,a·rcL 

halet frem fra l ► 11nden af slop~is11•n. En la-·. <:r har i den anled
ning. fortalt mig, at han (]ngang efter furrig;c verdenskrip; så r~ 
tysk skih i Kobenhavns havn med narnl't "Obcrhiirgerrnt'iSl<'r 
fleinri,·h von l'cterscu uus Hum l,urg'·. JE ,·liµ:t La l1 tillader jr.~ 
mii,; '11 tvivle pa oplysningens rigtig!,...(. ~•len må~k,, kan 1·11 

anden af Jæ ·ernc hek1·æfte den? 

Bom i i•ild rede. 

føvrigl. ma jeg dPnne µ:ung a11pell ·re til læsernl'S hjæl1>son,
hcd JJere i,,.a111;\·; e, rl:i dampskihct "r:aJcdonia", som d"l fo.-
,1c dam pBkib 11nd1·r dansk flag korn Lil landrt, hlcv d,-1. hiim·t 
umlid •lil!l af spjlskibs-snfolkrn<', ,ler, niu· Jc modle del på s,,en_ 
gennem rål><'r<' 01·rnla:nµ;ede det 111ed s~ slemme . kæld~ord , ,Il 

Ved JACK TAR 

de jkkc kan gengives her. ,,Caleclonia" fik også el tilnav11, som 
hung fa. t ved clet, nemlig "l'jaskemarlene''. H. C. /\ncli,r. en har 
. åkdes nævnt dette "kælenævn" min rist cct sted i sin produk
tion. ,,Slangprofessor" Bom hævder. at han i en af de klassiske 
Janske digteres prodttktion også er stødt 1'1'1 navnet "Vogn-
111a11den" om skipperen på en hjulda111per. !lan kan hare ikk..
huske, hvem <ligtere,, er. Maske var det H. C. Andersen. Lad 
o · hore, hvad l:rscrne mener! 

,,Gevind~'. 

Og mens vi nu er ved flom og hans slang-ord: Til sin sam
ling_ af maritime slang-ord har Bom bl.a. fået ordet "andrik" 
om en fenrik i marinen. F.nr!videre fortæller han, al s11offire
rernes runde gulr!-distinktioner kaldes for "gevind". 

,,U-L-r-i-1('. 

1-.:n antle.n uf "Vikinp;en'' . i;;nde venn r, øjen· og s•,syge
lægen Harald Anthonisen, hlev forleden spurgt, om han kendte 
nogle morsomme ·øsygehistoricr. Ved en grundiµ; run ·agning af 
. in hukomruel~e kou1 Lan til dt::t ,csuhat, at han kun kcn<l1, · 
o:eu. Forhåhentlig sender læserne mig nogle flere og får til 
genµ:æld dr. Anlhoniseus i hytte: En meget s1isy11, 1mss'1gt:r ~lo,! 
og venrltP vrnnp;cn ud pii si!!, selv i kappen ved nNlp;angen til 
kahyuerne. En sleward kom forhi og sagde: ,,Vil Ile va' r<' 
vPnlig at p;å 11d til louningen, for om el <oj,-hlik kommer kup-

1uj11e11 "l'-'' Den Hnsyp;c . Lammede helt grnn i a11si1!,IPI folg1•nde 
svur: ,,.la, drt sku lle st,mæml ikke unrlre mip;, for der komme.
su meget amlel op for njchlikket!'' 

Del ,:år ikke altsrm11ne11 i maven. 

Forhåhenlli!-\ sud De ikke midt i froko. lrn, Ju De læst,· 
oven ·diende hi~1orir. l\ilrn apropos mad: 'om jeg tidlip;C're ha, 
fortalt, fanp;es dc-r hvert &r i h"Je VC'rdcn ,·a. 25 mil l innt·r t<ms 
fisk. Kun S 111illio11N cJlc-r 20 procent forta· res imid l rtid af 
11,r,n11rsk(•r. 1).- reslereude :w millioner tons skæres frn og l,e-
11y1tc. - for Pil sL01· del til frcmstilli1tg af olie, risk(·m,·1 o. I., snru 

ikke din·kll: kon11ner den menne. kcligc muve til 11ttelc. 

Caliur1.-Ji,:1uer i Ro11T1~. 

]·his De lia,· ,aaret i Rønne, har J ' sikkert 011så sel de lit>r 
afl,ildc<l1' µ;alionsfi!!,tU-er, som ,lf·,011,· er opsat på en mur vc:d 
liavn •11. Der går mange forskeJliµ;urtede lii$Lorier 0111 fip;urcnws 
nprindPIBe. Hl. a. fortælles del., ,ti manden i miclte11 i:r dn·1d. 

i land rra ,·11 tysk brig. Andre hævder, at l,a11 s1an11ncr rra ,·11 
n1!!1·lsk ..,11,·r skotsk brig. De to hunde ~ij.:cs "l hav!' v:rret un
hrngl på lwl'r ~iJ,- uf stævnen p;i barkskilwt "Tordenskjold" ar 
1{1>1111e (ex "Hienenko1·h"). 1-:nclvitlt're fur1æll- · dri, at marnlrn 
;.r<·nn,·m årene har sl..ihn hmrdhf'.klædning fl · r · :,.a11ge. En 
;.:umm"J l,11rnhnlm.sk somand fort,,•ller sål"d,·s, at figuren 0:11• 

;.(~ni-\ h,l\d(' lrn~ar-liu,· pii. Det kunne v:c·n· mvrso111l ul rn lidt 
11ærrut'rt' at vi.li' om di.ssc ·nart l,eromte ri~1rl'r. Lad os hun·. 
hvad .,Vikin;.rcn'·s hornholinskr la•.sl'r,· ved om spor1s$111[,l"1 ! 

12 Sig. De b11r læ!tf det i .. Vildn~eri' " ! 

Fra fort til oliehavn 
Træk af Prøvestensfortets interessante historie 

DA kong Frederik VU i årel 1858 underskrev lo
ven om sladen Københavns øbefæsLni11g omfaL

tende 6 forLcr, hvoriblandt PrøvesLcncn,<') kunne han 
ikke forudse, al dette f orl, som med si11e beto11-kassc
maller og hatteristillin[!er med 52 opstillede kanoner 
forekom den Lids strateger et sa.: 1·deles beLryggende og 
l"ryglindgydende vrcrn, 100 år senere miille vige plad
sen for et byggeri af større dimensioner og med et 
lan~t fredeligere formål. 

Havde Ilans Majeslæl fra sil vindue på Frederiks
borg SloL kunnet skue ind i fremliden og set sin stolte 
kanonbådshavn på Prøvcslenen tjene som fundament 
for CalLex Oils olietanke, rørleduingcr og pumpean
læg, vi l le han muligvis have afslåeL bevillingen I i I 
detle fort og derved med cl kongeligt pen11eslrøg have 
reclucerel s latshudgellel med en tieudedcl, - el beløh, 
der 110k havde fundeL anvenJelse Lil andet formå I. 

Ta11kc11 er uiopi k, m('11 de11 giver os et levenrlc ind
Ir k af, at hislorie11 går i ring. Dengang .·0111 11u måue 
h -Lyde] ige summer investere. i for-varels opbyg11 ing. 
SL11dcrer man datidf'ns herelninger om Danmarks fi
nanccr, finder maJI clc ·amme slorf' lu:villing r til hær 
og flåde :-:om nu. [ 1858 vedtoges loven om h "'n i ng 

af 6 købenlrnvnske forter til en beko Ln ing af 7 mil
lioner kroner - svarende Lil f'll ud •ifl på ca. 180 

* ) Det kuri11se nnvn: Prmr,Lrnen (n,,ndii:; en "prnv.--~t\·n" 
for rjrndrn) ••r formentlig opfu11det af k11n 1111andn1· 0 . .ludi
ehær, som i 1713 frrmsuue det fo,-sle ror.~ ;,rs r,roji,kt omf1J 11,·11-
dc 2-3 grundsottr• t1rl11~sskihc, r!N dan11t·d1• f11ndume11L for del 
,dds11• sohatt ·, i pii strrl ·I. a,ncL ov"rforles til dr senl'r<' h<'
fa, ·tningl'r i 1802 ( l1t•st:1r1Hlc uf :{ µ:r11ntlsa11 • linieskilid op; 1il 
del 11 uH•·rcndc fo,-t l,yi:;g,•1 i iirt'nt· 1859- 6:t 

mil I io11cr i dag. Krigen 1848-50 var lykkeligvis gået 
langl udenom rigets hovedstad, men bevidstheden om, 
at Købenl1avn var uti 1st rækkelig sikret mod eventuelle 
angreb fra søen, gjorde overvejelser om et solidt kysl
f orsvar nødvendige. 

I årene 1859- 63 blev Prøvestensfortet opført. 
Grundigt og ansvarsfuldt gik man til værks. Medens 
kasematler andre steder var blevet bygget af murværk, 
fanrll ma11 ved skydeforsøg ud af, al beton var et be
tydeligt sikrere maleriale, derfor blev det anvcndl her. 
Så so lid.L var det, al man, da fortet i 1949 skulle de
moleres for at give plads til Callex Oils anlæg, måLLe 
benytte el kraft.igt sp rængningsmaterialc for at slå 
hrechc i murene. 

Hoverlparlen af PrøvestensforLet slår i dag. Man 
kan følge bygningen i alle dens oprindelige linier, og 
hctraglel fra søsiden har den bevaret sin karakLer af 
fa:stni11gsva:rk. Denne konslel lation: fæslning og ocean 
termina l er usædvanlig, ja måske euestående j verden. 
En 11 y og inlercssant epoke er faklisk indledet i kysl
defensionem; hi Lorie, og fortet, der iflg. forsvarsloven 
a[ 1922 blev nedlagl som hefæstcl militærl område, er 
definilivL inildragel under oliebran hen, hvi.,; beLyd
ning for Diinmarks handel og industri er hastigt vok
send •. 

Da Caltex Oil i 19% efter store udfyldnings-arbej
ler flyLLed ·il lager og tanka11læg Lil bcnzinøen og 

b le naho Lil Prøvestensforlcl, lå det som en slor for
ladL fæs lni11µ;. llvor soldaLcmes færden og mat.criellets 
rasle11 I id I igcrf' havde runget under hvælvingerne, hvi
lede nu en dy!, lav.· bed, og kun vaglrnundskabets Lrin 

gav af og til genlyd i de 
lange kasemalgange. A IL 
tydede på, at sidste af
•mit af fortets historie 1111 
skulle skrive . 

Den Lyske bc~æltehe 
af Danmark i 1940 gav 
imidlertid fort.el eu uven
let og særrlr le.- uvelkom
men renæssance. Ty. ke 
I ropper rykkede ind på 
henzi11øe11, og ca. 1000 
manrl blev po:s l ert:L på 
fortet, der blev isLand
gjorl og moderni. f'rrt 
med nazi8Lerne,; vclkend
Le foragt for fremmedr 
p ngemidler. På has{io-

Pr111•e,rif'r1 .~fnrte1 set fm .~yd
.,ide11 ligr- Pfler opforelsm. 

- Sig, Do hu læat dc1 I "Vltun~•n' ' l 13 



Ven .~torc. nye oliP.havn set i /1tglepcrspck1it•. På den furresle mule ses yderst tilvenstre Caltex Oil's anlæg samt et mi71 dre anlllfg 
1ilhure11de Dansk Mineralulie Fabrilc. lJere/ter sn man et unl(P.g tillwremle Kobe11havns Tankla'!cr rn~d lager fo,: bl.a. benz:11 -
petrnlPwn, benzol. toluul, gas-, ,lfrscl- og brændselsolie og flydende kemikalier. Anlæfet sydlig~t 1>a "'!!le 1 tilhører Dam.sh 
A 11,aicari Gu.// Oil Compa11y A/S. l'å den anden mule ser man sydligst A/S Dans~ Shell s or~læg. Sy,l Jo,: ,'ihell har Brdr. Jonsen 
-1/. et anlæg langs Fyrtåmsvej. På cl(' mtlige, endnu ikh:e jlPrdigopfyldte anl,eg 1nl B. B. _Olre-Kompagntet A/S op/ore et anlæg, 

ug på det samme areol i:il ugs& n. D. I'. A. etahlcn: sig. 

11erne blev udkigsposler postercl, i havnen lå katapult
liåde. de gamle fæstningsværker var påny i be1etlskah, 
og en stor del a f kasemalrummene blev laget i bru' 
,-om ammunitionslagre, - el dødsensfarligt nabo;;kab 
1il df' betydelige oplag ai brandf,ul ige vædsker. 

For oliefolkene var tilstedcvrr-rel en at' tyske Lrop
pPr ,;ide om side med deres arhcj dsområdc naturlig is 
mef!l'I ubehageligt. Alligevel arbejdede de uforlrodenl. 
og hverken naboskaLet eller cle skærpede tyske kon
trol f oransta lla inger kunne forhindrP udleveringer til 

den danske modstandsbevægelse. 
l 194-5 ved krigens ophør henlå Prøvesl.ensforlcl i 

en i-:orgelig forfatning, - også her havde besættel en 
,;al sine rmcrkbare sp0T. Bygni11gerne ' indre var øde
lagt og raseret, og på de hvidkalkede væg"e k1111ne man 
læ~e Lusi11der af navnetræk, som de Lyske solclalcr hav
dr prenlel el ler indhugget Lil varigt minde om dcreR 
ophold. Mens græsset voksede højt og tæl på ha tio-

Nogle uj umkenc hos Calle.,. De er plu,-e,et midt i den tidligere 
Jorthm,n. 

nerne, tog fortet mere og mere form af en rui11, indtil 
Callcx Oil i 19118 ind ledede forlu111dlinger med myn
dio-hederne om overlagclse af en del af arealet. 

b . • 
For at kunne modtage henzm- og bnendselsol 1e-

lasler fra oceangående tankbåde målte fi.nuact nød
vendigvi;; r1ge den forhåndenværende tankkapacitet, og 
da henzinøen ikke rådede over ledi.,.;e arealer, op Lod 

ganske naturligl del projekt al inddæmme forthavnen, 
idet man ved opfyldning og bortsprængning af en del 
af forthygniugerne kunne indvinde el flademål på ca. 

11.000 m2. 
Så snart myndighedernes li I laclelse forelå, gik man 

i gang. Havnen b lev med en spunsvæg aflukkel fra det 
åbne vand, og ind pumpning af 58 m 3 påbegyndtes. Da 
delle arbejde var udført. lå det ønskede areal 2,2 m 

over dagligt vande og klar til bebyggelse. 
I dag vidne1· 3 af Skandinaviens sl1-Hste olietank · 

om, at en ny tid har holdt sit indlog på del gamle fort. 
Endda er Caltex Oil's an læg ikke fulch bebyggcl. Ud
viklingen vil medfø,·e. at flere tanke rejses på dette 
sled, som har sin særligc. karakleristiske historie. der 
afspejler slore og skelsa:•ltcndf' begivenheder i Dan
mark gennem flet sidsle århundrecle. 

SKIBSF ARVER NETOL 
imprægneringsfarve 

HOLZAPFEL 
kobberbundfarve 

- Sii. Oe hwr læst det i 11 Vikingcn"! 
] -J 

Marinehistorisk opera opført • 
l London 

Billy Budd og riugle af skibets officern. 

På Covent Garden Operaen i London har der i 
december værel urpremiere på en bemærkelsesværdig 
opera "Billy Dudd". Dels forekommer der i denne 
opera udelukkende mandsroller - dels er handlingen 
henlagt til et maritimt milieu fra Nelsons tid, idet alle 
scener foregår om bord i IL M. . ,,Tndomitable". 

Operaen er komponeret af den kendle engelske 
komponist Benjamin Briuen, som selv dirigerede den 
ved førsleopførelse11. Libretloen er aJ E. Forster og 
Eric Cro:,:er eflcr en fortælling af Hermann Mclville. 
Den omhandler livet i Royal Navy i 1797 under ~o
krigen mod Frankrig. Sccnearrangemenlcl ved Ju/111, 
Piper gengiver meget levende lini -kibels forskelli!):e 
interiørs: hovedclæk, baueri- og hanj rdæk samt chefs
kahyllen i H. M. S. ,,lndornilabl ··, og da tæppet går 
op, præsenteres Li I skuerne for en levende gf'ngivelse 
af en af Rowlands hndle le maritime tegninger fra 
samtiden. 

Handling n skildrer historien orn de11 unp:c koffardi-

En pige vandt en sørej se .... 
Resultatet af Dansk Skibsndoptions 

stilekonkurrence t·oreligger nu 

Som man vil erindre udskrev Dansk Skibsadoplion 
i s lutningen af forrige år blandt de sko ler, . om har 
adopteret el af vore skibe, en konkurrence for besva
relse af en prisopo-ave, ,,Danmarks skibsfarl". For og
så at give de yngre e lever en chance havde man op
delt cle konkurrerende i Lo grupper således, al højere 
og lavere klas er er blevet bedømt hver for sig. Der 
er indkommet op mod 30 besvarelser, og rcsullalel af 
konkurrencen foreligger nu. Den taler Lil pigernes 
g unst. 

For gruppen 1.-3. mellem har Susi Alsfeldt, Or
drup sko le, vundet førsteprisen, en sørejse med et af 
Det Dansk-Franske Dampskibsselskab's skibe. Hun var 

sømand 81:lly Budd, som "presses·' til orlogslj eneste, 
men her møder den onde underofficer Chaggart, der ret
ter falske be kyldninger imo<l ham. Nudel, som slamroer 
i folelsesbetonede r/1eblikkc, kan ikke svare io-en · han 

• b ' 

s lår skibssergenlen i dækket, hvorved denne ulykkelig-
vis bliver dræbt. Et krigsråd, som følger, finder Budd 
skyldig, og han dømmes Lil hængning fra rånokken. 

Den meget dramatiske opera blev i London mod
taget med slor og l"orLjcnl interesse - ikke mindst 
fordi E:nglunds glorvæ1·dige, maritime lraditioner er 
dybt rodfæstet og omfattes med en levende interesse 
af alle kredse i befolkningen. 

En eventuel omplantning til dansk af delle ene
slående marinehistoriske kU11stværk vil sikkert - trods 
sil ,;pccielle britiske emne - også vinde i11Leres~e her
hjemme, både i musikalske, men også i marinehistori-
ske kredse. -del. 

Billy Burld (T/,p,.,fore U11pnw11) synger farvrl til dPl hanrld.~
skil,, f,r, hvilket han blev pre.m·t. 

skarpt fulgt af Kirsten Jensen, Mariho privalc real
sko le, der sammen med Nicis l{ydung, Frederiksberg 
gymna ium, IL Holm, Frederikssundsvejens skole, og 
Hans \Verner, Jlolsteinsgades sko le, rnodta rcr e11 bog
præmie som eri11drin;; om deres smukke Lileopgave og 
deres inleresse for dansk skibsfm-t. 

Sørej,en t'or de mldre elever, der ligeledes var 
kw11ket af Del Dansk-franske Dampskibsselskab, blev 

hentet til rhus af Viggo Bramsloft, N. J. Fjordsgade:; 
sko le. De fire bogpra:micr lildches Flemming Larsen, 
V. Borgerdyrskole, Niel " Jensen Øresundsvejens skole, 
Jørgen Risberg Ilemiksen, N. ]. Fjord gades skole, 
Århus, og Birger Schmidt, Assens kommunale real
skole. 

Dansk Sk ihsadoption har med denne stilekonkur
rence Lagcl el nyt felt op i bestræbelserne på hos vor 
ungdom at va:kkc i111cres ·c for vor skibsfarl, som man 
håber med tiden vil bære god frugt. 

- Sig, De ha.r læ1t det i ... Vikingen"! 15 
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.. . . j?,u, JESPER CHRISTENSEN l C2 
{)I KØBENHAVN 

FORLANG DEM HOS DERES SK IBSPROVIANTERINGSHANDLER 

Fra Korsør til Honghong 
Pens. maskinmester llantzau Geisler fonæJler 

Ved Carl Østen 

HVOH mange år er del nu siden. De lagde op'?·' -
,, Delle spørgsmål slil les af "Vikingen" til pens. 
maskimnesler Ranl::.,w CeisLn i 11,111,; l1jem i Gedser, 
livur en mængde pry<l-genstande, møbler og souvenirs 
af ostindisk oµrindelse vidner om, at deres e_jerma11d 

enga11g har værel ,-/llr a111ay". 
Hr. Gei,-Jer svarer: ,, 12 år. Jeg havde da været på 

;;øen i 40 år. Korsor er min fødeby, og jeg er af år
ga11g 1879. Som andre Korsør-drenge skulle jeg også 
ligge og plaske rundt i ' torehæl t, hvor man mere end 

een gang har værel nær ved al drukne. Jollerne, som 
jeg roede rundt i, var alt icl for. kellige, efler om _1er 

hr. Fleron. Maskinist-skole var der jo ikke noget, der 
hed derigang. Efter bestået eksamen i 1900 fik jeg hyre 
i DFDS' ,,Tlekla'·, en af Thingvalla-bådene, der gik på 
l\e,~ York. Dcu var med el mildt udlryk 1 efængt med 
rnltrr. Langs køleledninge r og i Lunnellerne vrimlede 
<le i så torl anlal_ al vi kunne fange dem med vore 
bare 11a;vcr. Og del gjorde vi, hvorpå vi omgående 
1;med dem i11d i el af de hvidglødende fyr, så at de rik 
en hurtig Jød. Senere var jeg med en anden af Thing
val la-bådene, den noget mindre "Island'·. Jeg gad vide. 
hvad nuudens passagerer ville sige til den tids kom
forl ! Fur den var ringe, om der var nogen. ,,Træk og 

~lip"-W. C.er fanclte-· således ikke, men 

derimod Lønder i nogle og iøvrigl all 
for fil rum på dækket. - ,,V end syssel'' 
rnr jeg også med, e11dda på den jom
frurej;;e. De11 : kulle fragte en last klip
fjsk fra Is land og Færøerne Lil Spanien. 
Skipper var kaptajn lleclor Kirn, som 

for clenn n·jsc hæd rede med en 
~pa11sk ordcH, fordi vi reddede hesa:t
ning n fra en spansk damper, der var 
forlisl udfor Bilbau. på barrnn, som 
,len ved nalleLid og uniler slorm var 
renclL på." 

Jånle 1lem lws skippere_ der merl _-må
skil1c anlob Korsør. De fleste af disse 
skippere Yar nPmlig kammeraLPr 1il mtn 
far fra hans li<l på .,Bugo Ncwigativ11s
skole". Der var ingen lvivl hos mig om, 
al j ·g i-fin min konfirmation ville 1il 
.ø.·, hva1J 111i11 fur, tkr rorr sten var 
qyrmand i DSD's rutebåde på J orsor 
Kiel. og mor ikkP. sy11 Les om, mcrl rnin
dre jeg vi l I• udgc ruaskinnnnm li . Le• 
1lrl for da·kkeL. for så kunne jeg. som 

de sagde. lellr.rc få r11 slilliug i land. 
hvis j1°g Cllf;ang blev kel af . oen. Til
sidsl f ik jeg Llog mine foræl1 li·rs 1il
ladelse, og i 189 I, ko111 jeg så ud med 
:~-m. sko1111crl "Tove'- af vendhorg;. 
Men der var nogr.L beregning med i Rarit;;au Gcislcr. 

,,Derci:; værnepligt i marinen?" 
,.Den afljenLe jeg om bord i kryd

. eren ,}lrjmdrrl'·, der med kadetler om 
bord var på LogL til lslanil og lr la111l. 
Forinden var jeg lllevel :I. mester på pillel fra l'ars ~id·, fordi han vidsle, 

al "Tove'· var en gammel ,,] l imsollcr·', so111 v1•l Lil
sidst nok skulle få fraL1tgcl mig lysten Lil ~oen. Jeg 
skal i11clmrn n1c, al "Tove" var ]u,k som l'I . o ld og des
ude11 så kølsprængL, al vi 1m1Llc sp ule fra midLskih lil 
endcrnl'. På min førsle rejse med tlen. vi skulle Li l Fin
land for al hc11Lc ·n last af træ, kom jeg deropp • til al 

mærke, al der også var audcl end "Tove", der var læk. 
Del var vor rnatros, uår han havde været i land og 
kom fuld om bord. Jeg havde nemlig køjen under ham. 
Så je" måtLe fortrække Lil sejl-køjen, hvor jeg sov for 
re len af rcj$c11. EfL r al have udlos et tnr--laslen i 
.England ku lle v i have kul med hjem, men leL blev 
der ikk 11ogcl af, for Myndighederne rorbød simpelL
hen "Tove" at indtage nogen omhelst last! Sii vi måtte 
~ej le tom hjem, hvor hele besæ111ingen gik i land." 

,_De endt. 1i l1;idsl i maskinrummet alligevel?" 
,,Ja. Efter del ikke helt farefri evenlyr med "Tove" 

kom jeg i maskin la:re_ Del var med al arbejde fra 6 
morgen til 6 a[ten, hvorfra gik 1 Lime til middag og 
l/4 til froko L. For overtid fik vi lærlinge 10 øre pr. 
lime. Som svend arbejdede jeg en Lid på Orlogsværftet 
"amLiclig med, a l jeg læste til mask i nist-eksamen l1os 

DFD ' .,Lousiana"_ Under el besøg med den i New 
Orleans 1902 sti vi negrene danse deres "cake walk" 
og andre for o ·æreg11e da11se. Vi rysLede på vore 
hoveder ,id såda11 11ogel. D ·L ville vi hvide a ldrig tage 
lil os, mente vi. Men nu har vi jo forlængst eflerabel 
negrene heri. Ligeså, da jeg nogle år senere kom Lil 
I ina og så dels kvinder gå med røde læber og negle. 
,,Så to ·:;et bliver del da a lclrig herhjemme," Lænkle jeg. 
Den forløbne Lid har imidlertid vist nogeL andet." 

,.Kina - li vud hragle Dem derud?" 

,. ,,Svit:er"s nybyggede "Protector" i 1906 - sel-
kabets største. Jeg var nemlig et par år forimlen 

kommet ind i dette selskab med tjeneste som 2. mester. 
Om bord i forskellige både J" ik jeg al f ø lc, hvad bjerg
ningsarbejder under Jy llands ve tkysl egentlig ar. 
Ved eflerårstide og i julemå11eclen var cler som regel 
nok al gøre for ns, et arbejde, der krævede l1å1·dføre 
folk såvel fra dæk som i maskine. EL par gange målLe 
jeg som de andre bjerges i la11<l pr. redningsstol, hvor
ved man fik et par kolde dukkerter. Således med bjerg
ningen af en engelsk tankbåd "Bcacon lig/it', hvilket 
bel yder bavne-fyr. Den var ved j uleLid 1904 strandet 
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Bjergningen nf en ki11esisk færge 
i Hongknng havn. 

Kyst-damperen sunket i Joliore
floden. Iler ses de indfødtes 
bjergnings-forsøg med at ramme 
bambus-stænger ned omkring 
dc11. 

Dok-porten til iør-do/cfccn i Port 
Tewfic, som "Svitzer" også bjer
gede. 

Indfødte henter copm'e11 ud gen
nem siden på "l'clcing". 

udfor Tårnby ved HirLshals. Ikke mindre end tre Svil
zer-både var kommet havaristen Lil undsa.:tning, her
imellem "Frederikshavn", som jeg var om bord i. 
Tankbådens besætning, kaptajnen inclusive, var gået i 
land, og da vi nødlvungenl også skulle ind, målte del. 
ske pr. redningsslo l. Medens damperen i orkanen lå og 
kørle mellem 2 høfder, stod en snes stoute j yder inde 
på land for at hive stolen ind, men da de ikke hele 
Liden på grund af damperens bevægelser kunne holde 
linen tot, fik stolen med sin mand ved denne slækning 
en dukkert i bølgerne. Selv fik jeg hovedet under vand 
mindst el par gange, og når man så efter at være kom
mel i land havde en times gang i frosl og blæst gen
nem klitterne, inden man nåede i hus hos en af de 
gæve redningsmænd, var man mere end forkommen. 
Jeg for mil vedkommende havde fået en general-for
kølelse, så jeg måtte blive i sengen nogle dage hos 
mine fl inke værtsfolk. Ikke mindre end en halv snes 
mand måtte reddes ind på denne måde, idet der for
uden Svitzers folk også var nogle af sledets bjergere 
imellem. Tørnen havde iøvrigl været så hård for bå
dene, at de alle lre målle afgå til København for al 
reparere, og hvad selve tankbåden angår, blev den 
først bjerget lang lid efter. - Jo, der var mange så
danne anstrengende bjergningsarbejder i de år." 

,,Vi kom væk fra spørgsmålet "Protector" i Kina?" 
,,Den var bygget hos "B. & \V." med station i Hong

kong for øje. Vi afgik fra København i marts 1906 
med delvis kinesisk og japansk besætning. Medens vi i 
Østersøen - vi skulle gennem Kielerkanalen - stam-

pede os frem for en vestlig si.orm, nærede vor kine
siske messedreng, der var slærkl medtaget af sø,;yge. 
vist frygl for "Proteclor"s sødygtighed, idel han sagde: 
"Too smalt a ship for thr. big ocean". Hongkong nåcdes 
i maj. Om efteråret kom ;;å den store Taifun, der fak
tisk lagde Hongkong med havn øde saml forårsagede 
tab af en masse menneskeliv. Som øjenvidner ~å vi 
den ene djunk synke efter den anden, ja selv store 
skibe sank på rheden såvel som i havnen eller rendte 
på land. Del sidste skete således med en firmaster og 
en krydser, begge engelske. En fransk T-båd sank, li ge. 
ledes en kinesisk færge, medens en anden renle på 
klippen. Del var en frygtelig kirkegård al se på, både 
til lands og til vands. Tusinder af mennesker mislede 
livet, og i havnen flød lig ved lig. Vi skubbede dem 
væk fra vor skibsside ved hjælp af lange stager, cl 
modbydeligt arbejde. Efterhånden blev de dog foket 
op for derefter at blive begravet i store grave på land. 
Når ulykken fik et så stort omfang, skyldtes det, at 
der var kommet kludder i den meteorologiske signale
ring, hvorved man ikke havde kunnet varsko Lid i if.(t 
nok om Taifunens komme. Systemet var visl ellers godt 
nok. Vi, Svilzer, kom t il at bjerge den nævnte T-båcl. 
de to færger, tre Lyske koffardi-fartøjer, ja, vist endnu 
mere, cl arbejde, der kom ti I at lage flere måneder. 
Lederen heraf var "Proleclor·'s kaptajn, C. F. Silfver
berg. Jall var vi 36 mand om bord. Heraf var de lO 

d 
•) 

danskere: kaptajnen, 2 styrmæn , tJ, mestre saml " 
dykkere. Resten, såvel dæksfolk som fyrbødere, var 
$Om før nævnl kinesere og japanere - brillante folk 
heil ige11nem. For de kunne vel nok holde både skib 
og maskine i tip-top orden. l. styrmanden var for
resten /orgen Christensen, der senere blev <lireklør i 
entreprisen. - Engang i I 908 b lev vi dirigeret ti I flo
den Johore i Bagindien for al bjerge en mindre kyst
damper. Da vi ankom til stedet, bemærkede vi, at der 
vajede masser af flag inde på land, hvor der også va: 
musik og dans på ikke mindre end eu 5-6 estrader. 
Som altid på de breddegrader følte vi heden I.ryk
kende hvorfor vi bestilte os en whisky-sjus. Til v<H" 
store f orbavRelse ville Ljeneren ikke have betaling her
for 0" så fik vi at vide at det var Sultanen af Johore:-. , b , 

fødselsdag, og al vi som andre var at betragte som 
hans gæs Ler. Han hed Ibrahim og var en dattersøn 11 f 
den berømte Mads Lange til Bali. De indfødle tvivlede 
stærkt på vore evner som bjergere, især da de selv 
uden resultat havde forsøgt at hæve den sunkne dam
per, dels ved bønner og dels ved at omgive den med 
sejldug, som var udspændt mellem nedrammede bam
bus-slænger, hvorefter man havde forsøgt at få vandet 
ud af denne tørdok-lignende foranstaltning. Del gik 
im idlertid ikke. Vi derimod fik damperen, der ikke 
var læk, men suget ned af mudderet, hævel ved hjælp 
af en kofferdam. Arbejdet hermed var nu ikke videre 
sjovl for vore dykkere, fordi de målle gå mellem kro
kodiller. Vor bjergnings-facon havde i den grad op
taget sindene hos de indfødte, at de havde indgået 
væddemål om damperen flotbringelse, og del var selv-

18 
- Sig, De har læet Jet i ,.Vikingen" I 

følgelig majorilelen, der holdt. på. al vi ikke kunne. -
Året før var vi kaldL til en stranding verf Saigon. Da 
1 i var kommet derned. fandl vi en konkurrent til os. 
en stor bjergnings-båd fra skibsværftet i Hongkong, 
ligge ved siden af harnristen som også strandet. Del 
lykkedes os at bjerge den f orst11æv11le, medens den 
sidste måLLe "opgives"'. Mere dumme var vi da ikke! 
~:n Lid senere sku lle vi bjerge en fransk. krydser, der i 
nærheden af Shanghai var løhet på el undervandsskær 
i tåget. vejr. Men her måtte vi opgive bjergni11gen. 
K rydsercns chef, Pli adelsmand, Log sig sil skibs 
skæbne så na;r, al han skød sig. - Så langL som til 
Borneo, rellere sagt en mindre o i nærheden heraf, 
kom vi også. Øen hed sådan nogel som Pulelaul, ud
For hvilken en engelsk damper var sunket. Bjergningen 
af den var vanskelig og Log ~cl en måneds tid. Del 
fersk-vaud, vi skulle bruge Li l vore kedler, målte vi 
hente inde fra floden. og lransporte11 af det var ret 
sælsom. Del blev nemlig indtagel i en åben båd, som 
blev sla·LL af vor motorbåd. Det kunne være en mor
som lur, som når for eksempel aberne sprang rundt i 
palmernes Loppe derinde, men mindre morsom, hvis 
det bla·ste Rå meget. al bølgerne slog ind i vandlasten og 
ødelagde den ved deres salL-indhold. I så fald måtle 
vi gøre Luren om igen, hvilket betød el yderligere ind
hug i vor fritid, for del var i den, at vi måtLe fore
Lage disse vand-tran.c;portcr. Da vi efLer e11dl bjergning 
af englænderen afgik med ham på slæb ti I Singapore, 
111r vi blevet en mand mindre 0111 bord, og det var 
vor J. dykker. som var død af klima-feber og bcgravl'l 
inde pu øen. fiui:;seringen af englænderen var sna
rest cl spørgsmål om held. Ilan var nemlig revnel om
lrent Lil vandlinjen på begge sider. og selv om vi hav
de sa l kas;,er med puder på om revnerne, blev disse 
større og storre under shd1ni11gen, som drejede sig om 
en halv snes dage ialL. såvidt jeg husker. En kata
strofe 1•ar sl'tledes ikke utænkelig, hvi lkel gjorde dam• 
perens l. mesler rncgcl nervøs. f:11 dag siger han så til 
mig, der var blevet sal. om bord for al passe pumper 
med mere: ,,Hvis vi synker, tager jeg fat i slæberen. 
;cå jeg kan komme om bord i "Proteclor'· ." ,,Lad være 
med del," svarede jeg ham, ,,for der står altid en mand 
klar med en økse t i I al kappe slæbere11, om vi skulle 
hynke." Nå, så galt gik det alligevel ikke. Vi ni'lede 
Singapore i god behold. - l-:11 bjergning ved Singa
pore kunne nær have fået cl ret dramaLisk for ikke al 
sige livsfarligt forløb. Vi var kaldt dertil for al hæve 
en engelsk damper, som var blevet sku,h i sænk af 
militærel, fordi der var gået i ld i dt>ns last af benzin. 
Man havde før os Li lkaldL en bjergningsdamper fra 
skib»værflel i Singapore, men de11JJe opgav at fuld
føre opgaven a le11c og anmodede os om al assistere. 
Så var del, al vi under vort arbejde pludselig opda
µ;cde, at haveL bræ11dle et stykke horll: i læ af os, og al 
liden åd sig op imod os. Det var altså den benzin , der 
som lækket ud af bem:in-dunkene var kommet med op 
1rnder pumpe-arbejdet og nu var blevet antændt på en 
t>ller anden måde. SLraks holdt vi op med pumpningen 

og fortsalle først, da faren var drevet helt over. I be
gyndelsen havde vi og vor konkurrent været fæ lles om 
pumpningen, men da så hans pumper en dag brød 
sammen, målte vi sæLte slanger til hans part også. Ved 
hjælp af den kofferdam, vi havde hygget om hele 
damperen, i forbindelse med pumpningen, fik vi den 
Lilsidst til at flyde. Vi var selvfølgelig glade over, al 
vorl arbejde var lykkedes. Mest glad var dog Lloyds 
repræi;enlant, en skotte, der løb rundt på .,Proteetor' · 
og trykkede os i hånden til tak. medens glæde:;-Lårcrne 
Lrillede ham ned ad kinderne. Så <len bjergning var 
.,helt i vinkel"! Efter tre års ophold derude i Østasien 
blev jeg sammen med andre af "Proteelor"s besætning 
afløst for at holde en måneds ferie herhjemme, hvi I kel 
var meget dengang. Vi rejste hjem med den store tyske 
passager-damper "Derflinger". Hverken før eller siden 
bar jeg levet så godt som om bord i den. Delte var i 
1909, et par år før, at Svitzer ophævede sin slalion i 
Hongkong. Den kunne ikke længere svare sig økono
misk, for så at sige svandt guldet ind til kobber. Vi 
drak forreslcn al deres whisky derude for al holde liv 
i os, og da der ti I sidst ikke var mere at få heraf, 
kastede vi os over "Genever", som jeg siden da lærte 
at sætte stor pris på. Een ting lavede altid knuder for o;;;, 
og det var vor kølemaskine, der ikke kunne producere, 
hvis vaneIris Lemperalur kom op på over 28° C. For
reslcn - i 1906 fik vi en dag fornemt besøg om bord, 
nemlig af prinsNne Valdemar og Georg, der på deres 
første rejse til Østasien var nået til Ho11gkong om 
bord i "Ø. K:'s "Birmn". Begge prinserne var o~så 
nede og se Lil m; i maskinen, hvor jeg gav tlem svede
stykker til at tørre deres hænder i." 

.,Ankommel hjem Li l Danmark, da - - ?" 

Svensk dam per " Peking" ,11 "lc,•t 
,w/ Port Said. 

llollæ11deren "M erk1irius". d<'r 
stm111/ede i Gibrultar-strædct, 
lmnn~ ikkl'. hjP.rg,c,. 

" lndu.s", som efter udhrudt 
brand om bord, blev skudt 
sænk i Valencias havn. 



j . 
.,Da giftede jeg migl Endvidere blev jeg udnævnl 

til 1. mester. Hermed gik den spådom i opfyldelse, 
som jeg havde fået af en inder i Singapore. Efter 6 
ilr herhjemme gik del atter ud og aller til ,,Proteelor'", 
men som nu havde slalion i Port Tewfic vccl Suez
kanale11. Del var eu hesværlig rcj e i det krigens år 
1915. For at nå Marseil le, hvorfra vi - 2 dykkere, 3 
maskinmestre, ] styrmand samt jeg - skulle gå med 
damper til Porl Said, måtte i, da rej~en gik til lands, 
Lage omvejen over Miinchcn, Ziirich og Lyo11. I Mar
seille fik vi en hel uges vrøvl med fle franske myudig
hcder_ fordi de LToedc, al vi, Svilzer, var nnder Lysk 
indflydehe. Del.le var jo ikke rigtigt, men vi havde 
ganske vist haft konlrakt med tyske bjergnings-selska
ber på Middelhavet før krigen. I de tre år, jeg nu var 
;;tationerel i Tewfir, var der et par hjergningcr, til 
hvilke der knyttede sig ikke helt almiil(]elige op level
ser_ Den første var af en damper, der var ·trnndet ved 
jtaliensk Somaliland. Eftf'r at have kullet i Aden afgik 
vil til N fyrstedømme fur at hyre arbejdskraft til los
ning af havariste11, og med delle formål var "Protec
Lor"s kaptajn og jeg i audiens hos fyrstf'n, der om
end kulsurt ar lød var en høj og flot maud. Hans 
tmdcrsåLter vilde gerne hjælpe os, sålængc cle trnede, 
at de skulle ud ug s lås, men ikke, da de erfarede, al· 
del var regulært arbejde, tiet drejede ig om. rmidler
tid fik fyrstens trusler om, al de ville bJivc ha::ngl, 
hvis de ikke adlød ham, dem ti I al b~jje :,;ig. Da vi si\ 

korn LiJ ::;LrandingsstedeL, viste havarislen, der stod 
lan gt inde i sand el, sig at være "n(J,nsk-Rztssisk Dam.p
skibsselskab"s ,,Baron Dresden", hvis besætning ud
gjorde af russere. Inde på strandbredden sås en J1el 
skov af hvide Lelle, i hvilke indfødte Somali- oldater 
og uoglc høvdinge boede. Vi kunne ikke begynde vor 
bjergning, før vi havde givel dem nogle poser med 
Sølv-Lirer. Del fortaltes iøvrigt, at del var første gang, 
man ikke havde dræbt besætningen fra el strandet skib 
på denne kyst. Vi fik ,;å lo set en stor del af ladningen 
- jeg husker ikke dens art - del i land og dels i 
nogle små-fartøjer, men eflcr at <lamperen var kom
met flot og kulle !,ave sin last ind igen, ville lun
dingene derinde ikke udlevere den, der lå på strand
hredden. Så for dem blev det en fin rorretning. - .En
gang senere hen, da i lå og bjergede e11 spansk dam
per i Suez-golf en, fik vi besked om, at en slor engelsk 
damper var strandet ved øen Dædal us i Røde-ha vel. Vi 
gik dertil og så, at del var en 12.000 tons damper, 
,,Maronda", tilhørende rederiel "Uroken Band /,ine". 
I nærheden af den Jå 2 store 4-maslcde clampere, der 
var i færd med at tage havaristen, hvis forlast var 
fuld af vand, af grunden. Men da de ikke kunne bruge 
deres ankre i forbindelse weJ flothrin~ningen, fordi 
der øm rundt var en havdybde på ca. 100 favne, var 
chancen for al Live havaristen af grunden megel ri11ge. 
,,Prolcclor"s kaptajn, Fobricius, var klar over situa
tionen, hvorfor han rent ud spurgtP., om man ønskede 

som giver skibet navn 

som knuser flasken mod dets stavn 

som borge skal for skibets lykke 

skaf prydes a/ el 

/Jrægl;gl smykke 
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~or hjælp, for eHen; sej lede vi med det samme igen. 
\ i var jo ikke helt færdige med S]-Janioleren. Og så af
" ik vi, fordi man sagde 11ej til vort tilbud, men vi var 
ikke kommet ret langt, før en af de store hjælpe-dam
pere kom jagende og fløjtende efter os. ,,Proteclor" 
l,avde jo på den Lid ingen trådløs telegraf. Nu ville 
111an alligevel have vor l1ja:lp, for kaptajnerne på de 
lo hjælpende dampere h11vde nægtet at væTe med til 
\ deri igere bjerg11ings-arbejdc, idel der så var fare for. 
11[ de vilde få samme sørgelige endcJigt som deres 
uheMige kollega. Vi fik sa havaristen flot efler Lret-
11ing, losning og pumpning, hvorefter vi Log den Li I 
Port Sudan. Her fik vi en ekstra .kontrakt med den 
om al cementere dens be.kadigede ballast-tanke og 
lunk-stop. Under opholdet her i Port Sudan var kap
tajnen og jeg i audiens hos den engelske guvernør. 

a::sLfølgende bjergning foTegik i Alexandrias l1avn af 
d stort amerikansk transportskih "Bermudfon", der 
var sunket. Iøvrigt under tragikomiske omslænrughe
,lct-, for under kulfyldni11g på det havde man givet dpJ 

,...1 meget slagside_ al vandel var trængt ind gennem 
koøjer og liguende, hvilkel først blev opdaget, da cfol 
1ar for scnL. Efter lre uger · forltjlJ havde vi .·kibel 
flydende igen. Da dP-1 Le foregik i krigens år, havde vi 
fra vor s tation i Port Tewfic mållcl o-å i k onvoJ· Lil ,.., 
Alexand1·ia. Medens vi endnu lå her, fik vi anmod11 i rig 

om at undersøge mulighederne for bjergning af en 
fransk dampl:'t', som efLer torpede1·ing i nærheden af 
Alexandria var blevet sat på grund. Den, som imid
lertid ikke kun11e bjerge , viste sig al være el af dis. e 

uhygge! ige fange-transportskibe, som normalt bragte 
forbrydere til DjævJeøen, bar i hvert fald JHæg heraf, 
eftersom der overalt, hvor det kunne synes nødvendigt, 
var anbragL svære jern-gitre. Nu var den formodent
lig laget i brug for transport af tropper. - Senere 
hen - det var engang i 1918 - kaldtes vi til Port 
Said til fc'n svensk "0. K."-tlarnper, ,,Peking'·, som på 
grund af udbrudt ild om bord var blevet skudt i ænk. 
Dens last ltestocl af copra. Og del var den, der vur 
gåel i ld i. Med indfødte som arbejd. krafl fik vi bragt 
del rne ·Le af lasten i land. hvor deri bredtes ud på sa11-
del for tl'lrriug. Den solgtPs . enere hen for store sum
mer til Frankrig, og "Peking'' gik efter endt repara
tion hjem Lil Sverige. Den endte engang senere sin til
værelse i Sti l lcha1'el. hvor· den var for:vundct spor
løst, hørte jeg. - Så var atle1· en tre års tid gået, 
hvorfor orlov var i vente. Men før vi kun11e rejse. 
måtte vi tilbringe en måned i karantæue i Alc..xandria. 
Den var dog ikke værst, fordi vi boede på et l. k..l. 
J10tel. IljP.rnrejsen kulle g-å via London merl eu engel~].._ 
damper i konvoj. Da vi pa serede Malta, blev en sto,· 
engelsk damper lorpederP.I, hvorved en ma;;ki11meslcr 
misLPcle livet. He Len af besætningen, sum bjergedes, 
·a.tt ;, i land på Mal la. Uden 11ogen yderligere uheld 
11åcclc vi hjem cl par dage før, freden kom. Og clcl 
gjorde ikki· 11ogel, al vi kom hj em Lil df'L danske klima 
regrt o~ s i ud. For i de lre Lir ved Port Tcwfic havde \ i 
i ngcn regn fået." 

.,De kom jo aller til syd li gere breddegrader?'' 
__ Ja , ti l Middcll1avcl med ,.Em. 1. .. vil=er". der fik 

slat ion <leb i Mar ei Ile, deh; i Gibraltar og tlels i Tan
ger. Forslnævn Le sled lå vi engang i 11 måneder mlf'11 
spor af forr<'L1 1ing. [ disse ii r her bjergede vi blancll 
andet en a 11den ·vensk "0. K."-damper, ,./ ncl11s". der 
i Vale11cias l1av11 var blev L skudt i .·ænk, fordi iler 
var g,i t ilt! i dens last. D 11 blev altså nr. :~ i rækken 
af ildlia•rgcdc og neJ,-kutllc ·kibe, som jeg i min tid 
i "Svilzcr" ar ml'd lil al bj erge. 1-ljcmme igen var jeg 
i 1924 lihsy n.sforende me<I de ænd rin gt>r, der sk ulle 
foreta •es i "Freja'·, en nor::;k bjergi1i11gs1Jåd. som "Svil
~er" liavrle kflhl. 11vorefler j ·g aller kom 1il Middel
havs-havne pil en tr -iirig periode. 1 1936 "ik jeg så 
af. Man ville i se l.ska uel ellers I ave mig med en l>åd 
li] udlandet ig n, m 11 del synle,; jeg ikke, jeg kunne 
ige ja lil af h nsyn til mil helbred , ;;um ltavcle lid1 

nogen ·kacle ved opholdet w1der cl hede breddl:'grader. 
Jeg fort.sal.Le dog efter a11moduing som a fl øser indtil 

¾MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 
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1940. llcrmccl ar 36 år ~dlct for mig i .• vitzer·-_ hvor 
jeg kom ind i 190-1,. Og jeg kemlle nllc del s både, for 
dn er ikkl' en i tlette århunrlr d · i min ti<l , uden at 
jeg har 11'.jorl tjeneste i <len:· 

· d r d • ? .. ,,Del billede. De har lig)!en c remme (~r. 

"Det er vor bjergning ar Vyl fyrskib. Omkrin g 
1911 12 havde det mider en hard :;Lorm lm,rcvel sig 
rra sine ankr og var drevel hojl op på kysten i nær
heden af Hvide ande. Vi - del var med "Ægir" ·
byggede så !ilore lidsker fra slrandbrcddell og ud i 
havet, 1 iah med c11 . hede på hver, alrså en s la~s bed
ding, hvorefter man ved hjælp ar dunkrafter fik løftet 
"kibet op på slællerne, ad hvilke det til ~idsl kom ud 

. it relle lemenl igen." 
,,Og nu nyder De Derf's otium i Gedi,er?" 

Iler har J. ca haft mil h1· em ·iden 1915. Vor d •I 
" b 

var nemlig her, at jeg fandt min kone. - Del er med 
vemod, jeg Lænk r tilbage på mangl' af mine prægtige 
,;kib kamm rater, . om ikke er m ·r ' .. ålcdt·s har mine 
lre ma kin-kolleger rrn .,Prolel"lor" forla'ngst fået den 
,-id te orlov. Med glæde lænker jeg tit pli cle udmær-

N æstved: Tnlofon 3000 
Kobenhovn: Telf. Byen 9640 • Elyon 6478 

Aarhus: Telefon 2922 

kede forhold. der var mel lem os i ,.Svilzer'·1; både, 
1sa~t den god~ kontakl, vi havde med kontoret. !øvrigt 
befandt jeg mig også godt i min [jtl hos DFD,. Og s."1 
til slut: Det har været et meget interessant arbejde om 
bord i bjergningsskibe. et arbejde, der kun er bereg-
net på 100 % s mandfolk '· 

Husel af røde sten på Gedsers hovedgade, hvor 
.,Vikingen·' ha1· været spørgende gæst, rummer ikke 
alcue et interessant sømands-liv, men også en mængde 
billeder rra det mange ikke altid farefri kulisser. 
lnlere;,,canl er også den ækvatoriale dåh,:;-attest. Hæn
gende på en væg j ramme oplyser den om dåben af 
Rantzau Cei,der 1908 i nærheden af Borneo. Under
skrift: Jørgen Chri len;;en. - Den, der i et otium rej. er 
i CYode minders rige, rej er godt. 'fjl disse hører hr. 
Ra11tzau Ceisler, en af " vilzer"s veltjente maskin
mestre. 

Carl Østen. 

I Sparekassen for Kiøbenhm og Omegn 
Forvaltnlngsafdellngen 

Administration al båndlagte lcapitaler, 

legalmidler o. I. 

Opbevaring af værdipapirer i åbent depot. 
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PA DE SYV IIAVE 
Kaptajn Drasbek fortæller. XI 

Ved OTTO LUDWIG 

I Bucnos Aire lå vi ·ammen med flere s Lore norske 
sejlskibe, og jeg var ofte . amme11 m d diss~ skibes 

forere. om rimeligt var, kom scjlad ofte pii tale, og 
jeg benyttede mig af disse norske long-Lraders viden. 
De rådede mig til bare at slyre ud fra kys ten og ikke 
lage S. O.-pas. ateu før pa 30 vestlig læn gde. Iføl ge 
110nlma:11dc11cs udsagn var det utilrådelig t al gå lru1gs 
'ydarnerikas kyst, for der var jeg sikker pii at møde 

ugunstige vinde. Deres oµly ningcr var i samklang med 
oplysningerne i Atlanlic Pilot og ,•isle sig al være helt 
rigli/?e, skønt denne kur betød en 01m·ej på ca. 510 
,mmil. 

Vi afgik fra Hucnos Aires den 16. august med Ply
mouth eller Fa! moulh ·om ordreplads all efter vejr
forholclene. Den 15. oktober ankom vi til Falmouth 
efter 71 dages rej . e fra Buenos Aires. Et andel skib pa 
,amme storrebe som ,·ort var endnu ikke ankomme!. 
skønt del ,·ar 12 dage i forhånd. Det havde nemlig 
rnlgt den korlere ,ej lang· Sydamerika: ky;;l, Il\ 01 
det . å havde mødt dårligt vejr 0:-1 havde lmt•kkcl en ai 
s tængerne. 

Efter ialt 86 dages rej e ankom vi rne<I hudel!lslcn 
til Ilona. For hud rne ble, vejel. lilev de fejet rene 
for salt og af fire ma11d hanket mod pakhusets centenl· 
p1h. sa resten af saltet falc!L af .. kihct tilkom jo kun 
fragt af selve huderne og ikke af -sa ltet. . om del ,a.-
5-kik. skulle der efter udlo ·ningen ryges ud for rnltl'r 
om bord. for skibet kunne komme i dok for Lundrcn,;
ning og maling. I mellemtiden skaffede vor mæglt'r o,
en fra gt til Bahia i Brasilien. 

En torsdag rejste min ka:resle og jeg til Thisted for 
al hilse på min ramjlie - og først og frernmesl for at 
hli, e gift. Om lørdagen blev der losl kongehr •v, og 
dagen efter, den 5. november 1905, blev Yi "iet i Thi 
sted kirke. Tre dage senere måtte vi merl nogen vemod 
rej,-e tilbage til kibet. · 

.. Dollar· ' blev efter endt dokning sl.:rbt over ril 
13ockenhoft. hvor alle Brasilien-f arere dengan g indtog 
deres last. Efter 6 ugers ophold i det livlige Hamburg 
rnr vi klar til afgang. Den derværende danske sø
mand~pnrsl. pastor Sørensen, og hans frue. som hegge 
havde vi;;( megen venlighed mod min kone og mig, var 
helt benovede over, al en dame skulle gøre den lange 
rej!'I' mrr Allanlen nu Yed vinLerlid i cl lille sejlskih 
som .. Dollar". 

llde i Biscayen vi·Le barometret sig megel uroligl. 
og sejlforingen var naturligvis derefter. Ved den før
-te s torm gj nrdPs råscj lene fast, og de tre hornsej I 

sa111l skounerlsl'j l, storsejl og me"an hlev alle rebet 
ned med tre reb. Vi salle lige lc>des reb i sLagfok og 
fores t,cngesla g1, ·jl og havde frm stormsejl klar til at 
s.'Lles, hvis vejret blot ville moderc>rc> :-ig. Enkelte 
gange kunne vi føre dem alle fem, men så kom vin
den hårdt ind igen, og vi måtte alter bjerge dem. år 
det å blev fuld orkan. kunne vi kun rr,re tre-rebet 
,,Lorsej I alene. 

En nat, da det blæst en orkanagtig torm hra,k
kede bojlen af, og samtidig kom fokk laget i drift. 
De Lo ting er jo forbundne med hinanden, og- ·ærlig 
uheldig var vi, fordi havariet skete om nalle11 . Der 
forestod o ' et vanskeligl arbejde med al få kadeu 
udbedret. Vi log forsl en ·vær fortøjningskæde op 
over prydet og forfra ind gennem hvert ankc>rklyd .. 
lnorpå vi hev den Lol H'd hja·lp af ankcr·pillet og 
!'all • den fa ·t på samme. Dernæs t ~ yede vi f okke!'tagel 
fa:-;t til sprydc>t merl mange tørn af en halvanden 
lomme \\irc. Da arl, •jdet Htr færdigt. var der gået fi.-e 
limer. I al den tid havde ,i holdt plat for vejret for 
at kunne heg, o.· for vand. der "k}lledc ind under ar
hejdel. 

Efter al ha\ c hafl storm :-a al sige> h\ r dag kunne 
\i endelig d 11 18.junuar :,Likkc rcbcn ud af sejlene. 
s,Plle fulde sej I og ,;Lyre kurs. Vi fik fat i . O.-pa sa
len to ,lage efter, og den 4. rebruar fik \i forude- oj" 
på et stor!. smukt. portmale! sejl kib. i pas ·crcdl· 
hinanden ganske læl. Om bord på "Dollar' ble, ,1 

ikke så I idt forbav~edP over al ;;e det danske fla µ 
blive hejst på det andet skib samtidig med ken<ling:, -
ignalenie. i fik på tle11 måde al vide, al ,Jet var 

harken "Havilla'' af Fano. \i havde modt. Vi hHvclr· 
naturligvi og"å hej l vort fla/? og kending-ssip1al, Ol? 
vi kunne 1111 rapportere hi11a11d 11 , nar vi c-rrgang nåedt' 
havn. Det var et betagende mndc. Vi havde ikke set 
andre skib i J 9 dage. og- . ii var det en dan~k.cr ! 

Efter en lwldil!, rejse> ud II s 11dcrlige ople\cl);er 
nåede \ i den 19. februar Bahia efter 60 dages rejse 
fra Hambnrg. Vi kom midi i karnevalstiden. som hlev 
en ::-lor oplevebr for o,-,_ Brnsiliancn1e morede sig !'.Om 

horn. Gaderne ,ar fuld ' af mennesker, og man kunne 
godt risikc>re al blive sprojtel i oj11ene med en ,a·clske. 
som hlæ11dedc fc,r !'L ojchlik, og man kunne s let ikkt' 
undgå at få konfetli <lry :sel over sig el ler at hl ive ind
viklet i serpenti11Pr. l<:11 :,ftda/! o~ rlog min ku11e oµ
jeg vagten om bord. sa hel lH!Stl'lningen kunne komme 
i la11d og more ,;ig. O;.r de moreclc> si:r. skal je~ lo, ,· 
for - ! 



nen o, mtt11 ge ;;årede i,oldater. Derte sidste triste sy11 
kunn' clog ikke dæmme op for gla·tlen over freden. 
Der !.,lev sungel so ldatersange til dm slore guldmt-
dalje, og li ens ungdom deltog med liv O!' ly t i del 

hrogcJe liv p"l havnen. 
Der Lalf's for Liden så meget om frccratten "Jyl

l<1mh, skælme. Omkrjug 1920 blev dette mit1clerige 

tskil> ::,Om b kcndL . olgL Li I et tysk konsortium, men 
. odsej •r S how fra Jue lsminde genkobte af" patriotiske 
gru11de skib I Lil Danmark. inden del forlod København. 
. .J lh111<I" kom nu til at ligge ncl Juelsmi11de indLil 
1923, da cl t sL bles Lil Køhenha n for reparation pci 

Orlog værftet. Eflcr ndt reparalion kulle ·kih t på• 
ny til JylhtnJ. Det faldt n11 i min lod med "Tyr" at 
+ ·It den gamle vel ran tilhage. ,.Jylland"' er jo et 
stort skib. og da del intet ror havJ , var jeg lidt be
læ11kf'lig for dcL,;; skæbne under et vcnL11elt uvf'jr. Men 
det har imidlertid så fine linier og så stort el dyb• 
gående agt r, at det fulgte fint efter trod. frLk kuling 

af ost. 
u vil man altså gø r del af med delle . tolt , 

smukke minde om knmpen vf'cl llelgolauJ. Forhåbenl• 
lig fi11drr man til sidst ru1 m r • va•rdig udvej! 
I 11æste nr.: Da rn sturfyrsti11de " buedr" i min lraliyt. 

Professor Kræsten Iversen udsmykker Maskinskolen 

Pmft•·wr J.:rw.1Pn J,rrse11 , hr. Mt>l: <'11$ .i'tla{!1111ss!'r1 , 1/rr <"r titl/igt'11° rlt•t• uf pmfrssorcn , ug pr1.1Jrssnr,•n.~ 111ttr1{{r//rige 111 ·clarln•j,fr,. 
Ju/1. l'il/1. A111/torsrn. n·1{ mn·a. 11·1 til d ·t stor,· ?'lrgmalt:ri. 

Da ·l holcl ek. amina11cl r furnylip; clemillerede fra 
r øhPnhavns Mask i nskole, a[holdtes der ikke om ~w,1-

anlig noge11 fe I pJ sf' lve ko len. Det sk )die . . al pro
res. or K.r:Pslc·11 Jv .ren og hans medarbejder· p; d L 
tid~JHmkl var i gang mecl ud:--m. k11i11gen ar den i for

ejen smukkl' ff'. tsal. 
U] myk11i11ge11. der rind r sted wrl hjtt•lp af mid 

ler fra l• ra11k . ·1·liwartz' f u11cl, er nu 1nf'µet mer <:i11 
fulden<lc lsr. På den ene af ·alens I n;rvæggc r1· fr ni 

try I let eet . lort frei.ko-muleri. og på den anden :--icle 
er mcl lrm vindncrn(' - lige) •d(•s i fn•~ko mal •L mo
tiver, d ·r vi. Cl'. al man lwfin<ler ig pn en ma kin:-kolP. 
Profe.sor Km:strn lvert-cn var friL stillf'I rned hl'11sy11 
Lil valg af moti er, og mang haV(le ,-ikkerl ve11leL, at 
han havde valgt :--il motiv fra el skibsværft. Men pro-

fes or u r g l:'L helt andre \Cjt', stilede. at han" k1111:sl• 

v,rrks inh:rcs·e ik ke lwgrænscs til nutiden, men der
imod får hlivende værdi. 

D l l r · hi li cle vi r ~ der t til ven ·t r n. turkrn-f
lern (\andet. olien og kullene), som h •tin r1· maki
ru•rn · arbl·jde. l midten ses lre mandsfigur'r. Figuren 
tilvrn,..Lr symholi ercr fanlns icu, mens fii:;ure11 yderst 
lilh,Jjre ymboliser r energierl. Den midterste figur 
foresliller 111a.kin l a:; rlingc11. 1aleri Is h 1jr motiv fore
stil ler nogle ma,;ki11dele opfattet ab, trakl, og over d t 
hele ·es <l n menneske I ige ma~kine, hjertet. 

De mind re f"r :,;ko-mule rier på den mod alle v,eg er 
en f rnta i over for·kelljge ma~kintlele. 

Profos ·or Iver en· k1111st vil sikk rt falcle i den mo• 
dcrn un~d ms srnag g !il iv1· skol n Lil vari" glæde. 

Tlllar tll VildoJren !ri 

Medlemmer 
. I', Mølle, 

A/S D ·t Ø.,ta.,i~ti,kc Knmpo1111i 
l}et Fon•ncd · Dampskil -&l.,knh A; 
.I. La11ri1.zen 
Det Oao:skc Pct1 olcums A/S 
0/S Tonn A/S 
0 . N,wdrn A/S 

/S Drt Dansk-Fi-an,ko 0/S 
A/S D/S Da,,11cbt0K 
D1S Progre,. A/S 
O. My,cu 
NS Motortro.m1, 

S 0 /S. D. F. K. 
DIS Ju1landi:, / ' 
A/S Jons Tflft 
0 /S Dania AJS 
A/S D/S V<-ndil., 
AiS 0 / lleim<I. 1 
A/S D/S O, i,•111 

D/S I' .,ci(ic · 
Einar S hmith · ~:rik L "~ 
D/S Hctlaud 
A. II. llns., .- R,•d,•ri A/S 
0/S Baltic 
D/S " Hntnia'• 
C. Cl:.l11s\:n, Dau1J1!ikjl,src<lt·ri, A/ 
AS Det D:111,k,· Kulkompagni 
DS p.l llMulu,lm . r 18GG. A/S 
'1./S D/S Orion 
\/S Em . Z. Svit,t:'.'r. JJj ·1""uim.;:ii•E11ftc,:p1il'lc 
DIS Drarn A · 
Il hcdcd M. Jcbsen A/ • 
,\/SV stjy.,k 0/S 
l>/S l'hnn i A • 

S Drt ~mk , or:.k,· 0 /S 
ll/S Viking A/S 
\ . E. ·.,,.,,..,co (0/S C, 11,·111<lia) 
\ 1S Taukskihsrf'cl,·1 icr 
Chr. And ·ncn 
1'/S Dl· Ot.m'ikc ~ukk«·rf:thrik..kcr 
f)fS A«iv A/S 
I fan!I vc-lllW1gs.en 

Ilet S11>n' Nonli,k · Tch·11raf,dsknh A/S 
Danish Awericau Gull Uil Transport 

Company AIS 
\ah.-nn1'1 Rederi NS 
Iler Fortnede Rugsors.-løknb /1/S 
ltrderi-NS K usmo, 
IS D. F. U. & Em. Z. Svilun lljrrgnino:<-

Enercprist, 
ll/S llnfnia A/S 
l>tS Naucic & D/ Als N 
K,-dcri- S Kongsund 

• 
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Nedbringelse af fugtighed i tankskibe 
Forehygg I · af svcde\'and i la t

rum i handel kibe ve,! hja.:lp af 
Ca rgocai rf' cnh tler har været en 
kcmLgcrning i flere ih, og systemet 
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anv nd s 11 11 i tankskib· Li l hcka-m• 
pels af rustdannel,-, . 1.auoraloric
f o rsøg vis r, al slå I rus ler Li <•im ire 

n I O b 
a 1U rti gi i en atmosfære 111 ~d en 

re lativ fugtighed på 80 %, niir dl'I' 

r hav. alt ti l stede, om i en atmos
f ærc med en fugtighetl~grad på 50 %, 

og at rustdanneL en fuldstændig 
sland·er. når fugLighl'dsgraclen gå1· 
ned til 30 %-

For at opnå df'11n reJuktion an-

"CARGOCAI RE " 
I\$ APPtltD TO 

LAl\,-,E OCEAN G6tNG TANKER. 

bri 11 ges i Cargo aire-syslemet en lor 
~i likagcl-lufllørrcr i hytten, hvorfra 
clen forsyner alle tankene rnecl kun
. tig tørret I 11fl geunrm en 200 mm 
Jcd11ing. Luften afgives unde1· et 
ma.: · imumstryk på 0,1 kg/cm2, hvil
ket forl1i11drer iudlr, ngen af fugtig 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver : G. W. HARNISCH 
Nygaard$vej 12 - Tlf. Ryvong 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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atmo~fari k luft og dog ikke er tilstrækkeligt højl til 
at løfle sikkerherlsvenlilcrne, der i almindelighed ind
stilles til 0, 15 i1 0 2 kg/cm2. A 11 tanke er ryldt med 
tor lufL for indtag ·lse11 af li ·n begynder, og når 
last11ingen er cncll, indeholder clt>I lomme rum kun tør 

luft og oli clampe. 
Under r jS('n il Lilforse l af luft, hvis lasl n lræk-

k •r sig . amm n, i-kc automalisk grnnem anlægget uden 

adgang for atmo. færisk I uft. Under lo. ningeu følger 
tør lufl hele tiden efter, og de tomme lunk holdes 
fyldt med tør luft. Der er og. å anbragt forbindelse•:, 
hvorige11 nem lanke11 kan blæ ~ igennem med tør luft 
fra bun<l 'n for at u<llorre dem så LnlTligt som muligt, 
cfl r balla ten er pumpet u<l eller efter tankr n ning. 

D •t første tank!-kib blev for ynet med cl ~ådant an-

l11:g • id te flcrår. 

Gumm.i i skibs b y;;nin;; 

I b . 1 L /'il Jw1·rc: /frM11•tl11i11g 11/ t>tl >1•/orl,i111frl,e m,·1/ l{t1mmi_ 
1'il ,·eriMrr: Beklædi1i11{; af 1·1 h,mden.,t1111r1læk d 11/ . 11 rs 11 • 

I skibe af all• typrr a11\e11Ck delt malt'riule til 
mange furs!,. lli{!<' fom1ål i maskinrum, la,-.trurn og 

pa sa f'Tapt ·ring. . . . 
I d • sf'ne,-Li• år er \a·rclien i1f gummi 1 "k1l,,-.hyg-

11i.ngen og skih,-.ma:<kinh ·gninp,e n bl ·v ·l ,-,1wrl...t pa:kon
net, 11 , mau{! uyc nve11clel!< ·srniider er f11111lt'l for 

d tte smidigt· matrrialc. 
Da dieselmulurrn hle\ i11Jforl. op,-.1011 d r 'i. "t' 

probl mcr, ,-;nlif.( i forbindels · mc<l rnolor ·r af m ·I• 
I m:,lmrel ·e anl,ra{!l j f orlml<h, ... is . pinklf' krog. l>1•l 
forslc \!li' ry::-t •lscnll' oµ. clcrt'S \ irJ..ni11g -r H•d _ov_·r• 
ft.1rf'I. f'n til sl...ihsskrogrt. Dl'l Hlllkl 1· 1 del '•~ li~(• 

,-porgi,mål om vridni11°s,..,·i111~11i11j!l'nt(• . ..,om 1"r ~ne,-;l !li• 
, orligc ved ma,-.kin r. dn µ;ar m ·d fo, hol<i,-.\ ,,.. lr~11 g· 
flomme umdrejningrr. En dnliµ;Nc fan• for m:,..,J..,1w• 

riel r en dårlig opr ·111i11g. 
l•'or at løs• drt for l • prohl m, hvorlPcl m 111 ,-.l,d 

forhindre ovrrfor cl af maskincrr. r slebcr til ,-.kili,;
skrogN. aiwt•111ler man nu 111e 1 held 'i l<'11lhloc JTH'I IPm• 

lwg. om li;i ('I ,in~f rml'l µumniiindl.q{. ~er find.,, 

0 µ;,-.: andre fornwr r,,r gummimellrml g. Du,> arran
V,l'll1Cnlcr har 1\0lurlig"i" kun rini:; Yirkni11g på c~c 
\ rid 11 inl,!""\ i11g11inj!1• • dcr v"rrfore.· til oblP11. ni-:- I" 1s 
,le l,r11 r.w,.. alt·nr. kan d.irlig oprct11i11g hliVl· furu::i; l. rln 
rrt'mdri,11i11 µ;~ mu"kinen ikl...f' er . lift uncl<>1.l11ll1·1. Dt•11 
,,1w,-t udwj er oj1'nsynlig al er lall en :-liv nwlul -

1...oblinµ; rllr I ·n, der har Lilslrn·kkdi 0 lwjclii;lwd. 
I slorre t<kihr ('r I ryk I •jrl en cnh ·tl for -..ig, 1m·11 i 

r 1·11 li li t rr I:..· 1l.11111er d ·I clicscl1n11lon•r a I l' e er 1111· nn,-; o 
,-om r gel 1·11 drl af 111a,-.ki11r11 unbra!!I li 11,c fo_ran fur 
lobli 11 gen. Lkl 1101heruliµ;g-11r al t.1ge hcm; 11 ttl 1·111I '.·· 
1rvkk •I. t,:11 mh j er rl4'L t1I a11li1i11r•· rt ond4'1 1ryk.kJ1' 

11 •l•·n fur kohl i11 µ,1·11. m1·11 1h•L fo11,g ·r hc·ko,ln i11µ1•11. 
I )l'l er lmr i;l l1L·rlre ul konslrn re en kohl in~. ilt'r J..1111 
ntitave 1,111 1,· e111letr •kkl'I og ,•rid11i11g!"""i1,g11i111!,t•m1•_ 

r k ' Dl'l c-r "iorl , .. .i ~n11~k ,-imprll l a-non.' kom-lru 110• 

111,11 af \it.-,11l,loc·•fori11gt>rn<' og nnl,ri11ge d1·111 ra,lidt 

i sll·1 lrt fot par11llrll mcd 11hlen. 

Grundlagt 1875 Th. Døller Grundlatt1875 

Proviant, Dæk-og Maskin-Stores Nyhavn 45-47, København 
Telefon 387, 10,387 Telcgram-Adro.■c: •Ultra• 
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En anden monlerin •småde er den, cler er opfundet 
af Metaln"tik. ,d denne kon. truklion er de indre og 

rlre met11 ld ·le formet koniske med gummi irn ·11 •rn. 
I nogle tilfælde. hvor der er slr,rre uba luncerede kr:vf
ter, blh r konstruktionrn fordobl ·t .idet rier u11brin
~es cl be lag over10v •r del a11del. 

Bruge11 af g ummi for al rormincl ke litl pli abl<'r 
er i ri sen ·r • iir wlvif..lt:1 hel) d liirt. Overfladen af 
våd gummi har dl·11 lavest kendte µ_J1idni11pkoeffieie1,1. 
og ved høje ba li gh nf'r kan dl·n .ammrn ligncs med 
den for gode l-..u::d<'l1~jrr. J I jn, ,ler • under vanrl_ 
har gummi altså idcell lirtinl-ldsc:r. l•:t si, vnror. iler 
drap:er Llt•n fuld nyltt> af de ford le, tler k n Ucr :-ig 
ril gummi. rr \\ illi!-'. ln:1,r 11, 11111111il'I ·r forb11111lr1 Lil 
en foring pa .. krueablr11. 

I ·11 anden k.1111slruk1ion er p:umn ,i,·I rorlrnnclet til 
en hrn11('rf11ri11 t,? og for.., m·t nw,I riller. IJrt er 11,, ... ,., 
effek1ivt. da det \etlli gl.'holder dt>n rnndhind •. der n 
11oclvl'ndi~ fur i,;rnori11;? ·11. 

Hesuhalerne ha1 \ wrl'I ,u /!,tllli-. al såila ,1111· l1·j1•r til 
abfl·r p/i 0\t"I ;1so mm i cliaml'lt•r ikk. ltl•lrugllis l-,llfll 

u a•rha11lip:c. Pa Jen 1111,lcn si Ir n11l,ri11~!'" !!llmmi
lcjl'r ofll' p,i ;iblt•r rn1•d t'll 1limrwh•r på Hl mm. 

Vl'tl 1n1111la~l' 1-1f hja•lpr•mo:-f..i111·1i lia, r11mmi l,1:1µ1 

ærli)! i:;urle ws11llail'r. I nrler 111•11 :,.jd,-11- kri;! fa11dl 
mun_ :1 1 1·11 slnr cll'I af l1aHHi ·r I'·' 1;fol, ·µ11d f11r li11H·d 
og hja·lp ·111a"l..i1ll'ri i!pstrnL funli I \III ,-1ifl lmlh•d1·. 
Ofl • :,.k('le 1f1·t H'd rn l'bplosiort af 1·11 honilw 1·ll1·r 
inin • i t11nli •den af ,-. kil,t•I. ·1)111 for.rr.~ai.:1·d1· h1·1 dt>liirr 
ha\'arin pa 11111sl..i1wri L ud1•t1 at ;!'lift' ,-.f..j)>.,,.f..roµ, 1•1 n11-

i;c11 ~kadf'. 
Et a11d t prnhle111 n 111s1tla111wl,..t•11- ll\or ,-alt ,111111 

kumnwr i forhind f"e mt·d tul. Del , iscl' ,..jg ,-:,•rli gl 
ved ko111 l n~alon~rs ,-lolll',-111 ls,l,11·•·. l·Jln fror,-k1>I I i;.:1' 
ekspl'ri1111'111t•r h:1r mu11 11,h if..li·I 1·11 f'11·111 µ-n11µ,-111111 I,·. 
hvor 111:tn furl,irnf<·1 l'I la~ g11111111i 11f i;11d f..rnlilel pu 
:J lllm til durr·111·. J (' l i t·ffrl..ti, ' In 1i,I r,,r l'II l-iul1111 

licl:q?ni11g 1·r 11wll ··111 ln· 11f! li :ir_ i ~1·1 1111·11"'11il mr,-
me l ,h·r, 111 er. I ~r,,.11 :-r. oi• 11 · , l"n·, di'r pa 1lt•11r1,· 
mulle 1,11'1 lwkl:l'<lt i h ·g\11d bt•tr af krii;l'll. tlu islo lw
_tål hlP\ l,r111,:I i !->lt'c l1•1 for l..11111111111,·Lul c•I In l-.1,liht•1 • 
nikkt'llq.:<·ri11g_ l'I' 1'11 11111 i irotl ,-11111,L Dl'I ..... ,-.; 11111. \ Il-

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 afdellnqer I København og omegn 

52 flllaler og kontorer I provinsen 
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ligt, 11l naturligt gummi ,-il blive anvcncll i;om en tan
clardmetod · ti I heklæd11 i11g af kondensatordæk. ler af 
. tuh stå I. søhaner n~ undre dele, drr er 11ds11I for kor
rosion af . øvanJ. 

Af anclr> anvcnde l,;er af gummi i skihe k1111 nævn 
c pirndcrel ehon il li l i olalion ar kølerum, kornpo i
l ioner Lil <la·ksbclægning o, armerede slanger . om ud
stmls rnr i molorbiid1•. 

I •t c-1· almimlelig kcntll, al gummi r j"olations
• tofrt•L uden lige Lil f'lektriske fom1 I, men kun meget 
fri \C•<L at rle"n11f• ' lll'nskal kan a•ndn·s i cl n tik mod
/'allc r tning, og al mat, 1111 k11n få gummi, der er 1·11 

111hw ·rk l elektrii'ik lcdcr_ Plader af h.'tlcncle gummi 
kun aint'111lc: som varme l1•mc11ler blot \,f'II ni 11n
liri r1 {!c ·n p:u,e,11le t·lcklri k forbi111lelse_ om \ulkani
i;e1·c · Lil plnrl1•11. L1·d1·11d gu mmi ,11rm ·s op til -15 o, 
kar, l,rng1• ,; I i I f11n,kel I igc f ormltl i . kihe. ,I af di:;se er 

rdligehold !,,,. 11f kun tant Lenrprrulur i lo:,,trum, idrl 
, rnwn i ~11111mil'h o, rflo<lf' ko11I roller -: af n lermu
:--lat. L<'rli•nrlc- gummi <:r u1:di anvend lig \.l'd kok·-
11111 ki11 ·ri lil al rorl,inclrc vedni11~. og bebo Ise rum 
k:111 op, 11 r-1111:--. ud II al m1111 ser \·anu leµr 111rl g l11d ·. 
I >t-1 mii na·, 11r!->. ni w11d ri11p;c1, af gummi, ~a <let bliver 

kd ·111li·. ;rnn•,- u1lt•11 skad,• fnr d1•I !-' ovrig rgr•u-.kaL 'L 

England bygger kæmpetankskibe 
To la11l-..,l..ih · pa 11.000 Ions 1lo1ha•µl t>r h""tilt 

h11. V i1·k.cr" rn,,-1, 011~ i llarro,, in h1111t•ss. _ -orth 
1lu111ir Sl rippi11~ 1111cf Trn1li11µ C:oml'11ny h1·"tiltl' i juli 

forrip,,· /ir lo tanbf..ihc pn '12 .. 00 lom,. Od 1-r dis~es 
. I 11rt1·l,-1·. ,In 1111 :-k.d foru /! t'. til I 1.000 Ions. Fartr11 
hli\\'l' 17 k11 , Jll',.(illi11w·11 1,1i,, lll'kl'nrlt i:jo rt somlirliµ 
11wrl. 11[ ,·1 la11f.. kil, p;l :-n.rn I ln11~ l,ln sal j nmdrt 
lil . ;11111111· 1l'1l1·ri . 

DAM PSKIBSSELSKABET 

TORM 
AltTiltSl'!LSltAB 

Gru,,dl•o-1 1eeg 

Telefoner: Central 2437 -16570 - Rigstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

KNUD E. HANSEN 
Consulllng Nøvol Archifects 

Marine Enginurs 

Bredgade 37 • Co,enhag1n 
Tel111., om,. · Til., Pal• 7111 
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Øverst : 
Passiigerslcibet " Ororisay" 

I midten: 
Areriaen set fra /orreste 
styrbords hjomc. 

Nederst: 
Udsigt over turistklassens 
sportsdælc. 
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Dæksplads på Oronsay 
På de store passage rskibe, som betj ner lang ruler, ,nå sel-

3kaberne sørge for passagerernes underholdning, hvilket I I: a. 
gøres på den måde, al der på dækkene gøres ?lads lil forskrllq:,;: 
lege og spi l. Gennern mange å r har det med l,1rt en næsten tracl'.
tionel fodretning af s,'hlanne sportsplads r på da·kkenc, en lrad1-
tio11 , der er brudt på Or.ienl. Lines nye motorskib " Oronsay", 

hvor der er indført noget helt nyt. 
Skibet med forer Lo klasser pa sagerer , og i stedet for d • 

lange dæksba11er, som man så ofte LræHe r på store pas ager
skiLP, er den (b:kspluds, der er !.Prrp;nel til førsl · klas. es pus-

- Sig . IJt: be.r læst det i ,.Vikirtgt:n" ! 

sagerer delt op i fire arealer, hver bestemt for el sær
ligt dæksspil. Det mest interessante er arenuen, som er 
foran for broen. 

Skibets udseende afviger også fra tradi tionen, idet 
brobygningen er placeret langt aglerligere end sæd
vanligt og kombineret med skorstenen til en samlet 
overhygn ing. Den plad , der el le1·s optages af broen, 
er her benyttet til et ob~ervationsdæk, der har e11 for-

Oelloboard 

front af glas, og mel lem delle og broen er så arenaen, 
som er lukket på alle fire sider, men åhen mod him
len. Som det vi l ses af hil ledet. danner den et meget 
tiltrækkende opholdssted på olskinsdage, når b læsten 
gør dækkene for kolde . Den anden spilleplads for før-
te klasses passagerer er et portsclæk på agterkanlen 

af overbygnin gen. Det giver tilstrækkelig plads for et 
sportsdæk for turistklassens passagerer på C.dækkel. 

er navnet på en ny type kon
struktionsplade, som er op
fundet af Verc Engineering 
Co., Ltd., London. Pladen 
fremstil les af træaff ald til en 
meget billig pris i å lan ge 
længder, ma11 ønsker, og i en 
bredde på 1,2 m. Den konti
nuerlige frem ·til lin g muliggr-ir 
en n(';ljugti g kontrol af kvalicc
len, la:theden og Lykkeisen. 
Pladen er modstand dygtig 

Cellnboard a111•e11tl1 i kummer og opholdsrum. 

mod ild, kan hcarbejdcs med s, •dvanligt snedkerværk
tøj og kan fineres eller gives f01·skelli ge s lag · over
fladebehandli11 ger. Billedet viser en uds1illing, hvor cl 
skibskamn1 r har skodder og møbler af mahog11ifine
rcl Cellohoard , medens det til stodende opholdsrum o ~-

T>i1 ,:kt11r Fr. Th"m.wn. 

Jubilæum i 
Frederikshavn 

Di rckl1Jr Fr. Thomstn 
fcjrcd cl. 8. fd1l'IIHr 25-
å rs cla ge11 for si n au
s~rll clse som dirrkl11r for 
Frcderiksliavns Værfl og 
Flydedok. 

Dircklor Thom II fik 
si n u<ldannf'ls p,i fl å
clrm; ing niørcl •vskol,-, 
hvorfra ha n ud gik ;;om 
gkiLsin !-\r11iCJr 1909. 
111111 fik cl •rcfl er s in nw• 
gel grunrli g praktiske 
urhlunncl sc ved f"or:,;kd-
1 igc v.:Prf"ln i ind - og u<l-
l,1ncl ·t, idet han fra 1909 

- 16 va r ansal som i11 grniCJr ve] Wilto11's Eng. & Slip
wa · i l{oll •rdam, ul can Wrrke i lcllin oµ, ICamhurg, 
Kohen hav ns Flydedok ug Rodbyliavn • kibsv~l'l'fl, og 
fra 1916 var lian ov rin g niør ved akskov Skib~
værfl, indtil han i 1924 an i;altl'S ;;om dirckli.H for Aal
borg . kihsva:- rfl , som han i 1927 forlod for al. )>live 
adm. direklor for Frederikshavns Va: rfl og FlyclcdoL 

Direktør Tlum1 eu mødte således med de he&; Lc 

så har skodcler og møbler af Ce11 oboard, me11 med 
forskelli g overfladebehandlin g. Vere Engiueering Co. 
frem tiller ikke Cclloboard, men sælger kun maski
nerne. 

forud ·æLninger for a l kunne lede dette værfl, der un
de r han s lrdelse liar hygg •l cl stort an lal . kibe. Di rek
l or T li o111se11 har haft cu særli • inl rtssc i al bygg 
s p<'cialskihe, og V<1.: rfl l lrn r da også i løbet af rle 25 
ar hygg ·I t betyclclirtt antal ar . åda1111c, hvoraf sær
ligt skal m~vnes skoleskihd ,,(; • rg lage'', ,,Kronprin 
:-,cssa11 l11 grid", der sej ler i passagerfar t mell m Fredc
,-ik shuv11 og ,utebo rg, og vel'(kns lo s lør Le trawlere, 
der hegge er hyggl'L for fran ~k regning. For tirle11 
l1ygg1·r v<1·rflel den n y<' automohilf"a·rgc " Broen" til 
S1orcha:Jts,ov •rfartc11, og del har li ge fåe t overdraget 
l1yg11i11 ge11 af en ny slalsisbryder. 

Dircklor Thomsen er rnpgel fransk-inlere ·sercl, og 
l1a11 rr i bcsl rclscJJ for cl n flan . ke eklion af civil
in g ·nior ·ri Frankrig, li gesom han er fransk ko11 sular• 
agent fo,- Nønejyllond. 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØ91NHAVN K. 

A/s DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 • København K. 
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Del nyeste billede af United States 

•. United Stale,•·. del slør Le og hurtig le pm,su g1' t • 
skib. der endnu er h l!;!f'I i [J. . . ., :-.e" her Yed ud
rustningskajen ved e\1 porl 1ews ' hiphui ldi11 g a11rl 
Ory Dock C:u111pa111. Dt>t \il slulte ig Lil r derieb 1111 -

værende flag-kib ., mcri ,a" i <lc11 tra11saLla11Li skc fart 
Lil sommn. I d t nye skib er i ud!-Lrakl {!rad hc11 llt'l 

letmetal til mPtl1nmin{!t'n ug lw--lu ~. I fr d:,tid \il r!PI 
k111111c mrclfo r • 2000 pa-.sa~ercr og l'l m::nd:--kah p11 
1000 r11ancl. I J...rig,Licl dl rll'l k11nne medtage r11 hd 
di, i;;io11 på 1 1.000 mand <ncr t•11 slrn·k11i11 g p:i. 1 .0 0 
som il 11clt>n al ;,;kuli,· f lclc oli • eller imltugc· \and li er 

proviant. 

Automobilfærge til Kanalen 

Sidt.~~ af 1111tcri111{e11 på bilfærgm ,J ,urd li ardc11··. 

William Denny and Brolhcrs, ll11mbar1011, har for 
nylig sø al "Lord Warden", en aulornohilfa•rge til 
Brilish l{ailways for ruten Dover Iloulogne. Lc11g
den overall er 110,2 m, bredden 18 m og gros. tonna• 
gen ca. ;B00 tons. Der er plads til 120 automobiler og 

700 passagerer. 
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Caragr ru111mrl optager, som dt·l vil srs af bill del, 
prakti k Lall h le ho ecl,la•kk<'l. ' tiUclor ·n<' agler 1il
ladrr vognene al korc li ge 0111 hord. [ for ndcn 11f 

hovedda:kkcl er en dr jeskivr, hvor vog11e11e kan ven
cif' og køre ud lang: den enr. s ide af gangen, ·å <l 
vog,w, dc::r kommer for I om bord , og. Il kommer først 

i land. Da der er en fri højde på 3,2 m i den største 
del a r ga ragen, kan der medføres busser. Brønden i 
promenadedækket agter tillader også, at der medføres 
toetage. hu . er. Rrand~ikre forhæng er anbragt for
i;kellige leder i garagen og deler den i adskilte rum. 

Pa agerapteringen findes på både- og promenade-

dækket, hvor der er gode pladsforhold. Restaurantcu 
har siddeplads for ] 40 mennesker. 

En ny rampr, der tillader vognene al kør direkle 
om bord, er under bygning i noulognc. og en lignende 
vil blive byggrt i Oovcr. 

,.Lord \Varden" vil få en fart på 20 kn. 

Reparation af en revnet vandtrøje 

Billederne vi er melod ·n. med hvilken en revn i 
va11cltrnjrn på f'11 r I ind r i motorlankskibet " lexan
dre ndr '" hl • repareret ' kibct, d r eje · af Belgium 
Gulf i l o., r for nel med en Burgerhoul- ·obel lo
takts motor med fire C)' lindre mrd en diameter pa 
675 mm og en s laglæ ngde på 1200 mm. Motoren ud
vikler 2000 h. h .k . ved 100 omdrejninger pr. minut. 
Der er kun bygget t re motorer af denne type og stør
relse. 

• om det se!>. er del \a11dtrnje11 i nr. l cy linder, der 
er revnet, og man anså d l for umuligt al vej se den. 
RrparaLionen blev udforl af MetaJock (Britain). Ltrl. 

Til rPnM1e: J?t-1111'11 i 1•1111dtr,,je11 efter 
rer1aratic111c11. Tit hnjrt·: Notgange11e i 
dt•n fotlrt mwfltule. for a11uringclsc uf 
flUternc.1 • 

på fire dage. rhrjclet hle, udfort m d garan ti og gorl
kendl uf Bureau eritas. 

Reparationen blev udforl ·ftcr cl· rctnin g.· linil'r, 
der er udarhejdrl af ;;eb,kabrl irlcl Lakk de nolgang 
bliver hugget på l ær~ af r vne11, og li •ri drives srrr
lige noter koldt. ' otgangene b le hugg l i den indr 

og de11 dre overf ladt' af lrujen. otrrne f'r uclførl af 
.ærligt materiale high-L •nsil lege ring) og pas"e r noj 
agtigt i notgangene. iu rle er s ikrecle, :al ibe!i d glat 
m ·d overfladen. 

Tankskibet "G••ø11land'" p:\ , prøvetu1.• 
D a.n t'4 k • l •'ra n s k D a.mp!4kib!i41'4Cl 8 14;ah 111.ocltnge1s· !!l i t (j e rtl e t unk~k ib 

Ti rsclag <I 11 10. februar havde Det Oansk-F ranskc 
Oampskib8selskab provelur med nybygningen M/ T 
.,Grøn land" v d Deut ,;ehe Werfl i Hamborg . om iuv
rigt i 1950 leverede 14,.200-lonncrcn ,.Irland" Lil sam
me rederi. 

"Cl'On land" er hygget i rekordtid. Det blev søsal 
den 27. december f. å. og er således blevet færdigbyg
get og mlr 11stel på m i11drc cml to måneder. 

Nybygning ·n, der •r hygg ·t til Llo t1 , hojc ·t klu -;
e, har en slørslr længde pii 166,7 m, læn gde m llem 

p. p. på 155,3 111 og en bredde på 20,7 m. 0 ltilc11 rnoul 
ded er 11.9 m. kib 'I, 1,o m r på 16.500 I. dw., har en 
laslekapacitet af 1600 to11s pr. 1i111r. 

Den smukke nybyg11i11g er indrettet så lcde1,, al den 
ti I fredss tiller alle krav, om Lilles til et moderne i;kih, 
bl.a. med 1-mands-kamre ti l alle voksn • om bord. For-
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tclen mes. er til de fon;kell ige kategorier rummer ap
t ringen saloner for såvel officerer som den menige 
besætning. Kaptajn hu et midtskih rumm r Lyrehus 
og bebocl8c for kaptajnen, navigatører og hovmester, 
meden maskinofficerer og mandskab bor agt ·r. 

Hovedma kiuen består af en dobbeltvirkende, 8-
cyl., 2-LakL- M.A. .-die ·elmotor, der udvikln 2000 
hhk som med 118 omdr./miu. giver . kibet en fart af 
15 knob lastet. 

MIT ,.Grø11land'·, første forer er kaptajn George 
Hartmann og hr. Svend Christensen r maskinchef. 

l prøvesejladsen d ·)tager .kih r ·demr Eigil g 
Leif Hahn-Petersen, prokurist Chrisl iansen samt land ·
retssagfører V. Frederiksen fra rederiets be.~Lyrelse. 

Rederiet, <ler l1ar gennemgået e11 stærk urlvikling 
siden krigen, har nu en tankflåde på 4 motorskib , 
medens den amlede flåde tæ l ler 10 skibe på ialt ·a. 
88.000 t. dw. 

D. F. D. S. Begravelseskasse 
Årsberetning og regnskab fo r 1951 er udsenclt af 

D. F. D. .' Begravelse kasse. Mecllemsla llet er pr. 3 l. 
<lecemh r 1951 1408 hvoraf 611 er konLingf'11t fri. B •-

gravelscska. sen har haft en formuefremgang på ca. 
84-00 kr. i det forløbne år. Kassen holder g neralfor
amling den 4. april i ,.Karnapp n'' i Køhenha n. 

Oluf Svendsen's Eftf. 
REDERI OG BEFRAGTN ING 

... 
TOLDBODGADE 18 TELF. 2441-1454 1 

Til Amatørmodelbyggere 
u kan De faa alt, hvad De for kun har turdet drømme 

om. D. M. B. f remstilleT det hele. 

Mod lndsend Ise aI Svarporto kan De gmlis rekvirere 
vort Katalog, som omfatter en Serie fremragende Skihs
tegninger. Alt i Skibsmodelfittings i den fineste Udfo• 
relse. iodelhyggerværktøj af enhver Art og iuvrigl alt, 
hvad De har Brug for. 

D. lit. B. 
JÆ ,EllSBORC ALLE 29, r.HARLO'l'TENLlJND 

..... _____ 818tte Komfo1~/ 

Ma ndskabet gear fri skere til Arbe[de t, og Passagererne 
føler sig bedre ti lpas om Bord poo et Ski b med Du nl opillo

Madrasser, der giver Legemet fuldkommen Hvi le. Dun
lopillo er fremstillet of Skumlatex og derfor totalt lug t-

fri, støjfri, selvventilerende ... og praktisk talt uforgaan• 
gelig I Too ler Temperatu rsvingninger, samler ikke Snavs, 

Utøj e ll er Bakterier • og er lette a t desinficere. 

DUNLOP RUBBER Co. A/S, VENNEMIN DEVEJ 30, KØBENHAVN Ø. 

I 
I 

I 

I 
I 

I 
I 

Der er forskel 
lige Modeller 

I 
I 

I - soa De kan 

foa Dunlopillo 
ti l enhver Køje. 

Alle be.Dvendels:e r lil 1 .Vikiog:en•• bedes LIJtrodt rcdafuJonea oc rk.tpedjtiorrc-n, Chd1!11lamborg1adc I. 
Telcfrin Dyen •OMO. - Ao111a1 Kh&11e11de1 Reddr•r As.el Bærentuo. 

Almonceøfdcllnørn: Telefon B7t1n •I.W4U. Chd dun.bot11ao.de 1 , Kobe.11bav-o V~ 
Rt"da.kJ.ion a (lftlntt:r .1i1 intcl ann•r for lndøeadte m•oui.1Lr1r,1et. Dlr der ikke medsende, re1urporro, 

For tnnnn1Arip1e,. aom lruliieode• uopfordret. plttiaer redakrlo11fln ••• h,net &Jlli\l'AJ for tllbqelt1tr-lD1. 
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BANGKOK BOMBAY BUENOS AIBES CILCUTTA CANTON C4H TDWN CBBU DAIBEN DAVID DUI\B4N BAD! 
• ;i. 
~ ~ 
la 1:11:1 

=-i AKTIESELSKABET :; 

§ IDIE,r ro~~A~Il&,XI!~~Im ~®OOJP.&CG~Il 5 = ~ru~m~m.tAWFJ = 
~ ~ = ~ t; IMPORT til Europa af oversøiske produkter. !i; 
::/i,i!: c:11 
- EXPORT oversøisk af europæiske varer. :,,: a:n ~ 

E- =-= Plantage-, savmølle- og skovdrift i Østen, Afrika, Syd amerika & Kanada. ~ 
c::s ca 
ae-- Regulære afsejlinger til Ceylon, Indien, Pakistan, Burma, Malaya, Th:Ula_nd (Siam), lndt_-Kina, ;: 

~ Philippineme, Kina, Japan, Australien, Ny-Zeeland, New York, Vestindien, Centralamerika og ~ 5 Nordamerikas Pacifikkyst samt fra Amerika til det fjerne Østen. = 
~ = 
~ = a;n Egne kontorer : Asuncion, Bandon, Bangkok, Bombay, Buenos Aircs, sø 
~ ~ 
Cl f.alcutta, Cali, Cant.on, Cape Town, Ccbu, Co termansville, Dairen, !! 

ca 
E.:a ..s:: = a;.. 

= ::/i,i!: 
ca =Illa 
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= ;æ: 
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Dar-es-Salaam, Davao, Dnrban, Encarnacion, Genoa, Haadyai, Ham• e;:i 
burg, Harl,in, Jlongkong, lpoh, Johanneshurg, Kampala, Karachi, ~ 
Kigali, Kisumu, Klang, Koala Lumpur, Kumasi, Lampang, London, !! 
Madras, Malacca, Manila, Melbourne, Mexico City, Mombasa, Montreal, ~ 
Moshj, Nairohi, i:w York, Paris, Penang, Port Elizahi:th, Posadas, ;; 

t:;:11 
Prae, Prague, Rangoon, Rccifo, Rio de Jnneiro, Saigon, San Francisco, :,i: 

Santos, Sao Pnnlo, cattle, Sekondi, Seremhan, Shu11ghai, Singapore, = 
St. Thomas, Sydney, Tabaco, Tubsis, Teluk Ar1son, Ticntsin, Tokyo, ~ 
Tsingtao, Usuml,ura, Vancouver B. C. 

' 
\ 

li:"" 
-== s ;g 
:,il 

li:"" 
c:I 
=æ!: 
1:1 
c:I 
:ii!!C 
s 
:i,:., 
1:1 
1,ir:11 
;so, 
!In 

s 
;so, 
li:"" 
;so, 
C':11 
C2 =-

;ø = li:"" 

= ~ -=-:;æ: ;ø 
..s:: ;,il 

SAD PAULO SAIGON BECIFE PORT ELIZABETH : EGNE IONTDIEI: B4NGDDN PBN&ND MBXICD CITY MELBOURNE 

HAVETS* HAVN.ENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forståelse med Dansk Dampskih11rederiforening og de øvrige søfarts-organiøationer 

Storstilet gave til søfolkene 
Da det udvidede sømandshjem og den nye sømandskirke blev indviet 

SOM beke11cl1 er k 1111 en rncgel I i I le d ·I a f de sr1-

kal<ll · ,, ·ømandskncjper"s publikum i yhavn sø

folk. lkkf' desto 111i11tlre ka11 JTHlJl s ige. al. Nyhavn el' 

sø mandc11 · andel hjem med "Søfart klubben" på den 

ene side af kanalen oµ; ,, Bcthel " på den anden. ~: f"lf'r 

udvidel sen af sorrnrndslijcnunel vil endnu flere af soen;; 

mænd øge ned Li I let ga mle ha 11ekvar1er. 
'omands hjcmmel " 13ethe l· ' har i de :-enere år hvert 

år måtlet s ige nej lil CH. :moo rrn;1nd , so m ville bo pil 
lrjt·rr11nel . Dcrf or var en udvide lse m gN Liltn1·np;l. 

Trods dyrtid og reslrikliorrcr gik " lntlen larrtlsk ,,. 

rnamls rrri si-; ion'· i garr g rnnl al udbygge ·øm:mdshjcru-
111l'l. og den 22. marts i å r ku1111 C' man p rwst·J1l1•rc n ~
,-11 I lalel ar rrdvidt·ls ·11. l{esultutel ·r megcl ·rn ukL. ,. 13e

llwl'" har nu plads Li'I I 111 Sf1folk og sonrand:-; lr1 1slrt1t'r, 

n a·Rltn dold1f'II sii 11ui11 gt· som for. ·,,r lig va·~l ha r 

man lagt pil ul skaffe ip•sleme cnkclLva·rel:-scl'. 

Samtidig med Ltl111irr gt' rr ar dt"t udvidede s1111 rands
hjern k1111rre murr pr,1)se11lcre Kohenhavn::-. 11ye :,,11111a111l~ 

k i rkc. Inden mun p i.i l,egy111ll1· del s lur .i rht'.jtlc, nlivn

VNII' man s ig sM1t1untlslrjernrncls naho •j ' ndum, y ha 11 

22, og •L ga mmeJL pakhus. Beggl' hyg rrin g ·r 1·r opfurl 

omkring 17H0. Da h gnin g ·rnc er fr •ded , forestod 

der <1rkilekl ·n, P Ler Koch, el rnrgN vu11skl'ligt Hrllf'j
dc. Dcrr ,lygli µ.C' arkilC'kl hnr imidlcrlid haft sa ns for at 

l1e1arc s l! '.det,; palina, samtidi g med al lrnrr ha g de • 
gamle mure lrar skuhl 11og lc rrhyrc moderne lokal er. 

lkk<! nlf'ne i sc·lve ::;Hmandshj ·mmeL, men o gså i 41c In· 

cluger over kirkrrummel, ,;om f'r i11drcllel i del gaml e 
pa khus, er der :-.kabl '. I It ggcli•rl hjem for ile , uf'are11 -

d . Der er i11drrll ·I læse-, skrive og opholcl:-sl11rr. ~ov1~

v,nclscr. badeva·rel. er, va,;kcrurn med muskinva k, ja, 
endog murkckinnmcr og hobbyværk led. I k,ddcre11 er 
d r bl.a. irrclrelte1 motions-lokale, hvor søfolkf'rrC hl. i t. 
kali spille håndbold. Na111rligvis man g ler " ncthcl " hel 
ler ikke en res lauraliou. 

11 /i rrdv ærkcrne, arki1ekLP11 og e11l rt:prenorern • har i 
y havn ennf'rnrm·I el v:rrk, som vil vække lwurrdriu g 

vid,·rr orn. Hiidgivende ingerriør-rirrrra t-r Crone og 

l\..och. og en ll'f']ll'C11ur-firmucl Mannich & Tlarl1t1aJ1 11 

har lra[L del meg l kra'vend murer- og tømre rarbejde. 

Del smukk snedk 'r-arb ·jde er udført af ma sk in,;ncd-

keriel "Novns". Hl ikke nslag-ermester Henrik Petersen 

har varclcigct l.likkcnslagcnLrlicjtlet, installatør Erik 

riøyrup har udført de elektriske inslallationer, ccnlra l

varrne-aula:gget er irrstal lf'l"el ar firmae1· Monnies & 
Andel"Sen, smedearbejdet har v. ret i hænderne på 
s rnedf'meslc·r Carl Wag11rr og verrtilationerr n udført 

af firn1acl Glcnl & Koch, medens den smukke g ulvhe
l a:g nin ~ er udforl uf A/ · Hellas Gulvbelægning og 
li11ole11r11F-- rinrraet 01111" Larsen. Prikken over i'et hlev sat 

af mal ·nnc,;ler Holger Thaarup g han medarbejdere. 
Al le mm op; vn·re lsf' r er ,;magfuldt ud,,.tyrnde og 

m,~h leredr·. M0hlPn11·11L1·t er frrldt på lr~,jdc med u1a11 gc 

gcsandtskahcrs og kons ulaters, og ved el blik ind i so

vev·,·relsc>rne føler rn a rr s ig lrcrn;nl. 1il et rnoderuc slor

~1ads-holcl. De smukke møbler er I v r t fra øborg 
Mol1r·ll"ahrik og Fri-Lz llarrse11s S1olr. falirik. Cardinn 

o~ l1vitll'v1Hl'r er rrn Jllum::; Bolighus og Carl Engel
h •rg, m ede-ns d<' prap;I fuldt' la' JlJlf'r er rra Crams Ta' p· 

pl'r11hrik. 

l\orgc Hir si 11 cge11 sumandspra:sl i 1ylra111. ll a11s 

1111v11 er Eirik Culdvog. Pas lorc11. en vmlig og charme

rend · iki11µ-etyp af ' Il kraftkarl, udtalLe o~er for "Vi

kin :-re11 '· sin s lorP 1ilfn·clsl1cd rned sin nye arbejdsplads 

på ul>ning~dagen. ,.Del er grei det. '" agde han . Og <lf'I 

er de l. 

V1\d d,·t udvidede ·omandshjerns og d I nye so

mandskirkeF- overtlragelse J1mlag derr 22. rnarls, lrvor 

re11ra·srnl,rnlcr for sofa rlsoq~a nisalionerne, rederne, sø

nmntlsmi ::;::;ioncn , ii;avegiverne og anrlr var mødt op, 
spillede en lrio i kirkl'rnrnnwl. Sømandspn slen, Fr. 

ilh. 1-'.i lsdrou-1101111, høcl v ·!kommen. D refler recite

rede maskinmester Aagf' J. Chr. Pedcrse11 meget smukl 
s it egel recib1Liv, som g reb alle gæ terne ved sin varme. 

Overdragcl~c rr af hjemmel og kirken log skib. reder 

J1Hgen Carl sig af i en s 11111k , korll"aLLl'l Lalc. Skih;;
reclerf'11 lakkede entr ·prenorcr, håndværkere op; arki

lekl. Ligelccles lakkf'de han for de11 ve lvi lje, som lrnn 
ha de møclL rra·slc·n a I le sl •d •r, når han havde bedl om 

stolle o~ konlanler. Hc lerne, sagde han , har y det df'rr 

Lør. te økonom iskc s tolle, men iovrigl havde man mod

lagcl ga ver fra et bredt udsn it af den clan!,kc befolk

ning. Fra Handelsfludcm; Vclfærdsråd har man mod-
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.-i hurtfer J org.1·11 Curl /r,ler ved 
/.-irf.-cns 11ve1drngl'l.~e. 

Pastor Eil~,:liou-llulm fomn alteret . 

Knmmmlllnr F. C. l'untoppi,lan, lie111enant commw, dcr 
F. r:. Bisht1p fm den britiske 11111brusadr. og f11ld11argtil{ 

/fl. Ubdi1z i samtcrlr. 

Fru ' l af "hut.,·lvwrelsP.1'• 
1w": 1"11ldmæ,;1ig Obt?lil: 
i s11mtolc med masldn• 
rr11·s1cr Aci!{c J. Clir. Pe• 
,frr.~r11. 

A.aptajneme Ar,ge iel
scrz, Kuj Lund og ]nel 
l/cmsc,i drøfter loknler
ncs i1idreu1i11g med .1/dbs
reder Carl. 

,<;/,ibsreder nrl 01 erdiger tiden for ovcrdragclsc11. 1ncdr:111 
r,•drr A. P. Mnlfer (yderst tilvcnstre), direkr.tr Mul'f/<IUrJ 

/i11g.1i:hPf Ove Niclsm ug lrunturchcf ./. Ch1istia11se11 SN 

l-'111 kirJ.e11s iwfoit>lse: DNI'., mujc.Wctcr lm11ge11 Ilt( dron11 
i kirkm. llfid1 i billedt•t se· ri1·c!1dmirtrl Ve,frl. 

Sr,icmft>: /)irclcrør Ring ng direktør Kruse i sa,nwlc mr,1 
11urske sm111111clswr,est. pnstnr Efrik Culdvog. Siddende ses I 
1/irPlrtør 5,,a/,1. Y dPr.1t tillwjn:: Sldbsrcdcr Curls sckre/ll't 

Krnmplrnrdt. 

K 1Jt1f{cn og dr(11111i11g,0 n f orlacler sønwndsldrkcn fulgt af I 
1,:;L,.-lwu-lfo/111 og skibsreder J..re,.·n Cnrl 

taget økonomi k "tøtte Lil indr tni11gen c1r hjemmels 
hobbyrum. Eft rat forsmriliu g n havde 1rnnget Aage J. 
Chr. Pcdcn;er1s " Hjemmel", lakkede Eil,-d10u-Holm for 
overdragelsen. ,, kibsre(l r Carl har ud.ført sit arbejde 
hag kulisscrn ·, ·om få ville have gjort. det," sagde 
han. ,,En del ar han I- 11Lorer m~ llc ofle lJe"-lagla'gges 
næsten helt til arbejdet omkring ømandshjemmet:· 
Sømamlspræslen takk ile også arkitekten: ,,Arbejdet 
har ikke væ1·et sag 11r. 7]3 i Peter Kochs k rtott-k men 
det har været , ,;ømancl hjemrnrt--," sagde han. Pasto
ren !<lnltede sin Lak med disse ord: ,,Når vi har takket 
de mange 1111·rmcskcr, '-Om har medvirket, vil vi også 
se11d n Lak til Gud.'· 

D n næste dag, om ~øndageu, holdtes de11 første 
gudslj<'11eslc i det smukke kirkcnnn. All!' i Jan. k sk.ihs
farl inLeressnede ug b tydelige personligheder o,,er
værede højlidcligheden. nlandl gæsterne må først og 
frf"mmcsl næ,"nes f ong Frederik i admirals-uniform og 
Dronning liigrid. Endviclne var bl.a. mmlt vic~1dmi
ral Ved ·I, afdeling chef Ove iel'en, de 11ordiske lan
de~ gc. andter ug flcr 1·edt-rf" med . P. Møl ler og 
ChriRLian Harhoff i spidsen. 

F.n procei;sio11 af præster har kirken~ hellig,c kar 
frl"m. hvorefter biskop Fuglsang-Damgaard ho ldt incl
vicbe,;-talen. Han heleg11edc somandshjt>rr1mct og kir
ken :.-um menighedens Mmd lag Lil so ns folk og som 
Da11 marks gave li l sine gode sønner. 

Daµ;c11s pr:,·diken hlcv holdt af Holmens provst. 

Mi,·hacl eiie11tlam. Prov Len takkede ;:kih. n:dcr .arl 
og pa to1· Ei Is ·hou-Ifolm for deres uorrn · ~lid n1etl al 
få kirken b gµ;c-t O:,\ omlalle ·øfolkenes daglige iud at. 

NOVUS 
Maskinsnedkeri og Trælasthandel 

v. V. Thomsen og S. Svensson 
KASTRUP MØLLE 

Amagerbrogede 289 Telf. Åm. 8103 

I.i 1. a. med disse ord: ,,Sømanden render ikke fra ·il j oL, 
•nten det er mag:s ejr eller torm, krig eller fred." 

almeme bru ede ge11ncm del ·mukke kirkerum. 
og indvif"isf>n [ik et helt igennem højtideligt præg. Al
lerede palme øndag vi I tlt't førsle bryllup stå i sø
mand. kirken. Kirkerum.mel er iørrigl iadrcltcl sHledes. 
ul del også kan hruges som foredragssal. 

Det var med glu·dc, al hyggeud\al!!:et, der hest.år af 
kil sreder Jorgcn arL pa ·tor F.ilschou-Holm, maskin

m('dcr ',·. Aa. Mathicscn, overforvalter C. ielsen og 
ma.kinrnr·slt·r Aag• J. Chr. Pedersen, kunne aflevere 
fle smukk byg11i11ger til sømandsmis ion n. Di .. r 
mænd, der har udført el ~lort og 11gcnnylligl arbejde, 
fortjener i høj grad sømændenes tak, og den skal lyde 
l,l. a. ig 1111 m "Vikingen''. 0. L. 

MANNICHE & HARTMANN 
CIVlLINGE !ØRER E TREPRE ØRER 

HOVEDE TREPRENØR 
ved 

SØMAND KIRl !- og SØMANDSHJEMMET NYHAVN 22 
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HOLGER THAARUP 
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(}!Jlzønjemaf eren" §i2vislor/ 

runder 70 års-n1ærket 

M AKI EMAI.EH.EN Viclor Qvi Lorff stRr for øje
hlikket på toppen af sin karriere som kunstner, 

og alt tyder på, al ha11 vil blive slående der længe end
nu som en af den maritime malerkunsls fix stjer11er. Ar 
sind er dampskibenes maler som en kåd y11gling. 

"Vikingr1 1· 's ruedarbcjder modlages i hjemmet i 
Cort Adclersgade som en gammel ven ar huset, og del 
samme gør alle andre, som arla•gger den populære 
kunstner hesøp;. TohaksskabcL ålmc · ·1 raks på vid gab 
ti I glæde ror g ... n;Lcrne, og en flaske med lifligt in<lhold 
dukker op på bordet. 

Qvistorff får si rak: i Id på cigaren, og man si<l<ler 
lir~frem og misur1der ham de kW1stneriske ringe ar 
røg, om han på kommando kan sende ud i stuen. Selv 
foler han vist samme g læde over sine røgringe som 
drengen over i ne . a·l,eholi ler. Ja, man har svært ved 
al lro, al d 1111e liun,c1rfylrlte k1111slnc1 den 21. april i 
år fylder 70 år. 

,Denne fods lsdag !--kal vel ordc11tlig fejre · ?"' spør
ger vi. 

,,Nej " svarer maleren. ,, Dc11 ska l g[1 af !<.lille o~ 
roligL. Mange af nri11e vcnHCr har invilerel mig ud for 
al fcjrl' mig, mc11 jeg l1ar sagl lieslernL 11<·j lak. Min 
fø<lselsdag skal gi.i so 1r1 al le 1111 d re du,.·, og milskf. 
sa•LL 1· jeµ; 111i g ovc11 i k!li,cl l il al mal ." 

,,De lwgynd lc jo ret senl al male?" 
,,Ja, jeg har l..1111 malcl i 26 [,r. Mi11 far vi llr havr-. 

jeg sk11lle va·re l:rge, men jer; d11mprdr alln,·d,· p{1 cl 

LidligL tidspunkl af studierne ti I en eksamen. Så skulle 
jeg have va'ret hotelvært, men rejsLe i stedet til Østen 
i,orn clerc. Jeg har sejlet en hel del i r ,iL liv og har 
været langt omkring, men ti I si dst slog jeg mig altså 
til ro som maler. og del har jeg ikke haft grund til al 
fortryde. I dag kan jeg slet ikke lade være al male. Jeg 
elsker mit arbejde." 

,Dr. har jo været en flittig maler!·· 

" Det kan visl godt sigei:;. Om ::;ommercn slår jeg 
ofte op ved :1---Ll-tiden om morgenen og går ned i 

yhavll for al male solopgang. Siden jeg gik i skole, 
har jeg ikke haft sommerferie. Jeg b.ar haft blodprop
per el par gauge på grund af overanstrengelse." 

,,Så må De jo være en rig ma11d!'· 

.,Ja, men p,1 en anden måde, end De tror. Den 
si or;;fp 1·igdnm er nemlig <'L godt ht>lbred, og det har 
jeg for øjeblikket. Og så har je, en sød kone og et par 
dejli gt> dren ge - og mil arbejde. Jeg har god grund 
Lil al v, •re tilfred. : ' 

"T-lvilkeL af Derc · billeder anser De selv for at 
va·rc det bedslt•?'" 

.,Del er megel sv::rrt at sigt", me11 jeg tror, al del 
hcdste af mi11r l,i I I Nier bængl'r i U. S. A. Jeg lavede 
for uogle år siden n, gie billeder med motiver rra. de11 
sidsle sukrig;. De ),lev koJ11 ar c11 darri;k-umcrikan r og 
ldn 11ds1il l,·1 pi\ et U1 U!'Ctrn1 i Los ngcle ." 

"Man bider Dem jo .,mo11j1•111alrre11". runli De 

"Om jrg skal have i'.!1spiraiio11 for at male? Nej, vnr!1errebet1<,res!" siger Qvi ·11,r/j. 

- S;g, De har Jæst det i 11Vikingcn"' ! 
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maler skibene med al deres rust og mønje, sådan som 
de virkelig ser ud. Men man kalder Dem jo også "fri
mærkemaleren". Hvorfor egenLlig det?" 

,,Det skyldes, at jeg maler så mange små billeder. 
"Politiken" skrev nemlig en gang, at del egenLlig var 
mærkeligt, at så få malere malede små billeder, som 
ikke var dyrere, end al den "lille" mand kunne an
skaffe sig dem. Jeg syntes, dette var så rigligt, som det 
var skrevet, og tog selv ideen op. Siden har jeg malet 
en mængde billeder på størrelse med "Vikingen"s for
sider. Disse små billl'der har jeg haft meget stor suc
ces med." 

"Så må De jo have lært en mængde mennesker at 
kende fra alle samfundslag?" 

:,Det har jeg. Det er flere gange kel, at enker efter 
søfolk er kommcl op hos mig og har bestilt større bil
leder til flere hundrede kroner. Vi bar så truffet den 
ordning, at billederne skulle betales i afdrag a f.eks. 
ti kroner. Pengene er altid faldet promte til tiden. 
Flere gange i sådanne tilfælde har jeg samlet de mange 
ti-kronesedler i en kuvert, og når hele beløbet var be
talt, har jeg leveret kuverten med incll1old tilbage. Den 
slags har været min største glæde, for kunderne er 
hlevet mine venner. Jeg kender også en mængde sø
folk. Og - ærligt talt - disse .mennesker er for det 
meste at foretrække frem for folk i land. Søfolkene 
kan naturligvis være meget hitiske metl hensyn Lil de 
tekniske enkeltheder i et skibsbillede, men på den an

den side forstår de godt, at et maleri ikke skal være el 
fotografi." 

,,Skal De have inspiration fo1· at kun11e male?" 

,,Nej, vorhcrrebevares -! " 

,,Hvad er Deres yndlingsmoliv?" 

,,Det er dampere i det mesl fuldendte tonnvejr. 
Men folk er bange for den slags billeder. Jeg har hi;irL 
flere "landkrabber" sige ved ynet af el sådant billede: 
"Nej, nu tør jeg bestemt ikke ·ejle mere!" Folk vil 
helst have skibene på et 11æsten blankt hav. - Og så 
holder jeg også meget af al male stabelafløbninger. 
Jeg render Lil næsten alle de søsætninger, jeg kan 
komme til. Og jo mere mønjerød!, beskidt eller ru ·tenl 
et skib er, jo bedre for mig!" 

,,De malede for mange år siden et bi Ilede Lil "Vi
kingen" forestillende et strømliniet skib?" 

,,Ja, det billede var mig en stor personlig tilfreds
stillelse. Det dannede nemhg grumflaget for og gav 
impulser ti l den form, hvorunder mange skibe bygges 
i dag." 

"De burde have været i Amerika, hvor De sikkert 
kunne ha ve tjent sl y rlende med penge!" 

"Det er de1· mange der har sagt. Det har heller ikke 
manglet på invitationer Lil at komme derover, men jeg 
befinder mig bedst herhjemme.' 

,,Man kan vist godt sige, al De liar va:ret alsidig?" 
"Ja, jeg har dekoreret mange skibe og iøvrigt malet 

til samtlige større redere i Danmark. Jeg har også 
malt plakater til for kellige dampskibs-selskaber og 

til statsbanerne. De svenske statsbaner har købt en hel 
del billeder af deres færger hos mig. For øjeblikkel er 
jeg i gang med cl billede af den nye svenske Amerika
båd til den svenske Amerika-linie." 

,,Deres største oplevelse - ?" 
"Jeg har som sagt fået set mig om i verden, men 

min største oplevelse har jeg haft her i Danmark. Det 
var, da jeg sidste år malede en skydeskive til kong 
Fl'Cclerik. Da jeg var færdig med maleriel, korn jeg til 
personlig audiens hos kongen. Det besøg var en vir
kelig oplevelse! Kongen forlalte, at han havde set 
nogle af mine billeder fra "Vikingen"s forsider, og 
iøvrigt har han flere af mine malerier hængende. Un
der audiensen talte vi om alt muligt. Kong Frederik er 
det mest charmerende menneske, jeg har kendt. Han er 
ligetil og elskværdig og modlog mig, som havde vi 
kendt hina11den j mange år. Til jul havde jeg iøvrigl 
den store glæde al modlage en persoulig julehilsen fra 
majestæten." 

"Er der ikke noget med, at De og ·å har malet I il 
de små prinsesser?" 

,,Jo, jeg malede nogle meget små billeder med ma
ritime motiver til prinsessernes dukkestu '. Det mindste 
af billederne var ikke større end en tændstikæske. Jeg 
malede di se billeder under en lup og med pensler, 
hvorpå der kun var halvandet hår." 

,,Hvordan med sy11el efterhånden?" 
,,Det er helt, som det skal være." 
,,Så har De ikke tænkt på at holde op foreløbig?" 
, Jeg vil blive ved længe endnu. - 7- 9- 13!" 

siger Qvislorff og slår under bordet. 

,,Er De overlroi.·k ?" 
"Nej, ikke sådan. Men mil lykketal l1ar altid været 

13, og jeg har ytret ønske om, at man, den dag man 
lægger mig i kisten, lægger min palet og 13 pensler 
ved siden af mig," slutter den evigtunge maler. 

......................... _,;, ................... ~~ .. 

Otto Ludwig. 

Hovedkontor: Bredgade 42, København, Tlf. C. 4058 
Afdelingskontorer og agenturer overalt i Danmark 
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Skandinaviens første Amerika-linie 
Af FINN ZINKLAR 

KU de færreste, selv blandt søen:; folk, vil sikker~ 
belragle den 8. marts 1952 som en mærkedag 1 

dansk søfart historie - men ikke tleslo mindre var 
clen del. Det var nemlig på denne dag nøjaglig 50 år 
siden, aL Danmarks første store transatlantiske passa
genlamper D. F. D.'s S/S "Oscar ll." - for første 
gang slod Købeuhavns havn ud for at krydse ALlanleu. 

Forud for detle stolte øjeblik lå <log allerede ad
skillige år. pionerarbejde, ja, man skal helt tilbage til 
1879 - del år i hvilket Skandinaviens første Amerika
linie, ,,Thingvalla Linien", der senere skul le blive til 
"Skandinavien-Amerika Linien", blev grundlagl. Om 
denne linie under dens Lo navne er det, at der, som en 
stilfærdig hyldest til de mænd, hvis iniliati skabte en 
af de glorvænligste perioder i dansk søfarls historie, 
skal berettes i del følgende. 

Del nystiftede se] kab, hvi officielle navn var 
,.Post Dampskibs Selskabet Thingvalla", havde som hc
slyrelsesformand selve. te C. F. Tietgen, mem dets ad
mini trerende direktør var den københavnske grosserer 
F. W. Kiørboe. Og i marl mån d 1880 påbegyndte 
man sejladsen mecl selskabets e~el nyerhververle damp
skib "Th.ingvalla'', samt et chartret skib, S/S "Asia". 

S/S "Thingvalla", skibet efter hvilket linien havde 
taget navn, var en tidligere kinafarer, byggel i 1875 
hos B. & W. til "Sejl- og Damp kibsselskabet af 1873". 
Dets lasteevne var en. 2500 hrl op; maskinkraften ca. 
1000 hk. 

Fuldt belagt kunne Jet under - i hvert fald scl 
med nutidens øjne - a ll and L ·nd komfortable for
hold beford.re omtrent 700 passagerer, hvoraf Jangl 
den største Je l va1· tredie klasse", og rej!'sen over Allan
len log normalt et par ug ·r. 

Fra starten havde "Thingvalla Linien" samtidig op
trådt son1 agent for del tyske "Stcttiner Lloyd", ,Jer 
også drev migrantfart på New York, og hvis hådc 
stadig, ligesom før den danske linie åhne,Jes, anløb 
København. Men allerede åreL efler, i 188), havde det 
kortvarige samarbejde udviklet sig til en direkle kon
knrre11ce. Og fo1· aL gøre denne virkelig effektiv ind
satte den danske linie yderligere den af det Carl'ske 
dampskibsselskab lejede S/S "Harald" (ca. 1500 brt). 
Dette skib havde Lidligere gåcL i fast rutefart mellem 
le Havre og ew York med emigranter og rragt og var 
således velegnet til formålet. 

Og allerede året e(ter indsatte ikke mindre end tre 
ca. 2800 brt slore nybygninger på ruten, nemlig de lo 
hos B. & W. byggede søsterskibe S/S "Geiser" og S/S 
,,Island" saml den hos Kockmn i Malmø byggede S/ 
"Hekla". Sidstnævnte blev dog al1erede året efter tolalt 
vrag efter en grundslødni11g i Kristianiafjorden, så
ledes at man, indtil en ny i Skotland bygget "Hekla" 
i 1884 kunne sættes i fart, atter tyede til leje af et skib, 

S/S "Heimdal .. , der Lilhørte skibsreder og kaptajn Jo
hansen. Ligesom den før omtalte S/S "Harald" havde 
også delle skib lid I igere sejlet i fragt· og emigrantfart 
mellem le Havre og New York. 

Med en re~elrnæssig afgang fra København hver 
14. dag fortsalles linien derefter i de følgende år. Ski
bene var ude for adskillige mindre havarier, men først 
i 1888 ramtes selskabet af et virkelig alvorligt uheld 
- ja, inlcL mindre end en katastrnfe - idet dels to 
damp. kibe "Geiser" og "TJ,ingvalla'· den 14. august 
kl. 4, morgen af aldrig opklarede årsager kolliderede i 
Atlanterhavet 30 sømil syd for Sable Island, hvorved 
,,Geiser" sank og 79 passagerer og 26 mand af besæt
ningen mistede livet, mens "Thingvalla", takket være 
usædvanlig dygtigt sømandsskaL, reddede sig ind til 
Halifa. med km1st stævn. 

Til erstatning for del forliste skib købte selskabet 
allerede samme år hos "Red Cross Line" i Antwerpen 
de lo - i begyndelsen af firserne byggede - ca. 3350 
brt søsterskibe "Jan Breidel" og "Peter der Konig", 
der fik navn ne "Norge" og "Danmark", 

"Danmark" nåede imidlertid kun at gøre et par 
rejser, inden det efter cl slørre ma kinhavari måtte for
Jades i synkef· rdig tilstand midt på Atlanlen. Kun eet 
menneske - 1. maskinmesteren - mistede dog i denne 
om«ang livet, mens samllige passagerer og hele den 
øvrige besætning ved hellemodig indsats reddedes af 
den engelske damper "Missouri". 

ogle år senere - i 1893 - erhvervede selskabet 
dampskihcl ,,Amerika", der købtes af "White Star 
Line" i Liverpool. Skibet kom irnidlerticl ikke til at 
gøre mange rejser under 1·ederiets flag, idel del -
grundet en af ukendLc årsager opstået mistillid fra 
publikums side - lå oplagt det meste af liden, indtil 
del aller borlsolgLes i 1897. 

Skønt selskabet efter "Geiscr"s og "Danmark"s for
lis var forskånet for større uheld, gik det alligevel -
rent økonomisk - langsomt, men sikkert ned ad bakke. 
Ubarmhjertig konkurrence fra udenlandske - fremfor 
all Ly kc og engelske - rederier, der for at lokke de 
skandinaviske emigranter Lil sig ustandseligt nedsatte 
bi Iletpriserne, tvang elskabet til at følge trop. En 
overgang var prisen for en rejse over Atlanten på mel
lcmclæk således 60 kr.! 

Men også inden for "Thingvalla Linien"s ledelse 
var der noget galt. Del var, som om enhver form for 
initiativ manglede, og selv Tietgen, der jo efterhånden 
var blevet en gammel mand, syntes helt al have tabt 
interessen for dens forlsalle drift. Med en flåde af 
skibe, der ikke længere var tirlssvarende, og uden til
strækkelig kapital til al bygge nye, der formåede at 
optage konkurrencen med ,le moderne hurtigsejlere, de 
engelske og tyske rederier havde indsat, måtte man der-
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Fra oven og nerle/ter: ,,Norge", ,.TTellig Ofov" og "Osmr Il". 

for se den kendsgerning i øjnene, al en forlsæltclse af 
I in ien JJii den hidtidige has is var umulig. Og efter al 
selskabets skibe siden 1880 havde krydsel A ti an ten om
trenl 850 gange med nmdt regnel 1/ 1 million passage
rer, hlev del te i j anual" 1898 eftel" Jangvarige forhand
linger overLageL af rede.riet C. K . .Hansen, der agtecle 
at videreføre det under navnet "Det nye Thingvalla 
Selskab". 

Under C. K. IIansen's ledelse varede del ikke længe, 
inden linien - for første gang i mange år - atler be
gyndte at give et rime]igl overskud, og man begyndte 
straks a t udarbejde p laner for de nye både, der snarest 
skulle bygges I.il a fløsning ar de gamle. Her viste det 

sig im idle,·Lid, at l-'rivathanken, der havde vist sig 
stærkt inleressercl i foretagendet, og som man havde 
meut skulle fi nanciere nybygningerne, pludselig fik 
belænkelighccler. Enden på det hele blev derfor, at 
C. K. llanse11 - efter i ikke engang 3/i år at liavc
d re vel I i II iell og efter at nye indviklede forhandlinger 
havde fundet sled - i slutningen af årcl 1898 over
drog fler111e til "Det forenede Dampskibs-Selskab". 

D. F'. D.S., der i 1895 havde påbegy11dt sin første 
oversøiske rule - fragtrulen mellem København og 
New Orlcans - og som året efter fik komul Jacoh 
Brandt som administrerende direklør, befandt sig net
op i rive11rle udvikling. Jacob Brandt var manden med 
initiativet og fremsyncL, den mand "Skandinavien
Amerika L:i11ien", som linien fra nu af hed, mere end 
nogen anden kom ti I at skylde den eksplosive vækst, 
den de følgende år kom Lil at gennemgå. 

D. F. D.S. overtog dampskibene "Thingva lla'' (ca. 
2500 brt, 1000 hk, bygget 1875), ,,Island" (ca. 2800 
Lrt, 2300 bk, bygget 1882), ,,Hekla" ( ca. 3250 brt, 
2200 hk, bygget 1884) og "Norge' · (ca. 3350 brt, 1100 
J1k, hygget 188]). Disse rire skibe var i begyndelsen 
alene om lwsrjlinge,1 af rnten . Men i året 1900 var 
man efter en betydelig forøgelse af ;iktiek;ipiL;ilen og 
på Jacoh Hra11dts utrættelige initiativ - - endelig inden 
for D. F. n. S.'s ledelse nåeL til fuld e11ig;hed OHI til
vejehringelse11 af 1i,k varende tonnage. Og man be
stil le på Ale,. Stephen & S011's værfL i Clasgow Oan
marks og Nordens - førsle store oversoiske vas
saµ;crl.it1d, dohhelsk.ucdampskil,eL "Oscar J I", opkaldt. 
efter Sveriges daværende konge. 

Delle skih med sine J0.100 hrl, en maskinhafl på 
8500 hk, rier var j stand Lil at drive det frem med en 
farl ;i[ 16 knob, og en la:Hgde af' 505 fod, he1ød i11lf'l 
mindre end en revolution, da del - som al1erc1lc tid
ligere 11awnt de11 8. marts 1902 afsejlede på sin 
første 1·ej ·c og derved indledte e11 ny a:rn i de11 dan

Rke atlanlerhavsfarl. lnclsætLelsen af det nye skib 
bragte nemlig ell s1ig11i11µ; i n111a llet af pass1:1gner, iler 
overtraf se! v de dristigste forventninger. 

Og alleTedc året efLcr fulgte le eret fra samme 
va:rfl "Oscar ll"s to sø~Lerskibe "Hellig Olav·' og 
,,Unilcd Slales" ! 

Del rnod og in i1.iati v, n. F. D. S.'s ledelse fagdc for 
dagen, da man bcslutLedc at bygge disse to skibe, var 
ikh minds1· bemærkelsesværdigt i betragtning af, at 
uvejrsskyer <li en hidtil ukendt art, allerede mens 
drø f' telserne stod på, trak op i horisonten. 

De skyldtes dem omstændighed, at man i v1ss1° 
kredse i U. S. A. allerede la.:ngc havde fø lt <l t som Pil 

Lom i øjeL, a l ,let na'sten udelukkende var curopieiske 
skibe, der besøTgcde Lransporlen af la11cleLs vælclige 
eksport ,:;amt af det Rtadig stigende anlal vas,mgerer. 
der krydsede Alhmten. 

En, der følle s.ig særlig irrilcrcL, var den store fi
nansniaud Picrpont Morgan. Og efter ved århundred
skiftets begyndelse aL have erhvervet samtlige ameri
kanske atlanterhavslinier begyndte han al føre en stor-
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stilet plan ud i livet, planen om ved opkøb af al le 
vigtige europæiske linier at gøre sig til hene over hele 
Atlanterhavs-trafikkcn. Det lykkedes ham hurtigt at 
erhverve en række af de vigtigste engelske, vinde ind
flydelse på en række andre samt slutte aftaler med 
førende franske, tyske og hollandske selskaber, således 
al trusten "The International Mercanlile Marine Com
pany" i foråret 1902 blev en realitet. 

Men eet selskab, tilmed et af de allervigtigste, nem
lig det engelske "Cunard Line", var det ham ikke mu
ligt at vinde indflydelse over. Støttet af den engelske 
regering oplog selskabet kampen og åbnede i somme
ren 1903 to nye ruter, en mellem Italien og New York 
og - i samarbejde med det østrigske selskab "Adria" 
- en anden mellem Fiume og Nordamerika, således 
at udvandrerstrømmen i stor stil ledtes bort fra Ham
burg og de andre store nordvesteuropæiske emigrant
havne. Morgan-Lrustens modtræk fu lgte kort efter. Og 
man valgte - desværre - Skandinavien som valplads. 
En mængde skandinaviske - især svenske - emigran
ter benyttede nemlig "Cunard"s både, og i el storslilet 
forsøg på at slå til, hvor man mente at kunne ramme 
hårdest, åbnede de med Morgan samarbej elende selska
ber, Hamburg-Amerika Liuien, Holland-Amerika Li 
nien, Red Star Linien og orddeul;scher Lloyd, derfor 
i maj 1904 en direkte rute mellem Helsingborg og 
nordamerikanske havne og satte prisen for mellem
dækspassagerer til 60 kr. - den samme som i "Thing
valla Liflien'·s mø rkeste peri ode! 

Delle ramte naLurligvis ikke blot "Cunanl Line'·, 
men i mindst lige så høj grad ,,Skandinavien-Amerika 
Linien'', der jo omgiiende så sig rn,1dsaget til også at 
nedsælle billetpriserne. ,,Krigen'" va rede i godt 11 må 
nede1·. Så ndel ig si nLtedes der fred mell em de kon
kurrerende rederier, og D. F. D.S. kmme, cla pri ·crnc 
i 1905 att r blrv 11ormale, opgør sit tab ti I ca. 1 mi 1-
lion kroner. 

I de år, der var gået, mens kampen rasede mel lem 
de store elskaber, havde en række uheld - for det 
enes vedkommende endog den frygteligste katas lro ff' , 
<ler nogensin dt~ ha r ramt et dansk skib - forfulgt 
,,Skandinavien-Amerika Linien"s skibe. Således kol
liderede i feb ruar 1903 "Oscar ll" med cl vandfyi clL 
vrag i Atlanten, hvorved der foruden en stor lækage 
op totl bl'ud på maskinen, så skibet måtte søge nød
havn på Azorerne og lanclsælle passagerer og gods. 
Året efter løb samme skih på et undervandsskær ud for 
Christi;inssancl og sprang læk, så det i delvis vandfyldt 
tilstan cl måtte sættes på grund. 

Og året efter - tirsdag den 28. j uni 1904 kl. 7.15 
om morgenen - løb damperen " orge" i Atlanter
havet under tåge og regn JJå Roca llk l.ippens under
søiske skær. Skibet, der var et af de fra "Thingval la 
Linien'' overtagne, forlod København den 22. juni o~ 
havde, da det efter anløb af Kristiania påbegyndte rej
sen over Atlanten, henved 800 pas agerer, hvoraf slør
stedcle11 var russere, polakker og folk fra randstaterne, 
om bord. 629 ar c] i;;se omkom, da skibcL efter kun tyve 

minutters forløb gik ned, mens kun 146 blev reddet! 
Inden for selskabets ledelse var der i de forløbne 

år sket visse ændringer. Således var Jacob Brandl -
.;;om en skuffet mand - trådt tilbage som adm inistre
rende direktør, men selv uden hans fortsatte medvir
ken bedredes liniens regnskaber fra nu af støt år 
for år. 

Man havde allerede i 1901 solgt S/S "Thingvalla" 
til Norge, og i 1905 afhændedes de sidste af de gamle 
både, idet S/S "Hckla" solgtes til l{usland og S/S "Is
land" til Italien. Til erstatning købtes året efter af 
Holland-Ameri_ka Linien DampeTen "Rotterdam", der 
under dansk flag fik navnet "C. F. Tietgen". Skibet 
var på 8175 b rt, havde 5000 hk og var hygget hos Har
land & Wolff i Belfast i 1897. 

Og med fire moderne både til rådighed fortsattes 
linien, der sLadig blev mere og mere populær. Helt 

Fra oven og nedefter: ,,Unitcd Statcs", ,,C. F. 1'ietgen" og 
,./iredcrik d. Vlll". 



forskånet for uheld var man dog ikke, bl.a. ha cle 
,,Un:ited SLates" i 1908 på e11 rnjse frn U. S. A. til Dan
mark n rel alvorlig kollision nied den amerika11ske 
damper " onterry'·, og lo r efter grund. lodte amme 
skib Lo gange, henholdsvis i Kri ·tianiafjonl o ved 
Kristians and. 

Og nye problemer . kulle snart melde s ig. Dåde i 
. verige og i Norge - cler netop havde fåel sin fulcle 
selvstændighed - var en vis uvilje begyndt at gøre sig 
gældende mod tleu kend gerning at Danmark, der hav
de de færreste udvandr re, var del. en' te af de tre 
lande, d r havde en Arn ·rika-linie. Herfra og til tan
ken om at skabe dcre egne linier ar pringel ikke 
slorl. 

Ind n for D. F. D. .' ledel · ' indså man hurtigt, 
hvilken ødelæggende koukurrence, der ville blive føl
gen, bvi Lre ncmli ke linier, der Lekrig <le hinanden, 
blev en realilet. Og man he futtede derfor, mens tid 
var, al foreslå . venskerne og nordmændene et amar
bej de på en basi -, alle tre lande kunne va:rc tjent m d. 

Langvarig f rhandlinger, hvorunder man drøftede 
en ford ling mel lem de tre land a( de 11llcrede i farL 
værende hå<1 saml lilvcjebring Isen af yd rligerc ton
nage Lil bc:::scj li 11g af n1tcn så en overgang uJ Li.I al. 
kull for· Lil I positivt resultat. Men modRlandrn -

især fra sven.k .ide - m1Jfl t samarb jde vil• s ig 
trods al l al vwre for Lnr, og (odwndli1q,1erne cn<llc, 
uden al man var nået Lil nighed, i året 1909. 

eLop samn1e år var d t, al en hæ11dcli'\t' ,ler for 
en tid rjorcfo , Skanrlinavicn-Am ·rika I ,inicn"s navn 
hndt ov r den ganske crden, fancll sted. 

Den amerikanske polarfursler dr. Fr •cl ·rid1 A. 
ook lw·vdede nl ha nået ord pol11n og plu 11L1·l 

.,.\ar. and lripc:" i dc11~ i ! Han ankom clen 4 . . rp
lember Lil Køb nhavu om bord 11å grn11 lan cl ·skihd 

,,Uans Egcd ·" u~ ·ej l,·dc - efter al have v,mel gen• 
:Land for en n :.;tii ·11d • li ldesl cl 11 10. !-cplcmb r 
herfra til Kri lian ··nd for al gi\ om bord i "Os ar 
11', der skul! bringe ham l1j rn ti l . ~- A. Og m •11~ 

delte skib \'ar p[1 vej ov'r 1l1111lcn, var hele venl n · 

opm1'·rbnmlied r<'lt t mod det. E11 11 . tå1•11tle rf'klam 
for den danske li11 i ! 

AL Cook :s ncr blev nl'slur('l so m IJ ·rim •er i dr11 
hell store :til. formåede ikke ul g,nc rlenr, reklam 
mindre. 

lø ri gl fort att s li11ic11 lle fol g"cnd i\r pi'\ en m/i1IP. 
man lorl set ku11 k1111m' vrNe Lilfn·ds roe I og Ull 11 

al de svenske og norske pl1111er om egn" lini r, truds 
energi k forb •redet er, 1'ndnu var J level f'orl ud i li 
vet. llig• I l1cslu1Lede I . t••. D. ·:s 11 ·st rr I j 1912 
- For al tå fuldt ru ·Lcl 11nr ko11k11rre11 en korn - al 
lade by •gc e11 n 1la11sk Amerika-b;.d, og- fler n 
deri i.,. .r udvi l l e ar se lskaLeG aktiekapital lilev det 

nye ski h bcstilL lms ul ·111 Wcrk,~ i •. lfllin. 
Afl veringen f'a11~lt sled i loh 'L ul' 19 13 - somm 

å r som ,, . F'. Tietgen" afhændl'fle til Russi k-0 ·L
nsiatisk ompagni. 

Det nye kih - dol,L ltskrne-expre -darupsk ibcl 
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"Frederik IH", som rederiet betegnede det - var et 
i sandhed imponerende farløj. Med en registertonnage 
af 11.850 brt, en længde af 51-1,5 fod og en maskin-
1,.. raft på 11.000 hk, der ga en fart af 17 knob, var det 
~.i ubesb·idt ordew størsle og hurligsle ha11delsskib. 
D L afsejlet! for første gnng fra ubenhavn den 5. 
februar 1914, men cirka 8000 fremmødt københav

nere overværede b givenheden . 
Og samme år - den 1. august - brød verdens

krigen ud! 
Troels allehånd vanskeligl,eder forlsaltcs sejladsen 

i dc11 udstrækning, det var muligt. Og i slulniugen af 
l 915 skulle "0 car Ir· atter blive gen. tand for d 11 
·amlede verdens opmærksomhed - bilkong n Henry 
Ford lej cd nemlig skiLeL, udrustede det til fredsskib 
og sejlede m d d l til Europa j h h m al kun11e over• 
tale tie ueutrale magters tat overho\eder til i fællc,
skab at tale f'recl ,ns sag ov r for de kri gsførende 
magter. 

Desv, rr skulle del jo vare flere år, jnd n freden 
hl 'V en kendsgerning. 

Vanskelighederne Ycd at gennemfore ejladscn bl· 
sladig ·torr og kulminer d vc,I t skerne proklama
lion af d,n uind!-kr:unked ' u-båd. krir: o' l i ... A.s imt
lrædcn i krigen i 1917. El'lcr delle i'\c I). F. D. . si er 

nodsagel til ut i11d.;tille cjlads 11. og samllige båd 
blev la 0 1 op Lil kri ens sl11Lning. 

Men s;u snart d 11n • var L aklum i no e.mber 1918, 
lic- ndle forher I b me Lil mlew; g n pla h,e, o i 
1919 var Jen aller i fuld gang. hnitllerlid hnvd hi M 
sv1•11~kenw og 11onlmændc11c, allrr •clc Jnc-11s vcrd •ns
kri 'Il ra ede, real is ret deres planer om egn· linil'r, 

hv.ilkrl r11n11 tydcli gl k1111111· rm,·rk p.'.'t de da11. ke bådes 
lav· passag1Tlal. 

Og ikk{ nok mc I det - men og. a am •rik.inemc-, 
hvi · lta11rkl ~fli'u lr 111 1Jer kri f.\ru var okset rnormt, pii 
lwg 11111· Ji11kr pli Ska11di11a i:n ug samrn nsl1111ctle1il 
sidst cli~sr Li I n ·11kcl L, clcr - med tor • lulssloll -
11111ler nav11rl " merica11 cm1I ic Lin " drev komhinc
rl'l fra"'I- 06 pa sa •1-rfarl. 

.':'l islc I r :ii; imidl rtid cl lille ly ·punkt, id ·I 
po lske rnigranler i sla li ,1 sli ge ncle antal L•g ndte al 
,111v1·nd dc-n d<1nsk · li11ie. Og i11d1'11 ror D. I-'. Il. , . . 's 
I cl Ise, hr r 11 i11iLiativ1·igt' 1mend netop ,ar komm ·l 
lil, l1e,,;l11 LL •de niu 11 , ll'aks, ,ll ull skulle gor~· for de -
ligrn• nl forn g Lil slwmningen. Del forsLe frcm ·tod vur 
."1hning II uf pa,-.. aµ; •rko11torer liårle i \; arsza a og i 
Danzig. Og smcre lod man - da liniL•ns slor både jo 
ikk, a11lul1 p11lsk ha n - dampskibc11, ,,N ids l•,hhc
... t·11 " 071 lirl} o ,., ,.Fil'aria" ( 1530 lul}, d r !Sr nr.rc af. 
lo:;l '$ af cl ·l 11 liyggccl molor ·kih " i Lula" 13' 7 
brl ), ;irl1r11lr emigranlnnc i Daw.ip;. l•J1 ,,. a11komste.n 
I il Kohcnhavu ind log r d s dis e, indtil d 11 ndelige 
r •jRe k111111 h gynd . p/i cl rnigraliom;liotcl , se.I kabel 
selv l1avdc ladet oprøre i Fra11kli11sgadc. 

~Jlrr nu al have mållf"l k, mpc med en crden krig 
og dens ful gcr, og å narl <lcnne: var forbi med l1/1r
derc konkurrence <.·nd nogen . inde, skulle cl l imidler-

tid vise sig, at endnu sværere trængsler ventede den 
<lunske li11ie forude. 

Det begyndte m d, at . i 1921 vedtog en lov, 
der satte visse begr· ·n ·ninger for indvandringen. å
le le salle den dan , kc kvota I il 5916 personer pr. år. 
Men allerede I re år enere bl v det yderligere 11ed kå
ret til 2789 for i 1929 at blive redu rel Lil kun 1181! 

lierede da den før ·Le nedskæring, der gav varsel 
om, at U. S. A. efterhånden hrlt illc lukke for ind
vanJring, fandt sted i 1921, ar man inden for D. F. 
D. .'s Jedel. e på tiet rene med, at såfremt den danske 
linie forlsut skulle b vares, kunne cl llc i det lange 
løb umuligt . ke blol , et.I al transport r det yderst llc
gra•n. e<le antal dan ·ke emigranter saml volakkeme, 
der valglc de dansk både, til U. S. A. 

Man vendre derfor blikket mod Kanada, del slore 
mul ig!tcdcrnes lm1d, der 11 top i d:iss år havde slå t 
portene op f r indvandring i den tore lil. Og resul
tatet, der fulgte af o er ejcl,-crn blev, at nogl af de 
danske båd fra begyndelsen af 1924 begyndte at an
lobe 1 falifa 

Df'tte hjalp en del på pa::; agerlall 'l - m n de . 
værr' kun f r n tid. Også Kanada n dskar nemlig fi'i 
å1· senere, fL •r I ig11r11dc lov• om de i U. . A. ved
lagu<> indva11Jri11ge11 lil et minimum. 

Det før:,I ulvelydige le 11 p·, at den danskn me
rika-linie slod forall sin l1idlil tursLe krisl', d •n der få 
år i;rn re i-k II Il fore Lil cl 11s slands11i11g vi te sig j 

1931 , ti.i "Os ar It'· midlertidigt hed del !ii . men 
del skulle vise sig n i være for c igt - L!ev La~ L ud 
af t.lriftcn. Dette kih, d r mcr • end n g t andel havde 

jorl li11i ns 1mv11 kr11d1, havde 11loj •I Alla11lcns bolg r 
for sidllLC 0 1111~. 

Mc•11 ikke 11 k mrd d L! I drn med I I I urn ind-
skrn-11k1ung r i clrifL ·11, so111 se l ,kab ·t 11dsc11dtc, op

Jyi:;1cs det ytl ·rli g·re, al , ll rlli~ Olu " fr mLidi k, 111 

sk11lll' jll" i-om lastli,1d uden pussug 1·er, :åled •s al 
faktisk kun d · lo biidc " niled tat s' og "I• rc<lerik 
V 111 '' fremtidig skul le bcs11r •c passugerl rafikkc11. 

Fm da af gik det lul n d ad hakke•. Rejsernes a11-
lal lnldt sl:uli - i 19:~ I, foretoge.':! sål des kun 16 
tu ,·e frem og tilbage og ,la "UniL1· rl lal cs" i No-
vcmh r ventil • hje111 f 11 • liavcle d n for 'laget 
in &idstc r j ~t' under lini ns flu g. D II var 1,lcvel af

It, •ndt'I 1il Italien og ville her komrn· Li l ul Jcl • skæh
ne rn d i11e In soslcrskihe dl'r i mell•mtidcn var bl . 
1'N ophugg '.I. 

Endnu el iir s jl de "Frcd1-rik VI 11". mens man 
inrlrn for D. F. D . .'s I d Ise drof1edc, hvacl der k111111 
gor s for i 11·11 11. lim · ul redJe lini<'n. Een ti11g var 
man 1ni del rene med nemlig al der først og fr m-
mesl rniiLLe I, ggcs n og tid . varende' hå<l . Man vid-
~l' kun all for godt. al den polske slat pu •l italiensk 
værft hnV<1<' LO lore, fuldt moderne pa. sag rmolor~kib 
under bygning, dc1·, å nart cl . var frr-nlig , vil le bliv 
ind at på n ny polsk Amerika-linie mellem ,dynia 
og ·w York, og at d båd p.1 ud- og hjcmlurnn ille 
anlohe Kobrnhavn. 

Delte ville bcLydc, al bogstavelig talt ikke een ene
ste polsk emigrant for fremtid 'Il ville benytte clen 
danske linie og at ogs; mange dan ke pas agerer ville 
foretra-kke de moderne pol ke biid fremfor clen gamle 
dauskc "Frederik VI .I I". Altså måtte nye danske både 
bygge traks, hvis man med bloL 11ogenlunde held 
skulle kunne konkurrer!'. Og man havde da o~å fuldt 

udarbejdede leg11i11gcr Lil lo nye, hurtiggå nde 18 knobs 
motor ·kibe hver med plads tiJ ca. '100 passauerer der 

0 ' 
under navnene ,, ,hristian IX" og "ChrLlian X" kulle 
videreføre liniens lradilioner. Men Jet vigtigste mang
lede IOan - d n kapital, der var nødvendig for skibe
nes bygning. 

For al skaff clem,e valgte man at henvende sig Lil 
den daværend . ocialdemokrati ·ke regering om for
nøden bistand. De langmrigc for1111.11dlinger, der fulgte 
er del v I ret ovcrfiødigL at udpensle j clcla.illcr. fok 
er d I at igc, al skønt man in<l ·n for reg ringen til at 
hcgynd med havde 'vær t ret velvillig indslilleL over 
for tanken om al yde d t øn ked, byggelån på ca. 20 
mil!. kr .. var mod landcn fra de andre partier samt fra 
rederikr .cl e, der meget 11ødig . å, al dan k skib fart 
• kullc modtage lalsslo[tc under noaen som helst form, 
si'! stor, .il man Lil sid;,t ulgtc at gi e i- derict afolag. 

Dc-ttr hctod, al ejludsen miille opgives, efter at 
over en miJlion passager r siden århundredskiftcl, da 
D. F. D. ·. o crt g linien , havd s jlet med dens bude. 
-,~.'red_'rik lit-- blev kort efter udlagel af ruten og 
l'lter I deernh r 19~5 at have f; jlet s0111 juleskib fra 
Købe11lrav11 Lil rims - f It.IL Lil sithe plad blev 
. kibet lagl op i Fr-il1avn •n. 

I n1a11g måned r lå det der, u len at del var r de
ri L 111uli gl at fil del :o lg t Lil an(l II fart, og til si J sL 
I, ·slullede mrm Hl sa,Jge d t lil Pl 11g ·lsk ophu«ninrts. 
fi rrna. 0 0 

':'.li drs sluuccle cl af d mc. L brngcJ • kapiller i 
cln11sl.. ~llfart,, J1islorie. Ganske , i:sl ltar D. F. D. . bi
l,rhol li 11uvnc1 ,.. 'kamlill'1vie11-Arncrika Linien', og scl
:,;kah _IR mod :rJJe m Lorskih • Lie jlcr sladig de nortf
amcnkun~kc hm 111' m cl fragt og t begra•nscl m,tal 
pu_ssa,, n~r. li ~csorn Ø. J'. eft ' r krige11 hur påbegyndt 
S~J lads pa New ork mrtl ~ine store motorskib , hvor
al f. ·b . .. Erl'in'· medt g er 80 p:u a er r. 

Finn linklar. 

SKIBSF ARVER NETOL 
imprægneringsførve 

HOLZAPFEL 
kobberbundfarve 
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... ita SLOPKISTEN 

Troede De på den? 

"Vikiugen"s skarpsindige læsere er sikkert allerede Llcvet 
klar over, at "annoncen" på den foregående side med indliydelse 
til aktie-tegning er en avrils-spog. Vi har hentet annoncen fra 
et 49 år gammelt nummer af ugebladet "Hver 8. Dag". ,,Ishøy"
syslemet lovede jo ikke så lidt, men var øjensynligt ikke i stand 
til at indfri løfterne. kibskonstrnklør 0. Benzou fortæller mig, 
at lian som ung var med ude at prøvesejle for. øgsbåd 11 "Tshøy" 
i Øresund. Skibet, hvoraf der er gengivet en tegning i annoucen, 
var bygget al maho1;ny med stiilspantcr og blev drevet af en 
trcgangs-maskine med højtryk. Hr. Benzo,t fortæller videre, at 
det forekom baru, at mun til stadighr.d måtte fyld e kul pii fyret. 
Videre kulbesparcnde synes "Tshøy" all.&i trods de gyldne løfter 
ikke at have været. l flere år lu det mærkdige forsøgsskih op
lagt på "Flydedokkens" filial , som nu hedder "Nordhavnsværf
tet". Hvad der senere ulev nf fm:tojet, har det ikke været mig 
mnligt at få oply~t. Men det er sikkert på el eller nnJet tids• 
pw1kt lilevet 01Jh11ggct . 

M cre cirkelrundt. 

Forfatteren Carl Østen gor mig opnucrksom på, al der på 
"Muscc de In Malin " i Puris finde· e11 mod ·I uf det tidJigere 
omtalte cirkelrund· krigsHkih "Novi,torod". Mus et, som Østen 
beskrev i en artikel i "Vikingen" nr. 5, 19,:J.O, I.Jefondt sig tid
ligf'r i slollt' t "Luuvrc", meu er nu flyll l ind i det morlerno 
"Trocndcro" vis a vis F:ifcltiimct. .11 , l Østen anlicfoler iøvrigt 
all olurLsinler ·~ <:rede Puris-furern nt ufla ggc 11111 Cl't N hesog. 

Stillehavets "topsrore1". 

Apropos krig rnrtoj r: P,i Atlanten var <l tyske u-h:idr 11n
dor den sid~tc krig forende, hvad angilr antallet 11f sænk.ed 
fjrnrllli c sJ..it.e. P1\ tillchuvel vor Jc umcrikunskc u-1.Jii<l • d r 

imod suvera·ne. n ·konl JJ h:ov1lc . . . ,,Tri~ger", der r11c,I 
sikk •rh •d kul\11e rnp11ortere al huve sænkrt 36 j11panskc skibe 
1>ii tilsummcn 136.55::l tons. 

Somand med l111sarlrnc. 

L ·sern1: hnr vwr t flittige til 11t h1$VOre llline sidste sporgs-
1111 I i .. ~lol'kisten". Angå nde galions-figll)'Crnr. i Honr1e havn 
fortu·Jlcr hr. rr. Kur·• der hur srjlt:L med ncrc I.Jornholm~kc 
liAJ , at hun hur set m1111cls-figur ·11 skiftevis m d matros- og 
l111sm-lu1 på. - l\'Cen endnu har vi iJ..k.c figurernes histori 
fuldt bely~t, og " lopki 'll'n" sttir på klem for endnu flere lie· 
~vareiser. 

Et 11101somt /,wf,-omamerrt, 

Apropos Røun •-figurern kan det ncr·v11cs, ut skibet "Tor• 
dcnskjold", hvorfra hu11cl ne menes at . larnmc, Jncns det hed 
"Ricnenkorb" (,,Bikuben'') hawle l morsomt hæk-ornament 
for !StillenJ en bikube med sv1nm nd bi r. 

Ronrie som frihavn. 

Og mens vi 1m r vl'd Rnr ,ne knn Ji·t nævnes, nt dn stor
magtern i 1922 salte ind på at crol.Jre d l store l10ndelsmar
ked, Rusland bod på, dukk de en amerikansk ide op mn ot 
gnre TIMne 1il frihavn ul. n. for p;ods Lil og fra russiske Øster• 
sø-l,av1Je. Planen led imirllenid en hurtig og krank skæbne. 

Argentir,slce so/ol!. kan sagtens. 
Foruden 52 søndage og 15 katolske helligdage 0111 året med

gll.r der 0111 bord på argentiJJske skibe hver uge 1½ dag til 
national- eller parti-dage, på hvilke der sju:ldeut arbejdes. 

Ved JACK TAR 

Tyrkisk sømands-tradition. 

Op; så skal vi en tur til Tyrkiet: Fomylig solgte et norsk 
rederi i Stavanger sit skib "Ulsnes" til tyrkerne. Fartøjet skulle 
afl veres i IstanbuJ, og den norske besætning sejlede skibet der
ned. l lstanbnl kom nordmændene lil at overvære flt mærkeligt 
ceremoniel, da skibet skulle have sit nye navn, ,,Sulti''. Tyrkcr
ue førte en gedebuk rundt i hele skibet. Efter endt rnndgang 
blev dyret slagtet. Som el værn 1110d uheld hlev dets blod smurt 
på forskellige steder i skibet. Il11kke11s kod spiHtc man, men 
dens hoved lod man pneparen: i land, hvorefter det Længtes 
op til evig pryd på skillet. Måske havde Jet været hcrlre at lade 
l!;edebukken leve 0111 bord, da ulenc lugten af rlen sikkert vi!Jc 
have holdt evenlLLelle onde ånder borte! 

En rom-tradition. 

Men for nt komme ind pii noget mindre uhyggeligt kan det 
nævnes, at der om bord på de gamle, cjlforende hvalfanger
skibe ,·ar tradition for, at kaptajnen hver tor,ulng nftcn sendte 
rom forud til mandskab I • 

,,Burgemieister Petersen". 

Det viser siµ;, at jeg Jmvde god grund til at tvivle på ægt
heden af ski!Jsnnvnct "Ohe,biirgermcisler Heinrich von Petersen 
aus Hamburg". Fhv. kv,u·termestcr Knud Sr.hwnlhe fortælJer, at 
hnn har et det nævnte kib, en tnnkbi'td. Det hed slet og rl't 
,,8Lirgermc•i~ti-1· Peterseu" og vur fra llamburg (aus lfamlmrg) . 
Hun n1c11 •r Jog, ot tyskerne I/i inde med de længste skibsnavnr. 
i crden alligevel og nævner folgendr· Pksempler: ,,Grosslu:r
zogin F.li>:alit'th'' (22 hogstuv!'l' - Et tysk sejlskolcskih med det 
sannnr, n, vn findes sladi1d, ,.Herzogin Sophir~C.ha rlorte" (23) 
ng "Kais ·rin Augusta Vielnria" (23). 

Skibcnn kælcnmm c. 

Vi har tidligere hcrnrt sp,1rg. 1nålct "skibs-kælenavn ". He, 
er el pur 111\11"1 ►mmc 11uv1w i denne l-(e11re: 'tut ·linnerues fo,rge 
"Frrjn'· kun hruf!cs hådc som m110111ohil-fwrgc, lynlop;s-frrrge og 
isbryder, h~orfor d •11 !tur f!iet tilnuv11t·t "Trefoldigheden". Den 
lille Limfjnrrkfa, rgc "l\f!ll'~ ," hnr pii. r.1 1111d af . i11 lirlt 11sæd
vnrrlige fonn ,,gcnnv,wt "O~t ·skorpen". 

,.IJlæri.:tarrg". 

Oa jeg s ·rvcrrtlc ovenstllcndc n111ndf11lcl for sht11~-rkS'f)erten 
Koj Bom, fik je1; som . u·dvanlii.,: Cl nyt slungord i hytte, som 
jeg ikke vil snyde la,scrne for. llom fortalte, at ~,mffire,·ernc.q 
egeloh m<>tl ag 111 l.. a ld s fur "l1læret.l11j'.!,". Det nw·rkelige navn 
skyldes forsl og fremmest "krims-kramsets" ligh,i<I med den 
na'vnt huvpl:mte, nicn si ul s ikkert O/.\Så - ret resp •ktlflst iov
rigt hentyde t.il , at de mænd, der ha're1 det mei.:et gulcl , i 
llogle orlogs::,.asters oj11 • er 11ogle ,hlwrcr"l 

KCPmpeskib kom111er til Danmark. 

Til sommer vil Da111nurk efter al sandsynlighrd fii bc og af 
den . 10,·c C1111,1,d-liner "Caroni""· Skibet skal på et krydstogt 
med tnristf'r til Nordkap og vi.I dcrdtrr anlohe forskl'llige sknn
clinaviske hav,,e. 

Der Stlir k1rimlcr blig alt. 

Flere hojlrr-rd vidr:nskahsm:rnd 11åstii1·, at det vor kvinrlen, 
der byggede den første bud, som iovrigt var neu t af siv og 
tætnet ml'd dyrclrnder. 

- Sig, De lior læet ,101 I •• Vikingen"! 
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Oslnhildcn-' d'j'gtiga /l(•lil. 

/foldcts pokC1l-l,os1. 

Skibsfodbold 
D. F. D. . Oslo-båd ,. t-:ronrri,L Olov'· har 'I fint 

fodholdhold, om under anfor;;cl c1f l1 ,lclkaptaj11, ma
tros Weino Wcsscll1oldL har frjrcl Lriumfer ved at er
obre ikke mindre end Lr · solvpoka lPr : lJen ~kandinuvi
ske verden si u rueri ngs vandrepokal Lil del I edsl dan-

. l l . · Ol " ske ~kib i verdenslurncrrngcH, 1 or " ron pnn · av s 
liold blev 11r. l u<laf 80 dansk· ~kibe og nr. 14 udaf 
;~6() nordeuropæi kc skibe. f.nclviclere ·n flot pokal til 
ejendom ud. at af del norske rederi W. Wilhrlmsen Lil 
det bedste hold i Oslo havn og en pokal for K(1hen
havns-t11rneringen, vundet for 2. gang i træk. 

Holdel har spil let kampe med danske, norsh, sven
~J..c, isfandske og engelske skibe, bl.a. ,,Oslofjonl", 
,,Kambodia", ,,Malaeea", ,,Ilorsa", ,,Es. o Nyborg", 
,,Venezuela", ,,Maria Dan" elc. saml ad~ki I li ge for
eninger. Den populære mulmand , tjener Jimmy Peler
sen, hævder, al !,kihsforlLoldsporlen har Lelyclet meget 
for sammenholdel om bord. 

AKTIESELSKABET 

DET DANSK-FRANSKE-DAMPSKIBSSELSKAB 
ST. KONGENSGADE 49 

KØBENHAVN K 

,,Søfarlskbabben" 
er nu til tjeneste til lands, til vands 

og i lufiten 

Årsberetninger plejer sjældent at være særlig til 
lokkende, men beretningen fra "Søfartsklubben" er en 
1mdtagelse. En mængde firmae,r, foreninger og private 
har i årels løb givet tilskud Lil klubben, og alle bidrag
ydere må efter læsningen af årsberetningen absolut 
have fåel bevi for, at pengene har gjort nytte. ,,Sø
fartsklubben" har i 1951 haflt mere end tusind flere 
besøgende end året forud. 26.1,32 gæster indskrev sig i 
1951 i klubbens gæstehog. Heraf var 1118 udlænclinge. 

Kl ubbrn giver søfolkene cl. godt tilflugtssted i Kø
benhavn og arrangerer bl.a. fester og underholdnings
aftener for gæslerne med lysbilleder, film og foredrag. 
Det morsomste afsnit i årsberetningen er dog det, der 
omhanJler service-arbejdet. Dette arbejde varetages af 
den uu snart verdensberømte "Mike", Uørge Mikkelsen. 
,,'Mike" skaffer sufo lkene billetter Lil arrangementer af 
alle mulige slags . Han skaffet dem endvidere faglitte
ratur af forskellig art, sørger for udenlandske bøger 
1il fremmede skihe, arrangerer fodboldkampe, frem
·kaffer proteser til tandløse sømæn<l o. s. v. 

En af cl mere bem:nkelse:sværdige tjenester, ,,Mi
ke' · har ynet, kom lo danske sømænd til gavn idste 
jul : Fra cl dansk ski h fik han telegram med bøn om 
al. skaffe 1.o malroser Lranspo.rt med en luft-la a fra 
København Lil Vrederikshavn j uleaflcusdag. De nævnte 
. ofolk ville komme mccl deres skib til hovedstaden 
j ulcafle11sd,w om ftermidclagcn. Desværre var del den 
nævnte dag meget Låget, og der blev gi vel starl forhud 
for a ll små maskiner uden radio. Ved imødekommen
h cl fra " Zon n" I kkrdes del imidl -rli<l al få sendt 
søf olkcne af sl<'ll li I Tirstrup fl yv<'plarls. Fra Århus 
):;kaffede ,,Mik•" billejlighed Lil Frederikshavn . Den ene 
af matros rnc skul le imidlertid Lil Læso hvorfor ser
vi ·e-rruJ11den telegraferede Li I hans far og hall ham 
sejle ind og I, ·nlc. ønn<'t1. SEtledcs nåede begge søfol
ken hjem Lil juleaften. La-sø-malrosen var hjemme 
kl. 20. 

" Mike" kan sål des m ·d fLdd rel bruge mottoet "til 
lands, Lil vands og i lur1e11". -wig. 

BRØNNUMS MASKINFABRIK 
Aktieu lskah 

HOLMBLADSGAOE 47, KØBENHAVN S 

TLF. SU 3001 • TLOR. ADR . . JERNGODS 

Kabyskornfurer, Bageovne, 

Oampkogegrycler m. m. 
for 

Kul, Gas, O ll e og Elekfrlcltet 

KabyskomfurE1r f indes 
altid paa lager 

16 - Sit, De hor læst det I ,.Vildngen"I 

,,Tag til udlandet i læretiden" 
siger skibsreder H. A. Ilanseu 
til de vordende shipping-folk 

FOR 11ogen tid siden modtog redal Lio11en en kort 
meddelelse om, al seniorchefen i skibsmægler-fir

maet Holm & W on ild, skibsreder H. A. Hansen, efler 
54 år i firmaet har ønsket at trække sig tilbage. End
videre meddeltes det, at skibsrederen dog fortsat vil 
være knyllel Lil bestyrelsen for dampskibs-selskabet 
,,Myren" . 

Skibsreder Hansen, der på højdepunktet af ·in 
karriere bl. a. var formand for Dansk Dampskibsrede
riforening og Sørartsrådet, er en helt igennem self
made mand. Han begyndte sit lange liv i skibsfartens 
Ljene ·Le som lærling i et lille skibsmægler-firma og 
svang sig ved sin egen dygtighed gradvis op. Men der· 
om må ·kibsre<ler n hellere selv fortælle. 

IT. A. Hansen nyder sil otium i sit hjem i Ilellerup, 
og vi har ham sidd nde over for os ved det kdvehonl, 
hvor han i lidens løb sikkert har lruffel mc1nge betyde
lige afgørelser. SkiLsr ·clercn er en meget beskeden 
mand, og lian holder øjensyn ligt ikke af at blive inter
vi w'et, men mens han fortæller om sin ungdom i skip
perbyen Marstal, anes alligevel ligesom cl par smile
rynker bag brilleglassene: 

,,Min far var skibsfører og førte gennem en år
række TI. C. Chris tens ns 3-mastede skonnert "Fuglen", 
som navnlig sej lede i Øslersø-farl," fortæll r skibs
redercn. ,,Nu og da fik jeg naturligvis en lur inden
skærs med far og folle mig v J sådanne lejligheder 
rig1igt i mit <'S. I friLid n hjemme løL jeg g lcge~le 
mel clc ovrige børn ned · ved havnen. Iler var alL1d 
noget at e på. Dengang lagde sej h;kibene jo for s tør
·te I lcns vedkornm nde op om vinleren, og så hl ·v 
Marstal havn hurtigt heil fuld af skibe. Man ge af 
byens søfolk havde været langt omkring og bragte mcJ 
sig hjem el frisk pusl fra den slon~ verrle11. Dr.L var 
derfor ikke så unclerligl, at jeg ville Lil søs. En dyb 
·kuff ,1sc for mi g var del, da vor husl æge frarådede 
mi g at gå sov jen, da jeg var og sladig er JH rsynel. 

Del var så m ·ningen, al jeg skulle være hag r, men 
det e11clte med, at j g korn i lære hos en skibsrna:gler. 
Del duflcdc allid lidt af saltvand! Min læreplads va1· 
hos skibsmægler II. Il. Petersen i Marstal. Det var 
ikke nogcl slorl fi rrna. J ndehaveren og jeg var ene om 
arbejdet. Sommetider k1111n1;: d1::r vu;rn Huk. al g01e m d 
de mange sejlskibe, som kom Lil havnen. J g rendte 
rundt med fragL11oteringer Lil rederne og tog mig a( 

korrespondancen. I det hele lagel fik jeg en meget al
sidig uddanuels her. 

I Lider, hvor der var mindre at lave, havde fir
maet beskæftigelse ved bygningen af småf arløjer og 
sågar ved ·adelmager-arbejde og koffert-fabrikalion! 
Det kau man da kaJde alsidighed! Alt dette er iøvrigt 
kommel mig til gode nu på mine gamle dage, hvor jeg 

er glad for engang al have lært, hvordan man skal 
håndtere en sav. 

Når der var uok at lave, tørnede vi til arLejdel kl. 
7 og blev ved Lil kl. 22 og somm Lider 23. Til gengæld 
kunne der så i tid i mellem blive Lid til en lille lur med 
en sejl-jolle, hvorved jeg på c11 besk den måde fik af
løb ro.- min lyst til søen. 

Der var dengang ingen bestemt læretid for skibs
mæglere, men da jeg havde været hos Petersen i Mar-

Lal i 3--4 år, n,eul jeg al have lært alt det, som jeg 
kunne lære cl \ r. å rejste jeg Lil Antwerpen, hvor jeg 
fik ansu·ll l. e hos firmaet "Ciani & Miiller", som iøv
rigL ek isterer endnu. I delle firma var ansat 10- 12 
menneske1· af alle mulige nali011alileler. Den ene af 
inclchaverrr , Gia11 i, var i tal ieuer. Hans store inter
e se var musik, og i Antwerpen var jeg med til flere 
af J11ms konecrler, hvor han clirigerede et symfoni-or
kester på 50 rnand. 

Antwerpen var jo i høj grad inlernalional. Havnen 
blev anløbet af skihe fra næsten alle søfarlsnationer, 
og delle var grunden Lil meclarLejcler-slabens cosmopo· 
litiske samme1isætning i firmaet "Giani & Miiller". 
Natudigvis hav<le jeg e11 deJ vanskel ighecler med spro
get, men engelsk var som shipping-sprog det fremher
skende, og jeg lærte en masse, både hvad angår sprog 
og skibsmægler-virksomhed. Jeg blev korrespondent 
for Skandinavien. Der kom ikke så få skandinaviske 

- Sfg:, De har læør det 1 "Vikingen .. ! 
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skibe til Antwerpen. Bl.a. kom der en hel del Fanø
barker fra U. S. A. 

år d r var danske skib i havnen, aflagde jeg a l
lid besøg om bord. Dette gjorde jeg ikke mindst for at 
få et måltid dansk mad! En gang lå i havnen en lille 
dan k skonnerl. Mens jeg var om bo-.:d og Lalle med 
skipperen, kom kokken farende med ræd len malet i 
, it unge ansigL. Han fortalte skipperen, al sæl en var 
ar fald t ned i grøden, og først da sæbe tyk.leet ar 

helt smelLeL, havde han opdageL fadæsen. kippercn 
blev gal og , agde truende til drengen: ,,Nu ska l jeg 
·ige dig noget: H i du siger nog t om sæben til fol
kene forude, når du erverer maden, s lår jeg hovedet 
ned i maven på dig." 

Jeg skulle have pisL om bon] og havd rigtigt 
glædet mig til en porlion god dan k roaJ. M n da j g 
hørte denne samtale, foretrak jeg at gå i land og få et 
belgisk m ltid! 

Da skib t nog le måneder senere kom tilbage til 
Antwerpen, spurg te jeg skipperen, hvordan det var 
gået med ~ be-grøden. lian fortalte, at det var gået 
storartet. B sætningen havde pist u l grød .11 og L.ig
efter sagl, ul deu ahlrig hnvdc smagt nogcl si\ goclt!" 

,,Hvor længe b le D i A11Lwerpen ?'' sporger vi. 
"I 1898 - efler tre års forløb - Log jrg hjem og 

korn ind i Holm & Wonsild. I flere fir var jeg h sk f. 
tigel med befragtning af . må kibe. · ,, re ~ik jeg v r 
i kulhefraglningen og d ·r ·ftcr o r i o l i1·11. Lidt c· 
n re kom jeg også inJ ved "Myren" hvor j g ii bur 
været id ·n. Min kibsnw·gh:r- k am ·n Log jrg i L906 
og ble mægler med bestalling i 1910. Jeg d poneml • 
, Mrc mi 11 hestnll ing og liell i ged mi , nu 1111•:-;len hclr 
red ri-virksomhed n." 

"En tid \1ar D også formand for H ·d ·riforeni1wm 
og Søfarlsn\dcl '?" 

,Ja, fra 193 , til 19:19. M cl Jer, bestilling fulgte 
iovrigl mnng audr Lilli lsliv<•r . Min I id . om fnrmnrn1 
i Rederiforeningen gik u len !-tørre omv, , [Lni11g r." 

"Hvordan er mulighed rne for ungdorn111 n irHlen 
for rederi- og skibsmægler-virksornh clr11 ?" 

,,Der r gode muligl1 <for, nav11 I ig pI'1 d . rn indr • 
konlorer. ådann • i;lcd r får man d n b ]si • 11rlcbn
nelse m d tor alsidighed, m ni; rnun på tl • slørr • 
kontorer bliver " al i fold" og b liv r lidL for sp i
nliserel. Jeg vil iøvrigt råd tle 11J1ge mennl'skC'r ti l at 
la e ud i l.rretidC'n. •n vis tid i udlun rl t giveI n god 
b !Just for frcmticlen. T m it ege t fi rma har vi gennem 
tiden sendt mange lærlinge Lil udland t for et k rt r 
Lil rum. t de pug: ·ldcndc menn ker pli <I n m· cl' 
virkdig lmr [, cl lært noget, fr<'mgi r hl. u. af cl 'TI 

kcHdsgerning, at mange af J ·m ~cnert> er blev l s lv
st, ·ndig ·. Eflcr min men in PT ungd mm ·n af i clag 
I id L for b lød øden l op l rag L. Vi havd ,let strl'11ge i 
min ungdom. D r vnnk de anske vist ikke k lø, n r n 
derimod ofte mange skænd. 11 blu,lsodcnhed cl r gør 
s ig gældcnd nu om stun d r, har sin rod b l. a. fra 
skolerne, livo1· It rcrne jo cft r hlln lerr knapt nok må 
sige elevPrn imod. De ung· menn ·sker, j g ha r lrnfL 

med a l gøre i min virksomhed" har dog for de fles tes 
vedkommende være uhyre in teresserede i at lære no
get. Og det med interc ·en for arbejdet piller en me
get stor rolle, hvis man ønsker a l drive det til noget." 

,.Hvad mener De å om uddanncls IJ af søfolk i 
dag?" 

,,Ja, på del punkt indtager jeg vi t en sær tilling, 
når jeg hævder, al del med dien første uddannelse i 
land ikke er å godt. Men må•·kc er d nne ind tilling 
kun ha eret p fordomme. Fr mtiden vil vise, om jeg 
har ret eller uret. Men jeg m ncr, at nar man vil be
skæftige sig med shipping, må man begynd helt fra 
bunden. Del rne<l al komme rie;tigt ud al ejle l ige fra 
begyndelsen er - fLcr min mening - <let hed le. 

koJeskib ne er Lil gavn. På disse kibe kommer de 
unge, vordende søfolk ind i praklisk arh jde. miiski
bcnc gør og t deres gavn, men de unge menn sker må 
pa på ikke al bli e hængend,a for læ11ge om bord på 
dem, for det er jo nok bcgræn · I', hvad man kan lær 
på t lille skib. Spørgsmålet er, om vi ikke heil kunn • 
und ære ejlskib -uddannelsen." 

,,Hvordan rn d dan k skibsfarts frcmlidsud igler?" 
,,Dnnsk skibsfart har haft gode kår, mrn og. /i ud

gifterne er Leg l. J g tror imidlertid, ul der kommer 
en om æltning. J g lror ikke på krig, m 11 der kommer 
en okonomislc omvæltning. Rimeligvis bliver dl'nnc en · 
for alle nationer, men for en naLion som f. l"k ·. vor, 
der .r i høj grad nfh· ·ngig af i1in skib fart, grt·ltl ·r det 
om a l slå gorl l rus tet til at 1111øtl ~ lR·sva·r ligh rl me." 

,,Uar D 11u ikk • fortrudt, 11l D ikke kom Li l sos?" 
,, j, j 'g har haft det godl g har all id va:r l inl r

e ret i mil ur lwj<l ·." 
"Me11 11u kal D Lil al Jyr]k Dere. hol h '!" sigrr 

vi, i<l l vi kaslc I li I ik på l'l nf kibsrcdcrcns fri ma·r
k ·-ulh urn . 

j, ,let er ikkP nog l s: rligl. Alle li· rn::erk r 
hnr jeg haft fru min purt• ungdlom, 01; for·l nu har j g 
haft titl Li l ,1 1 li ·kæ l'Lig mig med dl'm i •en. Arbejdet 
liar laget al min tid o, hur ikk lilladl mig ul hav 
nogt•n liol,h ' . J-g kunn godt hme tænkt mig f. e . al 
dyrk 1; jl ·port, m n dN h l dt>r altså ikke tid til. Der 
·r iovrigt ,lcL m,1 rk lig• v ·d det, at j g a ldrig har 
a·rcl ud al sejl m 1 110 •le af red ri Is skib . Faktisk 

har jc • kun sPj let innrnhlDds, skonl j g - som nævnt 
- a l l.id hnr hort lys t til s jla,l s. Men j g har h ldigvis 
1.lti<I !rafl n,c ·l al br•. lille," ~luller . kih. reJ r 11. 

Lmlwig. 

Sparekassen for Kiøb1enhavn og Omegn 
Forvaltnlngaaft~ellngen 

Administration of båndlagte kapitaler, 

legalmidler o. I. 

Opbevaring af værdipap,irer i 6ben1 depot. 

Hovedkontoret, Nl•I• He1mmlng1enagade 24 
T•lefoe, Co11trcll 1542 

18 - 11, De har J ir■ t det i u Vlldnøen" I 

"Danmark"s drenge efter endt togt 
'koh·skibct "Danmark" har varet n vnl flere gan

ge i d ·n hiJsigl' disku , i n, om i d ·n idstc Lid l111r 
i;Lå L om navigalor-uddan11 Isen. D r hur også o•r L 

forslag frl'rnn1 • om at l'lfl•I«' cl t smukk • skib. Forhii
hentl ig , il del I kkei; at b vare "Danmark" under 
dan k flag 11a11sel ny lme m 1alclann l~e af navigu-
1 ur 1. ,,Danmark" (' r· uwrnlt n ~od reklam for clet 

\,, 

Profi ltermometre 
Profi lmanometre 
Cirkulære Termometre 
Termografer 
Monografer 

FAB RI K FO R MAAL EINSTRUM ENT ER 

TERMA '1/s 
AARHU S DANMARK 

gnml sofarti lan 1, lworefter det er opkaldt. På skibets 
• idi;t 1ogt hlcv en af clc,·erne de~værre I... I let over 
hore!, m '11 bort t fra <lenn ulykke forlob dette togt 
li "eRom al le d, forrige Lil fuld tilfredshed. På oven
starnde billede er alle skib l elev r fologra fl·ret på 
cl11•kket ftcr hjemko rnsten. 

Ko mbiner de 
faldrebstrapper 

og 
landgangs broer 

i sovnndo.;hcsrandrf!t a.lu,uini11n1 
er de l,•uc,1~, solidcstc o~ billigs te 

i,•' 1narkccfot. 

E11erepr. 
MHll'PI XG AG a,~XC I l ~S 
tclef. Mi n~rv:i 697 
Am:ili i::adc 21, Kbhvn. I<. 

- ij;', De har l,1Hf dr1 I " Vikingen''! 



I. s. s. 
Redningsvest 

Kapok 

Den ideelle 
Redningsvest, let 

at opbevare. 
Godkendt af 
Skibstilsynet 

International Shipping Service . Amaliegade 8, København K . Telt: Central 3842 . Telegram Hcmpaturi 
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større Hvile større Komfort 1 

Mandskobet gaar friskere til Arbejdet, og Passagererne 
føler sig bedre tilpas om Bord paa et Skib med Dunlopillo

Madrasser, der giver legemet fuldkommen Hvile. Dun
lopillo er fremstillet af Skumlatex og derfor totalt lugt-

fri, støjfri, selvventi lerende ... og proktisk talt uforgæn-
gelig! Toa ler Temperatursvingninger, samler ikke Snavs, 

Utøj eller Bakterier - og er lette at desinficere. 

DUNLOP RUBBER Co. A/S, VEN NEMIN DEVEJ 30, KØBENHAVN 0. 

I 
I 

I 

I 

I 
/ 

/ 
/ 

• 

Der er forskel
lige Modeller 

I 
I 

/ - saa De kan 
faa Dunlopillo 

til enhver Køje. 

V. K. SØRENSEN: 

CYPERN-
det mellen1ste Østens strategiske eentrum 

Nedenslliende artikel, der omhandleroen Cyperns skæbne, er ikke decideret 
maritim. Alligevel har vi ment det rigtigt ut bringe den, da hele den frie Mid
delhavs-so/arts / rem tid i hoj grad er forbundet med Cyperns. 

FOR før. te gang i h.istorien deltager U .•. A. i e11 
mellemosLlig pagt, og Mellemø:;tew; forsvar må nu 

es som t hele, eJ1 inlenialional opgave. 

Denne for ·varsplan beslår. Og det vil igc, at den 
a:b'YJJLisk-arahi. ke modstuml mod et forsvars amarbej
<le med Vesten, som har Moskvas velsigncbc, i virke
ligheden ikke har skahl del tomrum, om Rusland 
kunne ha\e 1111skel »ig. Tyrkiet har ri:iet en rolle laugt 
ud over den at væn' atla11lpaglrncdlcm, og ed de tyr
ki ·ke . tra'.dcr bliver der intet tomrum ror l{usland al 
udfylde. 

Suez og hele flet mcr- og mel lemøstJjg · område, 
som forbinder I re venlensdele, Yi l blive sikr I efter 11ye 
retningslinier. [ d nne plan indtager 1Jcn 'ypern c11 
fremtræde11de plads. 

:yp ·rn r blevet utlsel til de c:;Llige allieredes 
centrum for del mel lt'ruste Øslcn,; slral giske pla11læg
ni11g og orgm1isuljon. 

Det er naturligvis oerrs stral ·gi.·k vigtige bel igg n
hetl, der liar givet den denne position. Cypern ~r e,1 
britisk besiddelse, Læt i11d unrl ·i- Tyrkiet:; ·yd lige mid
delhav:-ky. t. lkkr nren· end 100 km fra. yrien indtager 
den e11 viglig :,;[ralegi k ·tilling i kampe11 om l1('rn•
dømm t m den rra,re Orierrl. 1) ·L ·r en hasi ·, cl -r er 
l t at forsvu rt· mod rnesl ·n cthvcIL angr b, når blot 
dels forsvar er i ordr11. I de11 a11di>11 venlcrrsk,·ig hlcv 
Cypern den slort' I rusel mod de dodekancsiske ø r. Fra 
lufthavne og fly epl::ulser på Cypt'rn udgik ral ri •i: 

luftangreb mod ilnlic11ske ornrlid r. 'Lore :-l rker af 
Alexandria-flåden hl ·v slalionerel i Famagusla-lrngtcn, 
og de ilalien 'k Of'r var prakti ·k L,ilL 1111der Ji I · krig ·11 

af ·kårcl fra mod ·rl.rrtdt·L, så der kun var forbirnl I ·e 
ad luftvejen. Med feluogct p,1 Balku11 og tyskernes er
obri11g ar Kreta forvandledes stilli11gc11 for ø ·rne i del 
ægæi ·kc hav. u var d L ypern, der var tru t, merr 
øen hlev 1111 mere '1etydrringsfulcl for cngl"ndern-, 
der, efter al Hommcl var Lra:ngL ind i Ægypl.en, mål.le 
regne med, at Al an hia c11 <lag blev uarrverul ·lig som 
flåclehasis, og kun f,,rvunclct l>cr' Cyper11 kun1w ytle 
bcskyll ·Ise for den engebke middelhav fHid . D l rus
siske f lLtog I ttecle dog stilli11gc11 i 111ithlclfravsornril
dct, og med del Ly ·k-iL1:1l icnske samm ·nbru<l indlradle 
en afgørende ændring i h le silualionen i Mirl J I havet. 
Cypern hlev 1111 et ar udga11gsp1111k1 rrrc ror offerrsivc 
handlinger og kom Lil at spille en viglig rolle i cl t 
fælle engelsk-amerikarrskc fremstød mod de Ly. kc og 
italienske stillirrgcr j rnicld ·lhavsrummcl. 

Cypern er en bjergfuld o på små 10.000 m2 og 
med en li I le halv millio11 indh ggcrc. Den har en 
overMdcnl lig broget historie_ Fønikerne, oldtidens 

briller, opdagede tidlig1, al Cypern var et fortrinligt 
tntlep11ukt for dere flådemagt, ug Leher ·kede øen ind

til lir 620 f.Kr. Siden har Cypern været kaHtebold for 
de forskel I igste ~Lormagtsinteressf'r_ Først var det 
a'gy IJ!ernc, senere per, f>rrtC, der dominerede øen. Eri 

korl overgang var øen opdelt i ni kongeriger. Så fulgte 
en ra'kke af udenland ke herrer, begyndende mecl ma
kcdoucrnc, efterf ul;rt ar ,l·gypl -re, romere og byzarrti
nere. l Jrrdcx Richard Løvehjerlr, dn fordrev araberne, 
opl ·vecle øerr en 11y blomslringsperiode, indtil den i 
1429 hfev solgt Lil venetianerne. Men allerede i 1570 
hf'jt;L lyrkernc halvrnå11en over øen for al blive der i 
de uæsle :mo år_ I denne periode førte Cypern slur

pol.iLi k el en uhyre Lilbagetrukken tilværel e. Først i 
1878 l;lev tlcn igen gen tand fol' . torrnagternes ønsker 
og i11triger, da Tyrkiet bukkede under i kri~en mod 
R.u land. 

D l I yrki ke sarnm ni mul gav rus ·erne herredøm
met ov ·r Dardan I lenie. Men Disrael i, som så al 
,,Cypern vur nøglen til Fora~ierr", opn,iedc ved at op

! ra-rlc !iOtn "den syg marrd"s he.·kyll -rat klippe kløer
Il • af cl n rus:siskc· :srjn;lraklal under Berli11er-ko11gr •.,;

·en i l 878. I-lan fik en overenskomst i stand med tyr• 
kiet om, al Cypern ;.kul I · und rgiv · engel 'k admi11i
strali011, me11 frc111dclc slå und r tyrkisk hcrrcdøm-
111~. ncrvcd log den gamle stal:;1r111nd både russerne og 

t rk rn Vf'fl 11a•sc11. Dcll såkaldte annekLim,serklæring 

af 1914, og Lausanne-frcden j .192'3 var kun fonnalilc• 
ler, d r yderligere befæstt'dc del cngel.·ke herredømme 
over øen, og rrår Cypern i 1925 blev ophøjet til ngel. k 
krorrkoloni, skabte del ikke p:1 rrog n måde forandring 
for øens b boere. 

Trods dcrrrre engelske forudscen hed ror uens slra• 
tcgiske hclyclniJJg, u11tllo<l cnglu·nclcrne idligevel længe 
al J cfæstc øerr .• å . c11t som i 1936 fa11dle der kun en 
ubetydelig garnison der. Det var egentlig for.-t efter 
del abc :;inske feluog, al den ngelskc generalstab -
elll~r m.'\skc vur del snarere reg ring ·my11digl1edcrne - 

fik ojrrcne op for Cyp ms lore h 1yJning. Derefter 
gik arbejdet rnsk med al befæste øen. I Famagusta 
blev der hygget vældige dokker ti I den l1ritiskc flåde, 
og over hele øen blev der spredt underjordiske han
garer I i I fly <'maskiner. I Cypern be idcler England en 

- Sig:, Ot: hat la;øt 1.fot J "Vlki111:,t:u" ! 
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fremskudt havomkranset forpost" der rummer store 
muligheder som flåde- og luftbase. Herfra er afstan
den til de af Rusland truede områder i Mellemøsten 
flere hundrede kilometer kortere end fra de nordafri
kanske baser. Cypern er desuden let al forsvare. Denne 
position har alle muligheder for at genskabe balancen 
i det for England-U. S. A. så vigtige område. 

Pli Cypern som i Libar.on, Palæstina og Syrien er 
der et af Rusland finansieret slærkt komrnun istisk 
parti, der kraftigt understøtter befolkningens ønsker 
om at blive fri for det engelske herredømme og danne 
en union med Grækenland. Kontrol med Middelhavet. 
ville være et stød i flanken på Vesteuropa og kunne 
åbne vejen til den ideologiske sejr i Indien, skaffe Rus• 
land indflydelsen over Mellemøstens olieområder og 
åbne vejen for russisk sømagt både i Atlanten og i Stil
lehavet. Øens 60.000 tyrkere er overvejende venligt ind
stillede over for englænderne, ruc11s flertallet af de 
280.000 grækere i nogen grad er utilfredse med til
hørsforholdet til England. I 1931 kom det til et regu
lært oprør, men så voldsomme begivenheder har det 
engelske herredømme ikke siden afstedkommet. 

At kommunismen er stærk på øen, er utvjvlsnmt. 
Del kommer bl. a. af de store nye industrier, der er 
blomstret op siden 1939. Men det har hidtil været 
muligt at holde den stangen. Den nationalistiske l1e
vægelse, som den understøtter, kan ikke være Græken
land helt velkommen i dag, hvor !andel netop selv 
har været med til at udpege øen som det strategiske 
centrum for det mellemste Østens planla~gning og or
ganisation. AL russerne vil gøre alt for a l udnytte den 

DtA,U 
~~u 
ordnes hurtigt og sikkert af vort 
hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 afdelinger I København og omegn 

52 flllaler oq kontorer I provinsen 

HANDELSBANKEN 

MARTIN CARL 
AKTIESELSXABfT 

DAMPSKIBSSELSKABET "HEIMDAL·' 

Telegr., MARTINO 

KØBENHAVN Ø, DANMARK 

Skibsfarten sliller store 
krav til hygiejnen 
og disse løses i København af 

S'fORVAS:KERlET 
der råder over 28 vogne og en speciel afdeling 
for skibsfarten. Vore vogne holder på kajen, og leve
ringstiden bestemmer De sedv. Minimum er dog 4 
limer, fro tøjet afhentes, og "til det leveres på skibet 
fuldt færdigt. 

Næsten alle rederier, såVEil store som små, an
vender allerede Storvoskeri;ets nye form for skibs· 
service, bl. a. Det Østasiatiske Kompagni, Moore 
& Mc Cormack og Hetlond. 

Søens fo lk har med deres private løj også for
længst hilst den hårdt tiltrængte, nye søfartsservice 
ve lkommen. 

orvt.iskenet 
Tlf. Sflbor@r 471 l 

tlet tl11ftm· t,if ren/,,e,l -

ualionale uro er hævet over enhver tvivl. Men befolk
ningell på Cypern er ikke uvi<lcnde om sømagts be-
1ydning i ti isse farvande. De amerikan. ke krigs kilic 
og 8~1rolk fra den 6. flåd , der l,cfinder sig i Mifldel 
havel, er vclsf'le i Cyperns bavn , hvor de ofte mod
tarrer tilbud om frivillig lodi;hja.:lp af de indfødte, der 
kc~der rl van kclige farvandle omkring øen ud og ind: 

- Vi vil hja lpe jer ah, hvad vi kan. Så længe 6. 
flåde sej ler i Mjcfdelhavel, t:r vi også fri• til at sejle 
der! 

Og d nne erkendelse er måske stærkere er ,d noget 
andet. D r er inger1 tv iv I om, al <len engelsk-amerika11-
ske faste flådepolitik i disse egne i de forløbne år har 
bidraget væsenlligl til at . tyirke modstandskraften mod 
kommunismen i landen langs Middelhavets kyster. 

Fa thed og magt er de ting, der respektere i stor
politikken i dag. 

Og Cypern repræsenterer et af magtmidlerne! 

TELEFONMATERIEl. AF ENHVER ART 

TELEFON FABRIK AUTOMATIC A/S 

AMALIEGADE 7 

KØBENHAVN 

22 - Sig. De har læal dot i "Vikingen•• I 

Skibsreder Marius Nielsen udtaler sig til "Vikingen" på sin fødselsdag. 

Skibsreder Marius Nielsen, skibsfartens nestor, 
fyldte 85 

DEJ\ 10. mart fik dansk skibsfart lejligh d til at 
J1ylclf' e11 af ·in· forgrund figurer gennem næsten 

et JialvL århundrede, idet sk il sr <ler Mariu · Nielsen 
denne dag fyldte 85 i-'\r. Fra tidlig morgen strømmede 
blomster ug lykøn kninger ind til dampskibs,;el kabel 
,,Progre ·s" oa li] sk ibi; redere,is hjem i llellerup. 

"Vikingen" var l1landt gratu lanterne og besøglc 
skiLsredcrcn i en pau e un,1 r fe rlighcd'rne. Den sta
telig , gamle hrrre sy1 11 c helt upirvirkel af dagens an
strengelser og svarede uden at he1.æ11ke sig på vore 
srørgsmul. 

,,Jeg blev født i Odense, hvor min far var bager
mester," forta:I I ·r lmn. ,,Min løbebane indenfor skibs
farlen begyndte jeg som l rling lws skibsmægler Ju
lius Mortensen i Fr dericia i 1881,. I 1890 ski ftede jeg 
til en . ti Iling 110 Petersen, Møller & Hoppe i Køben
havn, og lre år senere kom jeg over til Holm & Won
sild, hvilket firma jeg blev medindehavei· af i 1905. I 
1916 traf j g i al ven kabelighed den ordning med 
skibsmægler as,-, at jeg ·kulle trække mig ud af fir
maet med Lo rederier hvoraf d t ene var "Skjalm Hvi
de". Dcnncd dannede jeg rederiet "Progress", om er 
blevet mit livsværk." 

,,, Skjalm Hvide" var jo det kib, om bord på hvil
ket man havde orgel?" 

,,Ja, en kred af grundtvigianere med nogle præ
ster i spidsen ville forsøge at gøre søfolkene til bedre 
mennesker ved at lade afholde gudstjenester om bord i 
delle skib. I 1916 mi tede vi i;k.ibet "Asger Ryg", fter 
at "Skjalm Hvide" var strandet alJerede i 1906. Rede
riets tredie -kib, ,,Ab alon", blev afhænd I, og selska
bet trådte i likv:idatio11. Tjl scl~kabcts aktionærer, 
blandt l1vilke var mange grundtvigianske 1mester, ud
hetalte · en dividende af 550 proc nl." 

,,De har jo oplevet hele to krige som skibsreder?" 
"Det n rigtigt. Straks efter krigens begyndelse 

overtog jeg flere skibe og havde en værdifuld tilvækst 
Lil flåden. Det gik fremad for rederiet under hele kri
gen. Vi tjente gode penge og fik os godt konsolideret. 
Men desværre mistede v:i en del skibe ved krigsforlis, 
og 70 mand mistede derved livet. 

E(ter de for skibsfarten gode tider kom de dårlige 
dage. I 1930-31 indtrådte en krise for søfarten. Vort 
sel. kab korn imidlertid godt over krisen, og det gik 
hurtigt frem igen. I 1937 var vi nået å vidt, at rede
riet var gældfrit. Men i;å kom den næste krig. Der er 
det sørgelige ved det, al en større fortjeneste for skibs
Jarten næsten altid er forbundet merl krig, og også i 
denne omgang mistede jeg flere skibe og mange af 
mine bedste søfolk. 

Sidste år var et godt år for rederiet og vel for hele 
den dan ske skib fart. Det er imidlertid givet, at de 
gamle skibe ikke kan konkurrere med de store, moder• 
ne. Før var man tilfreds, hvis et skib kunne sejle med 
en fart af 8-10 knob. Efter lo-igen har jeg fået bygget 
seks skibe på 23- 2500 tons dødvægt og med 13 mils 
fart. Rimeligvis kaJ rederiet have endnu to sådanne 
skibe.'' 

,,De får jo de fleste af Deres skibe bygget i Svend
borg?'' 

"Ja, og jeg har været glad for, at pengene derved 
bliver i landet. Men iøvrigL har jeg da også fået byg
get to store skibe i England. Svendborg Skibsværft er 
efter min mening et værft med kvalitetsarbejde.'' 

,,Nu nyder De vel Deres otium?" 

"Ja, men jeg kan ikke holde mig heil i ro, og en 
Lime eller lo er jeg hver clag inde på mit kontor. Jeg 
kan desværre ikke holde til mere," sluuer fødselaren. 

-wig. 

- Sig, De J1tt.[ J~et del i "Vlktngen" t 
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Nyt .fra Esbjerg Torv 
Fra Esbjerg Tovværksfabrik A/S meddeles det, at 

underdirektør Jørgen Broegaard er blevet udnævnt til 
direktør. SamLiJig er sekretær Hans Albrechtsen ud
nævnt til salgschef og fuldmægtig William Rasmussen 
til kontorchef. 

100.000 tons under bygning og i ordre til Ø. K. 
Af Det Østasiatiske Kompagnis nylig udsendte be

retning fremgår del, at 1951 bød på gode indtjenings• 
muligheder for selskabet trods sti gende udgifter. I ua;r 
fremtid vil kompagniet iøvrigt sammen med et svensk 
og et norsk rederi påbegynde en linie mellem Skandi
navien og Indonesien. 

Efter branden deu 20. december 195] er motorski
bet "Erria" blevet erkendt som totaltforlist. Der er dog 
mulighed for, at skibet vil kunne genopbygges som 
fragtskib. 

Ø. K. fik i 1951 de Lo nybygninger M/ S "Magdala" 
og M/ S "Palagonia" leveret fra akskov Skibsværft, 
og fra Japan afleveredes M/ T "Siam". Ti l gengæld 
hnr kompagniet afhændet fire skihe, nemlig damperne 
,,St. Thomas", ,,S t. Croi,x" og "St. J an" samt motor• 
skibet "Taluei". 0. K.'s flåde består herefter af 28 ki 
be med en samlet lasteevne ar 277.607 tons. Gennem
snitsalderen er for motor kibene og Lurb.incskibe11 hen
holdsvis 12 og 6 år. Den bogførte værdi er kr. 257,51 
og kr. 186,08 pr. ton dødvægt. 

Under bygni11g og i ordre bos Nakskov Skibsværfl , 
Burmeister & Wain saml Deulsehe Werl"l er ialL 10 
skibe på tilsammen ca. l 00.000 tons dødvægt. 

ALUMINIUMBÅTE.R ;s 
Kristiansand S 

Skandinaviens ældsle fir-ma i bra11cl1e11 

Redningsbåde 

Redningsflåder 

Radarmaster 
Stiger 

Travaliebåde 

Pramme 

i søvandsbestandigt aluminium. 

Enerepræsentant: 

SHIPPING AGENCIES 
TELEFON MINERVA 697-700 

AMALIEGADE 21 - KØBENHAVN K 

The Sperry GyroSicope Company 
Ltd .. 

Gyroskopkornpasser 

G yro-Selv:s tyre re 

Rorvinkelvisere 

Radar Loran 

Repræsent;anter: 

SOPHUS DEll.ENDSEN A/8 

"Ørsted hus" 

København V. - Tlf. C. 8500 
Tlgr.-Adr. B,erendsen 

Af regnskal el for skib ne frem går det bl.a., al ud
gi fLern til olie ha r værel oml ren I 19 millioner kroner 
i 1951. Til hy re og proviant er udlietalt knapt 18½ 
million og i bav11e- og kunalargifter omlrent 11 mil
lioner kroner. Skib ·uc·s slør le udgi l"Lspo t er clen, der 
heddC'r " laslning og losning"·, l1vorLil er anvendL uæ
slcn 35½ million kro11 r. ' lki!Jenes amledc ud gifter 
gj orde i 195) 11ogeL over Jt1'9 millioner. Til sammeu
lig11ing kan det nævn s, al de indsejlede fra glcr, pas
sagerpenge o. s. v. ved si 111 ni ngen af 1 %] udgjorcle 
Jloget over 1971/z million krnncr. Til ska ller for 1951 
har Ø. K. h<>u. al 26. 12.324 kroner. 

Ældre 11mnre købes 
Vi har købere til følgen<le ældre numre af " Vikin

gen" og "Jul på Tlav L" : Nr. IJ -1930; 8, 11 og 12-
19 J; 12-19:12; 2, 3, ti,, 5 og "J. p. H." 1936; ,,J. p. IL" 
1938; 3-)943; log 8-]9'1,9. Fo1· pæne ck emplarer be
Lalcs kl-. 2 pr. ~•k. og for juleheflerne kr. 5 pr. slk. 
Ilenvencle lsc Lil "Viki11 gcn"s ekspedition, Chrisliarn-;
borggade l , Køhenliavn V, Lif. Hy. 8040. 

Vacuum Oil Company 
Smøreoliespecialister 

- Sig, De ba, læol det I "Vikingen" I 

Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAVIGATOR AKTIESELSKAB 
KRYSTALGADE 15 - KØBENHAVN K. 
TELEFON BYEN 8310 

Mogens Kofod-Hansen: ,,Kaptajn Carlsen'' 
På Samleren Forlag har Mogens Kofod-Hansen 

fået udgivet bogen "Kaptajn Carlsen". Forfalteren be
fandt sig under dramaet omkring ,Flyi ng EnLerprise ' 
i Falmouth og efrer Car lsens landgang i London som 
korre pondenL Lil cl dagblad. Han havde så ledes lej) ig
hed Lil at følge begivenhederne pii nærn1e t muligt 
hold. 

Car lsen fik tilbudt Lore pengesummer for at skrive 
om it leV11 edsløb, men alligevel sa de Lan nej. Del'
imod ind il gede ha11 i al fortælle Kofod-Hanse11 om 
sin karr iere. Kofod-Hansen har udført si l joh god t. I 
den 168 ·ider ·Lore bog, som er il luslreret mecl gode 
fotografier, får man heske<l om Carlsen. barndom, 

NAUTA-BOAT CO. 
NÆSTVED HAVN 

TLF. 2248 

Fabrikation af: 

Staal- og Letmetal-Redningsbaode 

Mekaniske JJavider 
Aluminium Flydemidler-

og Redningsflaader 

Aluminium La11dga11gsbroer

OfJ Falclrebstrapper 

algskonlor v. K. BlRKEDAL: 

NAUTA-BOA T CO. 
Cort Adelersgade 8, 
København K 

Telefon Central 14419 

i 
2. Afd . 

VAREMESSEN 
25. April-4. Maj 1952 

TextiJ, Beklædning, Bolig- og Husholdnings. 

artikler, Konsumvarer, Emballage. Læder

varer, Kunst, Gaveaitikler og Sportsartikler . 

Messens Sekreta tiat : 

»Forum«, Jul. Thomsensplads, København V. 
T elefon: Luna 2007 og Luna 2008 

han s første lure til søs, hans tid som skibsfører under 
kri gen, hvor han oplevede mange spændende ti11g, og 
nalurligvi om selve begivenhederne på " Flying Enter
pri e". Man får gennem «lenne bog et godL kendskab 
til F urt Carls II ikke alene som forgudet heil, men 
også som menneske og dygtig sømand. 

Carlo A11derseø: ,,t'Jyiog Enterprise" 
I el farveslrålen l omsla g har Grafisk Forlag ud

. endt hoge11 " fl ying Entcrprisc''. Bogens forfaller. 
Cal'io Amlcrscn, ski ldrer meget i11dgående selve dra, 
ma ·l på Atlanten. Bogen er præget af dygti g journa
l i Lik, og man får al le begivenhederne med. Ogi:iå de 
efterfø lgende begivenheder i land får man med. Så-

. ledel:i er he le Gu1111ar-Nu-Hansens radio-interview gen
givet. 

Carlo Ander en be kæftiger sig også rn ed den di. -
kussion, der opsLod mel lem de siika ldtc "bagkloge'· 
e fter skibet en<l lige forlis, men han afvi er alle på
slande og hypoteser som vrøvl. Forfatteren la:gger 
iøvrigL i Rin bog stor vægt på Carlsens stædighed , som 
bl.a. viste sig, da han fik tilbudt umådeli ge summer 
for at medvirke i fi I 111 og reklame. Og for danske med 
kendskab Lil vore søfo lk var det sikkert navn]io- denne 

b 

form for god sømands-mcnlalilel, der glædede og var• 
mede om hj ·rlcL. 

Bogen " Flying Enterprise", der er på 174 sider, er 
illustreret med dramatiske tegninger. 

Pris : Ileflet kr. 8,SO. 

- $jg. De ha.r læst det i •• Vikingen''! 
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......... , au,- nr11 unC' ncocc CIIIDCPDnVIANT~,nNr,SHANDLER 

ml11er til Vlkiaren 

Medlemmer 
\. I', folier 

,._ S n .. , Ø!,t;,1,;;i,Lli,kc Kompagni 
Det l'orcnecle 0,1111pskil,s-Sdshab A/S 
J. Lauritz<'n 
Del D.111ske l',·trolcum< ,\/S 
D/S Torm A/S 
D/S Non.len A/S 
A/S Del 0~11,k•~·r n<k,· Dl 

/S Dl Dann.-ln ni; 

D/S l'ro~·re•s A/, · 
D/S J\lya ·u 
AJ i lotortrauq:> 
AJS 0 /S. D. F. K. 
D/S .fullanclia A/S 
A1S J,·11, Toll 
0/ Da11ia A/S 
A/S D/S V,·udila 
\ /S J)/ Il,•imdill 
A,S 0 /S 01 i,•n l 
0 /S P"cific A/S 
Einar Sdllnith & Erik 1.nnl( 
0/S n,11,rn.J 
A. 11. lli\li,''< R d,•Ti A/S 
D/S Ilaltic 
D/S "Butnia~ 
C. ( ~l.111~"n, D .,m1•~kih"n•tl1•..1·i t I. 
A/S Det Da.mk,· Kulko1111,ag11i 
D/S pil llornhulrn ar allbfi , A/S 
A; DIS Orion 
. S Em. Z. Svillcr.i llj•·rguings•Cntrcpri,e 
D/S llrnco A/ ' 
R.bcd,·ri M. J,h,.-n A/S 
AIS ,. 1jy k D/S 
DIS l'honix f\/S 
A/S D.-t Dan,~ Norskr J)/S 
D/ Viking A/S 
A. E. ·urens · 11 (D/S Coneonli") 
A/S TL111kt.Jcihi;rede1-ict. 
Chr. A!1dcrscn 

D<· Dan kr Sukke, f;J" ikke, 
l>/S A liv A/S 
Hans Svr-nn ingst· 11 
Uet S111re. un.lL kr T,·h, •r.J..,t,kab A/S 
Dani,,h Am,·riwn G11II il Trnn:i.port 

Comp•ny A/ 
!\ab n,aa Rederi ,VS 
Det Forrnrdc llu~'l5erselskah A/ 
l{f".dn i•NS Ko ... mo~ 
I/SD. F. IL &. E,11. Z. Svitzcrs Oj rguiui;,-

l~ntrL·prisc 
O/S Hafnia A/S 
0 /S Nnuti & D/S Als A/S 
Hcdcri-A/S Kongsund 

• 

I redaktionen t Ingeniør J. THORVANG 

.,..,..,,, ___ 

• .... -.., . 

~-.i;n 
~ ~.I.I. 
1. april 1952 

Nyt passagerskib til Finland 
,, 0 I ympiadebaaden" 

Tirsdag de11 29. januar 1952 sø• 
,mil ·s Yerl Heli:tingør .-kibsværft 1'11 

_l.lHS$aii:enlamper Li I Fiuska ngfar
l 'g:- kticbolagel i Hel inpJors, be
~Leml Lil rederiet · rule mel 11:'m ·lo k• 
hulrn og Abo, en rule, der i ar, UUI 

l'olgl' af, al olympiaclc·11 afholdr.,- i 
Helflingfor,;, vil blive overordcnLlig 
.Lærkl trafik rf"I, 

Man har derfor fra va.:rfLcls side 
. al al mulig kraft ind pa al få delt 
skib - som i daglig Lule pil værflel 
hena' \ 11 s olymp iadch:"t<len - f:n
dig, sit det i god Lid, for inden dt•n 
ol 111pi-<kc f'ttkf..el lt ndes. kan :,, ' lit'.' 
ind pa mh' 11. 

Og. /i de Lo ur11lrl' reder ic~r, dl'r 
Lrafikercr cl nn rute, . walinlagel i 
Strwklwlm og Bord.1olagel i bo, l,1-
de1· 1il-.vart•11d· skibe I, gg--. d t e11c 
h)'gtr"~ pi1 Finnboda \a·rfl i Stork
holm , 1µ dl't a111lr1. I 1;°1 , a·flt'I i O,;
kar"lian 111, og cli·I r Hl'rrl al nolcrl', 
al a ll( lrl' ,-k ihl' b g~es dlcr li l
si11µ0 1· kib,HPrft· tegninger og- u(l
slyrl':-: rnrcl mu~ki11aril:q1; og; kedler 
kom,Ln1 "ll'I >g 11•\ -ret af' Hdsing-or. 
V d delle arrang me11L o pn i1s. al de 
LTe :-kibe i df'l ~a·"<'llllige bliH·r en.·. 
rnr11 det r.r sclvsa1;1. c l ærefu l,lt kon
,;I rukl i,111 ><arbejde, værftet d rigf'11-
nem har mallet påtagf" sig. -.:i mq; ·L 
mcr.- som :,:kibPI~ inclrf'tning skul lt• 

v1:rrc i overen. slcmmclse med <le nye 
for ·krifter fra sikkerhed,:konvcnlio
n n 194-H for passagerskibe, der bl.a. 
har mf"df~1rl n omfallcnde sikring 
mod brand veralL i ·kib l. Som cl 

kurio,;111n kan nævnrs, al d 1· er mf"d
ga t t:a. 20 km lyslrykpapi1· til leg· 
ningcrne Lil skihcl. 

kibcnf'. hovcdcli111Pnsioncr er: 
L:l'ngde overall .............. 92,'1 m 
Bredde . .. . ... .. . . . . . .. .. . . . . . . L4.25 m 
I yhgar1g 4 975m 

og d, r bygget til Bri1i~li LI iycl, 
ltoj :sle kln,-;,;c: rnccl i.·forsl,rrkning til 
·p ciel fin.~k i:ocla.,..,-e l som folgc 
af de :-;tor pavirk11inger, vintf"r~tj
lnds pa tlcnnf' rnl · Ul dforer. 

SkibC'I vil 111rrm,1 ll k1mrw m dfo. 
r • rlll passag ·rer. l. kla,;. ·c omfaltf'r 
c,:; passager •r i 25 rn-mands, ] 7 Lo
rnar11ls o~ 2 d,· I uxc kamr<'. ~·amlliµ-t> 
kamre li µ,gcr midbkihs pu B- og C
dæk med · pisesalon J å Il-dæk. Pa 

-cla·k finde" rn~C',-;alon m<'d sllire 
u1lsil-(f;;vinduf'1" !"ur •flt'r oµ, Li I b ggf' 
si der og r11 slor loun~e h orfra cle1· 
er i11dga11~ til har og la-seslu . 

Turi,-1kla:s:-1•n 0111faller lGS pa.
sag1.re r i 2-, :~- ug 4-mands kamre på 
C-dæk agter ,-;aml D- og E-dæk. 

Pas.a11;ercrn ka11 spi:;• e11lf'11 i 
<ll'll ovenfor omlalt-e spisesa lon ellf"r i 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

- Sis, De hu la,at ilcl I "Viklni:ea" I 27 



,,Aallou,r" vi·cl nion1erings/caje11 i J{i,/.; i,igor. 

en slor selvbcLjen ingscafe vå A-1læk agter. - D 181 
dækspas agerer har rådigh d uv r en rummelig alun 
på B-dæk agter og endvidere den ovenfor omlalle cafe. 

Desuden findes store promenad dæk til nidighed 
for hver af de 3 passagerklasser. Officercrn har kamre 
og me ser mindtsk ib., med ·n · mand, kab ·t bor foran 
for passageraptcriug n. 

D r findes l meget effektivt venLi lation anlu.~o- ti l 
venti lation af kamre, opholdsrum, gange, saloner m. m. 

Hoved.maskinen r en ny type 4- yl. dmnpmaskin ·, 
ventildampmaskine med lugs styring. Denne maskin
type giver en forhedr>L økonomi ved an endels af" en 

opi ldedampturbine, som er direkte koblet til en . pecicl 
dampkompre or der er udførl pil grw.1dlag af d med 
værftets gasturbineanlæg høstede erfaringer. Maskinen 
yder ca. 3.000 U og den udmærker · ig ved en kraftig 
og robust kon truktion, som først og fremmesst skyl
des, at den er b~regnet ti l al kunne Lå for den hårde 
issejlads, .'-kib t udsættes for i v.iI1terlrafiken. 

Dampen kommer fra to oliefyrede vandrørsk dler, 
type Helsingør/Babcock & Wilcox, med automatisk 
fyrino-. 

Farten vil blive 16 knob, sålede at turen tock
holm- bo kan gøre· på godt 15 Limer. 

Det elektriske anlæg er, da del drejer sig om et 
pa!'lsagerskib meget omfallende. Eksempelvis kan næ -
nes, at der i skibet findes ca. 1500 lampesteder og r 
medgået ca. 40 km lektr. kabl r. 

Skibets forbrug af lys og kraft levere af 2 Atlas 
dampturbiner på 200 kW, <ler foruden til det omfat
tende lysanlæg leverer strøm til det elektriske dæks
ma. kineri, ankcr::;pi I styremask in m.m. 

Der findes i kamrene automatiske brandmelclere, 
Jer, hvis temperaturen i det påa-ældende kamm r ti
ger over 70°C, automatisk Uir a larm, og på en tavle 
på kommandobroen markeres, hvor branden er op::;t.åeL 

kulle en brand opslå, er der sørget for, at passa-

g rer og b " trung kan alam1P.n~. på en effektiv måde, 
id ·t der gennem højttalere, der er anbragt overalt på 
skibet, kan ud endes en gennemtr, 'ngende hyl tone, og 
man kan yd rmere gennem højttalerne give passage
rerne besked om, hvorledes cl skal forhold sig. 

Ud over k nvention ns hav til branrlsikk rhcd har 
rederiet he tcml, al alle korridor r i skiliel males med 
brandsikker maling, sålede at korridorerne virker som 
branclsikre tunneler, h origennem pas agererne i til• 
fælde af brand ombord kan undslippe. 

kihet er sclvi:;agt forsyneL med del mest moderne 
navigation materiel; der findes si'i. ledes radaranlæg for 
sikker sej lads i tåge og m,ørke gennem skærgården, 
roterende ruder i styr huset således at sn og r gn
vnnd slynges bort., ekkolod tii l at undgå grund tødning, 

AL-log til måling af skibets ha tighed. For at sikre 
og lette manøvreringen i havn er der install ret højt
talende tcJ fon mel1em bro og ma ·kinrum, og for at 
I lte kontakten med i bryd .re under is ·ej lads er der 
højtråberanh·g m d 3 km ir •kkeviddc for og agter i 
skibet. 

Del smukke, nye pa --agerskib vil b live eit særdeles 
værdHuld forøg l e af F ' flåde og vil med de 
passag rer, ski.bet r i stand til at medtage i . omm r ·ns 
forcerede pl'ndultrafik mellem Stockholm og Åbo bi
,lrage til al løse det store transportproblem i forliin• 
delse m d olympiadetrafiken d ·n olympiske komite 
længe har a rbej det me<l. 

INIUD E. HANSEN 

Jl'>t 
Consulting Navol Archit1cts 

Marine Engin11rs 

Bredgade 37 - Co,enhagen 
T1l111r., OES"M • hl.: Pola 7111 

28 - Sic, De ha.r lmot dot I ,.Vikingen"! 

Tankmotorskib 
til Brasilien 
Fra Gi-it.a"erken afle <"· 

rede i f bruar ta11kmotol'
sldhet ,Bahia" på 15.960h 
d. w., som er hygget for drn 
brasilianske slats rcgiu ng-, 
og som nir Rio de Jaueirv 
om hjemsted. 

yhygningrn er el mo
dern hel. vejsl tank lcib a[ 

værfleL.s stundardlype ug er 
bygger Lil Lloyo· register 
l1øjeslc kla . e. 

D L har følg nde hoved
dimensioner: 
Læugilc overalt . . . 157.0 m 

tørslc br l<le p1i 
·pant . . . . . . .. . . . . . 19,5 m 

Dybde ............. _. 11,6 m 
idde ldrbgang pil 
ommerfribord . 9,0 m 

~k i bet r i al le retninger modem udru let. I <let 
nau11sk.e ndsl r indgår Ll. a. radar, gyrokompa. med 
automatisk lyrina ekko! cl AL I k · 
talere t'le. 

o• o , · og, ·ommandohøJt-

.Ile ielningen på nybygningen har fået god plad til 
rådighed, O•Y aptering n i kamr , messer og opholds
rum er af høj landarJ. 

17 500 tons tankskib søsat fra Gotaverken 
Ved Gola erkcn ~"'Sal l ·s d. 27. fehruar eL tankskib 

,, oya nJrea" på 17.5 0 Is cl. w. Lil r d •riet B \ all_' 
tur. , lockholrn. 

~ kiliet hygo-e · Lil LloyJ's regisLen, høj ste klasse 
m -d følgend hoveddim nsioner: 

L 'ngde overall ................................ __ .. 
Stør te bredde på :spanl .......... _ .... ___ ..... . 
Dybde ............... . 

161.,80m 
20 12m 
lJ,96 m 

Midde Id) bgang på :~-~~;~;f;ih·~~d ·:::::::::::: 9,22 m 

kib t er hclsv •jst og byggcl med kodd r af Gota
verken, lype, såve l tvær. kibs som langskibs :;kodder. 

pi r!ngen_ for besætning n på rlel nye ·ldh er af 
u. ·dvanltg høJ klasse. liver mand har således sit get 

DAMPSKIBSSELSKABET 

VIKING ¾ 
Korreaponderende Reder CHRISTIAN BORG 

Wotsåesvej 24, København V. 

TH. C. 2641 Telegr.-adr. Metalboro 

. Hovedmotol'en er en ottecylindret, tolakt enkelt
virkend Gotaverken-die. elmotor med en cylinderdia
meter på 6~~ mm op; en slaglængde på 1.500 mm. Med 
1~2 01n<lreJmnger pr. minut udvikl r de11 7.350 IHK. 
HJd pemotorerne er og å af værftet kon truktion og 
fabrikat. 

• kibet • kontrakt lige fart er 14,5 ku. 

kammer og cl · ·uden bliv r d r en hel d I prakti ke 
og mukke d lai1ler i karnren ucl;;ryr. kibet er for
ude,, med de sædvanlige mes er og å ud ' L ret med op
holtl;;rnm. 

1-fov~dmotorcn er en ni-cy lindre!, totakl , enkelLvfr. 
ke'.1de d1es~lmoto~ af Gota erk ns ko11 trukt.ion og fa. 
~~~kat. Cylmderd1am teren er ~8? mm og laglængden 

•· 00 mm, og ed 112 omdreJmnger pr. miuul yder 
den 8.300 IIIK. Hj, •lpemotoreruc er og.å af Cotav r
ken · kon lruktion og fahrikaL. 

Nybygningen kul med fu]d la t gøre 14,5 kn. 

MOORE & McCORMACKA/s 
F.i:agt og Passagerer: Borgergade 16, Tlf. Byen 2708 

Rigøtelefon 356 Telegr.-Adr.: MOOREMACK 

- SJg, De lnu læst det l "Vik.ingenn I 
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Fragt'"'( Tank-; , 
Passager" og Specf~l 
af Staal paa indtil 
Meters Længde. 

A/s BURM EI STER & WAIN ' S MASK I N - OG S KI BSB Y GGE RI 

Nybygnin g f •·a 

Aalborg Værft A/s 
M/S "Håkon Jarl" er hyggcl af 

Aalborg Va0 rf1 A/S 1il "Det Nordcn
fjeldske Dampskibsselskab", Trond
heim, Norge. 

Skibet afleveredes i fc!Huar mt1-
ned 1952 og skal indsættes på rede
riets hurtigrute mellem Bergen og 
Kirkeness. 

Skibet:; lwvcddimensioner er føl
gende: 

Længde overalt .. ................................... . 
Bredde ............................................... . 
Dybgang til øverste dæk .......... . .............. . 
l)ybgang ........ . ............................... . .... . 

80,8 rn 

12,2m 
7,2m 
4,S m 

Skibet bygges til "Norsk Veritas" højeste klasse for 
passagerskibe i europæisk fart mc<l forstærkning for 
sejlads i is, samt efter I 11tcrnational-Konventionsbestem
mclsen for passagerskihe. Der er i slor udstrækning 
anvendt elektrisk svej sn ing Lil de forskellige konstruk
tioner. Dækshuset på bådedækket er udført af al umi
nium for at opnf1 en så god stahililel som muligt. 

Det er udstyret som et fuldt moderne post- og pas
sagerskib med køj epladser for 203 passagerer på L og 
2. klasse. Skibet får certifikat for 600 passagerer. Af' 
hensyn til det store antal passagerer, ski bel befordrer, 
er en af skibets 4 store saloner indrcllcl som en cafe 
med selvbetjening for njc, således al passagererne selv 
henter deres små varme rcllcr, kaffe etc. ved h 11ffe1'eu. 
Med henh I ik på skibets anvendelse som postskib e r der 
indrettcl postkontor med Lil horende post rum for sorte
ring af posten. Endvidere er der indretlet kamre for 
cu postfuldmægtig og lo postassistenter. Da der p,l 
den rute, skibet sej ler, skal være lods omhord. er der 
i bådedækshuset indreLLet kamre for lo faste lodser. 
Uncler hensyntagen til, at ski hel f orlrinsvis sejler ~om 
posl- og passagerskib, er der kun lo små lastrum. der 
begge er isolerecle. 

Første klasse hall midtskibs på promenadedækket 
og A-dækkct er udført helt i lcaklræ. 

Foran hallen på promenadedækket I iggcr .L. klasses 
rygesalon. Den er udført i kamfermahogni. 

Spisesalonen, df'r ligger aglcn for hallen på prornc
nadedækket, er udført af naturfarvet australsk mahog
ni. Der er udelukkende anvendt armslole her, og cl isse 
er betrukket med grønt, hjemmevævet hel ræk. 

I cafeen, der ligger i forbindelse med spisesalonen, 
men aglen for denne, er der anvendt nøddetræ. Sidde
pladserne her er del vis sofaer og delvis armstole, be
l rukkct med grønt 1,lof. På agterskoddel har Ola Alm.1-
hamsson som dekoration udført et slil lcbcn. 

Den agterste salon er 2. klasses rygesalon. l>e1111c 
er udført heil i cedertra: og med betræk af grønt læder. 

På A-dækket midtskibs er der for l. klasses ~alon 

,,llåkun Jarl"' står T.imfjorden ud. 

et læse- og skriverum, udført og betrukket med blåt 
betræk. 

En damesalon for 2. klasses passagerer, der også 
er beregnet til mødre metl ,;måbørn, er indrettet på 
A-dækket agter, udført af platan og betrukket med 
rustrødt, opskåret mekka. Sofaerne er her indrettet 
således, al ryggene kan slås op og benyttes som køje
pladser. 

Kahys og patryforhold er fuldt moderne med elek-
1 riskc clcvalorer mellem proviantrum og kabys og mel
lem kabys og pantry !i l at sikre en hurtig betjening af 
passagererne. I kabyssen findes foruden elektrisk kom
fur, elektrisk kartoffelskræller, røremaskine og stege
pande samt dampopvarmet s uppekoger, kaffemaskine, 
varmeskab, Lallerkenvarmer og grøntsagskoger. End
videre er der inslal leret 2 opvaskemaskiner, pålægs
maskine og kødliakkere. 

1-'å A- og .8-dækkel midtskibs er der indrcltet 1. kl. 
passagerkamre med køjepladser i en- og Lornandskamre. 
Kamrene er udslyret rncd elmetræssenge, -møbler og 
-paneler. H åndvaske med varmt og kold1 vand saml 
med varm- og koldluftanlæg. 

2. kl. passagerkamre er indreltel på A-, B- og C-dæk 
agter med kojepladser i lo- og firemandskamre, saml 
køjepladser i damesalon. Kamrene er udstyret med 
forkrornedr køjer, og i firemandskamrenc er der sove
sofaer med opklappclige rygge. Der er ligesom på 1. kl. 
varmt og koldt vand og varm- og koldluftanlæg. 

Offieerskamrene er indrettet på båcleda0 k og A-dæk
kel og med samme bekvemmeligheder som pm;sagcr
kamrene . 

På A- og H-dæk er ,ler hehoelse for mandskab og 
tjerierpcsonalc, ligeledes med samme udstyr som passa
gcrkamrene. For officerer og besælnings kamrene er 
der desudf'11 inslall,~rl'I "Jektrjsk opvarmI1ing i kamrene. 

Skibet har lo lastrum på tilsammen 680 m:\ der 
begge er i,;olerel, og som ved hjwlp af et køleanlæg 
med kølespiraler i lastrummf'nc kan nedkøles til "7 2°C. 

Lugerne betjenes af lo 1.5 Is dækskraner og to 
~ Is elektriske lossespi l. 

Redningsmalcricllct består af" fem store rednings
både, der står under davidder af værftets særlige kon
struktion. Bådene ophivcs ved elektriske ])ådspil. 

Skibet er udstyre! med de mest rnorlcrnc tekniske 

- Sig, De har læst Jet i "Vil<lngr-n·• ! 
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En rigtig "old•timer" 

r,aptajn Chr. Olsen, fylder 75 
Blandt skibs førere, Mari11eforenings-111 llemmcr og 

andre med tilknylning til søen er kaptajn Chr. Olsen 

en kcmh og meget afholdt peror1ljghe<l. Den 29. marts 

fyldte d n stoule og ·taJig velop lagte cleep-walcr-sø

mand 75 å r ug hlev f ji-el ar sine mange venner i 

hjcmrn l i ,, ·avigatøre rne Hus·'. 

Chr. Olseu er søn ar dykker Jens Ol ~en fra Svilzcr 

og har iovrigt , tyrket 'it I i I horsforhold til ,lette ver

dens f ør~te bjcrgnir1gs;,e l kab vc(I al gifte sig mcJ frk. 

Paula Poul en, der er datter af en skikforer fra sam

me elsk.ah. Chr. Olsc11 begyndte in maritime 1 be

hane ved i 1891, at gå om bord i "Georg 'Lage" . Efter 

endl øv lsestogl med dette koleskiL kom han ud m d 

Fanø-barken ,,Ilavila"', og allernde i 1897 log han :in 

navigatør-eksamen fra Køben havns avigations kole. 

I nogle år sej lecle han derefte r mPd n r kc sej lsk ihe 

på Australien og oplcvc<l mange ·p æn<lrncl og us,cd

vanlig ting. Så kom har ind i d ·n da11ske dampskibs

fart og :ej lede i mange ur bl.a. på I land som . kib -

f'ører. l ] 913 ble han davære11de skib, /S ,,Th or

valdsen'·. torpcd '!'Cl i ord øen. livwefter han fik a..11-

i;æ ttelse i reder.i L , Atlanlerhav t'·, for hvilk t han r1<1rte 

. ... siden 1915 

:J.'~ ~,,~e.4 ~1/øwe %/u;l ~ 

AMALIEGADE 8 . C. 3842 

11 lanir række skib li ge ·indtil 1932. Del. idstnæ 1tl. 

ilr hlcv han sekr t ri kihsfor rfo renin~cn og rt>daktør 

af fo reningens hlad, hvilke! job han førs l for cl pur år 

siden ao.rdc fan ,l til for a l uyJe i. il otium. Forindl' 11 

sin an.a·ttel ·e i for 11i11 p;.11 had han i~j \rigt i en halv 

Også inden for ar.uief reningcn har Chr. Ol · 11 

nes år a•ret m ,] lem uf den 1 es lyre lsc . 

uclførl cl :-lorl s tykk. arh j le, i{let han gennem mang · 

år l1ar vwr ·I med i fl m1 . lrnvcdhestyr lse og har hafL 

arhej<let ,-om hovc·(lkns. erer til all · inP<llcmmernes I il

f rcclshc,I. 

ELEGANTE UNIFORMSHUER 
J " Vikin:i;c,1" brairll' , i for el 

par år . iden rn h r Lning om ti 

af Ch 1·. Obern; lo <li>r med da111p• 

sk ibet "Kong I !e lge'·, og tlc11 liv,-. 

i;latle gamle skih før r har lo d 

al forlwl le rn r • om si n b given

hed rig karri r ved lejli~hl'd. 

'- Vi øn ker Clir. OlsPn lij rtcli gt 

Lil I kke med de 75 år og fojer 

dertil 1,111.sket om emlnu mange 

gode : r i næ r 1ilk11ytning til del 

erh ,er . han l1ultler så n1 ·gel u.f. 

11emli ,~ kili ·fart ·n. 

V ~,.__ C.L.Seifert\ 
.:Jqt:1/ø/ JmfdJuznhr, 

S'J: REqNE(JADE 12..Jf> 
TBLEFON CENT. 207 ,,., 

:3n/J·lj.l)/itjdb,MI 
~N-~ut»~ 3°11U1Jt 

'4tnAdlitJ/a, / 'BIIIOIII~ ~ 
"lif~a,J ptl41l '7fd/Jvu 

LEVERANDØR TIL HANDELSMARJNEN 

Alle he nvenJt:IN11r til ,,Vi li:i11acn" hedes tiJsendJ redaktionen og: f'k,tpedilionrn, Chrlsd1ruibcu·,:aade 1. 
'f.ule!on Byen •8040. - An1vørPhaveodei Redaktør hel Bærenl2c.D. 

Anoonceuldelingcu: Tololou Byen tll04(I. Oirløti1U1Sbor1"1de 1, København V. 
Redalt;uncn pAt11gcr ■ig in1cl DD!YU lor WdH.cndtc mønuskrlpter. olJ der Ikke mcd1eod~1 relu?f1orro. 

For rnonu~l:ripter, 1110m ind"cndet1 uo1,rord1et, plt:ae;e.r redakdoDeD ID,: intet annllr Ior tilbqelenrln1. 
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flo PAULO SAIGON BECIFE PDI\T ELIZABETH : EGNE KDHTOl!I: RlNGDDN PENANG MEXICO CITY MELBDUINE 

HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forståelse med Danøk Dampskibarederiio:reoing og de øvrige øølarts-orgaoiøationer 

Danmarks første dan1pf ærge-forbindelse med udlandet 
Helsingør-overfarten h a r jubilæum 

Af OTTO LUDWIG 

V EJEN over Øresund er kortesl mellem Helsingør 
og Helsingborg, og alJcrede i 1685 lovfæstedes 

trafikken på dette si.ed i Helsingør Færgelavs lavsar
tikel. F orbindclsen var iøvrigt efter datidens forhold 
endog forL,·inlig heroppe, idet de to byer bavde dag
lig f orLindelse med hina11den ved er1 såkaldt "børt
f ærge". Dette fart,.,j afgik om sommeren hver morgen 
kl. 6 og om vinteren, så snart solen stod op. 

Hørt-færgerne må ikke have haft Sflgning nok, for 
snart indskrænkedes farten til to afgange ugentlig. 
Forøvrigt var Jen korte tur over Sundet forbundet med 
meget besvær. Vil le man Lenylte færg II målte man 
førs l henvende si~ på tilsige! e -kontoret, hvor man 
fik udleveret el vclvoksent dokurnenl, en såkald t t il
sigelses-seddel. Denne seddel udfærdigef1es iøvrig l i 
to eks 'rnplarer, hvoraf færgernande11 fik del audel. 
Til igel es-sedlerne var den tirls Lilleller. Når rejsen 
var endt skulle den rejsenrlc skrive på færgemandens 
ek emplar, om han eller hun var tilfreds med rejsens 
forløb eller ej. Man var ikke forvæn! med komfort på 
rejserne (!engang, og færgemændene har rimeligvis 
fået flet påtegninger fra tilfredse passagerer. De på
Lcgnede sed ler måtte færgefolkene ved hjemkorn ten til 
Ilelsi11gør præsentere på kontorcl, hvor de . å fik deres 
f ragt-Lilgodehavende ud
betalt. 

Skønl lurene 
SuudeL eflerhånde11 

over 
ind-

gemændenes opgave 11.L sejle skipperne frem og tilbage 
Lil o-g fra disse forretninger. 

Imidlertid steg trafikken over Øresu11d påny. og i 
1856 begyndte et Helsingborg-rederi en regelmæssig 
trafik til Danmark med skibet ,Helsingborg·'. Aret ef
Ler indledte el inleressentskab i Helsingør en lignende 
trafik med damperen , Hamlet". I 1859 udvidedes sej
ladsen med dampskibet "lloratio" . På den måde hlev 
det svenske rederi slået ud på rulen. 

Nu hegyndle jernhanerne imidlertid at spinde de
re,; net over Danmark, og i 1864 åbnede ' Helsingør
bane:n. Før den Lid var turen mellem hovedstaden og 
Helsingør foregået me(l diligence ad dårlige veje, som 
gjorde rejsen til lidL af en tortur. Samtidig med åbnin
gen .af den nye jcmba11e-forhi11de lse indsattes dampe
ren .,,John Schwartz" på Øresunds-rulen. 

l 1865 blev trafikken over Sundet cl fæl les svensk
danslk anliggende, og ruten blev fra nu af betjent med 
damperen "Laerte ". Men der var trang til endnu 
størr,e rationalisering. Samtlige af Sundets dampskibs
selskaber sanuaenslulledes derfor under eet og fik 
navncl , De Forenede Øresundske Dampskibs-lnleres
.o;ent.skaber". 

Da statsha11erne den 

skrænk.ede., var Jærgeriel 
en gotl forretning. Færge
mændene havde nem! ig 
mcgel andet at hest.i Ile 
end at sej le med passage
rer og gods mellem de Lo 
Sund-byer. Bestemmelser
ne krævede, al forbisejlen
de ski ltes førere aflagd1. 
besøg i Helsingør for .'.Il 
betale den nødvendige 
Sund-told, og det var fær-

J. juni 1888 overtog trafikken 
mellem IIelsi 11 gør og Hel
singborg, ltavde denne i 
nogle år henhørt ur1tler 

,,Det Forenede Damp• 
skibs-Selskab". Statsha
nerne indsalle det tidlige
re poslclampskih "Mas 
nedsund" . et smukt lille 
skrue-skib, på ruten. Imid
lertid ærgrede del slal.5-
banernes ledelse, at Hel
singørs banegård lå mi11L 
oppe i byen, og der blev 
diskuteret krnfligl i aviser 
og titlsskriiter om hvad 
der burde gøres. Tilsidsl 

Po.~tdampskibel "Mas11cdsu11d", som b1'.ev statsbanerne.~ f,,,rste 
skib 11& overfarten. 

- - Sig, De har l~sl det i 0 V.ikingen·• ! 
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•• "-ronprin~r'Is< L(lm\c" 111,r rleri J/trstc ji:rnbane-{wrge µu ritte,,. 
lrcg r,u,,,kl' 1il de fire l111Plamper på dfP/rla-et. n" riur i 189:! 

nogf'I me~PI fint.' 

fik eu plan om at flyrtf' sl11lione11 ne<I lil havnen og 
samtidig anlægge c-l færgelejr di'-r 0\'crtaget. agcn 
Llcv hehandlel på ri~ ·dagru. og den 30. mart: 18~9 
blev forslaget loY. På finansloven for 1890-----91 ble 
der <l •refler bevilget 310.000 kroner li] by<>Iringl' JL 8f 
en darnpf::rrge. 

Men d ·l var jo ikke uok , al dn IJlev anlagt fa•rge
lt>je i HeLingor. og gennem forhandlin~er rnrd ;;verr 
~kern bh•v der enigliP,l 
om, at J le-l:-u1µ:l.iorg kom -

mtme sku Il e an Ja~ggc t'l 

I jc på de11 sve11skc . ide . 
Togforbir11I •I,- n Lil lfol. 
. i11ghorg fra d ovri¾,!1· 
s , er.ske byer va rclogc.· af 
I re private jernbane- el
skalwr. d -r necl s om II l 

skilling . amrn •n li ! J 0-

rene, ·om ;.k 11) le for• ned 

I i I fwrg ·lej I. 

F'ærgen liavdc kun plads til seks vogne på hver tur, og 
man ønskede sig derfor hurtig t endnu en færge. F1·a nu 

af endte sven ·kerne træ L direkte pr. jcmbanc Lil 
Daumark. og t skernc kunne pa ;.amme måde sende 
f, r kellige indu ·trivarer om f. eks. lungL u1ask in gods 
til verige. Hvad der _ærlig bela Lede færgen i cen~ 
fi,,rste driftsår, 1ar den ;;[r nge is, i111er 1892 9:t Isen 

bandt for en lor del de danske farvande. og der bl v 

\'am,keligl1e1li>r mf'<I at ;;ende '°ore lanclhrugsprodukt ·r 
Li I 1•:ng land Lil fastsat Lid. l\'lm1 .,ii derfor ikk (• amle11 

udvej end at lade en del af srnør-ekspurlcn gå ow r 
III lsing~,r-Helsinghorg o • derfra helt til Trondhjem, 
lwor der var isfrit, og hvorfn1 smorn:I ~ii 1111!:'kilwdc., 
ti I . it ende] ige hesLemmel sled! 

I 189J heg ndte forøvrigt de føn,;e gennemgående 
persontog al rulle mellem Københav11 og Oslo, hvilket 
belastede f ærgef arte11 endnu merc. 1 sil første drifLår 
gjorde ,. k. ronpri11se ·11e Loui,:;e" 1861 dobbeltture og 
o'l'ed ørle herunder omtrent 150.000 pas:-agcrcr saml 

c:1. l0.000 lon:s gods. Der Htr Hil ·ii hårdt brug for end-
1111 en fa·rgc, m ·n ønsket om denne blev først opfy ldt 
i 18 8. da hjulfrrr1H•11 .. Kro11prins Fred rik" kom til. 

.lernban trnfikkt>11 vok-
sede ~ig stadig større. Flt.>
re og fl e re j mlnmcspor 
ble\ lagt mellem d skan
diuavi ·ke byer. I 1896 
havde de ~venske slalsba
ner overlaget jernbanenrn 
langs veriges vc~lkysL, og 
i å ret 1900 kørle de før
slc sovevogne mel l1•m den 
danske hovrd 'lad og Go
Lrborg om bord på HelM ·n , ti r arlwj <ledes 

på liyg-n i11gi•11 af fo:rgrn 

og a1da·/!/!Clsl'll af færg<'
lcj ·rne, hesorg de ,Mas-

IJ,,,, sær ,,,,,,,:ed,· ,wtumnbil-f wrgC' ,.Kwnborg", Mim på ,:run,/ 11j 
.~in 11rrf'1 l,t•ligt• /orm /,ar /len·, lid'~, ~migrcnde /rr,•fc1u1m1c.,. 

singør-færgerne. 
gang miitte man lle en 
fa•rge på øn k Pdlt>n. 

Dcnn korn i L902 i form 
11ed urrd'· 1.adig lrafikken 011rr Suudl'ls ll(ll'dlige del. 

I sv •nskc-siden ar der en drl Hrnskeligll<'d r n,ed al 

rn færg; I j og s por klar, men i foråret 1892 var hilde 
sven k re og ,lan.k ·re parat ti I al ålmt· den nye færge
rute. D1 •11 dan ' kc færge, en hju lf.t>r e, fik 11avnd 

·"ronprin · ', Loui . e ... Ocn var på . LonrJ. c mrd tic 

f- -rg r, som aller ·de i nog le år ha d virk ·l på Li Il e. 
li. lL, nw11 <lc11 var naturligvis no"l'l m •re moderne. 131. 

a. va r den Lil s tatsbanernes :s tolthe l for ynet rnr<l clck

ll"i!lk I r• O" med buelamper - fire ial t pil rhckkel ! 
og rnr man ikk' å forudse:· rul. lll r. •ggc den dob

l>clL-sporel. 

Den 10. marl · 1892 foregi l- .'lLnin, n af dampf'a•r
p,e- rutcn. Del . kete uden !:!lørr halløj fra nogen af 
iderne. M n alligevel ar man glad' for ruten, liåde 

i Danmark, ·verig og Norge· ! Sverige og Norge 
fik n mlig på tlenne miid · for første gang muli ghed 

for a l overf1Hc jcrnhane-gwls rnf'llern sig og det uro
ptl' iske konLi.n nt ud<'n omladning. 

,,Kronpri11s ·ssc Loui e" fik s i rab fuldt op al gørP.. 

af s i- rncf, ·rgcn .J lel s i nghorg"', som forrcslcn var s lats
ba nt'rne. føn,Lt færge med skrue b,1de for og agter. 
Under navn t' I ,.(;Jyngøre" liar det 50 år gamle skib 
foro rig t fun geret . om r ·en• for •. Karnan·' i de sid
~le par uger. 

fJ,,m tidligere dampfæ,ge "Fyr{ - nll "Sv a" - efter moder
niseringen . Færgen er liur fotograferet i Jlel ·ingborg. 

- Is, De h•r lz•t dt1 i .,Vil<log~n" I 
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Hempel har alle slags farvex til alle slags skibe l 

Hvad olietøjet ex 

for mænneme, 
er H e mpels farver 
for skibene ! 

..___ _____ A_m_a_l_ie_g_a_d_e_a_._c_._3_8_4_2 _____ _) 

Mange år senere - d n H,. maj 19:15 - indvied ':
som bekendt Lillebæltsbroen. Derved hl v fo:rgernc 
· D " " 1cyu·• 1il rådi,Yhed for Jlels i11 gor-ll ·Ising· 
" an Oi:, ,,r n 
borg-rnten. Da ma11 drrefter :,ndvi _-de S~or~~ r11_msbroe1~, 
hlf'v også fær geri ,,Orclroved lech g. ,, l• y ,1 fik navn .· 
forandring til "Svea'', og ,,Orehovecl" døhtc,-. ~rn til 
Karnan" ti l a:re for Helsinghorg. l I· srnc:lr ar b tH ,, f 

<li.se Lidligerc Lillebælts- og S1or Lrurns- a: rg ·r g_en -
ncmgåel koslharc, rnen rm:geL påkra·ved · rnodcrn i;;r--

rin ger. 
, .. ' " I) 1' l·lhv by«"el lw11 -.,Karna11 , ,, v ·a og , a1 • '" r-n 

holdsvis i 1916, 1920 og 1921. Den siilsl kri g sle I 
meget bår<lt på dem, hvilket er ttr;;aµ;en lil , al moder• 
niserin<>en ble å dyr. 0 l kan L eks. rrævnes. a l on1-

n . p & ~ . 

sorges mlelukkenJe af danske færger. Disse e1· i dag: 
,.Kronborg· ·, ,,Da 11·· (799 b. 1·. L. - 1000 passage.rer'I_: 

Kiirnan'· l 7112 b. r. l. 700 passagere r ) og "Svea 
'(803 b. r. L. - 870 passagerer). Til genga· ld besørge!-, 
trafikken mellem Malmø og København normall af 
svenskerne. lwvri gl ddeT cle wenske og de danske 
sta lslm11er uclgi l'l erne I ige imellem sig på begge ruter. 
'å ledes 1lcltog også _venskt:me i ud gifterne ved om

Lyguirigen af df' lrc l'a·rgcr til Helsingør- llel:;in•'horg-

overfa rtc11 . 
Under krigen havd overforlen mellem Hel in1 gør 

og I-le] ingburµ; stor l,ctydning r?r frihedsbevæg~ s u. 
som flill ij!t bcnyllNle fa: rgernc I il I ransporl af vabe11. 

flygtninge o.s.v. _ 
Hu ten over den nord I ige del a( Ø rcsu111l er ofte ge-

nerel af 4)årl igl vejr. Der kan h ·ruppe Lil I i der . Lå n,,. 
gen sø, som kommer ind fru Katleg.il. D~s u_dcn er <l~r 
megt'I. ofte sl.nk - lrnrn. som isa•r under _,s inlrc. er Lil 

. lor genr-, da den "kn1 e1· ise11 vold$ollll 1 cl1\11 ,I laske
lra ls··, 8om Sundet he l' lanm~r. Af s idslnævnle r. ag ·r 
cl r vf'd Helsi ngør slationercl en sæ rli g isbryd r. 
.,Mjølner". Denne. der -r brngel i 1890. er på 515 
b. r. 1. og kun medla ge :mo passage r r . 

Den udviklin g, der har fr111<l et sled på Ua111narks 

før ·le dan1pf.prge-fart lil udlan I ·I , kan hc1hil dlrn;tre
res med nogle Lal: [ re •nskal, årcl 1950- 51 havch 
man ved overfart n J 11 391 dohh1·I I ture, og der Lrnns• 
porl '[ ·de.· ornlr ·nl 2 millioner passag r r og 40?-~oo 
l . "0(1 ' a111lini" ()Vt-l'fwr(1•s over 1"11 kvarl m11lio11 ons ri . "' ri j' 

niotorkørclojer. Df'sv,rrn· er Lall1·nr for rcgnskul,sart'~ 
1951 52 e11 d1111 ikkl' 1il gu· 11 ~eli ge.) Slalsbancrne ·r '. 
nu gen gracl li>n1111cl vt~tl den hrund, , or'.1 sh 'r_lorsdag _ t 
(1r :-alle " Kii rnan ·· rul af "l'i I Id fur n1 u,I. A Il 1g~V4'1 ~ il 
overfarten s ikkert i :h, hvor d n j1 ► fylckr fiO ar, vis 

y I •rli •rre fn·111 gn ng. 

"Østbornholm" solgt til Italien 
Del ustbornholmskt· l)ur11pskil, ss1•l ;,kali har sol l!:L 

del 770 h.r.l. lous 1110Lorskih .,Øsll111~11!inl1r_1·· Lil 
0
C11 _n:· 

cler i l'aJ,rnio. som vil i111lsn\ll ' d '. I I kysllarl pa • 1r1.: 
I• 1··· Sk"I el 1'4·r t'r I, ""l't pa lie11 u11 d1·r navne! ,. '. •111 1 • , 1, , r,h • 

Aalhorg Vwrfl i 19:W. har hafl en l,rgiv_c11hrdsrr '. 
karril'rr. L] 11 dn rw;st>mcs l,omk1rdem ·111 al pb;n _' 

bygningen af "Svea·', der gik ror s!" ho~ '· · 1 

t94~, kostede mere end by gn.ingcn al ck-11 r 1910 hyg
ge,le cloblJcltsporcde og dohbe lt:,k ruede 'Loreha· 11 ~-

, · ll' ·\c:1 lilev d1 1 !iom lwke11dL nwµ;et s t,1· rkl lwskadr -111,t J ':J , • • • • 

g!'I. Da dd sc,1 •re :-k ull1 buµ;se res Id \'tt• rll , 1:1 11_11 •• 

spncri gtes ckl 41 ~ st111k ud for Falslt:rbo. llel blev m'.id
lerli,I lra·vel og f!,e ,,nemgik c11 ornfalltnd · l'epa_rnlll 11 

>å onllra, 11 ,w;nl'lcl i Kul ,en havu. VP<l sn lgd ul d1·11 

færgc " Odin"! . 
Fori11de11 modcrniserinp;rn af tl, i,se f,l'qi;er lul\' 4l 

statsbanerne i 19:~S laclc1 bygget automol,iJ-ra,r;.;er1 
,.Kronborg" speciel t ti l 1-lclsin gø r-Hel"inghorg- ~ ,r
farteJJ. ,,Kronborg" er på 480 h. r. I. O" kan rrn.:dlør 
,1,7S passagerer. l1<>vrigl hl ·v for no? le ~t r s id~n by"~"'L 
nogle nye jernbane- og hilfærgc-lc1er_ J T1 ls111 ~0r, og 
i llelsiughorg byggede:; ligelede · el b1lfo: rge- l J •• D~n 
:; veu. ke overfarts- by savner meget sla·rkl cl nyt lej(~ 
for jcmhane-fa:rgerne rnen det forlyder. al cl s, danl 

snart vil blive anlagt. 
TrnfikkeJ1 mellem Ilels in ~ør og I lelsi11 gbor~ IH' · 

l1 ,dien bke rr!ln har "Øs1bornl1ol111'· må lt '. •t'r'.n ' 11'. 'n 
Pil 111 i1111r ornl,ygni11µ.. Det srnukk . lilk sk1h vtl l,lt\l ' 

sav 11 •l ar man g · herlijernm e. 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KalNttAVN I(. 

- Sig. De har læst det j "\tll,;.ingeu .. ! 

6 

Nordens største farve- og~ lakfabrik tyl der 1,5 
Jubilæums-samtale med diH·ektør G. L. Axelsen 

DE 12. maj L 777 fik farvrrsvr11d Jucob Holmblad 
kon ge ligt privilegi11m på al ·lablere s lvst,1·11dig 

virksomhed. Jacob Holml lad var i hesiddd~c af el 
usædva,digl initiativ. Da ba11 sr lv ville lave ine far
' er, påbegynd le han en dyrknin g af forskel lip;r farve
planle1· uden for l<1, lic11havn , og hans vi rksomhed ltl cv 
·tam firmaet I i I '\/orden Lørsle rarve- og lakfabrik, • n
dol in & Holmblad A/S. 

Jacob J1olmldad søn. Lauritz, f ørtl" r<1dcrcns tradi
tioner vider<' og urlvisle elv stor virkelyst. Bl.a. fanclt 
ha11 p,i <11 dyrk fm til olirudvinding og opførte tillige 
c11 oJi ·mølle, hvorved Jian blev i sta11d Lil al levere 
fa·rdip;r far er til malerne, so rn lidligcrc ~elv havll,, 
111ållel fre11r lille disse på e11 rl'I primitiv måde. 

igennem fire ~la·gtlcd vok ed Jac-oh Holmblads 
firma · il'\ sladi g s turr • men så dude den sidste af sla•i!,· 
1e11. o • irksomlwdrn hegyr1d1 • al sla~nere. I l,q,!: 11 -
dcl scn af deue å rhn11drcde fik virkso111ht•rle11 imidlcr
tirl aller vind i ~cj li-11t· . Ku11slmal er 11 C1111111:H A. ado
lin op; ham; broder Knud havdr p,1 i-;r1111dlag al' f11rs1-
11<10\11Le · opfindel:,,r mr-d lr c11;,J II Lil vok!-,fan C"r slarlel 
en far rfalirik, ·o m fik slor ;,uct·1's . ."11url op~tod rlc11 
lanke al ,m 111rn1·ns lu1t det µa ml1·. lraditi rn:,rif!t fi rma 
rnNI ,lf't 11ye. Tanke11 hll' v lil virk"Ji f\h,·d i 191-'I. Of! Hi
rlcn cl n Lid hur Sudoli11 & llolnil,lud vu11dcl 111 ·n· og 
111 n· lcrni•n. 

Fal,rikern-, 1·111 ·rgi:..kf' og d Y/l' I iµI' r ·k I tinwchr f gen
nem ma11 g1· ;'li-, prok11ri :,, I Wi11 I IH11sc11 , furt ,d lt·r o~. al 
Da11mark for ca. :10 t il' ;.. id ' li i111porlerl'd1· 11'11lll~t· ;1r dt· 
furvn o~ lakkl'r. cln am,e11dln, lr<:rlrjc·n1r111·. 1\11 der• 

imod l'r la11d ·I i s la11cl li l al c·hp11rl t' rl' 1'111 111 u11µ,1· rrril -

lio,ner kroner af de samme varer. Hele den danske far
\ f' .. og lakindu Lri~ prnduklion ligger pii ca. 120 mil
I ioner kro11er om å rcl. Der eksporteres ti I omkring 60 
for~kel I igc lunde, og Sad ol in & Holmblad er den stør
si r eksportør blandt farvcfahrikerne, hvis ekspo rt har 
l'll værdi af ca . :10 millioner kroner åi·ligt. Den udvik
lin ~, der har fund et ' Len, illuslreres bedst ved endnu 
f'I lal: l 1905 lå bele den danske farve- og lakimluslri ~ 
produktion på e11 va::rdi af kun een million kroner! 

Prok11risl WiLL Hansen forta:llcr videre, al Sadoli11 
& Holmblad i dag direkl · beskæftiger ca. 600 m1md. 
Men firmaet har desuden filialer i S1ockholm, Oslo o~ 

chv. ri.-:, og fomylig har ma11 ·Liflel el dauerselskab i 
Peru. fabrikken her i København er delt i e,1 ma:ng<lc 
afd.elinger. ,:;(1111 frem Lill r alle mulige farver og lak
ker fra lrykfarver til skihsb1rvcr. J gamle dage frem
si il lede varernr uf nalurkopaler. I II derimod frem
:,.tilles dr af kunstige sloffer, der c·r mr.gr-1 hech-e. Sado
lirr & llol111l,lad frcm ' Lill er ma11 ~e af sine varer selv 
li l!l' fra hunden. r 19Sl slifLede::; åledes et fa·llcs-skan · 
dinu, isk forl'lR!!CrJdc med rrpra·senlanlcr for et fore
laµi;- 11dc i liv •rt ar d lre 11ordiskc lande. Fahrikkcn, 
der fik navn I A/S "- ·mo- 'kandia oi har hjemme i 
l\:asl l'llp. fn ' rn,-liller udcl11kke11dc r:is toffcl FlaLyrean
li dri1l. I) •ns forma11d c-r <lireklor Ai-elsen fra atlolin 
~ 1 l c,lrnblad. 

I 19 17 hcg-y ucllc . adol in 8. Il 111111l ad A/S al frem 
:-.! i I Ile .--k ih~fann. h oml' det 1111 eksp11 rlcrcr ~lun· 
nw •ugd,,r. Sarulidi ~ kastede rna11 ~i, 111ed li"esJ slor 
:-, 1!(-n•i-, !11 l'I' fahrikalic,rrc'tt (Ir rnsllicskyllclsc -midlrr. 

Prol..11ri!- l S!'hj olh-l li.111 ,m. drr e r leder af rirrnurt~ 

,, l .wr1·r man fur.,t .111folk rigti{{ ol l,(' 11de. er d<' 1,,1., L't' IIIIL'r for l'i11e1" .~igfr dirch/flr G. L. Axel.w11 1il "Jliki11gc11". 
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Et kig ind i Nordens stør~ie fflr •ve~ ~f!, lak-lahorawrium. 
der bflr ko.,1e1 en kvart mrlltnn /cror11'r. 

~kibsfarve-ahle ling. og som haT arbejdet rnc<l kib.~-
f · 21: a· 1·ort=llr.r en hi;;torie _ , om il lus trerer arver 1 ,) r, ~ . • , 
forskel len me l lem gode og dårlige ski bsfarver: I_ e[Lcr
å ret 1901, under de11 russisk-japanske krig afgik den 

· k Ø t ·· fla"dc S'-"d om Afrika ti l krigsskueplad-rnss1s ·c s er:,i,- . 1 

· 'I'- •h· ~L•·ædel 1-'ii vcJ· en e:J· orde man opho ld SCII l :,US 1ma·,o • . • u , 

flere rnåneder i have ne omkring Madagaskar. J)a skL-
d • ·l" ·kete der en "olrl-henes bmu1farvc var meget m 1g, s . 

b · · hv i I ket havde I i I føl ae at ha,; l.1 ghedcn som egrow 11g, · c , . .. 
på den sidste del af rejsen l lev betydel igt ned~al. AL 
samme grund blev kulfo rhruget megl'L større, op; sk_iben e 

1uålle medføre så rneget kul, al de lå. meget dyb1 1 van
det. Derved blev panserbeskyttelsen i vamllin'.e!1 l:qorl 
uvirksom hvilket afstedkom, al den russiske I lade var 
japanern~ underlcg11e i kampen. Km1 Lre _af ~H skib<' 

1mdslap. Re te11 blev erobret eller skudt I sænk . • A I_L
sammen skyldtes, at russerne havde anvend I darl qr 

skibshundfarve. 
Herr Sehjøth-Hansf!n forla·ller videre, al el ko111bi-

11crel last- og passagerskib på ca. 10.000 to1~s _l or~rer 
30.000 kg farve o0 lak, før det sej ler ud JIU J~mlrn
rejsc[l. Til en stor Ø. K.-båd a11vendes for ca. ,'10.000 
kroner rnalin" 0 ,, lak hvert år for ved ligeboldclse. Da 

b O B . 
det stme norske hvalkogeri blev aJleverel fra urme1-
ster & Wain, var der blevet l1ru gl 75 tons ma ling i.il 

det. l 
Sadolin & Holmhlad leverer !'arver og lakker ti 

de fles te af vore skibsværfter og mange vædler i ud
landet. Mange danske redere, der får LyggeL skihe i 
ud landet, fordrer, a t den skibsfarve, tier anvende~, kal 
være fra <lc>11 to1·c danske fabrik. Firmaet hnr til sta.
dio-hcd over 10.000 farcl igfab ri kata på lager for alle 
m~lige formål. Dets direktør må have og har indb I il~ i 
afbej det på all e fabrikkens a l'delinger, men det er . u1-
gen licmrnelighed, at navnlig skihsfarverne og skibs

farten har han" store iu lcres. e. 

"Nalurligvis tænkte jeg som næsten alle andre 
dreuge JJå at blive sømand, medens jeg_ som knægt 
boede i det nordvestlige Jylland, hvor Jeg er født'' 
si o-er direktør Axe lsen . ,,Når jeg kun11e, stod jeg og 
b:tragtede sk ihene og fiskefo rtøj em~, n~r de sejlede 
gennem Limfjorden. Al ligevel b le; Jeg 1~ke sørnand, 
men derimod kf"bmand. Jeg kom I lære 1 en blandet 
købmandsforretning, hvor der blev so lgt både tømmer, 

kolonial-varer petroleum og farver. 
Faktisk fik jeg en dobbelt så lang læreli~, ~01:° jeg 

egentlig sk ulle have haft, idet jeg _senere gik J _larve: 
lære. Så blev jeg rnedJ1jælper, og 1 1911 kom Jeg pa 
handelslrnjskole. I 1915 blev jeg ar1sat her i_ v~rksom
heden som assistent og avancerede derefter Lil forskel
lige stillinger, indtil jeg i 194,2 blev underdirektør og 

i 1949 administrerende dir ktør ." 
De har fakti ·k hegyndl Deres karriere inden for 

far:~-hranehcn lige fra bunden! Der må da iøvrigt 
være skel store frem kridt inden for bi-anchen i de11 

tid. De har heskæfliget Dem med den?" 
Ja det ska l J. eg I ove for. ProdukLiunen er i den 

" ' l l . Lid blevcl ca. 30 gange ::-lnrre. Dengang var c er 1er 1 

virk:-;ornhcdl'll an. al ca. ;m r11 enneskcr, og nu er her 

over 600." 
"Hvordan klarede rnan ·ig gennem den sidste 

krig?" 
k d · a t"nd~ede .Så snarl kr igen var en en sgern 111 n, u ~ 

Li lf;~slerne af råmalerialcr. For al rå olie kHbte vi der
for i 1940 en fi keo lie-fabrik i Grenå. Samme år købte 
vi fon1Vrigt også en /JO 1011 stor hval. De11 var :-;Lran 

dl't ved Hi rtshaJ,.;, og jeg ar elv oppe a l af gøre for-

Man får straks, rnan t ræder ind i direklør Axelsen;; 
kontor e t bevis for dc11ne interesse for søen. idet c l 
dejligt'. stort marine-maleri vryder den en~ væg. Vi 
beder dircktøl' n fortælle oc: lidt om sin karr iere. 

Fm et af værkstederne, hvor skihsfarveme fremstilles. !)et 
morsumrnc .~pcjlbilletle leder trnillrcirlig lflnkcn hen pa 

spejlscile11 i Tiuoli! 
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lJ,,, smukke ku,,geskib "Du11r1 clirog" vækker ultid beundring, hvor det kommer hen. ,ulolin & Holmblad har sin del af æren. 
. 'idt'II 1920 J, c" fabrikker,~ farver været med til ut, pynte .~/'cibet, som. her ses fotograferet i Kunders Fjord. 

retningen sammen med hvalfanger-kaptajn Lar. e1i fr:1 
... ouja•·. Der ble for langt 30.000 kro11er for del lyve 
meler lange dyr, men vi fik pri ·en ned på 20.000. Af 
hvalen hoved uclvandt vi 18 tromler spermacet-olie, 
der blev brugt i kosmetik-f rernsti 11 in gen. l-:11dvidere 
fik \'L 80 tromler olie fra kroppen. Denne olie blev 
rcnsel og brugt til fremstilling af farver og lakker. 

l 1940 begyndte virk "omhetlen lier som den førsle 
a l i.lyrke hør i sløue sLil fof udvinding af olie. Dyrk
ningen af hør Lil farve- og lakfabrikation blev senere 
el {[ •llc ·aiuigg nde for den danske farve- og lakind n
stri. o« iøvrigt dyrkes der sl<1d ig hør Li l d ·Llc formå I. 

De produkler, der blev fremstillet på denne måde, 
var i høj grad brugbare og afhja l J el st rl savn. D 11-

n prod11k1io11 knr:ved · i0 ;mgs1clle lscn af el vældigt 
apparnl." 

" De kommer vel i Dere sli 11 in µ; i 1H ·r kontakl meci 
øens folk ?" 

" Del gør jeg. øens folk kan være vanskelige at 
komme ind på livet af. Men la:rer man d rn førsl ri g
Liµ:t at kende, er d1~ venner for .l ivet. De har en cgt:11 
n1 ådr al ufgør · Lin g ·ne på. 

For ca. 30 år siden kom jeg iøvrigt om bord på et 
skib fra et af vore store rederier. Jeg Llcv her vidr1 · 
til, at l1es,l'Luingen s ·lv blandede skibsfarverne. Uvis 
Louen blev lidt for mørk, smed rnar1 hele rede] ighedcn 
ov r bord og begyndte forfia. J t:g gik Jt:rfor up Lil 
rederiet og foreslog, al vi på falll"ikken !"rem tilleck 
11ogle s tanda ~dfarvcr, så man ble fri for selv al b la11-
dr:: dem op. Man synles det var en µ:od id1~. For et far-

vcfirrna kan den slags ideer måske synes at være eu 
dårlig forretning, men i la:ngdcf1 kan de sikkert betale 
. " sig. 

,,Man ofrer jo i dag en mængde penge på forsøg'?" 

,,Ja, for hvad der er godt i dag, duer måske ikke i 
morgen. IJer kommer stadig nye Ling frem. Vi har 
NOJrden slør te fa1·velaboratorium, hvor der beska~fti
ges over 60 mand . Vort forsknings-lahoraloriurn på 
. Lr:!rndlod ·vej har koste! over en kvart million kroner. 
Ocr ofres således mange penge på for kningen. På den 
andlen side har denne forskniug og~å muliggjofl ell 
vol,d ·om udvikliug, sum sladig vil for lsælte. De fabrik
ker, der har store laboratorier, vil altid være de føren
de. Fremstil I Lnge11 a r farver og lakker kan ikke mere 
forLgå som en slags husfl ids-arbejde." 

"Har De med Deres s tore interesse for søen aldrig 
elv sejlet?" 

"Jo, jeg var e11 tid sejlssportmand som medlem af 
Københavns Amatør Sejlklub, hvor jeg sammen med 
en kammcral ejede en båd af "Måge"-klassen. N u har 
jeg ikke anden forbindelse med vandet end den, at jeg 
er "v ikin g" ja, uver1 i købet " liøvtli11g" . !:-Iver mor• 
gen lager jeg sammen med min hund ned Lil Amager 
llelgoJand for at tage el bad, og det har jeg gjort i 25 
år sommer ug vintef:' 

,,Bader hunden også'?'" 

,, ej, de,1 slår ku11 og ryster på l10vedet ad mig,'' 
sl ut Ler direklør ·elsen med cl jubilæums-smil. 

Ludwig. 

DE FORENEDE BUC~SERSELSKABER 
KØBENHAVN 
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Fra Søretten 
Nedenfor bringer vi en dom, afsagt a{ Sø- og Tian

tlel retten, d r g iver lidl mcnnere oply ·ni11ger om de11 
i sin I id omtalte sag om an varet for på~ ·j I ingen af 
Hundested havnemole: 

Om tændighederne var følgende: 

Den 13. ja1 uar 1950 kl. ca. 20_40 tørnede M/" ,I c
fjord ' (Grenå-Hu11dested Færger arr) mod Hune! ted 
havns , øndr molehoved og he kadigcde dette. 

Under sagen gjorde agsøgeren, llundr.stcd liavne
beslyrelse, g ldendc, at påsejlingen kyldtes fejl fra 
kaptajnen på færgen og bestred, at cl n omstændighed, 
at det grønne fyr på rnndre molehoved ikke brændte, 
havde med irket til skadc11. Grenå-Hundested Færge
fart (sagsøgte) hestred, al Jer var begået fejl fra kap
tajnens side og hen iste Lil, al det I ukkede fyr l1avde 
vanskeliggjort manøvrering. 

Retten kom, navnlig på grundlag .if llet om ka1J
tajncns manøvrer oply·te, Lil del Tesultat, at der ikke 
kunne bebrcjcles ham at han under sit :I. forsøg på 
at gå ind i bav11en, hvon111der molen lørne<les, startede 
fra en usædvanlig po ilion, nemlig est for den ly_. 
høje, der er anhragt ca. 500 m syd f r havnen idet 
manø ren var rimcl igt begrundet i vind- og trømfor
holdcnc . 6) hvormed bemærke , al de 2 forud
gåend fors11g meil andr · slartp iliom~r havde hindret 
skibet i al gå jncL pør •små lel om kaptajn n hurde 

have regnet med, al der gik . lærkt faldeHtnd ved mo
len, besvaredes b næglcude. 

Det randtes ikke at kunne bebrejdes kaptajnen, al 
han uan ·cl det mang lcncle grønne ly!i for øgte at gå 
ind, og da han!i iagttagelse af lrømforholdcn • ikk 
gav anledning til at regne med , at passagen var risika
bel, blev han (cl. v . .-. Grenå-Hundest d Færgefart 
frifu11det. 

Sparekassen for Kiøben havn og Omegn 
Forvaltning1afdellngen 

Administration af båndlagte kapitaler, 

legatmidler o. L 

Opbevaring of værdipapirer i åbent depot. 

Hovedkontoret, Nleta Hemmlng1en1gade 24 
T•l•f•• C••tral 1542 

Olaf Svendsen's Ellf. 
R EDERI OG BEFRAGTNING 

• 
TOLDBODGADE 18 TELF- 2441-14541 

som giver skibet navn 

som knuser Flasken mod dets stavn 

som borge skal for skibets lykke 

sk0a f j:JrgJes a{ el 

j:Jrægl;gJ smgCke 
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AK TI ES.ELSK.AU 

KGL HOF-JUVELERER OG HOF-GULDSMED 
establ.ished I fl~,f 

Bredgade 17 _ Copenhagen K. C. 5576 

- Sic, De hsr J:r,t det i "Vikingcn°! 
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Vidst De del':' 

Af militære grunde- blrv GeJ~N-fo• rp;c-mc ug færgelejerne- i 
Gedser og WarnemiiuJe i sin tid I yl!:gel brPderc- end de ovrige 
Jan J..e færl!,rr o" lejer. lmirllntirl blev dampfærp;Pn .,Pru1s 
Christian" i 1922 01111,yp;gct, så Jen merl forsk.iLeL 1,m;ser i Ge<l
,-E-1·-lcj!'rnr og med a~L rend!'n i lejerne ved Store-hil' It , i KuJ,eu
ha, ns rrih:nn op; .i Malmø. E11 lignr·ndc foran ·tahniug in<lfor!' 
nu om hord på moto, færg!'n "Dron11i 11 g Tngrid•', . å denne, (lg
lf'rend1· pas. r til fa-rgelej,·t i Grossenbrod,', ,l<>r lip;rle<ir er 
hredere r nd . toreLælt --lt:jernt>. 

• "kibsk1ele11amc og mord. 

O,g mPns ,·i nu 1·r ved f U'fgevæ~ riet: l?nrlcden modtog jeg 
d lm•1· fra lommf'1111nntl Gf'org P •tersen om hord i "Gerd 
\1,1:"r ·k", lnori han fnrlæll r, at da:mpfærl(" J1 "Langeland"', drr 
,rjkr mellem Svendborg op; Rudkohinl!,, i daglig tale k,il<les 
.. flndt'I" Koni,;e". J l'g sp11ri,1• en lungelaudsk som and, lworfor 
færgen har fo •t dette mærkelige k:rll'navn . Lungel,1•11den·n for
talte, at en ma·ugrle små sk il,e for i 1i,le11 klarl'dP trn[ikkeu 
nwllf•m H.11dl..ol,i11g og ·venJl,orr,., 111"11 d11 omtalte færge kom 
1il i 19::!li, hlev bmå. kihl'n sliil'l ud pi\ rult;n_ S11,il,;J..i11per1w op
kuldte d ·rfor 11offit·ielt " 1.anp;,,[and" cftl'r monler ·n "H uder 
11:onf!<''·, clrr ,·il va·rc læser , ·om ,·r velhev:rntlr<'t i kriminal
lii~torit>, 1-.!'ndt f,a "Langelands-mordet'· i 1896. !i sp idsfindige 
kau ·ofulk al1si1 va,re! - Forklari11i.:c11 lydn mcgtl lru,a·r<lii;, 
m,·n br-drr,,idende la·s •re er ,dko,11111• til at 11rot,:,~tcrc og til at 
fr"mko111111!' mrrl andrr urgumrnt<'r for det morsomme J..a>J,,. 
IIJ\n. 

,_Tra:-<f,osine" tJg .,Kfod., J/1111s··. 

Vi l,li1·e,- ved ski l.sk11•J •nurnen, · t•I ojdilik e11 dn11. Trm111lPr-
1mu1<l l',-1 ri;P11 fcu·talt•· nc-mlig og,,iL i sil 1,rc,• al d111rq1fa:ri:e
,,•li,,kabrt "Vem 11, ·n«·s" i sin tid l,nvde e11 fo•rgc, Rom i fol!,. -
wund,· ni.I, ig kaldte;, undr! l'ttd "Tr.i•sko~inc''- Tilllinnel 1,kyl
J,., "elsai:le11s sk iut>ls fo, m, mrn j g kunne mord,·rlig god t lid,· 
a t vidr, hvad skihcts rif(ti~c 11uvu lrur v:rrrt! - F.11 tredie fa·r
l'"• autnmohil -færµ;cn "Kr nb,,rg" wd l-lt>lsi11i.:or I IPL inl!.l,org
'" •rfarl!·n, kafd..,, sn111 hck, ;n<lt "Kfnds Huns". Fra H ·l~ing.,,
fitr jcµ; irnidlertid al vid .. , al s11 11111w sk ih O,(sii knldc · ,.Altan-
1.a~~en·'. l>cttf' nm n rr mcgcl lræffc11d1·. lr vilk 't D,· vil l..111111e 
oH·rh ·vise Dem 11m cd at ,,. pli l,ill,·drt af "KJ"On l,vrg" i d ·tt · 
nummrr:; spidsartikel. 

lidt .rn-skm ,:. 

Og lw , ,•r ~r. li,lt "kraftfod!'r" til s lun g-ck~pc rt,n Kaj Rom: 
\I i,l,IPlgrunclsfortrt rap.,·r op i Flresun,I ,,om ,·n a•ldii klat og 
mir11ler 11•rlig1 tal t ikke ,ili lidt um de visi1kor-t, J..o rne f.i•gi,;rr 
p.1 markern •. Kys1,I f,•11sio111•11a folk sammen lign ·r du Ol(Sii fur 
1.-1 m d en såila ,1 »koka · ·" og ha givet d,·t rt na\"n nwd en 
1101-?rt I."'"'""' •·ndeb;c. lovl'it.:;L har ky,;td ·fc11~io11e11 jo 1111 sin,· 
,•µ;ne matlrcr. Af fliiJens ~t•jlend,; malhP.r kuldes k-yst-malh.-rne 
aldl"iµ; antll't r11d ,-strandfugle". rnclelii; ·kul det nJ•vne , al en 
l..111·s, der uni,,iv,·~ 1,5 t' ll lidt ~kodr:sl11s måde, v ·d uL mtm lwgi.:;er 
hi111de11 lien nv<'r kompa. Sf'l , kuldes t•n "hælgva 11Le-kurs·'. 

Eksport r,f dansk· somæntl. 

lfolg c-n nylig udurl, •j<lel ~talistik fan,llt·s der ,·cd ind~an
;.(l:'11 til 1952 4432 ndl:rndinge beska-ftii;el 0111 loord i nor~kf' ski
lic. Tatlcl svan,r I il 11,92 pro,·rnt nf I, ·,e111ings~tyrk!"11 i ,le11 
nor'<kf' handclsfliide. I d xeml,er 1950 \'3T prMcnrnu l 1t8, i 
1939 12,9 og i ll/:18 9,4- Danmark mNI Fil'n1erm, var i 1951 ,·e
præ. rntf'rcl blandt mlhc11ding.-11e mrd del stor-ste anlu l. 11 ·mli{! 
1152 sofolk. N:rrme,~t ,•rtcr kom s11enskern og finnern~ mrd 

"kun" 339 og 327 mand. lonil!,l var hrl<' 40 fors:,ellige nationrr 
repræsen teret om l1t11·d pu de nor~ke •kil.,e_ Af danskerne var 
ikke mindre f'nd 11.'I bcskæftig<'l som kukke. - En god rc
k lam · for dansk Sf,mand. kah og rlansk kogPkunst ! 

,,KngehtNrn~'. 

Apropo. kogek1111.sten: Om kort tid _ kal molen mellem fær
gebravnen og den ~ydlige del af As ·e11s lruvn omhygges, hvorfor 
det her afbilde<IP "kogchns'' 
. kal flyttes. TTusel er hygg, .t 
af :murermester Borre i 1824 
af gnlc mur. ten o~ kostede 
120 cig daler. For nogle .'ir 
siden var limningen imid
lcrl id så mC'dtag<'l, at den 
måltte restaureres og pudses. 
Hwst'l, der er sekskante t. !'r 
hrl!;l!.Pl i rn stil noget na·,· 
Liarol. I midten af det fur
rii,:c /\rl111ndrcdc vo,· det ifol 
i:e hu vneinstrukscn der på 
s t!' .. dl"t forbllflt . Afolkr:n<;- Hl 

gm·e ilrl om Lu,·d eft r kl. 22, 
1tår ~kibet la Vt·d kaj. Skuli,• 
<ler C'fter cl tic klokkeslt-1 
kop;<'-~ mad, måtte J l ~kc ov ·r kol(ehu. rl! lo ildstPrll'r. Pllf'l 
ble,· forbudet lræ\"et, mm når de stori> sejl~kibe skulle kull,ules. 
blev bt•p; o;.,: tjll'rf' koit i hu~el, Lip;nerule kugclmsc findes i 
Dragor og Ærn k11Ling. D,•1 forstna·vntr anvcnrlPs i <lag so111 
toil et ! Kan læserne fort:rllc mip;, 0111 dt>r findes kogehu ·c også 
,11 ,Jlr steder'? 

,O..,'rpflP.tki {lfln-ekw,111,:11 o~ Ji111,ersµrog. 

To 1-(ron la·n rl re, hvoraf rl.-11 C'm' kan tale dansk, har I.,• ·tå ·t 
s,rtt...,,kipper-el..s.:1111e11 på l:lur11liolru. Den i;rnnlændrr_ d,•r ikkP. 
lal ,r dan ·k, klurt'd • sil!; til cksumrn metl ,·n sfogs Li11g,n· ·vrog 
og gjordt' d,·1 sii gorlt, al r·Pnsorrrn" for~tud kun f uldtud og gav 
l, um hnns Pk~nmrnsh,-., is. 

Ncd.,ylret krnbbc. 
En dansk fisker fik if11li,;r· ,.On11~J.. Fisk"riti<lcnde" forleden 

f'l iryltt'tojsglus p, I.. rog ·n. I 11de i glasset hdandt sil!; en spille
\ 11dc kral,l, ·• som va r for stor til ni ' nip;e ig u<l. Dt'n har 
Lng,• l si t "hu~·- i I, ·idddsc 0111 ung • mt·11 har været for do
v ·n til al flytte , indc·n rlrt v11r for sen 1_ Fode hnr <len ska ffet 
,ig ,•e,I at Slikk e I..Jo"rne uJ. 

0{( s11 en .mltvantf.,-anckdutc. 

På en af d ·n dan. k.e marines smit minc-stryger var en math 
i mi,ldugsstnnrl,~11 en s le mand p!t dækket. Han ville benylle 
,agten Lil at simle dækket og hev 11 ,;lagpus ud over skibs-
11 id1•n_ Der vnr en del , ling.-rage, og desv:l' rr faldt hnn under 
arhr.jrlf"I rn~rl ; 11 ltiv.• JIU~Pn ind ig,,n pH hnv~dct i vunder . Inde 

Lyn·lruset lwrle ma11 ikk • huns rl1l, om hjælp, og fartøjet 
Rcj lcd irler<'~ ForsL ,la malhrn 11og!'n ti I SP.nere skull e nflnses, 
opdag Je mun, al hun var væk, hvorfor IDUn struk~ lagde kur
sen dl'n morlsattP. \f'j. fathcn l1awJ Vll'rel så heldig at melde 
sig OJJ J1å el sømærke, l1vor man fandt ham mere <lud euJ 
levende af kulde da temperaturen lå omkring frysepunktet. 
Ma111 hev ham si rak om hord, hvor han var genstnn I for megen 
rnetUølclsc, indtil sk.ibcts rcl,(nskuhsforcr od ·lagde det hele ved 
at sige: ,,Ja, d t er alt,;;1mnH'n megt'l godt, men hv(ld bl v der 
uf post•n "?" ! 
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Et halvtreds års minde 
Af ANTON 1:-IANSEN 

DET var en typisk dan k efteraarsdag, den 16. ok
tober 1901, da vi fra Holmen vandrede om bord 

i "Valkyrien" for al hejse kommando og gå på togt til 
vore vestindiske øer. 

Marinen sendte dengang - foruden de sædvanlige 
sommer øvelses- og skoletogter og inspektionsskibene 
til Færøerne og Island - hvert andet år et skib til 
\ orc vestindiske øer, og jeg tilligemed 5 klassekamme
rater fra sø a:rnels underofficersskule, hvor vi på dette 
tidspu11kt havde været i 5 år af den ialL 6-årige skole
tid, skulle nu for første gang på langfart. 

Det var rned store forventninger, vi gik om bord, 
væk fra del sure, danske efterårsklima og den til
stundende vinter ud til tropernes herligheder. Det var 
noget andet end at sidde på sko lebænken og tyre mate
rnal:ik, f sik, navigation og mauge andrn fag. 

Efter den gwldende sej !ordre skulle vi på udrejsen 
anløbe Falmoulh, Cadix og Madeira for kulfyldniug 
og være på St. Thomas den l. deeeml.ter, afgå derfra 
mellem jul og nytår og på li jernrejsen anløbe urfolk 
og New York for ::;å at være i Danmark ca. ]5. februar. 

Komniandoen blev hej t, og vi lagde ud på reden 
for at tage ammunition om bord. Dette målte denp;an[!; 
ikke fjnde sted i flådens leje af hensyn til eksplosions
faren. Endelig blev vi inspiceret af viceadmirale11. 
llo lm~·11s I rovsl kom om bord og holdt en aJskedsgucls
ljeucslc, som del de11gang var skik, og idet vi salute
rede Sixtus med de reglcmenlerf'de 7 skud, kastede vi 
los fra lmj cn og slorl Lil søs. 

Mine kamrnt>ral.1~r og jeg var ;ikibsva11tc med del 
samme, vi havde jo allerede U(h,killige logi.er hag os 
med øvelsesskibet og havde sidsl, sommer vært>t pi'i 
logl med et af panserskibene. Søfolkene om bord fandt 
::-i~ og,:;å hu rtigl Lil relle; deri mod kneb del for læge! • 
rn llefulkcnc, om jo ikke tidligere havde været til :;øs, 
at finde sig lil relte i alt del virvar, der ror ukyndige 
al se hersker om Lord i el ski l, de f ørsle dage af et 
tog4 i11den organisatione11 er kommet i gang. Men 
Jl" •stkomma11clerende og underofficererne skul! · snart 
få sal tril i del. 

Ti k11 var ikke bløclsødt>11, der blev sunget url af l'I 

godl hjerte, når der var noget i VC'jen, og srnu-t blev 
der Lagt>t fal med at mønstrn i>fler a l le de forske li ige 
ruller, der anviser hver rnund sin plads 11r1der de for
ske lli ge forhold, der forefald -r under tjenesten i cl 

,;k ib. Man kan uu godt for ta kvalerne for de u;;øvanle 
i de11 f1e1 rslc Lid, og når så s11sygcn samtidig meldte sig 
og de arme staklt>r, der havde mest lyst I i I at gemme 
sig i en mørk krog, blev kommarafer('[ snart Lil det ene 
og s11art til det andel, kneh llcl lit med humør t. Lidt 
hjemve m ldte sig vel også for de fle. le af dem, der 
ikke tidligere havde ,·æret hm·te fm far og mor i læn
gere Lid, og de . y11tes vist nok, del var en tri:-;L tid al 

skulle se ende på; meh efterhånden hjalp det dog på 
humøret, ungdommens tilpasningsevne er jo stor. 

For efterårsdage at 1·egne viste Nordsøen sig for
holdsvis rolig, selv om mange af de usøvante led sø
sygens kvaler og ikke havde megen appetit. Det kneb 
også for dem at vænne sig til rialtevagterne, clc var jo 
vant til det, vi søfolk kalder "bondenætter", og som, 
da vi gik 4, skifte- vagt, kun indtraf hver fjerde nat. 

Det var dengang skjk i vore orlogsskibe, at der 
Llcv arbejdet på al le vagter. På førstevagten skrælle
des kartofler, skrabedes klipfisk, pudsedes kobbertøj 
og besørgedes mange andre små gøremål. På hunde
va1gten var det gerne rengøringsarbejder, 'bl.a. skure
de:s dækket med sand og mursten, skuredes rundholtet· 
fra fartøjerne, vaskedes presenninger og overtræk, jo, 
vi blev holdt godt i ånde; men vi tog det med godt 
humør, og tiden gik hurtigt. 

Vi kom til Falmuuth og fyldte ude pii reden kul 
fr:a pramme. Det var et fælt svineri og krævede en 
st11rre rengøringsproces bagefter. Landlov blev der 
iklke nogcl af, og da kul(yldniugcn var overstået, stak 
vi igen Lil søs og stod Kanalen ud. 

Nu begyndte det milde vejr at melde sig. Allerede 
eher et par dages sejlads var del ·ommertemperatur, 
de 1.tlå uldne skjorter blev pullet i ranslen, og del hvide 
overtrækstøj blev taget i brug. Vi Hi på dækket og 
olede os j fritiden , og vi havde det evigt dejligt, syn

te~. vi selv. Selv lægdsrullefolkene hegyn<llc al se liclL 
lr;ere på tilværelsen, sø ygen var i det store og hele 
overståel, og på frivagten om aftenen gik tiden med 
sang og halløj. 

Den 5. no,·em!,er kom vi til Cadix. Det var den 
første syd landske by, vi op levede, så forventningerne 
va1r store, da der af lerede dagen efter Llcv givet land
lov Lil den ene halvdel af bes:oelningen. Pengene var 
for de flestes vedkommende ikke til at s lå store slag 
for. Hyren var jo l· un ringe, 18 kr. månedlig for de 
befarne og 9 kr. for lægdsrullefolkene, og da denne 
store sum skulle fordeles over flere gange, lør jeg 110k 

sige, at del var mere end span;oml, hvad der kunne 
køb s. Men oplevelsen at komme i land i det frem
mede, folkelivet, all delle var jo gratis, og så k1Jru1e 
der jo nok blive lil er par glas vin og dertil de dejlige 
frugter, appelsiner, bananer og mange andre, som var 
megel billige, jo, det var en oplevelse. 

Vi lå i Cadix en uges tid og fortsalle de1·erter ti I 
Madeira, denne pragtfulde ø, hvor vi havde nogle dej
lige dage med forskellige udflugter, og så gik rejsen 
vid,erc Lil vort fjerne mfd. 

u havde vi små tre ugers rolig ejlads i cl herligt 
klirna, passaten lige agter ind, søen rolig og så pragl
f ulde stjernenætter, hvor vi dårl igl kunne løsrive os 
fra dækkf:L for at gå Lil køj~; men det var af sund-

- Sig, De hat læøt det i ,,, Vik.iogenu I 
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hedshensyn strengt forbudt al sove på dækket, lem· 
peraturforskellen mellem dag og nal va:r for stor og 

gav let anledning til forkølelse. 
Efter en god overrejse ankom vi Lil St. Thomas den 

30. november og indtog vor tjeneste som slationsskib. 

Så var vi da kommet til troperne. Det var noget an
tlet end Danmark, hvor vi vidste, at de Jill gik og frø~
blev forkølede, fik snue og all det der; her var tem
peraturen ca. 30'J hver dag, men det vænr1ede vi os 
hurtigt til. Og så <le dej lige, lune nætter, hvor vi i 
fritiden dasede under del altid udspændte solsejl. Hu
møret blandt ca. 300 w1ge mennesker skulle nok gøre 
sit til, al tiden aldrig blev lang. Det var selvfølgelig 
noget andel for befalingsmændene, som havde familie 
hjemme at længes efter, men for unge mennesker var 
det evigt sjov, vi befandt os som ål i mudder, langt fra 
skole og strikse lærere og en streng skolechef, der 
hver søndag formiddag under paraden uddelte sine an
mærkninger i form af nægtet udgang, ekstra øvelser i 

fritiden eller lignende. 
Efter nogle dages ophold ved St. Thomas gik rejsen 

Lil SL. Croix, s:'\ tilbage til St. Thomas, en enkelt af
stikker til St. Jan , og Liden nærmede sig 1il vor af-

rejse til U. S. A. 
Der var på dette Lidspunkl oplagel salg::;forha11d-

l in "er med U. S. A. om køb a l' vore vc,;tindiske øer, og 
da O guvernøren var ::rngstelig for, at der skulle blive 
uro blandt negreue, når dette Llev bekendt, a11modede 
lian regeringen om, al "Valkyrien" 1D?11Le forhli e ved 
øerne indtil videre. Da dette J,lev bifaldet, fik vi all ft 
ordre Lil foreløbi~ al l'orhlive på de1: vest.indiske sta-

tion. 

lægen og sygepasseme i gang med at pumpe dem ud. 
Jo, det kunne va;re livlige dage, lidt for livlige under-

tiden. 
å, Liden gik, vi patruljerede mellem øerne, aflag-

de visit på Haiti og Jamaica, fej rede jul og påske og 
vidste stadig inlct om, hvornår vi skulle hjemad. Vi 
var nået til begyndt•lsen af maj måned 1902, da den 
begivenhed indtraf, som jeg nu skal fortælle lidt om: 

Den perlerad af øer, der går under nav11et Win
ward Islands, og af hvilken Martinique er den sydlig
,;Le af de franske Anli Iler, danner mod øsl en naturlig 
barriere ud mod Atlanterhavet, hvoi- ækvatorialslrøm
men og den stedse blæsende passatvind sender svære 
havelønninger in<l lan gs de mod havet skrånende, bratte 

klipper. 
Mod vest skråner trnpe koven i al sin dystre vælde 

ned fra øens højeste punkt, ML. Pelec, og hvor skoven 
ophører, begynder udstrakte arealer med svajende suk
kerrør, der dominerer landskabet omtrent heil ind til 
St. Pierre. Øen er på ca. 1000 km2 og havde ca. 
255.000 indbyggere, hvoraf kun nogle få tusinde hvide, 
medens hovedpai·ten var J1egre og mnlalter. Hc1·til kom 
ca. 15.000 kinesere og indere, eflerkomrnere ar de 
kulier, der for ca. 100 år siden førtes Lil øeu for at 
arbejde i de ud trakte sukkerplantager. All pft Marli
nique va1· idyl og skønhed, el tropisk paradis ,necl 
sl:ore regn ·kovc og yppig vegelalion. I) t påstå:;, al 0c11 
Jiar regn 230 dage om iircl , a·rli g kraftig i de (in: 
første måneder. S11kker, ronl, uppel s i11ei-, ha.na11 r, 
l'er kcn og anana. er de vigtigste llllførsclsprndukLer. 

Dette var en skuHelse for de fleste hefa l i11gsma·ncl, 
me11 særlig for de værnepligtige, cler jo 1111 så deres 
tjenestetid forlamgct i dd uvisse. Dog, herved var in
Let al gøre, <le måtte væbne sig med tålmodighed , men 
del gik jo lidt ud over hurru,n-el , især i den første Lirl. 
Det kan heller ikke nægte , at tjenesten kunn · blive 
lidl ensformig under ,lel lange ophold. Halvrlele11 af 
beswtningen havde landlov hver søndag fra kl. l til 7, 
altså 6 limer hver dag, rnen de1· var heller ikke noget 
særlig tillokkende i land, hvis man da ikke havde øj
nene opladt ror øernes ejendommelige Lropcskfmucd, 
og dette er jo sjældent noget, iler præger u11ge menne
sker. Det var mest med al hjemsøge de sted li ge rom

shopper, hvor spiritu ·sen var billig men lumsk, og 
resultatet blev ofte fuldskab og slagsmål med niggerne, 
som marinerne stjal pigerne fra. Der lå ofte frem
mede orlogsmænd i havnen , Låde amerikanere, eng
lændere, Ly h·re og andre, og del ku1111!' give anledni11g 
Lil bataljer, når der på en gang kunne være 1000 ma· 
rinere i land fra de forskellige nationer. Så kom der 
patruljer i land fra skibene for at holde orden på 
sagerne, og del gik jo ikke altid stille af; der var liv
ligt i Charlotte Amalia på sådanne dage. Når land
lovsfartøjerne kom til borde, var der adsk illige, der 
ikke kunne klare sig selv. Enkelte var døddrukne og 
blev la gt på stribe nede på banjerne, og så gik under-

I [oved Laden på MarLini'{ue var Forl de France med 
:10.000 indbyggere, en munler og levende by. I parken 
,;Lod en lal.ue af kcjscriud Josephine, Napoleon ,le11 
Førsles gema linde, der er født på øen . Også e11 anch·11 
Josephine er [wdl lier, nemlig Jose1ihi11e Baker. Byen 
St. Pierre vctl foden af den 1350 m hoje vu lkan JVlL. 
Pelee var en blomstrende hy metl en rig ha11<lcl, ~muk-
ke gader, opera, tcall-c, hyggelige restauranter og e11 
domkirke. Men denne by hl v ven den kalaslro[c, der 
fand t ·ted den 8. maj ·1902, ruldslamdig ud;;lellel merl 

alle ~inc i11dbyggerc. 
I de førsle dage af maj begyndte en h id askeregn 

al rla]e fra ML Pclee, og der ii<Hl ·s en 11ndnjordi:-.k 
rumlPn. Men da vulkauc11 ge1111em et halvt :'\rhu11drede 
var blevet belrnl!:tel som uskadelig, tillagde man riet 
ikke Lørre betyd11ing. 

Den 5. maj korn cl nyt var.·cl. en koghed, v< !dig 
dyndstrøm væltede uecl over bjerget, ødelagde marker 
og en »Lor nyopfcHt sukkerfabrik på bjerg~idl'n, hvor-

ved 150 me11nesker omkom. 
Heden tog til, luflcn var fuld af svov ldampe, og 

va-ldige askeskyer formørkede himlen, men end11n Log 

beboerne det uden panik. 
Den 8. maj om morgene11, K risli Himmelfart dag, 

var der mange mennesker på benene for at følge det 
storslåede skuesp il. den m:ci·gtigc sky, der svævede over 
krateret, og de dampmasser, der u tandsclio- pulsede 

op fra dybet. 
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Kl. lo minutter over 8 lød et øresønderrivende 
brag, som om hele bjerget eksploderede, kvælende sky
masser blev slynget ud fra keglens Lop, efter dem 
fulgte en næsten kulsort masse. Den steg ikke, men 
slap _kraterranden og rullede med en lavines hasl ned 
ad b J ergel mod St. Pierre. 

En pani~k rædsel greb alle, men det var for sent. 
Dødsskyen indhyllede alt og alle, og dens kraft var så 
enorm, at huse11e styrtede sammen Lil fundame l · hl ncrn~ 
i cl cy onagligt sus var den ude over havet. Dens spor 
var sk~rpt afgrænset, ca. 2 km hredt, ml'u alt: indenfor 
var pnsgi~el død og ødelæggelse. lldorgancn udsendte 
~n hede pa 800 grader. Den satte ild på alt og fortæ
~e~e al"luft. Indbyggerne blev enten kvalt eller hrændl 
ihiel. J, ire mi11ull.er over 8 Yar den store by en eneste 
f o~kullel ~g brændende ruin, ikke een af dens indbyg
g;1e un~g:ik katastrofen. Tragedien var Lotal. 1 havnen 
la 18 sk,he, der blev slukket i brand eller sank; et en
kelt slap b?rl med decimeret besætning og sårede, der 
led frygtelige pinsler fra brandsårene. De bragte ver-
den budskabet om ødelæcrgelsen Efter d d k k ti - ø ss yen om 
e11 regn af glødende sten, og så brød lavaen frem 0"' 

gled ned over minerne. St. Pierre var på cl par minuC 
ter forva~dlet Lil et vestindisk Pompeji. 

Som tør omta lt befandt vi os med Valkyr1·e " l s TI . " 11 Ve( 
, t. _wro'.,s. J begyndelsen af maj måned efter et togt i 
D;L kar~1b1ske II~v? hvomnder vi havde aflagt hesøg 
pa ~ama1c:a og Ha1t1, negerrepublikken, hvor der fandt 
en I il le rask revol ulion sted, meden vi gæ. tede hoved
sladcu Porl au Prince, og hvor <len dav,erende præsi
~ent blev. tyrlet. Det. lykkedes ham al undkomme, man 
I orlalle med statskassens rnrli cre formue i behold " 
I " LI , . • S 1'1 h ' oti >os,c e sig pa L. . 1ornas, hvor han siden levede som 
en meget vf'L 1.åencle mane!. 

St. T homw; Tidende havde i flere dage brao-t artik
ler ~m vulkansk vir~somherl på I uvarlsøcrne, ;g cJter
rel1111~geme lød stad ig mcr<' Ot\ mere I rucnclc. Den 8. 
om af l.e11cn indtraf fra St. Lucia el telegram som med
delte, al St. Pierre var hlev!'I mle la oL o« al I I . 
kd 

t,, hc (e[ 1e1-
S e e stor nøcl på øen. 

Eflf'r ko11fcrence mellem chefen og gL1vernøren he
sl~•L_Ledes straks at ende "Valkyrien" af sled til hjælp. 
V1 md!adede så hurtigt. som muligt proviant, vand og 
l.l,gem1dlcr og hvad der w1der de i·ådende forhold kun
ne venles at blive brug for, samLidi,.,. med al skiLeL 
bedst muligt sikredes mod IJrandfare. ti 

, .~iclt ov;r middag den 9. lettede vi og slod ud a[ 
St. 1 homas havn s. o. for fuld kraft. Om cflermidda
gen den 10. pas credes Cuadclup og Dominica, og ved 
_olnedgang ?bservercdes en stor rødliggrli, di et banL ·: 
I orn<le, og lull efter begyndte clet for. Le fine askefald. 

As~en var umærkelig i lul'len, rncn hvor dugrren 
:; [og i~ ne~ på de kolde panserplader, viste der si,~ et 
uendel 1gl fmdelL, gråt sløv, som Lrængte ind a/ <le 
:11':vrestc sprækker og efterhånden begyndte al uenere 
l ØJllClle. b 

Vi var dengang ca. 30 sømil fra land allen faldt 
på, bælgmørk uden stjerner oo- der ma;tt -, o e navigeres 

micd _en vis forsigtighed, da vi ingen landkending kun
ne: fa. 

~a vi efte1· bestikket skulle være på højde af Fort 
de ~ rance, øens hovedstad på sydsiden, sattes kursen 
øslhg. Ved halvellevetide11 om aftenen fik v1· e1 1 · . . I ys-
nrng .1 sigte ret for: Vi stod ind mod den, lysene blev 
ty,:leligere og_ tydeligere. Forsigtigt med langsom ma
skme og med loddet gående forlsalte vi mod land 
mens vi blussede efter lods, men signalerne forhle; 
ubesvarede. 
- Eft~rhånden mærkedes en udpræget brandlugt, OD' 

v1 ~ar 1kke længere i lvivl om, hvad vi så. Det var e~ 
b }' 1 flammer. 

Jeg lror_nok, at dette syn fyldte os alle med bange 
anelser., Ilv1s det, som vi målte anlage, var det bræ11-
dc1nde ~ orl de France, vi havde forude betød det . 
bog tavelig talt hele øens Lilinlelgørclse.' JO 

I øjeblikket var der intel andet at gøre end at af
vente dagens frembrud. Vi vendte og stod lang!Sornl 
udiefter. 
.- Ved daggry ren~te vi og stod indefter, og det viste 
sig nu, at der om al tenen og i nalle11s løb havde løbel 
en_ gans~e eksempelløs hård nordgående strøm, uden 
Lv1vl forarsaget af de mægtio-e vulkansk • · 1cn· V lk . " . · b e pav1r mger. 
" a . ynen var af strømmen for at langt nordpå op 
under vulkanen orr den I J • I 1 . . _ • , h )ra11c, VI 1avc C scl., v1sle sig at 
være St. Pierres. Alt var tæl indhyllet i fØO' oa damp 
Om bagl~ord tårnede en uhyre gråsorl, ma:si/sky si~ 
op,. og lidt efter dukkede øen ud af disen og enke];_ 
heder trådte frem. ' • 

Om sLyrlJorcl sås træer og buske på skrænterne alt 
af samme hvidbo-rå udseeDde huse dukkede f - ' J I - ' , 1 ern O" 
) ev 111 en by, ikkf' eet hus stod uLcskaditrcl tarren~ 

' l I b ' b ~ 
var )orle_, i11 se11c raserede Lil fundamenterne orr halvl 
l1c~;r~1vel l grus og aske. Forkullede tra~st.ammer bragede 
op _lusl og her,_ ganske ta:t under land lå skrogel af en 
slo.r damper, nde11tlc for sil anker ha lvt kæntret over. 
Master og skorstenene var væk, tyk hvirl røg væltede 
op af I ugerne. Søen var fyldt metl forkul le<le vragslyk
ker o_g andel drivgods. Og så kom ligene drivende. en
kel Lvis eller i flokke, ålle stivnede i samme sti 11 in ,, 
om d~L var hvide eller farvede var ikke til at afgør~: 
dem I orbnendtc og solstegte hud skinnede j alle regn-
lrne:ns farver. Det var et skrækkeligt syn s . m f ·1 -d ·1 • · , o or a . 
Li vi st:a uudsletteligl i erindringen. 

. I ~len hl ege, slørede belysning havde all del samme 
hv1dl1~e udseende, dækket som det var af et lao- af 
l~segra aske, der imidlertid pludselig hørle op et par 
kdom~ter syd for byen, som skåret af med en kniv 
I~denl~r linien var Sodorna og Comorrha, læt udeufo; 
h'. •~n }ille land by ved strai,den ganske uskadl. Dens 
kirketm·'.1 ragede r redeligt op mellem palmelræerne 
ubeskadigede, men hviclpuclrede af de støv kyer, vin~ 
den hvirvlede op. Dyb og skummel tavshed rugede 
over denne uhyre kirkegård som nyJ,·g }1 d . _ , a e rummet 
l~v og vuksomhed, men som nu skjulte de mishandlede 
lig af 40.000 mænd, kvinder og børn. Som før na:v11I. 
var et enkelt skib - den engelske damper "Roddam" 
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- undsluppet og viu med den slør. te del af besætnin
gen dræbt og resten sår t kommet ind til t. Lucia, 
hvorfra de før Le efterreu1inger om katastrofen nd
_-endte. Cuvern ren, der med sin Yacht var pa vej fra 
Sl. Pierre, da udbruddet skete, omkom med sin familie. 

Tæt under land lå den franske kryd ·er ,.Suchet". 
der ulykkesdagen oin morgeucn havde været under
" ·js fra Fort de France til St. Pierre; men \ed el lyk
keligl tilfælde var rlfm blevet for illkct i modsal l"ald 
'\lar også dette skib blevet et offer ror kata. trofen. Man 
fik imidlertid lejlighed til al se udbruddel på nært 
hold og beskrev det for os som et mægtigt drøn el"ter
fulgt af en tornado ar ild, flaIIUI1Pr, -len og røg, som 
holdt ~ig læl ved jorden, og hvori alt for vandt hur
Ligere, end det kan sige . 

Efter franskmændene udsagn var der inlet levende 
tilbage i SL. Pierre, alle var omkommet. Men en 4 a 5 
ømil la:ngere nordpå lå en Jille by, hvor et par tu i:; incl 

11øcllidende flygtninge bavde saml t sig. Der ville 
va:re mere end velkomne. 

Sammen med den fram;ke kryd ·cr t.od vi norr1p5. 
gennem askeregnen. Oet var nu blevet midt på da gen 
og glødende soL kin. Men her havd , vi tæt over o" en 
tung, blygrå sk , hvorfra a sken u:-.tand elig lydløst 
strømmerle ned i tætte maissn. fyldende von· 11æ,;er, 
Hrer og især øjn . 

Vi toppede op ud for rleu lille hy, hvor hefolk
ningen havde samlet sig Jlii slru11d n. Vi var nu 11rnirl
delbarl nede11for ulkanen. fod kun få kilometer f rn 
toppen. Gennem tykningen kunne vi se, al landet haY• 
de været frodigt og eldyrkct. Jfondl om rlen lille hy, 
1ll"l' lå id li isk lige ned til ha vel, trivedes træer og 
sukkermarker frodigt, kranset af palmer, banan- og 
hr0dfr11gttræer, h is grene o • blade knugedes mod 
jorden under vægt af askelaget. der fik clct lu'!le til at 
se uvirkeligt og uhyggeligt ucl. 

D t gi k slærkl med al få vore hå<lr i vandel, o~ 
under raske åretag gik det ind mori tranden, hvor <ler 
·Lod så kraftig en br ·ndi11g, at bådene ikke k11n11 g:1 
b IL ind. i holdt o~ så Læt v d land som mnligl, o~ 
hefolkningen måtte. !1 e at komme ud til bådene med 
der s små piroguer der mål te gi', ud og ind rlere 
gange, Lil vi havde fuld last, som vi . å hurtigt om mn
ligt afleven·de om bo rd, og så gik del jnd igen, all del 
vi kunne tT kke på årerne. 

Stvri;te parten af di se flygtnino-e var negre •IIPr 
kulørte. De havde i flere <lage lidt hårdt af . nit og 
tørsl, og det var .t håde rørcml og ynk ærdigl s n at 
se dem komme om bord. Det v.ir en hel brfolkning i 
alle aldre fra olding til pæclbflrn. All kom de b·
b nde med <lere hab ngut, petrol ·umskand ·r. sp jle, 
sto le, madonnabilled r m.m. En kone havde bj· orgel 
en pose m d trækul, andre ha de knipper ar fjerkræ 
bundet sammen ved benene m d hovederne nedad. En
kelte og det hele kolblodigt, andre, som spændingen 
havde holdt oppe, faldt fuldstændig sammen, da de 
følte ilet relativt sikre skib dæk under der fodder 
atter andre var l,clt ude af sig selv af ræd el. 

Lidt efter lidt tyndede del ud i rækkern inde på 

s lrnnd n, og eft r fir· timers hårdt arbejde tog vi de 
sidslc, mairen og sognepræ len, om bord. Så blev bå
dene hej . t, og i tod bort fra by 11. Men d t var el 
trist syn al ;;c ,;trand n forsviude i tykningen fyldt af 
he te, æsler, køer, grise, fjerkræ og de hylcnd hunde. 
Dr takkcls skahninger målte desværre overlades til 
deres skæbne. 

Sognepræslcn fortalte, at han den 5. maj havde væ
re! på vej ind til St. Pierre. Da han kom til randen af 
den floddal, hvor den begraved -ukkerfahrik !A, hav
de han hørt råb derfra og set folk løbe. Ved at se op 
ad <lalen bemærk de han n hvid dampsky og derunder 
en ·ort mur, cler vællecle frem med ksprestog ·farl, o~ 

i næste nu var fabriken opslugt i kogende sorte mud
d ·rhølg r i;om rasede forbi og vælt de ud i ·øen, rej
sende en svær flodbølge. 

LidL efter kom vi ud af a kercgnen. Vi pa serede 
igen St. Pierre. n:d med dens triste syn og mærkede 
atter med glæde solen skinne. Hen pa aftenen stod v·i 
ind til Fort de France, sal uterendc flaget og begyndte 
Iands,l'lningcn af passagereme og udlosningen af pro• 
ianl oi; lægemidi r, og cl t blev langl ud på naltt>n, 

før rlet var over tåct. 
orc forsyninger ,•ar 111 ~et \oelkomn . Der var nu 

en hat sne· tusind fly gtninge i by n, IJloLted • ror alt. 
Forhold ne ar v d at vok e myndighederne over hove
det. D uumlg-å lige marodører og ligrøvere m· tle hol
des i tømme med våb ·nmagt, og man frygtfld både for 
hungersnød og pe taglig ygdomme. l St. Pierr og 
la11 gs jcne lå tusi nder af uhegravede lig, som del var 
nødvendigt al fjern . Uds ndlc kmnma11doer :;111111 d 
dt'm i . Lore dynger, overhRdilte dem med petrol um Ol-' 
lm1•11dt dem. æppe een familie fandtes, . om ikke 
havd mi L I II ell r flere nær slægtnjnge, ma11ge af 
de gamle kreolcrfmnili ·r vart talt udrydd ·I. 

Den 13. maj afholdt s n sorgegud tjeneste i by n,; 

pragtfulde ka tedral, og straks fter lellecle vi og gik 
I i I sø. . i 11cl n v111· ,len da g s. ., og del var klart, . å

ledes al hd(· øen kunne overs s. I clet hl n<l ·nd sol
. kin lir:;-ne,d den ask klædte cl · I n ten el helt sne
land kab. Himlen var klar 111 .Il over ulkanrn rug •de 
stadig d n rnægligc, mørke, mas·ive Hky. Vi rnliltc 
lrnjdcn af <len og fa.ndl de11 lil at a•re ca. 8000 rn. 

nd •r ri nyl udbrud li e efter vor af ·ej I ing blev 
d II lille b), hvorfra i havde reddet 567 menn. ker. 
og. å i,delagl, og ved el 11yl udbrud senere lien på som
meren dru·hte~ 2000 mennesk r. Endnu i sc·pl ml, r 
1903 kom yde rli gere 2 udbrud, der dog nu kun r mle 
livløse egne. 

Den l !'i. maj var , i atter tilbage på vor sta tion, m ·11 

nu kunne vi på for!ikelli ge forhandling r 1mmk , at 
opholdet ved vore dej I ige tropeøer lakk de mod lut-
11 ingen, og rndcli , d ,11 30. maj kom orr1r •11 ti I at h · •ve 
stal ionen og narest af gå til Danmark. 

Dcu :H. maj I Uedc vi vorl anker horn ·ward. bo1111d. 
og efter en hjemrejse, hvor Atlanten lii blank som et 
spcj I, og cl a11 løb af wrernc og DartJ1month for kul
fyldning nåede vi København den 22. juni og si røg 
kommandoen den 5. juli efter et togt, h or vi havde 
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oplevet begivenheder. der aldrig vil gå 05 af minde. 
Allerede i sJutn.ingen af juli blev vi 6 kammerater 

aller udkommanderet til den ve. tindiske lllalion. Vi var 
blevet udnæ nt til befaliugsmænd straks efter vor 
hjemkomst med "Valkyrien" og var altså nu færdige 
m <l kolcn. Glade og fornøjede pakkede vi ranslen 0 a

gik om bord i "Ingolf"'. Vi afsejlede den 29. juli 0 : 

nåede t. Tl1oma den 1. ptemher, hilst med g læde af 
de mange gode v ·rmer fra ,,Valkyricn''-liden. 

~i _havdt>_ p;'l ~ellr I ogl aller lej lighed til at gense 
Mart1111que, idet vi au løb øen i januar måned 190~. Da 
,~r mau :lærkt i gang med at rydd op i ruinerne, og 
n var m~e om, at der ville man aldrig opbygge en 
by mer •. 

Men den menneskelige oplimism • er uku lig. u 
blomstr r atter n ny Ly på den gamles min r. 

Gammelt nu1nmer købes 
Foi- <'l rlT'111 ek ·etn[llar af "Vikingen·' nr. 4-46 l,etalt's kr. 2. 

I ll'nven<lelsP til Lladcts l'k~pPdition. 
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·----------------' 
1riolder-maleren Hans B1·æmer 

På k,jc11 i Helsingør bavn traf "Vikingen" · m d
a rlit>jtlcr l'n dag tolder-maleren Han· lhæmer ved ar

hejdel på el maleri af Hed ria.klicbolugel Hillerstrom • 
11 bygning .Oelos··. Hef. i11gborg-i:cderiet har bestilt 
b!H, del Lil opha:111{11ing om hord pil det ny skib. Da 

v, 1l1 kede al hri11g · •11 omtale af Helsingør-overfar

ten gik vi m d Brn '.mer op på ban · kvi · talelier i byen. 

hvorfra iler er en praglf uld ud. igl over S1111det, for al 
udv;l•l~e cl billed · illu, Irerende o erfarterr. Vi fandt 
maleriet som r gengive t pii d lt nummers forside, 
og vi tror, h s ·me vil ynes om clet. 

Hans Br: mer, der er ud af gammel søma11ds- ·lægl, 
lmr mul l en mængde billeder til privule i Danmark 
• vc,·i e og Jo rge Of! arh jd r til I ige rned t:,'Tu fik. Ha,; 
begyndte at mal aller cle sorn 15-.'irig, og opvæk Len i 
den • mukke un<lh holdL lians inlere ·se for marin . 

mal der edli~e gennem årene. Bræmer har iøvri!rt en 
gang Lidi igel'e haft cl maleri på ,,Vikingen ''s fo; id 

fore. li lle11rl Loldkr <ls r ·11 "Ørn n", og det bliver 

s ikkert ik kc sid~Lc «:mg, vore ]a·scre Lifter bekendL

:.-kab med hans mal rmåde, . om han hævder ikke er 
insj>irerel af nogen anden . 

D ·værr · er Br ·mcrs navn over Lladet f r ide
billede stav t forkert, hvilket i beklager. 

Redaktionen. 
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Fanø Navigationsskole 
Der ha,· været arholdt ck amen på Fano aviga

Lion«skole. Til sa:tteskip perprøven iu<lstilledcs een 

mand der bestod. TiJ lyrmandseksamen ind. Li Iledes 

14 m~nd, hvoraf ]3 bestod. 'I il skibsforereksarnen ind
. tilled •· B lev'r, der all be lod. 10 cle f"T ind -tille

<les til radioekspedientprøverne, og 8 mand hcrar be

stod. Desud('n var der fra Svendborg avigaLion kole 

indstillcl 4 elever, der al le be ·Lod forskellige om

prøver. 

V •d afslutni11gen talte medlem af ek.amen.-kom

mi.- •ionen, h rr li. Rcl.-tcr. der og å uddelte ek. amens

Leviser. Også skolens h lyrer, herr J. P. Peder. en gav 

de nybagte navigaltirer og radiofolk en hi lse11 m d på 

vejen. . • . 
Der ucld ltc:s tillige 1•11 del pnr:m1er. Sal de tildel -

te "Søfarlc11s Fremme''· fljdspræmic Svend H. l je). 

en, ,. bjer". Korn-ml D. l.aurilzens l'lidspr::cmie over

rakte H. Holm fm Færøerne. J. . Flempe ls Leg~t

f unds flidsp·rærnic tildPI L s C. J. OlPs!'n fru Ilr~mm~n

ge. Flid pnemierne er en prismekikkc-1"l m1'cl msknp· 

Lion. · f 
Ocr~å til radioo-ru11pf'n var der rn Il i lspræm i ra 

n· h • <l 
HemJ cis Leµ;atfond, og d1" lilfa lclL K i-;:_ Øslergur 

Ålboq~. 
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De må læse bogen om kaptajn 

CARLSEN 

~ fiqil14 ;se 
~~Eøt'rP' 
~ 

Alle danske drcng-e har forlængsl kårel kaptajn 
Kurt Carlsen til deres helt, men også all voksn 
så op til denne mand, der, som han s lv s~gde, 
kun gjorde sin pligt. fndsend kuponen endnu I dag. 

Hft. 8150 +: Indb. 12,S0 

GRAFISK FORLAG 

--------------GRAASK FORLAG, Hyropsgode 17, Kbhvn. V. 
UnJ rtes,,ede bestiller bc,ved I ckspl 1 

af ,,F lying Enlcrpri•c•, hdtol kr. ll,5O 
it,dh. kr. 12,50, cndl pr. efterkniv. 

Tkke <fll•kcdc bed • ovenilregct. 

Nnvn 
Stilling 

Adresse . 
0nok. lev. genn. boi:h. 

DANSK RADIO 
AKTIESELSKAB 

AMALIEGADE 33 . KØBENHAVN K 
TELEFON CENTRAL 7282 

• 
FABRIK: ELEKTROMEKANO A/S 

KRYSTALSTYREDE 
RADIOTELEFON & RADIOTELEGRAF 

SENDERE 

RADIOMODTAGERE 

RADIOPEJLAPPARATER 

EKKOLOD ANLÆG 

RADAR ANLÆG 

KOMMANDO HØJTTALER ANLÆG 

CENTRALANTENNE ANLÆG 

SALG )(. FABRIKATION * SERVICE 

" 
Det Skæve skiv" 

f ;,in lhU11lr' rubrik ,.Al 1a·11k. ' 
;.,ig'" l,ri11 gt·r .. l'olitikc11 ·· i tl r r111 tid 

('li reuillc·lo11 Vl'il na Jl "Del ,-.ka·\l· 
ski , '·. ;,om hw '11•:-, al ;t:rc· Pli fil111 -
romt111 eftrr "Wc l)iv al Du,11, . 
Carh,rn". EfLer hla I •i,, oplpning 

J,elrnp;L s dl'! som givet, 111 d\·111w 

fi l m f ul1lst.æn<lit , i I ,-.h'i (;ulth1 yu: 

ndrrst·n- ril m U(I ! 
i brin er 1•1 af. oi L af rlt-11 11,-.,nh a11I ig · re 111 ,111. 

fordi <let )11 raf frr:mgiir, al Carl:-◄ 11 r en ivri g la· ·cr 

af "Ju l på I laver·: 

11, 11 nat, da Carl Til ,;ael O;! halvhlu111lc·,k over "Jul 
• !laver· Ir nnlc et sk ingr 11de k ' indc"krig pl11d,-t:'-

pa n I . 1>, .· .· liu ind 1il ham . Del kc m fra kabysse11, wo1 ,1L11< '-1 

sotiv. Car lsen for 111ancliµ;L op, Of{ klamreri ◄ l • si;.; lil I ·11 
l:r lilrin~ n.'lrde l1a11 frem lil kali s. ~n, 11~Lop som c-n 
nrum siou;-.-indianer i fuld krig. malm~ lorsvtin tll 0~1 ;å bukken rnPn rlen sprn·l lerule Pat rie·ia. _rndian ren al
skød ,11 forgiftet pil, dl'r lion•dr sig m·d I d:.l.'hp la11krr

nc· fora11 Carl n ... 

arlsf'n trak pilen op af clæk,aplunken o~ srn1·d_ ~en 
j ::;øen .. g ik han ind O!; ,.kr i lugb~gcn: ,,Po~1 l10 11 

JlJ c1n1il sydv :-; I for Land': l~nrl. l11d1a11er ·cl 1 ~10 -

deral Lil "Od i«lLurh cl 0111 hae:borJs bO\··. lhon:-lki-
b b - .. , 

han halvhlunded vid r o,,cr ,..lul p1 llavel • 

Kaptajn Drashek fortæller. XU (sluttet) 

Ved OTTO LUDWIG 

NOGLE af miac hcdsle minder som I ugserbåcls
• kiJJJJ r skriver ig fra tlen tid. hvor der fan1lte 

en dunk rnerika-linie af d t torc forrnal. Del var 
~lo1·e clagl' i Frihavnen når e11 dau-k merika-båd fik 
ind og- fortøj de ,·e<I vestkajen. kibet var ahid ved så
dunne lejligheder flagsmykket fra masletoppe til løn
ninger. Skib orke lrf'L spillecl nationalm ·lodier og 
lllange kenrlte, I yslige Ioner. Der blev råbt og vinket. 
'må danske og amerikan:,kl' flug så I landt ile Lu ·inder 

ni' mcnnesk r, der var mødt op på kajc-11. Den nationale 
'-lenming var ·1 ltid på kogepunktet. 

Skilie.11 ·kullr svaj' rundt ved ai1kom ten. Det 
~ku llc ualu1li!;vj:, ~fi 1.i~1r1ig1 for .:-ig, og vi ar altid Lre 
liugs rliihlP om arbejdet. Jeg var m d .,Tyr·· med Lil 
d LLe urhej de hver gang, hvis i ,Ja e l lers var ledige. 
Trist ar cl I den dug. da farten under da,1,-,k fla g ltlcv 
inrl.1ill I. Mirnge dansker· i Amerika 1.ilhud i;lor pen
µ.1•,;umm •r, for at man kunne holde linien j gaug. 1-
li p;eve l lilev dansk-aruerikitnenw Lil rleres ~lu re sorg 
fra nu nf no<lt Lil a l sejle m cl de11 1•0I · ·c Aruerik11-
li11ie lil l'a·tlr ·lan I l. a l11l'ligvis var bugserl,åde11e og
.-.tl 1nt·d Li l 1;1L brin~(' cli,-.st· polske skibe i havn. m n Yi 
liugsl'rbad. -fol k lim de IH'II re ussister('I dansk,, Atn"· 
rik.a-bii.11·. 

Ø. K. fik e11 , is i11dflydelsc i11dl'11 for tlc:-11 polske 
Am rika-li11it• og orgedc ror. al sk ih ne så ,,idl muligt 
fik dne,s pr0\·ia111 og rnlru. Ltiiri !!; 0111 bord i Kol f'11-
l111\ n. He~Laura l iom,pnsonu lcL vn,· na"Le11 ude11 11ncl 
tageJ,-,r a l le: danske på dis~e polske sJ.. i lic. D, cla11 .... i..e 
,kiliskokkc huvd •L godt r pli sig for drres r1tg-lig 
ri ~igl1ed . oi,; god macl 0111 horcl er jo nhirl vn fin rf'
k.larnP ror en ' lo r passu-
ger-lini('. 

år d pnlske rm: ri
ka -hud kom fra Lf., . A., 
lagde de gem · til kaj i 

~-riliavnen. Når ti· kom 
s ,lf ra, var d r imitllerti1l 
sju· ld nl rnf'rP ,o,ls, Pllll 
del kunn klares m ·cl lo 
lu-glerf'. I så lilfælrlr flll· 

kred ·s der op på reden. 

medens lwglcrn · los,-pdes. 
Dn hl ~v så gi el lo111llov 
lil cle pas. ag rcr, som 011-

keclf' al se Køhrnhav11. 

oflc del joh mecl alle ig11alflag hejst al sej le gæsterne 
rundt i ha nen. B parli t ved nippe lshTO med Bør e11, 
Cbri1Slian ·borg og Holmens Kirke saml udsiglcn til 
Cbri~Lia11shavn med Vor frC'lscr- Kirke i haggnmden 
hclog altid udlændingene. Mange gange hørte jeg her 
bem1drende udralelser. Del skele flere gange, at en 

passager f.eks. ·agde til mig: ,.Kaptajn, De bor i cu 
muk og ren by!'· 

Lamiluvcn arede næ ten altid kun to timer. Efter 
denne ticl udløb li jeg gern • klar ved kaj for at tage 
de pas age er, som havde vær t på køretur i hye11, med 
ud om bord igen. Pii. e11 af disse Lure havde vi ikke 
niil(ldr · end seks unge, kong<'ligc person r om bord. 
Elan IL djsse for11 mme gæ ler var prinsesse Margrclhe 
o;; prins H •ne. Efter endt l)('s1-1g om bord i Am rika

båden ku Ile de med i lund. De stillede sig all op på 
bakkf'11 und •r ind ej I ingen gennem Frihavnen. 

,_'tyrmanden vi ll e gøre del så fint som muligt for 
de konp;elig<', 11år de sk ulle i lal1(1, g havd· derfor op
. 1ille1 to lr11111.i.ng I rapper ved siden af hinanden. Mru 

in gen af de fornemme g,'sl r b!'nyttecle disse tntpJ er. 
J nogl elegante ~pri11g var de· a 11 • som 'en inde på 
kajen , hvoreftrr d forsvandt med følgende udråb: 
_,Tak for L11rrn. kuplajn.'' 

1-:n la g ar e11 frnn:..k passager-liner re11Let li] re
n ·n, og da ,I r v,u en del pai,:i-agercr med megen ba
gag _ li lev ,,T r'" beorcl r l til al fæg •c sig ved ordrr 

Toldbod for al Lage nogle af pa agcrerne 111cd lieres 
11agage r ra land ud til . kihet. Blandt pas ·agerern var 
<'11 ,!urne, som lrnvde lj 'ti rskab mecl sig. F:11 af Lj<'nCr• 
11e ,-;purgtr mig om, h\or vi kunne have ,.damen'·, om 

lian udlrykle , ig. Passa
~eren var den ru~siske 
slorfyrsl inde •nia. Jeg 
overlod den fornemme· 
gæst kahy11en, og lt11n var 
m gel taknemmelig fnr 
opholde1 om lord, skønt 
det jo ikke vtu- af I a ng 
varighed. 

Mange ville gerne h en 
fra havn n, og "Ty r" fik 

,,Tyr'" under i. brydnin,:. 

Efter den før t ver
rlrnskrig tillog luri ttra
fikken ad øvejen Lil Kø
benhavn. tadig lorre og 
stor rc .·kil,c - helt op til 
25.000 tons - salle d re
pnq; på havnen. år det 
var ·tørre skil'ie, var der 

1!l 



1rnn placls til fire acl gang n i forlængelse af hinSJ1den 
v d Langelinie. I Kroneløbel var tier også plads til 
rire. J 1Hle i Frihavnen var der plads til en halv sne 
Lykker. 1 de hme aftener var der festligt illumineret 

om bord på Rkibene, og dansen gik i de overdådigt ud
. ·myk.kedc saloner. 

Det skete af og til, al en af linerne viUe gn: te År
hus. Det hændte et par gange bl. u. med det engelske 
14,.000 tons store "Arandora SLar" og ilet 16.000 ton. 
p lske ,,Pil ud ki ·. I . ådanne tilfalde gik bugserhåcle
He fra Københa n om aft oen for om morgimen al tage 
d n store gæst ind og efter endl ophold i Årb 11. bugsere 
cl n ud igen. Et par af de skibe, der be ·øgl KøbenhavH, 
,·ar så store, at de ikke kun11e gå ind i havnen, men mål
te ankre op på reden. fleLL · var tilfaldet bl.a. med del 
franske "Pari "' og det tyske "Uerl in", der hver var 
på 36.000 Lon .. V d . li.danne lejligheder havde i med 
bugserbådene den tjan al 
færge pa sageremc frem 
og tilbage mellem skibet 
og Lyen. 

og lå koi-t erter fint på vandet. Spændingen udløstes i 
en øredøvende larm af hurraråb fra begge sider af 
hæltet. i fik sjæklet vor slæb r i nogl ringbolte, som 
for detl formål var iuclstøbl i kassen, å begyndte vi 
slæbningen sammen med en lille lysk bugserbåd. r
bej,let var meget vansk ligl. Ka""en ar tung at slæbe 
på, og . trømmen i bællet var rel stærk. å men vi fik 
ndelig fortøjet den ved land hvor man nart gik i 

gang med al hygge dcu i den rigtige hojde klar til 
bundsætni11g. 

Men del var nalur li gvis før:,.t og fremmest ha ne
bugseringen, der ga o · noget al bc,;tille. Ofte bugsc
redr vi ·Lore kihe gennem hele havnen. ogle af disse 
havde en bredd af op li I 62 fod. Da hreddcn gennem 
Langebro og Knippels] ro kun var henholdsvis 70 og 
80 fod, gjaldt ,1 tom ved sådmrne hugseringer at holde 
langen lige i mumlrn. Ved h gningcn af den interi

mi tiske Lnngchro i 1930 
og den ny Knipp I bro i 
1938 hlev det b tydeligt 
lcltere al bugsere i hav
nen. Men lro1ls de den
gang VRrt!'kelige besej
lin l!, forhold havde jeg 
ku11 cl par enkf•lte møller 
i Sf1relten. 

Ligt> om ved Lille
ha•ll 1roe11 havde jeg og-

Efler den for~te krig 
hentede jeg i Tyskland 
bl.a. et par store Lrampe
re, som skul1e ophugge· i 
Ga 'va~rkshavnen. I _Ham
burg hent de jeg l igeledes. 
men pr. lægter, en brugt 
skihsværfu;kra11 og l.,ragt 
<len Lil Helsingør, hvor 
cle11 endnu kan se· ragen
de højl til vejr;; v d ·n af' 
b ggebedding rne. Vra
nen er· let k ndelig ved 
_-;i,1 11eglc1 rappe i midten. I h111•u rflN en lcnld 0° /u/r,l tur i i,(1'11 . 

å min ring andel i byg-
11i11ge11 af "tor lrøm,,. 
br rn. Brofagene fra pil
le til pil! ble bygi-;ct i 
lanrl. De vejede hver ca. 
450 lon og blev hevet op 
og bragl på plad · af fly
dekra11r11 ,, '1.ærkodder'· . Ui.fdlig er d sLaLel

a fl øhninger hvor jeg har tissi;;ler t. Hl. a. var jeg med, 
da verden f rsl motor ·kib, d ·L dan ke ,, ' landia". 
b l v svsat g afl verel fra B. & W. En af mine a ll er
. tørste opl ·velser var clog, da jeg var rne<I ved bygnin
g n ar Lillebælt.~broen. J g kuli med "Tyr' ' a 'sistere 
ved afløhningen af drn ført<le sænkekusse fra .I 11 ands
sid ·n. En si'1dao sænkekasse er 1H meler lang o~ 22 
meter bred og vejede ved afløhningen 6000 tons. ·år 

den blev ~al. på ]>lads og fyldt med ·kærver og cen1C11l. 
var va•gten 611,.000 to.n . 

Mandag morgen den 27. april l93L forløjede vi 
med "Tyr" ved hen.din •en ved 'nogbøj - lig· ved 
.siden af h or ~æ,1kekas en ~tod. nmmen med ingt"11iur 

ndersen, der havde mecl afløbningcn al gøre, aflallr. 
jeg visse signaler, wm muligvi kum1e komme i I rng 
ved søsa: l11in g n. Kl.12 .. ~o blev der flojlel klar til af
luLning, og vi sejlede ud ru d "Tyr" for al li gge klar. 
Kort efter begyndte sænkekassen at glide i vand ·t 
skyllende n mægtig hø1g foran sig. Den yder L kant 
. af ka.·sen ar kun en meler over vandfladen, g dc1· 

ar dødsslil le i land, All tænkte på, om kassen nu 
ville rette ig op eller synke. H ldigvis rejsle den ~ig 
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Dcn11e fl cl ·k.ra11 "ar h ·ggcl al nc til cl li· formtil af 
B. & W. og ar på det Lidspunkl verdens slørstc. Denne 
krans slørslc ydeevne var løfl pf1 500 lons op i en 
lwjcle af ,n m ' ler. I) t Lit, vorl joL samm II med 

Lu !:1:if' rhåden "Odin'" at slæhc " trerkodder" til lor
slrømm ·11. Del LI v en n~I, vao~kelig ,)rngs ring. 
slod 11d fm Kob nha n en aftenstund. Del LI v r l 
Låg t, O{: tågen ar slarlig la·l, da vi n slc formiddag 
nårtle Lil Gn,111. und. Vi lå derfor og afv ntcde d ns 

lelnin!!:, Endcl i~ 1 nede å lågen, og vi nåede ind på 
. t11bbckobi11g red, h or øslæberen kortede. ind. Der
på for all vi heldi rt lil hestemme] essted L 

EfL · endL urbej de i Ston,I rc.irr11nen L lev ,, lærkod
der" sla;ht over I il Kai vehave, hvor den nye bro skulle 
h i?:ges o er Lil Møen. Men den egnede. ig ikke Lil d llc 
formål, og , ammen med , Mar·" og "Brag " slæble vi 
derpå k.æmpekrnnen tilbage til København, hvor den 
korL og l,rutalt Llev 11 uggel op. J g ·yne-. det var synd, 
al man ikke kunne find ider · anvende! ·e f r delte 
imponer·nde stykke danske i,1 eniørarbejde, som des
værre kun få danske fik set. 

Ø. K.'. motorskib "Java" h fandt ~ig i begynclelsen 

a_f april 1910 i København uden ror og skulle bugsere. 
ttl ,;kskov. amme11 med Svitzers ,Sigyn" skulle 
,,T}: foretage denne bug e1·i11g. Vi startede den 5. 
apn l om morgenen med " igyn" forrest O , ,,Tyr'' aa. 
ler. Der var sta~rk isdrift i Sundet, men vi nåede licl-

fik en dramatisk afslutning på sin karriere. Mens vi 
hugscrecl~ lroppelransporterne ud, holdtes der øvelse 
rne,d rednmgsvesle om bord på d m. Vestene var meget 
storn og f yldl med kapok. De holdt sikkert nocll oppe 
mclll de brændte også godt, hvilket viste si: om bord 

digvis at slippe 
ud, for isen sall 

·undl'l 
ig fast 

ved Hel .i.ngør og stoppe
de for sej ladsen i fem li-
mer. Den 7. april om af
tenrn 11åed' vi ind Lil 

akskov og h gyndtt> kort 
efter hjemturen ti I Køben
havn. Den 8. apri l om 
morg nen passered • vi i 
11wrheden af Hveen ]0 
store tyske transpurbkil1e, 
som . tud nordpå. i reg
nede naturhgvis med, at 
cl sku!Je 1il Narvik ,fler 
crt , men så vi te der si~ 
i <ler k<1I and en del 
al'mcr de forposlhå.d . Det 
så lidt my. tisk ucl, men 
h ad, del var jo krigsli
der! Vi regnrde slet ikke 
med ll en muli •hed, at de 
- 'om det ·enere viste 

llcd tlt'.n gamle Lnngelinie
kuj: Det ('ngclshr TI. M. S. 
"Do,setsliir<'':, ~:~si.~tcrrs 11f 

•• 1 yr . 

sig - var J>å ve1· til al b ætte J oqre. 
Dc_·n 9_. april 0 111 morn-cne11 sku lle J0 e01" d T ,. mc " yr · 

v· re 1 Frihav11 n kl. 6 for al Lage et • kih ud. Derved 
kom jeg Lil al overva-:r Kølicnhavns b .'<ællel. e på 
nærmesle hold. Del var en grim op levelsr. 

Under Danmarks besættelse udgik der marwr 0 o-
t b o 

5• ore ~opp I ran ·p rier af ly. kf' sol daler I il Norge fra 
~ red~r~shavn, og andre skibe bragte . årede til byen, 
saml1d1g med al handel skibe hraglc varer og ku l 1i l 
va:rne,nagl n. Byens ty kc kommandant beordrede der
for _to" af bugser el ·kabets futøjer _ for det mrste 
,Oclrn og "J uno" - til al li ge i havne11 Lil stadiu. 

hed. ~år el af disse skibe skulle hjem Lil efter -yn af-
løste Je" med T " II f'k · ' 

r, " · yr · er I JCg hl. a. den opgave at 
slæbe troppelrau porteren Pioneer" t il øs. Dette skih 

på "Pioneer". b 

:å ':'ej op til orge fik "Pioneer" en torpeclo-træf
f •r l ohehehol<lningen. Der var 4000 . olclater om bord. 
De sprang naturligvis i vandet, me11 desværre for dem 
bred.te den brændende olie ig ud over havf"l. De ar
m. solclater lyste med dt>res Lrændende veste som fak

ler ~g skreg af <:merle. Danske fiskere kom til J1ja:lp 
:g lbJerg;de en del sårede. Disse skreg så højl, at bjer
"~me ma~c proppe 11ogcl i munden på d m. Men iøv
rigt. var et J1oveclsagelig lig, man fiskede op efter 
denne torpe~cring. 2_so af ofrene l>I v begravet i en 
fælllesgra pa Fredenkshavns ki1·kegård. 

Mangl' andre skilie 
krigsforliste i dan ke far
vande. vilzer I1ævede 
rnang • af dem, ug vi var 
med til al bugsere hava
ris11~me til reparation i 
F øbenhavn, Helsingør. 
Landskrona, G!'ltebor" 
' k. t:" 
a skov og Holtcnau. 

.le kunne berette om 
mange flere oplevelser 
end disse llllder krio-en b , 
mi·n cl • flest ar dem er 
for triste aL minde . fllot 
skal j ·g til slut fo,-ta·lk 
om min al I rsid te sø
rej e: 

Oliefarten µå verige 
blev efLer Le æltel. en ind
stil IN. og i . ledet gik vi 
så til tell in og Danzig 

.,Tyr" bugserer I "Otmntu" af Liverpool fod i Frihavnen Til
~er1sfre ses Al( nf;ape Polo11io" af Hamhnrg. Billedet e~ ~a et 
i 192,15. Det viser Ligesom de uvrige "Tyr" rute,1 styrehus. Fø~.~t 
;ft~~ ,en/'/ de sc;:er~, hiirtle isvintre fik "7'yr" lukket styrehu~ . 

~1 n~,t. 1c,r "Ttr pamonteret stang på ml'I.Sten på alle de her 
viste. lnllt¾ler. t11ng1:n, drr nu er fjernet. stammer fra den tid 
lwor bugserselskab~t kordwr,erede m.cd S11itzer og derfor Jii 

rndw og antennemast um burd . 
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for at hente olie og benzin i olielægtere. Min sidste 
rejse hegy11dte den 18. oktober 1941. Vi afgik fra Hel
lerup med lægteren "Thor", men målte allerede på 
Kastrup red ankre op for at pumpe vand om hord i 
lægteren for 1·ensning af hans lasterum, hvorefter vi 
måtte pumpe vand ind Lil ballast. Dette arbejde varede 
hele dagen. ,,Tyr·' måtte under hele arbejdet ligge på 
siden af " Thor" og levere damp I.il hans pumpe gen
nem en spirnlslange. Da vi var fa.,rdige, var det mørkt. 
Da sej I anvisningerne fordrede, at man ankrede op, hvis 
~ømærkcrne ved den slrøgne rende ikke kunne ses, 
lagde vi hi for natten. SlæLningcn af lægteren foregik 
iøvrigl ved, at vi sjæklede 100 favne wire-forløber i 
lægterens ankerkæde. Kæden blev stukket ud efter 
behov. Den måtte nemlig ikke totne op. Gjorde den 
del, ville den sp rin ge. 

Næste morgen lettedf' vi og stod mod syd. Vi havde 
en rivende sydgående slrnm med os . om tegn på, at 
vi sikkerl vi Ile få hård ku]jng fra vestkanten. Sej lan
visningen viste en sydøstlig kurs fra Stevns 14 sømil 
gennem minefeltet til el lysk vagtskib og derfra en 
østlig kurs Lil tværs af Trelleborg og ind under sven
skekysten. Først Vf'd U1klippan yd for Kalmar. und 
kum1e vi ændre kurs påny og slyre ned på Hela efter 
Danzig . Hvis vi ikke havde skullet sejle denne omvej, 
kunne vi have værel fremme, før uvejret log rigtig fal. 

Den 20. oktober kl. 20 var vindf'n ullagel til orkan 
af V.N.V. ,,Tyr·' log hele tiden nogle gevaldige over
halinger i den svære sø. Jrg lod inde i styrchusel om 
styrbord med det ene af vinduerne halvt nede for at 
holde udkig. Jeg stod med bencnf' i spænd og }1avdc 
godt fat med begge ha·ndcr. Men kl. 2?, Log "Tyr" c 11 
sådan overhaling, at jeg blev ti lynget n d i læ rn!'d en 
sådan kraft, al jeg under mit fald spræ11 gte flyrehusets 
dør, hvorve~d de lan ge 3-tomrncr skrun, d1-,rf'n var sam
let n:wd, blev trukket ud. lJndl'r min lnfuur, sorn jo 
kun varede sekunder, sagde instinktet mig, al jeg skulle 
trække hovedet ned mellem skuldrene. Deue s parede 
mig sikkert for al få mere skade, end jeg fik. Der lå 
jeg nu på dørken. Bevidstheden havclf' jeg ikke mistet, 
med derimod al luften. ]f'g var ude af stan<l til at 
mæle cl ord. å, endelig fik rorga·ngercJ1 mig op, og 
jeg stillede mig mellem telegraf og ral og mærke<le 
nogle r1Nlerdrægtige ,;merler. 

Tirsdag mid(lag den 21. var orkanen stadig lig 
skrap. Vi lagde kursen om efter Hela. Under en senere 
samtale med besætningen på læglcreu fandt vi ud af, 
al "Tyr" ofte havde været nede i bølgetlale, fra hvilke 
læglerfolkene ikke l1avde lrof't, vi nogensinde ville 
komme op. Naturligvis ktmne vi hel In ik.ke under så
danne forhold se ,.Thor". - Ved 20-liclen gik vi til 
ankers på Gdynias red. 

Den næste dag fik vi lods om bord. Jeg var stadi g 
dårligt til pas og måtte overgive føringen til s tyrmand 
Petersen. Da vi kom i land, op øgte jeg c11 læge, dn 
konstaterede brud på lre ribben og g11v mi , c11 ban
dage på. Vor mægler fortallf' os. at Meteorologisk In
stitut bavcle meldt vindstyrke lJ- 12 ge nnem de to id
slc cløgn. 

Om lursdagen var smerterne endnu værre, og jeg 
besluuede al lade mig røntgenfotografere. Jeg blev der
for kørl på hospitalet. Egentlig kulle jeg have været 
indlagt, men der var ikke plads Lil mig. I stedet målte 
jeg søge hotelophold, blev der sagt. Df't var imicllerlid 
umuligt at få et værelse, men heldigYi. fik jeg logi i 
den ·venske sømandskirke på et værelse, iler ellers be
boedes af en gammel dame, som ville komme lilhage 
om et p11r dage. Værelset kaldtes iøvrigt Lil daglig " den 
danske stue", fordi dels møbler stammede fra hyens 
bombcdf', danske ømandshjem. 

Da den gam le dame korn tilbage, måtte jeg søge 
nyt logi. Gennem Jen danske konsul i byen kom jeg i 
forbindelse med en dansk tjener, som skaffede mig ind 
på hotellet ,.Zur goldcne Lowe". Iler boede jeg lørdag 
og søndag 11at, hvorefter jeg hos Geslapo fik udstedt 
pas. 

Mandag den 27. oklolier rejste jeg hjem over Ber
lin og Warnemiinde. Ved bjemkom,.;ten sagde jeg min 
stilling op og fratriidtc med gage til fchruar 19-12. 

Dermed var min tid om sømand forbi. Jeg liavde 
sej let lige . iden den 25. februar 1889. Min ·j lt id hav
de altså v,eret pa 52 år og 8 måneder, hvoraf de sid
s le 25 år og 2 mtu1eder sum fører af "Tyr"." 

Hermed bar kaptajn DrasLck 1:, lull<'l herelningf'n 
om si11f' oplevelser til sø8. Tilbage er kun al fortælle, 
at kaplajne11 nu 11yder sil 0Lit1J11 i sil hjem i Køhe11-
havn og at ha11 forl,n1 gsl har ovcrvund1·t den skade, 
han pådrog sig 1111df'r den hårde Øslerso- ej lad ·. Ha11 
er ikke alene med hensyn Lil fysik, men også livacl an
gå r 111 nlaliLPL n, i fuldt vigør, hvilket hans d taillere
de Lerelning hedr · t"lld no l-( l a11del >'} 11 rs al hevi8e. 
DrL er lians og vorl hål,, al la·sern • har kd"t ghi·de af 
de grnfortalle opl ·v I er fra cl langt liv pli soen . 

Nu kan De få de verdenskendte 
RONSON 
LIGHTERS 

i Danmark på udførsel 

Lad Deres skibshandler 
demonstrere dem ror 
Dem. De vil da forstå , 
hvorfor Ronson Lighters 
er blevet en trofast ven 
for alle om bord lige fra 
kaptajn til messedreng. 

Ronson Produm Ine. Nework, U. S. A. og London, England 
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En farverig karriere 
En samtale med direktør, civilingeniør C. Hill-Nladsen 

om skibe og farver 

E L ~tort _i nd'.1:-;Lri_kvarler er i løbet af de sjclsle år 
. s~udt 1 vcJret 1 Gladsaxe, og nye fabriker kommer 

·ta~1g Lil_ he~ude. Bl~ndl de mange moderne og impo
nf't eude f abnbhyg11111ger liævclcr farvcf 11brike S D 

& C ' h .d Il • y-

dem selv. Siisnart krio-!'11 
va1r forbi. lilev jeg Lk:r
for sendt Lil Amerika 
fo1· at Luderr cif' melo
cler, som amerjkuncrnc 
havde anvendt ved svejs
ningen af ilere kæm Jlf'· 
ma:ssige sk ibsbygnings
prograrn, og drage am

ru p ' u s vi e og velholdte hygnin.,.er si.,. mukt 
Far:erne s~rå lf'!' /W'slerne fornøjet i n~øcle l~åde ud: 
og _1ndve1~d1 g. og der he rsker rn pinlig urdcu overall. 
~v1 det ikke netop var for denne farvesymfonis skyld, 
, _d ie man ved el hesøg på fabrikf' 11 ria!J>JW. Iraks ku 11 ne 
s ige, at der lier fremslillcs farver og lakker. Hverken i 
lahoralorier, kogerier, lagre eller andre arbejdsrum 
er der mange malf'rklaller at SI' på gulvene. 

Dif(>/ct11r l!ill-Madscn. 

Lederen .tf dl'n store farvefabrik er efter direktør 
Dyrups dud direktor C. Ilill-Madsen. Den nye di

rf'k_Lu_r er !'11 u11g og i11itiativrig rna11d, som liar fået en 
als1~l1g u~ldanne):,;p og liar oplcvPI lidt ar hvl'rl. Vi 
l_ncf fer d1rckl1:1re11 p[1 han · kontor, hvor vi beder 11am 
fortælle lidt om . in karriere, der har haft og sladi" 
har 11a•r Lilk11 l11i11 g 1il snf'artcu. · " 

menlign ingn mellf'm deres og vore metoder. Del g la·
dcde mig_ meget al konstatere, al de metoder, som vi 
selvslænd1gl var nået Lil. j det store oa hele vi te sio
at være riglip:e. 0 - ,, 

.. ,,So111 dreng tit"hragll' jeg næsten al min Lid ,·ed 
I• nltavnens_ ka_j r, og blev ligrfrem opflasket med l)f'· 
~rehC'l ,,sktl1s far1 ·· .. frg kl'11d1e 1ia•sle·n etll\crl af deu 
l1ds danske lia11dcls,.,kihc af 11av11 og u lscendc," forta•I. 
ler hun. 

,,Sa 1ar drt u·l Derl's 111l'ni11g al blive snmu 11 d" 
~por~e r vi. ' 

" ej, jeg ville• li ge fra IH'g)l1 deh,f'11 va·re irwenior 
~ko11L 1ia ·:-. lr11 lwl<· r11i11 fa111ili • liar hafl lilknyli;i ng lil 
>'Ol'11. M1•11 dt·n Ycj vill · jeg a ll sii ikke. kg fik min 
,.,1 ude11Lneksame 11 og kom derefter pii l'ol yLlknisk Lt!'-

1<'~lrlslall. , f'lv 111_ider l.1·s11 i11 ge' 11 k111111(• jeg ikke lade 
:-.kiln·nc a·r fred , og cl par gange holdt je" en 
pau,;. for al lage hyre som n1aski11assi,-,Lt•ut. Bl. a.0 sej
!t•cle J

0
rg nwd ,,Frc,,l<•rik V I I J ··, og nwd Ø. IC-skihc , 11 ,. 

/t'g I'" ·I par lure Lil Øsk11. Dl't var en li •rli a ti·d . . d . ..., , og 
J<'g m1slr e ikke- 111 gel ved al lagr disse- 111re, for 1il 
gi·ugw ld koikdl' jq; værkstedstiden i land af. 

l•J11•r ovc1·sL,1l'I eksamen kom J. e" 1· J 9''6 l I' . o •> over 10s 
,urmcisl:r & Wain. hvor jc-g hlr i J L år. Jeg he-

g_y 11'.l1,~ pa l.1·g11cs1 ur11 , ko111 d -ref'ter på v;i•rkstederne p[1 
Urnslian~liavu og senl're til slohericrne 11 :·1 Te IJ I • , g 10 men . 

lf11dcr _krigen kom jeg til al arhejdc ud. på elve 
væi:fte_l. V1 b gynd le pLi dt'I tidsp11nk1 for alvor mf'd 
s f'Jsn_i11gP11 ar_ skilw, og del bl ·v min opguv. al være 
med ltl al udvikl e de1111 e nye metode D t l · • var e Hller-
~-~ _an_t stykke arhej dl', hvor1111eler li I. a. so rterede op
f 01clse11 ,if va•rflcls nye svejsclial. 

Da vi w1eler krigen var helt afspærret fra al få im
p~iJ,er _ude fra _merl hf'nsyn Lil udfonnningcJ1 a f de lek
n1ske In ·1.a ll a11011er for vcjserieL, målte vi udvikle 

A11vendclse Hf svcjimincr j skibe er jo forlængst 
·h'id igennem, og cle man:e fordele vf'd sveJ· • · • • k · ,... · , . , s11111ge11 
er .Io sa . end te, al der ikke er nogen grund ti I al næv-
ne dem :gen. Df'I sy11f's, som um man i Danmark er 
ldcvcL s laende ved en vi kombination af s . . . . . . veJsnmg og 
'.lltr~rng ved_ hygnmg af .kibf', medens f.eks. Koekur;1 
JO J hvert fald for Sf'h,e skrogets vedkommende sve1·
ser 100 %-

I 19,J,1 blev jeg iunigl overingeniør og fik med 
hel,e ,·ærftels produktio11 al gø re, ltvilkel vel nuk var 
det mest alsidige'. og mt·sl interessante job, jeg l1a,,de 

liu:; Il & \~. Et værft er et kolossal alsidigt ltrrested. 
og der er fakti~k inge11 p.ra·11scr fur, hvad der kan la·
res. Mau ko1111ncr ogsa i forbindelse med en mænade 
~ennesker, og naturli gvis og el!'sva·rre fik jeg: ... 
sa en h~I del al gore 11wd I ysk( rnr imder besætLeise~. 

~r de ~a'.1Ch _vil hen på v,erftet, hvilket jo skete ret ofte. 
malle v1 JO forsol!e al bortforklare del, men lil si<l,;I 
forllangtf' tyskerne <Jlli~cvcf ul få clablerel e.,.nc vao-t. 
J~OSlt•r derude. Vi J>rolc · terede kraftig t fra O værfL:ls 
s1_dc o~ Lrugle bl.a. den motivning, al produktio111;11 
ville ga nerl, sMremL vi ikke fik lov til at b .d 
f 'J • ar eJ e 
ri ·1cd . V l u11dgik sit vagtposter i begyndf'ls!'n mf'n 

som De måske kan h11~kP, blev flere af Hansa-skibe11e 
pnl''.1 gl, så d~ sank her ved værftets kajer inden af

lcve:rin /!;en, J1vilkel foranledigede Ly kerne Lil al si"!'. 

':H vad _nyll:r det, at Uc hævder, al skibene bliver 11:r: 
L~gere færdi ge, når cler ingen vagtpo Ler er, når de sii 
L1 I ge11ga:ld s,l'ukcs, n.'.i r de er færdige"?" 

,,Sf'nere forlod De så 1.3. & W. ?'' 

_,,Ja, i. 194,7 sagde jeg farvel li! Bunneislcr & 
Wam. Fonntle11 var jf'g med ved lralvdelen af arbej
det ved del slure nor:;k. hvalkogeri, men niiede ikke at 
være med til fuldførelsen af delte giga11liske arbejde:· 

,, Blev De så vf'cl skibsbygningen ?'" 
"Ja, delvis, iclrt jeg blev direktør for re ·le .· 1 er " . M I , Ile 

" ipper 1 alrnø f'l rPderi der uctop var g rund-

- Sig, De har lut det I ,.,Vllin,eo'" I 
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lagt aI vor berømte land mand direktør Einar Hansen 
i Malmø. 

Jeg bosatte mig med min familie i Malmø, men 
var faktisk uafbrudt på farten mellem Sverige, Arne• 
rika og Italien. Uet var morsomt, men og_å anstren
gende. På 3 år fik rederiet tr skihe. Vi gik hovc41-
!;agc1ig i Lnimpfart , og der \/lir jo !;port i al sluue 
skibene t.il så høje fragter som rnuligl. Fragterne ar 
jv dengang ·om nu høje, men cl L er, som cnh r shi1,
ping-rnan ved, og-å nødvendigL, thi byggeudgifter og 
driftsomkostninger er jo fanta ·ti. k høje, og dert i I 
kommer al det mindste uheld heil kan ødelægge 11 

fragts økonomiske resultat. 
Ved værl'tet i Taranto, Cantieri 1avali di Tarar1Lo, 

fik i bygget et 10.000 ton · rnotorkib, forsynet med 
8000 h. k. Fiat motor. Det var 11ogle dejlige tider jeg 

tilbragte i Italien. Italienerne er jo dygtige skibsbyg
gere, men de kørte meget stramt dengang. Der be
stod i årene Ege efter krigen d ·n r gel, at ærftnne 

ikke målle ar. kedige de folk, de ikke kurrnc bcska~r
Ligc, og da der amlidig var mangel på s tå lmetaller, 
kunne d nne he ·Lemmelse helt lå hunden ud af va·rf
tcls økouomi." 

,,Ople\lede D ' cl lers intcl'essantc Li ng i )11tl ien ?·' 
,,Ja, afløbningen i Taranlo var el kapilel for sig. 

Den fandt sted om søndagen under deltagelse fra l1ele 
hyem; side. Navnlig i Sydi lalien er l.idolkniug'n me
get religiøs, og søs: lni.11 gen foregik un<ler udfoldel se 
al' el religifl, t C('remoni l , hvor en gejs1lig pro . ssion 

under I debe af biskn1 pen ov r 'y4fo11lic11 ind\li ·de 
skib ·L !il dels fremtidige gernin g ved a l stænh vand 
[' Il skroget, inden kibet Llf'v cløLt af fru Cii11ther In i ' 
[lla11d, f orl1enva'remlf' ucle11 rigsmin i sier Cii11lh r, på 
det Lids1mnkL var g sa11il1 i Hum .. ·e lw arlølrning 11 
diri geredes af yardmanageren, !Wflt w1der hoje kom• 
manrloråb ledeil handlingen. En ,-.Lwrk k0111rasl 1il 
rkn si i Ir :.rrdi re mådc, h orumler ' øswl11ingcn ::-.ker i 
l)anmark! 

Om afl ·11t>n var , i invilcrr-l li I middag hos cl1·n 
italiensk admiral 13abumo der kornmunderede den 
il a liensk • flåde i Tal'nnlo. I-lan bo4•d~ i el prngLful 4'L 
pa la:, lnor i hl v modtaget med fuld milila:r lwnnor. 
o~ Lil lrod · for d t lidl slive og l1øj Lid •I ige c remon iel, 
der udfolde.· veJ c11 sådan lej I ight•tl, hvor df'r h l<'v 
.,.ervcrnt af marinc-· oldatcr, fik man cl IPven le in<llr k 
ar dc11 hjert •Ji gl~d og sympati. hvorI11 ·d italienerne 
kummer andre søfa r nde nalioner irnød . Størstedelen 
af dc11 iLalien:-,kf' flåde var p .;~ det 1i<l,;p1111kl sarn leL i 
rlådeha\'11C11 i TaraHlo. og tfr·t var nl'LOp før udlcvcrin 
gf'n ar en del slore c1dtedcr Lil So jr-1 :;ku l le fi11de _tt'd, 
·å humøret var jo ikke del hc·d. l i Taranlo. f'd sam
me lej li ghed Lruf jeg en italiensk komm..i11,lor. der hav
clt> ,a-rel om bord i 11 iwlicnsk krydser undrr so l rn,f. 
ning,~11 med britternc i nærh ·de11 af Taranto. Det var 
il n se1lrn:fning om hvi lken brillerne rneddellt'. at d 
havde sæ11ket flere italiem,ke krig ·:;ki be. u4le11 • e l al 

få en skramm i maling("n, hvilk t jo på o , so m deri
gang var isoler de, forekom sl,nkt overdrevet. Den 
italienske kmnmandnr f rtalt.e 0111 1lc·n pirnil-... d r ml-

brød om bord i skibene, da granater begyndte at regne 
ned over dem. Li l trods for at der h\lerkcn var rlyve, 
maskiner, un,lervamlshåde el ler overrladcskihe al se. 
Før_l langt enere gik det op for ilal ienern ,, at del 
rnr ed hj a)lp af radar at brillerne ha, tie vundet -å 
overlegen en :-ejr:· 

,, 'e,11ere vc.11dle De tilbage 1il Danmark igen?'' 

"Ja, del havde a ltid virret mil øn. kc at k nm1e ud 
al ,;e 1100-el i verden ror derefter at vende I i lbagc Li I 

Danmark for at nyttiggøre uuget af det, j g havde 
lært, aller hel L hvor der k11n11 blive l rug for en kom
bina tion af teknik, handel og admini . tralion. 

Da eivilinireniør ·. Dyrup døde, blev ,-.Lillingc11 

~om direklør for . ·. Dyrup & Co. A / S opslaeL ledig. 
J eg sø~te og fik den, og her ,-iclder jeg aht<å nu," sig r 
1-lill-Maclsen med et Lort . mil. 

"Ja, så let s lipper De nu ikke.·' ,-varer i. , De må 
også fortælle lidt om irk omheden her." 

,,D'l vil j g da og:;å ~ernc. Se, ·. Dyrup & Co. 
A/ S blev gr1111dla1;,t i 1928 af ei,,ilingc11im ·. Dyrnp 
og civil.ingeniørerne A. Monberg og E. Thorsen fra 
l11 genio rfirrna l M011bcrg & Thorseu A/ . elskabet 
begyndte uudcr små forhold i Bron. høj men Ja for
holdene dt-r blev for Lrnn /:;e, crhven, de man rtPun 

store grund på 16 tdr. land i Gladsaxe, og ·. Dyrup 
oµ, Co. Cl' sål des pi 11er i d L stor· induslrikvarler, 
som er vobct op herude. Sebkalict har i løl, ·t ar cl 
snarl 2S år undergået en vældig udvikling. Dt>r er !;La
dig sket 11rlvidl'l,-;c-r. og i bar 11 Lop nfslulll'I en hc
lyclclig fornf;rlsc uf fabrik ns kupacit ·L I his De .er 
utl af \ i11t!uel l,cr;· . i/!er dirr'ktoren og p ·ge r ud over 
d · \ llioldl grn 1111 trnla'g mellem de forsk llig<' 
fahrik:-bygni11gcr, ,, il Dt• bag den si dst bygning 
k unnc ~4' c11 rn;rngd, f ruµtt ra·rr. Di:He arealer lill111rcr 

faliriken, og vil d'1erhå11dcn Llive brn:tl til nye wl-
11idclser. Cruu1llæg 'erne var ni ger foruds1'C'11d ~ mil'nd, 
og takkt-1 v,L·rc der s vi4lsyn har ,,i stadig gode mulig
lterl1·r l'or 111h idclsf'r. 

Del var i11..,.eni~,r Dyrup, som i ,-i n lid i,ull'ørt 
,.S1al111ul' ·-farvcr11e, som i dag anvc11tlc" pa nwslrn 

a I le dun ·ke !,roer o~ jernkun,-;l r11l-..tiu11 •r, 111 11 vi hat 
og ·å en række andn· :.- pc ·ialit ·t ·r. l'ul''-1 og fr :11 1nH~:H 
vorc sy 111 e1iskc rrnailler, og som d ·n aller !;ius l · Jt Y· 
h ·cl dc-n 11 ·e plaslif'-m,ili11g. I 19,16 17 L, !!)'udle vi 
111 d " lbalro ·'· skihsfan 'f11', som har hafl !;lor sur
c1·s. Vi får sti.ulig f'I 'rr og flcn~ r dericr og !-kih va•rf
ler som kunder. Fnrst og rremm Hl lwr vi nalurligvis 
rnm1gc dan,~lcc kun ler, men vi ek purt rer også en hel 
del ,.Albatros" ;,kibsfarv r. Hl. a. n lsbn1r1dlst· n:-. 
,; ton,, verclr11sk•ndle rederi i .. A. kund' ho~ o ·. 

år "l• lyi11g Enlerprise' ' kunne hulde ·ig flyclen<l sii 
længe, skyldtn; det må,-ke. at rlet \'ar mal ·t med vore 

far\ler:· ~i~er dirrklørrn med et lunt g limt i c,,jn ne. 
,, å, sp11g Li I side, me11 kaptajn a ri en har fl ·re gan
ge \lærel ude L be·uge os her i Gla<lsa. e, når han var 
i Damnark, og lia11 var godt Lilfrerls m •d vore !'arver.'· 

,,Men ·. D rup &. o. har jo ttlf-'il fabrik r ud i 
verden'?-· 

,Ja. i Portugal har vi t•11 fabrik 1ed nu, n "Fahri ea 
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Fro 1tobelofløbning •tU ophuggerplods er 
ESSO 1lclbet1 trofaste 09 uundværlige 
led109er. 

Det glider ud po sit retle e.lement på 
ESSO ,tabelafløbnlngdadt, det bunJcror 
ESSO Oiosol - o9 Fuel Oil, <>9 det •mø. 
ret med ESSO •rnøreolfor. Hvor der and 
færdes pO de iyv hove~ står der p6 olie 
•t•rr• hovneplocber ESSO"follt parat med 
de fineste kvofitet1pr'odukter og den 
meat udstrokre .s-ervice. 

,_ 

DET DANSKE PETROLEUMS AKTiESHSK~B 

d'.· Tinlru,. rle , acavem'·. Den arlwjdc r med d,m k k..i
JJtlal og J "amurLejde 111ed lluj l!na rd & 'clrnltz. Flere 
~f vore cla11:ske ingrniorer arlwjdcr for ,~j1•li li kkct i 
I ~rtug~I. uwdrns porlu~i~i,;kc in~cninr -r til gengæld 
midi rl1d1 gl er hos 0~. 

Ell(I idc•r!' liar \li cl ·elsk.ih i Cain ved uuvn ,,Tli 
"odern P11inl & arnisli Co:·. og vi l'r i ujrhlikkl'I 
\!~cl u'. OJlre~l \Orl t>gcl i1p: n111r i Ba g,lacl. 

1, r ·m til ll'r D -re · , 1 r 1 'k · Jl ''. • :s sø l'r a ,ri I ort1wal !':.mime 
kndll I r som fal1rike11 lwr j f.-øh!'nliavn '?•:=' 

,. Ja. me11 vi har 11a111rlig is 111å llel a·ndrl' rC' ·eplur 
:;al1•clcs. al hulill'I ·rn er 1il1rns~"L ., ' . I• . "" u 111merc 11m-
t11 ·I lro~, imrlrr Jn ilke de skal a11vr11dcs.'' 

.• Eb:11nrl!'r -r S. D •rup & Cv. m gel ?'· 

.. Ja. re1,1ll'r \ i fabrikc-11 i Porl 11;•11 n1n l I k . . ,.., , c c ens e · s-
por! Lil Afrik,~ m d. kommer vi op p:'i tore kvanlitc· 
ler. n1f'~ ·lv Ira fal,riken her i Kobenhav11 l1t1r vi li 

helyd ·lig eksp >rl til e11 fan ~ r,t•kk.1· la 11de - forst 0" 
fremm!'st til Finla 11 d og d II nn-rc Orient.'• " 

._ V'.l ~er sk!' ny licdt"r indenfor !;kil !;rarvcrne?·' 

.. H itlLII hat· vi 1•å o-r ,111 I . f I 11 I . 
•• • " 1 ,1 < o ar111a11~e cu 1klr. 

kun11l'l I~ de n1var r. rlPr a11vc11elPs li l de amerikanske 
..wa~h )'~1mtr~•·. d,•r ·r baseret på en melo1lc ,1dviklct 
under knp: 11 , I r hl' r~ d d .d. • . · · ·, e er samt 1 1g op11as ett 
fosfoterrng li/:! en zink krumalLrhnudling af ~1-.. ihsliun
den. 11 frnn Li I le.~ dis8c n11-an•r i Furo,,a <>". m ' " f " , ,llllllil 
OTVl'JJle. al dc1111. k mui11aliou ..,r e1 1 r·our l . 

f,.., et u cr111g og c·u 
r_11stb k}LL~11de f_rU111 ffo rve også 1-il ind!' indpa ' i 
Europa. Pn.f'n vil nok ,ære Hog I hnj re end for de 

a.;s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

~uva:r~nde. skib, bundfarver, men i rleL lange løb 'il 
et no alligevel betale . ig at anve11de dem:· 

. ,,Farve- og lakbranehe11 har jo nær tilknytnino- Lil 
hhsfarl n ?" n 

,,!a: derigennem at farver Lil be:;kyll Ise af cl skibs 
,ærd1 Jo er uomgarngclig nød1c.11dige. Farve- oo- lak
bram·hcn har e11d idere clet Lil fælles m d I . c . 1 e s 11ppmg-
n~11ehen , at ~e_n ~r al ·idig. Ligesom en skiusbyggf'r 

sk.11 ære alsidig , betrao-t11 ing af alle , 1 h J 
" uc rane 1er 

om han får røling med ved Irerustillin(T af el skib• 
,'Otn . ' l • cl b ' , 

. iso eret pa ver e11shaveue skal \lær en elv tæ11-
d1g: og uafh".'1ng ig enhed, ligeså alsidig må en farvc
ma11d være, idel han får følina rned all "T • f I r < lJ h ne a er-
1 verv. iv l. Hver opgav kra:rcr sin kvalitet. Tænk 
~ m h lot hvor r or.skeJ lig sn1nn1e11sa,1ningen er ar de 
arver, d r anvendes de for-keJ lige sled r µå el kili, 

og endnu mangfoldigere er opgaverne i land. Tænk 
OC'm for kellc11 mellem d. kval il eter ·o & c· 
f k . 1 . . . . rup ,o. 
. e :s. e ier LIi de f111sk papirfabriker · kfurafd lin-

gcr, og d aulomobillakk r vi lc,·erer til d Il .· - , . .. . o arg1111c11e 
1 airo. s lutter di rektør lfill-Mad,-eu. 

N"'stvod : Tel1>fon 3000 
l<øhenhav11 : Telf. Byen 9640 . By n 5478 

ÅHrhus: TelA(on 2922. 

/,, 

- Sig U rutr 1•· I Jet i •. Vil.ingcn·· I 



ragt-, a -, 
sager- og Speci 

af Staal paa ind 
Meters Længde~ 

A/s BURMEISTER & WAlN'S 
MASKIN - OG SKIBSBYGGERI 

Tlllae~ til Vilrinren 

Medlemmer 
A. P. Møller 
A/S Det Østasiatisk~ Komp3gni 
Del ~•oren.-<lr Dl\filp kibs- elskab A/S 
J ~ Lau ... it;u:u 
Del Danske 1'1·trokums A/S 
D/S Torm 
D/ Norden A/S 
A/S Drt Dan k-FraJuke D/S 
NS D/ Jhnnebrog 
D/SProa"I"· S 
D/S Myren 
A/ Motortrnmp 
A/S 0 / . D . F. K. 
D/S Jullamlia A/S 
A/S Jens Toft 
D/S Da11ia Af. 
A/S D/ . Vu,Jila 
A/S I / llrimrla l 
A/S J)/S Ofi,•ni 
D/S I acili A/ 
Ejnor Schmith & Erik Lang 
D/S llctla.nu 
A. Jl. Ba."-'• R,dcri A/S 
D/S Baltic 
D/S ,, liotnia•• 
C. ' lnuscn , n"n,p kil, rederi, A/S 
A/S D e l Da11skc Ku lkompa!';ni 
DIS 1,t. Bornholm aI 1866, A/S 
A/S D/S Orion 
NS Em. Z. Svil>.ers J)j,•rgniugs-Entreptisc 
D/S raco A/S 
RhcJcri M. Jchscn A/S 
AJS V stjysk D/S 
D/S Phr,-ni /S 
NS D I Dan,k Nofik · D/S 
D/S Viking I\/ 
A. E. Sure.ns~n (D/S Concor<lia) 
A/S T nkskibsr·dcr irl 
Chr. Au<lc,srn 
A/S De Dan, kc Snkk,•rf. brikker 
D/ ActivA/ 
Hans Svcnriiflgt;t"n 
Del Stnrc No, diske Tclci;ralselskah A/S 
l)anish Aweriran ,ulF Oil Transport 

Company A 
abcnraa Rederi A/ 

Ilet Furenede llugscrsclskab NS 
li.cd ri-NS Ko LlloS 

I/S D. F. n. & Em. Z. Sviuers Bjcrguing•-
.Eotrcprisr 

11/S Hafnia A/ 
I / Nautic 0/S Als A/S 
f( cdcri-A/S Ku11.~sw1d 

• 

I redaktionen: lngeni.ff J. THORVANG 1. maj 1952 

1% ,,Jri:on;;edybet'' 
Den 20/:~-52 var M/S .,Kongedy

li ·t'· p~ en vel lykkeL teknisk J)røve
tur .i w1det og den 26/:1 foreloge. 
en præ. enlation tur for et i11dl111dL 
cL kab. Farløjel gik den ·amm · af

ten på sin før,;L rej .e til Bornholm. 
,,Kongt:1lybcr·, dn er b gg t ti l / · 

fremtidig i,;ammeJt med "Kor1 µ;edy
bet' bcljene ruten mellem K0be11 -
hav11 og l-h11111e, idl't ,.Frem'' agte 
solgt. 

cd ,.Konged bet'" har i:åvcl værf
t I som red 'riet søgt a l skahe det 

pper;;ll', d r i <lag kan præstere· 

1 • l ~ t ' - 'i·'-•~~ ... ~ 
l - . ~-·· ······ 

, 1t• 111• "•• • 

Dampskil,ss ·lskaht'I paa I ,ornlwl 111 

af 1866 { ,,66" . clska l, L). hlcv d 11 

20/ 11-51 (11,1!,1 ar frc-.kt; rr Kirsl rr 
Lu11rl, datter al' sc lsk.rl 1el. · di n:klor, 
Thorkil und. 

I et er dc' I 121· skil>. se lskab l f!ir 
ftygµ;r-1 lros BunnPislcr & Wain. Dels 
n :,•nncstc fOl'ga·u~er r , .llamrners
hw,", by~ •cl 19:16. og .. Holna'·. h g;· 
gel 101'0. Begge di i-;s ~;kihc, som 
s tadi g ·r fuldt modn11e. 11,g ;-orn i s iu 

I id med h ·1 1syn Lil ind retning og ud
i:; l yT helud el slorL f"r ·m kridl i pos
. aµprbdordring ·n p[t Hornholm, vil 

med lll'11syn lil i1ulrl'lning og kom
fort i cl kib af denne ·Løn lsl'. og 
rn ,cl de l rormul på e11 Hal - eller på 
t>l1 7 I i mcrs da;xt11 r ~1l h forel r el 

,-Lori antal passagerer under dt· be
k\ emmesl mulige forhold. 

. kihl'I I, ·gges til Bur ,au f'l'ilas· 
lwjesle klasHt' med følgende hoved
data: 
SLorsl l' L ·ng<ll' .... ....... ., .... . 
l.;rngde llll'll1:m p. p ...... . .. . 

BreddC" .......... .. ...... ........ . 
,"i dchojd 1il ho\ dd æk ..... . 

.'ideb j d til awninµ:d:l'k ... . 

89.0 m 
82,0 -
l:{,;1 
5,2 
7,S 

G. "1'1. Fryden I und & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTEl~NER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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J. kl. spisesa/or,. 

Lastel middel-dybgang ......... -.. • .. • •· •· ca. 4,4 m 
2313 8 l.OOS Bruttotonnage ............. • .. • .. • · · · • • · · · · · · · ·· · · , 

Kontinuerlig fart .............................. • 151/-1- knob 

Skibet, der således bliver ca. 475 Lruttolo11s :~ørre 

d R t " har 5 dæk På de neder ·Le dæk J 1ndes en ,, o na , (: • 
midlskihs kamrene lil 1. kl. passagerer og agler salo-
nern.e Lil ;1_ kl. passagerer (fæ llesklassen). På prome
nadcdækkel midtskibs er placerel spisesalonen (re. la~
ration )o" p ,«esaloncn for]. k l. pas agerer og pa ba-

r., i"' · d k 
dcdækkel kamre og opholdsrum for kaptaJn samt w . s-
og ma.,;;kinofficererne. !øvrigt afviger sk ibets udseende 
en del fra "Rotna"s navn lig derved al dækshnsel, hvor
til landgangen fører, er lagl helt u~ i bor~e, hvorved 
vejrdækket mellem dækshu,;et og skibslønn_mge11 horl
ralder; der vimles derved betydelig plad,; til passager
kamre. Landgangen, der fører op Lil delle dæk, går 
derfor gennem en landgangsport i skibssi den , gennem 
hvilken man fr1rst kommer i11d på el mindre lukkel dæk 

0 .-, derfra ind i c11 stor hall med en bred midlertrappe, 
t) 

der fører Lil alle skibets d.1.:k. . 
Overbygningen er .i moderne strn1nliniefacon og 1 

kels forreste del og er udført med oval_ fo r rn. saml 
med stoTe vinduer med lyse elmetræs rndfalnmger. 
Skodderne er beklædl med poleret palisandeL På <len 
agterste væg er alle rederiets L~d l igere og nuværendr> 
farLøjer malet me<l farvelagte 11huelter. ~of~el er be
klædt med ,1øddctræsrodfiner u11der den indirekte h:• 
] ysning, meden del øvrige loft er tapetseret med hvH~ 
plastic. Salonen har 511 siddcpla~scr, rnø~ lerne. Jer ei 
udført af poleret 11ød, består al magelige sofaer og 
læ11esto lc beLrukket med naturfarvet la·der, borclent> 

har bordplader af sorl pla Lic. 
Hallen bar tværskibsskodder bekla.:clt med poleret 

kaukasisk nød og langskibsskoddcr samt loft beklædt 
med poleret fransl nød. D0re11e Lil salonerne er doh-

belle rammef ri glasdøre. . 
Billctkon lorct har hilleLluge og en rude merl køJl'· 

planf'rne sandbla:,;t og c1·tsel i gl~ssel. . 
1. kl. pisf'salou har tværskib skodder uaførl af 

poleret kaukasisk nød og langskibsskodd~r samt lof_t 
af polerel fransk nød. alonen har 88 s1dclep lacL er. 
Møblerne er ar poleret fransk 111Jd med sto le betrukket 

I. Ir/. rygcmlon. 

med naturfarvet la·der o ;i hor<le mrd ·orl. plasli ·he• 

k l::cdn i11p;. . . . 
udstrakt grad udført af aluminium. 

1 011 o-edybet" får på J. kl. ialL 118 kamre med 
259"køj e:, hvoraf 26 i etmandskamre (,,Rolna" 10'1, 
kamre med 2~1 køjer, hvoraf 16 i etmancbkamrc) • 

1. kl. rygesalon er arrangeret på promenadedæk-

T 3. kl. pisesalon e1· koddernc langsk1hs ud[ørl 1 

polereL franisk nød o" Lva·rskihs i pole.-el I_Y', lm, lof, 
Let er hvidlaker L. Spisesalonen har 56 1dclcpladoer. 
Møblerne er udrørt i polercl f ra11sk nød rned so rL h-
derl cl ræk og borde med sort pl asticplade. 

1/jæ/pemoturer. 

28 

'J kl acrLer~alon O" dame- o,, hcrrc-salo11 el' ud-
c.J. a t, ,, ..., b O 

førL med hvid• tværskibs plasLicbcklædLe skodder o~ 
hvid lakerede sidevægge og lofL. Møbler er udførL 1 

poleret l'ransk 11ød. 
Aglerskoddr.l i salonen på hovedtla,kk ·t er dekore-

ret med farvelugle lcg11ioger af al le de plantearter, 

der findes J å Bornholm. 
Pas agerkarnrene er alle lapetscret med hvid pla-

. b Lj cl · Muhlerne r c11len hvidlakcrcrle eller sllc e ... æ mug. .. 
kombinr.ret hvidlakeret og nalurbehandlet bøget~æ. 
Alle døre i passagerkamre -r 11dførl med en fylclnmg: 
anbragt i gummiramme. Denne fyldning kan sparkes 
eller Lrykkes url , hvorved der frcmkorurner en åb ning, 

stor nok til at lade en person pa sere. 

- Sig, De bar læøt det l "Vile.ingen"! 

Pa ~agerkammer for 4 pPr.wwl'r. 

Hele passagnaptcringen er mekanisk vrnli lerl'l i 
forhind1 ·l ;;c m ·d opvarrnningssysternel. Regul ring af 
op armJ1 in g n foregår fuldautoma li·k med trykluft
slyret aulo111a1iJ.... Luflindblæsni11gen kan reguleres i 
hverl k,m1m1·r. V ,d vindu r i slyrelius og 1. kl. ryge• 
sa lon indbl·,ses varm luft fo r al hindr dugclannelsc. 

Der r i ,,Ko 11 "cclybel" tageL særli g sigle på i ·om
mersn·so11 'Il al kunn befordre ca. 1500 passag r r på 
dækket såv I i nal- som i dagsejlad ·, hvorfor ~k ihet 
foruden brede promenadedæk lan gs sa lo11l111sc fors -
nes med ~~ delvis overdækked verandaer med Lore 
vinduer i siderne. 

om en s· ·dig sikkerhedsforansL,illning for pa -
sagerern · bliver skihet forsyncl med el elektrisk, auto
malisk virke11de branda larm ystem som ved lys- og 
klokkesi •11al på kommandobroen og andre steder i 
skiucl straks angiver, hvi s temperaluren i et af skibets 
284 nm1 tigf'r over en vi · grad. Desude11 findes der 
på broen en særlig røgtleLeklor, som markerer flen 
rnindsle røgudvikli 11 g i laslrummcnc. 

Rcdr1i11~sudstyrcl i kihet er ogsti sogl. forbeclret , 
hlandt andrt ved al lo af rerlningsbådenc er motor-
1,åde. 

Som Lekniske hjælp ·midler for na igalioucn findes 
næslf'11 som en selvfølge li ghed - radar, gyrokom

pas, radiopejl ·r og ekko lod. Desuden er der telefon i
. 1•nder og -modtager med en telefonIrna ror passagerer 
i halle11. 

Lastrummene er specielt indrettet med henl.ilik på 
befordring af . 1ykgods på lossebakker og containers 

og på, at disse kan place1·es hurti gL og let i nnnmene 
ved hjælp af små elektriske trueks. Til betjening ar 
godset findes iøvrigt 1, elektriske dækskraner, nemlig 
to 3--tons og to 4-lons kraner. 

Hovedmaskinen er en B. & W. direkte omstyrbar, 
enke ltvirkende, totakts, 7-cyliudrel krydshovedmolor 
med trykforstøvning. Cylinderdiameteren 500 mm, 
slag] ængde 1100 mm, i stand til at udvikle 3400 JHK 
svarende Lil 2700 EHK ved 155 omdrejninger pr. 
minut. 

Hjæ]pemaskincrieL består af tre 4-cyl. B. & W. 
fire-takls hjælpemotOl'er med trykforstøvning, hver 
direkte koblet til e11 dynamo på 160 kW ved 220 volt 
og 51[}0 omdrejninger pr. minut. 

Ruslands handelsflåde 
Oplysr1ingcrne om den russiske handelsflåde er ind

hyHcL i Låge, men så vidt det kan skønnes af de kendte 
informalionf'r, kan man antage, at situationen er føl
gend1e: 

Die11 indtager anlagelig df'u otteucle plads mellem 
verdeus handelsflåder med omki·ing 2.500.000 tons. 
Heri er indhef'attel den vigtige del, der er beskæftiget 
pa de i11Jenlandske vandveje, inducfauet søerne og 
Det kaspiske Hav. Erter andre kilder beløber rlen del, 
der sejler i international trafik og derfor kan konlrol
le1·e~, sig kun til 70 enheder på 120.000 ton . Lloyd's 
register for 194,8 sa·Lter under ru sisk flag 996 skil.ie 
på 2.087.000 Ll)11:,, af hvilke 172 med 41 1.000 Lous var 
molo1rr-;kibe, rcslcn dampskibe. 

Ar de 571 skibe skyldte som krigs kadeserstaln ing 
var B24 leverel ved s lutningen af det førslc halvår 
1950. I 1950 har Finland bygget 1'1,3 skibe til Rusland, 
af hvilke 118 var pii. krigs kad •:;erslalningskonloen . I 
lø]Jel af 1951 ~ku ll c ca. 50 af de omtre11t 100 skibe 
unde,· hygn i11 g i Ve Leuropa for russisk regning afle
veres. 

Af de 45 fiskeskibe. der er bestilt i Sverige, skull e 
30 leveres i l95l. Darunark har orclr på cl 13.000 ts 
Lanksl~ih, ro andre af mindre størrcl e og fem køle kibc 

Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DIECCA NAVIGATOR AKTIESELSKAB 
KRYSTALGADE 16 - KØBEN HAVN K. 

TELEFON BYEN 8310 
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på 5 u 6000 ton , som skal levern i løbet. af 1~53-
1954. De uden bygges der i Danmark 8 sk 1he pa 250 
ton bere~net til sælfangst. I Holland er der ca. 32 

Nyt skib til rederiet Lauritzen 
kibe und •r b gninµ, af h vilke 10 er Lankskihc, 10 

hvalfangere og tre la ·L kib . Belgien mangler endnu at 
lever Lo skib , medens ltalieri, som har leveret en 

sn s flodbugserbåde har to motor kH.ie h er på 4000 

tons tmder b giiing. 
Der findes i den ru,: i::,ke fl· de L antal pa-.. ager-

skibe af frcmm d oprindelse, hovt:d. agelig tysk, som er 
leveret . om er tatning, og som altid har en fremtræ
dend plads i de ru iske b lade. Rusland har l'or nyl i~ 

overtaget de11 polske liner "Sobiesky'' på 10.0 0 ton · 
be teml til Napoli- New York-linien oa umdøb l den 
ti I "Brusia ·. ugl få anclre skibe ble an kaffet en-

kelt i . før kri[!en. 
Disse kibe n ikke ud tyret med rlen luksu og de 

bekvemmeligheder, som sk ibe fra andre lande har på 
cle tore ve,rden ruter. Pravda bar imidlntid bekendt
irjorl, at del 1idligere tyk skib " Robert Ley''., omdøbt 
ti l "Sta1i11", på 27.000 ton er ombygget Lil luk ·11. · 

linerfart lå d inl •rnationale ruLcr. . _ 
Ta11kskibsflådcn beløber sig til 193.?.26 tons, hen 

ikk indhefall •t to hvalkogerier på ialt 27.730 tons. 
Trampskibene omfall r 40 --kih , som på en ga11g 

blev a [ståel a[ . ·. A., og af hvilke 27 er Lib r ly
skibe. Tyskland bar afalået J10gle skibr om krigs. ku-

dcserstatn i ug. 
l{u }ands flåd • til fludtnmsport er den størst 

H•rden Q omfatt r ski be Li l l ransport af pa sager ,T 

olie og tør ladning. . 
Foruden cle fr 111med · onlrer ·r a lk r usstskc re1·f-

l r ved 0sLersøcn Del orle llav og l) L nordlig· lsha 

0 , • till ha t Lrn:,lt beskæftig ·t med h ~in" nf ·kihe. 
g Fi!'lk.er flåden h løher sig 1i l omkrin~ 100.000 t ns . 

Ilanclelsflåde11 rlriv • · om en °lal. fl\cle under 11a\'

tll'l Sovtor"flol ( o jet hund lsfl iidc) med ho edk011-
tor i Ode :a. L ningrad og ladivo:,tok og fi lialer i 

Den 7 . april •jled red riet J. Lauritzen, sene,-te 

n bygning M/S "Greta Oan'' på prøvdur i Limfjor
d 11 • kibet om •ret øsler kib Lil M/S "H Ila Da11'· . 
indtog en ladning fra Norge til Ægypten og får ,-å
l des på iH jomfrurej~e lejligh cl til sejlads i både 
nordlige og temperer de farvande. Senere e r del lan• 

ken, al det nye smukke motorskib kal ind ætle · i r d~
riets West- oast-linie mel lem cw York og ydamen
ka · e 1kysl. M/S ,,C.r la Dan" er derfor sp '<'iell !ty~· 
uel til denne fart. om i høj grad beskæftiger sig med 
~ran port af stykgod . er er fjorten 5 L bomme med 
clek Lri , ke ·µ i l oa lo ,-v;.ervæ~Lsbomme til brug for lu:· 
ning og lastning af svært go<l., " m b11. ser lukomol•· 

ver, spo r ogne oi; tunge maskinel ,Je. 

Skibels hoveddata. r: 
Læ11gd o ralt ......................... . 
Dybga 11 g, fuld t lastet ... . ............. . 

ca. 111,5 m 
7,42m 
6100 l Lasteevne ........... . .................... . 

Lasl1:rnmscuuik . . ... . ... . . . .. .. . . . .. . . . . . ca. 9900 ma 

Fart... ..................................... 1S1/.1 kuoh 

kibel r b ggel til Brilish J ,loyd',; luij slc klassl' . 
I ,. ,rcla Dan"' vil som i a11 ' rcdc·riel;; n hyg11i11f!;rr 

til ov('rsøisk l'a rl hver maud få ;;il t'p;c·t kamrn r mul 
Lagen drc·nµ;ene. I Iver kall'i:;ori af hes· ·Lni11~en har , in 
r gc::,alon 0 « rn sse, og a ll e cl fæ llt>s op li olclsrum ,,r 
smuk l 11chm1ykkcl med bill de r af U ll f!,\" il an,;kc kun.•1-

ncre. I dc11 • Lori:' salon er up h~t"nµl L maleri af maler 11 

Jc11 s O lesen med 111 0Liv fra 0slgrnn lancl, og hlan tl l 

ak ur llnnc fin de. mimgr merl nordil,kt" nrn1i rr. 
Maskine riet hf's lHr ar en B. & W. g. yl. cliesl 1-

molor pl:i a.6000 1111'. . 
avi •a li o11si 11 sLrumc 11 L •rne e r af moclt•rnc l 11 , 0 :-\ 

ri er fi 11 cl •;; 11,.yr kompa~ med "eh-,-1 r r, rarl1H, ·J..kolml. 
radio pej l r 0 ~ raclioslal iou. Dc•r er in~la l lcrl'I m11dcr11 e 

ko111ma11tlohøj11al .ranla·J!,. 
al le ] • andre rus~iske havne. 

Der oprdholdc,; reg:u la·rC' ml r m ·11em Odes a O" 

lstanb ul, hav1 1rn • i Palæsl.init og Syri 'll via A lc"an
dria. Andre mere eller minclr<' regu lrl'T ruter opr .t
b Ide- mel I ~rn L •ni 11 ~rnd og Ø-1 ·rsø-havnen · og ~kan· 

For lm111 ds l11kni 11 g filldes ku ls 1 n ·Klukni1 1g 1il såvel 
la •t rum som m11,;kinrum oµ; ro" mele Iran la·!!• inl,lall 'rl'L 

i si r huset. 
Skiheb forl'r er kapl~1jn C. ] . 1\'i1•fs1•11. og maski11• 

chef er (),.la fr lsrn. 

clinavi,-k.l' h,1vne og Lunrlon. 
l{ u ·land domi 11 er r fal'len på Dom111 fru ul ina til 

Budapest g Brali:lava. Drr er hc-r opretlel b land ·de 
s •l;;kab •r under rus ~crnes ko11lroL russ isk- un gar ·k. rus

,,,j k-nimænsl.. og ms. i~k-bulgar,;k. 
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MARTIN CARL 
AlOlfSHSKABEI 

DAMPSKl8SSE15KA8ET "HEIMUAl" 

'toleg,. MARTINO 

KØBeNHAVN Ø. DANMARK 

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AE.T l'IS l! L S 1!:A B 

G,,...dlag t 1 889 

Telefoner: Central 2437 -16570 - Rigstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

Prøvetur fra Nakskov Skibsværft 
med motorskibet "ESTRID TORM" 

Torsdag den 20. marl:; afholdt u kov 
Skibsv"rft prøvetur i Langeland bæ ltet 
med nybygning II r. BO, M/ S ,.~~Lrid 

T rm' I il Dampskib .. elskabet "Torm", 
Kohenhavn. 

Præcis k l. 1-l.OO gled det store, smukke 
_,,;kih metl rederiets bomærke. et ·tort hlåL 
T på hvid hund på den strømlinede skor-
.,tcn. ud fra va:rrtct, as. i ·Leret af 2 . læbebåde. 

. kihcl. der er yd r~l moderne i11dr •Ltet, har pla1b 
lil 12 l. klas::-' passag rer der hor i kamr på pro· 
11wnadeda·kk •L. Kamre11 • er lyse og 111 l'tige, med pole
r ~de v;i;"panelcr og med magelig senge og ofarr. 
Ttl hvert JJassagerkamrner hører eget toilet og bade
Hne1se med ;.:kodder af wareritc-plaslic. Til passage
rernes cfrpos ilio11 f"ind s ligeledes ryge• o~ spi e a lo
IH'r. holdt i polerel a k og maJ10gni. 

. ,,Esl ric! Torm·' er v ·lfors 11 ·L med redningsmate
r~cl. Hcdnmp.~bårler1t' ·r af al11mini11m. og der r pln<ls 

11 I m r · nd det rlohb ·l le a 11 1al af ombordva•rcnde o" 
l' I , o 
)a<ene a· ll'l, tul uf pe·icll spil, som automalisk af-
hr msrr ha. tiglwden 1111der 11cdfiri11gcn . 

D\; me: t rno len1e navigation. i11slrume11ter fi11des 
om bord. Der er radar af Ha tlieons nyeste type og 
2-) ·o~om_pas med automulisk selvstyreanlæg ar Sp r
ry._ falmkal, som uden mer1 11cskelig i11(h irken ho lder 
:-kd1el pa dt•n sli lledt' k 11 (s 11 ojHgl iger!' end rorµ;a·n • 
/!\"ren kan gon· tid. Ko111ina11dolwj11aleranlæg Lil . am
!alf" mellem l1ro, bak, poop og ma~kincn ;;am l højLLa ler 
for praj II i11µ. 1•:kko locl,ki er af H uµ hc., ralH ikat. 

' k.i hl'ls off'irerer og restaura I io11spt'rsona le bor 
li1e;;o111 pas,-a ~crern · - mitl1;.:kihs, og her find • · og
_,a rl li m,pi111 I mC' cl ~1 sf'1wc·, medr-11:; ma11 dsk.ul cl bor 
aµLer, hvor_ der uµi-ii rr indr ·LI ·l rnc•, - ni.; ry~ . Ol,\ op
ho lds ru111 fo r cl ·m. Med untlLag•h,• af \'l dre11g1•- op; \'l 
1111gmandskammf'I' Pr al I kamre c-rl-mancbkamre. 

I It· la~I rum i skih l vcnl i lcrt's ved •leklriskc h lw-
et"f'. oµ; luflk:111:d ·r er fort Li l alk clelf' af Jaslnnmnc-

11\·. ;.;{i led ·s ul ski h ·I •r ~el egn l Lil I rn 11spor1 a f fr i.sk 
fmgl. Skihet t'r .· m tl\'t forsl • danske skib for ·y11 ,•l 
l)]('d 2 liøjLank.. ar Kpcc·id k Jl1Slruktio11 for iuh 362 t ·. 
\(')! tahil:-ik 1lir-. Drt "l11·cie lle i ko11slrukliurlf•11 hcstlir 
i. al IHnkc1w n doblw ll æggel. . lede,; a l de har e11 
l!IHI ov rfla1lr ituh enclig, dN er li lev .I samlh licsl 0" 

rlen' f i«"r nvnl rukkl"I mi>d ·-n pla,-1 i,· hind.-, der gnr :si;~ 

11·1 ahso l111 mstfril. Ind i dobbeltvæggene under a11-

•/s Dampskibsselskabet VENDILA 
KØBENHAVN K. ·: FREDERIKSGADE 1 

TELEFONER: C. 2537 - 2538 

,.Estricl Tom," po 1>ruvclltrf'IL. 

kenc er anbragt tanke med varml ferskvantl I i I op· 
varmning af lusLulien. 

'lkibet har fø I gende di mens ioner: 
Stør Le længde ................. . 
Længde mellem perp ........ . 
Bredde på pant .............. . 

Dybde Lil øverste dæk ....... . 
La leev11c .. . .................... . 
Farl . . ............................ . 

129.2 m 
118,9 

17,6 -
10,6 · 

7375 L ·. dw. 
16 knob lastet 

og de·t er hygg t ti l Lloyil'~ R ,istt:n; klasse som luk
kel . helterdæk. 

l.o.-sc ·pil ank.er ·pil og elck lri k tyrcmaskiue r1· 
al le af Thrig~ fabrikat. "pi llene er forsynet med auto• 
mali ske r ·læer, om heljenes ved cl ·tyrehånd lag ved 

hvt>rl spil. 
Til al le homme,1e h11rer hangn:-pil af værFLcls 

lype, clo~ for :·rn L-; hummcn sprciclt et ]O t.. el. han
gnspi I af T h rig ·s fab1;ka1. 

T il oploe\aring af i<kibct pro ianl finde :~8 rn:; 
kølel'l.1111 m •d kø lema~kineri f rn Thomas Ths. 

Sk ibets maskineri heslår af n 6 - I. Murmei. ter l\. 
Wain, 2-Lakls, nkr llvirkcnd d ieselmotor pi 5530 
HIK. 

M1 lo ren r indrellcl Lil a l brænde l u11{!; o li hvor
for ol iela11kenc r r rs 11 ·t rn d arm• ·piraler. 

'1/s MONTANA 
Telefon 9246 

Bal, Kok■, Cinders 

INUD E. HANSEN 

~/}~ 
Consulting Navøl Architects 

Marin■ Enginnrs 

Bredgade 37 - Capenhagen 
tel1111.: DfSIU - Tt l.: Ptla 7111 

- Sis, D~ bar l211 d,1 ; .,Vlkhlsou'" I 



.,Erik ll11n ck~. 

Nybygning fra Helsingborg·s skibsværft 
Fra Hiilsinghorg:; Va rfs Aktiebolag bl ev den 29 . 

marts aflc eret l11s tmoto rskihc l ,, ~.rik Banck'· I i I Erik 
lianrks Rederi A 13, Hii l»ingborg. 

" Erik Barwk ' · er et moderne ]a;; I motorsk ib. en åben 
shelterdækker m rl halvhøj bak over Inge ,,r. 1, ha lv
høj hy tte ovt>r lu e 11 r. 5 r rf:mfo lde11de s La•vn og kr) d

serhæk. D l er bygget til hi;i j es le klasse med is fo r
:-; la:rkning i Lloyd 's Register of J1ippi11g og er ud 
rustet efl •r venska Fart. gsinspektio11c11 fortlringer 
for oe ·anfarl. 

Ilove<ldimens ionernc er: 
Læ ngde overalt ... . .. ... ... .. . ... . .. .... .. .. . ....... . 

Længcl mel lC'm perpendikn la·r rne . ... . .... .. . 
Største bredde på spu11t .. ... .. .. ... ... . .. . . . .. ... . 
Dyhde til J,ovedda:k .. . . .. . .. .. ....... . . ... .. . . . . .. . 
Dybde til sh e lterdæk . . . .... . . ... . .. .. .... ....... . . . 
Middeldyhgang på ornmerf r i bord . ..... . .... .. . 
T iJ,,.var nde d øclvæ~l ·kncevne .. .......... . .. . .. 

Lasl rumm ne. v l urn e11 e r 6400 m 3 hales 
m 3 g rain. 

110.2 III 

]00,6 -
111.5 
6,1 
8.6 
6 ,0 -

:{900 I s 

g 6850 

astrummen ventilere. med mekanisk entilatorer . 

. kibct er og;;å udrustet med et ku lsyrcsl ukningsan
læg for lastrum og molorrum, ai,bragt i del forreslc 
mastehus, sam l røgdr•tf'ktor ·r i s tyr ·li u el. 

Skihct har 5 lug r og en ma.t mnl lan g, d·r ka n 
stryges, samt 10 bomme ti l lre ton, j •nkell part og 
fem lon ' i dobbt>lt p a rt . aml 11 s ,crl,om Li l 15 ts . 

Oæks m askincm e er a l I , e lektrisk drevne. ty re-
mas ki11 n r af Th rigcs fabrika t, s pi l, ankers pil og 
varpespil er ar Aseas fabrikat. 

Et kø le- og fryserum er ind rette t på me l lemda·kkel 
me<l rna kineri af tal s fabrikat. 
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AKTIESELSKABET 

DET DANSK-FRANSKE-DAMPSKIBSSELSKAB 
ST. KONGEN SGAD E 49 

KØBENHAVN K 

Mitlt. kib på l,åtlf'dækkf'L er kapta j11 f' n liclioels • 
ml·<l o pholrhrum. sovl·r11m. bad g kvnlo1·, salon , pa11-
tr . lre loma ndskauire for pas ·a ger r ;,amt ka mre fo r 
ovcr:; lyrm:ind og maslciucl,d . 

Midtskib ' på hdtn<la·kkf't [ cl1· r a plPriug ror d 
øvri ge offi<'erer mt><l s11l1>n og r) gescrlon sa ml rn anrl • 
. kabels m • . 

Agter i hy ltr·n er l,c;;a•t11in l,(<'n a p l ring rnf'd e11- og 
tornand skamre O/! i dæ k,-hu. cl tt p; ler l,('sælnin g ns op
ho ldsrum. va :-.kerum elc. 

Al l licbocl sl·Srnrn er mek rni :,,k ,rn rilered . 
Midtskib:-. findes en centralan lenne med forslærkl-r 

fo r radiound ·rhold11i11g. 
avi galion ml. Lyr cL er m d rn oµ: ornrauer bl. a. 

kko lurl , ru d io p jil-r AL-log, • roko n1 pas, ~yrosty-
n'r, radar og loran. 

I fo edrnotor 11 e r en ottecy li11dr L, I Lakls, indkap
slet, c11keltvir'kend · tlif'sclrnotor crf Bunnci :-;I ·r & \Vai11s 
fal1r ika1. type 50-VTF-110. med tryk fur ·111 ning, ml 
vik 11"11 le 1,2401.h.k. ved 1700/ m. D·sucl n riu le,, <lP1· 
1 re lre ·yl indr ·d<' hj t •lp dicsclmolo rrr kob lr de lil jævn
~Lrøm ·gc1wralorcr vii ] 10 kw v d 470 o/ m. 

På prøvelurc ,1 opnued s en f! 11nrms11 ilsfort på 
16,2 kn . 

61\ilGOOIBJO KGL. HOFMØBELFABRIKANT 

C. B. HANSENS ETABL 

BREDGADE 32 
København IC. 

Central 386 - 11,386 - 11,585 

,.Brit11 011 st(l(l"' glider i ,,,111 t1 r1 . 

Skandinaviens s tørs te skib 
søs at fra G••ta.verkeu 

: kundi11 •1,·i ns hid1i l Wrsle skib, lnnk-111olor. kibeL 
" Bnta On:..Lad" på ca . 29.000 Ion d \V e . ·'I I I , , . . • .. , . ., r , a p11 1 e-
H l sosal fra Gn1avc1·k e11 .• kibel er he, t i lt ar sk ihs rP• 

d ,~ Huakon O11stad, Hedc>ri AB M1111uc us, 1'.ungsbat.:ka . 
Skdu.: l dohte. af fru Hrila On1-lad. 

D t nye> fal'toj hur en læn,,cln af· l 98 o~ 
.. • · ' h , •• -, m o• er 

a ltsa noget la·11 gcrc end del eil snn,rn e v; ·dt h) ggeclr 

norske "hvalkog ri " Kosrnos IJI " på 2 5.100 101 1s d. w .• 
~o ,n ma le1· 19/f,,6 rncl r. 

'ki l1ct hygge. Li l Llo d'. 1{ ·g i:-; tcn, l111j ~le kla sse 
ng lrar hoverldim 11 s ion('nfl': 

. L. o. a . .. ... .... . .. .... .. .. .. . .. .. .. 
BrPdde 

D ·hgang på ~~,;;r;~· .. ·,:;;1 ~;-d--.·: 
19 ,03 m 
2 ,,54. 
10,0S -

t~I _udformning af ovcrl, gui ng li har , 111:111 fu l"L 
slrnrnl rn ,c-prinei p pel for a t min dske I ufl mod Landc>n., 
fortha ·mmc-11d indvirk11 i11 0 0" for , l . k "l 
moderne og e l,·ganl form. 

i:, o a g 1\e !-> , wl en 

M / T ,. ll_rita Ou.·tad" vil h liv• uilrustt:1 m(•cl d m s t 

moclern. hJ,rlp~midlcr som ra dar, gyrokompas 1rw,I 
a11Lomul1sk ·tynng, ekko lod O 5 ,... .. k 
I . ·. · • • l>Olnvf!r ·ens nye 
as1rordl'l111g ·-111. 1rum nl Lodica lot·" · d 0 

d . " . 1n ga r o as, 
u ru, tnrn gc11 • " 

•· Olieh1. ·tc~ vil hli r opbevare t i 11 rr11tc r- og 12 
,-ide-lun k . Til mmen har dis. e tauke n kapa ·itct af 
l.337.000 ch. ft. Fartøje1 fo rsyn med 2 . 

k purnperum, 
og pumpe- apacitet n er )5.50 tou i lji-ncn. 

TELEFONMATERIEL AF ENHVER ART 

TELEFON FABRIK AUTOMATIC AIS 

AMAUEGADE 7 

KØBENHAVN 
\.._ _________ __,, 

rra nge menler for hes, tningen - kahy tter, mes
;,cr o . s . v. - bliver i topkla.· . • kihl't h li, er udrwstd 
med hygge ligt indrettede cnm1md ·-luk1;1 for for samtli"e 
1,eMNriing·- mecllemmer , og det fortj ener a t 11 æ, 1ie,,., ;ti 
••~le kah~tl cr, m e er o opholdsrum iøvrigL e r mc ka-
1~1sk ventd eredf:, og at l11ftc11 så lcd •s om fornødent kan 
I orvarmes. 

:~ki~et vil b liv udrus tet med en 9-cy l. dicsc l-m olo r 
af værltf:t • egen kons lrnklion og er en af de tørs te 
mol o re r, som er hygget pa wnftet. Den e r ar en 2-

~tkti enkeltvirkende type. Cylinuerdiamclcr •n bliver 
760 mm og s lagJa• ngclen 1500 mm Ved 11 2 d • · . . . om 1eJ-
~11n ge r 1 minuttet vil motoren kunne udvikl e J0.000 
1. h. k. 

MIT ,,flritta On. tud " vi I endvidere bli ve udnL~tct 
n:i~d lu S-c I. cnk lLvirkende 4-takL'! hj æl pPmoLorer a f 
Colavc rkcn kon struktion 111cd 300 mm cvl.-diamel T 

og 450 m m _s lag længde. Hver motor kal 1~dvikl 300 
e. h .• k. ved 50 omdrejninger i minuttet og kobles Lil 
en .200 kW. generator. Dt>s uclrn ·kal in talleres en 
damprlre e1I gencralor på 110 kW. 

tkihcts fort er beregnrl at blive l J,.5 knob på fuld 
laz1 L. 

ESBJERG TOV 
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/91.fl l9'1-8 /q'l9 1950 /951 /95l. 

T onkraternes bevægelse siden 1947 
Lati tikken over udviklingen af lankfraglnll erne 

(Sterli11g-tonm1 ge) i årc·11e 1947- 1951 vi.-er op- ug 
11edfrang · i . L re sprina. I det før le halvår uf 1947 
·vin gede de frie tankruter mellem MOT plus JO o g 

OT plus :;s procent. 1 vi11termå neclerne 19,1.7/ 48 L g 
ile brat Lil MOT r lus 240 prot.:enl, for a!I rede i som
mer 11 194,8 al falde til L minimum på MOT minu · ~0 
I ro enl. I inlermiinedcrne 194,8/ 11.9 bedr ·Je de ig 
kun i riJ1 •-rc ri rad Lil MOT mi1111 10 proce11L. 1)11 k t · 
der i ommcrmånedcrue 194.9 f' 11 n I i I hagega11 ;:r ti I 
1OT minu 4.S procent. S1i1;ninge11 1il MOT 1 lu~ 20 

procent i ~lecember 1949 h nger ·ammen med stc-rling
llcva lueringe11. J d L fø r, te ha lvår af 1950 lå raler11 
forlioldsvi stabile omkri11g MOT 
plu mimr. 5 prncnnL indlil i au-

Mini ~Lr}' of Transport fastlagte rater for terling-lon
nag , mcdcns det ved SMC-rat r handler sig om de 
unde r kl-i gen af '-Maritime Commi · ·ion for Dollar 

tonnage fnstla gLe rater. l det frie Lankfraglmarked bli
ver afslulnin g rne for del meste gjorl på g rundlag af 
dis. officiel] MOT- henholdsvi U MC-rater, hvor
ved der alt efte r markedets , tillin blive1· tillagt eller 
fratrukket en vis procent. 

Fra søretten 
l den id L tid har der æ ret forelagl ø- og Ha11 -

1lel retlc11 fler sage r, d r tlrejed ·ig om fiskeres tab 
af fongsl i hyttefade for rsa gel af bølgebevægelse fra 
et andet skib. 

l den nerlenfor citerede ag blev der afsugl dom. 
men i en ·enere ag af lignende indhold ind 17ik ]Jar
lerne på at d le skaden li ge ov r - eft r al rett·11 
liavd Lilkenclegi cl s it • tandp1111kt og cf r al part r 
og vidner var afhørl. 

Ile r skal al rre citer · <len første af de Lchandled · 
. ager: 

ntten mellem den H.. og 15. oktober 1950 kull 
en da mper, der korn 11ordf ra, læ~gc Lil ed A ·iati. k 
Plad s cl for 11 fi skekvai-;e der havtle 4 hy llcfacle an
hragl ved s in tyrbo nh, læ n. Ved pa;;i<ag ·n kom 
hyllefadene i sla· rk bevtl'gel e og 2 fade m ,J rød pt t

i.er gik tnht. 

Il llcn kom efter de afg ivne forklaring r til dl'I n·
sullal , al skadc11 skyldtes f jl fra l,egge fart11jer sidl• . 
0 t blev fa. t. låel, at dam1wren havtle for higet ba • 
manøvre for li.el på fiskekva s ·n, rn dens på den and ·11 

· ide d nn fortøjnin g ha vd æ rc-t for lap o~ hyllt'· 
l'ade11cs placering uh !dig. 'kad n miitLe herefter b. •. 
r •s af I arierne m cl halvdel n hver, id ·l 1log ej ·n :11 af 
fi !:'k ·kvasen y<lerlig<'re hl c dømt Lil al b ·lale sagen.-; 
omko tnin ger med 100 kr. 

g us l. da virkni11gerne irf Korea
krig n ga \ d m en stærk sli gnin a 
I i I f'n nol ' rin ~ på MOT plus 300 
procc11t og delvi s derover i fe
bruar og marts 19Sl, hvilk .t er 
rlc11 høj s lc 11oterin g . Der ftcr 
fald1 raLerne b tyd ligt 1il MOT 
plus 60 a 70 pro ent i juli. f 
.sommeren 19S I indlrådte en 11 
opgan g så ralcm indtil novem
ber igen lå på 'lOT plu , :300 
proceul. Nu ligger de omkrin " 
.MOT plus 280 lil 290 proc ·ni, 

ln·ilkcl s arer Lil M plus 180 
procent for Dollar-lor111age. 

ELE(iANTE UMFORMSHUER 

V d IIOT-rater for tå r man 
de uncler krip:e11 ar de l en ge lske 

~ Ø!S C.L.Seifert~ 
:ffj/Jfo/ ØuldAalt/1111, 

S'E RE<;NE(JADE 12..Jf> 
TELEFON CENT. 297 ,,., 

:ffmtt ·41.11',olt;alHflltl 
tdit!l-11,41//mtdttafr dttafTM 

11nai//ft/UJJ I '$/JUJJll/tJJ1rJIH,m~ 
~ ~lP,81/t ~ 

LEVERANDØR TIL HANDELSMARJNEN 

AHc hc;l)•e.ndelaer til "Vik.ingen° bedes tiJllt'ath redak.rloneo og ~UJ)editlooen" Christiansborgc;ade 1. 
Tele fon Byt:11 .-SO.,O. - A.nnarøha\!c:ndct Red•kt•• As.cl BereøtuA. 

A11noncea.fdellcgcnr TeJefoo Dyen •8040. Chrlati•n111,b111g1ade l. KøbcnhaYD V~ 
ReJaluioneo pltag r •iJ intet a.m·H.r for lndund1e manu•fflp1er. nAr dt:r ikke mcdi.cnde, returporto. 

For m&.11,uøk:ripter 1 tom ind~ odM uopfardu,1. phqer redaktioucea .i, iote1 anuu for tllbqel~ftdaa. 

r. 1,50 Ved 
I 1uni 
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Kristiansgade i København 
Effor foto~ran 11f RUBÆK 

1952 - nr. t 
2.9. årgang 
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i; IMPORT til Europa af oversøiske ;,rodukler. = = ~ ;;; Ex.PORT oversøisk af europæiske varer. = 
E- ~ =~ 

ca 
C-2 
IS'-li -~ 
!;æ 
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Udgivet i forståelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige søfarts-organiøationer 

Fra søkrig til diplomati 
Engelsk diplomat fortæller om sm tid i Royal Navy 

Ved OTTO LUDWIG 

f IEUTE Al',T comn1ander F. C. Bishop kom til Ko
L benhavn i november sidsLe år for al gøre Ljencste 
ved den herva·rende briLiske amba ade om kon ul og 
,.fi r:;t . ecretary". Mr. Bi hop har en begivenhedsrig 
karriere ;;om sømai1d og Jiplomal bag s ig, og vi har 
bedl ham fortælle "Vik.ingen·'s læ ·c r • lidt om sine 
mange oplevelser. 

Vi lræffer konsulen på lia n.' k utor i "diplomat
byen'· på Kastelsvej. Mr. Bi hop er rigtigt typen på e11 
Pugelsk søoffi er, og i el l ,lfor. Lå ligt og sm ukt ca
gel.<:ek sprog fortæller han med fork.,,·rlighed om de 
mange mor omme tradition r, om . taclig følges i Hoyal 

uvy. FHrsl cfLrr al dn er for tageL cl f O ·svarligl ind
hug i liaus lager af sla: rk e, c11gel~k" Virgi11ia-cif!:arel
L r, beITTnd r han nogeL nølende at berellc om gi imt 
fra sil liv på s11e11 . I heil' hans berr tnin g mærk •s en 
· ta·rk kærlighed til havrl og c11 lig1•så lielyclelig s loll
hed m rr cl 11 engel ke flåde. 

,,Jeg ·r l'ødL i Liv rpool ," sig r I ic11 tc11anl om

mand r Bishop og for'L~a.:ll(0 r: ,,Mi 11 far var major i 
Hoyal Engineers, men blev i 1917 dr, ·b t 1111der kain
peu i Frankrig. Det havde rni.\skc v. •rcl mere 11111 ur-

ligt, om jeg også var gåel ind i hæren, men jeg har 
altid holdt af søen og skibene, og i 192:~ gik jeg ind i 
marinen som kaclcl. 

.I Portsrnoul h kom jeg om bord i øvelsesskibet 
"Courageous'•. Efter endt skole her om bord kom jeg 
ti l[ Middelhavet med destroyeren "Benbow". Dette skib 
var del smarlesle i MiddclJ1aveL. l tedet for at være 
malet med den gængse maling brugtes til broen og den 
øvrige overbygning fin emaillelak, som skibets office
rc:r betal le af tiere· egen 11:111. l tlen engelske flåde gæl
der alle kneb for al gøre il kib så velholdt og fint 
som muligL Man går endog ikke af vejen for et lille 
nq1scri fra andre farti1jer i samme anledning. I en 
er 1ge lsk havn å vi en dag c11 vældig fin cha I up Lil
h,,,rendf' havnt>komrnandanlen. I denne båds udsmyk
ning indgik bl.a. en smuk fi •111· ar c11 delfin lavet af 
messing. Denne figur kunne vi morderlig godt Lænke 
M at komme i besiddelse af, og en afLen drak vi be
sætningen i havnekornrmr ndantcns fartøj godt ti I, hvor
dLer vi huggede deHinen. Vi gemle den nalurligvis 
~odl orn honl i " Benbow", og da der næste morgen 
kom en patrulje orn bord for al søge efter den, var den 

De" briti.,ke krydser "Clwrybdi.1'·. 
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selvfølgelig ikke til at finde. Da vi kom til Gibraltar, 
kom der en ny patrulje om ]Jord. Havnekommandanten 
var så glad for sin delfin, at han efterlyste den ad tele
grafisk vej. Vi fik dog efler forskellige genvordigheder 
beldet med os til at beholde figuren. 

Delfinen blev anbragt om bord i det fortøj, sorn 
jeg havde ansvaret for. Denne båd blev efterhånden så 
fi11, al da chefen for Middelhavs-flåden, viceadmiral 
Sir Hugh Watson, blev kommanderet hjem Lil England 
og skulle sættes i land, brugte ban ikke sJt eget fartøj, 
wen signalerede efter mit. 

"Benbow" var bygget i 1913 og konsLrueret til at 
skulle gøre 21 knob. På sin sidste I ur et år efter den 
ovenfor omtalte begiven
hed gjorde skibet imidler
tid hele 22½ knob. Vi lå 
dengang sammen med det 
meste af Middelhavs- og 
Atlant-flåden 1 Parma. 
"Bcubow" og tre andre 
desLToyere blev komman
<leret hjem for at blive 
ombyggede til øvelsesski
be. l)e var de ~idslc af 
Middelhavsflådens enhe
der, der var kulfyrede. 
Derfor blev flåde-afdelin
gens chef før vor afgang 
"adlet". De ved, at kongen 
adler en mand ved hjæ lp 
af en sabel. Vort ceremo
niel foregik .imidlertid på 
en noget anden måde, idel 
vi slog chefen til "ridder" 
ved hjælp af en kulskovl: 

udvejen gjorde vi en fart af 42 knob og på hjemvejen 
4-3 kn oh. I juni samme år sluttede jeg i øvrigt kon Lrakt 
med den franske marine om leveringen af nogle M. T.
både til en værdi af 2 mil1ioner .f:. 

Ved krigens udbrud beordrede det engel ke admi
ralitet mig til at opretholde kontakten med den franske 
marine, men efter Dunkerque fik jeg en ny opgave. 
Jeg skulle anlægge en såkaldt "shadow"-fabrik, altså 
en kopi af en allerede bestående fabrik, til fremstilling 
af motor-Lorpedobåde i Pool. Da jeg havde fået sal 
den nye fabriks produktion i gang, blev jeg Lilkom
mandcret marine-sLaLen som lieulenant commander 
(kommandørkaptajn . Det var i 194,1. Men i julen 

amme år hlev jeg udkom
manderet med en af flå
dens mest moderne " air
craft-eruisers", ,,Charyb
dis". Først havde vi tre 
måneders forsøgslogter 
med små, moden1e våben 
ug kom herunder bl. a. 
heil op i de arktiske far
vande. 

Denne handling var et 
symbol på de ku [fyrede 
skibes endeligt i MiddcJ
havet. 

Li ·ute11,u1t ,·nmmandcr Bislwp fortæller historien om. 

Men ganske pludseligt 
blev vi kornmanderel til 
Mlddclhavet for at eskor
tere del amerikanske kib 
"Wasp", som var på vej 
til Malta med de første 60 
Si itfire-maskiner. - Vi 
mødte ,,\Vasp" lige øst 
for Algier og nåede frem 
i god behold, Seuere gjor
de vi en l ignende tur merl 
del engelske hangar-skib 
"Eagle" . På begge turene 
blev vi flere gange angre
bel af fjenden. 

Den 18. maj 194,2 bav
Macldntosh. 

de vi en interessant oplc

ve l se idel vi ved hjælp af radar nedskød en italiensk 
jager, inden vi endnu havde fået øje på den! Del var 
sandsynli gvis første gang, at noget sådant skete under 
krigen , - men ikke den sidste! 

EfLer hjemkomsten kom 
jeg om Lord i destroyeren "Mackaw", om boTd på hvil
ken vi eksperimenterede med nogle nye kano11er. Der
fra kom jeg over Lil den kulfyrede krydser "Lowes
toft" med slatio11 i Syd-Afrika. Endelig fulgte så end
nu nogle eksperiment-togter med tre destroyere, og i 
1930 trådte jeg ud af m:::~nen for denne gang. 

Jeg ville imidlertid gerne være .i så nær kontakt 
med flåden som muligt og ka~tecle mig derfor over 
stu dicl uf motoT-torpedobåde. Del første år sejl,:dP. jeg 
åledes et af disse fartøjer over Kanalen og høstede på 

tlen måde mange erfaringer, . om i den anden verdens
krig kom marinen til gode. Jeg kom ogs{1 ud på en 
rejse til Skandinavien, hvor jeg besøgte Købenliavn, 
Oslo og Stockholm for al informere de derværende 
admiralil.eter om vore erfaringer med molor-torpedo
Låde. nder mit besøg her i byen traf jeg iøvrigl :nu
værende viceadmiral Vedel. 1 1939 gjorde jeg et nyl 
prøvetogt med en motor-torpedobåd over Kanalen. På 

De har sikkert læst For resters bog "Konvoj ti I 
Malta". ,,Ilovcrpersone11" i denue spændende bog er 
sk ibet "Penelope", men det kunne ligeså godl have 
været "Charybdi.s". I juni 1912 var vi nemlig med i 
den desperale lur til Malta. Seks handel kibc lastet 
med ammunition og føde startede men kun to af dem 
ankom til øen. Unuer de bidsige Lyske og italienske 

angreu nedskød vi mange fly. 
Og så var der den berømte konvoj til Malla i au

gusl 1942. Det var under denne sejlads, at hangar-
kibet "Eag1e" blev sænket. Del store skib fik fire tor

pedoer i løbet af 15 sekunder fra italienske u-både, 
som iøvrigt senere blev sænket. Torpederingen af 
"Eagle" fandL sted kun sinå 400 meler fra os. Skihet 
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Et dramatisk billede fra en af "Charybdis'" antiluft-kanoner 
under angrebet den 18. maj 1942. Ojficer1m midt i billedet er 

Mackintosh. 

begyndte straks al synke, og fem minutter efter vai· 
det forsvundet. Alligevel døde kun få mennesker om 
bord. Re~Len _bl~v ved et megel dygtigt rednings-arbejde 
fr~lsl. _Midt 1 virvarel søgte en pilot al starte sin ma
skin: fra dækket, men krængningen var for slor. 

. ~enere i samme konvoj sænkede den herværende 
Lntiske ma1·ine-altacbc, collllllanJer D,wid Maitland
"!.{L~'gill-~hri~luon, so;11 chef for destroyeren " Jthu
nel , en italiensk u-bad. Del gik for sig ved hjælp af 
dybde-bomber, be ·kydning og slullelig vædrin ..... 

. En~nu senere i samme konvoj vendte d~ større 
kngs kihe om, og wuler lyske og italienske angreb 
med store tab på begge sider hlev konvojen revet op. 
~el blev nu vor opgave at samle den påny. Vi vidste 
ikke, om konvojen var klar over vor t komme. Det var 
bælgravende mørkt, men af hensyn til den overhæn
gende fare havde vi kun lys på lanternerne j masten 
ca. et seku11d hvert 2. minut. Dette korte blink af flere 
l~nter~er i en bestemt orden udgjorde et bestemt kcn• 
dmgss~gnal. Vi fløj frem med en fart ar 28 knob. Jeg 
s~od pa brnen, da jeg kun 6--7 meter foran os så om
ridsene af et stort skib. Det viste sig at være den 10.000 
tous 'Lore engelske krydser "Nigeria", som lå sLoppet 
efter torpedering. 

Da vi senere kom t.il Gibraltar hørle vi at man om 
t ord på "Nigeria'' havde opdagel os på 'længere af-
stand. Man havde troet · ·t 1· l . , vi var 1 a 1enere, 1vorfor man 
l~avde gJorL klar til beskydning. Da vi var l½ miles 
ira dem? trykkede "Nigeria"s arlilleri-officer på den 
a_ut~mal1 ke udlø~ning for fuld bred.~ide. Heldigvis 
vwkede ~yslemet ikke. Der gik 2~ 3 sekunder, _ så 
ta::1'.<lte _v!, l!s. Det var lige tids nok til, at offjccren på 
,, 1gena ikke Lrykkede en gang til! 

. Men jeg er ikke færd ig med at fortæl le om kon
vo1en =. Da :i s~:ne1·e på nallen skul le op i spidse11 xf 
konvoJen, gik v1 - for at holde klar af den - tæl ind 
under Afrika-kysten Her s.'.l v1· t1·1 vo k k . • · · ~ r · ræ en tem-
melig sLur flade af r1·endtlige ski'be · 1· t'I k v• • . , SOJll a I an CIS, 

~ ·eJ lede. hge ind me_llem dem, uden at de opdagede 
os. Da v1 skulle dreJe uden om el f · 0 • . rem~rmg~ 
kysten sa v1 over larHI el stort i ldskær, og da vi nåede 
rundt, opdagede vi den engr:lske krydser "Manchester" 

hos,lcnde sig frem for fem lrnob. Det isle sig senere 
al '.'Manchester" va-r blevet torpederet og var ved a~ 
synke. ~i sejlede ]jge forbi deres redni11gsfartøjer, som 
var

1 
s_at ~ vandet, uden at vi vidste, hvad der var sket. 

Heldigvis blev næsteu hele besætningen reddet. 
Da ko_nvojen slarlede, talte den 15 liandelsskibe, 

men da v1 mødte den påny 90 miles fra Malla, talte 
den. kun syv skjbe. Under el angreb fra luften blev 
skibet lige agten for os ramt af fem bomber. Skibet 
var ligesom de øvrige i konvojen laslel med 1000 tons 
aillltnu:nition og 1000 tons flyver-benzin. Lio-esom de 
tidligere ofre eksploderede dette skib rned e: vældi" 
krafL. Så stæ1·k var eksp'losionen, al vi ikke engan: 
~ørte den om bord på "Charybdis". Til gengæld fik 
1 lete af vo~c folk ~jenbryn og -vipper svedet af. Røgen 
fra eksplosionen gik 4000 meter til vejrs. Vi målte det 
11øj agtigt. 

Endelig nåede vi da ind Lil Malta med de tilbage
værende seks handelsskibe. Det var en dyr konvoj. 
Kun meget få blev recldet fra de eksploderende han
delsskibe. 

På vejen tilbage blev vi påny angrebet mano-e 
gange om natten. Den 10.000 tons krydser "Keny:" 
blev tæt ved os ramt af en torpedo, men alligevel holdt 
den farten, der var 28 knob! Om morgenen k I. 7 fandL 
tyskerne os påny. f de næste 5½ timer blev vi, der var 
u~en luft-beskyuclse, angrebet af 200 flyvemaskiner . 
V1 skød mange ned, brugte megen ammunili.on, men 
blev ikke selv ramt. 

Da vi kom til Gibraltar efter al have væreL udsat 
for endnu flere angreb, havde vi kun 96 granater til
h~gc. At vi dog havde disse, skyldes ene og alene, al 
vi var startet med 200 ekstra, som artilleri-officeren 
havde stjålet i land! Vi Jik ny ammunition om bord 
og afgik samme aften pie'\ vej mod Malta ror aL lJc. 
skytte hangar-skibet "Furious", der var lastet med 
Spi~:fi res for den hårdt medtagne ø. 

Korl tid efter hlev jeg imidlertid syg og mål.Le fJ . 
) ' L' O y 

ves 1J em. r a dage efter blev "Charyhdis" sænket. Der-

Mr. Bislwp overrækker ordenen Ordcr of •he Bn.'ti··• E · ' ·z l • . . " • , · .,,, rnpirc 
li nog c franske officerer. fa{{e ttd for Bishop ses i wiiform. 

ge11eral Gar{my fra de frie franske styrker på Madagascar. 
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med var det slut med min tid i Middelhav ·t.' · siger 
kommandørkaptajnen, idel han opfordrer Lil et nyt 

angreb på cigaret-æsken. 
Bød den farli"e tid i Middelhavet på nogle lidt 

" C 
mere morsomme episoder?" spør~er vi. 

Ja under den lige omtalte juni-konvoj, hvor vi 
havde ~n umbrella'' (paraply) med af eks moderne 
flyve-maskiner, blev <let gam le ha~.gar~kib _ ,,A1·gus" 
ano-rebet af fjendtlige fly. Nu må Jeg lige indskyde, 
at bchefen om bord på "01arybdis", som sej lede lige 
efter "Argus", hed Mackinlosli., hvilket på engelsk kan 
betyde "regnfrakke". Nå, bomberne fa_ldt t~t om -,~r
gus", og vældige kaskader ar vand re1ste sig omkrrnµ; 
<let, så vi en overgang s let ikke kunne_ se nogen del a_~ 
det. Da "springvandet" havde lagt sig, var ,Argus_ 
uskadt., og vor chef lod signalere følgende over :11 
hangarskibet: ,,How are you duing?' _ (Hvordan slar 
det til'?). El øjeblik efter modtog Mackrnlosh følgende 
svaT på sin forespørgsel: ,,\Vith an umbrell_a over head 
and a Mackintosh behind us we are al l nght. Tha~k 
you!" (Med en "paraply" o er hovedet og en Mackin
Losh (regnfrakke) bag os går det fint. Tak_l 

Mr. Bislwp tager cl kraftip;L sug af c1g11 r~tten og 
blæser tankel"uldl røgen ud i værelset, hvorefter han 

fortæller videre: 
,,Da jeg blev rask nok, fik jeg ove~dr~gel komma11-

doen over en lille, hemmelig base pa Englands ve L
ky "t. Basen bestod af franske og engelske f~skerb~de 
og små farløjer af forskellige typer. Med d1~se Lade 
foretog vi mange spændende ting med al føre agenter 

Hempel har alle slags farver til alle slags skibe! 

Hvad olietøjet er 
for mæn.neme, 
er Hempels farVer 

tor skibene ! 

Amaliegade 8 . C. 3842 

og våben frem og 1ilbage mellem Frankrig og Eng
land, men det må De ist høre om en anden gang. 

Imidlertid blev jeg tilbudt jobbet som konsul 
Mal:rnø i november 1943. Jeg Log mod tilhuddcL og 
rejste derover sammen med rai11 kone. Vi kom iøvrigL 
til al bo i samme hu. som den tyske genernl-konsul, 
hvilket dug ikke forhind1·ede o · i al Lale med ~n 
mængde danske fra_ friheds-bevæ

0
gelsen. ~ M~lmø til

bragte jeg megen tid med al sta ved JnLt vwd_ue o~ 
kigge over Sundet til København. Bl.a. ~unn~ Jeg p_a 
denne måde nogenlunde følge de Lyske kngsskihes sej-

lads i Øresund. 
Men endelig kom s{t freden, og som diploma_t kom 

jeg nu ud al se mig om. F11rst korn jeg Lil pan1en og 
derfra til Madagasear. Sidst11ævnte sled, hvor der næ
sten ingen farbare veje er, skø11t landet er halvt srt 
stort som hele Vesteuropa, fløj jeg 38,000 miles på 

to år! 
Og nu er jeg altså her," slutter konsulen med 

el smil. 

Nu kommer "Vikingen"s årshefte 
"Vikingen"s årshefte er nu ved al_ ~å i ~ykken og 

udkommer omkring l. juli. Da heflel L ar bliver end II u 
større end sidste år, vil der sikkert blive rift orn del. 
og De gør derfor k logt i allerede nu at beslil le del hm; 

Deres bo""- eller bladhan dl er. 
Som ~-;ædvanlig indeholder åT. hefL l en over i~L 

over dansk skibsbyg11in g og skibsfarl. All· større sk 1-
he, sorn er afleveret fra dan ·ke værfter i 1951 ,_omtale· 
u<lførligL. Det samme er till"ældel med alle .k1bc, s1~111 

idste år tilgik den elan ke handelsflåde, og der hn 11 -
ges bi lleder og tegninger af hvert e11kelt ~f dt' n,· 111 1: 

skib . Endvidere l"indes i heftet en udførl ig ornt:ile al 
dansk og svensk slcibshygnings arbej <lsf orl1 1 Id og rt' · 

su Ila ler. 
lleflel indeholder lige,;om de l"orcgål·11cle år fl r • 

inleressanlc op; instruktivt:. art ikler blandt hvilk kan 
nævnes en Lor artikel om modern havne oµ, havn ·
materiel af frihavnsdirektør Fugl-Meyer. En anden 
stor artikel omhandler skibshrande og muli11;hcderue 
for deres bekæmpelse. Oen er skrevet ar komrnandør
kaplajn C.-E. Dinesen, der er ekspert p~ rlf'LL omr~cl 
og snm har værel på rej:;er hl. a. lil . _ . A. ~g l<,ng•_ 
land [or al studere emnet. l,landt det ngholdtge sto l 
kan endvidere na::vnes en uhyre intere:;sant arl i kel 0111 
kihes ved ligeholdelse, skrevet af "Vikingen"s t:k 11 i-ke 

medarbejder, ingeniør J. A. Thorvang. All · _ art1kl •rnP 
er rigt illusln:rede og vil være e~ l;i~kke~b1ch;ke11 for 

alle rned interesse for søfarl og skib bygnmg. 
ÅTshcftet bringer endvidere flere hclsirle -billeder 

og udkommer i el megel smukl farve-omslag. 
Ovennævnle stof er kun cl lille udpl uk af årsh f. 

Lels righoldige indhold. l)a heflel læses med inlcre. se 
på skibsværfter over næslen hele kl ~rle1~ og de wlcn 
sendes 1il flere redere;; og andre h1pp1ng-meri. f r
Lindelser i udlandet. er en del af stoffet sk re vel hilde 
på dan k og engelsk. Redaktionen. 
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Om betingelserne for dlen 
til totaltabs-erstatnin~J 

forsikredes ret 
ved stranding 

Af sekr. i Sø- og Handelsretten, cand. jur. I. LORCK 

NÅH. cl skiL ·[rander på dansk eller fremmed 
kyst, op tår der en ni>kke problemer. af hvilh 

det me;L preka:re er, um del kan betale sig al bjerge 
:;kibel, og hvi bjergning opgives af den ene eller an
den grund, under hvilke betingelser den forsikrede Ja 
har krav på 1011:1 I Labs-er;;Latning hos sin assurandør, 
idel del her forudsættes, at der er tegnet en forsikrinp:. 
der dække1· ,,totaltab". 

Herom imlehu lder s11fon;ikrings-konvenlionen en 
række regler, af hvilke - men henblik på Pli nylig 
vPd . ø-og Handelsrette11 arsagL dom - følgende kort 
,-kal omtales; 

Den foLikrede har rel til erstatning for totaltab, 
hvis hans skil Pr strandet (eller lJå anden måde for
ulykket) og ikke kan bjerges. Kan skibet vel bjergrs, 
men ikke for en rimelig bf'kostning, bevarer den for
sikrede - 1·eder dier i-jer ri-tlen til cr~lalning som 
for tu1alt1w, når del godlgørcs, at kibel ikke kunne 
hjerges for en rim lig beko tning, Norrnalt vil eje1·e11 
jo iselv forsøge al bjerge skibet med assistance af et 
bjergningsselskab, men loven gi er dog Obrså assu,ran

d ,ren adgang I il al søge sil ansvar begncnsel. Hvis 
lian nemlig slraks erklærer al ville for øge at bjerge 
på egen risiko og iva:-rksrr-LLPr forsøg herpå, lia.r den 
fm·sikrede kun krav på LolalLab ·erslalning, hvi ' skibet 
rflcr 10 måneder forløb rngnel fra ulykkesrlaµ;en ikke 
er Ljcrgel, lier bjergningen rorinde11 er opgivel. 

Endelig gælder rier den liesLernrnclsc, al selvom del 
111å c1nlagc;;, al bjergningen hmne ske og vil lf' kunne 
betale ig, har d n forsikrede dog rPI ti l erslalning 
~om for tolal tah, Jlår i:;kibel er slrnn<lcl og del dog ikke 
... !"ter 10 måneders forløb fra tranding dap:en er bjer
get, uden al det skyldes forsikredes forhold, al bjerg-
11 ingen ikke er sket. 

Med herJJlik på den nedenfor omlalte .ag bliver 
del da el interessant spørgsmål al afgøre, i hvilke ti l
ra~lcle udsigten I i I at sku l le afholde en "urimelig be
kost11i 11 g'· på l1jergningsforelagendet, giver den for
sikr.ede rcl Lil i sLecleL foT at forsøge hjergning at km·vc 
er Latning som for totaltalt. Del syne· rimeligt al an
lag ., al <len for ·ikrede bevarer retten til tolallahser
slalning i de tilfælde, J1vor bjergni11.gsomko,-lni11gerne 
n1Jerstigcr va:rJicn uf clcL Ljcrgcdt: skib med fradrag 
af, hvad skibet rrnille kun ne ·ælge for ptt ulykkes
;;Lcdel, jfr, den nedenfor nævnte dom. Et· det straucle
de skib herefter ikke va:rd al reparere eller islond
SfJ'tlC, er dels værdi afhængig af dets til Land ved inrl
hjcrgningssledet. Kan det rrparerr.s, må der ved vær
diansættelsen fratrækkes ud gifler Lil islandsætlelsen. 

f gørende i delle tilfælde for, om kihet for en rime
lig bekostning kan bjerges, hliver a lt~å en sammen
ligning mellem bjergeomkuslniuger + i landsætte} es-

ornk osL11inger p[L den ene side og skibets værdi i repa
reret sland -:- værdien på ulykkesstedet p·i den anden 
ide. 

Hvork<les skal reder eller ejer fm·holcle sig. når 
han erfarer skibets stranding? Han anmoder el eller 
flere hjerg11ingsse];;kaber om al Lage affære og lader 
dem afgive tilbud på bjerg11i11g, hvorefter han, på 
grw1dlag heraf overvejer, om del kan betale sig at bjer
ge. Men hvorledes er hans tilling, hvis stranding 
L eh. sker på fremmed kysl og de pågældende myn
diirh,eder der, forinden bjergning er påbegyndt, har 
lagcl sig af skibets videre ska'.hne og f.eks. liar solgt 
det ved auktio11 u{len at tilvarslc ejer dier reder? Skal 
en ;:ådan borlauklionering da have til følge, at assu
randøren frita/!"es for at betale erslalning under hen
visning ti I, at forsikringen efter policen ikke omfat
te1· ,,ek.spropriaLiun, tilbageholdelse eller lignende for
anstatllninger fra ... fremmede, lovlige eller ikke lov
lige myndigheder··'? 

Delle spørgsmål kom frem under en sag, der for 
nyH~; blev forelagt Su- og Handelsretten til afgørelse. 
Her var et dansk molorsejl kib, der ·kulle ophuggL-s, i 
afrig·get stand strandet på den tyske kyst ved SLral
suncl under eH rnislykkel bugsering fra København til 
~1-asnedø. Her blev skibet bort. olgt ved offentlig auk
tion af Stralsund trandamt for 10.000 DM., efter at 
et ty. k hjerg11ingsscl kabs tilbud om bjergning for 
50.000 kr. var blevel afsJåpt af ejere11 1111dcr hensyn Lil 
skihe:ts hetytlcligl ringen: værdi, og efter at et dan k 
hjergningssclskah havde laget skridt til al lwgynde 
hjergninir. 

fl e,leren knl'\ ede nu sil forsikring ·el kab dømt til 
al b,etale ham for ikringssummen 20.000 kr, under 
hem·:isnfr1g til al betingelserne for erslalning som for 
101iil1ah var Lil ·lede. 

Under sagen ,ar der spørgsmål om, hvorvidt se!-

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
lhovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

:34 afdellnger I København og omegn 

!52 flllaler og kontorer i provinsen 
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skabet kunne slippe for ansvar under henvisning til 
konventionens bestemmelser om ansvarsbegrænsning 
ved forsikring af usødygligc og afriggede skibe. Retten 
fandt ikke, al selskabet kunne påberåbe sig disse be
stemmelser, da selskabet ved forsikringens overlagelsc 
vidste, at skillet var i afrigget og usødygtig stand. Da 
skibet endvidere antagelig ikke kunne være bjerg<!t for 
en rimelig bekostning. tilkendtes der rederen erstatning 
som for totaltab. Det bemærkedes herved at assuran
døren ikke havde benyttet sig af sin ret til al for;;øge 
at bjerge skibet inden 10-månedersfristens udløb for 
derved al begrænse sin hæftelse. 

En undtagelsesbestemmelse i policen, hvorefter 
l"orsikringen ikke omfattede bl. a. ,,be81aglæggelse og 
lignende foranstaltninger ... " fritog ikke for ansva
ret, da salget ved offentlig auktion måtte antages at 
være sket som led i de på stedet gældende regler om 
behandling af strandet gods. 

Denne dom vil antagelig Llive appelleret til Høje
slerel, da den indeholder betydelige tvivlsspørgsmål. 
Forsikr ingsselskabet besLriJer såle<les navnlig, at der 
forelå bevis for, al bjergning (fra dansk side) var 
økonomisk uigennemførlig, og henviser til, at sk.ilieL 
jo også rcnL faktisk blev indbjergel og ua::ppe kan 
have haft nogen uhelydelig værdi på strandingssteJrt. 

Blomster til Tordenskjold 
. På Norges store nationale fcsldag, den ] 7. maj, 

nedlagdes i overværelse af personel fra norske og dan
ske motor-torpedobåde en krans ved Tordenskjolds 
statue på Oslo .-ådhusplads. Orlog foreningen, der 
stod for arrangementet, håher, at denne bekransning 
kan blive en årligt tilbagevendende tradition. 

Foreningen til Søfartens Fremme 
Ovennævnte forening har udsendt Lerelnir1g og 

regnskab for 1951. Af beretningen fremgår del, al for
eningens medlemstal pr. 31. december 1951 var 2553, 
hvoraf 272 var indmeldt i årets løb. Konlocn for ind
betalte konlingenler udviser en stigning pii kr. 9318 i 
forhold til 1950, men foreningens øvrige indtægter er 
ikke steget, hvad deT derimod kan siges om udgifterne. 
Bl. a. er driftsomkostningerne for Dansk Skibsadop
tion steget med kr. 7000. 

Foren.i.nge.n til Søfartens Fremme afholdt i 1951 to 
foredrag, som tilsammen blev hørt af ca. ] 000 menne
sker . Endvidere har man haft forskellige arrangemen
ter i provinsen. Man har emlvidere arbej1fot med med
delelser om søfart og skibsbygning Lil pressen og ud
lånt film. De r er gode chancer for, at filmen om små
skibsflåden nu endelig b liver ti l virkelighed. 

Ved grosserer Georg S. Bendix' død testamentere
des foreningen en formue på kr. 50.000, som henlæg
ges til et legal. Delle legat skal komme sømænd til 

gode. som har udmærket sig ved ædel dåd eller vel
udført arbejde. 

Pr. 19. marts i år var 123 kiLe og 124- skoler til
knyttet Dansk Skil.isadoption. En af skolerne er belig
gende i Flen borg. 

Smuk håndbog om Danmark 
. Fra Slatistisk Departement og Udenrigsministeriet 

har vi modtaget håndbogen "Oanmark 1952·' til an
meldelse. Bogen, de1· er skrevet på engelsk, er med 
.-ine mange oplysninger om Danmark og sil fine bil
led-materiale en god reklame for vort land. Der fin 
des afsnit om Danmarks historie, vort erhvcrv1,;Jiv, vm-e 
skoler, kirker, vor regeringsf"orm, vore kommunika
tionsmidler, social velfærd, danske museer, andre 
seværdigheder o. s. v. Naturligvis er der også cL af
snit om vor handelsflåde og vort forsvar. Desværre Pr 

begge de sidste afsnit ikke helt nøjagtige. Bl.a. er der 
vis e mangler i listen over den danske orlogsf låde. 
Hav<le hogen også på delle område været ført helt a 
jour, havde der ikke været det mindste al indvende 
imod den. Trods manglerne vil den smukke håndboµ-
ikkert vække interesse om Danmark ude i verden og 

lokke mange tmister hertil. 

26¼ gange rundt om Jorden 
Den 14,. maj kunne føreren af D. F. D. S.'s motor

skib "Kronprir1s Olav", kaptajn Erik Olsen, fejre el 
stort, rundt Lal. På denne dag gjorde han sin rejse nr. 

1000 tur og retur fra København til O lo med del 
. mukke og populære skib. lalt har kaplajn Olsen a)t:-,å 
på denne tur udsej let 560.000 nautiske mil, hvilk .t 
~varer ti l mere end ect tusind kilometer, hvilket igen 
svarer til en tu r 2% gange til månen eller 261/:, gang 
rundt om Jorden. 

Det var i maj måned 40 år siden, at kapLajn n før
. te gang gik Li l søs, og for 30 år siden blev han ansat 
i IJ. F. D.S. Det er næppe muligt he lt nøjagtigt al 
regne ud, hvor mange passagerer han på . ine 1000 
ture til NOI"ge har transporteret frem og tilbage, men 
Lallet ligger mellem en halv og trekvart mil I ion. 

Erik Olsen er bornholmer, og når han kornnier til 
og argår fra Oslo, siger hans norske venner: ,,Det er 
bornholmeæn. Han går som et ur - alti<l præcis! " 

En / littig sofaskipper. 

TTandds- og S"fartsm,tSeet pil. Kronhorg er j gang nwrl at 
lave et orkiv med billeder af danske skibe. Til rlPn ende har Pl 

af "Dansk Skibsklub"s medlemmer, kouununelæ1·er Fr dfrldt, 
!;Om tilbringer det meste uf siu frit id i Køhcnhuvns liavn mNI 
fotografiapparatet ovn skulderen, på opfordring leveret m11s,•1•t 

560 fo ,-skcllige skiLsbilleder. 

Krnger. 

Ifølge ga11unel smnands-overtro Letyder det uheld, hvis en 
krage sætter sig 0111 bord på et skib, s0111 ter under sejlads. 

8 - Sig, De Ln,· 1msr dc:t i ,~Vikingen" t 

Statens Sjohisto1~iska Museulll -
en mands livsværk 

NÅR man besøger Statens Sjohistoriska Museum i 
Stockholm, taber man uvilkårligt pusten a[ bare 

benovelse. Blot vecl al høre ordet ,,museum'' viger de 
fleste menne ·ker tilbage, idet de ofle forbinder ordet 
med et andet, nemli-g "pulterkammer". Der findes 
mange "pulterkammer"-museer verden over, i hvilke 
man har stablet så mange attraktioner som muligt 
sammen på en ofte alt for ringe plads. Museet i Stock
holm bøi-er ikke til denne art, tværtimod! Det er el 
museum med masser af lys, fri k lufl og alligevel 
mange seværdige ting opstillet på en overskuelig måde. 
Det er kort sagt cl museum i særklas-e. 

Æ:ren for dette museums høje standard må for eu 
stor del tilskrives museumsdirektør AU1e, <ler er en 
gudbenådet kunstner på sit felt Ganske vist har han 
haft mange penge at arbejde med, men dette skyldes 
bl.a. hans enestående evne til at gøre folk så hegej L
redc, al de velvilligt åbner for pengeskabet. 

Vi har tid ligere her i bladet omta lt del smukke, 
venske museum. Der er imidlertid sket tore ting der

ovre i Stockholm siden vor sidste omtale. Takket være 
Knut og Alice Wallenbergs stiftebc, som tidligere har 
ydel store tilskud ti l mu eel, kunne Prins Berti l den 
28. april i år åbne museets orlogs-ufde li ng, som har 
været under indretning siden krigens afslutning . 

år man træder ind i afdelingen, som r bel iggen
de i mu eels under te etage, betages man fø rst og frem
mest af den slorslåede og smukke "Minneshallen" med 
liele orJ ogsskibet "Amphion''s aglerspej I. Hallen rnm
rner endvidere nogle velbevarede ga llion figurer, som 
er anbragt i naturlig højde fra vandoverfladen. Des
uden C:'r der forskellige marine-malerier, flag, kanoner 
I). s. v. 

,,Ma trnm-

F'ra "Mastrummet" rncd modellerne af fregatten "Josephine·' 
o~ linieskibct "Stoclr.holm". 

modeller a f gamle orlogsskibe. Disse er ikke anbragt 
på den ordinære måde. Der er lavet et helt sceneri, 
hvor man ser det ene skib sej I ende IJidevind, og det 
andet under en ven<li 11 g. Selv besætningen om bord er 
ikke glemt. Man ·er folk i arbejde på dækket, og man 
kan, hvis man har anlæg for den s lags, godt blive helt 

søsyg ved synet. 

Et andet rum i odogsafdelingen kuldes 
mel". Delle rum ska·mracdcs tidligere af 
Gn stor søjle i midten. Søj len tødte rn11-
eum" direktørens øjne, og han camoufle

rede den fikst om en gammel skibsma::: t. 
Rummet, som illustrerer tiden fra 1815 LiJ 
1880, er desuden smykket med nogle slore 

f} 
I ,.batterirummet' får man el iu<ltryk 

.tf, hvordan søfolkene, rent mad- og sund
licdsmæssigl, havde det om bord på de 
gamle, svenske ol'logs kibe. Og s;1 vi ·es der 
tillige her forskellige våben og skibe. 

-4--- ->- ---> 

I I 

1 Minnes-Hall 1 
I \ 

I 5 

' W--"'l:l!llffllffl"' 

__ ,----<---

Huvudenrre 

1. Vasarummet. 2. Karolinska rummet. 3. Gustavitmska rummet:. 4. Armeens /Lotta. 5. Mirmesliallen. 6. Mastrummet. 
7. Batten"rummet. 8. Oscarsrummel, 9. ,,Sverige"-rummet. 10. A rtillerirummet. 11. Flottan av i dag, 
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"Oscarsrurn met" illustrerer Liden r ra 
1880 til 1907. I en vældig montre får man 
ved hjælp af r orskellige modeller et ind
tryk af panserskibets udvikling. At beskri
ve dette skue er næsten umu I i gL Det må 
absolut ses! Der er dag grund til al næv
ne, at alle modeller er vist sii Tealistisk, al 
man hvert øjeblik venter al se folkene om 
bord begynde al bevæge sig. Dette gælder 
specielt en model, hvor man bl_a_ er, hvor• 
dan en knlryldning tidligere gik for sig_ 

"Sverigesrummet", artilleri-i-ummet og 
enkelte andre værelser viser or logsfliider
nes udvikling helt op til vore dage. Bl. a. 
vises torpedovåbnets u<lvikling ve<l hjælp 
af fartøjs-modeller og rigtige torpedoer_ 
Sveriges allerførste torpedo er med på mu
seet. Ved at trykke på en knap kan man få 
Lo torpe<loer, hvorpå halvdelen af "skro
get" er skåret ar, ti I at arbejde! 

Men "Statens Sj ohisLoriska Museum" 
er mere e!ld blot or]ogs-afdeling,en. I sin 
anden elage rummer museet en afdeling 
for clen civile skibsfart. Oh.-så her impone
res man gang på gang. En meget slor se-
værdighed er skansen af <let gamle ,ejlskib "Hoppet" 
med mandskabs-messe og det hele . Lyscl er i denne 
messe, om det skal være i gamle sejlskibe. Også duf
ten al' ljære ng sa ltvand er bevaret. Skibet er fra 1872. 
Inden museUII1sbygningen endnu var færdig, gik Ger
hard Albe på jagt eftel' et egnet skih. Om ider fandl 
han frem l il "HopJ >ct", om hvilket fle l. forlød, at det 
skulle ophugges. Skæbnen ville imidlertid, c1l Alhe 
måtte jage skibet i syv år, før det blev mu eet ·. Der 
fulgte nemlig gode tider ror skihsfarte,, og ,ITopJ el" 
blev atter sat i fart. Skibet blev efter nogen tids forl0h 
solgt ti I Vej le, og i bil susede Albe til. den danske køL.
slad, da del påny forlød, at skibet sku ll e hugges op. 
Rygtet løj dog, men rederen lovede, a l han sku ll<· u11-
derreHe museet, hvjs det virkelig .kulle blive til en op-

Sømands- og fiskerenker på ferie 
Institutionen "Indenlandsk Sømandsmission. Ferie

l1jem for sømands- og fiskerenker" har nu hcsLåcL i ti 
år. lnstilu lioncn har netop udsendt sin årsberetning 
for 1951, og i dets forord siges hl. a.: ,,Vore to ferie
hjem er samfundets svar på en bog, der udkom under 
krigen med Lillcn "De skul nok Llivc glemt" (Utl
sendl fra "Vikingcn"s for lag. Hed .). Hvert forår fiir 
samtlige sømands- og fiskerenker en indbydelse Lil cl 

13 tlages Jcrieophold, ,og der yde. endda f rirej e fra 
hjemste<let og Lilbage igen fo:r de enker, der ikke . elv 
har råd t il at betale jernbaoebilletten." 

Feriehjemmcr1e i Marstal og ved Roskilde Fjord 
var i 1951 besøgt af ialt 315 enker og børn. Sådanne 
arrangementer koster naturligvis mange penge. I 1951 
var underskuddet over 4000 kroner, sålede. at spare-

,,Minneshallen". 

hugning af skibeL .. J1oppel'' blev imidlertid ·olgl Li I 
Torckov. og aller rw'l ll c Allie på bil11df111gt, da det 
endelig blev bestemt, a l skibet skulle ende sine dage. 

å b lev sP.j lskibet <li, ekeret. og de dele af det, Alb · 
valglc til mu:;cet, b lev Oi'rnagasineret. iri<ltil musemns
bygningen to år enere blev opført. Sådan Lærer man 
sig a l l~å ad i Sveri gf!, når det gælder at bevare el 
rninde om scjl;;kibsliden! Man ta ·nker me,1 vemod på 
vore egneskile "Tjalfe•' og "Jylland". 

Det smukke og imponerend museum, om iøvrigt 
er Stockl10lrns mesl Lesøglc efter kunslmuscei, er Alhe.s 
livsværk . Ilan har dermed sal el minde over sig selv 
"om sikkert vil blive ståP-nrle Lil evig ticl og glæde kom· 
mcucfo svenske s]æglcr - og danske rm:d for <len :,.ags 
kyl cl ! -wig. 

kasse-beholdningen nu er faldet til ca. 195.000 kroner. 
ln,idlertid mod1aµ;er i11s1 it11Lionen tøtte fra mange 
mennesker j form af penge og naturaljer. Denne støtte 
er meget kærkommen, men også i høj grad nødvemlig 
mecl de priser, der for øjehl ikket er på alting. 

Sparekassen for Kjøben havn og Omegn 
Forvaltningsafde linge n 

Administration of bån dlagte kapitaler, 

legatmidler o. I. 

Opbevaring af værdipapirer i åbent depot. 

Hovedkontoret, Niels He mmingsensgade 2 4 
Telefon Centra l 1542 
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DPl 1 ar ganske vist! 

For nogle n1åneder siden skrev jeg om et salt-la5tet skib, 
som efter et forlis kom til overfladen, da saltet v.ir smeltet. En 
skiLsfører fortælJer mig, at en Marstal-skonnert, ligeledes lastf>t 
med salt, for ca. 30 år siden sank på Tolken. Nogle få dage 
efter kom skiLet drivende forbi Stul)bekøLing, ganske vist i 
kuldsejlet stand. Også om bord 1,å dette skib var sa.ltet smeltel 
pli bunden aI havet. Den slags ting !,an ske, siger skiLsforeren 
og tilføjer; ,,Men skibet kal naturligvis være bygget af træ 
og være uden motor". 

.,Cutty Sark". 

Og meus vi nu er ved sejlskibene: F.n læser har spurgt mig, 
lwad navnet "Cntty Sark" betyJer. Navnet var som bekendt 
givet en af de hurtigste Lhe-dippere, som nogensinne har pløjel 
Neptuns rige. NavneL er kotsk og ka11 betyde "Jet meget korte 
skørt'' og er i overført betydnfog betegnelsen for en flygtig 
vige. Iøvrip;t blev det lige nævnte "Cutty Sark" i marts 1951 
sat i dok for reparation og konserveri11g, så det kan bevares 
for rftertiden s0111 en musettmsgcnstand. 

Mere skotsk. 

Kan læserne fortæll<' mig, hvad det er for tingester, som an
vendtes om bord i squurn-riggerne under navnet "sco!Smen" t -
Og hvorfor hed de sådan? 

Arulre tider - andre skikke. 

O,n Københavns hovn; I 1,cgyndelscn af drt 18. århun
drede v,u· den swrste dybde i indRejlingen Lil den11e hav11 kun 
('U. 51/2 m ter, hvilket bl.a. havde I il Iulge, ut orlogsskihcm; 
målte sl'jlc i hall I u<I Lil el sted utl for Kastellet, hvor de ,ler· 
efter fik ammunitinn, ~ål,e11 014 proviunt om bord. Inde i hav
nrn var dyhder11 rl1ultl·ne endnu mere fortvivlende, idel alsken~ 
suav I lev kastet i havneva 1\det, saiutidig meJ al skibenes bal
la ·t ofte i smuj!: hlev kaslct i huvnen. Sii slemt var det, at selv 
latrincme lit l,lev t11mt uJ i kanakmo fra d o,nliggertde ltusd 

Og så ~trør vi sand på! 

F.ndnu nogl ord om KoLenhavns htwn i middclaltlcr ·n: ] 
Jet 17. århundrede havde man 1ne1-",eL J, 'va:r med de skibe, ,le,· 
hrngtc sand til hyen. F.11 stor Jel uf :;andet fald t 11cmlig i v,111 • 
det 1inder losniugeu. Delle forholrl foranledigede i 1680 myn
dip.h deme Lil rent ud al forbyde inclfMsl'I af l,vi, [I . ,111d. 1 >en 
,,., vare, der dengang brugt.es i næsten alle Ljem til sktLring og 
til at strø på gulve11e, var e11 nødvt,ndigheds-artikel, og allel'cdc 
et år senere måtte ""'" hæve forbudet. Dog var det nu k11 11 til 
lad! al Lrinp, • sand til byen ad land<'vejcn. 

Gamle "Mosh11l1l' atter i Jarl. 

-.kil,e forer tit en om tumlet Lilwi>relse. Som mt I. eks. den 
4-ma. tcde hark "Mushulu·'. Dette stolte skib blev hygget i Glas
:row i 1904 til SicmP.r & Co. j Humburg under navnet "Curt"_ 
Hele vei:deuskrigen 191 Hl p;jord • det med under urner ikunsk 
flt1g - mod ty~kerne! Det huvtle da rrnvuet "Dreadnought". 1 
1928 hlrv harkeu lagt op i Seattle, men afsejlede r-rter e 11 
i tanJgorelse i Hritish r.olumhia til Finla11d de11 29. Sl't)temJ,er 
1935. Under navnet "Moshulu" tjente skibet indtil 1947 i C.11-
staf Erik. 011s sejlskibs-flåde med hjemsted på A b nds-øerne. 
Det nævnle år drev det imidlertid i land ved Narvik og blev 
delvis vrag. Gennem l:engere tid har "Moshnlu" ligget om 
kornlager i Valdemarsvikeu på Djurgarrlen, men er nu blevet 
~olgt til deu tyske reder Heinz S~hliveH i HumLurg. Schliven 

va lude den gamle bark reparere; så den atter kan komme un
der cjl. 

Og så det lange-! 

Stud. jw:. Leif Møller-Sørensen bar ~endt mig nogle eksemp
ler på lange skihsnavne: I 1731 søsaltes det duuske linieskil, 
,,,Markgrevinde Sophia Christine" (27 bogstaver) og i 1764 
linieskibet "Priudsessc Wilhelmine Caroline" (28 bogstaver). 
Svenskerne fik i 1818 søsat et linieskih, som fik navnet "Fre
dlcrika Dorothea Wilhelmina" (26 bogstaver). Lange skihsnavne 
er efterhånden sjældne, skriver Møller-Sørensen, men under 
d!en uuden verdenskrig, fortsætter han, fandtes der i den itali
enske marlne en del skibe, sum udmærkede sig - måske ude
lukkende - herved. Hl. a. kan nævnes u-båden "Commandante 
Alfredo Cappelini'' (27 bogstaYer). 

Flere shib.mavne - men fra kapertiden. 

Under kaperkrigen mod Euglænderue 1807- 14 dukkede 
en mængde morsornme skiLsnavnc op i den danske skibsliste. 
Kaperi var ofte en vovelig forretning, hvilket et kape,·-skibs
navn so,u ,Den uvisse Gevinst" er et bevis på. Kaper-rederne 
var dog optimistiske, og en af dem døbte fold af forhåbning 
om den forste }lri e sit fartøj "Den forste bliver god"! Kape
riiet kr.evede "hårde nrglc", og kaperskiLsnavne som "Den lille 
Dljævel" ,,Den modige Haj" og "Fanden"(!) var ikke ualmill• 
dclige. Som bekendt var kaperkrigen dikteret af vor flåde. 
ran, men mange danske hyldede pri,,cippel "den, der ler sidst, 
lt:r bedst", hvmfor e11 reder da også kaldte sit skib "De,1 sidst.: 
ckn bedste'·. Morsumme skib ·naV11c fra den begivenliedsrigc 
1),eriode var tillige di~sr-: ,IlrmnLassea", .,Den lystige Jyde'', 
,]Luur ham" og "Snus nr"'. Med direkte bcntydniug til eng

luend,'m s lumpne rov uf "de stolte svaner" døbte eu kuper
r(i,ler si l Iartoj "Tak for sid t" ! 

Et l,r,rdt jub. 

l 1798 gjordr ri.-.~ homst:rrke ku11stal,ler 1j ·n ·ste om hord i 
bl'okskihPt "Wagricu·', hvor en del indianskr matroser, som var 
1111<lkoume fra NunLc-s, havdr logi. Oel var koustaLlernes op
gnvc at holde or<l<'n på de logerende. At dette job ikke al1irl 
vi, r lige let, fre111går af, ut det var ovcrkanonerens pligt .,ut 
vær• Lil st ·de ved etlwert slagsmål, såvel dag som nat"! 

Modelskib i elektrisk pære. 

Skibsfører H. L. Nielsen fra R11tlvig har sendt , Vikingen" 
oven~tåcnde hilletle vise11 de for kellige af sine flaskeskibe pli e11 
hnh hy-udstiJling fomyJig. Uvis De s r rigtig! efter, vil De op
da,gc, at et af skih ne er anhragl i en elektrisk pære! Der fin
dP,~ Jnange Here uriginale måder at anhringe "flaske"-~k_il,e jlå, 
og; Juck Tar hører gerne fra læsPmP herom. 

- Sig, De har læst det i "Vildng:1.m'" ! 
Il 
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Med superca:rgo o:mhord 
Af M. MICHELSEN 

E T lanl!'I og indholdsrigt ·ømandsJ v11ed er Lil 
enrle. En ·toul ocr ikk helt almindelig havets 

,-.,11 er gaet til . ine l'a·drf'. Kaptajn Peter hri"Lian,:e11 
har lomt . it ,-,jd,;te gJ11 og afviklet df't m1glc sailor
garu. ar hvilket del efterfølgende er nogle c11clcr, han 
LHtmlt_ naar han. eftn at h11vc lagl op, v d lejlighed 
i en veunekrf'tl. kom i pindehumør. J • å tilra•IJ I •l
terle: der altid med interesse. 

Han havde nemlig 01dcn:l mangt O/!' va•r t ude for 
meget. irlen han om nykonfirn1er('t skib"dreng fra 
agtenla·kkcl på en stor i1or,:k bark havde vinkel farvel 
til mor og sø-kende og Lil sil barndomshji-m ed bav
n ·n i <li-11 I i 11 •• østslc i aske køhstad, som han først 
skul le p;rn:-c cfL ·ri år og dag al have prøvet op; erfaret. 
li\ ud omand. I i,· paa la11gfarl f rer med . ig. 

Barken var liouncl for austra lsk havn med last fra 
England. men den 11iiede aldrig sil be. Lemmelsesst1·1I. 
l 11der 11 • lorm "ed k ·sten af d n fjerne verden.· Id 
forliste cle11 totalt. ugle 1:1f manclsk:iliet sattr liveL Lil. 
m 'n da·hrlre11g "11 Peter var hla11clt ile r •ddcd •. Denue 
fnref11ld · oplevelse afakra:kkcdc dog ikke cl 11 kække• 
O/! kraftiµ-e drn11g, der vild ,rre ømand, som hans 
futlcr J1a, tic- \'ærcl del, og :-.om mange af han. l11:1rn 
dom:-,bi mmerat •r liu ledf•8 vi I le. Han fanrlt ande11 
h~ re, «ennemg;iJ.. junwrwnds- o~ malros tidi-,1 ude p dr· 
,-,Ion• huv1·. log derefter. tyrmand. eksnrncn ltjc:mm og 
aftj1:11t · sin va•rnepligt i den tysk!' marine .. ·•11ere fik 
lnn bkippcrpatenl p11 lungfarl, og i n forho lds\.i: 1111 g 
al rler forte h;in :-kib p:1 rinakysten for et nordty~k 
rl'd •ri . ,d al fragt kulier frem og Lilbag mellen1 
J,.,.i11a og clf'n hollandske ••g:rupp fik hall rig lf'jlig l,crl 
I i I at urlvik le si11c evner Lil . elv~tæud ig ovcrvejdsc og 
rr•:-,olut optræden und r krili;.;kc fwhold og i g ivel lil
fa·lde h nken al se gennem fi11grcn eller lu;g-ge di sse 
im<'llcrn, altså til al b li e, ~011 1 
man jo siger, karl for .· in hal. 

k6111l. Betinge!~ rnc, heriblandt 1'1·i 11drcjse. tilfred stil
lrrlf' harn, men da redi-riet kuu ville b tale billet for 
2. klasse, blev der ikke skrev t ko111 rakt. Fæ rdig 1111 :d 

cl :m ! AL han ~elv kunne spa·d Li I. hvad der manglede 
for at rejse land ma·s8igl, faldt ham ikk ind. Del 
f 'i lede blot! , å kunne rederen e sig om cft •r en an
d n og mere m •dgørlig . tyrma11d. 

u traf det sig, al cl rederi i e11 11aboby havde en 
n ·byg11ing. en .')000 lom1er, på va.:rft. Ved at indskytlP 
kapital i dcnn damper lykkcd, - det ham al rå kom
r111mdocn på den, og han førte den med held og for
del, indtil <len fur le erderr:krig oral atte n toppc-r 
for 'I' skland søhandcl og samtidig medført kaplaj 
nc11J:; indka lclds Lil tjeneste i den 1yskc krig marine. 

om <lansksin<let var lian i sin lid ikke ble et for
fremmet Lil re,-, rveofficer og derfor 1:1fmønsLrel om 
O\ -rruatro:-;. M ' li da ha11 nu var officer i hanrlelsrnari-
11 11 u enlrog man barn føre! en af en Jill forposl• 
damper i ordsøi-n. Del gik godt en tid lang, i11dLil en 
1lal{ t' ll kontro er med en ung. selvbe\idsl løjt11anl 
,,w ·gen A('hlun«:,verlet;,.11ug eine.,, Vorgesetzten " bragte 
ham fra I e Lillingen og i malro~løjet. Mi>d liuebånrl 
11t>cl ad kra en m ·ldte han ' ig derpå til ljen ste. Mcu 
liv.id kullt' man bruge en 40-år.ig, egensindig og ov •r• 
g mt n1;itro ·. mm1 prøv>l skibsforer Lil? ,,Ld· af øji-. 
11dt> af ind··. Man forfl) LLcde ham Lil en and n d ivi
:-; i ,11. Vor kuplajn log si lualion 11 n1ed ·indsro. Bort ·el 
f rn forsk •llea i lur111i11{! og forplejning og så nalurli~-

is den uaflad ·lige hils 11ligl, havd, lian jo lan tl 
ht•,rlr <lagr l'lld ud på Tord oc-11. 

lJl,eh11 geligl var del naturligvis og~å, al han kom'! 
111 r 111111 korn på u ·søg, ikke var sæ1· lig1 beg jsLret for 
at 1>romi-1wrc på :lrøgct med sin kaplaj n - i mat.ro .. 
1111iform. milita·rt l1ilsendi- til all • sider, und r armen. 

Mirrkede lian , 11 -r mente han, 
ut 11og·n for ugl al drejr ham 

11 knap. kunne han IJ(i tædi~ ELEG,!WTE UNIFORMSHUER 
,:om e11 kariolhesl, og irkl'dr: 
dl'tte ikke. g dt w.1rnrncltla •s ga l 
i hove<l.-1. Og ,-,,l faldt der på-
11 er ! Me11 r orlob ha11 i- iµ;, c l ler 
;!ik han ud fra f'l r -jlsyn. var hau 
ligl'så parut Lil e11 unrlsky ldniug 
og: Codt ord igen. 

rfter •L par år.~ J,.,.i11a-farL 
so l rte red ·riet d1uopcre11, g kap
taj 11 Peter rejst • hjem. Et MeJ-

1 igt rederi li]bøcl ham ~ti plads n 
,·om l. styrmand JHI Cl af det: far
Lojc-r i Øst('11. m d løfl om cgcl 
sk il,. :-å snart ,I så<fan l hlev u-

r CL.Seifert~ 
:Jf;t:J!o/ Md/4alm 
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Han trøstede dog hade hende og sig selv med, al dette 
her trod alt var at foretrække for det tilfælde, al ban 
kunne have ligget ude i f'A<;terhavet som føde for 
fi kene. Allimeus lysnede del alter r orud . De ny fore
sallc å stort på tingene og forfremmede ham til dæks
officer og sendle ham med en handelsdamper på for
post ved lrcmilegræn en i Øresund, uden for række
vidde af den daglige, militære disciplin. Her afvenled 
han å i ro og mag krigen afslutning, idet han gen-
11em kikkerten kontrollerede Lidem; gang på r tlhu.:1-
urel i København, frydede ig ov ·r fyrværkeriel i Ti
voli og inrutillede sin radio på den bølgelængde, der 
passede ham. Heltebedrifter fik han ikke lejlighed til 
at udføre, men lavrbær og egeløv hi:ød han sig heller 
ikke yndcrligl om, blot han kunne klar det, han var 
sat til og slippe hel kindet hjem igen. Og det gjorde 

han - heldigvis! 
Denne karakteri tik af ka11tajn Chri. Liansen og 

denne skitserede oven it over hans sømandsfærd i fred 
og krig vil lade den guustige læ er forstå, al del va1· 
med noget blandede følel er, han en dag modtog el 
forslag om al tage en upereargo merl om bord. lkke 
at han havde noget imo.-1 manden el , bevar ! Mt>n 
unlec1ningcn Lil og omsta:udi.ghedcrne ved denne for
holdsrt>:gel passede ham ga11sk be::;temt og aldele ikke. 
Det var naturligvis også kun r1ogle forbenede eller 
forkalkede en rlændere, de·r kunne få cn siidan SJ leen. 

Kaptajn bri tjansen havde ført sit nye kib -
.,Demcler'" kan vi kalde det - i frNI og god forelrage
lighed for ·it rederi i nogle år, da 'I eng.elsk hm1dcl<;-
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firma øgte f'n damper i 1i111 chart r til fart mellem 
Liverpool og op ad igerflodcn. Tilbudet fandlcs for
delagtigt "Demelel's størrel e var passende, og kap· 
Lajnen anså. for al være ma11d for at klare flo&,ejlad 
:en. I lnn ha de hel ler ikke noget imod al Lage d1an-

en. Dl'r kull mere nd ,.andbankcr og strømhvin
ler ell r udsigt Lil s lstik og feher Lil for al afskrække 
hum. Kunne amlre gå op ad den flod, kunne ha11 na
turlig i · også. Charterpartiet bl ·v sluttet, og ,.D'
meter'· kom ogsaa lykkeligl og vel både op ad floden 
og tilbage til Englauil igen. Den na,ste rejs forløb lige 
så gnidningslø t. Men da skibet kom tilbage tredie 
gang, var d r efter befragternes m ning noget i vejen 
med ka.1 lajn ns regnskab og tilh,Hende bilug. avn
ligt b· flede man sig ved, at der manglede bilag for l 
pund sl rling, der var førl som udgift ude11 nærmere 
forklari11g. Kaptajnen ble derfor tilkaldt. Han for
klarede, at del var penge for benyuelse af bil, mens 
han ar i la11d, og om han ikke havde forlangl sær
lig kvillering for. Iøvrigl havde han andet at Lage 
vare pli end at hæhe sig ved sådanne småting, og I e
rettigcde udgifter øn. kede han godt.gjort. Dett øn kc 
mente konlorherrerne imidlertid ikke uden videre at 
kunne imødekomme. Der fandtes desuden andre Lil
rældige udgift po ter, der regnskab mæssigt ar i or
d n, men hvis størrelse de ikke kunne b dømme. Man 
ar J rfor enedes om at foreslå kaplajn n på uæ le 

rej e at Lage en supcrcargo med om hord. 
- En supercargo? Christiansen stud ede lidt. Et 

- Sic, r>c har læst de1 i "V ilingen" t 

maliciø t var lå ham pa tungen, men han beherskede 
$ig. 

- Well, as you lik it, gentlemen! Kan det be
rolige Dem, da vær så venlig! 

\'e~ afrejsen kom å Mr. Brown, upercargoen, om 
bord. Som sel kabels befuldmægtigede fik han en kor
rekt høflig, men dog ikke s rlig eordial modtage! ·c, 
og <lette forhold bevaredes under hele udrejsen hvor 
::v1 r. Br~wn jo ikke havde andet at tage vare på end at 
f~lge bvel _om bord og glæde .·ig over eller døje, !nad 
Hnd og \tjf og en mellemJanding i Dakar bød på. 

Ankommet til iger-mundingen lod kaplajnen an
keret fa ld . Del var der måske ikke noget at sige Lil. 
~en da der næ~te dag ikke vi te sig tegn Lil rejsens 
fortsættelse, spurgt supercargoen, 001 de ikke kum1e 
gå op ad floden? 

ej, del mener jeg ikke, vi kan. Men, Mr. 
Brown df'I er nalurligvis noget, som De sluttelig kan 
afgøre. D skal jo varelage firmaets interess •r, og øn• 
~ker De. j g skal sej le, godt, så gør jeg del naturligvi .. 
men - J å Oerc ansar, fr. Brown, ikke på mit. Giv 
mig del blol skriftligt, al De på egne og firmaets vegne 
overtager an;;, arcl for ,kib og ladning, all right, ;; 
s jler vi! 

Anke~cl kom ikk op. Der gik en dag Lil. Endelig 
Of'll tredie dag fortsalle rejsen op ad igeren, 0" 

uden vic}pre forsinkelse kom "Demeler" velb holde~ 
Li_lba~e I i I England. hH>r supcrcargoen aflagde beret-
11111g og r gn kal, for sit se!. kali. V ·drørende de tre 
dage· forsinkelse øn kede man dog n udtalelse af 
,lciliets forer. Il vad han havde al benu •rk der til? 

- Jeg? lkkc andel, end at mil an var for kib 0 ... 

ladning forbød mig al gå op ad floden før. Men 5pør; 
D rt>. ~UJ ercargo. Jef'." har Lrod <lette tilbudt ham al 
lette anker. men kun på hans , firmael;; ans ar. 

Hermed var di.km:!'.io11t·n om dette ._pørgsmål til 
e11tlt-. 

På næsle rejse fulgtf' Mr. lhown all r rnetl. Men, 
hrnrdan d ·l nu gik eller ikke gik Lil, denne ganø kom 
.. Dem ·ter'' tilbage med to uger. forsinke] e. Au\ var 
del upereargoen, der mållc holde for og ikke havde 
andrn forklaring al fremføre end vind og vejr, losse
OA ladeforhold sttmt kaptajn CbrisLiansens sagliae 
over~· jels r. tcdkund kal og an varliglied, men <l;r 
rnr 111gen holdbar krog Lil at ha·nge en hat på. 
. u ind.å befragterne, at en supereargo om bord 
ikke hanlt, været til 11ogen fordel for sej lad en ud
bytte, ~elv om regnskaberne minuliø l vel nok var 
Led re i or1le11 end fø1·. Ma11 målle vist hel lcre for øae at 
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k?1nn1e ti I forståelse med kaplaj nen om modu vivert
d1. Det lø1mede ig formodentligt bedre cud ideen med 
en supercargo. hrisLiansen bl derfor tilkaldt 0 .,. fik 
for lagt et udkast til en lags overeuskomsl. b 

- Et momenl, min herrer, rPpliccrcde ban. inden 
vi går_ videre~ betal De mig f0rsl det pnnd, De skyl
dn mig fra reJS n for Dnes upercargo-lid, og . om jeg 
nu har enlcl på i mere end et halvl år. 

Let [orbavsecle så euglænderne før,;t på kaptajn 11 

og dcrnæ. t på hverandre indhyr<les. Men da det gik 
op for dern, al det var en kæphcsl, man,len red, og at 
har~ ar ude om al vinde løbet, gled der cl forståelsens 
smil over <ler:-s ansigt r og med et: Ye , captain, 
you shall get 1l ! faldt cl lilføjt>. 

- Tak, ·agde Cbri liansen, og r~ten bliver vi su 
nok enige om. 

DN 11 v de tla også, og cfler den tid forløb sam
arhf'jdet i gPnsidig forståelse uden supcrcargo. ærk
~rærcligvis lraf det sig også, at cl· eflerfølgende rejser 
ikkE\ medførte påfaldendf' og uforud t for inkelser. 
hvoraf man måske tør drage <len slulnin"' al et pwid r O ] b> 
le~ rna sav' _som en kaptajn kan være af e11 meget 

Yar,aucl ærd1. ?g det har formodentlig tild 1 og.;t 
vær, t det, kaptaJner, 1:111 ·kede at belære ine britiske 
befragtere om. 
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FORLANG DEM HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER 

Dansk orlogsm.ancl ■ 

l trope-orkan -
Barometeret faldt til 716,2 ! 

V ed CARL ØSTEN 

DER var cnga11g, da del jkke var usm<l.a11ligt, al 
dansk orlog:-ma nd blev overfaldet af trope

uvejr, så hefti gt, som det nu cngaug kunne blive i 
egnene omkring Dansk Ve tindien, nærmere betegnet ved 
de tre øer: St. Thomas, Si. Croix og, t. Jan, der hører 
til gruppen af de små Antilier. Og del er jo ikke læn
nere iden end 1917, al Danmark - desværre må man 
;ige - solgte <lem med folk og fæ til LJ. S. A. Som 
andre kolonier, der var under europæisk herredømme, 
fik denne sidste danske trope-besiddelse jævnligt be
søg af moderlandets orloµ; mænd, som havde flete 
hverv: at vi e flaget, al manifestere samhørigheden, al 
lw:vdc dansk suverænitet saml, hvad der dog ligger 
længere tilbage i liclen, lierunder at bekæmpe sørøver
skib<'. Som den sid te dan kc orlogsmaJl(l lå krydseren 
,,Valkyrien'· under øerne fra 8. december 1915 til 4. 
april 1917. Den va1· l'lutl di~ Llevet bendt derud på 
grund af dt på øerne optilåcu<' 11rol igheder blandt den 
ill(Umlte hefolk.nino-_ Chef om bord var kommand,n 
!fenri Konow, cl •n senere viceadmiral, der en tid fun
ge rede som guvernør for øern - derc;; l>idste. 

] kke 10iudre enrl to orkaner måtle " Valky rie11' ' 
ride af. Medens d n føn;Lc ikke anr<'Ltede videre kade 
p·'i so og laud , hærgede den . idsle rJeme ga11ske for
f ærdeligL, hvilkcl ,·cl ikke forbavser, uår del oplyse·, 
al barometerstanden en Lime · Lid efter orlan n' op
ståen rnr l, elt nrtle på 716.2. en foretee lse. 
som ikke man •e af søens fo lk har ærel udr 
for. Gennem en levendr be~krivels har kom
mandøren, der dod i 19~9. iudgivi>l følgend 
rappo1·ter om begge orkaner o T deres l1"'jst 
skadelige følger. 1·apporter . om er de sidste 
af ·in arl fra en dan k trope-ko loni: 

"Medens krydsere11 den 21. august 1916 
var Lil ank rs i St. Thonias l1 av11, gik indi>n 
hen på eftermiddagen nordligere, og del sallc 
i mei1 stive pusl af norrl. Ved ol11 edgang 
havde himlen cl underligt Lrandgull skær, og 
der rej te sig i Ø en svær skybanke, der 
gav lyn og 11oge11 regn , og ·enere ben tog ku
lingen noget til i stød, men endnu kl. 11 af
l<'n var harometer<'I over 760. l)a harometeret 
imidlertid ·ft 'r midnat vedblev al fa lde, blev 
alle mand purret ud ug forholdsreglerne tag• 
ne for orkan c: stukket på kæden og andet 
anker sat, fartøjl'r i11dimllc. all gods ·urTel, 

Skonnerten " Vib'ilant'· (,,Dtm årvågne") var ikke 
mindre end 120 år gammel. I sin første tid brugte~ 
rlen som sl}roucr-kaper, men var ntt oi•erg,,et til ilet 
mere /redelige hucrv som post- og passager-skil, mt:l
lrm flerne. 

stuk kel fyr på cie restncudc kedler o. s. v. Barometeret 
sank efterhånden til 75:3,5, hvilket 11åcdes den 22. kl. 
:us fm., på hvilket Lid pu11kl vinden havde skaget sig 
til Ø Ø med e11 vindstyrke af ca. 10 og med en voldsom 
regn. Det for mig mærkeligste ved uvejret var en elek
trisk 1.u.iladning, der viste sig derved, at hojdeme over 
byen St. Thomas blev belyste som af en projektør, der 
langsomt, drejl'des; antag<'li{{ ml1 del have været noget i 
rrtning af 't.Elmsild. Kl. 3.35 gav forLet orkanskud, 
me1n egentli g ikke til megen 11yLte for beboerne, da 
barnmeleret allerede var begyndl al stige, og bedri11g 
af vejret rlerf'or var at vente. Da klukkeu var 8, var 
barometcrcl over 760. og vi 11dcn havde efterhånden 
skaget sig ru11d1 til SSØ med en vindslyrke af 1. Jeg 
vil antage, al orkanen <'r passercl ca. 50 sømil eller 
rnuligt noget men· sonden for St. Croix, således at St. 
Thomas k.u11 har fåtl den nordlige kant af rlcn. Hver
ken på St. Thomas eller t. C.roix skele der nogen 
~tørre skade udov<'r, at c11 dd træer væltede. En fra 
, Vestindisk Kompagni'• til krydseren udlånt aske
pram, der Yar fortøjet lan gs ·idcn, for vandt 1111rlPr 
uvcj ret, og da d<'11 ikke er drevel i land, må den an
tages at va.' 1T sunket. Da. krydsere11 snarest skulle afgå 
I i I St. Croix, har jeg lad ri prammen eflersøge af' neger
dykkere. 

... 



Det al bemærkes, at krydseren i oikantiden altid 
ligger med fyr u11der det halve antal kedler, da tropiske 
vcjrfo.rstyr.relser uden foregåend~ varsel optr~d~r med 
forbavsende hurtighed. Den amerikan ke marines kryd
!:'er, ,,Memphis", <lrev i ]and på St. Dorningo und~ el 

sådant u ej r og bliY r antagelig vrag - den h(Lvdc ikke 
fyr under kedlerne! •n, del af besæLniI1gen druknede. 

land ved det "tyske væll'ft". Fra kl. 19 holdtes m! ki
nen i gang med arierende fait mellem "langsomt og 

,,fuld kra/t". . 
Kort eflcr Id. 19 observerede i en klarm~ blus fra 

klipperne v d havnens vestlige indløb. ProJek.lørerne 

dt r.g blussene viste sig al komme fra den dan-tæn, es, v • _1 • 

ske skonnert 'l'hor" af Marstal, d r kort l1u sas at 

Samme uvejr (d , var natten mellem 10. og 11. 

l) f ik .Valkyt1icn" i den forstand at fale, at en augu . k . 
pludseligl og uden varsel opkomrnc11de or anagt1.g 
bvge rlåed det agtør.-te solsejl og knækkede nogle af 
s~lsejlslølterne. - Dagen efter den ovennævnte ~yge 
I.> gyndte dønningen fra det s)'d for pa re_de uveJr a~ 
in dfindc si,g, og den 15. k ulm i neredc den 1 w _ så hø J 
cløTLning, uJ brådct mod lwui faktisk kunne sk11ile :et 

sture 2-eta.gers huse. Des ærre IDC>llførte ~tte, at~ mm· 
dre og 2 større si upper ka.mt1·ede og sank l _brrendmgen'. 
men i.n!!efl menn<!Skeliv gik tahl, dn hesætnmgcme var 1 

land på nogle nkeltt.: folk nær, som b_lev bragl om bord 
i "Valkyric."Il'' O{; !'.enere er bragt til t. Thomas. De 
oYermævnlc 4 lupper var dru1slre, og <le kunne v~re 
reddede tidligere på morgenen, da dønningen var mm
dre, og vinden var fra la.ml. Dctt gjoroe ~ engelsk~ 
slupp r fra Tortol-a, hvor besætnin~~r,ne 1~e var 1 

hmd, . åledes ·om d"'t som oflc::-t r t1lfæl~i.-L l de .dan· 
ske måfa.rtøjer herude, og rle kom ml til ~- Gnrn
drn ti·l ulykken må d.erf 1· formentlig øges I ore n · 
gere;; :"løjhed g manglend ansvar. folelE.e. 

Mand,ag d n 9. oktober 1916 kl. 11,<15 lcueclcs d ,r 
for at gå til ·l. Croix og afhcnl de del· rt><le fra 
denn ø. - Ila.romeitercL havde om natten været ret 
lavt, 755,2, og de,t bavd blæ ·t ret friskt. På telegra
fisk f o•re pø-r-g el blev der imiclllcd.j<l . varet., al lan
dingsforhold ue v l Fred riks.sted var gode, og da 
d ud 11 baromeLorct var gået smål i vejret, heslut:tedc 
jog at gå til F're-0cri.bsle<t trods de 11r0Hg vejr-~or
hold. Uden for havnen var vi.nd<.'n Ø 4. Den dre3edc 
d'terhå.nden til øst o-g Li,ltog i sly1ike, og samtidig be
gyndte barom Leret at falde hurLigere end uorrnalt. -
Kl. 12.50 , ar det på 753,5. Da jeg heraf fonnoded 
at en 0 nc8111 var i anmarch, og da jeg mcule, at dennt.: 

·a af · h d · åben sø endte lettere knnne n e 1 avnen en 1 , 

jeg og lod 1ilhage til t. Thomas hav111, hvoir dor a.n
kr es kl.13.50 på den sæ<liva nlig ankcrp\a,<ls for 
begge ankre. Kl. 14 fyredes der orkanskud fra fo r,tet, 

hugge mod kli~pcme, hvorefter den p~u~lig vælt.cde 
over på siden og b1ev liggende. Hcldligvis var vandet 
d'r så lægt, at en, d 1 af skroget forblev o~r vandet, 
og på delte reddede besretningon sig op. Det_ ~ar an
ske urnuligJI. på dette tidspunkt a,t sætte_ fo~øJ ~ vandel 
·1 __ .] . _ ro øg amti<lig sås .Yesluidisk Kornpag-

tl n:unm 0.-,• • . 
·« - t ~.,1. Anholt" der havde 11ggeit. fortø1et ved 

111, s mo ors1UU ,, , , 
kompagniets kaj, udE'n bes:ctning drive ned imod den 

strand de skonnert; den tøm d mod <l~nes. master'. 
blev derved kaslet ti]hæb'C og drc cncl hg I a land i 

merheden af d "tyske v .rfL". 
Valkyrion"s forrcstic gnist-st,mg b1Tækkcdc af og 

" d · b d Men cl lers skele der blev hængen e l ar unerne. 
intet uheld om bo,rd. 

Ca. k'1. 20 løjede del l'lutl.elig af og ble blikstill•, 
orkan ns c-.m1tr11m havde nåel 't. Thomas. Slyrbords 
redningsbåd blev , at ud og med frivillig besa.·l11ing 
roede den over Lil den tran l cle ·komirrt for al fo 1 • 

søge at re(lde h a:tning•n. På grund af dønningen 

4 hele ••om.aner 
fo1• a In·. 

Søger De god og billig ferielæsning, bør De_ o~

gående sikre Dem de fire træffere fra "Vilcin

gen"s For lag, hvoraf et lille restoplag nu ud

sælges for kun 5 kr. De fire bøger er: 

Qiri tian Bogø og J. Ravn-Jonsen: ,,Barken Margrethe 
af Danmark". Denne bog er kendt af alle og behøver 
ingen nærmere præsenlation. (Oprindelig pris: kr. 4,50). 

Carl Oir. Tversted: ,,De skal nok blive gleJnt" - En 
bog om søfolkenes indsøts under den sidste krigs fønne 
blodige vinter. (Oprindelig pris: kr. 7,50). 

Gustav Kragb: ,.Leopardlængen". En roman frn det 
gamle Nyboder om et ungt Nyboder-pars kærlighed. 

(Oprindelig pris: kr. 10,50). 

og orkan-flagene h jstes. . 
ind n ru •jede så ti1 ·ø, barometercl _ar Jæ~t 

fald~"Ild O"' det regnede strorkt. Fra kl. 16 tiltog v ,n -
' e d d 

O. M. Børup Sørensen: ,.Den shanghajede Præst". En 
spændende og meget underholdende roman fra sejlskibe
nes guldaldertid. (Oprindelig pris: kr. 8,00). 

Jeus 5 t rke i Le1yclclig grncl, kl. 18 var ~ _stormen c 
kn1ing, barometer tai1den 713,5. Fra kl. 18 lahlt haro
mel -ret meget slærkl, kl. 19 var s1"anden 734~5 og k1. 
20.:10 7 }6,2 hvilken Yar d n lave t observerene stand 
om borcl. Vinden v.ar . tadig NØ med tillagenclc olcl
somhed. og fra kl. 19 ,,ar ,let orkan._ l{egnen &lyr\ d~ 
• ~l 0.,. hav •l piskedes ti l skum. 1gtha rher1 va'I' sa. 

Jh,, , I:> d f "k . 
ringe, at man inLet k unn se, af h u:<l er orcgi · ,~ 
bavnen. Ca. k I. 18.4.5 kom Lys1k damper ,~WasgcnU:ald . 
drivende tæl ned forbi vor slyrhord side og gik pa 
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lait 990 sider god læsning før kr. 5! 
Bøgerne sendes portofrit over alt i Danmark ved 

indsendelse af beløbet. Ved efterkrav beregnes 

porto. 

VUUNGEN"S FORLAG ,, 
Cliristianshorggade 1, Køb nbvan V. Tlf. By· 8040 

\j ile det sig al være umuligt at komme 111t·r til skon
norten, og under l forsøg heqJå blev redningsbåden 
at ind mod den5 mesan-mærs og fik et hul i bagbords 

. ide, så den fy]d1. h orefler forsøgel målte opgive ". 
amtidig kifl1..--de jeg ankerplacls til mere cen tralt i 

havnen og ankrede for styrbords anker med 40 farne 
kæde for at ;.erc klar lil at Lage mod clen V-lige 
m<l af orkanens bagside, n r cenlret ar pru ser l. tli. 
redningsbåd hejsl s, og et andE't fartøj blrv gjort klart, 
men inden <let endnu var kommet i vandet. beg 'ndte 
ler al komme kort byger fra vest, In orre,l yderligere 
rednings-forsøg mulle opgives, indtil orkanen var for
hi, så m gr-t dl'S!:O mecc, da .konnertern, besatning ikke 
, kønnede!- at va· rc i nogen livsfarlig I i Iling. 

Fra k I. 20.ao ::-Leg haromf'tercl all .r. Kl. 21 viste 
det 717,2 og leg mr hurtigt, Lil det kl. 1 (nal) vi,te 
74,5,4,, men dercft r Jang:;ommere. (Kommandøren hrn
viser herefter Lil en med 

Muddermaskinen var drevet ind til "Kings Wharf", 
skon:nertcn "Irma I J·' ,·ar sunket, og 2 lupper, en d l 
mi11drc fartøjer og pramme var sunkn eUer sLod på 
land ... Ve:-.tindi.k 1'.ompagni'•s lo tor kulkraner var 

væll tedc. Byen havde ga11ske kiftet ud ·cende. Træerne 
,ar mang tedcr re"ne op med rode, hustagene flæn
J!edle ()gen del mindre hu.e væltede. Heldigvis var i 
land intet rne1m1...'bkrliv gået t.iht, hvorimod det må he• 
klages, at 2 mand fra et af de sunkn farløjer druk
n de und r for.,øgel på at l,jcrge sig i land. 

Følgende telegrarn afsendtes: 

,. llarinrmiuistry, Copenhagen. 

Tlurrica11e St. Thomas Valkyril•n cill u;rll s ·lwoner 
Th{PT of 111arslal wreck crew suwed most ships in har
bour on shore rrw I, danwge furrl,er report front go• 
1>Nnor to fi11ance ministry. Kouow 26." 

Pu opfordring af 
~kipp •re11 fra "Irma 11'' 
•tilleclcs yedeLbådcn ti I 
ri ispo i,tion for at forsøge 
at ~læbe fkonnerten til 
fJ d dokken. Den stak 
imidlertid så fast i mud
der 'l. al delle var umu
ligt. Ligeledes gaves der 
tillad Ise til, al "Valky
ricn"s dykker undcr1Søgl 

ln"ev t følg n.de hurom . 
ler-kurve). TL efter kl. 
21 b gy:ndte del at hn~e 
fra v . t. Baghorcls ank r 
satles, og der ble si 11k

kel på kæd rnc til hal!,
bord 70 favn i-;l rl,oril 
100 ravn·. K l.21.30 rn• 
_ cl orkru1e11 al ler, dcnn · 
gang fru SV, mr-n med 
;;amm · volclsmnh d som 
for cenlr I. pa. sen•tl1•. 
.. lraks vccl ·l af cl fnr-
1-le locl k11ækkede ko.·d1'n 
for ty 1• <lamper ,.Cala
bria'·, i11d n deniw e11cl
n11 IHLvd få ·L Lid Lil al 
s, cij op for dt·n HYP 

S11lctlc.1 å dn ba({P/lt!r ud jlNe ~leder lon({.< kysten 
fif St. T J,omas. 

kib. hunden på. den ty kc 
damper ,.Ca.labria", hvor
H'<l d t "i te ig, al den 
h:m11· . å mmig lækager, 
al hjcrgnings-forsøg fore
lobig mlille opgi\'e . 

vi,nclretning. Dm dr v på la11il ved .,Frrderik.sb rg 
Pynt". ,,A11l1oll" Mc af Mk11 rll'1 1 Allc. r bragt rlul og 
•fr · li , nccl mod " a lk •ricn". I .icl L oj ·blik gik 
den dog klar, passerede l1rngs vor bagbords sicl og 
rik på land i bunden af .J.011g lfo 1". Flydeclokk ns 

forløjningcr i land sprang, hvor cd denn ligeledc.>s 
clrcv 11cd mod " alkyrien'·, men dens vestlig, ankre 
holdL, og de11 svajed p for dis: . Med uformi11dsk t 
voldsomhed varerl(' orkane11 ved til ca. kl. l. Muskinen 
hokltes ,1.adig i gang for al lcue kæd rnc. 

Fra kl. l var vi nd"'lyrk n i af lag ndc, og kl. 5.30 
var vincl-forholden • således, at far l øj kurn1e send!'s 
over for at hjerge b~a..~lning n, 8 mand, fra ,.Thor''. 
Disse var noget forkomne, men efter al have fii l lorl 
Løj og noget flan mad befandt d sig alle el. ,,Thor"s 
ankre havde holdt, men l>egg · cl ms ka:d ·r var knæk
kede. 

t. Th ma.. f, mhød l ynkeligL ~kue, cla det blev 
lyst. Havnen var ganske tom. Når undlagc · ,.Va lky
rien", flydedokken og en ngelsk ~konn rt" tier for 
nogen tid idcn som havari;,t uden master kom til St. 
Thomas, var alt flydende o-ået på Ja11d dier . unk.et. 

Eflcr som ruvernør al 
hav vrdneL forholde11 merl hen yn lil uddeling fra 
f11Lli g-ko,1nmicS6i011e,11 til fattige sarnl planlagl kommis
·i10n Lil opbygning af fatti g s huse afgik jeg m d 
kryds ren I il t. f.roi f r der at f orclage de samme 
skrid,t saml afhente d dt>lcgcrede fra denne ø. Forhin• 
ilel en me llem ucme er nemlig aldele fortvivlet, 
idel alle sejlfa.rløjer i ~ommeren!:' løb er forli t på c t 
na·r. På S1. Croix er ød lægg ·Len som på St. Thoma , 
måske 11oget mi1H.lre, men h le Lelcfon-neUcL er øde
lagt, hvilket er en tor g~ne. I Frederikssted kunne jeg 
ikke komme i land på gruncl af dønningen, men byen 
. å miedtagcl ud , i hrislian sled er ø<lclæggeloon stor, 
sygel111. ri er faldet i ruiner, men mærkeligt nok ud 11 

lab nf mem1e,-kc li , og Forsøg .. lalion n har lidt mc:
get. HvorvfrlL sukk rmarkern har laget skade, er clcL 
e11d1111 vanskeligt al udtale sig om. 

På l. fo1 1 er forhold ne og-,;å ret fortvivlede. 
Mang hytter og t par cstates r bl t n d og alle 
veje i;pærrcdc, så man ikke kan komme fra <len ene 
ende af øen til d II anden. Endnu har jeg ikk nået 
at komm dertil, men det r min agt at gå <lerov r 
naresl. 
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Da det , •ær:; Le ved situalioncn er at der på øerne 
ikke findes materialer Lil Lage o. s. v., beslutt(Xl jeg 
mig derfor Lil at afgå til 'u 11 J1tan for om muligl der 
at indkøbe malcrialer til tage og ,:amlidig ov ·rføre de 

del •gerede. 
Når jeg per,;onlig deltog i toglel til an Juan, da 

var grunden hertil, at kun jeg pnsonlig ville kunne 
hero.skaffe de nævnte materialer under de på Porto· 
rico nu i længere tid herskende van kelige strejke.for• 

hold. 
D ·n 1:3. kl. 8 ankr de kryd~eren i an J ua.11 efter al 

have udveksl t salut med rorl t; de •dvallligc visitter 
udveksledes, og den . id n mit id te besøg her til
trådte guvernør alhgdc hesøg orn bord og saluteredes 
med 17 skud. EHcr al have landsat de delegerede incl· 
købte jeg 40 tons bølgeblik samt 1,00 rull ·r tagpap 
for statens regning til fattiges hytl r på de tre ø r, 
hvilk materialer nu skal fordel , ioet det ·r min agt 

mo gen at afgå til l. Thoma,;, • t. Jan og L. Croix." 

I Danmark ha,d · 1r1a11 erfaret om orkanen, hvilket 
fik Marineminisleriel til at . ende f91lgende tel -~ram: 

Govcrnor S1. Thoma. (i;ia Sr1n Juan}. 

Whert· was Valk riell during hurrimns is 11ll well 
onbuard. 11/ari nc111 i nist ry. 

mi kun find 2 læger på L. Tho.rnas, efter at kom· 
mun læge Christens ·n er rejsl l1jem ·om del geret. -
Ødel· •ggr-1 erne i Coral Bay er store. Så al sige h le 
clen "MæJ1rLke 't.ation" og kirke, begge a{ vært mur· 
værk, er sLyrle<le sammen, og både Bor<leaux og Man• 
dal r ·wnt hærg;e<l . fø tnævnl · " t d er alle huse på 
el na>r omLla•ste, og en slor ulykke 'r det, al de flesle 
båd· er ødelagte, så forbindehe11 med St. Thoma~ r 
~aru,kelig. Derimod var skaden i Cruze Bay, som jr~ 
anløh om eftermiddagen , og hvor d•r derfor ku11 land
satl ·s et m.indrc parti mat rialer, forbold~s ringe. 
Kl. 8 fm. \ar krycl» ren all r i I. Thoma , som dc11 
aller [OTlod den 17., fur al jeg kunne træffe Je nød· 
vendigste foranslaltninger på 't. Croi , og matei-ialrr 

dertil kunn blive o erforl •. 
l nder opholdet tulfor Clari tianssled - l,avneu 

kunne ikke anfohe::; , da en dr. lfryr1 tilhørc11de kuller 
,,Cari!J .. , og rlcn garn le skonnert "V igila11t" V'!l r sunk
ne i :ejlløl,ct udskibed• de r ·tercnd materialer. 
E11chidcre ~endtes en ekspedition under premierløjl.· 
naul ,ard • med dykkf'r og rmrndskaL at øge ut hæve 
"Vigih111t". og de-tie arh jde fort.alt med held til 
de11 22 .. <la det Hl r lykkedes at få halla ten ud og 
hll· e <lcu mellem 11, la•glerc og bugsere den ot stykke 
indad. Jeg skal ikke undlade at henl '.d mm1slcriets 
opmærk ·omhed på såvel premierlojtnanl Gardes so111 
ovcrl11mmcrmand Madsens d gti{!.hed ved udføre! n af 

Herpå i:;,art>de g: 11vernør og komm~mlør J,..onO\\: 

Valkyrie,, under my couw1and rl'/.urning irorn sea 
stand oul lwrricuue . t. Thomas lwrl>011r all uwll. 

Konow 28. 

d •lle van.,;kclif;e arl ejde. Den reste1· •mle !lcl ar arbej· 
d l hkv ov Tladt til kaptujn MøllN, Lidlig·re før ·r af 
motor konncrl ,, IJarw<'brog", og nc •l"r-arhcjderc, o~ 
skonn rte11 vi l suarl va•rc inde ved kaj. Den lill · k11t• 
ter ,, ·aril>'" er ·ener~ af lods<'tl j Christiansslad flyttrl , 

Og fra konµ; Chri~Lian inrlløb følg n le telegram: 

Qiieen and 1 expre.~s 01ir !,rarljl'll sy111pa1l1y. 
,l,risliun. 

hvil kel af guvernøre11 ble, 1,e,,,·ard rned; 

lJ is Majesly the King Copi'n/,;Jgrn. 
Most su/Jmis ·ir•(' thunh from. lsfor,cls and Valky-

rzen. 

Rappurlen ly Jer i fortsæ-ll ·Ise: 
,,Straks efter ankom ·Len Lil 't. Thomas den U ,. 

oktober, hvor der a11krede kl. 22, 111ødl 3 kvurtc,·
officerer fra t. Jan og 1neddellt: mig om nøden på 
St . Jan, særlig på Bordeau;,; og µå ~tsL-enden. - Der 
blev lrak, g.lol i ~ang med al los e malerial r Lil L. 
Thoma · og indtage proviu11t til Sl. Jan i løb t af nat· 
ten, og na•ste morgen kl. S.30 afgik krydseren til Coral 
Bay på , 't. Jun medførr-nd de ownna·vutc kvarl<.'r· 

officerer saml politimester lfl ellejus. Materialer o~ 
provianl blev landsat på den "Mæhriske tation· ' i Co· 
ral "Ray og pii ~lcnd<!n. og to ebp ditioner med hver 
in 1 l~e, en Li l .- i lstn,l'~lll sled og en ti l Bordeaux, tu1-

,;endte · f r al li Ise de sår de, 11f hvi.lk ·l de1· v.ir ærligt 
mange d •t sid tn , 11te sled. f denne gnmcl lod jeg 
reservel.rge Rosenthai vNl tilhagekom ten li l St. Tho· 
rnas forblive her [or euere pr. motorbåd at til ·e såre
de 1>å t. Ja11 meden,; ·kibel gik til t. Croix, d!l tier 

20 

·k1 ~j llobcl ,ilter er klarl. 
Dr 11 2'1. r •Lu rncretl krycl ere11 til l. T l1 mas, hvor 

In ved .,Ve1,Lindi~k I ompagni"s værft fyldte,; 219 lon. 
kul og und. livilkel sicl!,Le til ska<l for hurtig afgang 
nu km1 kan fylth,; ved kaj, da vantlbåd · r unkne og 
ha, areredc, I ip.-e ·å motorbåde. l del liel tag;ct er for· 
holdcue mere end vanskPlige, og jeg har måll l an
mo<l g~•;.UJ1clten i Wa~hinglon om :-il ind irke -på Que-
bce-Liniens clire ·tion ror al få le d,Lrnper · til at an
løbe i:;åvel t. Thomas som • L. Croi for ikke al kornme 
Lil korl 111erl fød ar r og mall'rialer. En stor ulempe 
for forbind l,:.e11 rn ·I lem øerne har det, forutlen at de,· 
kun er t ri.n~t> anta l tli ponihle farlc1jer, værel, al 

vejret siden orka11en har v :ret ~jældenl uroligt, hvor• 
for "Valkyrien·, d ·r på St. Croix altid ligger på åbcu 
ky-l, da Chri liunssted havn hidtil ikk · har været tra• 
fikahel. l~•dse har rnållel ligge med damprn oppe, 
ltvad der si;lvfølgplig slider på maleridlcl , om jo er 

gamm<'lt. 
Efter på l. Thoma al ha ordnet forho ldene 111ed 

hc11syn til overgang fra pengebiilrag Lil nodli<lend • Lil 
bespi. 11 ing af lwrn og mod re samt arh 'itlt' Lil arhejd '• 
villige med rydning af gader og vl'.je, . aml opforclsen 
af mid lertidigt skur lil ly for folk p1'1 r1stend ·11 af l. 

Jan, afgik jeg de11 28. ds. kl. 5 fm. til ~I. Croix i an· 

ledning af ,le ,enlt"cle uroligheder ... 

Tbe Sperry Gyroscope Co1npany 
Ltd. 

Gyroskopkornpasser 

Gyro-Selvstyrer e 

Rorvinkelviscre 

Radar Loran 

Repræsentanter: 

SOP D IJS DEII.ENDSEN "-Is 
"Ørsted hus" 

København V. - T lf. c. 8500 
Tlgr.-Adr. Berendsen 

l J11dcr_oph~ldet i Fred rik~:;Led J1ur j 'g cl ,ur da"e 
forladt i-k,hel fm· at tao-e OJlhold . C J I .., . Cl .,_ ., . <; . 1 11ven1em •nt mel 1 

u in li.in l .1, hvor 11111dlcrlid !,korslenen er falcll'l ed 
o,g lk.11kkenet ddvi ødelagt. hvad d r g,,,r ophold ·L ,:n. 
M,e lg't. 

I 'J'I ,. t. rnmas lia, n er c11 a111crika k I · . · ] . li:, )J tg11111u,:, 0 

c a~1_1icr J gang med al lago den lyske clam1u·r C· ol . 
l,rn · cl . d • I I " cl U ' . rr r v i ,uH Hilder orkan n af o1·11nd r I , ,., en . o« 
man ,·r ige. uics i gang med Bl "TaVl" cl ·n Saal,y. ~ 
I , ·I •. ' IL d .., " ' f' l 
,i re ,e L1 l~Jren e rnudclermuskine ,,cl f1·a 1.: ' 1· , I ,t ngeva·r . 
''. l, 11 or den er si ruudf't. Bye11 begynder 8å småt at få 
s1L llunnale ud . ende men cl 
I 

, ' er er :;Lor murw •I 111 
1m1dværke1·c hvilk •l i fo rbinde! ] · 0 

• "kk . se mec, a.l ne!!Te11 
J • le , ·tl.kLk1d af cl re ødelagte huse, medf1Her, at ;a,~" • 
ene 1111 ' r- lev ·r ur I . f h 11 . ,., _ u er Ol' 0 c" 1s normale konditio-
n I. Værst er dog til tanden af samme .,..rund på 't 

Jan. ~elv om nrh jdr-l cli!r også ~krider fr~m .. . 

1\ ogl. noler Lil o e11sliir-nde: For hJ' rgni " t" 
.. Thor'·s b tn · l d . . u,..rn a · 

1 
csæ mg O "n,,, i·,,s1111d1sk1• K11111pag,ii• ' 

c ,all~r-~o~!'a_gn~ af .,Ø. K.") 1000 kr. tilgå chefen for 
,.\alk~n n til fonl ·linø- blandt. I . ... .. 1 · " l ec mng -manuskab('L 
tg ~0111 ,.J/a111b11rg-Ameriku-f,in1·/'11" aa 40 1 l i ··1' d r lk · ,.. ( o ars t1 
,r- al k .. k a ·ynen··s h1·s:elni11µ;, som havde a . si.~t. ·rcl ved 
n ) er-U11dersøg ·be ar ·atrd1r:,," 

V d " "' . e orka,wu. komm den 9. okloher hort d I med 

GILIØ!AGllll50 KGL HOFMØBELFABRIKANT 

C. B. HANSENS ETAB L. 

BREDGADE 32 
!<abenhavn K. 

Central 386 - 11,386 - 11,585 

Lil s ikkerh cl ·f I · s ora11sla tmngeme om bord . t d . 
re~le 'dd I , a en I ar-

. 11 " 1 en<e arre;;tanl l,lev Jukk I d [' k 1 I mh e 11 • or anen-< 
vo 'so ed far man bedst l indtr k .. . 
at det for - k li . . }' , nar man erfarer. 

se o11c t1Jtna11t Jl esl<"rman,1 (·1 k . cl .· . ucn enere om-
m<1ll 11' 1 J var umuJ igl at kravle på alle f" .. f ] 
O"" I f f . ,, ire ra 1roen 

" ien or or efter chefens orchc at se hvor l k 
kædenw holdt. D n ·, ran an er-

,, ærsl lorn havde clu~fn1, kom-
111andor Korwu,. Han opholdt · ·o • b 18 1· T d b _ 1b p.t roen uafbrndl i 

I 
"1 ner. ro s e!!,ge a11kr • sat ud og ma:;kiner1 i· g"n•-r 

1a,<e lk · · · .. 
1
, a yncn"' allige,,el under orkan " flytlel si~ 

et par 1u11drede meler. 0 

, l laud havde orka11c·11 hærget på del forfa· i r a 
Ku11 de storr. b ,,. · . rl e 1bstt'. .c ybnmger, navnlig de af ~len o førte 
ha"de modstar-l o rkm11•111< JHe:s ll\oriJ11,,·1 ucll p. . l • ' u 1ygnmue1 
~g ' , ,;rna r1cgc.:r-hyllcr var d ·lvi odelagte om ikke 1:11 

',Hl :;l . Og den meget smukke palm -all'· d nu· 
;;tums;;tnl hc Lud nll kun af krone-løse lræstm::,cr ~li:~ 

a:ll'ctlc ll'H'n. 

Orkan- 'kud J •L ar ·el f • L s , Olll orlernc afuav .• . 
orknn · I . b , Hel! e11 

. ar J amnare 1, lllkrndcgaves ved 2X 2 skwl i 
h11r11g r:rkkefolge fra Lt g værr-r. En orkans k . 
uugns t, scple111hcr ri lt'r ok tol • . . 'kk . omme 1 · D k · n vaJ 1 • ·e en p·ldcnhed 
1. an~ -Veslindif'11, ~vorfor diss måned1•r populærl 
kal<llf' for "orkcw-mrmi:dernc" an I . d • . d 
sli f'l,cl I · iav e ogsa rn . 

. n < ag, ,,orkandagen", hvrrt .ir 25 . r . • 
hvilkr11 man i all dervirr nde kirker bad 1·1· ~u d1, pa 
. t J r I . , l ,,u om 
a 11 a re o kel l clcn komm ·nde farl igc tid. 

ftlOORE & McCORMACKA/s 
Fmgt og Passagerer: Borgergade 16, Tlf. Byen 2708 

Ri9stelefon 356 Telegr.-Adr,: MOOREMACK 
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FRA TYSKLAND: 

Danske stabelafløbninger og afleveringer fra 
vesttyske vær f lier. 

D b We ft A G Hamburg bar afleveret Ltwk-
eutsc e r • ·, ' 

motor kiliet " rønland" ti1 "Det Dansk-Franske Damp· 
skilis elskab", København. kibet har en l,asteevne af 
ca. 16.500 tons og blev søsat den 27. decemb r 1951. 

,,amme rederier 37 skibe på ialt 1.U.386 b.r.t .. - alt 5. 
ikke engang 7 procent af tonnagen fra før krigen. De 
fem omtall ,rederier er: HAPA~, _o~·ddcutscher 
Lloyd, Hamburg-Siid, Hausa og frika-Lm1en. Selska• 
berne har chartret en del fremmed tonna_g '. så de har 
kunnet genoptage en 5Lor d~l af deres ndbgerc over• 

søiske ru Ler i bcgr nsel oml ang. • 
H _.:idi . eme er· Læn de: 155 m. Bredde: 20 

ovea mens1on · 
S . .:i h 'd . 11 m Dybgan«: 9 m. En diesel-roolor p,1 

m 1ue øJ e • · · 0 d" 
6650 h.k. giver skibet en fart af 14, knob. ,,Grønlan 

Jf ølge Lloyd's slår den ve ttyskc flade med ca. l 
·11· b t }Jå 1 . pladsen bla11dt alverd ns handels-

Dll lOll .r. • . • 
l'låder. Det betyder i forhold til året i forv~Jen en stig-

rr iøvrjgt et østerskib ti.l "hland", der er bygget på 

.amme værft til samme rederi. 

IIowaldts-værftet i icl har afleveret fragt-motor • 
skibet ,Jacob Jebscn" til rederiet M. Jeb e~ _Al , 
Ahenrå. Skibet, der l0b af stnblen den 8. marts l ar, er 
rederiets første nybygning efter krigen og skal fur· 

. . L tte L1" l kyst.fart i de kinesiske [arvande, 
trmsv1s cny . /S 
der er rederi L5 gamle fartområde fra før krigen. M 

Jacob Jebsen" er på 3200 b.r.L. og har en lastce ne :~r ca. 5500 tons. Hoveddimen ion rne er: La;ngde: 

95 m. Br dd : 14,3 rn. Sidehøjoe: 8,7 m. D~bgang_: 6 

m. En Howo.ldt/ MAN Di l på 2300 h.~. giver ~11.Je: 
en fart af ]2 knob . Fra Kiel gik fa1'l0Jet via nrn 

på jomfrur-jse til del fjerne Østen. 

Nobiskrug-Werft GmbH. i Rensborg s~satte kyst-
"k D · " r I" g Slcihel der er motorskib ·L "Henn aruca orny l . ' . 

3 . e række af 5 nybygningc1· til danske redere l ra 
nr. 1 n A d Kø 
delte vi ·rft, er 1,est rot Lil rederiet li. H. n cn;en, -
ben havn. Fartøjet r p 950 tons d.w. og bar ·n -brul• 

f ca 500 tons Diwen ionerne er: ;;i8X 9 
to-tonnage a · · , · I 
X5X3 m. Der bliver insLallerel Il MAf -sk1lis-cliesc 
på 750 h.k., som vil give nybygningen en fart af 11 
knob. øsl rskihet ,,Ilanne ." til rederiet . E. øren: 

S c.ndborg ventes færdigt i si utningen a[ maJ 
sen, v . b . . . 
eller begynde! en af juni. De to s1~sl~ .~Y' ygnmger i 

række1;1 er bestemt til .rederiet "Halma , ~øbenhav11, 
og rederiet Otto Danielsen sam~c ste~ - S1~ Lnævn~ • 
nydannede rederi, der har en akt1ekap1ta_l pa 1,5 1ml

lion kroner, har bestil t enrlnu to 11ybygmnger. 

. 570 000 b r t - t tal , som ingeu anden rung p ca. . . . . k 
bandcl.·flåde i ,.,erden liar kunnet præstere. D n tys . e 
handelsflåJe havde ved krigens uclhrud a. 4,2 mil -

1. e b r L O" i 1948 0 25 millioner L.r.t. 
1011 T , • • t."I ' kib 

Vesttysklands værfter havde fornylig 100 s e pa 
ialt ca. 158.000 b.r.t. under h, gning for vesttysk reg
nin g. Deraf var 68 fragtskibe på ca. 147.000 h_.r.l. ·! 

k " 1. 'b • 2600 b r t ~=L 29 ky ·L-motor-k1h pa tan $1 e pa ' . • •~u 
ialt 8700 b.r.l. Værftern beskæftigede i ~938 ca: 
100.000 mand. i 191],8 ca. 30.000, i 1949 ca ... 6.000, i 

1950 i:a. 45.000 og i J9;')1 52.000 maJ1Cl. 

4-ma.st barken .,Viking'·.~ si æbnc. 

D r har i de sidst uger vaffel en del røre um "Vi
king"s sk ,bnc påny. " iking" ligger i Gotebor~~ ha,_n 
og skulle bruge . Lil , vensk omanllssk?lc. fn~ullcr~1:l. 
fik den tysk reder IL Schli •wt>n, der l forv Jt:11 eJ ' 

P • , Pa sat" sammen merl 
4-masL bnrkene ,, amir og " s , . . 

. . . ,, d L ·'a:n k-by«ged skib. chliewcn hl-weltz øJC Jli.l. • U< - Cl • 

I, d lj,, million claru;ke kronn, mens ombygumgs-ar-
b:jd ·r;1e i Sverige var ansl5.el til million~r sv. kro-

D. t cd p ndin<> på D) 1 om kihets ende-
11cr. er ven es ro O " 

. k b Too//;aar. 
lige · æ ne. 

D A M rs K I BSSELS K ABET 

VIKING A/s 
Korresponderende Reder CHRISTIAN BORG 

Worsåe vej U, København V . 

Tlf. C . 2641 
Telegr.-adr. Metalborg 

Vesttysklands handelsflåde genopbro~eJ hurtigt: 

Den tyske handcls(lådes. genopbygni~1g eft r k_ng •: 
er skredet ret hurtigt frem i de sener ar. De; ma do ::, 
ikke glemmes, at fliden kun vil_ vær . oppe ~11 50 pro• 
c nt af i,;in størrelse fra tiden Eør kr1ge11, uar d l nu
værende nybygnings-p rogram er afsluttet. ~e fem Lore 
r derier i forbunds-Tepublikken, der før k~1gen rå<l_ede 
over slør te<lelen af Jen tyske rutefar_l pa oversø~ke 
lande havde i eptember 1939 over 310 skibe pli. iall 
ca. 211,7 mil1ioncr b.r.l. Midt i apri l ]%2 havd de 

TELEFONMATERIEL AF ENHVER ART 

TELE FON FABRIK AUTOMATlC A/S 

AMALIEGADE 7 

KØBE N HAVN 
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Den galllle sejln1Lager har ordet 
Om en særpræget skipper, en blind passager o.m.a. 

DER her .. ker travlhed på . ejl111u ger-værkstedet. ]. 
ligevel giver me ler, . om i ine ung dage har 

befar t alverdens have med stolte sejlskibe, sig god 
Lid til at vise , Vikingen"s m dubej cler rundt. alur-
1 igvi fanges vorl blik før. t ug fremmest af nogle dej
lige, gamle ,ejl,;kib ·-fotografier pil væggene. lfe ter 
giver en indgående f orklarirrg om hverl enk It billede 
og d oder længe ved et af en sej ler med vindmølle på 
dækkel. 

.. Delle skib er norsk," iger han. ,.Del ka1t man 
11I. a. e på vindmøllen, som her blev brugt som træk
kraft for læns pumperne. å almindelige ·var disse 
møll r i norke kih , al vi før i tiden aldrig kaldte 
d ·m an<ld end ,,Det norske våben". - Og åer det cl 
fatti1::t skib," forlsætter han. ,,Del kan man se af, at 
det ikke bær r fore-rojl , og når vi i si11 tid så et så• 
dant skih på ha et. sagde i gerne til hinanden: 
poor . hip! fore royal, n colTee in th morn ing! 

Jeg kan furr steu fortælle Dem en lille hislorie om 
t•n I iclt merig norsk reder: En sej I mager i Drøbak. 
"om sr-lv havde :ejlt>t, men a ldri g drev t det til at 
hl i, t> skipper, sparede så megcl sammen, al Jinn kunne 
1-.uh sig cl JHLr . må-.kihc. u var det på den tid al
mi.n,I ·li g kik deroppe, al c11 skipper eller h t>r r ·jse 
,-om l'll r,,lagti graLial • fik en ny hal uf re<kren . Når 

;.ej I mag rens skib • havd haft 1:11 lille Lur til London 
111 cl i» i lasle11, :rrp;r .de cl L liam hw1· •ang at ·kulle 
uf nwcl en hal og en tla;; sagde han til c·n af sine 
,;kipJWr<'. at 1111 målte dl'I va:- n· forbi mrd den slag . 

a. :-kippere11 drog af og kom tilbage cfl ·r en he ldi g 
r,·j~,·. li an vi sle sej lmagt:r-rederen sil 1·e •nskab for 
Luren . . \·jlma~er ·n g11r.d sig i l1:i·11r.l rue og sagde:, Ja, 
"r, r.l ·I ~a jo et fi 111 regn kab, og lienn • gang er d r 
ikke 1103d 111cd nogen hat.'' Oe11 gamle, lisLi gc ræv af 
n skipp r grinte imidlertid smc,rd og sagd ·: ,Jo, h.11-

11· 11 er mf'd, men I) · kan bar ikke s den! " 

Mrn D · korn h r vi;;l f r al høre lidt om mine 
·1r11e op! velst'r lil ·os," ]er mester, .,og jeg ku,111 · 

1,•nkc mi' al forl:: 11· ·l par epi.orl r fru 1907: Med 
rlc-n lillt•, tyske ha1·k " Johanne'· af Hainhurg var 
med un ladning ht>nask • på vej mml Queen town for 
ordre komm ude fra Rio Cr:rnd . Ude i Bi,,;cayen fik 
,i en .. piber' ·, . om lvaug o: Lil at ligge bi en liulv snes 
dage. Koslt>11 var l11j i mange sejlskibe dengang, o~ 
på .J ohaune" var den wrrr · end på de fleste andre 
i:-kibc. Vi f ik bl.a. en art all kød, om vi ka ldle 
.. Cihraltar-lo1"f'•. Del fortaltrs n ·mlig, a l d lle . ej p;e 
og hard• kød havde ligget j Gibraltar i fire , r, hvori 
det havde 1j •nl som beredskabsla •re, hvorefter cld 
·olgt . 1il -skihsfartt:11. 1 år d tte kød blev kogl, dun
lede det å slemt, al kokken for d l meste af tiden 

miitte holde sig uden for kabyssen. Vi var luin"k ked 
af denne kost efterhånden og nægtede langt om længe 
at pise den. bh hunden og skipperen holdt dog sta
dig ved, men endelig bl osten selv hunden for 
sku-apl 

På grund af d dårlige forhold om bord ville vi 
alle gå i land, når vi kom til vort endelige bcslemmel
sessled, Liverpool. Vi sejlede op ad Manchester-kana
len. en søndag, hvilket var ret usædvanligt. Som regel 
p]t>,jede man al få både lods og sled.kendt rorgænger 
lier, meu vor skipper ville spare rorgængeren, hvorfor 
jeg som fast mand ved roret måtte tage tørnen, mens 
mi11 kammerater som andre badegæster nød søndagen 
på fordækket. Jeg var fny-ende arrig og fortalle ski])· 
peren, at jeg ville gå i land, når vi kom til kaj. 

Skipp ren prækede om cle dårlige tider for søfol
kene o. s. v. Det ville h li e vanskeligt at få ny hyre i 
en hy som Liverpool, sagde han. Og han havde ~
da11 set ret. Mange skibe lå oplagt på grund af de dår
lige: tider, og i Liverpool lå bl.a. et helt nyt, engelsk. 
fu[dt,;lcib af den slag , som eller. ikke behøvede al 
mangle fragter, ledigt. 

i gil... som aftalt alle mand i land i Liverpoo l, og 
lr af o · indloger de os hos en forhenværend sv nsk 
sl ward ved navn Hergst.rom. Denne sven ker gav si" 
og ·i, af med at skaffe hyrer og spurgte mig ved an
kom,. ten , om j g var I ·tnlatros. Jeg svared , al jeg var 
sej lmag r og fik derpå den kedelig· oplysning a[ ham. 
ul eller var hele Lo sejlmagere her forud n rnig. De11 

ene af dem, en bergenser, lravde for vane al betal d 

par mån der forud og ikke tag ny hyre, fAr han 
liav<lc !'ipifil det b talte belob op. Men nu havde han 
også været her i si ks uger! 

Da del \...-im11e ha e lange ud ~igter med en hyr , 
blev en af mine kammerat r Han og jeg enig· om al 
lø:;r damp:-ikibs-bi I let Li I Hamburg for at for øge lyk
kc11 <li":r. Pii vrj hen ti I bill t-salg~stedct mødt jeg de11 
da11sk1• s\...ra,dd r Hol st. Han, der modte op på all· 
ankomrncnclc , kibe for at 'Y tøj Lil søfolkene, kendte 
ikke sil lidt lil skihsfart, og da han også ke11dte mig 
- 0111 gammel kunde, gjorde han mig den tjeneste al 
heuvi , H1ig til e1 norsk forhyringskontor, hvor man 
havd,c u tjans Lil en s j !mager. 

Jeg gik op på furhyringskontorcl, men den norsk 
kipper. som havde brug for en sejlmager, arriverede 

før t noge11 tid senere. Jeg vur ved at tahc vejret af 
forh løffels , da jeg så 1mm lra,de ind ad døren . lian 
var 6 fod og 6 Lommer høj og mr<l en tilsvarende 
bredde. Med en voldsom bevæge! e klaskede han sin 
ualrniindeligt store og hrcdskygged l1aL i dørken, og 
jeg tænkte: ,,Det er vel nok en hard case skipper, en 
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af de brutale.'· D t var han dog sleL ikke, hva.l jeg 

:-.enere fik hevi på. Denne ka:mpe visl sig at va:re en 
af tie: bed Le og skikkeligste kippcre, der har befarel 
verdensha ene. å. han purgle mig ud om for,;kellige 
Lir1g og sagde hl. a.: ,,Kan De skære sejl?" Jegs arede 
Lckra:ftende, og det ble min redning. De to andre 
sejlmageT fra Bcq;stroms boarding-house havd nem· 

lig også været om bord, men havde mållcl pad ere i 
land efter et par dages forlob, fordi rle ilde kunne 

:.kære sejl. 
Hans, om jeg kult· have været til Hamburg med, 

blev folt . tøt over, at jeg havde tageL hyre, uden at 

han kom med. Resten af be æluingen til delt skih, 
om skull gøre sin før le rejse und r norsk Uag, an· 

kom fra Norge. Oc fleste af dem ove11 i købet fra 

skippers lijemmebygd. Skibet havde mistet h le ·iu 
forrig, og da alk var om li ,rd, gik vi i gang med at 
rigge en n op. oder dette arb jde ragede en matros 
uklar med slyrrnanden og måtle gå i land. Skipperen 
i,purgte mig nu, orn min kamm rat stadig var ledig. 
Det var han, og Ilans og jeg kom på den måde til at 

sej le sammen allj gevel. 

men gav os ordre til al Lage J ·eph mecl til Miraniichi. 
Da i nåede til orl bestemrn '1 sessted i Canada, 

kom vi i ~nak med nogle lokale arbejdere, soll1 var i 
gang med at laste et andet skib. De fortalte. at der et 

Lykke inde i land boede eH polak. Da Joseph hørll~ 
<lette, stak han af. Me11 tre dage sener kom han u<l
a et lilbag . Han havde ikke LruffeL sin land. man I. 

• kipp ren var ·om agl en ældig god maml, ~eh 
om ban gjorde et skræki11djagende førslehånd indLryk. 

Han 1,ri k rundt blandt folkene og lalte med dem. ~ år 
han opdagede, at en mand ikke havde skrevet hjem i 
lang tid , hebrcjcled han ham dt:L. om regel fik han 
en undskylcl11ing slukkel ud om, at llrn pågældende 

man~lede pe11ge Lil frimærker og papir. Så mødte 
:-kippcren dagen rfter op mecl de manglende ting, som 
han køble for sin egne pengr. å la11 var l1au, en 

gentlcrnan heil igennem! Ligesom den øvrige d ·1 al' 
besælningcn fik "den gamle'' medlidenhed med Joseph 
og -tak 5 dollars til en ind amli11g, som vi havde star

tet til fordel for polakken. For de indkomne penge 
købte vi løj, så manden så nogenlunde ordentlig ud. 

amme dag sendte skipperen el Lelegram til Jo ·eph,; 
i;øster i Det1·oit or, had hende pr. telegram end rejse• 
pen ge Lil sin bror. Dagen efter kom pr. telegram 32 

dollar;,. 
Afskil,eren i Miramichi var en i C.inadtL mcg ·l 

i skulle gå i halla;,i. til Miramichi i t.UiaJa for al 
lasle træ til Engla11d. Den l. maj slod i havnen ud 
samtid ig med en engelsk fuldrigger, som var solgl 1il 
Bo ton. Vi g ik norclen om Irland, mens amerikanerne 
gik Rønd nom. A111erik nern, var mere forudseende ,nd 
vi. [ mod ætning til o gennem:;ogle de, [ør de k ilte

ren bugserbåden, hel skibet og fandt fir blinde pas
_agcrer, som derefl ·r blf'v sat over i bug-erfartøjet. 

Delte fik vi al v.ide senere, da vi nt1 de havn. 

En Jag, da jeg i fair vind saJ og ycde sej I p!i 

da:kket, så jeg en lill e, grEl mandsling rned noglf" ual
mindcl i p;t lange arm krybe op af aµ,Lerluge11. Jeg l>lev 

a•rligt La.It .å fon;kra-kkel, at jeg helt gleml • at sige 
cl ler gøre 11ogel. Manden var s11lten ug søglc •fLer 
mad ve<l kabyssen, men pluJ elig brølede· kokken: 

keudt mand, og ham Jik skipp ren Lil p, sin furr 1-

nings papir al skrive følgend · .,i de11lilctskorl": . .) eg 
er Joseph , arlosky og er Utl af stand Lil al lule n
g •l;;k. Jeg skal til min !;ØSler i D lroil". Skipp r('n 
skaffedi.: ham ogs· en Lil ladelse til at rejst· ind i 
U. ·. A., h,orpå vi alle fulgte or blinde passag<'r 1il 
j rnbariestalioncn. Siden l1a1· jeg aldrig hørt noget til 

Joseph. Hvordan mon del ~r gået ham'? 

,. Blind passager". 
u var del ikk s;°, sleml mc,l blinclc pas ager r 

,lengang som nu. Manden ble imidlerLid ført op til 

skip peren , der . agdc: ,,-1. å, ja, men h1m kan v ·I nok 
arbejde lidr ' . Det iste sii, at manden var polak og 
lie,1 J epli Sado ·k, . Del var ham, ag.t at komme til 
Amerika, og han hlev liut skuffel, tla han llflrte, al vi 
skull • Lil Canada. P del Lidi,punkL var der i Liverpool 

t:L kontor, som 11delukkencle og f'or god ltetaling så d t 
. om sin opgav' at . kaffe blinde 11a·sagerer om bord i 

På opn·jsen havde i brækk t drcjcrehet Lil storc

J11ærseråen, der l'aldt ned og br kk.ene ca. 2 favne fra 
sLyrhon l. nokke. Det vislc sig, al drejere! cl liavd el 
gammelL kil, •k . u fik vi travlt. Håen var 70 fo<l lang 
og af pitchpine. Her i Mirami hi va1· <l ·l ikke mulig! 
al f:1 lræ, der ar :;lorl 110k, Lil II ny. 'l\,mmcrrnannen 
målle så lusk.e ,len med et nyt stykk ~ af pas~,:ncle 

h11gcle. 
Under opltol l t i Mirnmicl1i var jeg bl.a. ind' på 

en ,puh " for al rå mig el gla ø l. J g å her rana· 

dierne drys;;e salt og peber i øllet, så det ble for• 
ru.~rdeligt L. ·rkt. Denne tilsætning til øll 'L, der ·ka•r• 

I' de tørsten, kostede naturligvis ikke noget! 

Vi Llcv om ·ider klar og i:;k ul1e ud mr.d landbri;;en. 

n •r manglt-,lt· . eks mand af' be ætni11ge11, ov; skipperen 
var fortvivlet. lian havde aldrig i sit lang liv været 

ude for noget lignende. ærs1 ar del, at d rørnmed 
var 110rdm- ·J1cl og fo lk fra hans egen hy d. Der var 
ingen andre folk at få, hvorfor lomm rmanden og jeg 
målt m d på vagle11 bjem. Vi nå.ed· ud på Found

la11ds-hankcrne, og her monL i lågen. Efter 21 dages 
rejse nåene vi ind til Whitel.taven. De 14 dage af tur n 

havde vi lmft Lågehornet i gang uafbrudt. 

~kibene. 
Sammc11 metl fir drenge blev Joseph sat til at 

vask!:' maling ned, og del kan nok være, al han kunne 

l,estille noget og samtidig holde drengene i øren . 
Kokken fik iø rigt pu111 riet ud af ham, al han l1a dl' 

en so:,;Ler i Detroit. Hun var ~ift med en værk.forer fra 
en 'lor fahri.k, og det var vel mt>11inge11. at han ~k uli 

~kuff Joseph a rbejde. 
Efler 19 d1.1gns rejs korn vi 1il Chatham, h or 'Il 

doktor og en rni~raLion-of(iccr kom om bord. Mal1 ·å 
nalu rligvis. al del' ar ·n mand fo1· meg ·l om bord, 
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En mancd fter var i aller pt \ej 1il Canada. Jeg 

~ar ude! ukkende sejlet med sejLkib - damp re liar 
Jeg kun vær t om boril på som passager . - og je~ lu1r 

truffet mange særprægede . kippere. Denne kæmpe af 
en nordmand var dog de11 inleressa11le te og den hr<l
ste af dem alle. Følgende lille historie kan o-ivc el 
vagt _begreb om hans karakt r: Hans :-.kih havdi været 
ude 1 en forfa-rdelig "bva: r" på højde med Mauritius 

l~,rda_gen før påske. Påskesøndag var vejret alter pænt. 
Et tort fransk passao-erskiJJ kom forbi· o . 1 

d 
o , • g praJe1 e 

n_or man_den, . om blev ~purgt, om d r Vllr no..,.et ••1tlt 
siden sk1het førte så ·må .ej l. Kæmpen· ene:te :va1: 
var ~ell : ,,Easter Sunda !·' - Han ville med m1rlrc 
ord ikk be:;v, ·re it mand. kub med at . ælle sejl på en 
højhellig påske-søndag. 

Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAVIGATOR AKTIES ELSKAB 
KRYSTALGADE 15 - KØBENHAVN K. 

TELEFON BYEN 8310 

Men nu har De ist f~et r1ok f l " Ol' < enne gang," 
siger mester. ,,Det er fredag i dao- og snart fyraften. 
Jeg må til at udbetal lønninger."" 

~a.:sl\n hve~- dag i denne tid, men det ga:Jder mfu ke 
ilde 1 <lag?· pørger vi. 

" Jej. er De gal. Fredag aften er lige ' hel1ig som 
"Vi for. lod på Drm, at der bliver arbejdet over gel'lcral Satan elv!" wig. 

. . A..tlmiralens genfær,I 
D 1stor1eo om dell t b . 1 • mes esyn1 crhge, manøvre i søfartens historie 

Den 22. juni 1893 hav,le Lady Tr}'Ol1 et s ·l"kab 1· I t ·l I · " J • - - c er " rab krængede o b I 
s1 lJem pa •.alon Square i London da to af g t 1· k . , er og ejl:ym le al . ynk' . Tabet 
11 b ·1· f b ' re rne a mennes·el1v var rrcgel t t f lk . sk ) ev ØJ 1g OT a set ved ni ,.,e værl· d rl 1 

1 or , o ene" 1 ma ·ine11 o" 
• I • . . , in ens mun , ae - på fyrd11rkc11 hle f , l . 1· o 

rn1ra • ir Ge r"e Tryo11 komme . d . d 1· • v m, e om J n a·lde, ocr skruerne 
d b ' . m . l ag tt,'Sluen, ga dræhle man" 11f d. r lk d . b 

ge1111cm e11 og forsvinde ud u at hilse på 'og . f d f' ·• . _ø o , er sprang 1 havet. Blandt 
de· til. tetlcv:.l'rende. • i cn a e ,J, som slap fra del med liveL, var en ung matros 

I 
der . ('Iler • hl v v , de k I d ' 

ngen ku11ne forklare si« I · I . er 11 s ent I un er 11uvn l Earl Jelli-
J . b a.t mna em; nærværcl~e, coe I søslao-eL ved 'ka , ak · I f 

a man v1dsLe, at lm11 ,1 top komr1111ndercde Midd ,I- Da vand l h . • . ~er 1 c en ør le 'crdenskri "· 
uavs-eskudren d ·r mauø r ret!I"' L df . S .· k . fossede rnd ' fyret, skele der en forfærdeliu-

1 I 
'f , t Ol • uens , s i. cksplo ' n og del sl It ·k·b f I . o 

,n,y ryo11,cntcd·hamik..keltJ·em w l·l •t, · ·kk 1 . ,' 0 t>:s I or.vamt1bol~ruemed ~ I " , C t, ( C Vlf es l e, ar 1111 ru I rryo11 O<' e11 li , IT . . cl · , 
om ogs,1 nm a ham gii n ·nnem i; lue 1 1 . k ,i ·-1. J . . " , ng o 1

cc1 , so rn lru s belal 111 g 
I" I . I • . t> r . ar e lbll 'en om at spnn« t s1 en I "L. 1· l 1· • . 
a at m1ra e11 pa det tidspunkt 1,i'l havet . I) 1 .1 1 . o · ' va ::, ( al or 1 1vc pa 11111 po. l. 

s unc · ngcn 1ar l1l dato k t I f 
r ag!'n Lil admiral Tr'-'un;; døll var e, l . d . . I T . ·un nr gøre rnc or, hvad der fil... 

f kl
. , .r11111m1e amira f)Olllll t. • 1 

u Ol" arl1g end del syn hans kones æ L • l. d f a ve en sa sæ om og kæh11c-
l 

' I tav e, or sva11ger ordre 1--h l • , f rr· 
se v om man il kunne uclhc ,ge I a . l.1 k a· . . , • va, en er ar n søo ic r, en besin-

. 
1

.J I ns 1 • y11e ornst 1g ,w roli" mand h d · dl 
umH uel liarl fler hans død som te le . l. I I . b b , som av e lll agt ig store for-

vil H. M. ·. ,,Vicloria .. s unrlt:rga~1: l ,~;c c ~~1 :11:~s. IJc1;e -t~r og var afholdt Ol-\' agt t af alle, der tjente 
:sl111Te m 'sl rium. F;iklisk r.r cl tte .:'1r• ·1 1 I , li un< c 1 wm. Ved søforhøret fremkom intel som helst, 

f k 
I a < <' 1 cl m >-t som kunnt> ,iive d d . 

li or larlig i den eno-el:;kc flåc] s L. l .· . ,., n . ageste a11Ly mng af en forkla-
r, • JUS one. r111~r O" J ' (' 'k 

Den 22. j u1.1i j led. eskadr ·n und . I " ,.., t a ir Jcorge gi ned med skib t, tog han 
kk 

_ ~ manøvrcJ1 i to 1emmcJi..-hedcn med · Alt l bl 
r:r• er med fla"skibet Vieloria" I s· . .., n i,i '· , cer ev oplyst under 

.., ,, ' 1vor • li ~,eorgf' søfo,rhørcl var al l d I s· I' 
,ar om bord, i spid en fur den e11e 0" 1-1 M r . . d . '. • man tav c nrHL 11" ,,eorge udhr de 

l 
,, d ' b • · • ,,Ulm- 1 el øJcbhk fla"skibet · k D · l 

per own un er kommando af achr1l·ral M rkh . I k ' .., san : " et er mig a nc, der • I , a am 1 1wrr yld ·n ,., 
. p11 sen for den anden r· -kke Tryon ·,. I l 1 • 

d 
. ' . . . ,..,na ·reuf' e11 i\.'.Ian kan ku t· • k . l I . I . 

or re Lrl de Lo rakker om al drcJ·e i trl cl 1 · .J d • li , n e ig a acmua en l det øjeblik • I · 1 mo 1 111anoen a ucl kala Lrof Ir · l ] ., ' 
pa cl wslcrnt angivet sled en or·drt' ~• 11· I • • u • lans orlr gu. Of• for ham, og da 

. ' ·, ~-1m ~am l"C 1a11 s·t ma l·k b t k · l I 
off1 en:r i.nd. å målte i111leli,•re dt>11 stor te fa f . o . 1 · < rus H ·a:mp' ' 'lll gern ' har Lænkt på 

I 
. . 'r • o1 f't sm iustru orr for ~t i I lcL . 1 f . I I h 

sa rnrnens1.i1 . Man for ·holdt Sir Geo., 1 f . 1 l b • 1g c en orlv1v c se, ans fej I-
li 

i ,i;e, li a ~Lane rn crre l rnålle va·kk' . I k l . 
me em de Lo rækker var allfor rin "e Lil at tillad - PI· k d I 1 ma,~ gc cno- , ·e lJCm. og al han 
å I 

"' ' e l"ll an er a 1ar samleL 1o- m ·1 "d k 
s c an mnm,vre, men admiralen holdt fa ·r l I k . . o r ·n sa an oncenlrerr.l · s " c I en · ral t om liJemmet at d ) · 1· 
:;1v11 ordre. Det var før l da l .1 . r j .. • e rnr matena iser t sip; i den 
k 

, ,e vai ur enl, al Lan an,lc:-skikkel.C' d·t· o-·k • 1 1· • 
ommanderetle fuld krafL bak til li k.l F ' c ,.,i gennem nag Jgstuen pa Eaton 
· H e • 1 lene. •ar- qua1re hvor Lady T · L . · 1 d 

1~11 ·me :-;cjlcdc i 81,erk fort n I h I I ' r on 111 etvaen c 11ndcrhol<lt ·inc 
. wc v rant re mN 1! ·l ga·. l1~r. no- 1 f 1...1 · l · 

trnµi ke re ultat, al " ampcrdown' ramte flaorskibet fin le. re11 am e11 or armg rnr man ald1·ig kunnet ,.,. ' li. Trulle-Sl<'<'rtstmp. 
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A/s BUR MEIS TER & WAIN' S MASKIN- OG SKIBSBYGGERI 

• 

Tillæg til Vikingen I re daktionen: Ingeniør J. 'THORVANG 1. juni 1952 

Medlemmer 
A. l'. Moiler 
A/S D L Ø. ta,iatiskc Kompagui 
Det l'orencdc Dampsk.ilJs-Sdskah /\IS 
J. Lauritzen 
Det Danske PeLroleums A/S 
0/S 1'orm A/S 
D/S Norden NS 
A/ Del Dansk-Fran•ke 0 /S 
AIS DIS Dauuct.rog 
Dl · ProgTe.•s A/S 
DIS Myren 
AIS Motortramp 
, S D/S. D. F. K. 
D/S Jn!lan,lfa A/S 

SJ •os Tort 
DIS D, nia 
A/S DIS Vcnd;J11 
A/S D/S T-TcimJal 
AIS 0 /S Orient 
D/S P.,cifi I\/ 
Einar Schmilh & Erik Lang 
D/ Hclhmrl 
A. 11. Basse Rederi A/ 
D / Ilaltic 
D/S ,.DøtniaH 
C. .lnwco, Dampskihsrcderi, A/S 
A/S Drt Dnn&kc Kulkompagni 
D/S ,,, Bornholm ar 1866, A/S 
A/S D/S Orion 
A Em. z. Svit.:<ers Bjcrgnini:,-Eotrcprise 
DIS Draco A/S 
Rhederi M . 1 cbscn A/S 
A/S Vestjysk D/S 
D/S P.huni" A/S 
A/S Det D~usk Norske D/S 
DIS Viking A/S 
A. E. Søren.en (DIS Concordia) 
A/S Tankskihs1·cdcrict 
Chr. Andersen 
A/ 1)-, Danske S11kkcrfabriHcr 
DIS AcLiv A/S 
Han~ Svcn11j11gsc11 
Det Store Nordisk~ T .-lcgralsdskab A/S 
D.u,ish Amcricrut GuU Oil Trt1n1por1 

CompaoyAIS 
Aab nraa Jtc,deri A/ • 
Del Forrncdc Bugsenel,k:,b 1\/S 
Re.deri- S Kosmos 
I/SD. F. 13. & Em. Z. Svitzers njcrgniogs• 

Entrcpd.se 
0/S ll:unia /1.JS 
D/S Nautic & DIS Ab NS 
Rcdcri-A/S Kongsund 

Hvalfangeirskibet ,,Juan Peron" 
HvalfangerskiLcl "Jrnan Peron", 

som er det s lurt-le skib af · in slags i 
verden, er aflev ret af Harland and 
Wolf Belfast. Lil Compania Argen
tina de Pe. a l uenos Aircs. 

kihcl er kon ·Lrncret til al føre 
hvalolir og andre prod ukl r, som 
frcmstillr. Rf re<\terne, n~, r lwaloli1·n 
er trukket ud . Tiiprodt.nkl rne hc
hunrlles om b urd. "kibeit kan også 

anvendes som almindeligt Lankskib 
udenfor rang L æsonen. 

"Juan Pero11 ' · er bygp;et under 
Llyod's special survey for ves ·el · 
carryiJ1p; oil i bulk med cl flamme
punkt under 73° . Det r udru:Let 
efler be. temmclseme af de argentin
«ke lli) ndi~~a•der, Brilish Mini t1y uf 
Transport, uez- og Panama-lcanal
rcglcmc og Drilish Factory Acts. 

Ho,·e(ldimcnsionernc er følgende: 

La·ngcle mt> l lcm perpendiku!æreme ....................... . ]9~.5 m 
2<1,4 
11,0 
18,6 
10,5 

tør te li redde pil . pan l ..... .... . . ........................... . 
Dybde til Laukd,t•k ......... . .. ... ... . . .... .. .. . .. .... .... .... . . 
Dybde til flænsedæl ......................................... . 
Middeltlyl,gang ......... . ....................................... . 
Dmlv,q;tsLu:re1w11e ................... . ... . ...... . ............. . 2å.;mo t · 

L; læn"edækket er 9U.5 l!ll la11g1 og 
24.< l ru bredt. H r kastrs :-p, •k. kod 
og ben gr11ncm små I uger n d i ilr 

for;.kf'I I igc ked] r og apparater rn~
clrnuncl r, hvor ol ien og biprod uk
tnne bel1t111dle,. 

Maskinerif'L for fremst i Iling af 
hvalolie bri,tår uf 16 k ,e.mer. rolr

rcn le a pparaln, fi re trykkedier og 
separalorer. Der find :,i også køclmrl
og ] vero l ic-ma ki11eri. Fc,rla. Len ·r 
i,:o]ereL for al føre hvalkøcl. 

LastolieLa11kcnc har en kapacitet 
på 25.5()) Is olie a ] .l m:1 pr. Lon. 
kibet kan mrdfor · ' 100 I,; brænd

selso lie. 

Apl ring II kan rumme ,184 
mand. herl indbefatlet besætningen 
på 92. rlrr11 . cre. kop:rre og arbejdere 
i falirikken p ialL 256 og 136 
111and. som udgør besætningerne på 
In alf angcrbånene. 

li'remdriv11 i ngsmaskinerirL beslår 
ur to ca't 6-C) lindrede, enkelLvirken
d , firrL-1kls ll ar la 11d B. & W. <liescl
rnolorcr. Elekl risk strøm frembrin
ges af fem '1,25 kw 220 v jævnslrøms
g neralorcr ·om er trukket af 6-cy
l imln.:d Ilarland and o lff di el
motor r. Ocsuden fi11dc · Lo 120 kw 
gr11era torer. 

Di!rnp til hjælpemaskineriet og 

G. "''· Fryden lund & Søn 
lndehm,er: G. W. HARNISCH 
Nygaar<Jl5vej 12 • Tlf. Ryva ng 133 

LANTE~tNER, SKlBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

- Sig, Do bn læ■t det I "Vl klD1en"'I 27 



,Jum, Pcron" på prr,velllr. 

til fabrikken leveres af seks olicf yrede skotske kedler. 
- Fahrikken er konslruerel til al behandle op Lil 2500 
tons råmateriale om dagen, heri indbefallet :~20 tons 
magert kød, 200 tons grax og 15 tons rå lev r. En del 
ar anlægget hcnyttl'S Lil den traditionelle udvinding af 
olie af spækket det fede kød og benene, med ns en an
den del 11f anlægget er konsLrueret Lil al behandle Te
sterne heraf som er kendt som gra::... 

Gnu.-ma kineriet incleholder særlige skilleplader. 
som hm fjerne en stor del af den frie vædske, inclen 
materialet gAr til lavtryhk.ogeren. VædskP.n der inde
holder olie, ren. es, og oli n udvindes med . eparator og 
ren. es derefter s1:1mmeu med o lien fra spækket og det 
fede kød. Skønt de tilovershlevnc fa ·te re ler kan 01n

dar111 s t il nærende foder, bliver det kastet overbord, 
da der ikke er p lads Lil det nødvendj.rr ma ·kineri Lil 
d Ls hehandling. 

Det magre kød kan behandles, så det giver el godt 

foderemne og n olie, der er lig å god -Om pa.'k
olicn. Foderet i11deholder el minimum af olie og har 
el bujt proteinindhold, der giver· det stor v::erdi som 
f der. Dette anlæg har maskineri for olie11dtra:kni11gt>11, 
Lerilisering og tørring, afkøling, måling og pakning. 

Den ærlig værdifultle lev ·rtran med 1,øjt -vita
minindhold mlvi11de ,·ed udtrækning, og de Ca:.te re-
ter er t værdifuldt fodermiddel. Da hvallevertran er 

så værdifu ldt, er man meget omhygge lig med al fa så 
meget. af den om muligt trukket ud og forhindre en 
iltning af A-v itamin t og 1mdgå nogel pil<I under 
proeess n . 

Den forste bcl1an l irig foregår i f'U hakkf'ma:skine, 
hvor den får form af flag .r og fugtighedsind holtlet 
formind ke. , intlen olif'n udtrækkes. Olien udtrækkes i 
et sa: rl igt un l ·g v·d hja· lp af Lriklorætyle11, sorn .e• 
r1ere fj rn s verl destillation. Den reru;ede olie hælde · 
pil r r eglede tromler for yd ·rliger· b humlling i land. 

Det nye grønlandsskib går på prøvetur 
Fredag den 23. maj overtog reder iet J. Lauril:7.f'n 

clen interessante r1ybygning, M/S "Ki. ta D1:111'\ som 
sp eielt r bygget og indrell t til ej lad i svær . toris 
i arktiske og antarktiske far a11d om f. ks. ved Øst
grø11h1nrl. 

EfLcr prøveluren s j lede kibet Li I Købcll havn, hvor 
det for Grønlands Ilaudel kul le ind lage en ladning 
stykgods til d grønlandske kolonier, og sommeren 
igennem ,,il skibet være beska:ftigel i d nn fart. 

Ski bel er ret c11estående i sin arL og pecie l t kon
strueret p· basis ar de crfari ngcl'. som rederiet genn ·rn 
år nc har indsamlet del· i den omfangsrige sej lads 
mellem Finland og vesteuropæi, ke ha ne og rlel i cle 
sidste 10 år, h or red ricL 1 jligbedsvis har haft sine 
skibe heskæfliget i grønlandsfartm1. I di ·se år bl v 

koutakten med Da11mark . ton: koloni udbygget betyd ·• 
ligL, og nu, livor Grønland tonnagehehov er fo røget I å 
grund a f genopbygningen, er d tte skib blevet bygget. 

,,Kista Dan" er på 850 tons dødvægt som pru sager
skib med 2'1 passagerer ca. 1200 tons som L kgod --

båd) og forsynet med en B. & \ .-motor på 1200 Hl( 
som gi er kibet den for tlenn skib Lørr lse hetyde
lige fart a f 12 knob i ru ldL la t L tilsta nd. Skibet-, ma
skine, skrueaksel, skrue, tævn , og forsl og fremm .st 
selve skrog l er bygget af ærligt ·v ·re dim ·11sioncr. 
såJerles a l d t er i sland til al klare den lykk is. 'kih -
pladcrne er såled ca. 75-100 % kraftigere end nur
malL for den11e kih.størr 1- e og • tævncn og f or<1kihrt 
er f rstærkel på ærlig måde og udformet, å skihel 
særligt egn •r sig til isbrydning. Foran kru n sidder 
der på hver side tre Lcede finn r, kon<:lnH•ret af sv.i:r 
plade. D sidrl r vandret ud fr kih siden og tjener 
ti l at lede i en ud n om kruen. å tlen ikk hlivcr be
skadiget ved at slå mod cle hånle isstykker. Over roret 
sidder en såkaldt i<:kniv der kal r orhi 11 <lre al roret og 
rorstammen La er sk1:1de, når skibet bakker i isfyldl 
va nd. På formai;Len sidder n udkik tnnde rler er en 
I 11kkel kabine, hvor to mand kan . idde lunt og nad
gcre _kibet frem gennem is og skær. For al lastning og 
l sning ku11 gå hul'tigL, fiud d ·r fire bommr. der kan 

- Sia;, De b111' læst det i •aVikiugcn" l 

!ofte fem tons hver sa ~ d k 
l ' m, eu, er au løfte 15ts Sk' 
~ets længd~ mellem perpeiidikula.:rcrne er 56 4 . 1 _ 1-

1 mas-kapac1lete11 er 55.000 euh.f . , m, ast
dcn over hele ·kih 1 ~- gram, spanlcafstan
k ] . s e~s ænn-cJe er ,)05 mm, og pladct k-

e . en I yderklædningen er OJJ lil 25 n Sk"b y 
li}' ".,. t "/ LJ - · lm. 1 el er 

oee ~1 . oyd,; højf'. le klasse * 100 Al. 
Navigationsin trumcnteruc inkluderer I . , 

derne Lypf'r f cl l c IDt'. I mo-u ra ar. g ro-ko _J 
radio · 1, (Y • • _ mpa , u ·cca, ekkolod 

p ·J r _o,,, ?ud10stat10n s,1mt komruando-hø"tt , 
,ml::t>g. Nav1 "allonstønden } . 1· k . J aler-

" 1111 'rre te forbrndelsc til 

~askirien og styrehuset. således at kibet ved . ·1 d . . 
1sfyldle farvand k . . SeJ a s 1 

f . an t} res direkte heroppefra. kibet 
er orsynel med indstillelig kruc de k 
håde fra styrehu ·et O . ' r an rnanøuere.,; 

. k • g udk1kslønden. Demie «ki·ue Le 
vir ·er at kib · b · - · 
h . ' s ets Js r d11ing ev11t"' periodisk k f . 

ffJCs med ca . .30 %. , an o1-

Skihct bunkerkapa ·itet r 215 lo I "Ik . 
d t k · · n • 1\! ·et "n'er 

e t'n a honsradius pii ca. 14-.500 ·1 , Skib to 
er ka · H mi e,;. ets fører 
H ptaJn . Chr. Petersen, og maskinchef er A d -. 

11i11 en. · 11 e,:; 

Ødelæggelse af 
U~ryddelse rr.f moskitoer, kakkerlakfrer ou d 

sk.adedyr ■ 

1 skibe 
in ekte . l ,., an re 

. r , astruni og aptering Vf:d hjælp af 
TI FA-tåw!. 

På en lastdamper i London er der afholdt forsøa 
med cl 3JJJHtrat li/ udryd 1se af skad ]" . k o 
paralet v1tr To I I In. . . . e ige inse ·ter. Ap-
. < ( sctl!cirla/ Fog pplicalur (TIF ) 
:som sælges af Lislcr-Todd Enoineeri11rr -
og som " d h" l " o 011,on1ho11 
dr her a lt ·k Ja: I' 11f e11 jn:sektdræbe11dc Låge når o; 

. e . ad dyr, hvor de end er skju 1 t. 
Mask111enrL r en \ iderf' i1clvikl. f å 

der b lev frern<:[jJleL d k . inrr a t gcapparatcr, 
C - UJl er ri gen af Todd h. 1 
,orporaLion c, York Æ .1 • • ip arc s 

b ' . . 'llnnnger gJord dC'l r 
al ruge eneraloren Lil hf'ka:mpel e af k d r·mu '.gl 
·ekter. I 1946 crik I{ A 1. ·L l} I . a e igr m
Tood hi d ~ • . ... rs er, ur ey, sammen rne,J 

pyar " orporaL10n om at fremi;til/e r l 
11pparatct. · 0 ~ s ' gc 

TIF'A 1· ·a11er d d d . . 
E I m go v1rkmng anvendt ba•d . 

ncr and og /i . k e i 
o . P• over ø1s e platl.~er til skade l . d d 

dclse J Slor !'lka la r C r li ry . 

~nkkcrlakker .i sh,~kva~~/!ti~io~:;t~.u;~r!:r::; :; 
sportsloka ler. Del brugl's O "å • kl J 0 
:; r " d . . g I pa msc, opla ~p.lad-

o" 1111 er ma lan, og koleraepidr.inier. I del fjerne 

TIFA-ulge anvendes i et pilgrimsskib i Bombay. 

Til rerrstre: Kukkerlakker på ri.~sækl,e i el la . M 
ger t alaya 1'il I . . T " . . · lfl/re. age11 · 11irlmmge,. 

- Srg, De hu l1r~t det i "Vjkfogcn'"I 
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Øs len bfmylles det i udstrakt grad I il al beskylle lagre 
af i-is. Virk11ing·rne heraf ses tydelit:L på billedet. 

\ fa . kincriel! virkemåde er i hovedtrækkene føl
gende: 

En 6 h.k. Lisl r lienzinmotor trækker Pn blæser, en 
l'umpe for udryddelse. mirllcl og en henzi11 pumpe. Ren
zinpum pen afgi, r benzin til cl forbrændingskammer, 
hvor clct forbræmle,;, idet der tilrøres kold luft fra en 

l{oot blæser. drydni11µsmidlcl for lø c;, og lilf Me 

en dy e sammen med <le hede ga,a er, og hlnndiHgen 
:;,[rømmer ud som tåge. 

TIFA- lågen forår,;ai:rer ingen korro~ion eller øde-

lægger mal ·de flader. ed bd,amllin af lagr af føde
varer må udrydning midlrl ikke være gift igt eller på 
anden måde ød ·lægge fødevarerne. Enhver kemi ·k 
vædskr. de,· kan oplo. e ellci: emulg•re med olie eller 
vand, kan benyllc i maskinen, foru<I al al tlen ikke liar 
nogen korroderende virkning. 

I cle sidsle tre år har et bet ,leligl antal skilJe vrerel 
underka. tel Lågchehandling i Ø len. havne, både i lru t
rnm sa·rlig med kornladninger) og i passager- og 
mand kabsa pteringcr. Den Lid det tager for at hehand
le cl .·kib med tåge, er ca. 21/~ lime.. og d t er ikke 11ød
vendigl at be æl11ing n for lader skibet. 

Motorfærgen "Dan" 0 pa prøvetur 
On,-dag den 21. maj afgik motorfærgen ,.Dan'·. til

lwrencl Dan ke Latsba:ner, på prm ctur i Langelands
b1;1:ltet. 

Færgen n ombygget pu Kaksl...ov Skibsv,rrft, ln·o1· 
rlPn bar ligget siden 12. no,ember 1951. Færgen er den 

Lid liger damp færg• ,.Dan'·, der i sin lid h •sørg-ed 
LillrLælls-o~nfarlen. rnen som eft r Lillebælbhroen 
bygning blev irnlMt på Hr l:<ingor•Ht>lsinghor1Z-ovcrl"ar
tr:n, og bom 11u efter ombyg11ing n 1il aut rnohilfærge 
igc11 ;;kal ·a-tLe.,, ind i drnn ovc-rfarl. 

Ar den gamle damp fa·rge er i det væ~Pnllige k1111 
.;.elve k rnp:et ti.11,age. Dampma kincriet er h ·lt fj rnel 
og erstallel med 2 n P di sclr nnlor r, df' r drivC'r hver 

sin skru for og agter. 
1 iudretning under d· ·l-.. og all· opbygninger er 

he il fornycdf'. således at Lerµ.rn ft · r omb g11i11p:en 
fremlra:der ·om rt b IL nyt skib. 

Redningsmakrie l lrL er Jorn yel, o~ n bfidc ar al u-
mi11imn er opstillet under nye palentda, idder. Der er 
indl> gp;et nye lold-l okulcr til hådc drt da11,;kl" og sv1·11-
>'kc tolcl V,Cc en. 

Efter ombygninge11 l1ar f·,·qæ11 en kapaciLcl pi.i 
1000 passag·rcr f"orurl ·n L:a. SU biler ell ·r 1ibvar·11dc 

la"t jern!Jan vogne. 
TTo edma!'.kinerieL br tår af 2 ,:.Lk. enkehvirkende 2-

takl B. &. W. diesrl motorer af I~ 1w11 728-VF-!'i0. der 
til.ammen yder 1'WO EIIY vr·d :rno omdr./min. J-ljæl
]>emotorerne er l verct af finna<'t løll r & Jochum• 
sen . .Hol'sen ·. og beslår ar tre :1-c· •I. 2-1c1kts di ·sc l
molorer, kohlet Lil hver sin 80 kW 220 jævnsl. roms• 
dynamo. Dy11amoerne er lever L af Titan. 

En L1liefyreL dampkedel, if'vrrel ar Aalborg Va' rfl, 
~tc1rgc1 for damp til maskinrum og tanke srunl opvarm
ning af kamre og salon. der foregår ved indblæsning 
af , arm luft. 

Vcntilalorerne til frjsklufl~- og varmluft indhla•s
uj11ger T levr.ret af f-irrnaeL Gl nl & Co., som ogsJ lrnr 
leveret de to ma:-kinrumsv ntilalorcr. 
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"1• J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

Mo1t1r/æ1 f!.<'n ,,/Jw,·· /10 p,,,,.,1,u. 

Bra11d luk11i11gsarnwp;t>menlrl ornfaU r djvcr.;;e 
lrun~porluhlr sk11mslukke1·1· ;,aint lirandi, lan~er, der 
kan rn:kke r,\ r 11 ·le ;,l,.ib l. !)<',,uden [illfl \s et tn erri s
lingsan læg for hrle vognrhkke1. 

I vundh llc don•, der d le J...a11 I 111...k frn I roen, 
øgf'r :,kibel!i :-ikkerhed i tilfælde af havari. 

Det eleklrbke an l,q; omfo 11 1•r Id. a. 2 tyrerna.~ki
ner. 2 111a;;ki11Lcll';•raf r O" 2 <:apsl,111-,-pil, a llsarmn ·n 
af Thrigcs fabrikat. 

Bely ni11, n i salo11, kamre na. v. er ar m gel m,,. 
dcr111' u<lfore lsr. og i :-sa lo11en er hl. a . alle belrnin
gern · for. y11 ·l nwrl Orrefors•glas. 

kihel er udstyret med radio og radar. 

Als MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Kolu, Cinders 

Skonnerter 
i det karibiske Hav 

Sel~orn de storre øer i ngelsk Ve tirrdi.cn har fly

v~rf orbmdelse, er skonnertf'n endnu det vigtigste for

h,rrdelse mi,ldcl mellem øerne for trarn;port af g-ods og 

passagerer. De to• eller trema tedc ·k1·he e . kk .r ~mu e 
små fartøjer. om bidrager til dtarmen vrd disse tro: 
pi. ke øer ky ter. 

På dækkrt og i la, lerrrc er cenerirl sjældent så ro• 

mantisk. Levende ·vin og høns løber frit ornkring, og 

en stor del af pai-;sagcrerne er tilhøj lig. Lil at blive 

i,wyge, inden . konnert n endnu er kom~et under ·ejl. 
Der r llO skibe p~ de 

forskelJige ruler. JJe er i 

reglf'n b mandede med eje-

reu. som har hele si11 f"11mi

lie Horn mandskab. , kulle 

det ·ke, al en ·jer ar nødt 

Li I at hyre en ski pper og 

marnl,;kab. ville farten blive 
ure11tahel. 

Skibe, som sejl r mel

lem Ilarbado~ og Port of 

'pain på Tri11idad. har sø

de k.arlofler, y11ms. kartoner 

ng kas;;er med rom den ne 

,ej. og fotr med rilbagt> J,i
lumc11 Li) vejh .lægnin7 Of 

fl . vt"'r- og mo torbenzin. 

Bananer som smøretse ved stabelafløbninger 
Måske ar d ·n m I d I d · I - . . . . • ane' er g e J en Janan_kal, en 

~k1b rngeniør, og m,1 ke fik Iran efter Hl hav <>'e11vi.rn-

c et ha l1rnce11 dc>n id· al ban~,1er kt,n I ti • " n )ruge· om 
snH>rel e vrd stabelafløbninger. I hvert tilfa.:lde ldcv 
h~11aner bru?t ~om en del af smø rlseri ved en ~1fløh
nrng l1os CllldJa hipbui!ding Yard, V izagapatam i 
na-rhed Il af fodras. rl:i f>J 122 rn la. t. kib på 8000 lons 

d. w. løb af stab ·len. Ved aflø li ning n af et øster.·kib 
lravde man. brugt 3700 kg talg, Mm ko.-te<lc l0.000 
Rupee, og tor al part' noget ar denne udgift hcslulle-

AKTIESElSKABET 

DET DANSK-FRANSKE-DAMPSKIBSSELSKAB 
ST. KONGENS GADE 49 

KØBENHAVN K 

de vairftsdirckløren 11 t hruo-e hanan r . 
i-:, , • om gror I om-

egnen. Der ble, købt 25.000 hm1a11er, som fik lov at 
rnodrne helt, livorefter skallen hl v luuet af cig d I 
1 ·d , · . . o , e r yp-

J c e;; i smøreolie for a t forh indre tyve . S·" bl d J n . a ev e 
agt p aflohning"' læden med skal og det hel 100 

meLc_r ovenpå CL 1 cm lag talg. Det hele h lev, ·å o :;: 
. JHøJtet med bl<id sæbe. flobnin.,-en gik· ]1 u 

d f. 1 i-:, goc , o.., 
mæng cu a la g var reduceret Lil 1800 k" . b 
sparels • r 1 ..,1. M h o• en e-

pa ~ ;o. an nr hørt om anvendelse af ba-
naner ved al løbnino-er cl par gange før, rnen dettf' er 
den førsle øsl for ucz. 

o/s Dompskibssefskobet VENDILA 
KØBENHAVN K. ·.· FREDERIKSGADE 1 
TELEFONER: C. 2537 _ 2538 

- Sig, De Jiu læst der i ,,Vikingen'~! 
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Tankmotorskibet "Rinda'' på prøvetur. 

Søsætning ved Gotaverken 
J)yhd . . . .. . . . . . . . . . . .. . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . 11,6 m 

ed GuLaveTken sø ·1:1Lte den 28. april Lankrnotor
skibet "Rinda" på 15.900 Lous ,Lw. Lil skibsr der Ragb. 
Waage, Hed ri / Ruth., Oslo. Rederiel har tidligere 
ladet bygge v skibe ve<l værftel, og det sidsl lever de 
rnr M/ ,,Rulh' , et , østerskiL ti I denne nybygning. Det 
forslc :;k.ib, so111 Gola erk n lt-ver de 1 il Hc<leri /. 
Rulh, ar lankskibcl ,Hai]a" på. 8:l70 lon · tl. w .. som 

li lev byggcl i 1926. 
M/. ,,Rinda" bygges 1il Det 1 orske Veriltts bøje• 

te kla:;se og har fol~ende ho"rcldimensioner: 

Længd· overalt .... ,--· ·- ··•"'············· 157,0ro 
Største bredde på spanl .. ... .. . .. ... . .. .. 19,5 · 

Tyskland har kun 105 skibe over 3000 brt. 
Af 1829 tyske skihe hører efter <le sich;Le op]ysnin· 

ger 1724 merl 622.513 b.r .t. til gruppen mellem 50 og 
3000 h.r.L. 57 skibe med 02599 b.r.l. ligger mellem 
5000 og 10.000 b.r.L. Kun el skib på 11.363 h .r.L. lig-

ger over dennfl grrens-. 
De11 størrclse, mæ ig • samm nsælning af d n 1.2 

millioner Lous store handelsflåde kan ikke betegne-; 
som gunstig for Tyskla11d i den i11 temationnle kon
kurrence. Grænserne for indsætl lse ar ,kibe mellem 
50 og 3000 b.r.t., som omfatter omtrent 53 % af ton
nagen, er under normale forhold Norcl-Østersø-, Eng
lands- og Midd Jhav -farten. Efter det planlagl · n -
bygningsprogram vi l 1nan istt-T l<1·ggc væ"L på størr •I

ser mellem 5000 og 10.000 h.1·.t. 

Verdens handelsflåde vokser 

Middelrlybgang på soromerfrihord . . . . 9.0 -

Hesæt111ngen har rn rummelig og smukt indrettel 
a1 tering. En . tor del af kamrene bliver enmandskamre. 

Der er også indr •Llet en badsLue orn bord. 
Såvel hovctl- :,om hj ·lpc1nolorerne r af r.utuver 

kcm; konstruktion og fabrikat. Hovedmotoren l,li\rer en 
ottecylindrel tolakts cnkc ltvi rkende dieselmotor med e11 
cyli 11 derdiameler på 680 mm og 11 slag! ngdc på 1500 
rom. e•l 112 omdr jninger pr. mi11nt udvikl r tlen 

n5o i.h.k. 

' fter ·pørg ·I II efter n lo1111ng er ikkf' f ormincl-
kcl, så all skibsv;\~rr1rr er fuldl beskæfligel. Efler

~pørgs len efter fragL1,kibe og tankskibe er ikke hlol en 
folge af den hoje industrielle virk ·om hed i , ertle11 , 

men og å af cl l sligende forbrug aJ . være g IE'lte 
olier. Ve1·dcns Lanktonnage var i 1951 :;tPp;et til 18,2 
millio11r:r h.r.L. mod 11 ,,~ millioner b.r.t. i år!'l 19' 9. 
Dew andel i <len amkdc 1111.nd I flåde r nu ca. 22 'f,. 

. S. A. har den størstc lia11del ·flade, men en cl ·l er op· 
lagl som reser flårle, så Engl, ncl kan rnse ig af at 
be idd' den største handel.flå I i fart. .s han
del·. kihc r dog af yngr årgange. MindTe end 16 i 
CJ over 9 ar garnrnel, m •.<lrrt. 4;3 % af de eng 'I ·ke 

"kibe er over <len a l<lN. 
England \ar i 1951 ui-. l med bygning a[ 268 ski

be, aJ h ·ilke 185 b lev byggcL ror egen regning. På uæ
ste plads kom Holhrnd med 60 skibe, hvoraf 52 Lil 
egne rederi r. Derefter kom Japan med 20 skibe, hvor· 

uf kun .:~ Lil landet selv. 

England har nu den største flåde i fart 
Tonnagen for rnotorskibe stig r ·Ludip;. 1951 var 

de11 2:~ millioner b.r.L. rnorl 3.5 millioner h.r.l. i 1926, 
m <lens tonnage11 for darnpskil e ar på 64, million r 
b.r.l. mod 59 millio11er b.r.l. i 1926. Ca. 8'.1 % af ,er• 
drns handelstonnage bru!,rr nu olie Lil fremdrivningen, 
meden · det amrn va1· tilfa·ldrt med 35 o/o i 1926 og 

110g L over 50 o/o i 19, 6. 

Verden handelsflåd var ved udgangen af 1951 
27 ',¾ sl1<1rre end før krigen. Brullotonnagen var steget 
fra 68,5 til 87,2 millioner Lons heri er Huslaud ikke 
rnedr ·g11ct). Stigningen fra 1950 var 2,6G millioner 

tons e]I r omtr nt 3 %-
ig, De bar h :'Nl drt I , ,Vi\ii 11g.•, 11 '' ! 
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Amerikansk seriefragtskib 
. om del fø~ te fragl · kih, der er bygget til den ame-

~auske regermg efter krigen, har lngall. Shipbuild
mg Corpora_lion, Pa cagoula Mis ·ouri, o.flevcrel 
·:Schuyl:r Otr Rland" Li] U. . Maritime Adminislra
~-o~ .•• kib_et ~r cbartreL af America11 Prcsident Line~ og 
,.1k pa s111 Jomfrnrcj e fra New ork til det f'crn' 
Ø»lcn. J 

"Sdmy!f'r Oli.- l31and" er cl for,-øg '!.kih, og vil i,1 j le 
und~r starl1gl tilsyu af Marilime dministralion for at 
forhrndre _væsentlige forandi-inger af skibet. formålet 
med. bygnmgen af kibet har været at frcmskaff cl 

hurl~gt og økonomisk skib, der i tilfæld af en national 
n0dL1l land egnede sig til seriefremstil I ing. Det grnnd
læggende projekt til d tte skib, der hetegnes som 3-
, _- D 1, ~l~v udarbejdet af d rt tekniske stab i Mari
lime Adm1mstration. 

kibets hoveddata er følgende: 

Lrugd overalt .............. . 
Længd mellem perpendiku·I;~-~~-~·::::::::: 

tørste brrdde pa spant ..... _ . ... ...... . ...... . 
iclehøjcle til hovechlæk ........................ 

Dy li gang ........... . ........................ .... __ , 

145.85m 
137,25 . 
20,13 -
12,fi.'i 

8,51, -

INUD E. HANSEN 

Jlt~ Consulting Noval Architects 
Marine Engineers 

Bredgode 37 - Copenhogen 
Telegr.: DESIGM . Tel.: Palæ 7011 

Bruttotonna"t' • b • . ,., ., • . .... •. , .. .. ........ .. . . , . .. . 

• ettotonnaae b ,,., , • •••. , ....... ... ... , .... . ... , •..• 

Dødrægthær ·evne 
Dcpllacemcnl med f ~-l~l--j~~-l- · · · · · · · ·· · · · · · · · · · · · 

···················· 
Rumindhold bales ........................ .. ...... 
A11Lal pai;sugerer ...................... _ .. .. . _. _ . . 
F1ut ······· ··············· ··························· 

8918 
5267 
10.516 t 
15.900 t 
15.900 m3 

12 
18,5 ku 

D t er h mærkeL e ·værdigt, al den sædvanlige skor
sten er erslaltet af et clækshus mede11c k t 
f 

. · , ., s ors enens 
1111kll10n er overtaget af Lo rør d 1. , r 1gner samson-

pos_ter, og som er anbragt på styrehuset. ~kibet er 
sveJsll ~ed_ cle. som .,Crack arrf'!Stcr " tænkte 11 iltede 
nådd1er J k1mm~ngen og i skanseklædningen, og ud for 
lugeru~ !1clsvep;I. Turbi11crn yder 12.500 h.k. ved 90 
omdreJ_nmger pr. rninul af skruern , Elektrisk strøm 
frembrmp;es af tre 300 kw Lurbogen raton:r. 



Tankmotorskibet nSoya-Andrea" 
Gotaverken afleverede den S. maj taakmotoTskiLl't 

,, oya-AuclTca' til Rederiet A/ B Wall ·tar, Stockholm. 
,,Soya-Andrra" last I' 17.380 tons cl. w. og er hyg

get til Lloyd's Registers højesle klasse med følgende 
ho"cdd i mens ioner: 

1irlc1eldyhgang på ommerfriborc1 .. . 
La·ngd overalt .. . ....................... . 
• tørste bredde på spant ................ . 
Dyhde . ................................. .... . 

9,25 -
164,80m 
20, 12 -
11,96 -

"kihet er i alle lien eencler moderne u<lrusteL. 1 den 
nauLi ·ke urru tnir,g indgår bl.a. radaT gyrokompas 
med automatisk sty1·ing, ekkolod, , AL-log, kornmando
højLLaler, e'ntralantenne med tilslutning Lil hverl kam
mer o. s. v. 

13esælningens aptering er af meget høj klasse. Så
ledes har hveT mand om bord, elv den yngste, sil eget 
kammer. Desuden finrfos de s,NI anlige m(..-;;ser og op
holdsrum. Et maskinvaskeri er og;;å insLallerel. 

Ho edmotoren er en 9-cylindret, lota.kt , enkeltvir
kende <lies !motor af G"IJlverken kon. truktion og 
fremstilling. Cylinderdiam Leren er 680 mm slag1a:ng
dcn 1500 mm, og ved 112 om drej ningcr pr. minut ud
vik ler den 8:~00 i.h.k. Hjælpemotorerne er også af 
Golavcrken · konstruktion og fahrikat. 

Den kontraherede fort er H,5 k11. p 01 fuld hist. 

Forandring i trafikken på Suezkanalen 
Godsbefordringen steg et t rods tilbogegang 

i olietransporterne 

Stali~tik.ken over lral'ikkcn gennem ~uezkanalen i 
1951 adskiller sig fra de foregårnde år: For førsl 
gang iden krigen ·1· anLallet af ·kibe gå ' I ned, men 
g-odsmwngdcn er til Lrod. herfu r steget. 

Godt 80,3 millioner NRT pas.eredc i 195] kana
len. Df't bety<lf'r i forhold Lil det foregående år en ti.l
bagcga11g på l 5 mil lio11 r 1HT. Denne Lilhagega rrg 
skyld s de fonnindskcde olietransporter fra Aharlan. 
Tanbkibene gik 5,3 millioner RT tilbage, meden 
l.ørfragtLran porterne er st gel merl na·sten Jni ll i 11er 

HT til :t\6 mil l ioner NRT, hvi lket er rr-korrl. 

Overfor rlen J,8 % rnindre skihstrafik står en til
vækst pii godstrafikken på tJ,1 millioner ton. til 76,7 
million •r ton . Det b •Lyder ·11 tilvækst på 5,7 % i 
~ammenlirnin m ·d 1950 og 174, % i sarn111en ligning 
med ~ennem. nillel for årene 1933/;i7. 

fod godslrafikken er der indlråcll en yderligere 
forandring. Tra rikken 11ord-sycl er i forhold I i I 1950 
gået lidt tilbage, meJens der i den modsalle rf'lning er 
ket en . tigning pii næsten 50 ~. 59,3 fra s d til non! 

mod 60,5 millioner tons i 1950 og 171, millioner tons 

fra nord Lil . yd mod 12,l milli ner tons i året forud 
vi::er denne udvikling. 

Tilbagegangen i syd-nord-trafikkeu skylde;; olie
Lnursporl •n, der faldt næsten 5 million r tons Lil 42,9 
millioner ton · mod 17,5 million r lun . i 1950. l hvil
ket omfang ti]bagega11gc11 i olietransporterne pi virker 
trafikken, fremg, r af følgende lul: 195 l hlev kun 7.1 
millioner tons p rsisk olie Iran porlcret gcnnf'm kana
l ·n mod 14.2 millioner lons i 1950. Da nye olielednin
ger er taget i brug. gik 1tfskibni11gerne fra audi-Ara
biei1 tilbage fra 13,8 millioner ton.· til 6,6 millio11er 
tons, af ·kibningerne fra 13ahrei11øen med 1.5 lil ca. 1.1 
million lom;. D roverfor skete 'n stigning i oli1:Lrans• 
porterne fra Kuweil JHl' ten 10 million r Ion,, op Lil 
25,:3 millioner lons. 

Den fornged trafik fra nord til yd skylde frem
for alt de forøi; de kornlrausporler. særlig til lndi 11. 

ornmæ11gden forøgede · med ca. 1.5 millioner tons. 
Ligdede Llc\i 1 mi li ion lo11s olieprodukter m re nd 
i 1950 transporteret gennem kanalen. en udvikl iug, 
om kyldes lukning af raffinaderierne i Abadan. 

Beretningen for januar viser n yderligere L.ilbage• 
gang for _yd-nord-trafikken. J sammenligning rned de
r. ml er 1951 er o-od.-befordri11g n ig,~n g,'l.cl 2.7 % til
bage til 5 millioner tons. Desuden er rier en tilbage
gang i nord-s, <I-trafikken på .i .. · % til L88 millioner 

Et skib gøres bredere 
J ikk, så få til fæld er el :-kib bl vel forlænget, 

men der ·r 11u;p pe mang' sl..ib , <ler har fået b redd n 
rorøgcl. l.:n sådan operation ·r bl ·vel ud(o,1 af l. I .a,\ · 
renc·P Dry Docks i Montr al v J f.t skib. foru11tlring Lil 
tankskib. For al få den fulde uclnytL Ise ar hreddtm af 
:.lu ernc i Lachin anal onske,le ma11 at fornge skibet. 
hredd fra 11 til l:S,3 m, og sall cl ·L <l rfor i tørdok, 
hvor naglcrne langs kølen Id IJrn,ndL tul. Lyrbord · 
~ide blev for Løttet mod dok:irl n. merl •11,; haghorcl: 
side ble auhragl på smurte. lædl•r. Midt i del adskilt· 
skrog bl v aubragl hydrauliske du11krnfle, ved hvis 
hjælp de Lo dele blev skudL 2,5 m fra hinanden. idet 
køle11 sad på den bagbord. Ride. I er bl· å indbygg ·t 
lo plad 'rang· nemli" en n kø l plade og II styrbord· 
A-rang, i,let den gamle kt1l blev den bagbords A-rang. 
Pladern LI ·v d •rpa nillel på sæd anlig måde. Dylt
den ble og å forøu t fra 4,3 m til 5.3 m og en Lrn11k 
på l,4m blev h gget. En ny bro l rryt d· ·k og nye 
skodder hle også indbygget. 

A/s DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 

A lh~ lirn•enm,l~er til u Vik.ing('n·• hcdeis 1i111c-ndt reda.k.tioncn og e køpediljonen, Chri.i.åao"OOrggnde 1. 
Tl'-lefoo }Jy~o •8040. - .Auøvn.rshovenJu: R.:dokrnr Axd Ilrerentzen. 

Anomuealdeliugcl'I : Telefon Dyco ~,ro. lubltiauabor,g11do 1. Kobenh11vn V. 
nl~Jak!loncn 11a1ag"r sig ilnc t u11svu for indi:r.cndtc man11skriptcr. n r der ik.k meWScudc• rc turpor'lt1. 

111 11\uuu11kriJ1lt;r. 11.>tn lnd.senJea uopfordre t._ pltøter rcd11li:1i.une n ■ic iøtul aniu•■r tur 1il~gele\·uri11g . 

BUGSE~RING 
Mul&ri af V OVISTORFF 1952 - nr. 
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Regulære afsejlinger til Ceylon, Indien, Pahstm,. Ilurma, Malaya, Th~ila~1d (Siam), Indo:Kina: 
Philippinerne, Kina, J1-1pan. Australien, J\'y-Zeela11d, 1ew York, Veslu1d1en, Centralamerika oo 

N01·damerikas Pacifikkysl saml fra Amerika til del fjerne Østen. 
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F:tne kontorer: A~u11rion, B,u1<lo11, BaJ1gkok, Bomhay, Hue11os Aircs, 

J-.luniu, C::d1 ' 11tta, Cali, CupeLO\\ n, Crlrn, Costerm.i nsv ill c, Daircn, Dur• 

r. -Sa laan1• Davao, Djakarta, Durhan, En<·arnarion, Cenoa, TTaadyai, 

Hamhur~, 1-Tarhin. 1longkong, Jpoh , .lohannrslmrg, .loiuvillt\ Kampala, 

K:u-a!'lti. Ki(!ali, Kis11m11, Klanp:. Ku.tla T.nmpur, Kuma ·i, f.alrnr r, 

Lampan!!, Lins. Lon,lorr, l\fodras, Ma[a(:r;a, J\i.i11ila, l\fhale, Mell1ourne, 

Mex-ieo Ci1y, l\fomba!'R, .Mo11 1rPa'I, Mo. hi , Nairohi, New ork, Osaku, 

Paris. L'cnang, Porl Elizah<"th, Por l land Ore., Posadas, l'rn•', Ran !!OOn, 

flcrifc, Rio de J t111Piro, Saigon, Sal isliury, . an Franci.co, ·a 111 os, ~·an 

Paulo , , !'ko nd i, Serernlian, S lrn11p:hai, S in!!ll JJtH·e, S t. Thomas. Sydney, 

Tahaco, Talosis, Tanira, T e Ink A rrsorr, Tit'ntsin, Tokyo, Tornnto, T sing-

tao, IJ~11mh11ru, VuHt"OllVf'l" n. C. 
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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG H,JEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forståelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige søfartø-organiøationer 

Hvordan bliver vejret? 
Et besøg på Meteorologisk Institut 

Ved OITO LUJDW1G 

V ~RDEN er g~n,;ke vist i de sid,;tc, år h level vel 
signet med sakalclt.e "regnmagere', som under 

gun -tige vilkår kan skaffe lokal ne,lbør. Mert slorl et 
er mennesket endnu ikke nået de1til, at det selv kan 
"lave vejret". Derimod er vej rljenesteu efterhåuden 
nåel å vidL, at det er muligt nogenlunde at forudb -
stemme vej rets karakter de forskellige sleder på klodPt1. 

Visse ting tyder pii, at allerede oldtidt>ns me1mesk'r 
har he kæftigeL sig ,ned meleorologi, men læren om 
vejret, som vi kender den dag, er jkke rel gammel. 
Vort eget "Meteo rologisk 
Institut'' Llev først sli ftet j 

1872. Der arbejdede:,; den 
gang under meget primi
tive forhold, og li It .indtil 
november 191,9 virkede 
danske meteorologer un
<l ,r megN knebne forhold 

økortarkivets by!!Tting 
på Toldbodvej i Køben
havn. Det na.:vnle år flyt
tede institullet imidlertid 
ud under nye og mere mo

derne forhold i Genlofle. 

il 

gang, og de sendn hver el telegram. Fra den nordlige 
halvkugles metP.oro logiske stalioner sende hver da~ 
150 radiosonder, <l. v. s. balloner med r orskel I igt mete
orologisk udstyr, tilvejrs, og hver af dem koster ca. 
150 kroner. Fra nogle vejrtjeneste-skibe på Atlanten 
foretages daglig 8 observationer, mens der fra visse 
luf1hav11e observeres hver hele eller halve Lime. 

Telegrammerne er affattede i særljge, internationale 
koder, om dechifreres på de meteorologi kc institutter. 
Når telegrammerne er dechifrerede, indtegnes de for

ske llige ·ymboler og Lal 
1 •å vej rkorlene, h vore( Ler 
rnan 11ogenl11nd · er i land 
Lil al forudsige vej rel ka
rakter. 

Vej rkorten er af me
get slor betydning for 
skihsfurten, men ogstl for 
I ufllarte11 har det betyd
ni11g på forhå1Jd at ·kende 
vejrforlwlden de forskel
lige steder. lnstil ullerne 
af'rologiskc afdeling r ind
tegner tiere rcsu !tal -r på 
såka ldte aerogramrner. 

--.Ta, og selv her er lo
ka liteterne allerede ved al 
være ror små," sigel' tats
meleorolog Leo Lysgaard 
under en amLal på insti• 
tuttet. ,,De færreste men
nesker aner, lw.ilket storl 
arbejde, der ligger hag en 
vejrmelding," fortsælter 
meteorologen. ,,Del meste 
arhejde 11<lføres dog uden 
ror instituttets hygrt.ing. 
For hver vejrmelding er 
der 100 oh erva torer i 

Radiosonde sendes til vejrs /rc1 engelsk vejrmeldcskih. 

Den udvikling, som i de 
sid:te år har fundet sted 
indeo for ve_jrtj-euc Len, 
gør dN muligt at forud i
ge vej ret mere detailleret 
end tidligere og på fæng . 
re igt. V ·jret lier i Dan
rnark er dog meget om
·kifteligt og gør det til en 
u1aknem 1 ig opgave at væ

re da1,sk meteorolog. F'olk 
i almindelighed forst,h- ik
ke, at den vejrmelding, de 

- Sig. De hiir læøt det i •• VJkingea"'! 
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[ 1 POKT til Europa af o, er. oi.kc I' rodukter. 

Plantage- i-,avmull - og .koHlrift i Øslc11, frika, 'ydamerika & Kanacla. 

Regulære afsejli11~er til Cl·yluu, 111,li n, Paki),la11. IJurma. Malaya, Thailand (, iam) Indu-Kina, 
Philippinerne. Kina, Jap1rn, Au,-trnlicn. )-Zeeland. C\\ 'i ork, sti11dien, ' enlralamerika og 

onlamerikas Pacifikkysl ~amt fra Amerika til dt'I fjc-rne Østen. 

F:~111' kontorer; As 11 11 <'ion, Bnndu11, Ha11J.(kok, Bumlmy, Hu('1111s Air ·s, 

l11111ia. C::11.-111.La, Cali. :a(letn" n. C:eh11. Costerrnans, illl', Dain--11 , Dar

rs-Salaarn. l>a,•ao, DJakarta, llurl,a11. E,warna"ion. GPnoa. ll aaJyai. 

llamhurµ;, flarhin, llon;,!konµ;, lpoh, .lohannt'sburl-(, Joi nvilll·. Kum rwlH, 

Karai·hi . Kiµ;uli, Ki~1111111. l\luni.:. K11,d,1 L1un11ur. Kumti. i. l.ahori·, 

l.umpanµ;. Lin ·. L,mdo11. \ladrus. 1'l ulu<Ta, ~lanila, \ halt~. 1dl ounw. 

M~xi,·o Ci ty, \1omhusu, l\fo11t1·,·nl, Moshi, Nairo l,i, No>w York, Osal-a, 

Paris. P r11u11µ;, Port Jo:lizaheth, l'nrlland Orc., l'o!k1tlas, P rar, Hanp:0011, 

f!t-,·if<'. Rin <lt• .la1wi111, • 'aip:on Sulislou , ) •• an l•'ran<'is,·o, . u11 to~, . ao 

P.01110, , ,•kundi. S1·ro•111h<1n, Shanµ; hai, Si11i.:,111ore, , I. T homus, , yd n<'y, 

Tuha('(), Tul,si~. Tanga. Telul.. A11,on, Ti1·11t;;in. 'fnl..yn, Toronl , T ·in~• 

sumhnra, \ :1111·1111\l·r B. ( . 
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SAD P4ULD S41GØN IECIFB PORT ELIZABETH: EBNE KONTDIII: 14NDDDN PENAND MEXICO CITY MELBDUBNE 

HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forståelse tned Dansk Dampskibsrederiforening og d øv ·g øf . . 
e n e s arta-organuiat1oner 

Hvordan bliver vejret? 
Et besøg på Meteorologisk Institut 

Ve<l OTTO LUDWTG 

V ~nDE - r gan.~ke vi:t i de :,,iusle år blevet , cl 
,.,i~nct med såkaldte ,.regurnagere·', om under 

gurl't1ge vilkår kan skaffe lokal 11cdbør. Men Lori •et 
1T me1111~sket cndn~ ikke nået 1lcrtil, al det -elv kan 
,,lav 'eJret<·. Derimod er vej rtji>nesten efterhånden 
11åc1 a vidt, al det er muligt nogenlundt> al forutll . 
~lem~c ve~rets karakt_er de forskellige tetlcr på klotlen. 

' t:,,!-.e lmg l d r pa.. al allereel· oldtiden · me1111 skc-r 
ha~- bc-)<kæftigcl 'ig med meteorologi, me11 Jær 11 om 
v J r 'I. • om vi kender de11 i dag, er ikke> rtl "'ammet 

M b • 
Ml cgC'l " et orologisk 

lu ·tit ur· ble f1 r:L sliftrt i 
1872, Der arl, ·jde<lcs drn 
~a11g under m gel primi-
1 i, e forlwld, Oi:, It ·IL i11dtil 
noveml,cr 1919 virked, 
dan),k meteorolog r un
d r m gel knebne forhold 

økorlarkivets byg11i11g 
pa Toldbod ej i Køben
havn. D t 11a:vnle r flyt. 
t de in titullel illlidlertid 
11tl und r 11ye og m re mo-
1k•rne forhold i (, nlofl . 

,.Ja, og selv ber c1· Io
kalill'l •rnp allereJ • ,. d al 
hl't'e for ·må;' siger tal ·. 
meteorolog Leo Lysgaard 
under en camlal på in, ti
tullet. .. De færre t men
ue. ker a ner, hvi lk<.'t stort 
arb ·jde der Jjg 'r hag en 
~cjrmeldi.ng," forlsæller 
mel orologrn. ,,I) t meste 
arbejde udfores Jog uden 
for in. tilultet.· b "'nmo-,.,. 

gang: og de ·ender h,·~r et telegram. Fra den nordlige 
halvkug_le. meteo,·ologLSke stationer sende Jivcr dag 

150 ra~1oso11der, d. v . . balloner med fork !ligt mele• 
orologi ·k. udstyr. liJvejr ·, o« hver af dem ko ter ca . 
l50 kron r. F~a nogle ejrtjeneste-skihe på Lla11te11 
foretag· daglig 8 ob~en ulio11er, me11s der fra vi , •c 
lufthavn ab ·ener• · hver hele eller halve lim 

Telegrammerne r affaue<l i ærlige, ialcrn~tionale 
f..,:der, som dt> hifrer('s på de meLeorologiske fo!';tilutter. 

ar telcgranunerne ·r dt>chifr rede, iudlegn .· de for-

skt'llig i,;yrubolcr og tal 
1111 vejrkortene, hvorefter 
inan 11ogenl11nde er i tand 
lil al forud ·ige ej rel ka • 
rakler. 

Vej rkorlenc er af me
" ·L stor betydni11g for 
·kibsf a rlen, me11 også for 
I uftfarten har del betyd. 
uing P forhånd al ke1~de 
v •j rforltolclenc d forskel. 
I i~ ·teder. L1 lilutternc 
aerulogisk afdelinger ind
lc•gner <lere. resullalcr på 
st1kald1e arrogramtner. 

Den udviklmg, ·om i de 
i-,idste år har fund l sted 
i11de11 for vej rlj ne ten. 
gor del muligt al forud i
" H:jret mere fl taillercl 
rnd tidligere og på la' nge
rc ·iat. Vej ret her j Dan
mark er dog megeL om
skifleligt og gør J ,t ti! eu 
uraknemlig opga e al væ. 

re dan k m leorolog. Folk For liver vcjnnt>lding l'.l' 

<l r 100 ob ervator r j 
Rudwsrmdc sendes til rejrs fra e11gcL~k t•ejrmrldeskib. 

i alrnindeli •hed fur tår ik
f..t\ at den \'ejrn,clding. de 

- S ig, De hor læst del I .,Vilclngen" I 
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hører i radioen, og som for det meslc kun optager 
nogle få sekunder af sendetiden, er frugten af et m get 

stort arbejde." 
"Den udsigt for vejret, man offentliggør for danske 

farvande, har el egen li ig kun betydning for dansk 
skibsfart, da den jo kun oplæses på dansk?'' pørger vi. 

,, ej, for det første er det jo de samme vendinger, 
der altid går igen, og de fleste udenlandske skibe, som 
er i nogenlunde fast fart i vore farvande, forslår dem. 
For det andet har engelske maritime blade fået en 
oversættelse af de danske vendinger. Vi lytter natUI
ligvis også til de udenlandske meldinger, for man bli
ver jo aldrig så klog, al man ikke kan lære af andre. 

nder krigen var det ret kedeligt al være dansk 
meteorolog. lugen vejrmeldinger kunne på grund af 
afspærringen være blot nogenlunde pålidelige. Det er 
jo sådan, at vejrtjenesten er baseret på t intiml, inter• 
nationalt samarbejde. Forøvrigt måtte man ikke under 
krigen offentliggøre vejrmeldinger. Ja, vi måtte ikke 
engang oplyse, al en period f.eks. tegnede Lil at blive 
slabil. Sådanne meddelelser og alle OJJly ningcr om 
vejret herhjemme kunne jo være af betydning for de 
allierede magter. Både for tyskere og englæn1lt>rP. var 
det svært at spå blot tilnærmelsesvis rigtigt om vejrets 
fremtidige karakter. Englænderne mistede und r eet 
eneste angreb 40 flyvemaskiner på grund af dårligt 
vejr, og del er . ikkert g et tyskern<> ligesådan flere 
gauge. Og heri var mcleorologern nskyldigc. En or-

"NEPTUN" REDNINGSVEST 
Tilfredsstiller kravene i 

.,London Conventione n af Juli 1948" 

,.Neptun" er en Java-kapok

redningsvest, der er både 
effektiv og billig. Kapokkens 

fordeling bevirker, at vestens 
bærer bliver tvunget b agover 

i vandet. Kraven udelukker, 
at næse og mund kommer 

under vand. Vesten yder så• 

ledes sikkerhed selv for en 
bevidøtløs, og den er ikke 
farlig under udspring. ,.Nep• 

tun" fremstilles også i størrel
ser for børn og killl iøvrigt 
tages på fra begge sider, ret 

eller vrang. 

- en helt igennem dansk kvalitetsvest 

LAURITZ ANDERSEN & CO. 
Cort AdelersgadelO, København lC 

Central 1501-6435 

dentlig vejrudsigt kan ikke udarbejde uden internatio

nalt samarbejde." 
"Eksisterer der ikke noget ,.jernla'ppe" inden for 

vej rLj enesten ?" 
., ej, det gør der ikke. Ru ·serne udfører et meget 

stort stykke arbejde inden for m leorologien. Desværre 
anvender de bare en anden kode end den , estlige 

verden. 
~ avnlig inden for den ae ro logiske vej rtjenesle er 

der efter krigen sk t store frcrn ·kridt. Man kan nu 
temmelig præcist sige, hvor flyverne kan bevæge ig 
af hensyn lil vejret. VejrLjeneste-skibene på Atlanten 
har også betydet uhyre meget. Tidligere kunne man 
risikere ikke at få eet eneste Lclegram om vejret på 
Atlanten. u er del and rlede . Og kulle el telegram 
fra et af skibene svigte, kan vi nogenlunde stølle o 
I.il et tidligcr ·. Men ualurligvi er vejrtjene:;Len på 
grund af den vold omme udbygning også blevet dy-

rere end før." 
,,Alligevel mener mange roennesk r, at den ikke r 

på! idelig!" 
,Som allerede sagt er vejret meget omskifteligt her 

i Daumark. Et lavlryk kan b ægc sig hurtii; re eller 
langsommere end beregnet, eller drt kan gå helt i tå 
og ise sig at være n "døgnflue'·. Og sii er del altså, 
vi bliver kritiserede. Men [olk, der vil udlede noget af 
, jrmeldingeme, må også La:nke selv. For d fle te 
mennesker synes meldingerne for lange og for indvik
lede. Og når vi f.eks. spår "Ingen Iler kun lidt regn'", 
kan vi næst II altid bagefter regne med al blive kanøf
lede. · ogle lyttere har ene og alen bidt mærke i ord t 

,,ingen" og skælder ud, hvis <ler kommer lidt r gn, 

og omv ndt." 
,,Hvordan med de menne ker, der kan mærke vejr-

forandring i benene f.eks.?· ' 
, alurligvis er der en vis forbindelse m llem vej ret 

og en Lil tand. Man kan dog kun spå lokalt på den 
måde g ikke her fra øbenhavn forudsige ej ret for 

ordsøen. Mennesker m d gigt kan nu og da mærke, 
at der vil ke vejrforandring, men de kan ikke sig , i 
hvilken form forandringen il ske. Deres vejrforud
sigel er er kort og godt for u ·ikre og kommer for • nt. 

Og så er der de såkaldte "kloge" mænd og koner. 
Herhjemme regner del gennemsnitligt hver anden dag, 
og en sådan ,,klog" mand Iler kone har derfor altid 
50 procent chance for at spå rigtigt, når han ell r hun 

arsler. regn. Det er bare kedeligt, at pressen i en s 
oplysl Lid . om or vil vær med Lil at ,.holde liv" i 

~tinanne troldmænd. 
Vi se gamle fi kere og ømænd har og å ord for 

ol kunne spå vejret ved blot al se på himlen. aturlig
vis har de en i erfaring, men de kan ikke på den 
måde se ret langt ind i fremtiden," slutter stalsmete-

orolog Lysgaard. 
Fjernskriverne tikker fra den ·mukke bygnings for

kellige rum. Det er meldinger, der indløber fra fjerne 
tationer. Desuden kommer der meldinger fra lun<lets 

46 vejrobservatører og fra forskellige fyr!<kibe, som er 

ig. De bar la!iit Jet i •• Vilr,..ingtn" ! 
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Kort dover .vej:skibenes pla,; ring. Drmmark dcltagl'r i tulni/teme 
, .,, vc1rslabPt M" d '/ (Ej T 0 · ,, s n. t. ter" he Mari11c Obsen•er"). 

in~Lilullet behja:lpelige. Gennem et af vinduerne skim
l~r vi på græsplænen foran bygningen di, en;e mærke
lig apparater om regn• og vindmålere. 

_i e_r på vej ned til instit11Llcls nauli ·kc afdeling. 
Chel ·n for cl 1111 · afdeling ·r afdeling -meteorolog 

Helge Thom e11. 
,,H~~d ~ver afd l_ingcn her?'· :;pørger vi nysgerrigt. 
,, 1 :;ur t:>cr for at mdsamle oh ·ervationer fra l1avel " 

:;~arcr meteorologen. ,,Del drejer sig dels om almind~
h_ge obs •rvationer som barometerlaud, vindretning 
v1111lstyrk . . igtbarh cl og skydække samt lufl n o; 
vandet lt'.mperalur, d Is m d '11 Lclegraf'iskc meldet' ~ 
11csl fra sk i b • i o n. J 

_ Me.ld ·lj n len s~m jeg lige har uævnl, ar-etages 
a! ca. 2000 hondcls!-<kib af næ ten alle søfart ·nation r. 

A alenr har ca. 850 skibe 11gag ret i denne tjene le, 
m cl ns e11glænd rm·, fran kma:11dene o<> hollænd rne 
har he~1holruvi;; 510, 200 og 180 skib e:1gage1· ·l. Som 
el I.. unu,-um kan d 'L 11 •vne al Ir J1· 1 · .1 l . . , 1 n LH11rager m 
ca. !0 skil , ligesom lHael har ·kibe ni ·d i den tele
gr~f u,ke mcldeljen le. rd111ænd n luir ku11 Nl. 15 
"k1bc_ rrwcl, hvilkrt kommer af, al m Id ·ljcnest li hoved-
age] I'' aretag' · af handelsskib i fa t rul •fart, og 

,-om l.ick 'n_<lL _r d al I rfl ste af' l\orges sk j]p I igc-
om \Orl' iøvn"l be ·kæftig t i trampfart. 

nder dausk flug er l'ot J:1jeblikk L 16 hand ·lsslcib 
enga~er •L i rrn·ld Lj •nest<'n. Dis skibe er ,u<l algt til 
arb •ide~ af hund Is- og ~øfart. mini ·leriet og medfører 
~orsk~ll1gc ru·l orologiske måleupparaler på deres rej
se. Disse a pparaler er ud lån t hM fra inslilullel. Forbi 11,-

DAMPSKIBSSELSKABET 
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delse~ mellem skibene og in titullet varetages af orlogs
kaptajn M. Lorck, ·om placerer apparaterne og «iver 
, tyrma::ndene, som skal betjene dem instruktion b 

Skibene i den dan"ke meldetjene~le telegrnfe~er kl. 
0, 6, 12 og 18 .7MT dere observationer i kode til 
Lyng~y eller Blåvand radio, hvorefter vi videresender 
dem • ud endelsen "Meteodanoi " . 

_ Til gengæld får vi observationer fra andre landes 
skibe. Hele den internationale meldetjene te i denne 
~orm ~r ~prellet i begynd Isen af trediverne, og alle 
søfartsnalloner som bar undertegnel Inter t' l 
k 

" na 1ona 
· onvenlion om sikkerhed for menneskel1·v på øen'' h 
l. ·1 • , ar 

P igl U at <l ·hage i den. 
. Som. melde5kibe har vi brug for skibe beskæfrigel 
1 oversø1~ fart: f.eks. på ruterne til og fra ord- og 
Syd-Amerika, Gr0nlaud og Island samt skibene i fast 

ordsø~farL. Det er dog en belingelse, al skibene efter 
hver re1se ~nløber København, hvor tilsyn med instru
menter og in truklion af personel finder sted. 

De meldinger, vi får fra skibene, lægges ind i vejr
k~rlen_e og er af tor hetyd11ing, da vi jo som bekendt 
f~r veJret ~estfra. Iøvrigt hllr denne meldetjeneste også 
m bt>tynnmg for luftfarten. 

V! modtager også meldinger her i landet fra 12 
f!r kilie, der sender deres observationer om by<lrogra
f 1ske forhold som f.eks. trømforhold hver " Lun' vt f dis f . ' h. e. L 
a . e yr kibe, HR l, der er udlagt 60 sømil vest for 
Esh1erg, sender meldino-er hver 3 tun' e Skib t d b • .. e er u • 

ty_1' l næste'.1 som et llf de rigtige ocean-vejrmeld ·kibe, 
hvis meldelJenestc iøvrigl r af tor vigtighed for både 
I uft- og kibsfarl. 

. ~il brug for en slatislik lia1· vi iøvrigl ind amlcl 1,:i 
null ioner oh~ervalion , æt fra d I . d 1· b - d k'l a mm e 1ge, o serve-
• 0 C ' l) ', 

Den nau~k afdeling op ætter og a and tand':Små-
lere fot"kel11ge steder ved vore ky Ler D' •1 ·1 • 1 emaereer 
ll nylte bl. a. for sørelleu, når et . kil, er lnmdet o 
<~Cl gælder om al kende vand tanden på et b ' g 
11dspunkl. Lemt 

~fd ·~u1geu hur forøvrigt fornylig etableret en tele• 
~af1sk i ·meldetjene l for Grønland, som ocr å e 
al meget ·Lor t"o-h d" 1 . t> r 
Tl 1t:i e , utter afdelings-meteorolog 

10m · •n. 

. Gennem vort kortvarige be øg på Meteorologisk In
stitut har læse~n forhåbentlig fået et lille indtryk af 
~e~_ka·mpearbeJ~e, der udføres verden over for så nøj

g igL som mul~gt al kunn forudsige ej ret til gavn 
f~r mennesker i land, på havet og i luften. Som man 
vil e, er der allsa 'Ladig enk lte områder h å 
1 d . , varp 

a er ens natloucr kan samarbejde. 

Oluf Svendsen's Eftf. 
REDERI OG BEFRAGTNING 

i( 

TOLDBODGADE 18 TELF. 2441-14541 

- Sia:, De har læst det i .,Vil.inJen" ! 
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Hjulfærge kontra skruefærge 
I Forrnnl danske Moton·1ere meclkm. blad er for 

11 lig oply:-1. al D. ·. 8. · nuva·rendc store lrt::,µore
d • motorr. ·rgcr pa . torhælt- )\ crfarlen i , or tid er ;; 
minull<>r l· nf!ere om luren over ha·ILl:l encl tie "amle 
hjuldampfa•rg •r "Kor;-,ør·· og .,1\ borg'". l1vormed man 
i 188:1 åbncd denne.· Yigti:rc.• overfart som fær~t>rulc. 

J, ra D. . n.,,. ~ofart-.ledclse side r der sacrli:rt 
p.jorl red for grund ·n til denne ejt-ndommelip.hcd. 
For::t og fr •mmf",-1 •r rul II i I ore dag· nop.f"l la:uger . 
)l\ ill-.et . kyld -.. at ej lad en kuu ma foregå i de mint·· 
-.1 røgn t\ augsrut r . Hertil komm r Jderligere, al de 
gamle clol., Jt,;por ·d fargcr havd ind- og udk r el 
båd for- og aglero, r . amlidig med, al d ' som hjul
::-1...ibe :- jlcde Jig godt hE>«gc \ eje. rle ha dr ikke om 
dt> :-turr l...r11l'færger en censidig fartforce fremover. 
De Ir . porl'dc motorfærger 1-.an d rimod ku11 lag 
vogne om bord over fon-l1nne11, h, oraf følger, al cl!' 
altid må hakke ud af afgaug havnens færgeleje og 
\ end udenfor havn ,n. E111 lrl i r må rnan heller ikke 
:.;lcmm ,. al fartplan ·n la l!'.P:e · efter e11 rule. la11g:-om
::-le . t...ih, . elvom <l • ny re kan lobe ·n <slørr furl - og 
al euh r farlforøgel:-e kosln d} ri ::-ærlig i d!'n sidste 
mele. 

I d •nnf' forhindel,-r ma ma11 l1 •Iler ikkt o er , al 

cle gammel dag_ hj uh;kibe , ar rdalh l Itu rtig fartujer. 
Drt var derfor h ·Iler ikke ~å me«el farL n .. om d ,re 
maa;.dende t•,n til at klar ig i darligt ,cjr m'd IH>j 
'-O. der fik d nn :-kibstyp til al forsvi11dc fta lun•. 
ne. mc.·rflad . 

J) t l...an sulcd ._ m •~el li lrµ11end fur :-in tid au
fore,, ut da s latsh 1ncrne i 190:-~ iudforlt· fa•rgefarl på 
cl 11 1idli:rer tlamp. lil,,-.rutc: 
G,·ds<•r-11 (1r111·mii11d<· oi-; dl'r

m ,l ~jord cl n til ,or lto
\cdudfa),lsporl mod " <l. an
"kaffed • man L 11 c fartoj r 
til liNjc11i11g af denne rull'. 
uemlig hj11/f:l'rge11 .. Prin~e,-.
,-.e le,undri11e" og . krw•• 
fo·q.:l'll .. Prins Chri!-tia11". 

A 

n førstna:vnt færAc var bnegnel Lil overl'orsel 
lif den internationale E'k pre.,.1og::-rule fra 'kandinavi n 

/!, • rdovf'r, og farten var for d 1111!'. datiden . • .lyntog,·• 
f · ·rge··, 13.8 l...110L. medc•u:, den mcr omfallende •od~
lrafil-.. Ll , afviklet af d n dobbeltsporede '<l...ruefærJ!C 
.,Prin. .l1ristian .. , l1\·i fart var f'n ubetydcligh tl rin
gere nd hjulfa·rgen--. 

"Prim,rs ·e le. andrin ··· Yar bygg t i Ty:-.1...land 
( ' chil'hau i Elbin~J i 19();! om nkclt ·porf'l f,•rge. 
D,·n hav<l • oprinde I ig en megcl ma·rkcl ig skorsten:;op
;.;tillin • - i lnuk den eue,-te af ;;in arl herhj mmt'. De 
'1., k r ·Len m ·d tatsbanern~ kend Le rød-h,.,id-r de 
h,dte st ,I med 2 stk. p, hver sid· af færgen ' mi<lt
~kib - anl.,ragle jemba11c;-,por samlet par is for- og 
agterom da·bhuset - eller :,om det og~å kan forkla
re:,: med en kor ·t •n i Inert lijorne af ·kiLet. uver
b g11i11g, bvilkl'l rnr oprindelsen Lil <len m,l'rk lige 
flgcnavn: ,.Del omHndte 1,,J1isehord··. 

En model af' .. Pr,m;e~ en" i denne in første . kik
kebe findes på j rnl anemu~e l i Køhenhavn. 

I åm1e 1877 l JO fa11dle. d r i den titlliger ly
ske krigsmarine ,J. pauser kibe (, ·a h.en·· ,,Ba errn·, 
,.\Viirlemlwr ," og "Raden" . der huvd en li•!llcnde 

lfj11/dnmp/ærg,•11 
.,Pri11s1.1.~.1r Alt>\ar1t!.rine··. 

l:Jyggcl 1903, /orl1cnge1 ug 
umbygg •t til d11blJ1•/t porcc 
Jæ,gi· i 1905 af llc/,ingur 
J,:rnskib5· ng 1askinbrg-

gcri, ophuggl't 1935. 

J/j11ltl11111pf,rrg"n • .l'rin. 1·•"' lt-:rnndrine". 
Byg1ut 190-1 uf .'frhidw" i 1::11Ji111t .wi111 P11l. e/1,pvrl't jw,ge. 

Bitfr1lf'f , i,,,, l.i/11•1 for m11hygninge11 . 

Vubb,•lt.t/lUr•·t .~/,·rucJwripf<l'lge .,Prins ,hristio.u·'. 
ll} ~gei 190,111/ l/el.1ingor Jemsl.ibs- o~ Mw.kinby,rgeri. 

If. D har 1.,., do1 I "Viklng,·n" I 'f 



mærkelig opstilling af 4 skorstene, hvilket var oprin
delsen Lil deres populære omtale som "cementfabrik
kerne". I 1895- 98 blev disse skibe dog ombygget og 
fik 2 korstene i diametralplanet. 

Imidlertid hersked der lige efter århundredskiftel 
en almindelig forlængeb:sepidemi iudenfor ledelsen 
af statens civile kibsfarl, således gjorde både D.S. B. 
og fyrvæ euet næsten alle deres kibe et stykke læn• 
gere, hvad der hyppigt medførte et mindre mukt 
ydre, I igesom d t kunne gå ud over fart og sødygtig• 
b.ed. Allerede i 1905 kom turen til "Prinsesse Alexan• 
drine", som samtidig med forlængelsen blev ombygget 
fra enkeltsporet til dobbeltsporet færge. ed denne 
lejlighed forsvandt også den før nævnte ejendomme
lige skorstensop tilling, idet den nu fik 2 korslcn an
bragl i diametralplanet mellem de to sporpar på sam
me måde som i skruefærgen .,Prin hri tian", der var 
,,født" dobbeltsporet. 

I sin nye skikkelse be ejle<le hjulfærgen ,,Prinsesse 
Alexandrine" fort al i mange år Gedser-overfarten. 
Forhcnge'lsen ha de ganske vist forøget vogn.kapaci
teten, men den tidligere enkellsporede færge ar som 
alle hjulskibe lang og megel smal i skroget, hvorfo1· 
den krængede stærkt O\.er under ombordtagning af 
jernbanevogne, som derigennem besværliggjordes med 
kun 3 vogne ad gangen ad hvcrl spor. Da den nye 
dampfærge (selvfølgelig en dobbelt poret skruefærge) 
"Danmark" i 1922 ind attcs på Ged. er-rulen, blev den 
gamle hjulf,·rge oplagt i reserve. En tid lang var der 
tale om at sænke den og nogl andre udrangerede fær
ger som bølgebrydere udenfor Gedser havn, men 
denne plan blev dog opgivet, og i 1935 gik den gamle 
sku le til ophugning ho Petersen & Albrck i Køben
havn. 

Skruefærgen "Prin · Chri tian·' har derirn <l fået 
en betydelig længere leveti d. I forbind Ise med at 
være reserve for " Danmark" på edser-ruten afløslt· 
den hjulfærgen "Kjøbenhavn'' på ruten Københa n
MaJmø indtil sv nskerne i 1945 overtog denne o r
f art med den moderne motorfærge "Malmohu ". 

,,Prinsen" har siden da værel brugt om re ·erve
skib på forskellige overfarter, den har også sej let m d 
feriebørn i sommertiden og endog vikarierel som bil
færge. dette sidste egner den sig nu ikke ·wrligL Lil, da 

SKIBSFARVER NETOL 
imprægneringsfarve 

HOLZAPFEL 
kobberbundfarve 

dens jernbane por ikke - som i de mere moderne 
færger - er forsænket. 

Hvorom a lting er - ·å har den ;narl SO-årige 
skruefærge "Prin Chri ·Lian'· dog vist, at skrueskibN 
har været mere levedygtigt end den samtidig byggede 
hjulfærge. dover hjuldamperen ,,Hjejlen", bygget af 
Bamngarten og Bztrmeister i København i 1861 som 
fort al be ejler Himmelbjerg øerne med hj msted i 
Silkeborg, vel nærmest som kuriosum og en art re
klame for B. W., ek i Lerer der nu ikk l1n1gere no
get hjul kib under dan. k flag. 

-del. 

Landt hos kaptajn Carlsen og 
på konge-togt til Grønland 

I de hektiske dage •fter ,,Flyi11g En t rprise" for l i 
malte lod -maleren fr. Lan<lt et billede af det verden::1-
berømte .kib under d Le; vær ·Le kra'ngniug. Da kaplaj11 
Carlsen i juni var på lyn- i. it i Ki,benhavn b le-v han 
hjerteligt. hyld •L. Rland L de mang , der bod ham vel
kommen, ar Landl, som overrakte den dan k-am rika11-
sk · sømand det nævnte ma leri. Ca rl sen bl ·v meget glad 
for ga en og LaJ..ke<ll' rørt. De to ·omænd krum ha, 
snakkcl s11fart i flere clage, hvis tiden havde tilladt dl't. 

i kan i,nrigt i nær fremtid "ente mange nye. "lrå
lendc sø tykk ·r fra Landl · hånd, idet den po pulære 
maler har fået Ham; Maje tæl Kongens sanktion Lil at 
de ltage i kongepnTTels togt til Grønlancl denne somm r. 

Søfolkene fotograferer igen 
Det k ikke, lille blad .. Horisont", der udgiv af 

Handelsflådens Velfa:rdsråd. har igen i år arrangeret 
en fotokonkurrence for øen. folie De indkomne hille
d r er for øjeblikket udsti llet bos fotofirmaet Egil Fors
bcrg, Bredgade 4. Vi kal i d kommende numrf bring· 
enkelte af de ud. tillede fotu~. 

Fra Leifr den lykkelige til "Jutlandia" 
lortalt 1ned frimærker 

Ar C. L DF.GAARD • IEL. E1 

Og Kong Sal~mo lud gøre Skibe i Eziongcbcr, som er ved Eloth 
t·rd det rode Il avs Bred, i Ed oms Land. ' 

. Og lliram sendte ~ine Tjenere paa de Skibe, Skibsrnænd, f orfarr..e 
lll øs, med Salom-0s Tjenere. 

Og de kom til O/ir og hentrde derfra fire !fondrede og tyve Cent• 
ner Guld og førte det til Kong Salomo. 

H Vl~T, og det 
ukendte. som nød
vendigvismåtle lig
ge på den anden 
·ide havet, det har 
fra tid rne mor
gen sat menneskets 
fantasi i bevæge Ise. 
Havetharaltid haft 
e11 dragende magl, 
påvirket vort sind 

·amt uJ løst vor naturlige udlængsel; hvem husker ikke 
d_et yndig Jill diet af Chr. Winth r: Flugten til 111 • 
nka. 

For al he ej r d ·t vådr clem nt - havet, byggede 
vore forfæclre først primitive flåder og både, •om blev 
dr vet frem d Lrøm- og muskelkraft. Senere lærte 
f lk ne ved Middelhavet al udnylte vindkraft 11 oo- der 
hl v da ål net rnu ligh<>d for at be. j le o ean n:,. l:> 

(1. Kong. Kap. 9: 26- 28.) 

motivet samtidig beskrives, og dette kan gøre indivi• 
due1l efter kunstnerisk og kon. truktiv evne v· ·1 l'd . 1 v1 e 
1 t på, hvad en sådan skib sam ling kan fortælle. I d t følgende skal vi præ efllere "Vikingen"s læ

sere for en n:. 1n_!d~ at ._amle frin~ærker på, nemlig 
den "ko~strukt1ve fila1cl1. Det dr Jer ig her om al 
saml~ fnmærker med et gan.ke be temt motiv, og da 
der fmdes mere nd 150.000 forsk llig frimærker vil 
D forstå, at der er mange muligheder. Et meget y~del 
am!eobj kt er frimærker med transportmidler som 

motiv. og her kommer flyvemaskinerne afgjort i først 
række, m n "skibe", om vi nu skal beskæfti"c os lidt 
med, har også mange tilhængere. b 

. ed kon tn~ktiv filateli bør frimærkerne selvfølg . 
l~g vær~ del. pnmære, men sam leren må de uden sikre 
Sig en mdgaend • viden om det billede, om frimær• 
kerne hær r. Når mærkerne indkl bes i album, da må 

Di:n i ·landske saga ,,Landnamåbok" bcrelter, at <let 
v~r den nor ke viking addodr, der i midt 11 af det 
niende årh und~ede e. Chr. j>å et af sine togter opdage
de øen "Thule , det nuværende I land. Viking rne var 
<lygtige navigatører og færdedes overalt i de nord-

- Si•• De b,1r læa1 Let I "Vikincea•·1 
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al lanliske farvande i deres små, hurtiggående snekker. 
Efter Harald Hårdfagres erobring af Norge opstod der 
stor utilfredshed med han jernhårde regime, og man
ge af de underlrykLc småkonger og lrnvrlinge enedes 
om at udvandre til det nyopdagede Thule. Den første 
af disse vikinger som tog land i be iddelse i Island, 
var høvdingen lngolfr Arnarson, og det var i året 874. 
I de næste 50 år udvandrede over 400 norske høvdinge, 
og de medførte familie, pårørende, h·ælle og husdyr. 
Klimaet var nemlig på den Lid så mildt i Island, at 
det tillod agerdyrkning. Man mener at kunne fastslå, 
a l den indvandrede befolkning har væri>t 60-70.000 i 
året 930. 

Del førsle århundrede af lslands historie beretter 
om blodige fej der mellem de rivaliserende høvdinge, 
og i året 893 blev Erik den Røde anklaget for drab og 
landsforvist. Han sejlede over havet mod sydvest med 
hele sin husstand og nåede Sydgrønlaml, hvor han 
gnmdlagde kolonien "Østerbygden", omlrenL på del 
sted hvor Julianehåb nu ligger. Kolonisterne i Grøn
land stod i livlig handelsforbindelse med såvel Islan<l 
som Norge, og på en rejse skete det, at et skib på 
grund af tåge kom ud af kurs, og da lågen lettede, så 
man j det fjerne en fremmed kyst med skovklædte 
skrænter. I den islandske saga kan man læse, at beret
ningen om det nye land gav anledning til nye opdagel
·csrejscr 

Ar 1000, samme år om søslaget ved Svolcl, lwor 
F.inar Tamharskelves hue brast, og hvor den norske 
konge, Olav Trygveson, mislede ] ivet, drog Leifr den 
Lykkelige (Leifr Eriksson), en søn af Erik den Røtle, 
til søs for al finde det nye land med de skovklædte 
skrænter. Han nåede sit mål, og på grund af de mange 
vildtvoksende druer kaldte han landel "Vinlancl". På 
grundlag af hans beretning om, at dagene om vinteren 
ikke var under 9 timer, kan man regne ud, at han må 
være landet på omkring 45. breddegrad - el sted i Ny 
Skotland. Her grundlagde normannerne fra Grønland 
en kolo11i, men på grund af den fjendtlige indfødte be
folkning (rødhuderne) blev kolonien atter opgivet. 
Glemsel sænkede sig over Vinland i mange år. 

Der gik mere end fire 11 undrede år, før der atter 
kom fart i rejserne over Atlanten. Ikke mindst den ud
Lredle overtro i den tidlige middelalder medvirkede til 
at sætte en dæmper på sejladsen over de store have. 
Den omstændighed, at mange søfarende endnu troede, 
at Jorden var flad, bevirkede. at man var overbevist 
om, at havet hørte op et eller andet sted i det fjerne, 
og når man nåede dette kritiske punkt, da ville ski!J og 
mandskab styrte i el buud]ø::;L svælg. Historier om sø
slanger og andre havuhyrer }iar sikkert og~å Jærnpet 
lysten til at vove sig for langt bort fra kysterne. 

I begyndelsen af l490'erne indfandt der sig en 
italiener ved det spanske hof, hans navn var Christohal 
Colon, eller som vi bedre kender ham Kristoffer Ko
lumbus. Det lykkedes ham at overbevise kong Ferdi
nand og dronning Isabella om, at han var i stand til 
at finde søvejen Lil Indien, og cl r blev udru let c11 
flåde på tre kihe med delle fonuål for øje. Karavel
lerne "Pin la", ,,Nifia" og "Santa Maria" sej ledi> m d 
Kolumbus som admiral fra Palos den 3. augu t 1492, 
og efter en rejse på 10 uger, med havari cd de Cana• 
riske øer, nåede flåden frem til Guanahi i Bahamas
øgruppen den 12. oktober. Nu men.le man, at søYejen 
til Indien var fundet. Nu ville del være slut rned alle 
Spaniens økonomiske spekulationer. lle1· på de vest
indiske øer blev man modtaget af en venligsindet be
folkning - folk med en mærkelig rødladen hudfarve 
- folk som spisLe kartofler og gik med rygende pinde 
i munden - folk som overøste Kolumbus og ]1ans be
sætning med gaver af det pure ølv og guld. Nu var 
hans lykke gjort - og Kolumbus troede til sin død i 
1506, at det virkelig var J ndien, han havde fundet. 

I lutningen af det 15. århundrede var der stor kon• 
kurrenee mellem Spanien og Portugal på del handels
og søfart mæssige område, del var navnlig de oriental
ske varer fra Kina og Ind ien - krydderier, silketøjer, 
perler og guld, som man var interesseret i. Disse varer 
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h!ev med karavaner befordret gennem Persien og Ara
bien og derefter indladet i sk.iLe i havnebyerne ved det 
østlige Middel hav. Det slod derfor klart for de euro
p~iske søf~rere, at kunne man finde en søvej til In
d1en, da v11le transport- og toldomkostninger kuune 
nedsættes gallskc betydeligt. 

I Portugal nærede man med rette Lvivl om, at Ko
l umbus vir_k~lig havde fundet øvejen til Indien, og 
den porlug1s1ske søfarer Vasco da Garna blev af kong 
\1anuel udrustet med en flotille på tre skibe Set. Ga-
b - I" S " ne , ,, et. Rafael" og "Set. Mikael". Skibene var op-
kaldt efter de tre ærkeengle. Den 8. juli 1497 lettede 
fl~tillen anker i bugten ved Lissabon, og efter en rejse 
pa_ næsten lO r:1ån~rler havde man rundet Afrikas syd. 
spid~ o.g :ar _naet tll havnebyen Calieul på Malaharky
slen 1 } orllld1en. Efter et meget bevæget ophold med al
vorlige stridigheder med de11 ,,lokale" fyrste - stridig
heder, hvorunder· da Cama måtte lade skiL kanonerne 
tale, lykkedes det efter nogle måneders forløb at for
lade Indien. Nogen økonomisk sukces havde da Gama 
ikke på denne første rejse, men dette betød mindre i 
første omgang. Ved sin l1jemkomst til Lissabon i au
gust 14,99 blev da Gama adlet og udnævnt til admiral. 
Han døde som icekonge i Jndien i 1539. 

Det vil fore for vidt at na-vne den lange række af 
OJ1dagelsesrejser som er g:cngivet på frimærker, me 11 

en nkell rejs bør doi:; omlalf's_ nemlig opdag Isen af 
tnl'dct mel ltm Amerika 0" Asien_ Vitus B rm· a .Jer 

0 o, lT , 

var født i II01· ens, lod ig som ung søofficer indrullere 
i den ru ' siske krig flåde. Den un"e danske officer blev 
. } b 
' 724 udsendt for at finde gra!11sen mel lem oven-
nævnte verdensdele, og i 1728 l kkedes det ham at 
finde frem Lil og sej le gennem ·trædet m !lem Kamcat
ka og Alaska. Da Bering dter denne bedrift vendte til
bage Lil H,'.sland, Hægtede man impeltben at Lro pii 
hans berclnmg. Han fik (log lov til at udarbejd k.ort 
over strædet, og ved en senere rejse lykkedes det ham 
at overb vise 'amtidcn orn, al Beringsstrædel var en 
kend. gerning. På 200-år - dagen for Vitus Berings død 
udscnclte såvel Ru.' land som Danmark minclef"rimærker 
Lil hans ære. 

Læ11ker mangen gammel sø1aand på lano-farlerne med 
de hurtiggående fuldriggere, som nu ku~ gør tjeneste 
som uddannebesskibe for unge sømænd. Når vi skal 
~e.ngive sej !skibe, da vil del være natur] igt at benytte 
lnm~rker fra ~inland._ Herunder ses en fuldrigger og 
:t kib af galaJlypen for fulde sejl og med tyve par 
arer ude. 

Med Jarne. Watts forbedrede dampma::;kine blev 
der åhnct mulighed for en mere tabil drivkraft end 
vinden. L'. var ma11 ikke mere henvist til vejrgudernes 
f orgodLbefm~ende, og hj uf dampere begyudle at pløje 
oceanerne. 1'.ndnu til hen mod slutn ingen af forrio-e 
århund~e1Jc benyttede man en kombinatioll af sejl- ~g 
rlampsk1b - man har åbenbart ikke hafl alt fo1· "Ode 

t, 

Frimærkerne kan imidlei-ticl også fortælle om ski
be1tc~ udvikling, og om ma'rkelige eksoli ke fartøjer 
fra fJc-rne lande. Mange vil sikker( nikke rrenkendende 
Lil ,;kibet fra New Guinea med de ejf11do;meligt for
mede Lej I, og mange af la:serne har måske prøvet en 
ejltur j en udrigger-kano som den fra Fijiøerne. 

"H~vels tolte svaner", s jlsk.ibene, bliver fi:cne og 
fæne, Ja, om en menne. kealder finde de måske ku 11 i 
,,flask mandens" museum i ir~rnskøbing. Med vemod 

erfaringer med de første dampkedler! Ovenstående ses 
det ~an_ske ehpeditio;isskib , Ingolf" ud for kysten ved 
de udhgere d~nsk ve ti ndiske øer, det andet virkelig 
m?rsomme sk ib er en paraguayisk hjuldamper fra 
rnt<ltcn af det forrige århundrede. lnskriptio11cn under 
s_kibet fortæller om den nationale tragedie j årene 1865 
til l~~0, bvor Paraguays befolkning under krigen med 
Bras1hen b lev reduceret til en tieudedeL Så godt som 
l1ele den mandlige del af befolkningen blev dræbt. 

- SiG", De har læst det i "Vikingen'' J 
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y cnlen,- før te f rimærh, .. One Pc1m) mack·', ~d
k om i En!!land i 1810. men der sk11l1e g-å mc;;ten 50 ar. 

f . bclev klar over. uvilken propaganda, der kunne 
ø1 man • · 1 •. 

g-ures "cd hjælp af frima·rkcrne. cle :;ma papir appc1. 

der støller reduinge., æ, enel. 
fiskeren og den lille kutter i 
støltcr fi,-ker nkcr, hvi mænd 

lærk t i midten m •d 
øver. te venstre hjørne 
blev derude pa ha, ·I. 

~om bringer lind fra laud til land. \1en da tlet først 

rnr uået op for <le l"or:;kcllig;e r geringer, at frima·r

\...ern; var et fremragc11de reklamemiddel, da var d; 
heller ingen gncnser for opfind _omlieden. I dag u ·. 
,pyr de moderne rol11lion. p ,.;ser I alle l~nde ~t ha~ al_ 

. k ·1 11 l1·g. f01·mål O" selviølgcl1g hhve1 fnma~r er li u mu O , o . 

der også 1j orl rck lame for de . l~re damr_,k1bssclska-
lier. Ilero,cr e parke1bådene ,,<.olumbu. og ., or· 

mandie' ·. 

Des'væH. ka::;ter kri~sskibene også ~ercs "kyggcr 

,wcr frin1< rkcmes verden. Der kunne salede. opl~ g
"f'" en slor mo1ivsamli11g ndcl uH.encle af kngssk1lie . 
1<-k land kan op, ise en kol ni"eri krig:-f'kibe på me1·e 
f'1 ,1d 100 rnwrker. Dl' afbild d. skib er fra henhol<l,;-

,is Humæni •11 og P•rsie11. 

~la 1we hu ker ~ikk i·t cmlnu den forulykk de ru:

,-i.,.ke <pol;1rek~pedition fra 19' 'I, - T:,;c~eljuskinek p~· 
ditionen, clcr b le ledet af prof. chrn1th. ~ærkl'L til 
h . . -1 d•ren T--dwlJ'u ·kin•• o." sk1hf'L kapø J re v I er 1- ry ! , ,, · u • • • 

Oo- Lil a ller ·id ·t vi er vi et af de nyest d~n_;kr fri
mærker med billede af hospital kibet "JuLlandia. ; dcttf' 

mærke sælges Lil fordel for Røde Kor . M_ærkel ha,r ~'.1 
frankeringsværdi af 2S øre I tillæg 5 øre ul Røde Ko1::.. 
Delte mærke er så lede,; kun beregnf't til in<llandsporto~ 

Oer har fra forsk · llig id været hæ det, ~l der og.:1 

d f ·11 ·t blåt 50 øres ma:rke til udland:;-
bur e re:mstl e _ . , 

orlo . men her er vi nf clen opfattel -e, al del da11skf' 
r ' h L • verens ·t mm Ise m d d1111,-k 
postvæ en ar være • . 

k I. t skal ikke la e rrklamc udad til fol emcnla 1te. au _ 
l'or dansk humanitært hjælp arb jd •. H nyt .,Jutlan-
dimm •rkel" pf1 al Deres inden laud kf' poi.t - derved 

;;lølter Dr Rode 1'.or. · 

KNUD E. DANSEN 
Consulling Novo! Architects 

Marine Engineers 

Bredgade 37 - Copenhagen 
lelegr.: UESl&M • ltl. : Pal• 7011 

Sparekassen tor Kiøbenhavn og Omegn 
forvaltningsafdelingen t . 1\1a·rk t til vcustre er ligcle<l es ud. ·n<ll til m111d 

aJn. ·1 k . 
om en rus ·isk polarek ·pedition. Ll ,, rne v1. · u~11 1r e1-
. l 'sbrydercn CJ edo " der i årene 19,17 t11 1910 

Administration ol båndlagte kopilaler, 

legatmidler o. I. 
Hil re I. , , . ' ' 

rnr indcf ros!-E't i paki:cn i 812 da gc~ • 
l{Torenhe<lsarbejd,cl og l1ødc Kors k3:11 og!;a ~p

vi,;c frimærk r rned skibe. Foruden nominal_værdi ':' 
( frankeringsværelien) har di se frima•rker el L1lhl.'g til 
fordel for el cll ·r andel hj: ·lpearbejdc, pc] _ovcnsh -
ende mærker dr j ·r det ~ig om cl norsk og cl islandsk, 
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• Slaget l Køge Bugt 
for 275 år siden 

Af INGVARD OLS.l:.N 

DI::,', I. j 11 li C'r rlel 275-ai-sclagcn for slaget i koge 
Bugl. undn hrilkel icl · J uel trod · 1111dcrlegen

hed , amlL ,-in ,-lor seJ r over drn "\ en. ke ho, edflådc 

o~ ~kable ,;jg •L f}. der fløj langt ml over riget 

græn. er. 
Den l. juni 1677 ba,de , -iel. Juel låeL den svcn

~ke CøteborgcskacL·e ved Mcm. og efter at ha e lruk
kel fon,la:rkninger l il ig og repareret sine skibe tog 
han i månedf"11:,; begp1<lcls stat ion mel lem te ns og 
Fal,-lerl o ml'd forpc1.~Lfregattcr ude og Len tten<lc ve11-
ll'liden inden model med den svf'nske hovedflåde til al 
ind1-n ·ine .,,kiltschefer i taktiske manøvrer. 

·om følge af hu:rem, anskelige slilling i kl1ne 

l1a, de iris lue! fået ordr · til at han kun målle i11<l
lade sig i slag, såfrf'mt han 'var overlege11, eller hvis 
ru g1111~tig lejlighed bød ig, mf'u ellers al holde , ig i 
def 11 ·ivl'n og afve11te <len lovede hol landske lij· lpe
flåd • · ankomst. I) ·n 29. juni meld le de danske for
Jl t,-kihc fjendens tilsyn ·komst, ug I\ i Is J u l ankr '.de 

da for nattt"rt rnellf'm Stevn. oo- Falslcrb oi se11dte 
li11d Lil regering n i København med melding om fjf'n
dens komme amt om anmodning om 11;t•rmer fur
li ldsor<lre .. ven ·kerne cler havde trukket resterne af 
Cnil'borµ-e,;kadre11 til sig, ankrede ved Møll, hvor di> 

forlolev da , inden ,·ar nonlve t. Dagen cflcr ~ udle 
l\iel J 1wl ,tllf'r I.tud Lil rl'gerin~C'n , og de1111 ,. der cnd -
11u ikk, havcl · Hiet forl1indrl;;c mrcl kongen, der op
holdt iµ; i • "kiine, ~l'n lir da iris J u ·hi hrodcr. ri •,;
rad harem J n · Ju 1, til adrnirall'n nwd oplysning ·r 
om silualio11\"11. sålede.- ·om deri fordå for regf'riHg n. 
og r,or iovrigt at sta ham hi m ·cl rnd og dtld. 

San11nc dag I Ilede svensk mc og holtll n rd p.'.\. 
og !lin eftermiddagen lettede ligeledes den danske fla
le o~ holdt 1:,åenrlf' 11allen over for små sej I i håb 0111 

al , in<l luv ·n, men da . V{'nskerm: gjorde d<:t samme, 

I) kkt•<le~ det ikk , og om morgenen lå h g:~e flåd r 
~lyn•ucl ,esl ind mod "Levns. 

Den dan k flåd • lalle 27 linieskibc og fregallf'r, 
:\ hrandl'rc og 8 galioter med iah 1112 k<1noner. 1i ·Is 
.fuel,-, flagsk ib ar li rc ·om i .;laget ,ccl Mon orlogs
~1-.il cl "Cl1rislia1111s Qvintus··. og !:\OJU eskadr chefer 
ha,·d han admiralerne Mark or Bn,l~ten np; Jem; Rorl 
,-Len. df'r havde posl i midlen af der·~ e!-kadr r. 

Den svenske flåd• manglede nogle af i11 forpos l
,-1,.ibt\ dcr havde tab I fol iugc-11 med flå<if'11 om 11al t ·n., 
o:r ~ik i · lag m •d :W l inie:-kibc og fr 1-;atl r, G bran
df'r~ og l2 nrm redl' prnviu11 tskibe med iall l 65 L ka
noner. Dcn ~vcn,-;kc flådN·hcf var admira 1-geucral Hen

rik Ilorn. In i" fla/!~kih var linieskibct iclor og · om 
e,-k11dre lief ·r ha <I,· lian admiralerne Cl rck ug \'\farlil
meio-Ler. rier gik i ,;pi lsf'II for deres eskadrer. Den svt·n-

,:;kc flåde haHlc f oruJcn ~llH' ,kib~he~H·LJ1inier 3000 
snldal r 0111 L rd. ,-.om eflf'I" den fnnl'nlede St·jr kullC' 
angrib jælland og :'.\løn. og drr\<cd t,·i11gc de11 1lau
ske konge Lil al Lra-kkc en rlf'I af sin hær til bag· fra 

k, nc. 
Den ·\'cnske 11dmiral Horn havde ordre til efter 

\'lindet slag at lage po:t mellem jælland og. kåJ1c, og 
de . venskr admiraler lod gc1111em l"rcmmede ·kippen• 

icls J uel Lil rn le mange ·poclskc hilsner og lod ham 
vi<1e. al det vai· deres hen igt at a11grilie den danskf' 
flåde. om de end skulle ,øge de11 ta·l un<ln Dragør. 

Horn sendlc også en iceadmiral med lo skibe op imod 
dan kf'rne for at udfordre dem, men da l\ieb Juel 

e11d1 · et par uf sine skihr eflcr dem. forsvaudL de hur
tigL igen. 

Den l. juli kl. J om morgenen var flåderne hina11-
dc11 I ·kudhold. eu,-kerne hu,de endnu lmcn, og 
da i ·1 J uel ·å, at det ikke ville I kke ham at inde 

denne, kød ba11 3 skud som l i:rn lil . im· ·kibr på , at 
han ve11lecle fjen<ll'ns angreb. inden , ar syd e:-;l , men 

uagtel ·venskcrne havde fordelen af den. og al vind og: 
Rlrøm i løbet af milten havd bragl rn <lcl uortlen i 
den clan~ke li11ic under ~kil enes manc11 rer i drl snævre 
Canaud. hvor 6 ,;kibe var kommel et par ornil i 
la\ kom ~ rnskcrn · dog ikke na-rrnerc u~ aff rede ikke 
rl kud, for l iels J uel selv kom sa mer, al d var 
L, Ullf!Cll Lil al be. \ar· ilclf'u. Mellem kl. 5 og 6 hc

/?:Ylldl • en heftig kano11adc, bH,runder de11 o;;ye11sk • ad
miral i skjul af kru1011rogen sendte nogle l,randen• 
ned mod det danske ccntrnm, m 11 di ·se hlev heldigt 
bugs ·rel l1orl i tide af rufartøjer. 

Eft r al dt: for le !>kucl var vekslede. ho ldt Nieh, 
Ju I lang 01111 af til nordvestlig kur;-:., hvoned han 
na•rmede ;;;ig sine i Ja, rlrcvne skibe. Da den . ven k 

flåde fortrop fulgte iels Juels a fholden. kom den 
for n, ·r Li l , l -,·n la11dgrnnd, og cl af dPns skib· -
orlog,,~kihrt "Drakcn"' - løb fa:;l pri. 1..::alkgrunden. I 
si ·det for at lade "Drak •11" klarr sip: seh, heonlredt· 

d ·n sve1rke admiral C, af :,;iuc skilt ·· til df'11s assislaucr 
og kovendLC' ~ h 'vCC1 ko11Lremareh for al !-.omme ud i 
ålt ·nl farvand. 

jcls Juel, hvis i la· drevne kibc havde sluttf'I sig 
til barn; bagtrop, b slullede sig på si11 side Lil <1l lade 
dis:.c skih angril1c ,.Draken'" og drns fæller , meden · 
hau selv med resten a( flåden ligesom v,·nskn11c ko

vendl · ved konlrer11a r h. Dis~ manøvrer, der tog op 
mod en time · Lid. ga'v l\llarkvor Rod len lejligherl til 

nforst rrel al f'orlsællc· kampen mod "Drakcn'· og dens 
fæller, og imens slod hovedlin ienw i heflig kamp yJ
osl på for den rfl ·rhå11den vestli!!f'TC bri"f'. 

Kampt·n om ,.Drakm" falclt fulclstæ11dig ud til rlf' 

- Sig~ De hø.r læ t de t i ,. \:ik inJ1·11·· ! rn 



dan~kes fordel. ,,Drake11·· :-t'h erobrede. d ·11 !,le, 
forøuigl ugsii b k uJL fra li:tnd uf :slrauch agle11 pa 
Stevns - og d ·ns fæller tog d •rpa flugten. Hårdt for
fulgl erobr ·des snal't 2 uf dem. 1Jg eu I rPdie gik p.i 
;;nmd pa Fal~Lerho Re\ og erobrede. ligclrde • . lln
,ed ble" lark\ur Rodste11 skihe fri, ug da vinden 
\ . 1r gåf't om til e11 fri k nordve--l, ble\ dl· i :-land til al 

fur uc :sig med hovedstyrken. 
De1111c havde rflrt en heftig kamp merl den . ven~kr 

hovedstyrke og benytlede si af den rummende , ind Lil 
et gennembrud af fjeriden linie. J spidsen for de ag-
1 ·nfor ham værc11de skihe lme1le ' ie l: Ju I op up: 
pas.-;credf' Lva:r,- gc1111f'm dt•n ,cn:-ke linie. li1·on·ed 
.,, enskerne. da kort efter Ma rb or Ruclst ns skibe ind
traf på kamppladsen, kom i den \, ilde ·1e uorden. l de11 
dnpa r ølge11<lf' forvirring. hvorunder der fra begge 
~ider k mpede · med den ·tøn,tr tap11erhed. hle, .,Clui
~tianu. Qvintu. •· i længere tid angrebet :-amlidig af 6 
~ven.ske . kihc og så ilde tilredt. al den mållc trække 
,ig ud af kampen og afgå til København m d 1% m 
va.ud i lasten. 1 iel~ J uel flyLLed' "it flag til lin i .kibet 
.Yrederin1 T ri iu "\ der imidlertid ligelccle blc1 an
grebet af ov •rmagt, fik flere grund,;kud og sna1·L ha,·
de 1 m vand i llll>IPn. og til slul målte 1i 1s Juel flytte 
"it flag Lil lini kilwt " l1arl0Lle ma lie". Den .,c11-

sk flåde led do!,!: ulige merc. el ·kib kom i brand. 3 
blev så ilde tilredte. al de ikke kun11e ma110u re, og 
vrd firetidc11 om eflermid lag ·11 \'ar hele flåden p, 
did flugt, de mer Lf':,kadigede sl..ihe dækkede af d 
mindrf' LeJ,adige1le: pa flugten erobrede linieskihet 
,. venska Lcjonet'· lirh nede undf'r fon af kaptajn 

ndrcas Dre en; forlrinligl srjl nd1• orlog,;,;kib ,.Enig
heden". 

V d mørkets frcrnlirud ophorle kampt·n. men f r
folgPl:ien fortsalle la11p;,; den sktinske kyst. ed olle
tid ·11 den dterfolgPnd morg n ,ar _.,.,,11"kemr et g0tlt 
,-tykke i forhånden. o~ 1iel. Jucl g v da på lioj tl 11 af 
Bornholm ordr · til at ophori> med jagten. Drl Jia,de 
svenskerne et ikke uh ·t de ligt fnrspring, og cl Is \ ar 
naturligvi en del af de da11 ske skihe nog<'l medtagne, 
ll\ortil og;;a kom, al den dam,ke flåcle ikke ,·ar pro
' iaukret til at fjernt> l-ig for langt fra ,-in hasi .. 

lldfaldel ar . taget var. at ·v1·n .. kern1 mi ·tl'de 8 
linit>:-kibe foruden flere min lrc .ski!Jc og haHle el l h 
pil ca. 4000 mand døde. sa red og suvn de. medt•ns 

dt111~kcrn , inlcl skib mislech· o~ k11n ha\tle el tah på 
omkring 100 man1I. 

li 

hri.tian d 11 Femte, der fra Fnbt •rh11 o,cn a,redr 

MARTIN CARL 
AKTIESUSKA BET 

DAMPSKIISSELSWET "HEIMDAl"' 

Te)e3r, , MARTIN:) 

KØBENHI\VN Ø. 01\NMARK 

Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAVIGATOR AKTIESELSKAB 
KRYSTA LGADE 16 - KØBENHAVN K. 

TELEFON BYEN 8310 

,.laget. udna.·,nte l\ieb foE>I til generitl-admiral-1 jt
nanl og rlefantridd •r. flagmir·ndene oa skibschefernl! 
fik tildelt e11 ri11drings111Pdaille i gulJ og de ønig-P 
officerer en medaill i søh. 

Den clan:;k flåde havd • .-ej ret \ ed in hedrl' fo 
rcl e og , ed ·in i det hele bedre pel'!>uneluddann l--1•. 
og al . elve kampen ikke fik et mere afgorrnd rl'!-ullat 
111å for rn d •I :,uges 1 d • rolif,!c , ej rfnrhold og de 11u·r 
. ,en kc ha,nc, ri r tillod ~elv d · s..:Prl havan:rl'cle 
,en ke ·kilie al klar "ig hjem. 

I ·ærli"' grad tilfaldt a:ren iel:-, Jucl. d r lrodc 
:i11 undcrleirenl1ed og it :,lor an:,ar optog kampen. 
Han:, na,11 floj ,idrn om. og lag li Ku~e Bugt gjor
de ham Lil • orden:; :tørste flåd forer og ikrcdl· ham 
en fr mragendc plad i i-,økrig. hislori1·11. 111111 var ikk,, 
alen over! ·µ;e11 om . trali-g og lakliker. m!'n tillige de11 
ucllærte ~oma11d, for It, m intt>l pt1 soen , ar fremmed. 
og han fik for Jen d11n ·kr flad1• d 11 l:lllen,lør:,lt' hctHl-
11ing. idel lt1111 bl'\ cl t samlingsma·rke. som h ·lul\edl'
mod dc11 indc11for fl«<len på d<'n Lid owrba11dtup:1'11de 
hollandi,;k!' indflydPI c, Ol!, hans åhne og ærlige karal-.
tcr tillod itldrig nog n mislankc 0111. al 1111rt I end f1t'll
rPla11dc1~ vel ledede l1ans hundlingl'r. 

Den svrn ke flådefører Ifl'nrik H1Jrn ,ar cft r :.il 

han- uclmærkel ig ~om b· •f'furcr ~amm · år. sum ~la-

1!,t't fandt sled. giiel i marinc11:, ljcll ste; lruu var 1'11 

både tapprr O¾( d gtig u1a11cl. me11 mag1erle ~chfølp.c
lig ikke foringen 8f t'll (lade, allnmind,.,1 <n rfor 11 

mand som -il'ls J u ·I. og cftrr ned1·rlngel pa ~11cn 
H·mllc han tilhag1· til ha•n•11. 

I DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL S TELEFON 211 

ICØUNNAYN I(. 

0 /s SOLNÆS A/ s 
CHII ANDERSEN 

Østerbrogode 6 

Telf. Trla 3301 - 3302 

Tele,;,rom: .. SOLNESHrP" 

• • · fca SLOPKISTEN 
Ved JACK TAR 

I 
I 
I 

· 11Jrh-r. 
--J 

. forma11de-~1 for Bornholm, ~1arin4'foreuing, fhv. kriminaJlic
ri n~ Lari '11 Isen. ~0111 lo·sernr vil hu,,kt• fra bt'fetuing<'D om 
han luuge om:rnrl,li,. ;,om Htr aftrykt hrr· i "Yikingcn'·, fortæl-
ler al rll't 0111 hord i de -ton· f"q'·e J., •ki'- .' :1 

om udc!nkkende r hcr!'gnet Lil tran. J)Ol t "r ol. H, rrt af fur
tOJt'rnP 1rn11 1u le <-a. 30.000 flaskt>r 11! ril forcll'ling melf,,111 
~kll'rgnrdt:us hirstige obo re. \frj!'rl I ·leguende har et uf o1-ski
beue navnet "I ii-laren"' ! 

I , " ..,, ul' v11r ~""" al 
'rc•ngeu, om l1~wle ,al!l samm4'n med matros('11 og , 0, i k~j 11 
undt'r hans. altrd ~t..u.llc ~orge for lit. tille matro;.cns stød r pu 
<lork"n. a han li/!C kunne bol'l•I' nf'll i d m. 

Aprupo.1 ,ilcibsr,ul'nc. 

Del fin,kt• olympiade- kili, som nylip: er afl vorct fra Hekiug
or, og som om_tal i <lette numm r, lrnr et for de fle;.te danske 
meget ma-rkel1gt navn. nemlig "i\.allotar''. a~uet, dn ,-åma-nJ 
ht·tyder "Iluv'.rurn·', J1ar tidligm·e va-ret givrt rn 2.916 tons 
tlarnper. sum 1 19-16 blev aflrveret til rw l'me som fin~k krigs
~kudei:-rrslatniu". Og«å dette ·kih "ar li)'"l!.gl · H ( · 

R.ad11r n,: linicdah. 

Oi; 11?•·11 ~_ vi er 1ccl rle gamle . altvand'-tra,lirion r, kan foI-
1! ndC' 111,ton.- lorta-11,.,: Th., ' haw 11,,jlJ lin , ... 

• f • f 'k'- er ..... nrna na--1 , 
m« f" ~,g or 1 """ ~" l.11111,::c sidrn Ækrntor 1)- 1· · ("I . ,k . . " lllrcr a), -r r mu-
111 ·11. ' · ull!' til at lict,•J11r!r, Llc1 man oHrfuld!'t af et ,ol<lsomt 
lropt k ~l'g11"kyl. \fnn matte ,P at fa pu. ·aµrrl'rne ned arl ,·". 
"I! ,·a r lig' ,·rd ni afl~,(' fl'!'t n. \[en sii had ,l..ippcr,•n lelegr~;:~ 
-1~11 om at gor • radnr-anla:cggct klar. l>a drue \ar "J'ort . 
-k IJ)P t d I IC' ' ' I en P11 ra 11r-,,-.,-·nnen, lll 1q:11l,a,llet or,hort 71½ ·1 
lmrtr 11 •- _ ,01111 
1 . · an mcntr, at , . . ,.,-a,,-a" l..urru • Iorrt're r ~numrådet }Ja 
~ tune ug melld,·hc drrrftrr, ut <'<'rrmonien , illlc> 1,liw udsat 

ln: k, rtf'r. Da dt·n halve tim<• ,ar j!at't, iar "An11,u" udr i fiul 
"'11· "l' - e1ilun kunne tu/!r fat 1,a dal, 11. 

I 1flg. 

. Ila 11m1·1 ika11crn1• k(,m hl .Houen for al 1:urt' ha,nen til ,Jen, 
flud!•ba,e 111~der dc·n . icbr • kriA', fandt <l,· inrlen for ha,.ncru 
;1mradc. :a. -50 vrag. For at j!oce del hl'J endnu. ~anskcligere 
or amtnkaneme hnYd!' ty,kerne og d all rer •de homheII kurt 

,.fl,.rJadt e<>n kran af linH1t'11- uprind"lige 1.30 u~ka,lt. 

Sn/n,enclc gartner. 

. _ l_ m111 mari11 tid traf jej! ofr,- ,11.·rnPplig1igc, sonr j det rh,ilc 
liv ,ar l!Dl'lrterc•, O/! nudretl<' mig ikke så lidt ov r, til bvilke11 
/!li\ rr sa<lann!' J.. rrrrn n•·rr om hord (Ja" et k1"b I "dl 'd f 
• " • rnt r1Lr 1ur1 • 
,',eg forl~drn, at "Qut•rn \for) .. l,landt sin I e ætning ogHi lmc en 
-11rll1!'r. Han p11ssl'r d 1111111"1' plnnt r 1· ~kilir•- ·, l I " 

~ .. 1-.:!1 ~,\.'Id flr 1ave . 

Vm hrml flll n•irmf'!de-slril.11:m·. 

I " , tiJI,.~•) trri11,-: ~ il uni~lrli i dct11· n11mmr•r om i\frt('()rologisk 
rr tllnt kan Jet ~1kknt mll'rt"S.,1•re l:r ente ut ,.',do I, 0 I · 

. J [ , · ' n un lJI' · 
nrAr,•1 1 t"n _ or rt •ad.rJIL skib er: Et eng!'l,k ,ejr,kih. turnus 
-iræ~l..cr 1g t1Yer 6 uger, H ral l,cn)ttP,s 6 do1,-'ll til ,!'jJaJ frem 
og 11ll~ag me!lrm hasi. •ha,u og 1j,·11t•ste-tc·d p/i ha, I. J 21 
dage li,:(14er ~kthl't i funktion pn ,in po itiou 11,, eflt•i· nfJ · 
· n t'II, · I 5 <l . , ,.. 0,11111 
' 1 ."11 b'C · <l/!11 1 han, for komplc lh:ri11/! uf p1ovinu1 en 

,eparutioner O/! hli!I'. · • · 

• .. , J 1• •rnimr. 

,\'llr cla skul .,pnrr . . 

Dc·t gaml t'll/!<·lslrn kmt/!t".skih .,\'irloriu & \H,rrt" ,-kul som 
t';<'n<lt ha,c rn afloser .. For al . )I/Ir JJCOl;I' hat 1111111 tænkt :li 

a. e del nye k ili L>gge . aled , at dl't under en <'vrnruel '" 
lmg l..u.n fungrre som huspital<:.,f.. ti,. kihct, der for L deiilat•; . 
lllen t af ra. 1000 tons og en fort af næ ten 21 knoh IJlil t·T 
lrc-maslel. Det skal hy~ nf Jnhn Rroi,n & J td •('( 1 

• kib f I . . , . , ., , yc l'n. 
11r s · N ar it-le tre mn~trr, ·k •ldc,.. clr1 ul J ·r •k J .• 
I d I åcl il k • ~ a \ •1 rr 

JJ u s 1 ~ Oll/!<'· og ad111iralfla~ or konl!<·n~ eller drunnin-
!!"n~ Jler<onligP kom111011<lu,imr,1>l. 

i cd J11pit1'1 1 

D,-11 .30, m1'.j 19.50 stronunrdr riet ind mr,1 wn1N lii-:t lyd"n<l.
teleg~amnl!'r r,I Lluy<l's i London fra ~kih~red ·re tlrr nll1, ejede 
et, ~ih ved nuvn .,Jupitrr''. Ve næn11" re<lt'rl' ~r nPmlig all!' 
liln!'I op,knrmtr ved hutlskahrl om, i!l el ~kilt. som hn,d!' drue 
ninu, l1U\<l!' _111l~t-11tll OS i tiet nordlig,, Atluul •rhav. Ur lille 
nu foi han• sig, om dl'l , ·ur tirres kjl, dt>r , "r 1• no-' H Jd' · 
k Ll ti ' . • u "· t' 1i.'\b 

nn. ne oy q h!'roli,-; • SJJOtj!Cnrc• nw<l lit ~kil f'l .0 L 1 d d , · , ,. m na,, " 
11 ,,.n t , 0 ., !1e<l .Jupctl'r" med u . . Furtoje1. en lillr nnr,k sad-
f?11gc~. n, cd io,dgt hrltligt i land utl 11 "'L~lanr . ,ren b'sr _ 
rH'n n..,., Ul d!'t 'un 11 · J • • 1 o . . • " a~ sm11 o l'mp,•1· al :.mr 1<111e kil,c nit for 
almm<l •lig1• na, ne. 

C. A. lfo11.ie11:, /11rst1· .tl,ih. 

I d;ttr og kummrnde numre vil dri- hli1e bragt hillt•der uf og 
oplysn111ger om nogle af de danske rederier. for~lt' ,kiht·. \ i 
hl.'l'.(j!,~r for mrrl _ / ,,Cbri~tian~Lurg", dl'r var rednirl lJan 11 ,,. 
hroi; fCH te ,k,L · ('h · 1 · ·'--· '· I ~ · • ,, , ri~ HIIISJJOrg ,ar , "!!l,\'N i a1111,u~1 l8B:I 

.li ed ol om bord. 

Bl11nd1 ue man,i:,. -1 l..holrn kl, Tf'll..,-i.-r er f't __ hngg!'ri I 
·\Il • rorl..holms llryp~erier Pjrr ,ii]Pde;, fl tf' - 111a tnut~r kiht', 

ho, n11rr11cis11•r ,'i. Wain <JU \llr fin 17fi0 11111· ,I I ' Cl ·1 I f (' . c ~ · · • '· .,""1 >(· or Nl( 
1 UW9 l<·d Rii11,l..iir i Finln11.I ,,a ri·jsr frn T 11 " ril Vasa. T" 
me,mc. I..rr 01111.om 1·f•<i forJi,...,, nemlig forrr.-n, kapiajn . p, •. 
der. en, og l"D pu ,-ag r, 111 i ·, For<I. 

rn 
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FORLANG DEM HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER 

En fortsat fornyelse og 

handelsflåden 

modernisering 
nødvendig 

af 

D \ ~' K D 1\.11' 'KJD. HEDEHIFOH.E ' I C afholclL 
,-in ordinwre gt>11cralfor:'arnlin" on,.,dag den 18. 

j1111i 195:2. 
I si11 hercl11ing urn del forløbne iir udtalte forman

den, direktør Hakon Chri~tian ·en. 1,1. tt. føl:rt>ndc: 
"Da r deri foreningf'n for få dage · i<len har udsendt 

.Skihsfartsl erelningen f r 1951 med f'n udforlig rcde
/!øreLe for dansk ,;kib fart~ vilkar og virke i tlclle år, 
,-kal jeg ved denne lejlighed ind.· krænke mig til al 
fremhæve nogle enkelte af ·kibsfartens forhold, <l r i 
den enere tid ærlig har pil.kaldt opm, •rk~om hed. 

Orn opgang i fragterne. dt>r gjorde sig gælden<l i 
for,-Lc halvdel af 1951, viste ~ig hut·tigt al være af usla• 
l,il O" midlertidig karakter. fremkaldt som den i hoved
>'age11 \,H af et ckstraorclina:rl tor111agebeho som følge 
af clcn pændlc verdenSJJoliti.,-.ke ::tiluatio11 ·,unt af sl
europas ;;tore kulimport fra USA. Allt:rt!dc i de idst · 
ma11cder af 1951 var frngtmarkedet pra·gel af u. ikker
hcd. og ralcme , i~le en 11c-dadgliende lendem,. Denne 
ned~a11g har i den forlolme dc>I af 1952 tagel Li I i 
~tyrke og har næsLen fuldstændi~t eliminer ·I opga111!Cll 
i heµyndel,-,e11 af J951. Til illuslralio11 li ·raf kan j ~g 
1,1. a. hc>11\'i ·e Lil del britisl-.c indeks for lrampfragter, 
der i april 1952 er beregnet til 100.11,, hvilkt>t ~ammen• 
lign I med maj 195lhetyderenn dgangpå9t,4poiuts. 
u:t april-·ta l ltl r del lavc:;Le . idcn novernbt•r 19:,0. Den 
\a·senllig,-t arsag til 1i>dga11gen i fragterne c>r forhol1 I 
af \t>rdew,politigk og øl-.onomi~k karakter. th· h ,irkcr, 
al \f' rcknshand •h1:- vo lumen for lideu er i Lilbagegan/!, 
Økonomi,-kc \ an k ligh der liar i <l1• sid. l rniineder 
Lvunret lande sorn England. Frankrig, usLralien m.fl. 
til al inclfore rlra,-,liske I c>græn ni11 gcr af importen, for
hold,;regl r. cl r virker :;om n boomerang. idet d li\ a·• 
ge rligl m("dfører moclforan,:laltninger i de la11d ·, h i~ 
l"'ksporl ramme . Den alrnrl ig:;Le hem ·ko for den frie og 
sun li· vcrclcnshand ,J oplJJomsLri11g og dermed for en 
fo,rng•t akli\ilet indenfor _kib~farte11 r cl nok det 
politiske :-.pændingsforh l<l mellem Hsl og vest. ·om i 
hoj grad virk r lwgræ11-.end · på ne rige og m1lurlige 
·amhandcl ·muligheder, der h r normalt !'Skulle f reli g
ge. l-'11 given foranlerl11i11g har vi overfor de an,;; «rlige 
lll) tHli:rht>d ·r fremha·vel, at Danmark i kraft af sin l1e
ligge nlwd og hel· erh ervsmæ . ige s lrukLur ikke kan 
afskære :-il! fra en naturlig :umhandcl med o, skib. fart 
på ø:-,thlokke11s lande. Det r c>flcr -. r upfa1tc>l:-1c sa 
meget ngt1ger at gore sig drllc forhold klart, . om der 
fra LI A's side ladig gor :-1ig en l t>kla elig mangel pii 
1 ilje ga•ldcnd med hensyn til al vill mmltagc mml
\ delsc>r fur d amcrikan,-kc varer, .-om t>r uund a•rlige 
for Vesteuropa. U A har i efterkrig lid 'n ved de for
,-kellige hj ,clpeprop,rammer ·del en i huje le grad pii
:-køm1el~c,-cva·rclig indsats for at hjælpe Vest uroJJa 
ukonomisl-. pii rode, me11 del ka11 ikke ;,ta.•rkt og ofte 

nok und •1"lregPs. al en \ ari~ lø,-11ing pii Vesleuropa
dollnr-problern kun kan finde sled. :ifreml L lem
per s in prolcklioni,-Liske im11ortpolitik og er , il lig til 
al modtage den koukuuencPd)gtige \Csteuropæi,;ke eh
port. hvad enten denne drejer sig om varer eller . kih,-
fartsydelser. om forho ldene t>r nu, har man de. va.,rre 
det indtryk, at når det ende I ig pa el el ler au det omrade 
er lykkedes at lr~n ,e ind på det amcrikao ke marked. 
rejser der ig r ra de am rikan ·ke leverandører og pro
duc nlcr omg ende krav om forøget b kyLLclse og :;Løt• 
Le mod den europa:iske konkurrence. Jeg kan i denne 
forbinclel ·e næ\l1e, at je1r under mil ophold i anada 
for få dage sitlcn læs le cl referat af en tale. som d •n 
canadiske fim11rministcr nylig havde holdt i l ~ . Of! 
hvori der blev p:i vel udtryk for ga11;;ke til vareml sy1i,.,
punkter med he11:;p1 Lil den amerikanske handel pol iLik. 

D n sid ·te Lid,; nedga11g på fragtmarkedel kommei 
ikke de dan. kc rederier overra;;kende, og ved al an• 
vend' den \ æscnllig,;te d I af drift resultatet for 1951 
til kon o l i1lering og henlægl-(clser med henblik på for
uyel e af flåden, har ret!Nicrne - gl at ru;-l · sig ti I al 
mødt> rh rligerc> lider. 1 flere hen;;('cnder rej,;er dn si" 
nu e11 række problemt!r. M dens fragterne åledes er 
11edadgåendc, er dt>r intet teg11 til. at stigninge11 i kih,-
farlens drift udgift •r har kulminnet, end ip, at der \il 

finde en tilJ a ·nin Lecl til d l la~er • i11dt,rgt~nivea11. 
Driftsndgiflernc har i hele eft rkrig ·tiden \ isl stigeml • 
l ndc>11:, men >-ærlig kraftig har :;Ligningen ~ærc>I i cl t 
.- idsle halvan let år. Del gæ ld ·r udgifterne til hu11ker,. 
li or olit·priserne er ·Leget rn ·cl ca. t5 pel. og kulpri-
1-icme med ca. SO p L. Del gælder ndvidere udgifterne 
til skibsb sætningerne; cl i mart · og april af lultctlc 
nye overensko_rru;tc>r med mandskah,;organi · ationernt> 
medførte n forhøj ·Ise ar 1.ønniveauel med ge11ncms11il
l ig c . 15 pct. Den for korl Lid sidt>n af rigsdagen ved
lagn ny' s1:1 ma11 lsl ov vi I også med fur ' øgede udgiflt'1 
for n'derierne. dgiftemc til v,P rft -reparationer, a:,;su• 
rane· O" losning og lastning i harnc>11e \is r li:ælcde, 
en kraftig ·Ligning. 'Lør t har ·Ligni1 1J!Cll varet fon•ii
vidl angår de U<l p, ifto.,heløh, d(·r ma regne.., m d \· d to11-
nagens fornyt>lsc . .'kib.·priserne i:r nu Opj)l' i el ni\eau 
. om aldrig før, og rlcn • Lacli ge stigning i værft rne,; 
rnalerial priser og arbejdslmrninger i forbi11de] ,;f' mell 
lar1gfri tetl O" u. ik re le\' rin gsierminer med før ·r, at 
d' r dc>rier, d r i denne tid af giver ordr r Li I \ a·rfter11t• 
på 11yh ·gni11i:i,e,-, løber e11 beLyclel ig øl-.ono1nisk risiko. 
Men flåden. · forbattc fornyel,-e og modt mis rin • 'r n 
absolut 1rnrlvc11fliglw I for, al dan~k . kih ·farl frcmcfl r 
kan gorc i- ig ga·lck·nde i l-.onl-.urre11rcn pa wrd nshaH'· 
ne. Kun deryed vil det \ære mnligl for dansk ·kih:;fart 
i nogen ~rad at kunne imudrga , irkni11geu af den di
rekte slab--lølle. i;om mange andre lamlc ha,ult:l-;.flåcle, 
modtager. eller al kunne kl<1r' sig overfor dt>n konkur-
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rence, som kan fonerite; fra Japans og Ty klands 
slærkt voksende handelsflåder. Det må ikke glemmes, 
al trods den store indsats, <ler af rederierne er ydet 
sirlen den 2. vcrden&krigs afslutning for at genopbygge 
og modernisere handelsflåden, er sLadig ca. 53 pel. af 
handehJlådens skibe og 30 pct. af den Lonnage over 
20 år gammel. 

amlidig er handelsflådens forL<;atte fornyelse og 
modernisering påkrævet, for at dansk skibsfart også 
fremefLer skal vedblive al være et betydningsfuldt ak
tiv i Danmarks økonomi, således som det i så høj grad 
har værel tilfældet i efte11krigsLiden. lait har den clan
~ke handelsflåde siden krigens afsluln ing i udenrigs 
fart indsejlet fragter til et beløb af ca. 4,,,t, milliarder 
kr., heraf alene i 1951 ca. 1,2 milliarder kr. En væsent-
1 ig del af cle1~ne indsej Jing har fundet sted i dollar , i. 
1951 således ca. 320 mill. kr., og i deu af regeri11gen 
i maj d.å. ud.sendte økonomiske årsoversigt fremhæves 
da også skibsfartens betydelige bidrag til den forbed
ring i landets valutastilling, der skele i sidste halvd 1 
af 195 l, og som hl. a. meJf ørte en ikke uvæsentlig for
øge lse af nationalbankens dollarbeholdning. Del kan 
nden overdrivelse siges, at havde Danmark ikke i efler
krigsticlen hall sin skibsfart, ville levevilkårene her i 
landet og betalingsbalancen i dag være 11dskilligt rin
gere, eud tilfældet er. 

Når jeg ved denne som ved tidligere lejligheder så 
stærkt fremhæver bclyclningen af handelsflådens for
nyelse;;behov, skylde del, al clelte forhold er en ar 110-

vedårsagcrne til, at vi fra rederiforeningen side skarp t 
måtte tage af Land fra regeringens forslag om en ny 
ekstraordinær skibsfarlsafgift. Fra kibsfarlcns side har 
vi alti~ været rede til, når landet var i alvorlige vanske
ligheder, al yde vort bidrag Lil en løsning. Del gjaldL 
under både d 11 ] . og de-n 2. verdenskrig, da en betyde
I ig del af flåden blev indsat Lil at hjemlraasporte1·e 
livsvigtige forsyninger Lil Danmark til ralcr, der lå 
væsenllig lavere end' de, der kunne opnås på del frie 
verdensmarked. Det gjalclL og å i 1951, da regeringen 
fremkom med en samlet plan Lil bekæmpelse af infla-
1.ion og til stabili ering af det indenlandske prisniveau. 
Uanset al denne plan kun delvis blev gennemført, og 
uanset at vi fra skibsfartens side kunne hævde, at vi 
kun i meget ringe grad udøvede indflydelse på det in
denrigske prisniveau, erklærede vi o. ,log villige Lil al 
yde el bidrag på 15 mil!. kr. til prisstabiliserende for
mål. Ingen vil imidlertid med 1·elte kunne hævde, at 
lande-ts forhold i dag kræver, at skibsfarten belastes 
med en ny ekstraordinær afgift lil staten. Fra rederi
foren ingens side har vi betegnet den nye skibsfartsafg ift 
om både uretf ærdi,g og uklog, og denne vurdering står 

vi stadig fasl ved. U re1 færdig er skibsfarlsafgifoten, for
di de11 er en særkal, der kun rammer el udsnit af et 
erlivcrv, (J.er altid har sat en ære i at stå på egne ben, 
og som ikke lægger beslag på !andels naturlige ressour
cer. Uklog er skibsfa-rtsafgifte11, fordi mau derved be
skærer et valutaskabende erhvervs driftsmidler og der
ved også dets eksport- og invesleringsmu ligheder. Vi 
deler den mening, at det primære mål for dansk øko-

nomisk pol itik i dag bør være at genskabe Li I.I iden til 
kronens værdi , og at det med delle formål for øje vil 
være nødvendigt at søge eksporten fremmet bl. a. med 
henblik på skabelsen af en valutareserve. Fra kibsfar
tens side har vi ment at kunne yde disse ek porLbestræ
belscr betydningsfuld . Wtte ved el omfattende nybyg
ningsprogram til trods for den store økonomiske risiko, 
et sådant program indebærer under de nuværende usik
re forhold. Skibsfart;,af giften vil ikke kunne undgå at 
gribe forstyrrende ind i disse planer og vil såle<le~ 
komme til at virke i direkte modstrid med de mål. re
geriJ1gen iøvrigt lial' sat for sin økonomiske politik. 
Samtidig med, at skibsfarten således må se sine eksport
og investeringsmuligheder beskåret, ser man, hvorledes 
der fra regeringens side Lil aud,e erhverv des direkte 
støtte til eksporLfremmende formål i form af ehport
kreditter, støtte til eksportpropaganda o. s. v., ligesom 
et andet transporterhverv nemlig luftfarten støttes af 
staten med bcLydelige tilskud. 

F'or skibsfartserhvervets udøvere er det vanskeligt 
at e logikken og retfærdigheden i en sådan politik, 
om vi bestemt må tage afstand fra. 

Fremtiden for <lansk skibsfart på verde1Jsliavene 
tegner sig p{1 mange områder vanskelig og usikkel', og 
kun såfremt der af de ansvarlige myndigheder og i be
folkningen vises forståelse for erhvc1·vC'ts Rærlige vil
kår, kan dansk skib fart gøre sig håb om al overvinde 
van ske lighed em e.'' 

Vore søfolk fremmede havne 
"Forcniugen for .kandi11avi , ke jømandsl1jern i 

fremmede ha ncr•· har afholdt årsmød i Købenliavn 
efter indb drlse ha Prins A el og ØK. 

På mødet blev det bcslultet at nedlægge det midler
tidige ømanclshjem i Antwerpen, da cle kandinaviske 
vclfærdsråd har lej el lokaler i det projekLc1·ede belgiske 
sømandshjem, hvorved foreningen. virk oml1etl i byen 
er blevet overflødig. Forhandlingerne o:m købet af en 
grund til sømandshjem i Hamburg for tsælte . Fra Mar
seille forelå meddelel ' C om, at bygningen a{ sømand · 
hjemmel der skrider fint frem. 

Efter årelange f01'hand1inger med cle hollamlske
IDf11digheder synes det nu, som om foreningen selv må 
bære la.bet af sømandshjemmet i Rotterdam, som blev 
ødelagt under krigen. Der er dog stadig et lille håb om 
al man kan få ersLaLning. 

Om sømandshjemmet i Roueu Corelå der Lilfred ·. 
Lillende meddelelser. Besøget har endnu ikke vær l å 

stort, men hjemmet er jo også forholdsvis nyl. 

Forslaget Lil budget blev vedtarret med en samlet 
udgift på kr. 399.100. Generalkonsul A. H. Mathiesen 
genvalgtes som formand, og Prins Axel og konlreadmi
ral Niels Wijmark genvalgLes som viceformænd. 

Foreningen drives ved frivillige bidrag fra kommu
ner og private og håber på :,tadig og varig slølle. 
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Udvidelse på Kogtved-skolen 
De1 l:,u være~ afholdt aLl11Lnings-vrøver fur vin1·cr• 

holdrt pa J. Launtzen øfar1 ·skole i Kogl.ved. Prnvcrne 
blev afhold1 dels på skolen dels 0111 hord 1· 'l ·k f k • ' • CJ S O f"-
" . 1bet "Lina Dan". amtidig i11dviedes en tilbygning til 
skolen hcståendc af en mellemby"'niri" 0 a e ·1'k 

• t> o t:> 11 gymna:s , -
,a I. S rdstnn'\ 11le skal lillige fungere som fest al Ll. l, T 

Afsløring af fresko-maleri 
på Maskinskolen 

Som i tidligere har omtalt, liar profo sor Kræ ten 
[versen udsmykket Københavns Maskinskoles festsa l. 

Oclle arbejde er nu færdigt, og fm· e11 snæver kred. 
af r ·pra:· ·en tanter for skib farten og kun takademieL 
b~ev det forevist, og denne ærprægcdc freskoudsmyk-
11111g1 ~Jev livligt diskuteret blaudt de indbudte ga::sler. 
. l 10fes. or Kræsten lvcr en havde den dri~lighed at 
forklan-, hvad hans motiver betød, lrods l1uns cite-rin•r 
af torm•Peter ens udtryk: ,, kat kunst forklare ·, e~ 
der noget muggent ve,! det.'· 

_Hovedmotivet viser samarbejdet mellem slyrke, in-
1ell1gen og teknik. Landsretssagfører Mollke-Leth, der 
er forma11d for Fra111s ehwarts" legat, som har be-koslet 
udsmyk11in_g-en overdrog denne ti l sko lc11. h~orpå horg
mester We1kop lakkede for den slorstilPdc gave. 

Referenten. 

,,Ferie til søs" 
_ Alter i ar appel lerer iJ1 tiLutionen .. Ferie Lil søs"' 

1_11 1·eclere, skibsførere og andre om al Lage een eller 
liere drenge om bord i skolefe1·ien. lnstit111ionen blev 
stifte~ i 19-1,7 på initiativ af la:rcr E. T. Op trup som 
en hjælpeforanstaltning for de dren(Te der ikke kom 
på landet. I de forløbne år har ma~1' skaffet 23.560 

mel lembygningcn er indt·cttct bolig for ove1·styrmanden 
~aml gæs_teværelser. J nybygningens kælderetage skal 
1 ~r frem I rden _ undervisninge-n i Lovværksarbej de, sej I y
rung o. s._ v. frnde

0 
sted. Med den , mukke, nye bygning, 

hvoraf v1 nvenstaende bringer el billede. n skolens 
gulvareal hlevet forøgcl med O\Cr 700 hadratmeter. 

feriedage. Heraf har 6~ 1 drenge fået mindsl 23 dages 
ferieophuld. 

De ledende skibsfart. organisationer er i i11slitutio
nc11s komitt\ og dens prolektor er tronføl"'cren Prins 
Knud. '=' ' 

Det er t rer Opslrnps håb at mange af de sløne 
byers dreng~ igen i år kan komme ud på søen og der
ved _lær k1b far1e11s kår at kende. Feriedrenge kan 
re~vnere~ ved henvendelse til lærer Opslrup, Hossinis
VCJ 18, København SV, 1lf. Valby _q345_ Se-lv om sko
leferie~ allerede er h gy11dt, er der lad ig hårdt brug 
fur IeneopJwlcl, hvis varighed ferieværlerne nalurlig
v1, e lv kan be-slemme. 

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AltTlBSELSICAB 

Grnadlaol 1B89 

Telefoner: Central 2437 -16570 - Rigstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

- Sig, De har I.rat det i uVik.i11gen11 ! 
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SKIBSFARVER 
Sad ol in & Holmblad leverer Skibsfarver -
ikke bl o t til førende danske Rederier og 
Skibsværfter men ogsaa til den danske 
Stat og den kgl. Mar ine. Vi præsenterer 
he r en Række Farver med nye, fremra
gende egenskabe~ 

LASTRUMS FARVER 
Ru stbeskyttende 

Er sejge, elastiske og meget vandfaste 
og har fin Dækkeevne. 

BLAKOLIN 
Sort Ude nbordsfarve 287 

Dybsort og blank ... meget vejr- og vand
fast. Er let at arbejde med, rynker ikke 
ved Paaføring i tykke Lag og tørrer hurtigt. 

KAB IN E-E MAI LLE 
Hurtigtø rre nd e 09 sæbefast 

Specielt beregnet t i l Mandskabs- og Pas
sageraptering. Meget modstandsdygtig 
over for de forskellige Rengøringsmidler. 
Leveres til førende Rederier. 

Klar PLASTOFIX-Lak 
Straalend e Nyhed 

Har fin Fyldeevne, Højglans og god Poler
barhed ... nærer ikke lid. Særlig egnet til 
alt Naturtræ i Saloner og Kamre. 

NAVYG LOSS 
Speciel hurtigtørrende Skibsemaille til ud
og indvendig Brug. Dækker godt og er 

meget holdbar. 

Levernndnr lil det kgl. danske Hol 

SADOLIN & HOLM BLAD 
Nordens største o g ældste Farve • o g Lakfabrik -

Amerilrnnerne 1'an lide hval -bøf! 
I rjor hlf', cl r fra '\orge sendt en d •I d hfrns,-;et 

hvalkøcl til L 'A med det r ~ultat. at hval-bøf nu finde~ 
pa menukortet i flere af c,~ ) ork:, hrdst re"tauranler. 

Del kennlf' maga,sin .,The PW Yorfr,,r· har l,raµ-1 
en for 1. orgc had, ~111igre11df' og r ornøjelige artikel om 

clf'lte nye vrodukt indenfor del ku I iuariskf' om rade. 
F~ lgcude er el uddrag: ,,Den stadige prissligni11~ pn 
d t hjemlige kød har fort Lil opsøgningen af forhold,,. 
vi· billige og forholdsvi · vf'lsmagpndP er,;tatninger. 
Hval-hof er sålede. nu til at få pa ·n del rc,:,taurante1 
byen o,-er. hvori mel lt·m kan riævne::l: .Jiolland Hou"e'·. 
,,Miramar" og,. af· Fran<.;ais ... Hvalen er jo en garn· 
m lk ndt hi:-;torie for nordmænden •. for ll\ern hvalkøcl 
·iden krigen har va;rf'l del ene te kød i rigelig rna:ngflP. 
Det er den nor::;ke forrelning,;mand og hvalfanger Kri 
stian CjølbNf!,- der er ophavsmanden for drn nyf' ret~ 
udbrrdch;r her. Han forlæller os, at han hertil hat 
importeret 8000 pou nds fro. s t h al kod i ) 951. H.a11 

ku1111e imidlertid ha e olgt mange gan~e dette han 
lum, men den nor;:-.ke hval-sæ~on. der l1:1her rra midten 
af april Lil midten af oktobf'r. var i 1951 den dår li~~lt' 
ind 'nfor d · sirble 20 år. Han,- tre skib . der operert>r 
fra han hvalfanger-slalion na•rvctl Trondhjem, har• 
punrrt>de kun el hundred hvaler. hvilkt'I antal intet e1 
imod de. der liar v,t'ret i I enr 'æ. oner. hvor man t>111l
og er nået helt op pa :~27 hvaler. Til næslc år huh d1• 
han al kunne · lge 2 millioner po11111b Lil l . . li1w
sorn han antager, al del amerikansk· murked f'fl<·rhan 
den ,il kunne aftag,· 10 millioner pound ' pr. ar. ll\ilkl'I 
vil itte :l 1i af del samlrd<• års-forbrug i N rge. Kødel. 
der er frataget ben. ·ælge j 1-pound-::;tykl-.er pakkel 
ind i ce llopha11 undf'r varemærket .. Capl. Set/i's Fro:;1•11 

Tendaloi11 orwegian IVhale Str11k". 
lo\'rigl kan Gjolberg' · eksport-proJuki oir. å få, i 

London; ja, endnu mange andre Led :1-, og 1i l 11n•slr 
sommer håber lian på, al df't vil kunn fas n:nih. l-:11 
betydelig årsau til han · sukcts nwd livalk"del :-kylde, 
,log det 11y · rnhtedte pav lige clckrcl, al ka1oliUP1 
gerne må spi~,· ltv 1lkød på fredage! 

Cjølbcrg lu vd ·1-, al h\alernl' ved or~es ky,-.ler 
har det rine,;Le kød i \erden takkel va·r ti ·L 11lanklm1 
og de mi11eral~kc stoffer. der, når bræerne løer. sk} 111•,-. 
gennem <le norske fjord· , ·d for r;;tid. Den hed,t · 
!llåde al lave hval-hof på er al sle •c kødet i :--miH pa 11 
megcl uirm panele. oplyser herr Gjølberg. En imieri
kan k journalist. der fursugle sig m d hval-bøf p~t t'll 
a( d • o,e11rnPvnlf' re tauranler, ~krn: ,,~hal-hoffeu 
med l'hampi;n1on-,,auce og brunede h,p, ,-LOd på menue11 
til 2.25 dollars. Da den kon~ på bordet, ku11ue <kn ftodl 
,ær antaget for n ,.filet mignon··. fork ud\endi:,:. 
rød og o;;afLig indvendig, smagte d ·n mi-::;lt·n ~om en al• 
mindelig bøf. Planklon f'llrr ikke plank.ton - d1•11 
'ma:i;te i h\·erl fa Id ikke af fisk. Man undrer sig li\ pr. 

om Va1ikanel ikke er gået lidt for vidt! .. 
L'nderlcgn ·dl' ;.magte hval-huf ifjor på cl uf (),lo

hed~te hoteller. ganske vist uden c-hampignon . Del v:1r 
en lierr -rPI Of!::å for damer! Carl Østrn . 

/Jet ,5:!.000 tnn sture •. l'nilt:d Stutcs" p11 telmisi. pr"rN11r. 

V t•••dens ho1·tigste passa,:erskib 
. Passagf'rskibet .. Unite<l . ·tate,, .. lilfu.irf'nde l rnilh<I L. ' Vckscl;;Lrom anvendes i lil'le skibf't med undtaael:-,!" 

•· tal::; _ 11_1e::, e_r n_u ,cd al hli,c fa,nli!!!!J·orl \Cd j\ "J><>rl 1· ·1 · I· I ,.. 
Sh 

~~· a II \ 1 5e IJa· pema ·kiner f.eks. Jo,,,;e,-11il, ,,om fordr •r 
1 .ew,._· . 1phuild1_ng a_nd Dry Doek ,orn11au.v oir ~kal !!ti 

f 
, . ,.. l'll megf'l f"in kontrol med ba~lighrde11. men de n·rira·-

!'11 _,.11~ J0111 nireJ"e ril Le Ha, re uj!: Soulham1iton d n k l I I 2 () l(l s ·ntern un en ringe drl af kraftforhruirel. 
•. J u I me1 . ( passagerer og en heswlnin~ p[1 ].()()() ' 
man,1. hun megt'l fo dt>luillcr er e11dnu kendt. . .I lnited tale,,-· tfri,es af fire dampt11rbi11er. ' knw-

l\• akslerne er del · kl 11 d · f 
,,r1,:cl benu •rkebesværdi:t H:d .,,kilwt r clf'n stoi·~ · ' 15 ' a•f rnc gummi or at forhindre 

d - ~ l11·ringer. 
nrn·ug e al 11m i11iu111slcgerinµ,er, der t'r anvendt. lait pr 

C~- 2.000 lo11s irul~j/~gel j den rn:1 111 lan/?C' OH•rlJ)'l,!· 
nll'.I!· lo 16,7 m hnJ(' skorsle11l', 21, rpdningsh1 de. \enli
la'.1nn,-kan11lcr:. m'.11dre hcl}dend • ~koddn. lruppi•r. 
>-l_rurnlavl 'r. ha11dli,tPr, møbler og radarmast. O,c-ru, "· 
11111 /!.('r r <1 ... 11 stun,ll" hidtil ndforte kon. lruklion, ;f 
al11111inium,lcµ.erinjl, og <len rumnwr alene <·a. J.()()() 

1011s. 
(h ·r. 1.500.000 11ap,ll·r af aln111iui11111,-le~c-ri11µ, l>IC\ 

l,ruftl. Efter vHrmehPh,111tlli11µ, hl'\ d1· oplie,a1-el i el 
ti) hf~ -~c-~1-.ali. og 11dlt•, •rel j papir,,,,o,,er foret med 
• l1111~11111 n11fol1e, ltvori d1· kunne lwlde,- knlcle for al 
forhiudn·. al cl," a·ldt>des. På clr1111r rnåd,• kunne nwl I •m 
I ?00 °~ 1.500 nagler nille:-- af lu mand pa ullc timer. 
ll\ tik •Ler godl i ,-ammenligning nwd 11 itnin:-, uf ,arnw 
nagler. 

l) t lia·vdes, al "Unilt'<l 'talrs·· n d<>I lwd:,t hrand-
1, • 1-.yllc<le skih, cl r endnu < r kvn:,trtH•rt·t. Tra• ,·r er• 
:-lall<'l af al11miniur1t 01 rall. 8eh i lu·n •:,lole 0 .-, det 
tran"portahk aller. · c 

El andet 11a·, neva-rdigl lru•k for •. Uni1ed Stat 8 ... di·r 
•·_r konslru<·rcl Li l hr11g som truppctra11sportskib i kri :-• 
Id fa-lrli>. rr ent ra le11 for sikkerlw1lsljt·nesh·11. Her t'r 
!'Uml l a lle apparater ror sikkerli1•d~1jrn ;..LP11. alarn1. 
apparater og 1clefonforbindel,..p,._ Der t'r ,;larli!!. ,a<>I 

I I ,, ,.. . 
og cd er 1111g esti l li1wcn for l,1·andva •len. 
_ Skih •Ls rndi01.1d ' l r da·kk ·r alle tildelte fr ·kv ,11,..e1 
lor mudtugeb · vp, sending. Da li ·1 n t lefon i !11 erl 
ophold ·rum på al I , lre kla:-scr. l1a•, dt•t,; clt•I. al det l'I' 
~t'I ~11rsle passug-cr~lib, 111 orfr11 In er l'•·•ssuµer kan fo 
lorl11ndels1· m •d en lrvilkcn ,;om hrl"1 l •lef"o 11 j land 
hele \Prckn OH"r. 

,.U nited .·111Lc8" he:t) 11dlc ,inP tekni,;ke JHo\ elur, 
den I_~- maj. og det ~ig ·s, al del opnå ile f'ri rart pa 
o\er .U knob uden al udnytte :;il ma. ki1lf'ri fuldt 11 d . 
Df't forl der. al del pa r11 senere prø, ri ur har ol'nåel 
m I I' :~-I k11oh. 

Det indtil nu hurtig.,11' ·kib pii tla11le11, indcha1t'· 
n :n af" llanlcrhawt · bl{1 bånd··. er del engelske . kil1 

pa Hl.000 len,-; .,Qu ·en 1a1f', som i 19:m salte rekord 
111 ·cl e11 gt·111i>nn1i1,-ltaslighecl på ·• 1.69 knob. Del ser 
sål <h•,, u I til. al E11gla11d 1111 ma o,Prlad, re~onlcn 
til USI\. 

Sum tlc1 , il erindn·,.. tu!~all · Det Dan"k-Franskr 
Dumpskihssclskah siilste , iuter l -.orejsl'r ::-om pra•min 
for de licdste_hes\arcber af den af Dan:;k 'kihsarloJILiou 
udskr ·vne ,..tilrkonkurren1'l' om dansk skib"farl. De lo 
\ i11d<:re ar h,·11hold;.vis ·ussi Al,.;[ •IL pa Ordrup • kole 
o;,. 1:i;p;o Brnm,-tofl p'\ 1 . J. Fjord •vade:-:. ·kol i rln,~ v· . . I"" • • 

,µ;go Bram.-tofl er 1111 pi1 e11 ev,'nl •r-rejse 1m·cl '/.' 
... Bornholm". iggo Brarn,-toft rejsle som Dl'I Dansk.
I• ntns~e Da11q1skih,-sPlskab's 1-(a•,-;l Lil Anl\H'rpen. lno1 
han ~tk 0111lwrd i ,;kilJcl. :;om med anlr1b i cl par havne 
hl. a. Dabir. :kal :rnre lnrt>n til Bf'l!!i"k Kon~11. 1{ •jseu. 
dt>r sandsyrrl ir--\v'.1,; hl i, er a fsl 11llf'l i en nord1•uropa'i"k 
ha ni. kommer I il al \.arP i 2 ;; ma 11edrr. 

Da S11s:-.i 1\.1,;felt eflcr ;,1rn1111 ·rferit•n uller ,..kal i 
•. kol ,_k.a11 ltendc,- rcjsc ikk.P hli\'c ;;a la11g. Den er rmluu 
ikke la::.Lla:rt. nlt'n d r hli\er 11, i'P L\iYI om. al O!Nt 

hu11 , il fo en , idt11Hl •rliµ: lur. · 

DE -11"ORENEDE B-UGSERSELSKABER 
KØBE HAV 

- Sig, De bar lr11 det i "Vlldni;::"n'• I 



Årsheftet bugner af godtstof 
Når delle nummer kommer læ-erne i hænde, er "Vi

kingen"s årshefte ved at være færdigtrykt. Årsnummeret 
er det tredie i rækken og uden tvivl det rJotLeste af disse. 
Det er på ikke mindre end l 16 sider, og der er hele 
fire helsides-farvebilag med dej lige motiver fra hav 
og værft. Omslaget, der også er i farver, er noget af 
det smukkeste, der er set på et hefte af denne art. røv
rigt er der flere smukke helsides-billeder i sort og 
h,idt, og alle artiklerne er fint illustrerede_ 

Teksten er som de foregående år yderst interessant. 
Der lægges an med en tørre artikel om dansk skibsfart 
i 1951. Artiklen er ill uslrerel med inleressanle Labeller 
handelsflåden vedrørende. 

å følger en revue med oplysninger om og billeder 
af alle de skibe, som i 1951 tilgik den danske koffar<li
rlåde_ La·ugerc inde i bladeL findes en tilsvarende re
' ue over skibe, som i 1951 blev bygget her i landet 
Lil udenlandske redere. 

,,Skibshrande og mulighederne for deres bekæm
pelse" er en brandaktuel arlikcl af kommandørkaptajn 
Dinesen, der speciali.t på området, og som iønigt nu 

har LageL skridteL Lil oprettelsen af en såkaldt .,havari
:;kole" inden for søværnel. 

Der findes også arlik ler om ,·ensk og norsk skibs
fart og den danske småskibsflåde. ærlig interessant er 
en artikel om del brandhæmmende "B"-skod, der frem
stilles her i landet, og som bl. a. l lev anveJHlt om bord 
i .. Aallotar'·. 

Ligesom sicble år bringe· l'n artikel om daut-ke 
:-kihsvicrflcr- produktion og Yilkår. Ingeniør Thorvang 

A/s DET DANSK- NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 

'¼ MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Kok•, Cinders 

behandler på et let forståelig ou vældig fæn~slencle 
måde problemet "Skibenes vedligeholdelse·'. 

Som noget nyt bringes denne gang en artikel om 
svenske skibsværfters produkliou og fremtidplaner med 
opgivelse af navne og data på alle de skibe, som di. se 
værfter byggede i 1951. 

,,Moderne havne-materie]'· er titlen på en usædrnn
lig interessant artikel af frihavnsdirektør Fugl-Meyer. 
Artiklen der er rigt illustreret, fortæller hl. a. om så
dant materiel, som anvendes i mange udenlandske ha, -
nt.:, men som er ganske ukendt herJ1jemme. 

Det digre hefte afslultes med en artikel af Otto Lud
wig, som forL::cller om salg af danske skibe til udlandet 
i 1951 og om de fartøjer, som stod ud på den . id~te 
rejse - til ophugningsværftel. 

· Dette, net hidtil største hefte om dansk skib::,[arl og 
skibsbygning, kosler kun kr. 3,75. 

De kan bestil le heftet ho. Dere5 blad- eller hog
handler eller direkle fra "Vikingen'·s ekspedition, ' hri-
istianshorggarle L Lif. Ily. 80JO. R<'d. 

AKTIESELSKABET 

DET DANSK-FRANSKE-DAMPSKIBSSELSKAB 
ST_ KONGENSGADE 49 

KØBENHAVN K 

Sendetiden for radio-udsendelser til søens folk udvides 
Fm den l. juni udvidede udsendelserne Lil danske 

søfolk over Danmarks kortbølge.ender med een ud
sendelse mere om ugen, idet der fra de1111e dato og::;å 
,:ende, om 1orsdagen. Fra l. juli forandre· uds ndel-

ses-Liden for retnin g mod ydam ·rika Li I før midnat. 
l)er sendes i den næ 111·e retning mandag, onsdag og 
fredag kl. 2:1.30- 2:3.50 GMT på 31,51 m, 9.520 mc/s_ 

Planen for ud ende] erne ::;er iøni~t ålede ud: 

Hver tirsdag, torsdag og lørdag: 

Kl. 01.00-01.20 GMT 
Kl. 02.?,0 02.50 GMT 
K I. 01.00-01,.20 MT 
Kl. 10.00-10.20 GMT 
Kl. 15.00 15.20 GMT 
Kl. 17.00-17.20 GMT 

~1,51 m 9.250 me/s. 
:-n ,s 1 m 9,520 mch. 
~1.51 m 9.520 mejs. 
19,76 m 15.180 mc/e. 
19,78 m 15-165 mejs. 
31.51 m 9.520 mc/s. 

re tnin g Grønland 
rclning ordumerika 
retning Nordamerika 
retning Ø:Len, Au -tral ien 
retning linelien, Birma, Malaya, l11done. ien 
retning Mellem:;Le Østen 

Der sku l le nu være mulighed for al aflyue disse 
udsendelser næslen overalt i verden, og kortbølge en
deren er taknemlig for enhver oplysnin~ om udsendel
sernes kvalitet, både den teknjske og den rent under-

ho ldningsmæssige. Kritik er næ len mere værdifuld end 
eventuel ros. Udsende I sernes I Pele! e beder søfolkene 
skrive til: Danmarks F ortbølgcsendcr Radiohn eL Kø
benhavn. Danmark. 
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En . oninibus'' _, 
,,Boken om havet" 

Fra Sohlrnans Forlag i lockhoJm foreligger nu 

de første to hind af del slore værk om havet. med 
hvilket man vil fors11gc at gi c cl helhedsbillede af 
havet-. beskaffenhed og betydning for det kulturelle, 
økonomiske og politiske liv. 

Der skal komme ialt fire bind: ,,Havel i h.istoricn", 
.,Ha\·et udforske '·, ,,Havet skal)er velstand" og "Skibe 
og ,sømænd'·. 

Redaktionskomiteen såvel som den store stab af 
forfattere til de første bind tæller mange fine navne 
fra sYensk videnskab, litteratur og marine og en enkelt 
repra,;;enlant for handelsflåden. 

Som hs. kgl. højbed JJiins Wilhelm skriver i sit 
forord, vender bogen sig til den store almenhed - -
landkrabber såvel om søfarende. Den er ikke skreveL 
for specialister, men den er udarbejdet cif specialisler, 
der L1ar uddraget kvintessensen af de mest anerkendte 
historiske og videnskabelige værker og søgl at gøre 
rnsultatel let Lilgængdigt. E11 fyldig lilteraturforlegnel
.~e i hYert hind giver desuden værket værdi for den, der 
ønsker yderligere al uddybe de enkelte emner. 

Ganske vist er bogen førsl og fremmest skrevet for 
el sl'ensk publikum, men havet er inlernationall. For
fallerne har også øst af kilder fra mange lande og 
hehand leL stoffet, så enhver, der kan læse svensk O"' 

har interesse for emnet, vil have glæde og ny Ile af 
la•,mingen. Dertil kommer, at der ikk r ·paret pa 
gode, orienterend<> illustration r og på en muk i11d
)Ji11di11f(-

I. bind: /la vet i histurien . 

Blandt <l e 25 behandlede en111er ·kal fremhæve ' 
,,Havcl i skønlilleraLu ren"_ hvor specielt de ældr kla:;
sikere kommenteres, og "Det gådefu lde Allan li. ··, som 
klart l,1t.:lyser, hvad der er digt, og hvad der er viden
skalJelige fakh1. I et 50 sider lan gt afsnit, der lidt mis-

i:;ende kalde "Søfarl.ens llistorie", beskrives ejlski
hets uchikling og sej l kihsfarlen fra oldtiden til vor 
<lag i l'L vel valgL konce111 ral af Eirik Hornbor"'s værk: 
-,.·cgelsjofartl'ns Ili sLo ria". 

Et godL supplement hertil er cle efLerfølgl'nde kapit
ler m liavel som kulturformidler havets erobri rw ocr 

' b b 
berømte .øfarerc. saml cl afsnil om langfarler m cl 
kompagni;:;kil,e. klippere og orlogsskibe. 

Kapitlet ,,Hav L offer", der bl.a. be:skrivcr c11 ra'k
kc enkeltebemp ler på forlis, ·r ikke ke<lclirrL. men en 
fagmand havde måske kunnel få mere ud af stoffet. 
• ørn, cri er he ·krevel på 25 pæ11dende, ome11d nøgler
ne sider_ og navigeringskm,. len udvikling er behandlet 
i :;5 sider fra oldtiden ti I vore dage med måske 1 idt 
for megen rn:gl på moderne navigering. 

Sejlsporten har også sit ka1JiLcI, der g lædeligvis 
især arnler sig om <>I enkelt emne, nemlig ocean ej lad
serne. , ømands iscrne, kipperhi toriernc og ørnan<l --

GIIJHl)liGll8l() KGL HOFMØBELFABRIKANT 

C. 8. HANSENS ETABL 

BREDGADE 32 
København IC. 

Central 386 - 11,386 - 11,585 

overlroen behaudles ligeledes, og flagets hi torie hører 
Lil. de virkelig interessante afsnit. 

I bindets sidste afsnit fortælles om de moderne 
krigsskibe og økrigsvåben samt om søkrigskunsten, 
medens de maskindrevne handelsskibes historie for
mentlig vi I være at finde i værkets sidste Lind. 

2. bind: Havet udforskes. 

Hvorda11 udreg11er man bølgernes længde? Hvor 
høje kan de blive? Hvor mange hestekræfter har en 
bestemt bølge? 

Del kan De her læse om i ka11iLiel om havbølger. 
De kan også læse en klart orienlerende artikel om hav
forskuing og nogle interessante sider om havets aeo

b 
grafi, geo logi, fysik og kemi. 

I denne gruppe emn r beha11dlcs også vejr og vin<l. 
is og hav. ti-ømme, og der er endog blevet plads til en 
- ganske vist kun summarisk - omla!c af havets dyre

og pla11Leverde11. 

Sidsle halvdel af delle hi11d giver en belysni 11 ,-.- af 
. . h b 

t1av1genng over avet gennem en halv snes kapitler, 
der spL ·nder fra fyr- og lodsvæsen over søkortels hisLo
rie til <le moderne navigeringsin Lrumenter. Særlig op
livende blandt disse er en lille dosis populær astronomi. 

3. og 4. bind udkommer i løLel af 1952. 
Prisen er pr. hind sv. kr_ 42,- hef tet, sv. kr_ 48,- for 

e1 1 meget smuk halvfransk indbinding og sv_ kr. 55,. for 
Juk·usindLinding i blåt skind. K(;j Lund. 

~ 
DAMPSKIBSREDERI '1/s 

Si::. Ue h,'11 b·:-t ilet i . ,VHdugc:n" l 



Fragt·, Tank-, 
·Passager- og Specia 
af Staal paa indti 
Meters Længde" 

& WAIN 'S MASKIN- OG SKIBSBYGGERI A/s BUR MEIS TER 

Tillæg til Vikingen 

Medlemmer 
.\ . P. Moll,r 

li( 

A/S Del Ø,la.,iatiskc Kompagni 
Del Forenede Damp<kibs-Sdskah A,S 
J. La11rj1,cu 
Det Dan•k• P,· lrnlcwns A, S 
DIS Torm AJS 
0 /S Norden A/ 
A/S Det OdDSk-Franøke o;s 
A/S D/S Danncb,og 
D/S l'roarc, A/S 
D/S Myren 
AIS Motnrtram1> 
A/S D/S. D. 1:. K. 
D1S Jutlandia S 
A/S Jens Toft 
O /S Dania S 
A/S D/S Vendila 
A/S O/S lleimdal 
A/S D/S ricut 
D/S Pacific AIS 
Einar Schruilh & Erik Lani: 
D/S Helland 
A. li. Il c Rederi /5 
D/S Balde 
D/S "8olnfa" 
C. Clausen Damp<kibsrcderi, A/S 
A/S Del Dnnskc Kulkompagni 
D/S p, Bomhohn af 186G, A/S 
A/S O/S rion 
A.S Em. Z. Svi12c.-. Iljcrgnings-Entrrprise 
O/S Draco A/S 
Rh,tleri M. Jel,scn A/S 
A/S Vestjysk IJ/ 
O/S Phoni~ A 
Al Del Damk Norske O /S 
Di Viking/\ 
A. E. Sorcuscn (D/S Conconlia) 
A/S Ta.nk,k,bsrcdei i · l 
Chr. Andersen 
A/S De Danske Sukkerfobrikl<er 
O/S Acliv A/S 
Hans Svrnui.I1J.1,!;Cn 
Det Store ' nr<liske Tdcgrafs,l.,kab A/S 
Dani,h Amcrican Gulf Oil Trau port 

Corupany A/S 
Aabenraa Rederi A/S 
Det Forenede Bugserselskab A/S 
Rederi-Al Kosmos 

• 

I /S 0. F. Il. & Em. Z. S,itL<JS Bjergnings• 
Entreprise 

DIS l larnia A/ 
D/ Nautic & 0 Als S 
Rtdr.ri-A/S l<ougsund 

I redaktionen: Ingeniør J. THORVANG t. juli 1952 

1¼ ,,BROEN'' 
Efter fonrnd ·n til. lutninn fra be

' illing,-myndighedern1· Li I hygni11ge11 
af en n · automohi lfærgl' til , lorc-
1,idts-overfarlen hlev konl raklen med 
Frcderihharns ærfl ~ Flydedok 

afsluttet i oktober 1950: kølen l>leY 
lagt i mart. 1951. 

Færgen,; stahelafløhning Iandl 
,;Led den 8. december 1%1. 

Færgen har føl gen de> dimen-.iuner: 
. "tør. te længde ............................. , ... . ....... .. , .. , .. . . 80,tlO rn 

13.50 III 

l~.18m 
.'101 Le hrcdcle o, er fendcrh:-ten . . . .. ..... . ..... . .. ... ... . .. . 

' torsle hredde på spant ved dækket ......... . . . ..... . . . .. . . 

lfojdc mellem h veddæk og promenadedæk ...... ...... . . .J.:~5 m 
l,00 rn 

2150 lnn,; 

D:,hgående. la I I .. . .............. . .... . ... . ......... .. ...... . . . 

Deplacc>rncnt .. ..... . ...... .... .. .. . . . . . ......... ..... ..... .... .. . 

F'a·rgen Pr bygge! dier li-gningPr 
/! heskrivPlscr Utlfurl a f S111L ·baner-

11l's • øfartsva· eI1 om dohhell skuel 
f:rrge til Rur<'a11 erital'i ltoj el'it kla •. 
. l' og i overr11s/'il mmclse rnrd dan,-1-
lovs rc"lrr Iil befordring a f 1000 pa;;
, c1gcr r foruden fuld a11lomobillu ·t. 

Pa fwrge,L , ogndR·k ~r cl r plad 
Lil ca. 70 aulom bilPr. Id I der er 
tllli-on,cl mn iwel fo r- ~o m a~te r
r11cll' af f,rqren. ,.!-a I a111 omohi ler ik
ke .. bak kl-" ind på dt•11. rnen forlader 
f,i::- rg1• 11 i amme r lni11 g som d • ko
rer ind pa den . 

FærgC'11s ma:,,kinelle anlt Il: lws lar 
, f Lo 1311 rrneisie r & \V ai n Li -c I indr . 
clc. 11kcltvi rk111rl • tulakls rliesclmo
lor r. hver direkte koblet !il -.in dri,
:::kr ut•ab I nwd en saml · t indit·crel 
hesl •krafl pi, 5.200. ,;orn ved ;~oo om
clrej 11ingcr pr. rninul gi,er fwrl!"en t' II 

farl Hf 18 knoh i fuld la~lel lil~Land. 
Den bli,er de"u,lr11 f L)nel med lrr 
Mollrr & Jorl11,m:,e11 5-cyl ind n·dc 
hj æl pedicselmnL<irer. hver på 280 ef. 
fekti,c llK ; di.~-.• hj a·lpcmotorer dri
ln er en 190 b, cl)11amo. som levere, 
;; lrøm til fær~r11s clektri:;k ~, rc

ma,-kiner, :,,pil, pumper, radioslalion 
oir en rig bja•lp •ma,-kinerier :aml til 
den omfoll tnde I s- og ,~·11Lilatio11::s
i11:slalla1i11n. E11d1 idere n i korste-
11en im,tullerd en 6 kw 1wd-rlie,;el 
dynamo. 

F,n/!'1'11 er forsynd flll'd dol,hclt 
h nnd fra for Lil agter ,-nml med a 
mange , andt:l'lte ;,kodder. a l dcu op
f ·]cl r den eft,-r love 11 kra· etlc fl ) de
c, nf•. D n •r isfor,-1:l•rket fra for til 
agter og for:;ynet med ,-a, I for-::; m 
11 glcrror. 

Der er cle~ucl~11 i11drellel t r i111I a 11kt·, 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBS UDRUSTNING EN GROS 
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1111 li I I 

I • 

.,Ur,wn" pror•c~cj/e.,. 

sålede , al f,erge11 kan trimme , ::.åvel i langskiL;; !:'<O tn i 

tvær kihs retning. . 
På mellemdt kk ·t a!l,ler find kamr lo: re ~aura-

. I f I. er kamre for ma:,;kinoff1 ercr tionspersona e. og oruc 
O" for besætni11 g. Alle kamrene under dæk for færgen 
I.i~ , •tuing af d· •ks- og ma kinpt•rsonale er I -mand · 

kamr ·. · l 
Pa inel I mdækkel agl er er der indrettet spis a on 

rn d plads til 120 pa sagercr g ,;ti.rrid.s med clevarlor
forhinclel e op Lil kal ys, som ligger på øver te dæk. . 

Fra spi . salon fører trappe op til ognclækket, og 1 

forla:n•Telse heraf Lrapp • op til promcna<ledækket hall. 
I h: llcn er der indgang Lil en ro get stor rygesalon , 

hvor der ved tl, personers bord• r skahl plad l~I 15(~ 
passanerer . aloncn er for;;ynel med indurr •. avel 1 

(ronl som i s ider, så kde · at der er god udsq:; t for 

·amtli •Ye pa .. ager r. . 
I len agt •r-te tlel af promenaclcda:kkel ~ mdrelll'l 

en minclr alon for ikke-r gere ro cl plads 111 25 pa · 

• a~ercr. . b"l. r 
p;1 vogndo·kket er der god J lad,; ttl automo 1 er u 

a lle arter, idel liu:-ene er gjort så smalle om overho· 
vedet muligt, og til• og frakørsel forho~deue derv _cl 
ujorl så ideelle, om del har vær L muhgl. D •n frie 
højd på vogndækket er 3.9 ml'lcr, og dækket er f~r-
tærkcl Lil at hære 13 t akseltryk, hvorv d del er muli :L 

at ta"e de højcsle og tungeste lastbiler og hu er. 
I r,hall og trapper r kodder bekl · dl med Lea_k: 

huset i hallen er beklædt med dansk ask. Dragerparli r 

oo- lofter r af fyr , der er malet. 
0 I ryg ·alon er -kodder beklædt med teak . Ilordene 

er af teak, belagt med linoleum. Stolene 'f a.f e~lll, 
beju,cl i teaktræ farve og betrnkkel med ly:,, prøJl~
malcL min luHl. I salonen er der som 11æv11t plads til 
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150 n·j end , <J"' del er den ,-tørste rygern lon på UO!?ell 

D B-f ærge. b kl 1 
I veranda •alon (ikke-ryger•) er sloilder e æc I 

med nød. Bord af ask med linoleumsp larle . • lol ne af 
elm, b jtsrt i nøddefarvc og hetrul,..k L med stof. . 

I · I nder· vou-11d·"k "I' ,.koclder udforl ,ti ·1n · sa on u O " , • 

11 å1eslrih L fyr og l aktræ. D r er i 11i~:heme udført 
intar~ia . .. tolene ·r af I m og I igesom :ni aern b trul-.
kcl med n,dt, •prnjlel nan liucl. ojler_n • ·r betrul-.kc•l 
med sort I.cd r. T salonen •r der som forannævl plads 

til 120 rejsend •. <) 
· l l 11 af rre-Uely ningsarrnutur ·n er I a oncr _og ua . 

for · fahrikat, på trapperne dt ·r sa, rlig tegning. 
( lnarmniunen oo- ventilation ·11 af salon rne k •r 

" .., f k. . 
geimem l aulorna tisk anlæir. cl r er megc l cf Uvl 1 

hegg henseender. _ . 
d tyrei sen af aloncrne w, n gt er i "mag med d • 

sid ;:; tc fo: rger, • talsbanerne har hy •gel. 

Spisemlon 1111({,,, tfn•k. 

Der er udfort cl højualeran.l ,cg med højllalcrc i 
alle . aloner og på cle dæk. hvorpå pas~agercrne op
hol1lcr sig. I ,igeledes finde der en lokal lelefoucenh·al , 
siilede al man kan tale indhyrde fra el af færgen 
rum til L anclf>l. Ol! di,.~c telefoner kan 1illip;e s, •Ile 
i forhindebe m ·d fa.•rgcn radio "Latlou ålede;:; al man 
kau få forbinde! e med alle abonnenter i land . 

F:l'rgen e r desuden fors rnel med ekkolod, radio
l'ej lcr, projektorkompas, el ktri k uranhP~ ·amt radar• 
an læp;. ligesom man har i,øgl at tlrag n Ile ar alle de 
arfaringer. nian i cl forløbnr år har høslel. for al !!'.øre 
fa•rgcu å I ek\'em O" prakti. k som rnuligl. 

Færgen er fors net med l sa·rli ,t hrandsluk11ings• 
anlæg ror skum. Del h :;Lår af 2 b holdere, I på bil 
da•kkel - 150 l og l i ma!:kinrummet 1000 I. 
Diss • er fors net incd sa·rskilte ledninger og lnn gcr 
t1" kan ,ed en skift ventil brup;es nkelt, is eller samlet 
htnh lds\'i. på dæk llrr i mrukinrum. Endviilere ·ren 
rigrli ~ ror;;_ 11i11 ~ af trirn~poriab lc ildslukkere ttnbragl 

Verandasalon. 

leL til gængeligt ov ra1t i kahytt r, aloner. maskinrum 
oir på dækkene. Dertil kommer brandslanger beregnet 
pli tilkobling af pulevand,- ledningerne. samt o erri. • 
li11 gsanlæg på hele bildækket. 

Reclningsmateriellet består ar redning"båcle af let
metal cl slorl antal redning flåder amt redningsbælter 
af korpl:idcr holdt sammell med nylo11liner, en over• 
orde11tliu solid og Yelcgnet kon- truklion , der anvcnde,
i flere af . tal ·banerne. 11ye. le færger og kihc. 

• Lal banerne vil herefter på loreha·lt ·-overfarten 
di :>p on re over: 

6 tre-sporede molor-jernl am•fa:rg ·r. 
I lo-sporet, ældre damp•jernhanefærgc. 
l komhincrct rnolor-j rnban •· og aulomobilfær• 

ge (,.Freia•' , !iom dog og. å er r , erve for 
Kai undborg- rhu o erforten. 

2 mol r-aulom bilf,·rger (,,Hcimdal " og 
.. Bror11" ) . 

En kraftJtræstation • I top klassen 
\1ed 11 ·l sin"m . kib:-,•a•rfts nybrn11ing .• Aallolar · 

har værftet hygget cl skih mt·d he11 gtlc o, rall 92.4, rn, 
hrrtld H.25. cl hgu nde 1,,975 indenfor n rrkordtid, 
der va·kkcr he1111drin ~ ho~ alle, d •r have!• lejli;.d1C'd til 
al heuudre del srnukk fartøj , der va r bestilt af Fin. ka 
An gfart rn / R til s·jlad~ m llem Finland o:i; • Lrwk
holm. Prøv lure11 forloh li I rederi cl · f u Ide Lil fretl"hecl . 
og som r cl ri('b tek11i,;ke til " nsførerul · ingerrinr Pehr 
,runer hem}l' rkede: •l n)t ,-,kih kal man jo krnde. men 

vi er overorden tli , Lilfrccl ·e og [! lade for den for ,-;1ådse 
op: inl re,;;.c. om "l,.ib rn··rflcl har , i1-L v Il at lo. e alle 
tlc• va11skelip;e opgave!', t-om den n_ e k on ention om 
::;i kki>i-lied ti I !>o;; har ,;tillcl os over[ r. 

.. allotnr'· r hygget til Brifo'11 Lloyd,-, l11,1jesle klas
. e m d is fors tærkning til speciel finsk i.sllasse I som 
folge af de :, Lon' i ·påvirkninp;rr, vintel'sejlads på dcnnr 
rute m ·dforer. Og,å i andre heni,een<lcr har man tnp;el 
hen , yn til . al skibet om, interen kan komme ud for 01 
til rninu,; 30° .• stt lede er f. rks. rørsysternet il-.kc som 
,·anlil!t anbrao-t umidd lbarl op ad . kib siden mellem 

::-panterne. men li gger he,-,kyttel incll' i sJ..ihet. Også af 
h 11 sy11 til i:-påvirknin,en er ror. ,-t _ rema,-,kinc oo- akscl
lr<l11ing for,-,t:crket ud over del normal('. 

Der er ,cd hyp;ningen af :-kihel <111vcndt plad ·r fra 
Dt•L Danske tiilval ·e, L ri-. . 

• kihet vil normalt kunne uwdføre 411 pa agerer, 
d r får l..ah) ts- oa . a I nplach-. men herudover er det 
muligt i d n f rcerccl ;,ommcrlrafik aL medt gc yder
ligere ri antal d,l'kspa.,-agt rcr, sa lclk·: al pa: ·agerantal
i l, il kunne l'ornges til omkrin~ 1000 per ·oner. 

T-1-.las ·e 0111fall r 6~ pa;.sagf'rcr i 25 c11-mand. kam
r . 17 lo-mand,- kamre og 2 d lu.x J..arnre, alle kom• 
fortabe It ug smul-.L indrettede o, , e11tilerede. amtligP 
kamrr li gger midl i,kihs på B- o« C-dæk og har . pisc
sa lon på B-da·kkcl. piscsalonr11, der i>r holdt i I yst • 
polcrel elmrtne, er fælle for såvel 1-1-.has:,e om lurisl• 
klas ·e-pa. sage rerne. men Luristklas:-,r-pas-agercrne kan 
og·å. hvis de måll fort'Lrække <let. indtage der mlil 
ti,lrr i turiRtklasse-;;a lon. 

På -d, ·kket finde · r 'gr,-;alon for 1 kl. pa _agererne 
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Øver.~t tiluenst.re: 
Skrive- ug læsesaln11. 

Øverst tillw i re: 
I kl. s pi.sesalon. 

I midten: 
I kl. rygesalon. 

med store udisigtsvinduer forefter og til begge sider. 
Væggene i denne salon er udførl af pa lisander, og der 
findes på for- og agtervæggen to pragt[ ulde intarsia 
med motiver fra Stockholm og Helsingfors. 

Som et kuriosum kan nævucs, at der på væggen fin
des et lille glasskab, indeholdende fr u præsident Paasi
kivis dåbslale fra søsætningen, saml halsen af den 
fla ke champagne, som "Aall otar" blev døLL i. 

Man kommer incl i I kl. rygesalon gennem en lounge 
med ovenlys, og det er tanken, al d:cnue . kal anvendes 
som danseplads, hvorfor der på forkant er aubragt en 
radiogrammofon. Herfra er også ind!!ang til bar'en, 
ligeledes med vægge af pali~ander. Bar'ens vinduer ud 
mod søen bar forsatsvinduer med smukke motiver, der 
giver el behageligt lys i bar'en. 

Tziristklassen omfatter 165 passagerer i 2-, 3- og 4-
mands kamre på C-d.æk agter samt D- og E-da·k, der 
som anr ørt kan indtage deres måltider enten i ovenfor 
omtalte spisesalon eller ved selvhetjeningsbuffet'en i 
den store salon på A-dækket. 

Dækspassagerenze har rådighed over en rummelig 

- Sig. De bar læ1t J.;t i "Vil..iuf:'C- n .. ! 
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Nederst tifl'l,11stre: 
Ophnldssalon for 
dækspr,., .,r,gcrer. 

Nederst tilhøjre: 
F ællesklassc 
rygernlu11. 

Er kig ind i "A11 
kaby$. 

Dir. H. P. r:l1risten." 
og knmrnerreråd Kr, 
1 Pd Jlagskiftninge11 

sa lon på B-dæk agter rne<l 58 siddepladser, og med lu

ri Lkla sens 123 siddep ladser er der således alonplads 
for 181 dækspassagerer. 

I klasse har således bevaret i,elskabets smukke tra
ditioner, og for turistklasse og ikke rn i tt<lsl for dæks
passagererne heLyder det nye skib et meget stort frem
skridt. 

Vindueme er fra Ma kinfabrikk.en "Pi lot" i Hel
singør. Skibet. kabys er forsynel med kaffe- og røre
ma. kiner fra henholdsvis A/S Vesta og Wodschou & 
Co. Til maling af skilwt er anvendt farver fra I. C. 
Hempel. 

Officererne har kamre og rnes ·er mi<llskibs, medens 
mandskabet hor foran for passagerapteringen, og de 
råder alle ov-er velindrellede og lyse kamre. 

Der findes et meget effektivt ventilationsanlæg ti I 
fornyelse af luften i kamre, gange, saloner m. m. ( leve
ret af De Forenede Jernstøberier og " ordi k Ventila
tor Co.", Næst.ved). og der er det interessante ved dette 
anlæg for kamrene. vedkommende, at luften pas.erer 
i "mod ar· retning af den normale, således at den fri ke 
luft kommer i11d i kamrene fra gangen og suge· ud af 
kamren !J; nuem kanaler, medens man eller- indblæser 

BJØRN RØREMASKINE 
Leveret til SIS Aallotar 

Wod schow & Co . Grundtvigsvej 7-9, V. C. 13891 

luften i kamrene. Man mener herigellnem at kun11e 
undgå. at dårlig luft fra kamrene kan gøre luften min
dre frisk i gange og hall'cr. 

Maskinanlægrl. 

Hovedmaskinen er en ny type 4--cyL dampmaskine. 
koirlruerel ug hygge! af Helsingør Skibsværft. Det er 
interessant, at man, allerede inden den første ma kine 
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_ fest, fart og 
farve r 
Den store kappestrid 
foregår på mange om
råder - hvad sl<ibsfar
ver angår, er Hempel's 
favorit. 

" . . -.. : . ' ::::::: 

Amnliegado 8 - København K .• Central 3842 
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VANDTÆTTE 
SKIBS TELEFONER 

SKIBSTELEFON

ANLÆGET 

FINSKA ÅNGFARTYG A / g 

NYBYGNING 

5/s AALLOTAR 

er leveret af 

Grundlagt 1 B 9 2 

TELEFO AB RIK 

-AUTO MATI C: _ _) 
AMALlllGADE 7 KØBENHAVN K • C. 5188 

har været afprøvet, bar modtaget ordre på ialt 5 anla:g 
af dern1e type Li I udl andet, deraf . ·kal de to anlæg in
sta ll eres ombord på de to søsterskibe til ,,Aallotar'', 
der som bekendt er w-icler bygning ved svenske a::rfter. 

Denne rnaskinLype ventes al ville blive overordenf
lig økonomisk ved anvendelse af en &pi ldedamvstur
l1i11e, som er dirckLe koblet til en spec iel dampkom
pressor, udført på gnmd,lag af de erfaringer, værft L 

har høst.el med s it research-gasturbineanlæg. år da m
pen har arbcj<leL i de to cylindre, forøges clampen tryk 
i denne kompressor, så den kommer til al arbejde id 
Lo sidste cylindre med Letydelig forø get Lryk. Ma;,kinell 
er iøvrigt om ovenfor anforL ar e1 1 meget robust kon
"truktion under hen syn til ispåvirk11ingerne. Anlæget 
kan yde ca. 3000 HK, og farten bliver maksimalL 16 
knob, i nonnal, daglig rart 15 knob, så led s at turen 

Lockholm Helsingfors kan gø r•es pii godt 15 Limer. 

Dampen kommer fra to oliefyrede vandrørskcdler. 
type Helsingør - Babcock o Wilcox. fyret mf'd e,1 11y 
forbc<lrel type ol iebni>ndcre. 

Skibets separatorer er ar Alfa La vals fal rrikat. Pum
per,ne er lever-el af A/' Maskinfabrikke11 " l ron". A/ 
Chr. NieLcns FJtl'., Horsens, har leveret armatur. 

Skibets forl1rug af elektricilel I il lys og kraft, der 
på et ådanL passagerskib er meget slorl, leveres af 2 
Atlas darnpturbiner på 200 kW. Alt hjæ lpemaskineri 
er elektrisk drevet og foruden til kahyskomfurcr, køle
anlæg og dæksma kineri skal levere strøm til ca . 1500 
lampesteder. Der er da også til inslall al ionen medgået 

ca 40 km elektriske kabler eller ca. 4,00 gange skibets 
læ~ gde. Dieselmotore r til nødaggregat er fra "Bukh", 
Kalundborg. 

Skibet er udført efter de nye forskrifter fra sikker
hedskonveulionen 1948. og der f'I' lagt megen vægL på 
brand ikringen. Sålede findes der i kamrene automa
ti--ke JJrandmeldere. cler varsler til broen, hvi · tempe
raturen sti ger til over 70°C. 

Skibet er incldelt i 18 brandzoner, og rnndt om i 
ski bet findes brandsikre døre. orn - når den pågæl
dende zone er ryddet for mennesker ved el lcL tryk 
kan lukkes, således al ilden kan holdes indenfor den 
på«ældende l(.One. All e ven li lationskanalcr er tilsva
Te:(fe forsynet med spjæld, der kan hikkes. hvis brand 
OJJstår o« forhindre jlden i al brede sig ad denne vej. , t, 

Skibet er bygget med brandsikrende " H''-skodder fra 
Pind trup Mosehrug A/S. 

Der findes i skibet ialt 32 brandsikre døre, og på 
passende steder er fordelt 21 brandhaner med slanger. 

kul le ild opstå i kedcJ rummet, er der et kum luk
ningsanlæg fra T. Smedegaard i Glostrup, og ed, ho
vedstrømtavlen kan slukning ke med kul yresne. 

Det er en selvfølge, al man har givel mandskaLt:L 
eu omfattende instruktion om, hvordan alle disse sik
kerhcd,J oranstaltningcr skal betjenes, og rundt om i 

Næstved: T elefon 3000 
København: Telf. Byen 9640 - Byen 5478 

A arhus : TelAf o n 2922 
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skibet er ophængt vej led.n inger udfærdiget pii fir1 sk og 
svensk. 

Skul le en brand opslå, kan passagererne alarmeres 
genrH•m ·kibet" højttaleran læg, hvorigennem også nær
mere in trukser kan udsendes. 

Skibet har stor JH'ovianlrum, der er nedkolecle Lil 
den mest hens igt5mæs ·ige temperatur J'or deu arl pro
vian t, de skal indeholde. Ma· lk og smør holdes på 
+ 2°C, kød og fisk på : l0°C, øl, mineralvand og v in 
på +8°C. 

Der fører en sæ rlig proviantkølelevator fra kælder
regionen op til kahy sen. A/ S Dansk Køleindustri 
,,Evcreold" har leveret køleanlæg. 

Under hensyn Li I den særlige sejlads gennem de11 
finske skærgå rd er skiLeL forsynet med en helt .11 Lypc 
radar for al sihe sejlad. i tåge og mørke. Der r 
roterende ruder i s tyrehusel Lil al slynge sne og regn
vand bort og ekkolod fra " Dansk Radio A/S'· til at 11n<l
gå grundstødning. Der findes højttalende lelerori mel
lem bro og maskinrurn, og for at lette kontakten med 
isbrydere under i sej lads er der Amplidan-højtråber
anlæg med. ~ km rækkevidde for og agter i skihet. Ski
bets Lelefonan læg er lcvcn t af "Automatic•'. racliu
anlægget af M. P . Pedersen og kompa ser af Iver C. 
Weilhacl, & Co. 

ve rige r der for Lide11 lo søslc r,;kil)e til " al lo
ta r" under bygni_ng, <let ene Lil Sveabolaget bygges på 
Finnboda va~rfL i Stockholm, medens del andel til 
Bore hol aget i ÅLo er under bygning ved Oi;kar lu1ID11 -
æ rfL, og med maskinanla·g, leveret af Helsingør kih. -

værft. Alle Lre :-;kihe hygges efter Ilelsingor tegninger. 
så at de får ens udsccnd , m den der er I idt forskel 
i indreluingcu. D • lo ø ter. kih hl iver dog ikke klar 
til al i;ællc ind i olympiade! rafikcn, m 0 11 "Aal lotar'· 
skulle med d ca. 1000 J'a sag •rer, kihet ri sta nd til 
at tag som LophdasLning, «så bli e en va,rdiruld ror
øgelse ar t rau.·portkapacileten ved omrn ren s olympi• 
adctn1fik. 

Med bygnin gf' 11 af S/S " Aallolar" har man vidf're
ført det urlmmrkcde samarbejde. der gennem mange å r 
har bestået mel I ·m Finfilea Ångfartygs Ak1 ieholaget og 
Hel~i11i;~)r "kib. værft. 

Man vil forstå. at de11 finsk befolkning ml'd for
venrtning og gla·<lc imøde er clen 11ye , Aallotar' ·. an
kom. t til Hel i; in gfors, oc:r f rdiggørelsen ar skihel har 
i Finland været fulgt merl stor opmærksomhed, iden 
præsident Paa iki vis frue i fo r{i rel døbte skibet. 

Ved præ.~entatiorren udtalte formandell' ror rederie t. 
kommerceråd Krogius, s in store glæde over kib t. Han 
Lakke l: værrl<•l, stive! arbejd r om ingelliører, for del 
:; mukke a rL ·jde og den huri ige })l'æstation, •n lal ·, om 
alle følte var udsprun get af l,cden over, at man alle
rede 11u. l/~ år ef'ler al kølen var lagl, kw11 1e sæLLe 1follc 

skib ind på den rule som i ommer ved olyn1piade11 i 
Finlaud vil v~·re . å hårdl helasLet. Fra anden side erfa-

Kommcrceråd Krogius taler. 

blandt de indbudte, holdt en smuk og varmfølt tale for 
de hånd, ·om det finske rederi hamit mellem Finland 
og Danmark, og som han bemæ1·kc<lc: ved at ind a-lle et 
så godt og hurrigscjlcnde kib gjorde Finland sit til al 
skabe forhf'd rede muli o-heder for turismen i Europa. 

f aptaj n Perriinen ;; trålcde ovn lrcle ansigtet af 
g læde over sit 11ye skib, og direktør H. P. Christensen 
for Hel ·ingor SkiLwærft vi · te sig som de11 glade vært, 
og stolt ku11uc han jo også være. EL mere gedigent og 
godt si kkc arbejcle er ikke udgiif'l fra noget ærft. 

Profiltermometre 
Profil manometre 
Cirkulære Termometre 
Termografer 
Monografer 

FABRIK FOR MAALEINSTRUMl:NTER 

TERMA '¼ 
AARHUS 

rer vi, at del fin ske rf'deri lrar skænket Hel singør kibs
værfts arbejderes klub el heløh på kr. 10.000. Forman
den for Lurislforeninaen Mo:"errs Lichtenbeq!, som var 

DANMARK \_ _________ ,,,, 
- Sig, De har Iæsr. del I ,,Vikin&cn" I 
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,,Pretoria" søsættes. 

Nyt skib til ØK 
Onsdag den 18. juni kl. 12.15 søsattes fra A/ S Nak-

kov Skibsværft nybygning nr. 129, el 10.000 tons lasL
motorski h I.i I Det Østasialiske Kompagni. Då hen fore
toges af fru direktør H. P. Berg, og skibet fik navnet 
,, Pretoria". 

Skibets hoveddimensioner er følp:ende: 
Længde mellem pcrp ....................... . 
Bredde på spant ....................... ... ... . 
Højde lil SHD ........ ... ....... . ....... . .... . 

445'0" 
6 L'O" 
38'3" 

Skibet, der er bygget til Lloyd's højesLe klasse, har 
2 gennemgående dæk samt yderligere cl mel lemdæk i 
forskil)el, er forsynet med bak og poop samt store 
rlækshuse midtskibs. Lastrum.mene,; kapacitet 'r ca. 
600.000 cbft., heraf godt 8.000 cLfL. kølelast. 

Maskineriet beslår af en 7-ryl. B & W enkeltvirken
de 2-takLs dieselmotor, type 774.-VFT-160, der udvikler 
5500 BHK ved 115 o/m og giver . kibet en fart af 
15 knob fuldt lastet. 

Skibet er søsterskib Lil va.:rfret. nybygning nr. 127, 
M/S ,Patagonia". 

Afløbningen overværede · af medlemmer af konge
huset, af repræsentanter for Det Ø tasiali.·kc Kompag
nis direktion og inspektion, værft'C ls I estyrelse og le
delse samt af en del indhu<lre. 

Danmarks skibsliste 1952 
(flagbogen) er udkommet, udgivet af ministeriet for 
handel, industri og søfart, pris kr. 12.50. 

Efter indledende bemærkninger. de r giver en for
klaring på de i bogen anvendte forkortcl~er og andre 
oplysninger, der letter bogens brug, følger fortegnelse 
over kendingssignaler {radiokaldesignaler) for danske 
&kihe, herunder skibe ti lhørende .øværnet og skibe 
hjemmehørende på Færøerne. Derefter følger rer,11stre 
over søværnets skibe, over danske skibe, over rederier, 
over skibe hjemmehørende på Færøerne og forte~nelse 
over registrerede skorsten;;mærker. 
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Vacuum Oil Company 
Smøreoliespecialister 

Bogn1 af.slulle · med nogle statistiske tabeller, af 
hvilke vi uddrager følgende oply ninger: 

Af regeringsskibe findes 103 med 56.072 brt, 23.522 
nrl. Handelskibene omfatter 1.974 med 1.367.478 brl 
792.790 nrt, og handelsskibe hjemmehørende på Fær
øerne 237 med 35.631 brl, 16.874 nrt. Tilsammen udgør 
den danske handelsflåde 2.314 skibe med 1.459.181 brL, 
833.186 nrt. Heraf er kun 311 dampskibe med 403.684 
brt, 220.962 nrt. 

Tilgangen har været 63 skibe med 159.045 brt, me
den afgangen har været 68 skibe med 82.636 brt. 

Bogen har det samme udstyr og den samme bedre 
ordning ·om den foregående 55. udgave. ogle lige
gyldige •statistiske tabeller er uden kade forsvundPI. 

S øsætning ved Gotav erken 
Ved Cotav rken er søsat el tankmolor,;kib på 23.000 

Ions d. w. Lil Skibs A/S Lam pas, 0 lo. 
, Fensal" er del fj rdc tank. kib, om værftcl har 

byg!!ICL •Lil skib. re,l<>r EV'en en n:dc-rit>l'. ,.Ferm'', om 
var det før te og lasl•ed 9.860 Lons d. w., blev 1 verel 
i 193:3, tl'e år senere leveredes .,Fenri " på M.700 ton " 
d. w. og 1939 "Fenja' · på ]2.620 LOn d. w. 

Det ny skib bygge til Lloyd s Registn~ høje le 
klass og har hoveddimensionerne: 

Længde overalt ........................... . 
Største bredde på pant ................. . 
Dybd• ...................................... . 
Middeldybgang på sommerfribord ... . 

180,90 ni 

22,71m 
1288m 
9,75m 

Vecl konstruktionen af d, ·kslrnsene har man fu lgt 
s-trømljnieprincippet for al give dem 0" overbygningen 
en moderne og elegant form. 

Olielasten skal føl'CS i 10 midt kibs- og 12 vinge
tanke som til ammen rummer 29.500m=1 . Skil, t er 
forsynet med to pumpernm, og pumpekapaciteten ·r 
1.200 tons i Limen. 

Apteringen for besætningen - kamre og messer 
etc. - bliv r i to1)klassen. Del kan sål des nævnes, at 
alle kamre, messer og opholdsrnm bliver I uf'tkonclil:io
ncrede, så man kan køle luften i tropiske farvande. 

kihcls hovedmotor er af Gotav rkcru; konstruktion 
og fabrikat. Del er en toLakt., enkeltvirkende dricscl
motor med 9 cylindrn. Cylindcrdiamc1cre11 er 760 mm 
og slaglængden 1.500 mm. Ved 112 omdrejninger pr. 
minut udvikler den 10.000 IIIK. 

Hjælpemotorerne er ligelede,; ar Golaverkens cgc-n 
type. 

Den konlraktlig-e fart er 14.75 knoh p{i fu ld lasl. 

Stabelafløbning hos B 4 W 
Torsdag den 12. juni 1952 søsattes fra Aktiescbka

het Burmeister & Wain's værft på Refshaleøen tank
motorskiLct "Skjeldbred", nybygning nr. 705, kontrahe
ret af Sjeldbreds Rederi A/S, Kristianssand, ' orge. 

Skibet bygges Lil "Det norske Veritas" klasse +L 
A. 1., ,,tankskib for olielast", samt efter den norske 

kipskonlrolls regler og med følgende hoveddimen
. ioner: 

Længde mellem perpendikulærer ....... . 
Største bredde på spant ................. .. . 

idel1øjde til hoveddæk .................. .. 
Dybgang til sommerlastelinie ... .. .... ca. 
Dødvægt ....... . ............. ............. ca. 
Rumindhold ,af lasttanke .......... .... ca. 
Fart på lastet prøvetur ................. ca. 

14,1,7 m 
19,2 m 
10,6m 
8,3m 

13.250 ton 
17.900 m3 

14 knob 

Fartøjet hygges med hytte, brog og bak. sofL nose 
og krydserha;k og er uden spring over 45 % af læng
den. Det er delt i 8 tanksektioner og har 2 hoved1rnm
penun, el agten for nr. 2 tank og cl agten for nr. 4 tank. 
To langskibs skodder deler sektionerne i 8 centertanke 
og 2 X 8 sidetank . 

vejsni11g er anvendt i stor udstrækning, ålede er 
kla~dning, dæk og skodder samt alle tankafgrænsninger 
helsvejst, medens . panter og 
bjælker er niLLcL. Der er an
V'endt lattgskibs spantesyslcrn 
i ·nterlankene og tværskib 
system i sidetankcnc. 

Lastrørs)iy, lcmcl b slår uf 
4 hov dlcdninger med dob
belt af ·pærring overall i la11-
k 11 •• I de lo lastpumperuin 
find s 4 1luplex pump r å 
250 Lons pr. Lime og 2 stk. 45 
tons duplex Jai;tpumpcr, i 
pumperummet i forlasten om 
BB la tpumpc og hrændsels
olielransportpump . 

kibels brændselsolic-h . 
l10ld11ing anbringes i højla.nk 
under for la ten, højtanke i 
rnolormrnmcts forend samt 
i dobbelthunden agter, hvor 
der ndvidere er tanke forke
delolie, smøreolie samt føde
vand. FerskvRnd anbringes i 
agter peak-lanke samt i l1æk
tanke. 

på agt-erkant af skorsten. Anker-, losse- og varpespil er 
dampdrevne. Styremaskinen er damp-hydraulisk af fa
brikat Hastie. 

De 4. redningsbåde er af aluminium efter den norske 
skibskontrols fordringer, og de to, 1 midtskibs og 1 
agter er forsynet me<l motm. 

I broen og de over! iggende huse indrettes aptering 
for reder, kaptajn, dæksofficerer telegrafist, lods, ste
ward og hospital. Endvidere spisesalon og rygesalon 
saml bade- og loiletrum. 

1 hytten indrettes aptering for underofficerer, sø
mænd, motormænd og drenge, der alle, med undtagelse 
af drengene, får eet-mancls kamre. I hus på hyltedæk er 
rum for maskinofficerer og underofficerer samt messer 
for maskinofficerer og underofficerer samt mandskab. 
Kabys indrette ligeledes i delle hus. I huse på hådedæk 
agter indrettes rygesaloner for maskinofficerer, under
officerer og mandskab. Hele apteringen bliver moderne 
udsttct med polereJe eller tonmalede skodder, god be
J ysnmg, mekanisk ventilation og gode sanilære forhold. 
svarende til de nyeste regler for opholdsrum. · 

M/T "Skjclbred" bliver udstyret med fuldt moder
ne navigationsmidler, radar, radio og radiopej ler, gyro
kompas og ekkolod. 

Lossegrejerne består af 
fem 5-tous bomme, en på fok
kemast og fire på samso11-
po ter ved pmnpcrum. End
videre en 2% tons maskin
Lom på forkant af skorsten 
og en l % lons proviantbom Fm venstre: Skibsreder Kr. Knudsen , / ru skibsreder Slcjell,re1l Kr,tJ.dsen. der er .~ki/Jpts 

gudmoder, direktør Ditmer og dfrektor M1mclr , begge fra 8. & IP. 

- Sic. De bar læst d~1 i uVjkiogen" I 
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Hoverlmotoren bli, er II B&W dirckl ' m. tyrbar, 
enkeltvirkende totakt 6-cyliudret krydsb.ovcdmotor med 
lry'kfor tovning. Cylinde rdia meter 740 mm. laglæn gdt> 
M00 mrn, i stand til a l ud vikle 5750 IHK. svarend ti l 
ca. 4600 l~HK ved 110 urmlr juinger pr. min11 l. 

Jlj, lpcma. kinrrne b ·slå r af n :~-cyliudrel. cnk(·ll-

virkend e, 4~lakt lrunkmotor med trykforsløv11i11 g, di
rekl kob let Lil en dynamo på 60 kW ved 110 volt og 
540 omdrejninger pr . minut. Dic ·elc limlrene har dia
nwlr-r 200 mm. la g!· ·ngcle :mo mm. ndvidc re finde. 
en 60 kW dampdyna.rnu korn, lrue ret for 12.5 atm. 

kedeltryk . 

.Alk het1 \ t',ll fl1..• l ,-1•r 1il •. V iki11 ~1'n" brdct 1ih,1.·ndt rcd~1k1iom•11 '"'J?; c>hpetlitinn~n, f':ltri1'tiø.ns-bor~gode 1. 
~r1•l1•fou Byen •8010. - A11 "'w1rwhave.nd~: Redaktør Axel Uærentze u. 

Au.no11H•afddingcn; T~ leton Oycn •8040. Cb ristio..nsborgg11.de l. Københa\'n V. 
Rr,hluiooen plilOJ;t>r sia:- inlct a..Mvu fo r iluhcnd1e manuskripter, ulr d r ikke mcdaendes rcluq1()rtn. 
J.•01 ,,, ,11u ... luipter. 110m iA1lif'nde• uopfordret, pl t11 c:er red11.\.11oncn sig intet ansvar lur 1il bø.cclc~erioi;. 
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BANGKDB BOMBAY BUENDS 411ES C4LCUTTA CARTON CAPE TDWN CEBU D41BEN D4VlD DUl\BlN UAU!N . . = 
~ ~ 
~ a: = A.[i_TIESELSKA.BET = I=- :,::I 

I w m: ~ ro Sl ~ ~SJ u~~ u ~ ~ rm usJD ro æ &.CGJB!Il ; = ~romæ~a.u~WFI æ 
i = i5 IMPORT lil Europa af oversøiske produkter. ~ 

~ EXPORT oversøisk af europæiske varer. æ 
c::a ::;;c ti Plantage-, savrnølle- og skovdrift i Østen, Al"rika, Sydamerika & Kanada. a:.2 = ~ Regula.:re af sej I i11 ger til Ceylon, Indien, Paki lan, Hu rma, Malaya, Thailand (Siam), lndo-Kina, := 

Philippinerne, Kina, JapaJJ, Australie11 , Ny-Zeeland, New York, Vestindien, Centralamerika og ::; 
Nordamerikas Paeifikkyst saml fra Amerika til det fjerne Øslen. = § 

Egne ko11tu1er: Asurwio11, Banrlon, Bangkok, Bombay, H11cnos Aircs, 

Bunia , Cakntta, Cali, Capetown, Celm, Co~tcrmansvillt:, Dai ren, ))a r-

es-Saluam, flavao , I ljakarta, Uurlmn, Encarnadon, Gcnoa, Hautlyai , 

I-lamburi,., llnrhin , ·11011 gko11g, lvuh, Joha11ne. l,urg, Joinvillc, Karnpala , 

Karad1i, kigali , Ki ·u,1111, Klang, Kuala LumJ)ur, Ku11rasi, l.ahon·, 

f.arnpan g, Lins, London Mutln, ·, Malacc-a, Mani la, Mbalc, M ·lbourne, 

.Mcxieo 'ity, Mo111lrn. a, Montrcal, MoslLi , Nairobi, ew York, Osaka, 

Pal'is, P cnu 11 g, l'url Elizal,f' lh, Portland Orc., l'osatlas, Prac, Ranp;oon , 

Re(' ife, TI.in de Jurll'iro, Sa igon, . alis b11ry, San Francisco, Sa n lo·, Sao 

Paulo, , ·kondi , .Serl'm l,an, Shanghai, Singa pore, St. Thomas, Sy,lncy, 

Tal,a,·o, Tahsis, Tun µ;u, TelnJ.. Anson, Til'ntsin, Tokyo, Toro11lo, Ts inp;-

tao, Us11ml,11rn, Vanr-ouvl'r ll. C. 
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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forståelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige søfarts-organisationer 

Dansk s:mededreng, 
der byggede skibsværft t U. S. A. 

-l 

Ved OITO LUDWIG 

V I ~erhjemmc kan dårligt tænke os en dansk-ame
rikaner uden en velspækket tegnebog og mindst 

cel dollargrin. Dette skyldes naturligvis først og f rcm
mest, at vi kun stifter bekendtskab med de af vore 
emigrerede landsmænd, som del er gået godt derude i 
den store verden. De mindre velslillede udenlands-dan
skere får aldrig råd til at gense deres fædreland. Men 
ikke desto mjndre glæder vi os hver gang, vi hører om 
en landsmand, det er gået godt i udlandel. En af de 
danskere, der har haft heldet med sig, er Carl Gustav 
Hedblom, der i denne sommer har gæstet sit gamle 

land. Hans karriere er cl 

helt evenlyr, som det 
nok er værd at høre om, 
og vi har hedt Hedblom 
furLællc lidt om sit liv j 

U. S. A. Den 72-årige Carl Gustav lledhlom. 

dansker har haft lykken 
med sig, men alligevel er han ikke kommet sovende til 
sin nuva.:rcnde position, som har kostel både savn oo
hårdl arbejde. 0 

Carl Iledblom blev født i Hellebæk i 1880. Hans 

Et fragtskib ombygges til tankskib med maskinen agter - udcrr hjælp af en eneste kran! 

- Sig, De bar Jætt det i . ,Vikingen~· i 



far havde tidligere sejlet med Thingvalla-linien, men 
arbejdede sammen med sin kone på Hellebæk Klæde
fabrik i S0'erne. I yacht-konstruktør Aage Utzons idyl
liske Hellebæk-have giver Carl Hedhlom sig til al for
tælle. Trods de mange år i U. S. A. taler ha11 næsten 
fejlfrit dansk: 

"På grund af mine forældres arbejde målle jeg 
passe mig selv hele dagen," siger hru1. ,,Det meste af 
tide11 opholdt jeg mig nede ved vandel, hvor jeg så 
mange slolle sejlski be stå Sundet ind. Jeg kunne Lit 
ved delle syn længes ud. Ef"ter konfirmationen kom jeg 
i Jære på træskibsværflel i Helsingør som smedelær
ling, men <la jernskibsværftet overtog forrclninge11, 
kom jeg over i cl smeclcva:rksted oppe i byen. Lønnen 
var meget lille, men jeg fuskede jo lidt og tjente en 
del hl. a. på at reparere cykler. Hdlcr ikke i den nye 
lære fik jeg lov at blive læretiden ud . Værkstedet luk
kede, og jeg gjorde ikke svendesLy kke. Jeg rniilte nøjes 
med et la~rebrev. 

Der11å blev jeg ansat hos en kunslsmed på Frede
riksberg. Jeg havde en bror, som rejste til Amerika, 
før jeg blev født. Og tre søstre rejste derover, da jeg 
var 5 år gammel. Mens jeg var på Frederiksberg, kom 
den ene af disse søstre hjem. Hendes beretning gjorde 
et sådanl indtryk på mig, at jeg også besluttede al rejse 
over Atlanten. Min søslcr tilbød at låne mig penge til 
rejsen, og ,Jesuden fik jeg travlL med al indsamle mine 
tilgodehavender for reparerede cykler i Hel lebæk. 

Og så rejste jeg. Turen gik først til Parkeslon. Der
fra kom jeg med den amerikanske I i nf'I" ,,St. Paul'' fra 
Suulhampton til New York. Hele rejsen kostede vist 
180 kroner! Men vi havde det heller ikke så komfor
tabelt som køerne nede i laste11. Jeg opholdt mig sam 
men med de andre fattige cmigra.nlcr nede på under le 
dæk, hvor alt l"ra en Lønde pickles [jl gam le 111hrådLe 
sko og for] orne Læn der sf'j I rle rundt i spulevandet. 
Luften var temmelig slrnm og appetitten derfo1- ikke 
særlig stor. Jeg var mildest LalL slap i lemmerne, da vi 
kom Lil CasLlc Carden, hvor alle emigrnnler b lev un
dersøgt og forhørl. Jeg havde kun to dollar med mig, 
og da myndigJ1ederne purgle _mjg, om det var all, 
svarede jeg i st rid med sandheden, al je~ havde flere 
penge i mil ovcrløj. Og så slap jeg igermern. 

.leg Log nu båden Lil Boslon. l-le1· b lev jeg hældt ud 
af en sporvogn, fordi jeg ikke kunne betale billetlen, 
og jeg måLLc så spadsere hele Luren ud Li I mil1 øs ter. 

Jeg fik straks efter ankom;;Len el job på cl værksted, 
hvor jeg var~ 4, måneder, hvorefter jeg fik an ·t LLclse 
hos Bertelsen & Petersen fra Svendborg. De to danskere 
byggede og rPpar,:r~flr. dampmaskiner og kedl er. Jeg 
lærte en masse hos de to land mænd. Troels del, at de 
næsten lige havde åbnel værkstedet, havde de godt at 
bestjlle, og jeg tjente mange penge ved overtid. Men jeg 
ville gerne Jære lidt mere om jemsk.ibsbygning, hvorfor 
jeg Log plads på et lille værft, hvor man hyggede lys t
yachts. Her var jeg et år, hvorpå jeg korn over på At
iantic Works, hvor vi bl.a. byggerle en af de amerikan
ske Cup-defenilere, som vandt over Sir Thomas Lip
tons båd. 

I 1902 mente jeg at have Ljent nok til al invitere 
miTie forældre og endog deres hund Lil U. S. A. Sammen 
med dem kom en ung pige, som fra U.S.A. havde været 
hjemme på hesøg i Hellebæk. Hun skulle til New 
Haven, men jeg fik hende til al blive, for jeg var ble
vet forelsket ved første øjekast. Året efter giflede vi os. 
Til hele familien købte jeg cl hus ude på landet. Med 
Liden fik vi fem køer, en he L og ca. 600 l1øns. 

I 1903 kom jeg tilbage til Bertelsen & Petersen. 
Jeg arbejdede hårdt, og hver dag efter fyraften var j eg 
tillige bondemand! Min far og mor befandt sig godL 
derovre og døde før. t i 1914. Så kom krigen, og jeg 
måtte tilbringe længere tid på væ1·kstedel, hvorfor vi 
,;o lgte alle dyrene. Der var hårdt brug for mænd, der 
kunne bygge skibsmaskiner. Jeg havde lige hygget fire 
1500 h.k. dampmaskiner og havde selv måttet lave 
værktøj for arbejdet på fire cylindre på nogle 11[ de 
tyske håde, Amerika havde laget fra tyskerne. Skibene 
var lagt op i Ho. ton og var saboterede af hesætn ingen, 
som havde sprængt cylindrene, så de ikke mere kunn 
bruges uden en større reparation. Gennem delle meget 
orn_faltende arbejde kom jeg i forbindelse med flere 
indflydelsesrige mænd, og jeg fik tilbud om en i\ti l
ling som s up rintendend (in ·pektur) på et nyt værft, 
der havde Li 420 ft. f.-agL~kibe med 2800 h.k. tregangs
maskiner under Lygning. Bertelsen syntes, jeg sku lle 
Lage chancen, og det gjord· jeg. Ha11 tillwd oven i kø
bet, al jeg kunne knmme tilbage Lil ham sener . De Li 
skibe b lev bygget, og tier kom ordre på seks La11kskihe. 
Men så blev firmael oplø.-t, og je, kom tilbage Lil min 
gamle princii,al. B rLelsen købte nu Tbc ALlanlic 
Works og en ny l'lydedok i 1924,, og jeg Jiavd johb l 

om upcrinl ndend her f'or et par år. Men .i solgle 
Berteben. Lil Bethlehem SLecl. Her var jeg uperi11tt·11-
dcnd i lrc år med min øn som en sla gs sa lg.chef. 

Bertel cas oprincleli~e va'rksLed var ogsii so l~t. Det 
lejede jeg s& for al bcgy11de min egen forretning i 
19~2. Pri serne vm· faldet, og ma11ge hanker lukkcd 's. 

l1vorfor Herteisen også havde rnållcl si ·lge alt sil vi rk
Loj. Jeg målle derfor køhe nye maskiner. Naturligvis 
prøvede jeg på al ]ånc i en hank, men rna11 ville k 11n 
lå 11e ud på fa Le bygn inger, hvorfor jeg rn:1u sælg 
mil hus. Fur al ki11m betale mi11e arbejd re målL j g 
arbejde dag og nal se lv. Min . øn og mine Lo døtre ar
bejdede sammen med mig. Min yugsle dalle1· var dc11-
gang k.urt l8 fu·, men hw1 Llcv c fL1;:rliå11den 11 clygli g 
chef p:'1 kontoret. Df't gik op og ned for os, men <l l 

lykkede os al holde forrf'tnjngen i gang, og i 19~:~ 
havde jf'g 275 mand i arbejde. l dag er min medarbej
derslab på ca. 400 mand . 

TrollS de meget hårde Lider havde i en del arb jdc 
for slalcn. BL a . arbejdede vi på nogle fyrskibe, og i 
19.'14 fik vi ordre på Lo 100 ft. både til s taten. rcl 
efter [ik vi ordre på Lo aulomobil-l"ærger til Lake 
Champlaine i Vermont 000 miles fra Boston. Dådene 
havde hver en længde på 150 fl. og havde plads Lil 26 
hi ler. Hele skroget Lil hver ar di. se færger byggcd • vi 
i Boston, hvorpå vi sendte hele redeligheden Lil Lake 
Champlain i sektioner. Ved øens bred rnåUc vi fak-

4 - Si~. De har 18':SL dr.t i "Vikingen" 1 

Forste .,/11IJ1:Lnflob11i11g fm Donald McKay 
efter 72 års fnrloli. 

I isk !Jyggc el helt skibs-
værft med h ddi11 g o.s.v. t 
liver af fa:rgc rne blev 
l,yggPL på knapl fire mii-
11cdcr. Der var ikke mange 
værf"L r, der var i nlcresse
r de i så dann • ordr r og 
det var vd 110k grund n 
Lil , al vi fik dem. lovri p;t 
bygge<le i op;sii lejf'r lil 
di;;se r~:rgcr, d·r kom til 
al sej le rnc.11,m w Y rk 
, t!!IC og lalc of Ver1110nl , 
en rejse på 10 mil s. 

amme ,h fik vi e11 
ordr · på al oml yggc en 
t1G5 fl. Ja11g fragtbåd Lil 
Lankskili. I) Li e arbejde, der var ml'gel omf'alt -nde, be
slocl hl. a. i aL flyll e maskine og hel ler fra rnidt ,;k il,s 
heu ;1gl r. kilw1 l:'i i Norfo lk Virginia, og vi havd 
ing'n krn11Pr til n'ldighed. l slf' I t Rkar vi :;Lo re 51.rnin
gei· i koddcrn og placerrde ma ·kiner og k dier på 
sk inucr, hvorpå vi " korte'· del h le J1en agt.Pr. Arl.Jcj
dcL Log seks rn/lneclcr. Vi bl v li ge L.crdig med d 11 , 

arbejde, livorcfL'r vi fik C't li~11en I·, som blev gjor t 
færdigt i mart. · 19.37. D rpå fik vi ·nclnu lo ombyg
ning r. Men denne ga ng drejede cl ·L sig om dir,s ·1 -
bådc. Vi log mask i neme ud på d m og in stal le,·edc nye 
Lurbiner rnnl rnrkedler, som vi luvede på stedet. Vi 
rnåue lavr· næsten alle ventiler .~elv. Oet ·idsLe klarede 
værksted el i Bos Ion dog for os. Vi ombyggede ial t 5 
af di se kibf', og del licJe tog 2½ år, i hvilken tid vi 
befandt os ca. 700 miles fra va:-rkstcdeL, som min son 
i mellemliden ledede. 

Vi havde mange problemer at løse. Del var ikke til 
at skaffe kapital til sådanne arbejder, fordi bankerne 
anså ombygningen af fragtskibe til tankbåde for at 
være Losseri, og del var en stor overraskelse for alle, 
da det første af skibene . tod ud på prøvetur. Mange 
havde på forhånd sagt, at vi intet kendskab havde til 
Lankskibe. Del kan være, de havde ret! Men vi lærte 
da en hel del og klarede opgaven så god t, al vi fik cl 
go,lt navn al le steder. 

Vi fik mange morsomme opgaver. F.eks. ønskede 
man på en af de store øer al få en ny passagerbåd, 
men sådanne måtte ikke på del tidspunkt bygges. Så 
købte man CL se1.:oml liand skib fra Lak.e Champlain. 
Delle skib skar vi i 21 stykker og Lransporlerede styk
kerne 100 miles over to bjergkæder 500 ft. over haveL. 
Her lavede vi på11y et mid lertidigt va~rl°L og søsatte 
skibel. Del kom finl i vandel og skulle nu bugseres 
u11der en bro. Desværre kom det et par centimeter ud 
af kun,, da det befandt sig midt under broen. Der 
skele det, al bådens ovcrLygning sad fastklemt under 
brobuen. Oppe på broen var imidlertid forsamlet en 
st~irre menneskf'mmngtfo. En del af tilskuerne hoppede 
ned p~'i slcibel og tyngede del derved ,;å meget ned i 

vandet, at det kunne ejle 
videre! 

L Buslon fik vi efter
hånden godt al Leslille. 
Jeg måtle derfor rejse fra 
N01·folk, hvor vi havde 
pM.icgyndL bygningen af 
en 500 fl. tanker. Bygnin
gen af denne båd blev nu 
overlaget af el nyL se lskab, 
som også overtog ah vorl 
derværende materiel. Det 
interes. anle ved ~kihet var, 
at det som et ar de al lf'r
før:-te var li elsvcj sl. Del 
ble iøvrigl ' øsal sidelæn . 

Ordrerne i Boston be
stod bl.a. i Lo færger til 

E, hels1Jejst tuNlrskil, {,ræ/rkede med et brag midt over, 
mens det ,mr I il "' paratior• på IT edb lom s ure rf t. 

- Sig, De bar he~t del i "Vikingen"! 
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A.P. MØLLER 
KONGENS NYTORV 8 - KØBENHAVN K. 
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A/S Dampskibsselskabet Svendborg 

Dampskibsselskabet af 1912 A/S 

* R~DERI 

* TRAM.PSiiIRE 

* LINfflSKIUti 

* TANTi:SlilBE 

Skibet, der iklrc 11ille gå 11.11der broen , for tilskuerne tog a//ære. 

C ncral Motors orp. u lå mil va.'rfl pi't et ted, )1vor 
der ca. 70 år i forvejen havde ligget el meget berømt 
træ ·kibsværft, som havde Li lliorL Du11ald McKay, der 
bl.a. hyggrdc the-clipperne "Stag Hound", ,,Flying
Clo11d",, Flying- Fisli'' o« ,,Homance of Lbc ca". Fær

g ·11 "Hu lsori'\ som løb af slal1le11 den 28. j u11i 194J, 
var ri L for ·l skib, der bl v ·øsal på Mcl\.ays gamle 
værfls-p lad . . :-;i den "Glory o[ th Sea" gled i vandel 
72 år lidligc-n·. Begivr11llf'rl<'n markc·rcde Ll. a. derved , 
al llu -ton. uo1·gmesler holdt en ta le v d søsa: tnin gen. 

Men vi havd · meget andel al lave. talen begynd le 
al se11de alle de galll le fragtsk ibe som liavde ligg top
lagt laugs ky len, Lil reparnlion. Vi havde også nok a t 
gure rn cl minestrygnings-fartøjer og patruljebåde. Vi 
ombyggede flere ly tyarhls lil krigsbrug og installc
r'de kamre for kanonbesælningcr om hunl på fragL
skibc. 

A Il e va:rfter Jiavde 110k at Lesti Ile på det tidspunkt. 
Den muHd, der havde ovt·rLagel vort vair[L i No1·1'olk, 
byggede bl.a. Li lank kib' under krigen, og da r reden 
korn, rejste han 1il Japan , hvor han for Liden bygger 
nogle a [ de største tankskibe i vcrde11. 

Da del store "run·' var ehlJel ud i 19°1,1, kneb det 
i mwcn Lid med al få nyl arbejde for mange va:rfLer. 
Jeg bestemte mig derfor Lil al bygge to bugserbåde 
rned en længde a r 100 ft. hver, da jeg '\im· af den me
ning, HL der snarL ville bliv· bru, for sådanne skihe. 
Bådene blev bygget for vor egen regning, og hvis gall 
skulle va·r, vil le vi bruge dem selv. Da de var 75 
procent færdige, kom staten og ville købe d m. Mi11 
<laller og jeg rejste derfor Lil Washington for al for-

haJJdle med regeringen, og del lykkedes os al få 
650.000 dollars for bådene. Vi havde håbet al få or
drer på flere af samme type, men staten ville have 
nogle, der var mcstcu doLLell så sture. Da vi rejste 
!1jem, l1avde vi så godl som ordre på 6 bugserbåde af 
samme størrelse som den, der gik "Flying Enterprise" 
til undsælning. De Lo rnindr bugserhåcle b lev straks 
efter færdiggørelsen sendt Lil vestkysten, hvorfra de 
slæbte en flydedok Lil Pearl llarbor. De store fartøjer, 
der hver havde e11 maskinkraft på ca. 3000 h.k., blev 
lturligl gjort færdige og deltog bl.a. i invasionen i 

ormandiet. 
Me11s vi var i gang med de store slæbebåde, måtte 

vi bygge sektioner Lil landgangsbåde. Disse sektioner 
blev i lægtere tra11sporle1·el over Lil orlogsværflel, hvor 
de så blev samlede. 

I 194,5 var der næslen intet nyt arbejde at få, men 
der var godt at bestille med repanitioncr lib"C 1il 1948. 
Så gik clet for alvor ned ad bakke, men i 1950 og 1951 
kom der el opsvi11g. For øjelJlikk L har vi arbejde nok 
Lil begyndelsen af 1954." 

Vi sidder og nyder sommeren, mens Hedhlom viser 
frem a.f sin slore billedsamling. Så begynder han al 
tale om den smukke danske natur, og idel han lader 
øjncn glid hen over den frodige vegeLHLion, siger 
han: ,,Hvor er det mærkeligt! Iler skyder roserne 
langs husmurene sig metervis i vejret, skønt de ofte 
står plantet i den sparsomme jord på forlovet. Hjem
me i Boston keler jeg for mine roser med vand og 
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kunslgødning, og så bliver de ikke en gang en halv 
.meler høje! Jo, der er dejligt i Danmark!" 

,,Men De har vel også sluderel dansk sk ihsfart un
der deres korte ophold i Danmark," spørger vi. 

"Det har jeg, og jeg må sigt\ at man laver pæne 
ting herhjemme." 

"Nu har De selv hafL heldel med Dem Jerovre i 
U. S. A. Vil De råde andre danske til at lage derover?" 

Herr Hcdhlom betænker sig et øjeblik, så svarer 
han: ,,Il vis De blader i en ttmcrikansk avis, vil De se, 
at side op og side ned er fyldt med annoncer, hvori 
der søges faglærte mekanikere o. I. Den gode danske 
arbejdskraft ville have gode chancer derovre, men del 
er jo ikke så nemt mere at komme ind i landet. Og vil 
man starte sit eget derovre, er det heller ikke så lel 
mere. Konkurrem"-en er meget stor, og det er ikke nok 
at sætte en vare i produktion. - The Lhi11g is to put it 
011 the market and sell it!" 

Philips Mercantile Marine Atlas 
I disse dage udsendes ovennævnte atla i fjortende 

udgave. Det udkom første gang i 190cl, 111e11 La1 i,;eH
nt>mgået mange forandringer siden da. Det iudeholdn 
13 dobbeltsidede kort j flnf arvetryk. 25 af kortene er 

i større målestok og angiver hav11e, postruter oa faste 
;;kihsruter med distancer i sømil og dagsrej:-cr. Lige
ledes findes særligt> kort med luftruler. Del store aLlas, 
der kosl·er kr. 290, kan købes gP1111em Andr. fred Hø:;l 
& Søn. 
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4 hele romaner 
fo•· a In•. 

Søger De god og billig ferielæsning, bør De om
gående sikre Dem de fire træffere fra "Vikin
gen"s Forlag, hvoraf et lille restoplag nu ud
sælges for kun 5 kr. De fire bøger er: 

ChTistian Bogø og J. Ravn-Jonsen: .,Barken Murb'Telhe 
af Danmark". Denne bog er kendt af alle og behøver 
ingen nærmere præsentation. (Oprindelig pris: kr. 4,50). 

Carl Ch.r. Tversted: .,De skal nok blive glemt" - En 
bog om søfolkenes indsats under den sidste krigs første 
blodige vinter. (Oprindelig pris: kr. 7,50). 

Gustav Kragh: .,Leopardlængen". En roman fra det 
gamle Nyboder om cl ungt Nyboder-pars kærlighed. 
(Oprindelig pris: kr. 10,50). 

0. M. Børup Sørensen: ,,Den shanghajede Præst". En 
spændende og meget underboldende roman fra sejlskibe
nes guldaldertid. (Oprindelig pris: kr. 8,00). 

lait 990 sider god læsning for kr. 5! 
Bøgerne sendes portofrit over alt i Danmark ved 
indsendelse af beløbet. Ved efterkrav beregnes 
porto. 

"VIK.INGEN"S FORLAG 
Christiansborggade 1, København V. Tlf. By. 8040 

Fro stabe l afløb■ ing til ophuggerplads er 
ESSO skibets trofaste 09 uundværllge 
ledsager. 
Det glider ud på sit rette efement på 
ESS0 stobeloflø b11i ngsh,dt, det bunkrer 
ESS0 Diesel - ogi fuel Oil, og det smø
ras med ESSO srruueolier. Hvor det end 
færdes på de l)'V have, .står der på elle 
,tørre hovnepladser ESSO-folk parat med 
de fineste kvo li1atsprodukter 09 den 
mest udstrakte service. 

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB 

NAUTA-BOAT CO. 
NÆSTVED HAVN 

TLF. 2248 

Fabrikation af: 

Staul- og Letmetal-Redni11usbaade 
Mekaniske Dcrvider 

Aluminium Flydemidler-
og Redningsflaader 

Aluminium Landgangsbroer
og Faldrehstrapper 

Salgskontor v. K. BIRKEDAL: 

NAUT A-BOA T CO. 
Cort Adelersgade 8, 
København K 

Telefon Central 14419 

,,J,osscfur111a11de11 s/11111, e,·•. Foto: Telegrafi$/ Ame ll!Jutrns. 

På ja~t med foto~rafiapparatet 
, øfolkene er dygtige urnalør-fotografer. Handel -

flådens Ve lfænl;;råd har som nævnt i forrig nummer 
afsluLLeL sin anden fo1oko11kurrence og har modLagct 
man1,?;e billeder. Lige om del var Lilfældel sidst år, har 
de søfolk, som scl v ordner he l f ol.oarhej del fra op• 
tag b Lil kop.iering og forstørrelse, opnået <le bedste 
rcsulLatcr. På forsiden hri11ger vi et dejligt billede af 

. P. Ravnemose Jørgensen, d r var blandt konkur
rencen præmietagere. Herover bringes et fo1·o~rafi 
fore,:tillende losseformanden i Buenos Aires, der slum
rer under solsej Id på S/S , Danholrn" . Billedet er 
taget af telegrafist Arne Malras, og d l er I igeletle. 
blandt de præmierede optage! er. L præmien vandlcs 

af maskinme ter lngv. ordfang, gom bl.a. har prro
sLer l en fin optagelse fra maskinrummcl om Lord i 

/ ,,Julla Dan". Letmatros Mogens Andersen og ma
lms Leif Ferslev fik 2. præmier. Alle personelgrupper 
er iøvrigl repræsenleret blandt præmietagerne. Sålede 
fik kok Leo Frost 3. præmi og telegrafist Wulff Las-
en 4. pra·mic. Foruden de allerede nævnte modtog 

slyrruand Egestrup Hansen, hovmester M. Clausen og 
•lev J. Gredsted præmier. Det er en god og interessant 
sport at gå på jagt med fotografiapparalel, og der er 
nok af gode motiver på søen, hvilket vi vil vise med 
endnu nogle ind endte billeder til konkurrencen. Dis e 
fotografiP-r vil blive gengivet i kommc11de numre. 

- Sig, De hnr læst det i .,Vikingen•· t 9 



Et historisk skibs endeligt -
I dagbladenes spalter har søværnskommandointen

danluren i juli måned udbudt varmebåden "Havkat
ten" til ophugning - med tilføjelse om, at materialer
ne ikke må eksporteres. 

Den lille prosaiske annonce er en slags gravskrift 
over en af den danske orlogsflådcs mindste enheder, 
som blev kommandofartøj for den danske flotille i 
Sverige i besættelsens seneste år. Ganske vist blev bc
voglningsfarLøjcl "Havkatten" ifølge ministeriel kund
gørehe slettet af flådens tal i efteråret 191'8, men si
den da har man fun,1et anvendelse for dets kedelanlæg, 
ind ti I det nu for alvor er slut. 

Torpedobåden "HavkaLlcn" blev hygget på orlogs
værftet i 1919 som den næstsidste båd af den såkaldte 
franske Lorpedohåd~type, hvoraf typebåden "Ormen" 
(1916) var bygget - ligeledes på orlogsværftet -
efter franske tegninger. Også Sverige byggede sam
tidig en del fartøjer af denne type. 

,,Havkalten"s data er følgende: Længde 38,5 m -
bredde 4,25 m - dybgående 2,74 m med et deplace
ment på 92,5 tons. Maskinens 2070 hk kunne udvikle 
en fart på 24,6 knob, og armeringen bestod af 2 stk. 
57 rnm antiluftskyts og 2 stk. '1.S mm torpetloudskyd
ningsapparater. Besætningen var på 24 mand. 

Kommandoen hejstes for første gang 15. maj 1920, 
og torpedobåden deltog i kongeskihet (hjuldamperen) 
,,Dannebrog"s eskorte under Kong Chris tian X's gen
foreningsrejse til Sønderjylland i 1920, men iøvrigt 
blev fartøjet ikke meget anvend t, hvorimod dens ældre 
søsterskibe under sikringsstyrkens formering i 1914~ 
18 havde været i fuld aktivitet; ,,Havkatten" stod der
imod i en årrække 11benyttet i skur på Holmen. 

Fra 1922 ændredes betegnelsen Lil bevogtningsfor
tøj (B. L - senere R. 4.), og del vai- som sådant, al 
,,Havkatten" indgik i søværnets kystbevogtning i Sun
det efter tyskernes besætte lse af Danmark. På dette 
Lidspunkt ændredes også del for denne torpedobåds
type karakteristiske udseende: de 11/2 skorsten - idet 
r1en agterste og mindste forhøjedes til samme høj de 
som sko•·slen nr. 1. 

Den 29. august 1943 var bevoglningsfarløjcl på 
patrouille i Sundet, og samtidig med flådens sænkning 
på Holmen søgte chefen, daværende kaptajnløjtnant 
I'. Wiirtz, med sit skib over i farvamlet øst for Hveeu, 
hvor det lykkedes at narre en stor tysk jager, såledc~ 
at "Havkalten" og 3 danske kystbevogtningsfartøjer, 
de såkaldte K .-knllen:, kunne nå velbeholdent i havn 
i Landskrona. 

REDERIAKTIESELSKABET 

KONGSSUND 
Bornholmsgade 3, K C entral 1535 

Efterhånden blev de forskellige danske marinefar
tøjer, der var undsluppet til Sverige, samlet ved den 
svenske orlogsstation i Karlskrona. Her blev fartøjerne 
afrigget og oplagte, hvorefter besætningerne afgik til 
civilt arbejde. 

I september I 944 var tiden inde til al formere Den 
danske Fkitille i Karlskrona med orlogskaptajn Søl
ling som chef og, med "Havkatten" som kommando
fartøj, og det var en sto1t dag, da det gamle bevogt
ningsfartøj den 5. maj 1945 sammen med flotillens 
øvrige enheder sikrede Den danske Jfrigadcs overførel
se fra Sverige til Danmark. 

"Havkatten" vil blive mindet i de.t danske søværns 
analer som det eneste lidt større orlogsfartøj, der i 
august 1943 undslap fjendehånd , og mange minder 
knytter sig til det lille fa1tøj, der under opholdet i 
Sverige var førerbåd for den nume1·isk lille, men af 
kampånd og -vilje så opfyldte skare af raske, danske 
orlogsgaster. --<lel. 

Et værdifuldt 
søkrigshistorisk skrift 

Der har unægtelig været noget stille om "Marine
historisk Selskab", som blev dannet for ca. l½ år si
den. En af selskalJet.s opgaver er al udgive søkrigshi
storiske skrifter, og nu foreligger det første af disse 
skrifter, som absolut må hilses med tilfredshed. 

I anledning af, at det den 1. juli var 275 år siden, 
al slagel i Køge Bugt faudl sted, har "Marinehistorisk 
Selskab" ladet trykke en lille bog om begivenhed n. 
Det er meget dyrt at udgive bøger for øjeblikket, når 
de har et forholdsvis begrænset publikum. Selskabet 
har derfor ordnet det på den snilde måde, at offent-
1 iggørelsen af skriftet sker samtidig med trykningen af 
den slorc artikel, som bogen faktisk er, i "Tidsskrift 
for Søvæsen". Derved har selskabet spaPet en del ud
gifter, således at skriftet af ikke-medlemmer kan købes 
for 6 kroner. 

"Slagel i Køge Rugt den I. juli 1677" er skrevet af 
Jørgen H. Barfod, der er med i selskabets bestyrelse. 
Forfatteren har flittigt gennempløjet forskellige gamle 
journaler og breve i Higsarkivet og har haft held til at 
finde mange nye cnkclLheder frem om det navnkundige 
søslag. Det ca. 80 sider slorc skrift rummer mange in
teressante oplysninger til belysning af Niels J uels dyg
tigheri 1mm ~ømanrl og nffi<:er. Ligeledes gives der op
lysninger af stor interesse om marinens materiel og 
personel i tiden omkring slagel, og skriftet rummer 
mange gode billeder og en værdifuld kildefortegnelse. 

Skriftet er i kommission hos Ejnar Munksgaard, og 
vi kan trygt anbefale enhver med interesse for vort sø
værns historie at anskaffe sig den lille bog. Man af
venter med spænding det næste af "Marinchislorisk 
Selskabs" søkrigshisloriske skrifter. Selskabet behøver 
ikke nt mangle interessante opgaver. - w1,g. 
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SLOPKISTEN 

,,Cutty Sar/r" i remPnt-dok? 

I juni-nummeret skrev jeg om the-r.lipperen " C11tty Sark'·s 
bevarelse. Det kan 1.ilfojes, al en anonym velg-ører hur skænket 
et . t1'1rre hefob, 'OIJ'.1 muliggør skibets bernrelse i endnu il år. 
ller er imidlertid nu planer om at s:rtte skibet i ceme111-dok i 
lighed med Nelsons "Victory". Skibet skal ifolge planerne an
hringes i nærbedeu aI rnarintimuseet i Greenwich. fonigt er en 
verdensomspændende " Cutty Sark"-foreni ng for øjeblikket un
der dannelse. - l\1an tll'nkf'r endnu en gang med vemod på 
vor egen "Jylland". 

Et liuieski/J på land. 

På toppen af Humpsted Heath i London ligger et meget 
mærkeligt hus. Det er hygget i 1760 af den formuende admiral 
Burton. Admiralen var !,levet ked af at farte om på verdens
havene, men kunne dog ikke finde sig i at bo i et almindeligt 
hus. Derfor byggede han en bolig af udseende sor:n eL linieskil,, 
Taget blev lavet ~om dækket på el sådant skib o 0 forsynet med 
salut-kanoner. Huset ejes i dag af en engelsk skihs,wler, der 
1,,-,-f rn har en glimrende udsigt over Englands J,ovedstaJ. 

Barnemad. 

Og 1T1ens vi nu er ved "Old England": Et britisk krigsskib 
ved nurn "Tartar" horelede på Nelsons Lid et fransk orlogsskib, 
der bkv taget som prise og indfort pii den engelske flådeliste. 
.Erobringen af sk ibeL gik så let for sig, at fartojet i den engel
ske flåde officielt blev omdøbt til "Child's Play" - alts~ ,,Bur-
11ernad" ! 

Kongelig fiskespiser. 

I "Dansk Fi~keriLide11de" ser jeg. at der til Chri lian deu 
Andens kro11in11,· fest IJle, bestilt 24.000 tnrrecle hvidl i11 g, 30.000 
Lorrede flynd('r, 30 tønder laks og 12 tønder anden fisk. VNI en 
anden lrjligh,-r] I e. Lilies til s lottet i København 60.000 hvid I i u
ger o~ 10.000 Ily11J r. Mnn skuJlr Fakti k tro, al "Lnndsfurenin
gen for Fiskepropai:;anda" 1,ar haft en forløber i 1500-tall<>t ! 

Sknlr,skib for /i ·kere. 

Der er fornyl ig hlernt udarbejdet te{!,ni1.1µ;•r til et norsk 
ovPlseJartoj for fiskere. Bftden, dtir skal hyg/!C'S af stå.I, får en 
hengde af 100 ft. og en maskinkrnft på 380 h.k. Den sbl ud
styres med al le moderne tekniske hjælpemidler og virke p11 de 
norske fang!ltpla ,Ler. Det er meningen, ut skibet, som vil hlivc
tagct mrd på Norges budget-forslag for 195.1- 54 , , kal . ejle 
fra de11 ene fiskerfugskole t.il den anden mellf'm fong~LL01.;ttirrle, 

Ferskvandsfiskeri. 

Vi bliver et øjeblik endnu ved fiskeriet: Ved De, al 19 pro
cent aJ den mængde fisk, <ler hvert 11r bringes i land verden 
over, fanges i fersk- eller brakvand? 

De .~yv havP. 

Prohlemet " the seven eas" li ,11· tidligere ~æret behandlet 
her i "slopkisten". Nu for tæl ler det amerikanske geop;rafiske 
selskah imidl~rtid, at der i virkeligheden kun er seks verdens
have. Det sydl ige I. Luv er efter de lærdes mening kun udl,ihe1·e 
Ira S1jJlehuve1, Atlanten og Det incliske Tla v. 

F:u r:od tradition. 

Der er na>ste,, tradi tion for, al søfolk aldrig efterl ader sig 
gæld i lund. Denne gode skik skriver sig fra sejlskibenes tid. 
Søfolkene troede nemlig de11ga11g, at en uhe1.ult gæld kunne for
årsal!,e d,hligt vejr under deres rejser. 

Ved JACK TAR 

Uhyggen breder sir:. 

lIPr er lidt mere om overtro: Hvert Ar den 17. maj samles 
en mængde 1nennesker på kli1Jperne ved Sussex-kysten for at 
se t"I spøgel ·es-skib dukke frem af disen og synke i kort af
stand fra land. Om tilskuerne virkelig er noget, skal være 
usagt, men mødet på klipperne har en flere hundrede år gam
mel tradition bug sig, og en sådan holder englænderne ikke af 
at aflive. 

S//Jjare,ule skrædder. 

De husker maske, at jeg i juni fortalte om "Queen Mury"s 
i:,:artner? Forleden fik jeg at vide, at der ogsii om hord på 
hospitab;;kihet , J utlundia" findes et af landjordf'ns erhverv re
præsenteret, idet skihet har påmønstret en skræd,ler! 

Søfart i 4000 meters højde! 

Ti1ieaea-søen ligger flere hundrede miles ind<' i Sydamerika 
i en højde af over 4000 meter og n1mmer verdens højest bdig
p-enrle dampskibs-finde. kibene, der besejler den store sø, hol
der forhindelsf' n vedlige mellem de Lo ind.sø-havne Puno og 
C.uaqni. De Lo byer ligger på henholdsvis den peruvianske og 
den bolivianske side af søen, men skibene tilhører et penivi
ansk rederi. Det første dampskib, der gjonlti tjeneste på Titi
raca, blev bygget pli Stillehavs-kysten og i adskilte dele trans
porl.erel Lil Punu på muldyr-ryg. På grund af bl.a. datidens 
df,rlige bjergveje varede det syv år, .inden skibet aller kunne 
sam!P... Recleriets sidste nyerhvervelse blev bygget i Enp;lancl. 
Denne damper brugtes ligesom sine forgængere til hjem tedeL 
i mindre stykker. Skilwt~ navn er "Ola nta". 

Lauritzcns første . 

Men vi skal ned på jord ·-n igen og forts3'ttcr Sf'rien om de 
forskellige danske redl'riers farste skibe 111ed at Lriuge et billede 
af S/ S "Uganda". Denne <lamper var rederiet J. Lauritzens 
fo,·ste ski!J. Konsul Lauritzen koble i fælle., kah merl kaptajn 

uren Meinertz det 400 tons skih i so mmeren 1888. Fartøjet var 
liyp;p;ct a llnNle i 1868 og hlev k"f,t for .li 3000. Dets maskine 
va r meget udslidt 01,s farten derfor ikke over 7 knoh. Alligevel 

sejlede "ll!!_ancla" m~np;e fi 11 e frugter hjem, Skiuet vur dog ikke 
i Lauritzens eje r~t hnge. Juledag 1888 fik dampf'ren en 
lækage midt ude på Nordsnen. VP.j1·et va r hårdt, og det va r 
ikke muligt al hjerge "Up;unda", so1n efter kort tids forløl, 
sank. Hele besætningen blev heldi1-,,vis reddC't af et engelsk 
fiskefartøj. 

- Sig, De Lar læst det i "VikingenH ! 
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FRA TYSKLAND: 

NYT I NOTER 
Dansk stabelafløbning i Rensborg. 

om 1iummer fire i en række af fem n bygninger, 

der er be temt Lil eksport fra obiskrugværftet .i !len · 
borg, er kyst-motorskibet ,,Als und" fornylig gledet i 
vandet til rederiet "Hafnia" i København. kibet er på 
ca. 500 b.r.t. med en lasteevne af ca. 950 tons. Det har 
fø]a-ende dimen ioner: Længde 56 m, bredde 9,2 m, 

D n tidligere ej r af " arl urnen", k_ib_reder. rn
nen . ., er naturligvis også glad for, at k1bet sta~1g er 
under sejl. ,, arl inne11" er udru, tet med en h]3ilpe-. 
motor på 350 h.k. Dets slambesætning er på 21 m~nd. 

kibet skal før det påny æltes i fart, gennemga e11 

ombygning' i Ty ·klan<l. - Det er iøvrigt også sk~hs
r •der hliewen, cl r bar æren af at have r rldet fire
mast-barken "Mo hulu" fra ophugning, hvilket vi alle
rede tidligere har nævnt. Fire store . ejlskibe er s le
de ' for øjeblikket under Heinz chliewens kontorflag. 

idcliøjde 5,8 ro, dybgående 3,7 m. Hovedma~kineriet 
beslår af en 750 h.k. MAK Dies 1, der gi er 'kihet en 
fart af ca. 11 knob i fuldt lastet til ·tand. M/. ,,..Al • 
nnd-" ventes færdig i midten af august. 

Dansk tanker afleveret fra Kremerværftet. 

Vix;rfl •L D. W. Kremer & Sohn, ElmshoTIJ, har af
leveret et tankmotorskib på 620 t.d.w. til ,,Dansk Esso''-

kibel fik ved . øsætningen navnet ,Esso Hermod" og 
har med ine fem tanke en samlet kapacjteL på 760.000 
liter og en lasteevne af 570 ton. foruden hunkerolic og 
vand. ,, so H rmod" har følgende dimen ioner: 50 X 
8 X 3,3X2,8 m. Det er lieregnet til indcnlandf;k fart og 
er forsyn t med en dieselmotor på 520 h.k. der garan
terer det en fart af 10,5 knob. Be. ælningen ·r på 11 
mand, og hort et fra dreng og jungmand har alle om 

bord enk ltkamre. 

ejlskolcskibe til V cstty klarul. 

kib red r Heinz Schliewcn, Liibeck/Ha.mburg, har 

a;r n af al hav reddet de sidste sejlskibe til brug for 
uddanncls 11 af unge ømænd. Efter at han har , at 
fir •mast-birkene " Pamir" o.,. ,,Passat" i fragtfarl med 
ca. 60 el ver om lrnrd på hv •r - og m d tor sukc -, 
idet kibcnc opnåed normale clarnpfrngt-rater - købte 
han el af sejlskib rederiet •. A. inn n's Lerømle 

kæmp ejlskibe til hrug som skolf'.skib. Det dr~jer ~~ 
om den fem-mast de top. ejlsflkonnerl "Carl Vmnnn , 
der bl bygget i 1922 ho. Fr.i d. Krupp-værftel i Ki I, 
og •om r på 152,t, n.r.t. med en lasteevne af ca. 2500 
lons. ,, arl Vinnen" blev køhl af englænderne, efter at 
d havde he l.ao-lagt del under krigen i Spanien. Da 

b d . 
englænderne olgtc skib t igen, . b tingede_ e ·1g, _at 
c1,1 kn lle bruges i uddanneh;e. -ø1eroed, hvilket Schhe

, rn l ovede. Denne ordning T båd chlie" en el og 
englæntl rne glade fur. Det kan f.eks. nævne ·, at der 
om bo rd på "Parnir" jler Li 11gelske søkad tter. 1 
del hele lag •l følger man i England med slu~ in lere ·c 
udviklingen .inden for Tyskland ejlskibs-11ddannelsc. 

Da,nske nybygninger Jra Nobiskrug-værf let. 

De Lidli«ere omtalte moton:.kibe .Henrik Danica' 
b j • 

.., Ham e S" er afleverel Lil henh ld,wis rec enet Or,, ,, I • 

H. H. And •r. en, Køhenhavn, og rederiet A. E. øren-
sen vendborg. Fornylig er endvidere søsat et sø ter• 
,,.k ih ti I di. _e to farlø j ·r . D Is navn er I. sund , og 
det tilhører rcdrri<·I Ouo Daniel ·en , København. 

Nootbaar. 

Hempel har alle slags larver til alle slags skibe l 

Hvad olietøjet er 
for mænnerne, 
er Hempels larver 
for skibene! 

Amaliegade 8 . C. 3842 
\__.__ ___________ ..) 
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Sultan-audiens, kongelig jul, jordskælv 
og kollision 

Materielmester V. C. Petersen fortæller om et togt med ,,Heimdal" 

Ved OTTO LUDWIG 

M TERI · L E TER . J. C. etet' en er til lag
lig omgivet af maritime minder i form af tusin

der af bøger på Marinen Ilih liotek, hvor ban har . it 
arbejde. Selv har han og å mange minder at ø e af fra 
et langt liv i søværnel. Vi har bedt ham fortælle lidt 
om sine op! vel ser fra cl enkelt af sine tal rige togter 
til udlandet. Materielme teren får ild på in ka:re 
snnddc, lægger et par kartotekskort til side og siger: 

,,Je" tror, jeg vil vælge at fortælle om Middelhavs
lugtet med "Heirndal" 190B- 09. Skibets chef på denne 
tur ar kaptajn T.H. Schultz. Premierløjtnant Harttung 
\'ar næ:;Lkomrnanderende, og iøvrigt hør det nævnes, at 
Prins A el med dette togt gjorde sin første ·Lore sø
rejsc. 

Vi afsejl de den 15. oktober fra København og an
kom eflcr en h hagclig r jse til Gibraltar via Harwich. 
D rcftcr Log vi Lil lgier, Malla og Tripolis. Den sidst
næ nte by var dengang lille og dominered helt a( 
f,cslningf'11, d r spej le(le ig i hav L. Fæstning n gjorde 
et meget stærkt indtryk på mig og fik mig til at min
des de legetøjs-fæstninger, jeg havde fordrevet tiden 
med om dr ng. tara! eligt lø<l cl r horn ignaler der
oppe Ira, o det hele vur meget gummeldags og ol'ien
talsk. lve byen ar grim, og man skulle helst ikke 
gå ud i den alen·. 

Fra Tripolis k m vi Lil onstantinop I, der på d n 
tid be tod af tre byer, nemlig det egentlig Konstanli
nop 1 med sultan n palads ug Pera, der var den uro
pa•iflk · del med alle dip lomatierne, samt Calala, der 
var modbydelig og grim at til. Historien om hun
d ne, d r agerede skraldemænd i byen, er ikke o cr
dr ven! 

Undr landlov va,r vi selvfølg lig på besøg i alle 
tr byclf'le. D g måtte vi holtfe os i la111:, af Land r ra 
sullaneus palads, der var meget strengt bevo 0 tel. Den 
ung-lyrki ke l.icvægel e var på den tid meg L langt 
fr mme, og ultmien blev et halvt år efter vort besøg 
Hf at. 

"Hcimdal"s officerer med chefen og Prin;.; Axel i 
lid en ble invil ret Lil at b " øgf' •mltanen på palad

s t. V cd den n lej )igh d optrådte ullanens to sønner 
om mu,ikerc, den ene ·ndda m gel tal nlfuldt. Chefen 

udtalte sig b undrende, og sultanen h nyttede lejlig
heden Lil at in iler skihets orke5 ter ug fficer r Li I en 
11y re 'L på . lollel. 

Del hlev n rigtig f t. ul Lanen var meget beg j
·Lret o~ uddelte medaljer for hn, t og viden~kab til 
all skib L mu ikkere. Han glemte ingen. elv de, der 
bar stortromme og nodestol, fik en, skønt de intet 

kendskab havde til musik overhovedet. Om bord på 
"Heimdal" blev der naturligvis lavet meget grin med 
disse medaljer. 

På det tid punkt, h or vi var i Konstantinopel, op
holdt den kendte dan ke redaktør Franz von Jessen sig 
også i byen. Gennem ham fik både officerer, under• 
officerer og mandskab lej lighed til al overvære suJ
lanens kirkegang, som altid gik for sig på n fredag. 
Vi fik plads inden for et gitter umiddelbart uden for 
paladset. Herfra overværede vi hele skue pillet, en 
militær komedie af rang. Store skarer af so ldaler va1· 
op tillet lang· ruten for at hylde og beskytte der 
overhoved. Og så salte optoget sig i gang. Før,;l kom 
der en del ryllere, d rpå fulgte vogne med sultanens 
harem ledsaget af eunukker (kastre1·edc mænd), der som 
kvindernes vogtere Jøb ved siden af vognene. Endelig 
kom så sultanen sel i en åben vogn sammen med en 
af sine sønner. Og efter hele optoget fulgt en mængde 
riclende og gående officerer og hoff olk. Hver gang 
ult:men passerede en større skare soldat r, hyldedes 

han cd hurra-råb. Og all dette blot for al køre de ca. 
:mo meter hen til moskeen! Efter trek arl Limes forløb 
gentog hel skuespillel sig i ouwenrlt. orden. 

l• ra Konstanlinopel tog vi til l iræu., og dermed 
Athen. Noget af det røn;tc, der skele, da vi havd for
tøjet i Piræu , var, al Kong Georg kom om bord sam
men med n af sine prinse ser. Derefler be øgte han os, 
næ ten liver dag gan ke uofficielt. avnlig var kongen 
ivrig efter at komme orn bord, mh rn nuen lød på gule 
ærter om var J1an · ]ivr t. Vi i underofficer ·messen 
havde iøvrigt d n store glæde en dag at J1avc kongen 
Lil middag, og selvfølgelig vi ll kongen gerne have 
gule ærter og romtoddy igen. 

Og så blev det jul! - Jeg har ople t ad killig• 
juleaftener om bord i marinens kibe, og jeg har a!Lidl 
yntf's, al en sådan f l bliver endnu mukkere her end 

L privat hjem. Men denne juleaften i Piræus var 
no 0 et gan ke eneståenile. Ved 17-Liden havde vi parad 
for kongefamilien, der kom om bord f r at opleve en 
rigtig dan k jul. Derefter afholdtes gudstjeneste, der 
var meget l'imuk og sl mningsfuld. Endelig kunne vi så 
. ælt o I il bord for at pise flæ k teg og ri 'en grød. 
Kongen var under middagen gæ. l ho chefen. 

"fter julemåltidet var der juleLræstfest på ban
jern . Ved lombola blev d r udtrukkeL en gave 1il hver 
enkelt om bord. Hele he lningen fik en gave både fra 
skibeL og fra cl n græske kong ·familie. Min kongelige 
gave var cl meg t fint kam !hårs-divantæppe. amtidig 
blev pill r og breve hjemmefra åbn t. I) ' havd væ-
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reL gemt bort de siJste fjorten dage før jul. Og natur
ligvis val' der også bilsen fra kongefamilien hjemme i 
Danmark til hele skibeL. 

Mellem jul og nytiir blev underofficererne inviteret 
ti l al hesøge kongcslottet Tatoy, som lå ca. 3 danske 
mil fra Athen i pragtfu lde omgivelser med bjerge og 
skove, hvor der efter iger1de levede både vildsvin og 
bjørne. På slonet blev vi modtaget af kongeparret i 
kongens arbejdsværelse, hvor der hang el stort maleri 
af Chr. IX og hans tre t.løtre. 

Og så gik vi til bordet. Der Llev serveret b læk
sprultel"inner med græsk land in, der var væmmeligt 
sur, saml dansk oksesteg med rødviJL og derefter dessert. 
Efter middagen aflagde vi besøg i majestætens vinkæl
der, hvor vi fik lov at smage pii. lageret. Derpå gik a lle 
vi underofficerer ud i slotspark.en•. Vi fik ikke lov at 
nyde det ret længe, for der kom nu bud om snarest al 
kornrne op Lil kongen, som gav os oTdre til hurtigt at 
vende tilbage ti l skibet. Kongen sørgede ror transport 
tilbage, og snart slud vi atter på "Heimdal"s dæk. 

Vor chef havde lige rnodtagt.:L melding om jord
skælvet på Messina, og del \rar grunden til, al vi var 
kaldt bort. Nøden var megel slor i det ramte 01måde, 
og vi gjorde klar Lil hurtig afgang. 

Kong Georg havde rulgt os helt om borrl og han 
førte nu selv "Heimdal" ud gennem Kori.nth-kanalen , 
hvorcfLer lian Log afsked med os. Vi nåede iøvrigt 
hurtigt frem til Mcssina, hvortil vi ankom om formid 
dagen. Der lå adski11ige dampere i nærheden. hvor
i.mel lem et par danske. Det syn, der wøclte os, var ikke 
opløftende. Jorden havde slået store revner, og kysten 
var spækket med lig a f' dyr og vrag af små skibe. 

Ved selve Messim1 var der ikke noget at gøre for 
os, men hjælp var hårdL ti ltTængl i de to små byer 
Rigio og Canitello, der lå på den i Lal ienske kyst i 
"støvlehælen' . Vi medbragte en del medicin, som vu 
ti l stor gavn. Mange h use var vælLede, og flere steder 
så man, at folk havde forsøgt at springe ud af vin
duerne. meu var b levet klemL fast. Stedets læger rnå Lte 
foreta~e operationer på pakkasser på havnekajen. 
Dctlt: gjaldt også vore Lo la,ger, hvoraf den ene var 

øjenlægen Lolrup Andersen. 
Vi kum1e ikke gå helt ind med skibet, men måLLC 

ro frem og tilbage. Ganske vist havde vi søkort men 
disse kunne vi ikke mere slole på, da jonlskælvel hav, 
de ændrel dyhd'eforliolclene på stedet. 

Ef ter endt mission i det kataslroferamtc område af
.,-ilc vi Lil Sµe:zia hvor den danske marine havde in 
0 , 

første undervands-båd, ,,Dykkeren", under hygaing. 
Det havde væreL et begivenhedsrigt Middelhavs

togt, og efter vort hcsøg i Spczia påbegyndte vi bur
Ligsl muligl hjemrejsen ti I Danmark. En nal efter a l 
have passeret Gil>raltal' havde vi roligt vejr, men des
va~rre også tæt tåge. Det var ikke langL fra, at vi var 
blevet sej lel ned af en engelsk krydser, J1vis navn vi 
ikke fi k tid til at opfatte. Det hele gik så stærkt. For 
fuld kraft strøg krydseren imod os, men til al l held 

Log den hm vort flagspil. 
I di.set vejr kom vi til Nordsøen , og i bra11Jtyk lufL 

gik vi ellf]elig ind ti l Frederikshavn, hvor admiral 
C. F. Wandel samrne11 med underdireklør H. M. Ras
mussen fra orl ogsværflet gik om bord for al inspicere. 

Trods den stærke tåge mente admiralen , at det var 
passende inspektion at sejle skibet hjem med det sam· 
me, hvilket vi gjorde. Det blev en helt igennem kede
lig sejlads. Den næste fo rmiddag kunne vi høre, at vi 
var i nærheden af et slærkL befærdet farvand. Tåge
sirenen hylede fra Lappegrunden, og ·anker liggere lar
rned.e med deres klokker. Af ren og skær nysgerrighed 
stod jeg i el dækshus med to koøjer ror at holde ud
kig styrbord ud. Pludselig så jeg en ma,gtig skygp:e 
tone frem af tågen. Som altid i tåge synede kibet 
t1sædvanligt stort. Jeg betænkte mig ikke længe, men 
fo 'r som en raket ud af dækshuset, hvorpå der lød el 
øredøvende brag. Kolossen ramlede ind i os netop på 
det sted, hvor jeg havde stået. Hul let var så stort, al 
en droske mageligt havde kunnet køre ,lerind. Sam
menstødet var skel I ige ud for vor fyrplads, men pan

serdækket holdt. 
Vi fik Lravlt med al sætte lækmåLte ud, og således 

garderet listede vi ind til København, J1vortil vi an
kom kl. 16. Efter cl halvt års logl måue vi imidlertid 
alle forblive om hord for al blive forhørl i anledning 

af kollisionen . 
Skibet, der havde påsej leL os, var den engelske 

damper "Astrakan''. Ved engelsk søret l1lcv det fast
slået, at vor chef ingen skyld havde i uheldeL.'· 

Materielme;.;Ler Peter~en hanker piben ud efter endt 
ber·tning og slu tter samlalen rned denne hemærkning: 
"Del var vist el af de mest oplevelsesrige togter, jeg 

har værc l med på! " 

Flaskepost 
Et sted ude på verdenshavet flyder en Lncka. se 

med en skriftlig beretning om c11 orkan, der trm:de 
med at sænke et fartøj, der befandt sig ved Ve ·tiwlie11. 
Den, der er så he ldig al Fiske den flaskepost op, er 
sikker på at have vundet del store lod, for mi11d.t tre 
lande giver gladelig en halv mi llion for at få fat i det 
manuskript. Det er nemlig intel rni.ndre end 1len flaske
post, Col umbus kastede i havcl u11der en brandstorm 
udfor de vestindiske øer i 14,92. Mu lig driver kas en 
endnu om etsteds på et af de syv have, el ler den kan 
være sky l let i land på en afsides og øde strand, hvor 
der kan hf~ngå århundreder ja, måske årtusinde r, in 
den el men neske finder <len. Men Columbus' fl aske
post var ikke den førsle i historien . Allerede den gam le 
græker Theophraslns, der lcvcJe :100 år f. I r., kastede 
flasker med hreve i søen for al konstatere, al Middel
havet får del meste af ~it. vand fra At lanterhuvet, og 
Benjamin Franklin benyllede samme metode mange år
hundreder senere for at tegne cl kort over Gol fstrøm
rnens løb. Senere tide1-s viden kab ha r fundet Frank
lins 011tegnelser 11øj agtige. 

- Sig. Ve hnr læst del j •• Vlk[ngcn•· ! 
H 

For kort tid si den skrev en sømand om bord på et 
fartøj udfor Florida et hrev til sin kone i Mia.mi, lagde 
del i en omhyggeligt tilproppet flaske og hev del over
bord. Flasken blev skyllet i land på Ilollywood strand, 
Florida, godt ~O km noril for Mjarni og blev overhragt 
sømandsbruden lo dage efter . Det går ikke altid ligeså 
lel for en flaskepost med at komme adressaten i hæn
de. For 50 år siden kastede polarforskeren Evelyn 
Ilaldwin en flaskepost i Det nordlige Ishav. Hans far
tøj bef andL sig i nød, for provianten var ved al slippe 
op. Først 45 år efter fandt en russisk fisker flaske
posten oppe i Det hvide Hav. Heldigvis klarede Bald
wins ekspedition sig godt, og lederen rløde en naturlig 
død i sin seng i 1933. Den inlernalionale fh1skepost
kl ub, Jer arbejder med al kasle flaske1JOst i havet for 
al sammenligne de fundne resultater med dem, der 
noteres af Det hydrografiske Selskab, har til dato 
endt 12.000 flaskebreve af sled. Del har vist sig, at 

det tager en flaske tolv måneder at arbejde sig over 

ALian.len i ø ·Llig retning og halvandet år orn at. ti I
bagelægge den modsatte vej. Der er flaskepost -eksper
ter, som forelra~kker at arbejd på egen hånd. Mest 
kencll af sådanne ekscentrikere er den såkaldte flaske
præst i Tacoma, WashiJ1gton. Hru1 har sendt lu!:iinder 
af rlasker til søs med relig-iøse Iraktaler og prædikener, 
og han benyller udelukkende Lomme wbisky l"l asker. Af 
de 15.000 flasker, præsten l1ar afsendt, er 1500 godt 
ankommel, hvis man da kan dømme efler tle svar, han 
har modtaget. Fyrst Albert af Monaco, stifteren ar tiet 
berømte oceanografiske museum, opnåede kun al få 
227 svar på de 1700 f laskepost, han udsendte. For 
ikke længe siden lod søfart;;bladcl "Shi ps and Sai I i11g·' 
fornkcllige skippere kasle 336 flasker j havet. .Hver 
fla kepo t indeholdt løfte om en belønning til rnod
lage rt'!n, rrwn til dalo liar kun en enP-s;te meldt sig -
en indfødl på .Bahamaøcme. 

De11 ejendommeJigslc form for flaskepost stammer 
fra en rig enkefrue ude på Stillehav kysten. Den ek~
cent riske i.lame lagde sit testamete i flasken med den 
bestemmelse, at finderen skulle arve hende. Og flaske11 
blev fundet, men retten har endnu ikke erkh ret lcsla
mcnlel for helt lovgyJdigt. 

The Sperry Gyroscope Company 
Ltd. 

Gyroskopkornpasser 

Gyro-Selvstyrere 

Rorvinkelvisere 

Radar Loran 

Repræsentanter: 

SOPHUS BERENDSEN A/8 

,,Ørstedhus" 

København V. - Tlf. C. 8500 
Tlgr.-Adr. Berendsen 

Den mfsl kendte flaskepost er den, Edgar Poe 
skrev sin berømte hislorie "Ms. found in a Bottle'' om. 
Novellen skaffede digteren førsteprisen i en litterær 
konkurrence udsat af l,ladet " Saturday Visiter" i )833, 
og de11 la:ses med samme jnleres:;c i dag ·om for mere 
enJ el århuuclrede siden. 

u for øger videnskabsmænd at bruge en heholJer 
af plastisk tof i den forrne11i11~, at. del er mere 11old
bart, bedre .~ødygtigL end flaskeu og ligeledes flyder 
bedre. Men de vaskeægte flaskepost-eksperter vil ikke 
vide af nogen erstatning for den gammeldags flaskt;
post. For dem er flasken det ene -Le saliggørende. 

IT. Trollc-Steenstrup. 

Tromler til olie 
To tusind 200-liters tromler til brug for silde- og hvalolie etc., kr. 17,40 pr. stk. 

FOB engelsk havn. Yderligere lagre af alle sorter til d isposition. 

To tusind sær ligt fine 200-liters tromler, helt igennem istandsatte cg malede, kr. 
26,10 pr. stk. FOB engelsk havn. Yderligere lagre af a lle sorter disponible. 

H. NOBLE (Coopers) LTD. 
Whitefield Ploce, Girlington, Brodford, Yorks. England 

Phone : Bradford 41288 . Cable: Elbon Sradford 
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Handels- og Søfartsmnseet på Kronborg 
Arbog 1952 

Det er med glæde og forventning, at man modta
ger Handels- og Søfartsmuseets årbog for 1952 under 
redaktion af direktør Knud Klem og Louis E. Grand
jean, og man skuffes ikke. Bogen er som sine forgæn
gere af stor lødighed og i sil sædvanlige gedigne ud
styr, trods vanskelighed med papir og andre besværlig
heder. Årbogen indledes med beretning og regnskab 
for året 1951~ 52, hvoraf del fremgår, at museet er i 
støt og r,olig fremgang, ligesom museets støtteselskab 
,,Handels- og Søfarts-Museets Venner"s beretning fin
des i denne, og dette har lige1cdcs været i rolig udvik
ling, men fortjener, at mange flere bliver medlem her
af, hvorpå der også arbejdes energisk fra bestyrelsens 
side. 

Museets årsberetning indledes med mindeord over 
museumsinspektør Chr. Axel Jensen, der er afgået ved 
døden i januar måned i år, og som siden 1928 har 
været medlem af komiteen, hvor hans sLore viden og 
.museumsmæssige erfaring altid beredvilligt stilledes 
til rådighed for museets ledelse, når der kaldtes på 
hans hjælp. Museets leder udtaler sin dybtfølte tak 
for dette. 

Et andet tab har museet haft ved kustode August 
Nielsens bortgang i maj måned efter længere tids syg
dom . Kustode August Nielsen havde væTet tilknyttet 
museet siden dets oprettelse i 1915 og havde den ildhu 
og pligtopfyldelse, som sjældent træffes nutildags, 
hvad der gjorde ham afholdt af såvel sine overordnede 
og kolleger som af de besøgende, hvem han aldrig 
trættedes ar at v,ise tih-elle eller give oplysninger om 
museels genstande. 

Beretningen oplyser ligeledes, at museets værdi
fulde samlinger i årcls løb ved gaver og køb er blevet 
yderligere forøget, saml at opmålingen af fartøjstyper, 
der er ved at forsvinde, stadig drives med iver, således 
at man pii museets arkiv vil kunne finde tegninger af 
fartøjer og både, som ellers er udgået, da deres funk
tion og nytte ikke svarer til nutidens fordringer. 

Årbogen indeholder endvider,e 4, artikler af stor 
interesse for alle, der har tilknytning til og interesse 
for søfart, og den første af disse - af fhv. bibliotekar 
Povl Rebling Fischer - omhandler en rej e fra Hel
singør til Tranquebar i 1838 via Guinea rundt Kap det 
gode Håb, foretaget af Otlo Christian Rehling og 
hustru Julie Marie Reh ling f. Lund. Man må sige, at 
behagelig og morsom har rejsen ikke været, med ind
skrænkede pladsforhold og middelmådig proviaut, 
som jo på slutningen ikke altid var god. En yderst 
inteTessant beretning, som det kan anbefales at sætte 
sig ind i for at drage sammenligninger mellem da og 
nu, hvor man på lige så mange dage, som det da tog 
måneder, kan komme til Indien fra Danmark. 

Lonis E. Grandjeans opsats "Rungsted Fiskerleje" 
giver et kort rids af lejets historie gennem tiderne og 
dets tilknytning til Hørsholm slot, der jo gav udvidede 
afsætningsmuligheder. Forfatteren omtaler kort stedets 

tilknytning til litteraturen gennem Johannes Ewald, 
Holger Drachmann og Karen Blixen Finecke, cier alle 
har haft kortere eller længere ophold i Rungsted. En 
artikel, der vil læses med stor interesse af alle lokal
interesserede og andre, hvis interesse er vore fisker
lejers 11 istorie. 

Kaptajn Carl V. Sølver skriver om Martin Rehaim, 
1459-1507 - ,,En studie fra de store opdagelsers 
tid" kalder han det, og med rette, idet personen Martin 
Behaim vel nok er med i denne store tid, men så stor 
en mand, som hans landsmænd vil gøre ham Lil, er 
han ikke. Alle oplysninger om hans storhed som na
vigatør, sømand og opdagelsesrejsende kendes kun fra 
Behaims egne beretninger og fra senere tiders for
tmlJingcr om ham, medens de portugisiske beretninger 
fra tiden kun rent periferi k omtaler ham. Hele dette 
emne behandler kaptajn Sølver, og han stiller tingene 
på plads, således at wan får et nøgtern billede af Be
hairn, hvis navn er bevaret til nutiden som følge af 
den meget interessante globus, han fremstillede over 
verdensbilledet umiddelbart før, Columbus opdagede 
Amerika, og som endnu finde i iirnberg. Der kwme 
citere..s i det uendelige fra denne artikeJ, som det på 
del kraftigste kan anbefales alle al læse, der er inter
esseret i opdagelsestidens mænd og deres gerninger. 

Otto Ludwig skt-iver om ,,Træk af skibsnavnenes 
historie", og del mf1 siges, at han har fået en yder,;t 
interessant og læseværdig artikel ud af delle emne. 
Han begynder med at nævne, at såvel grækerne som 
rnmerne navngav deres skibe, som regel med et navn 
svru·ende Lil den udsmykning, disse havde, ror det meste 
et gudebillede, som "Apollo'', ,,Jupiter" o. s. v. For
fatteren går så over til vore hjemlige navne, hvor man 
fra vikingetiden kender mange (for blot at nævne et 
af de mest kendte; ,,Ormen den lange") for gennem 
middelalderen at nå op til renaissancen, hvor der af 
Chr. ]V er givet mange navne, der nutildags ikke ville 
b]iv-e laget for gode varer. Hvad mener man om et 
navn som "Gumphønen"? Kongen gav flere lignende 
navne til sine skibe. Artiklen er udmærket skrevet og 
fører os op lige til nutiden med en udredning af navn
givning indenfor de forskellige rederier. Det er en 
artikel, som det sikkert vil interessere alle søfarLsinter
esserede at stifte hekendtskab med; man kunne ønske 
en videre udredning om dette emne fra forfatteren. 
Forhåbentlig kommer den senere. En helt igennem ud
mærket artikel ! 

Tøvrigt bringes der i bogen forskellige småLing med 
illustrationer a[ emner, der har tilknytning til søfarten. 

Museet kan være årbogen bekendt, idet den fuldt 
ud svarer til de forventninger, man nærer Lil en puh
I ikation fra Handels- og Søfartsmuseet på Kronborg_ 
såvel af indhold som udstyr, så man må håbe, al del 
trods vanskeligheder med papir og andet vil lykkes at 
udsende den frem i tiden . 

0.8.N.A. 
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JJ,dt om 
KRYDSTOLDVÆSENET 

Af R. FRIBERT 

I "Vikingen·' nr. 10 har overtoldbetjent M. C. Han
sen i et interview fortalt en del om det nedlagte 

krydstoldvæsen. 
Da dette kun giver læserne en hegrænset viden om 

den i sin tid så stolte krydsflåde - og da det på nogle 
punkter er noget misvisende - bl. a. var der ikke 20, 
men 30 krydsfartøjer. Kostpengene var for matroser 35 
kr., krydsbetjente 4.0 kr. og skipperen 45 kr., og må
nedshyren var for matroser 45 kr., for krydsbetjente 
65 kr. - ja, så tog jeg mod Lil mig, og jeg prøver i det 
følgende som gammel krydsbetjent at give et lille rids 
af krydstoldvæsenets historie (gengivet efter værket 
,,Det Danske Toldvæsen" 1932, Arthur Jensens Forlag, 
København) samt nogle spredte personlige erindringer. 

Jeg fører læserne helt tilbage til året 1692, da Chr. V 
(ved kong!. forordning af 6/8 ) tillod en mand ved navn 
Kruse at udruste krydsfartøjer (selve denne forordning 
har jeg ikke, men kan <log oplyse, at Kruse fik for
pagtning overladt). Kruse har sikkert været en meget 
energisk mand, der ville have så meget som muligt ud 
af sin forpagtning, men det stærkt tiltagende smugleri 
bragte ham direkte Lab, og han holdt blot ud i 4 år; 
såvidt det ses, t:r forpagtningen overdraget en anden, 
der holdt ud i 6 år. Men nu var told.krydserne engang 
anskaffet, og deres opgave blev fortsat - vistnok di
rekte under staten med hyret mandskab. 

Krydserne var dog kun smil.fartøjer, og de var frag
tet og armerede i dette øjemed, og fra marinen ud
kommanderedes officerer som ledere. 1777 var der kun 
lf, fartøjer, og det var en følelig mangel, at der ikke 
mellem fartøjerne var et effektivt samarbejde. Delle 
stod i 1819 klart for en nyudnævnt toldinspektør Blom 
i Rudkøbing. Og, såvidt det kan ses, købte han for egen 
regning en båd og påbegyndte et samarbejde med de 
nærmest værende søtoldsteders krydsfartøjer. Dette re
sulterede i en virkningsfuld smuglerfcj de. General
told.kamret blev opmærksom herpå, og erter en ind
gående conference med Blom blev der købt 7 større 
krydsbåde, og disse blev underlagt Blom som chef for 
"en kombineret kry<lsindretning langs rigets kyster i 
Kattegat og i Østersøen". 

Delte virkede så tilfredsstillende, at der ved al ler
højeste resolution af 26. maj 1824, blev oprettet det 
krydstoldvæsen, der nedlagdes 1904, altc;aa vil mange 
ældre sømænd endnu mindes de smukke fartøjer. Tiden 
var j o blevet en anden, de lave toldsatser indbød ikke 
til smugleri, og skibsfarten begyndte at føle sig unødig 
generet og sinket ved krydsernes evindelige forlangende 
om, at de skulJe stoppe op. Et fartøj kunne således 

komme ud for følgende på dets rejse fra Skagen til 
Svendborg: Stop udfor Hirtsholmene. Stop ud for Lim
fjorden, Randersfjord, Crenaa, Samsøhelt (Kalund
borg krydseren) og gennem Storebælt - enten af kryd
seren fra Korsør el ler Nyborg. Og da klagerne intet 
hjalp overfor den strenge - og uforstaaende Kryds
toldinspektør WuHf - ja, så gik rederierne videre til 
regeringen. Men der er jo ingen tvivl om, at såfremt 
krydstoldinspektøren havde forstået at følo-e med tiden 

t> ' 
bl. a. ved at lade krydsernes opgave indskrænke sig til 
vigilerende tjeneste, og efterhåncten indføre motordrift, 
så ville krydstoldfarten aldrig være gået ind, og det 
havde da stået fuldt udrustet til at løse de opgaver, 
der kom sammen med den høje beskalning. 

I denne forbindelse bør nævnes, at skipperen i told
krydseren, der var den eneste embedsmand om bord 
også ville have fungeret videre som sådan i et restau~ 
reret krydsvæsen med motordrift - som vi jo senere 
fik. Men nu fik vi altså et stop - et lomrum - hvori 
ikke fandles toldfartøjer ud over den lille dampbåd i 
København, der stod til generaltolddirektørens rådig
hed ved rejser til provinstoldstedeme. 

Da man så igen følte manglen af kystin pektion 
med fartøjer, (dette blev særlig aktuelt under første 
verdenskrig) måtte man til at lede efter egnet mand
skab blandt toldrunktionæ1·erne. Her var en del fhv. 
styrmænd, og til dem skete der henvendelse om at 
melde sig som førere af toldbåde11e. 

Nogen egentlig forfremmelse var dette ikke, og 
skønt de var udstyret med ret stor myndighed i smug
leriaffærel', blev de ikke embedsmænd, kun tjeneste
mænd i funktionærklassen. Altså en kolossal tilside
sællelse fra statens side, som ikke tog tilbørligt hensyn 
til disse føreres nautiske uddannelse, nemlig, at pla
cere dem i embedsklasscn, hvor de retteligen og stands
mæssigt hørte hjemme. 

Som sagt, nu brød det sammen, og ved lov af 24. 
apri~ 1903 bestemtes del, at ved næste års 1. april var 
kryds to Id væsenet ophævet. 

Der et spurgt: Hvor og af hvem byggedes disse 
toldfartøjer? Jeg kan oplyse, at omkring forrige år
hundrede blev de bygget i Nysted, rørsl på klink med 
agterspej I som marstalfartøjerne, senere på kravel og 
rundgattede; det var fartøjer omkring 10 tons brutto. 
Da kravet om større fartøjer blev aktuelt, blev de byg
get på Hansens værft i Odense, størrelsen var nu fra 
20 t. b. og helt op mod de 30. Skibsbygger Hansen fik 
også æren af al bygge den stolte krydsinspektionsskon• 
nert "Argus". 

- Sia:, De fmr læst det i ,. Vikingenu ! 
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FORLANG DEM HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER 

Bemandingen i "Argus' 
var - foruden selveste 
krydstoldinspektøren el ler 
hans næstkommanderende, 
en premierleutnanl - 2 
krydsbetjente, der her måtte 
genuemg,'I den sid te "ild
prøve", forinden de fik 

toldassistentudnævneisen 
(krydstoldassistent) . Når 
krydsloldi11spektøren var 
med, fulgte ham førsteman
den fra inspektoratet (An
dresen hed han i min tid), 
så var der en rigtig voksen 
kok og 4 matroser. Andre-
en havde cl stort ord at si

ge i vigtige anliggender; 
han var kommandørens høj
re hånd, og havde man ikke 
11am som god ven, da var 
del ikke godt al hedde 
krydsbetjent - det kurmP. 
endda medf~re, at det trak 

Toldkryd ·er nr. 12. Rilledct er taget i 1899. Fr,rtoict er rimeligvis senere kobt af rement
fabrikkemc i Marial{cr under 11a1me1. ,,Svend'·. 

lidt læuge ud med forfremmelsen. - 1 toldkryd eren 
var foruden skipperen cen eller to krydsbetjente - de 
var a Ile navigatører, og havde forin<len deres ansæt
Leise ej fri :om styrmænd. I cl1cfkahyLLcn agter havde 
skipperen sin køje, iler kunne lukkes ved 2 skydedøre. 
KaJ1yllen var tillige spisesalon, og her var kakkelovn. 
Kryclsheljenten havde sit eget kammer, der i reglen var 
for. ynct med 2 køjer. Forude var ruatrosupholdsrum 
og kabys: lier var 2 køjer i hver side. Her var niind t 
2 matroser og en dre11g, der lavede mad under matro
. en1es tilsyn. Oftesl var matroserne enten dygtige skyt
ter eller fiskere, og delle hø tede vi naturligvis en mæg
lig fordel af'. ~;l Led (Korsø r) og vel endnu flere 
, teder havde man si'llecle a llid en ålereL på IJOrclet -
kogl eller røget-sa l Let. 

Nordligste station var Frederikshavn. Iler var 2 
krydshr1jente og 3 matroser. Her kan pa,sende for
tæl le lidt om krydserens virksomhed, og del kan tages 
til hely!-,ning af, h ad der i <let store og hele foregik 
i kryd fartc>11. 

Vi , øgte å vidl muligt i havn hver aften, men det 
l1ændte nalurl igvi!', al vi på grund af stille a11k rede 
op ind· ved Holrne11e; derfra var den herligste udkig, 
s~ vi mod nord kunne se. når el skib satte kurs syd på. 
Me11 lå vi i hc1vn (lige fora11 Svitzerrlamperen · For
løjni11 sled). så smed vi los ved olopgang - som
mer som vinter, thi for den kuller var der ingenting, 
d r hed vinterhvile, ,å sejlede vi ud til Holmene, ha
lede fokken bak og bare holdt udki . 

ndertiden kunne del mrd en . Liv NØ knibe m d 
al kornme ud af Frederikshavns havn, me11 takkel V1l're 
kulleren gode evne LiJ al lystre er det allicl lykkedes. 
Efter el par hovter i yderhavnen gik vi med SB halse 
tæl OJ> mod søndre molehoved, hvor lodsnne den gang 

havde deres vagthus, ud i søen for her hurtigst muligt 
al vende for ikke al komme på slenrevel ; vi havde så 
nået frit farvand. Og modsat, når vi om aftenen stod 
ind med e11 frisk NØ - fok og klyver ned såsnart vi 
var i yderhavnen, storsejlet i R8 side, fartøjet godt 
over mod vest, til vi nåede lige ud for vor bro, å en 
halsning, storsej let slog over i R - tvang kutteren 
I il på sled et al vende modsat slorsej let Lil dæks -
og va'rs'go, skuden var bragt Lil bolværk - Jjge å 
fint som det i dag gøre med al mekanik. De faste for
tøjninger om llOrd, vagten al Ol-{ vor skipper gik hjem 
tjl kone og hørn. 

Del hændte imellem. al vor allerhøjeste chef, kryds
loldin pektøre11, fandl pfi al rejse ud om nallen for a l 
in ·p icere sit mandskabs påpasselighed - del var vel 
hans job - men al han var unødig streng, dN var vi 
a ll e enige om, vi fur øgte derfor al. drille <len "busse
mand ' . Gennem korrespondancer var vi som regel klar 
over, hvornår vi kunne vente in pektion, , å blev en 
mand sendl op Ul naLLogct om spejder, men komman
døren var lige så snedig, han kendte versonlig alle sine 
folk, og når han opdagede en af disse på jel'llbane
slalionen, blev han enten . iddende i toget, eller han 
slod ud og gik til sit hotel; her forhlev han. indtil 
han fandt., Rt nu ventede man ham ikke, og så gik han 
på havnen i toll- forventning om at kunne " lå Lil". 
Men delle førte blot ti l, al vor spejder blev godt camou. 
flcret, og så var vi på den rigtige side. 

Men jeg må føre mine læsere tilbage Lil holmene. 
Vor opgave derude var al stoppe ethvert fartøj, der 
kom nord fra, for at inkvirere og told] ukke skibets 
I uger og ud t de el revers og en deklaration. Genparten 
heraf lilev med omgående po t sendt Lil fartøjet be
stemme] esi-;ted. Dette gjaldt dog kun for sej lskibenes 

- Sig. f>e har Jæ~t det i ,.ViL,incen°! 

1!l 



vedkommende. Damp kihene k1mne vi jo i\..ke giv cl n
ne omgang, d •l var for om,;tænd ·ligt. Derlor fik dis:e 
•n af ,·or • mænd med: han \ar udrusl t med n v I
dig bel, hæu ende i en bred lied rrem om fo l; det 
å fryglindgyd mle ud - men ingen tænkte el pa, a~ 

han næppe ha d mind le begreb om, hvorlcd han 1 

påkommende tilfælde skulle bruge d n abe!. 
D •r indtraf lvsagl dage, h or vi behandl de op 

Lil 40 kibe fra tidlig morgen, en efter een rund de de 
kagen ind og havde kurs for Læsø Rcncle, men all~ 

måtte de stopp for d n kongelige toldkrydser der la 
med . tandercn hejst på toppen og plitflaget under 
gaflen. t de sid te kippere af dan en flåde ble 

m nikke tale om, at han to, mindi;le hensyn h rtil; i 
måll da for ikke al bliv overs jl ·L, vige. i valgte 
at gå Lil' lu art. Det bla:,-l en Li v ·ten vind, -å vi 
ha,Je en cha11c for at kunn følge godt med og had 
kort efter damperen i læ p prajehold. ryd ·~kippercn 

0 2 mand sad ·tadig i joll n. Jeg ha d • kryds ·r n, g 
som situationen lå, gav jeg drengen he ked om al hente 
krudtkllS! n og lade d n BB kanon: den hlev godt 
•Loppet med forladning, t ndsats n bl sal i hull:l, 

0 a stående med 1 dningen i min ene hånd g rorpin
/'11 j d n anden råbt jeg over til dampskibsbroc11, 

h\'or der nu \:ar konim l n mand til ne - foruden 
rorgænger n: , ou ~ ill have to lop berc. ' and_en 

d . 1 don'L , ant thr pilot!" - altså L tydeligt 
ned , er (or ·tå ligl. 

På ådann dage blev der ingen pi. etider, i tig• 
g de lidt mad og drikk h r og hi t om bord på ski
bene. I mel lemtiden forl kryd eren af en kryd be
tjent, der måll følge det fartøj, hvor k?ntrollen v_ar 
om bord og imel lem sl· •be jollen hen ttl næst skib. 

Jnd imellem kunn komme en damper; den fik så 
en mand med. men da vi kun havde 5 mand til dette 
formål, hændte det, at d alle var af al, og vi måtte 
give op for d •n dag. kipperen l g så roret, og ed 
drengen hj lp ejled han kutteren i havn. hvor de 
m d god samvittighed k1mne blive, in~til mand. kabel 
all r var vend t tilbag , - det hørt bl dagens orden, 
al d r altid ar nog •n p rejse med toget op gennem 

Jylland. 
Et stort problem ar d t al "lag ," jollen i h rd 

kuling og oprørt sø. Jollen var 18 fod lang - link
hygget - åben, kun b -t rul til r ning, den bl· allid 

sla·hl efter kryd ercn i en 7 f . tros ·e. 
r r vi til ek -emp I jn de en d mp r for .-ydgii.en

de, bragt vi vor kuli 'r ud i d •ns kur·, haled fokken 
!.,ak og hej , te standeren om tegn på top. holdt ra'ndt 
udk.ig efter, om damp ren sagln de farL n · asnart 
<leLt skete, bl v jollen halet op til l· I ring, h o~ den 
hurtig blev b mandet, å ·lap vi joll n løs og se1lede 
kull 'ren ned i læ, mNI ns jollen mandskah org d 
for at båd n lå å tilpas, al damp ren fik deu langs 
in' tæ. ide. li.snart vagtmanden ar kommen om bord 

i damperen, u, joll •n atter ar fri, h vd de tilbage
v •r nde ma·nd kun al hold jollen på lirerne p mod 
vind og 50, thi at ro den ·tore joll imod en hård 

kuling ar c:ran ke ugørligt. 
m bord på kryd ercn holdt kryd ·l, tjenlcH, thi det 

var oftest ham, skarpl udkig mod luvart, liggende med 
bak fok - nu lud han fokken gå, og med fuld fok og 
torebet stor •j I gik hun by the wirid ?P muJ jollen, 
og netop m jol len var nogle st reger til luvart, vendte 
kr ds ren sla fokken blev slående, farten var v cl ven-

d . .,. lag' el af kutteren og - ær ·'go der la j lien 
inr, n . . d 
ed I låring, men kun nogle få sekunder, og 1 _mm r 

tid end det kan fortælles var jollens b t111ng orn 

vare e . ,, . 
bevi. på en mi forståel c. Jeg r ht derfor tilbage: 
,That' uot the pilot, but Lhe cust-liou e-boat, and • ou 
will ha e lo .top!' anden derovre ry,ted ufortacn
de på ho e el __ og i b •g ndte al akke a~er_ efte_r. 

u kal d t v· r , tænkt jeg, og med et nik l1I mm 

kipper i jollen halede j · til i le,lningen,_og b'.wi ~,• 
jeg kunne ligefrem følge kanonen: forladnmg stil: lib 

ftcr mand n på dampskib broen, han havd tkkerl 
gRå opdaget ,,ku IP.n" - eller i hv rt fa ld kna_ld l-: 

for nu dukkede han ig for i mt•:l nu at prmge 111 
::-kib telegrafen. len forløb m ·" L normalt. " vor 
vagtsmand havd • aldrig tidligere haft det s godl om 
bord._ Damp ren . kuli• Lil Aarhus, og da agtman
tlen kom cilbag , grinte han forda• rtigt, id l han 01) af 
lornmen haled kanon ni; forladning - n fa ~ · am
m n.rul I t kab lgam. kugle - • <h ind murl 1 talg. 

Ifon fandt d n på damper n · ford, ·k. 

Toldkr d. erens manovred gtighed. 

cd cluyhøj Hand •rsfjord) (min først am-::1't· 
tcl ·e i kr d farl 11 1897) pr· • tercd~ kuller n al kryd:;;r 
gennem de11 smal le Kirkegrund ml<la m cl , Lrømm n 
imod; d t ar n gan k' eneslå ·nd b drift, :-om • 1 
d • derværende lods r udtalte sig ru:-,ende om. . . 

renna-kryds •ren lU1v<le ærlig mang e~p •clill • 

ner i C rrildhugt h or ,ler mecl langvanp;' syd
li e storm g nord n<lc trom . amled mang fa~
tojer, fordi det var båblu t for d m al kryd~e · cl pa. 
M 11 lol<lkr d · ren kunn •, når <l Il var færd1p; me_d al 

0 crhale il ank rliggend • farloj r, gøres klar t il al 
tage en d ,t mod ind og ·trnm 11 ·d forbi Fomæ. o~ 

i havn i ,r •naa. . 
Hogense-kullcr n prro,Lerede al krydse a l n' for sin 

tngfok. Der kunne n, vne endnu fl re s1:1u_kk r • ~l
taler fra den tolte ej L kibsflåde J r og a 1 fler til
fa,Jde r dded, m nn sk liv på soen. Fh . ·trandvHgL-
111, ter rner Lybeker (f. 1867), l le. næ , hør ·r ~i l _en 
af de m t uf rfærd de r dning m, nd · ban ar LJII 1g 
en af flA<l n b d te m.•nd - ja, vel nok d n bed L • 

flAden har haft. . 
Men kull rne ar ikk • eneslåend til by ihe wind-

bo~d i kutter n medhavcnde fangelinen. 
Men d r ar damper , om ikke ville n•, peklere 

vort topsignal. i lla •de sålede n gang en lor_ e_n
g \ k damp r; kryd · r n ble lagt i hans kur-lmie, 

s -jlad • insp klions kihet rgu " gjord d L h dr • 
Del ar nog t der ærgr de os - de~ gem ne mand· 
-kah. år en insp klion af kult ·ren 1 åbent farvand 

- s;,, Il har J,ul del j "VikloR<II" l 
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fandt. Led, og or . kipp •r var gået om hord i " rgu ", 
!så målle vi naturli rvis pænt holde o agten for, m n 
vi kunne lan6'1fra holde hojd ·n med ,.Ar u ", hvor me
get vi end øgte at hale skød rne k1ml - vi dre 
11va:g digt ad h1· n. Til gengwld nød ,,i a, når kippe
ren med commandoren var •I om bord i krydseren, så 
var del vores tur at fore an foran "Argus". Ved c·om
mandorens in, p ktion af kr ds ren gjaldt det om al slå 
militærisk ret med hånd n til huen (matroserne havde 
hu Rom i marinen, meden skipper OJ betjente havde 
marinekasket). 

ommandør og 
journalen blev noj ·tuderet og fult lig underskr v l. 

Det hændte ngang, at commandøren gav . kipp r n be
sked om al kyd . kodd ·rne fra skipp .rkojen · dette 
na:gt de skipp ren, id ·t han . arede; ,,D lte er privat 
- hr. command r'· og h\'or mærkeligt det nd ly
der, c-ommandoren bøjede lavs af. Efter hvad der er 
fortull mig, 11 havd pågæld ud skipper netop sin Lu
stru m d om bord. ok om d ·l. commandøren begav 
ig f rud må ke kunne hao der få u mistanke hr

kræfL t. Men cler var amm 11hold i vor lille v rd •n. 
i havde en næstkommanderende, en premier-lojt

nant. . om f r et ar ad gangen kom fro marinen· han 
var forer af " rgu '·, nar , Fatter'· ikk • selv on,.,J-ede 
al lag ud på togt. Det var for d ·L mest b ri ig' usn b
bede mcnnesk r di i; lojlnanL r, som •av os iodtr k 
af, at de ar kun søfolk som vi andr : den ell rs 
slramm milita•re Lone ar du som blæst bort, og for 
dem s •l har d Llc kr •d "logl ul ivlsomt : ret om en 
beha lig fer i . 

Men det lrn:ndt , at i engang fik en lojtnanl af n 
helt ancl n _løbning· d L førte til, at ma11dskal, L gjorde 
all for at dril I• ham, og han havd • d •L ikke guclt. 
Men icrst bl 'V d t for <l' kr d ·betjente, der på ski(L 
var om bord i , rgus" til den . id t ildprøve, ind n 
d bl v forfr mm •L til krycl toldns:i Leni •r og selv fik 
kib. I)· stod jo midt im LI ·m løjlnm,Len og malro

sern' og målt for d r • · fremtids Rky ld 11ødvendigvi 
opretholde el godt forhold til begge id •r, men n dng 
kom dl't dog til åbent oprM. 

" rgu ' tod Kobrnhuvn ind· den pi .j d al ankre 
op i yderhavn n v d Langeli11ie; løjtnanten gi'r fra 
hal da·kk ·t ordr n: ,,, ta~f ok n d" - derpå: ,,Lacl den 
ligge!' - 1. hetj 11t ·n til matro erne: .. Rul den op!'° 
- Lojlnanten: ,,/,ad dm ligg !" 1. betjenten:,, ' ej! 
Fanncine om d n kal lig •e og bliv grisel t il af 
ankerkællingen. Hul cl ·11 op!" r ble ha11 ti l de grin n
de malr ser, og h nvendt Ilt <l .I jtnanlen, der . prul
red af ra, eri, rnbt 1. betjent 11: ,, ådun vil comman
døre11 ha' det, og hvis vi laver det and r ledes, så fur 
både D og jeg m ·d ham al gør ." 

Efter opankringen ble, l. h Lj nlen k ldt agter til 
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løjtnant n, og her fik han ordre til al tage i land til 
n fo, ' for af <l nne al få kon. tateret, om han var 

rigtig klog. 
En tim stid !-e11ere tår 1. betjenten ind p kajen 

og prajer ,. rgu ·• o'høj ! Jollen k mrner ind for at 
hente ham. Løjtnanten er kommet p dækk l agter, og 
malro rne tår i..amlct ed lønninaen midi kib , all· 
spændt på, h\'ad der nu il ske. 

Da jollen nærm r sig , rgu '·, haler 1. betjenten 
m d synlig tilfredshed et papir frem af bry tlomm n, 

g vingende med dette r~ber han: ,.Her skal I , e, 
kamm rater, her er hevis for, at del i al fald ikke •r 
mig, der r noget i vejen ll1 •J." - t løj lnanten hurtigt 
forsvandt und r dæk. har mine læ ere allerede gættet. 

Livet om bord. 

Havde vi d L 'nd i all måder godl om bord, så 
målle vi mere Il r mindre savne hjem, kone og 
hørn. 8 dage f rie var alt del, vi kunn opnå år] igl. 
D t ar meget -.trengt forbudt at tag sin kon om 
hord. • t ly. punkt var d l dog, at når kutter n kom på 
v rft Lil det årli~c efter. 11, kunne mand kabet tare 
dcre~ r~p ·ktive kon 'r enten om bord eller på hotrl. 

i agt rude havde om regel plad.- til kon n. 
EL andet ly punkt ku11n imltr· •ff , når en af os 

om vagtledsager med <lg ende damp r var p til-
hager ·j · ·n og kunne aflægg b øg i vorl hjem - for 

lv om ordren lød på, at vi efter aflø ning af d t 
·tedlige toldvæ e11: ,,ufortø Pl havd at l> give o til
hag til or plad ", så fik i det ofte ordnet å lede~ 
hos d n flinke og forståcnd toldassistent, som skull 
give o. unkolllilall l, al dat en blev for kket et dogn 
tclrL ·r tilgiv ligt at hu . k' forkert). D nn velvilli . 
It d minde· mang n toldkr d. mand med takn mligh •d. 

loHi t var cl r Lil daglig rig anledning til al d rke 
hu: flid inLere.-.. ~ r. lange opnåede tor d gtighed. E11 
til al lrikke uldtøj til h •I• sin familie det var dog 
rorlig dem fra Jylland ve. tkyst syd lige cl 1 n d til 

Manø. fange - og det var v ,1 nok de fl ·te, fors l t1 
ramilien.- skotoj; nogle ble så dygtige, at de lawd · 
helt n ' ko og støvler. g11å møbel nedk rfaget bl v 
der fusket i. En lavede mukke ud kårn rammer. En 
var bogbinder. ~11 laved fi keru er. En ar dy •lig 
. k li . Eo lavecl • cl herligst gulvmåtter. orl agl. 
na., ·t n nhv r liu fra kipp •ren til dr nuen omhonl 
havde der s sp iclle hobby. Men alt får en end -. 

Da krydstoldi11 ·pektørt'11 i sommeren 1903 m d 
•• rgu ' tog ud p togt, var det ikke for al inspic r , 
m u fur al lage af ked med d •t mand ah og den flåd , 
der var lians stolthed. Del vor jo dog på han initiativ, 
at kryd toldflåden ar bra l fr m Lil at indtag det 
hoje stade. g han . triucd længst muligt imod cleu 
n dla·g Ise og vil ( ikke fir af på d in truk er, der 
var han værk, m •n en høj re magl - rigsdagen -
måtte han bøje ig for. 0 han gjord ti ·l med den 
bem ·rkning til o. : ,,Ja, nu n dl ·ggcs kryd toldvæ . 
nel m n jeg i ·r, at det il blive opr tl t igen, d t 
bliver blot ikke undrr mig!' 

lg. Do har 1,.., dot I "Vlkin~t'n" I 21 



En sejr for radar 
Del er vi t efterhånden sivet ud, al den amerikan• 

sk jætte-liner " nilcd • tale •· bar at nye rekorder 

fbr begge vej!' over tlant!'n og clervet'l erobret "Del 

blå R nd'· ! Turt>n ti l Europa bl v gjort på 3 døgn, 10 

timer og 40 mi.nuller, altså ffi(,"C.I en gen11emsnit far t på 

~5,59 knoh. Og så fik maskineriet ikke cnga11g lov al 

.,gi e·' ig heil. Man har indtrykket af. al "Llnited la• 

les' holdt igen på kræfterne ligesom det olympiske 

fænomen Zatopck i de indlcclt>nde hcati,; til ol mpi

aden. 

At del I ykkedes al slå rekorden trods en lang tid 

med tåge, sk Ide i fon,Le række skibet" radar-anlæg. 

Skib ets fører, kaptajn Manning, agde efter ankomsten 

til Euro1 a, al han "hellere ille undva-re in ne arm 

end radar··. 
En bedrt> reklame kan del slore amerikan kc sel 

_kali " Haytheo11"' ikke uuske <>-ig. Del var nemlig dcllt> 

elskah. som kveredc raJar-udsl ret Lil den amrrikan• 

5 • kæmpe. tlantf'rhavs-rekord n hil' da op:~ii livlif!;L 

di.- utcrcl vC'd den pre ·se-recPplion • . om da~rn efter 

,;ej ladsens afslutnin, hlev ho l dl i KøliC'nbavn af <lirek

lør age Ht"mp I for del amrrikanskc s lskahs to di

rcklorer, Ra Ellis o~ Fritz Gros . age lfrrnpc l er 

den danske r 'pra'senlanl for ,l{ay thco11 ··. e lskali<'L og 

var li •c·så g lad for "llnited ta1~·· prn•stali 11 som 

~kihet · ka1itnJn. 

Direktør Elli for ledte iøvri?,l, al llll11s srl. kuh er 

:;torleverand r 11f radar o. I. an la·g ti I den amerikan

ske marine. Mere f'nd 90 procent af selskahels pro

duktion går 1il milila•re formål. llig n·I hliver cler 

en ikke ringe dt>l tilc1\l'r,- Lil ·i\ile formal, lnilkcl ty

del igt ill usl r r ·r "TiaylliC'nn'',_ ;;I orhcd. 

l 1nd r sin spo~Pfuldc lal<> til 

Dempels l ,egai.Iond 
Di-n iirl i~e lep;aty,lelsc i J. C. JT,•mpcls Legatfond på de 

H mpeLkr firmaen; Liftel. PS<IB!! den 4. juni er uddelt til fol
l!<'Dde urj!:anisationer: Georg Lap;e.,; Minde (til h klædninl(), 

ofaTtPns .Biuliotek, ofartskluuben, ."omandsfor ninp;cn ur 
1856, Tn<lrnland ·k umantlsmi. sion (til indkøb uf t fjernsyns
apparat), ofartms Hygiejnekomite, Danmark Fiskt-rliuj kole 
(til friplacber), a,ip;ations,kulerne (til uddeling af flidspr~
mier blan,lt eleverne), Køhmhuvns MaskinRkolc (til uddi-linµ; 
af flidspræmier hlandt eleverne) og Aage Falk TlanRcn (1 il ar· 
l.Pjd~t indcnfor arhejcL<;)cdigc ~øfolk). 

• 

DAMPSKIBSREDERI ¼ 

MOORE a McCORMACKA/s 
Fragt og Passagerer : Borgergade 16, Tlf. Byen 2708 

Rigstelefon 356 Tel gr.-Adr.: MOOREMACK 

pressen he-. Mr. Elli en lill · 

"tube" op af lommen. Det lil le 

ror er vi t nok det mind. te, der 

endm1 er frern;; I i Ilet. 1-telf' d ·ls 

ELEGANTE UN!FORMSHUER 
r c .... .,.. ... ,,..,,...,i C.L.Setfert~ 

ht·11grl er kun 10 mm! Rorf'I er 

en I ri ode-fonHa·rker, som hl. . 

kan bruge~ til rad iu u~ wa lkit>· 

Lalki . Det er ndnu 1-.un på for-

øgs-. La,liel, rn 11 i lohel af kvrl 

tid , i l ('n mas,:,e-fabrikation kom· 

mc i gang på howd-fabrikke11 

v •cl B1 ;:;ton. 'elskab I liar iovrigt 

fabrikker ogs;~ i T ·-.klaml, og 

endnu ecu bliv ·r måske opr•l trt i 

Danmark. - rvig. 
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:lkjt:l/6/.ifJJ/tlluzHll1,r, 
ST. REqNE(JADE 12.J6 
'PHLHF'ON CENT. 2Q7 

J/};Jtt ·41 //)lupo!Mw 
:Ji,/J-41-Nlblw!tftlit 3°tal14t 

11110'1/it/!01, '&111a1/liMfldlmm,'f 
11nlp>11ld110f11ttA-lflJIJ!l ~ 

LEVERANDØR TIL HANDELSMARINEN 

- Si&;, Jh _. hnr 1 t Jet i " ildn~ n .. ! 

Flaskeskibe 
1 juni hragte. uuder 

rubrikken ., . . . rrn slop
ki"tc-11" el billede af en 
dd fla kf',.kilte, hvoraf ect 
Yar anbragt i en ef PkLri k 

pn•rc. Læ eme ble invi
lerel til at fortæJle m an

dre ori16milc måd rat an
liringc skihsmodr l ler på. 
0 ~ vi har fn1 hcrr O. 
' toltenbrrg i Kalundhor" 

modtaget cl bil I de af 
endnu cl kih i en cfek-

1 ri"k pær . net mor ·om
me , !'d modellen n. ul 

"kih t er anbraµI på 
lrn·r i den 1000 oll 
pa•r •. ogC'I lignende er 

\isl ikke ;;~• l for. ,.Fla~kc
;;kih uc.: l\.onge··, Pder Ja. 
coh~l"n i / Erø b~bi,1g, liar 
i all· tilfælde ikk, væ
r I præsen trrN ror noget 
1 i:.t 11t•ncle. Mod ·11!'11 forc
,tillcr :;om kyndigl" la•• 
,en• ;,,i kkcrl aller •dt• har 

;;et - kol<'sk.iucl "Dan-

SKIBSF ARVER 

~ 
- sid,n 1899 

NETOL 
imprægneringsfarve 

HOLZAPFEL 
kobberbundfarve 

~ ~tlM9e(abJtik ~ 

mark.'·. Modellen ble\ 

hyggel og nnbragl i pæren 
i 1946, og hele arbejdet 
ko ·tede kun hcrr tolten
he rg 18 limer. 

1ntere·. rn f vr skibe 
giir ojen,.,y11ligl i arv i 

toltrnhergs famili , i al

le lilfælde hygg r og a 
han elle\f'årige son Ilen

ning mod ·I ·kibe. Forelø

big benyllcr Henning ude
I uk.kt-nde voks ti I . in hob
by. Ila11 rr meget al idig, 
hvilket man vil kunne 
overbevi·e ig om \f'd al 
studere billedet af de 
mange ·må modeller. 
H<'11ning giver sig i ka. t 
rn<'d al le mulige skibsly• 
p r fra vikinge kihe og 
karaveller til Kjna•djunks 
og hollandske kuffer. 

"Vikingen" modtager 
g rne flere eksempl r på 
originale flaskeskibe og 
andre modelskibe. 

}ach Tcu. 

Als MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 

. I 
I 
I 

I 



Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAVIGATOR AKTIESELSKAB 

Sparekassen for Kiøbenhavn og Omegn 
f orvaltnlngsafdellngen 

Administration af båndlagte kapitaler, 

legatmidler o. I. 

O pbevaring af værdipapirer i åbent depot. 

Hovedkontoret, N iels Hemmlngsensgade 24 
Telefon Central 1542 

KRYSTALGADE 15 - KØBENHAVN K. 

TELEFON BYEN 8310 
dn . båden I .iløre", cla fler' af dens mand5kab 1ft 

re mgs " d cl knel 
på havel i nød og uogl af dem aller ar _ru . 

Også Odense har nu kontaktmand 
Il - 'm1·th cammen m d 5 andre fra Bo h1erg og 

ans ~ 'k f · 
den 16-årige d reng fra jlby Anders Rø~n kg1 bå;~-
illigt i redning b den og redd I Mad. Kna s -

Følgende den sukcc, om øfartcn-_ kontaktmænd 
har i Ålborg og København, har nu og ·a Ode~• e Ha~n 
an kaffet sig en . å<lan, forL::cller bladet "Skipperen . 
Han hedder Poul icLen og er idrætsmand, hvorfor 
han skulle hav ærligt gode forud. ætning r fo.r at 
kunne arrangere . port kampe. Poul ic1:en bor pa ·ø-

la 6 mand cler drev under Bovbjerg mod døden. 
. g,For dcm:e frivillige redning dåd blev cle alle hat 
ret med redningsmedaljer. Den 16-årige dreng blev a 

d l · t 1· Odense og samarbeJ· c.lcr :med delle og man s IJCmme 
turjstforeningcu. 

En rask pige 
Det er efterhånden ikke ;;å rå unge piger, der har 

valgt sø I som ] vcv j, h:adenten d t nu er :u~. _k~
byt jomfru r eller telegrafi. ter. Tro~~ gen sk ps1s t_1l 
at begynd med klarer kvinderne sig f1~~- p, søen. En 
aI de me L ra;:;kr: er ud n tvivl Cllnda Jofcl l f ra • ør-

. 0 b d • ,,. _ Bro ir1'' ædtled udneclal 1 org . m or la "v"' o 
hun forleden ro d skibets Leward, der mente, al liun 
ikke Lun!. klatrf' Lil vejrs i ma l n. Gundu. jMcll vandl 
d " væddemål t vecl at gå It Il til top , og ' lC\ al'd n 
m ~te bagefter af med 20 kroner. Jo, der ·r krum mer 

i d nordiske pi r ! 

Hans Smith 
Den 21. jul i fy 1dle Jen gamle fisker ?~ _rri illige 

rcdni ugsmand, Hans mit.h, der nu hor 1 I hyborøn: 
88 år. Trod cl tle ser man 11am næ 'len hver dag ga 
ned til havnen og e m d inlercss pli de store kult r ·, 
d ·r hver dag tøffer gennem kanal ' 11 Li l og fra hav•l, 
kommer ind med la ·t r af kuller, torsk, mdspæll : .• 
sildehaj r og 1unfisk, nkelle la, t r, der ·olgt s til 

25.000 kr. 
Geunem 57 år bo •de Hau mith på Ferring lrand 

h ·r ve<l Bo bjerg, og ,i IJ,O å r var ha11 havfisker med de 
• · 1 . I a•dA E11 hård fro t- in ternat ank hans sma eJ • ug ro 1 , • • 

overi. le båd til lmvets bund ve ·tude, me1'. han og 
kamm raterne blev i ·idst øjeblik redd l ni eu Har
hoøre-fi ·ker og indbragt Lil Thyborøn. 

Den slore ulykkesdag thi 21. t1ovemher 18?3 da 
2G Harboøre-fi ker· drukn de, var Hans •. ~L11 o? 
kammcratern og å på hav t, men redd cl• - i_g md pa 
B vbjerg lrand. Straks kom der ilhu<l fra Lilørc, om 
n:gle ville k mmc liurligl og frivi lli gt til at gå ud 111ed 

landets y11aste d korered. redningsmand. De er uu ~tl•. 
' h • d " H Oll 1, l] cl I ret vær· der mm e · an sten a e Øle. ,, e • f. 'li'« 

d b l . . 88 er den itlstlcv nde af disse nv1 •ae er nu I I , · • l 
. d M d i da•• bær r han ·m rec -rcdnrng·m· •n • 11 en nu " 

. . edal1· e m d a:r O"' stol Ih d. 
11111g. Dl , " • [ 5 ul A. Nt,<' sen, trw e. 

Nyt medlem i "Søfartsklubben"s bestyre_lse 
II dk . . . ••m·1•nclen •. Forbund i Danmark, ove ' U'SCI ·• 1 v " 

h ·rr A. V. Lund ·t,ørn, r indvalgl i øfarlsklubb Il 

be lyrels . d k d 
Herr Lundstrøm r k ndt i cle sofaren . . re ' 

idet han i e11 åU" •kk har ær 'l ~nyt~et til om~nclc::: 
Forb und og har v rcl formur11l I or ørnæn<l nc:- Idr, . 

K lul) I riden for denne forening har han ud[url et · tlort 
' cl ]" h d . t1 al ·l 'd for at skaff d· søfar n c mu ,g , I 

1 ' J e · I år v· 'r t 
I k ·a . ·t D su<len har han l C • sener 

( yr e l r . • I .d t d l 11 
m dlem af Hand 1 fliiu l1 Hærd Hits l rtc su va i;. 

Sig. Do hnr læ~I ,h;t i "Vlldng:eu" ! 
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Tillæg til Vikingen 

Med lemmer 
A. P. Møller 
A/S Det 0,t.,.iatiske Kompagni 
D ·t Forenede Dampskibs-Selskab A/S 
J. Lauritzen 
Dc1 Dan•k P trolcums A/S 
D/S Torm A/S 
D/S Nnrden NS 
A/S Det Daøsk-Franskc D/S 
A/S D/S Dannebrog 
D/ Prog-r"', A/S 
D/S M)'J'cn 
A/S MororLram1,1 
AJS 0/S. D. F. K. 
D/S Jutlandia AJS 
A/S Jens Tol1 
D/ Onnia 1\/S 
AJS D/S Vcndil 
A/S D/S lleimdal 
NS D/S Oticn1 
D/S P:u:ilic A/S 
Ein8r hroith & Erik Lang 
D/S Hetland 
A. JI. Jlnssc Rederi A/S 
D/S Balt.ic 
D/S »llotnia~ 
C. Clausen, Dampskibrredcri, AJS 
AJS Dr,t Oan~kc Kulkompagni 
P/S på Bornholm af 1866, A/S 
A/SD/SOrion 
Af Em. Z. Svltz.crs Bjergnings-Entreprise 
D/S Draco A/$ 
Rhcdcri M. Jcl,scn A/S 
N Vestjysk D/S 
D/S l'bøni,'< A/S 
AJS Det Damk Norske D/S 
D/S Viking A/S 
A. E. Soruucu (D/S Concordia) 
AJS Tnnkskibsrederiet 
C.hr4 A,~drn:rn 
A/S De D aruke Sukkerfabrikker 
D/SAct.ivAJS 
Hans Svenningsen 
De l Store Nordiske T~legrafselskah A/S 
Danislt Amcrican Gull Oil Traruport 

Cowpany A/S 
Aabenraa Red ri A/S 
Det Forenede Dugscnelslmh A/S 
Rederi-AJS Kosmos 
1/S D. F. B. & Elll. Z. Svitz.ers Bjcrgn.ings-

EntreprUe 
D/5 H afnia NS 
D/S Naut.ic & D/S Als 1\/S 
Rederi-A/S Kongsuud 

• 

I redaktionen : Ingeniør J. THORVAN G 1. august 1952 

Ny, stor eksportordre 
fra Helsingør Skibsværft 

Mandag den 30. juni, kun 14 dage 
cfler afle eringen af d ·n finsk pas• 
agerbåd , allotar", gik M/ ,.De

lo.' , en 6500 ts. d. w. cargo-liner til 
I{ deri-Aktiebolaget " H~ilsingborg" i 
.Hal inglwrg ud på officiel prøvcLur. 

M/S ,,l)clos'• er erL større og for
bedret type af rederic to tidligere 
liniebåde M/S " ros" og "Cilos". 

kibet har overorde11tlig smukke 
linier, og de s· ·rpræged portalma
ler er på en udmærk l måde kom

bineret med la trum ' v ntilalorerne, 
å ledes at udse ndet for nk.Jcs. 

M/S "Delos" r sp ci IL Beregnet 
til trope j lad5 og der er en god og 
rigelig ventilation overal t i skibet, 
f r midtskibshu ets vedkommencl 
ka11 anlæget indblæse n dkøl t hift. 

Skibet er bygg t til L luyd' Hegi
sl r højest kla mc<l lo gennem
guen de cl·· •k, lang, halv høj bak og 
lia l høj poop. l agterencle r1 af last
rum nr.~ er kølelasterne I eliggencle, 
i hvilke temperaturen kan holdes på 
:- 15° . Mellemda:kk t er stærkt 

ven ti ler t af hensyn til transporten 
!lf frugt. 

Rigrunaen består af selv tagende 
master oi; sams011post r. Da i:ikibel 
på in fart på Østen kan anløbe 
havne rn d ringe kranudstyr, er ski-

bel forsynet med ærlig effektive 
laste- og los egrejer, der mulii;gør 
hurtig ind- og udlo ning selv med 
primitive havneforhold. De 5 luger 
har ledes ialt sek ·len 5 ts. bomme, 
og på f orma. len findes yderligere n 
sva:rgodsbom for 35 ls. løft. 

Skibet får en smukt indrellct pas
sageraptering af meget høj klasse 
med særdele rummelige kamre for 
ialt 12 pa agerer, nemlig fire to
mands kamr ug 4 enmand kamre 
alle rne<l sepurat bad. For passagerer 
finde · en stor spisesalon og en stil
fuldt møbler t rygesalon m d tillig
gende har. 

Dæks- og maskinofficer r hor li
gesom pas~agererue i dækshu et 
midtskibs. Mandskab. apteringen fin
des i hytten ugter. Mandskabets op· 
holds alon findes i dæk hu cl agter. 
Her er også et mod me vaskeri m cl 
maskinel udrustning til brug for b · 
ætrungen. 

For al formindske brandfaren bli
ver såvel la t- som proviantkølen1m
mene isoleret med glasuld, og skulle 
en brai1d opstå, findes d r kulsyre-
l uk11 i11g ·anlæg for lastrum og ma

skinru.m, for maskinrummels v d
kommende med mulighed for å
ka ldt Jynsl uk11u1g. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W . HARNISCH 
Nygaardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

- Sl1, De har 1,.., det I "Vildnceø" [ 25 



Skibet ha.r føl gende hoverlrl imen ·ioner: 

J ængd · overalt ... ....... ... . . . .. .. ..... . ........ . 
Længde mc!I ·m p. p . ................. .. ....... . 
Bredd moulded ............................... .. 

idehøjde til . heil rdæk ....................... . 
l)ybgå nde lil ·ommerfriLord ............... . 
l)odvægL til . omm rfr ilmrd .................. . 
I ,a;:;tru mskub ik , b-rai n .......................... . 
heri ind. køl last ............................... . 

127,00 m 
116,50 -

17 20 -
10,675 m 

7,05m 
G500 Is. 

12.530 m:3 

950 -

Hovf'dma ·kine11 er r11 llclsing~,r-hygg ·L K. & 'I . 

Stabelafløbning af 
Fredag clen 4. juli 1 52 øsalle delte tank kil, Li I 

A. P. Møllers rederier fm Odens!' ltiu l ·ki hsv,n f" L Al·. 
D ·I hliver praktisk talt el ;;ø· t ·rskil, Lil ,.Jane M,Prsk". 
" Mellc Mærsk'·, ,,Valk rien Ma~rsk", ,,E lis:1bcrli 
M 0 rsk'" og ,Yhha M, rsk'·, af h ilke de for~Lnævnlc 
hlev leveret i 1%0, ,,Eli·abclh Mærsk'· i 195 1 og 
.,Ebha Mær. k'· i lit>gymlel en af de- Il e år. ,, llorLhe 
Mær·k'· hli er sil. I de· rrtleriels sjell· skih af d-nr1e 
rype leveret f ra Od nse laa lskib;:; ærft A/ . 

. 'kibct er brggrt om hel j L . kih til Llo •d.· huj -
le k la1-se: + JOO A. ] oi-; er på ca. 17.000 lon <l. w. 

DimenHion ·rn er om f I er: 

l.a· ngd mell m p. I'· .. .. ... .......... ..... ...... . 
Brrdcle ........... ... .. . ...................... .... ... . 
J) bde r il hovedd, k .......... . .................. . 
D bgåendc .................... . ......... .. .... ca. 

l 5: ,2:1 m 
20.81 
Ll 11,1 
9.01, 

Sk ihet få r ia li 2 1 tank 7 eenl1~r la11ke og 2 X 7 si <l e
lanke aml l la tpumperum midtskihs og l'I m indre 

p11111pe rn m fo rude. Del udstyres med rige lige og kra f
tige pum per og er for uc·l med varm ·:-p ira ler i alle 
lasttanke. 

Hummelig og muk aµLering for kaptajn og da·ks
officcr •r er anbragr p hroe11, rnctln11.· ma ·kinhes:l'l
ningen og ma11'1 kab •ler a nbragt i airlc rsk il,el i gode, 
ru rn me lige etmandskamre, l ig •som clrr finde n1r . ' er 
og rygesa loner . åvcl for o ffi cer •r su 111 for clet me 11 ige 
mand kab. li karnr· og .·a.l011 r ventiler · mekanisk. 

die lmolor, type 962- TF-115, m •d 9 cylindre, to
takts, nkelLvirkende, udvik lende 6750 il ,k, ;:;om vil 
kunne giv skiber en farl på last af 16 knob. J) L er 
den førs lc die ·lmolor af d n nye kryd hovetl-typ , 
om IIclsingor kib v, rfL har bygg r. og ,let r sam-

1 id ig den h id til Hlørs te. 
Der finde Lrn hja·lpemnlorn al' Il. W.-l pen, 

hver kobl t til en 200 kw jævnsln1111sdym1mo. 
T il al lelle nav iµeri11µ.en 1' r skibet udsl r l mrd de 

me::,l moderne hja,lpemiclkr. så om ra lur. ekkolod, 
1-\ rokompas, ' L-log etc. 

M/4- ,,Dorthe Mærsk16 

.'kil ,eL blirnr foris_ 11el m il de ht•dsle naviga l ion,si11-
lrumrnler og udstyr, siisom radar, l'kko lod, gyrok11 □ 1-

pa · og s ·l sl rer, log ml'd rli!k lri,;k ovi::rf'uri11 , radio 
og radio-pejler. Dcs11,lcn er ckr inslall r ·L f.r seaula>g 

for p rovi<111I og Ellclw111111rr • • kunu,duknings-an la·g. 
uski11e11 h ~t.1r af ,•11 6-cyl. !form i:o.L r & ~ a.i11 

dies •lmotor. Lype l/67'1,- VTF-160, 111lvi k lr 11d1· cu. 6900 
ihk s,arend' ri l ru. 5!;:{o hk ,ed I I~ mdrrj11i11g r/ 
rn inul.. der give r skibcl rn forl af 141/:! knoL lasl.el. 
'kiLJl·I har iovrigt <larup hja!lpema ki 11eri . 

kihcl blrv doht af f røk1·11 .lf'11i fc·r Weslo11, datter 
af din•klor W. G. We Lon fra ThF: A11alo- a ... 0,1 l'Nro
leum Company Limilc1I i Lo11 do11, der "ammen nwd 
fru Jo1111 Weslon ligelccl · var ti l · tecle ved højLidelig
hedf'11 til I i~c mNI n del ungt' venner af uclmocler n 
,;aml direkt · r Wi lliam iel · 11 og f ru , civi l in , '. 11 iM 
JI. E. Ha u11 og fru·, ~kih. rerl r IJ.ær k kK.inne MHl
ler o~ fnie, direklør Ringsled og frue saml yd rligere 
en d I r pl'wse11Lant •r for rederi og va·rft. 

TELEFONMATERIEL AF ENHVER ART 

TELEFON FABRIK AUTOMATIC A/S 

AMALIEGADE 7 

KØBENHAVN 

- Sig. De l,•r '""'' ~,•1 I "Vikingen" I 

Motorskib 
til fa rten på 

Østgrønland 
Molorskihet "Ki ta Dan" 

som er bygget Lil J. Laurilzen; 
rederi af Aalho rg ærft, er 
charlr l af Grønlands Handel 
til fart på Ø. Lg.rønland. 

Det J1ar følgende hoved
dimen. ioner: 
Længde overalt ....... ..... ... .... . 
Lamgde mellern perpendikulære;;;~·:::::::::::: 
. tørste hredclc på spanL ... ,. ...... ,. ......... _ .. . . 
Dybgang som pas ·agerskih ..................... . 
Tilsvarende d,1dv. gt .... ................. .. ..... __ 
pybgm1g som fragrt,kib ......... . .... .... ........ . 
fil vareudc dødvægl ............................. . 
Rumindhold af JasL, grni11 ....................... . 
Humindhold af last, hall' . . ......... .... ...... . 

64,9m 
56,4. 
11,2 -
4,8. 

820 Is 

5,5m 
1200 ts 
] 6}1]. m:l 
1-1,72 

Da skihcL_ : særlig bygget til sejlads på Ø tgrøn
land, r-r det 1~1 orslærket i en usædvanlig grad. Stævn 
og yderkla:dnmg er forøget i tykkcls helt i«cnnem 
og der er mcllemspanler fra tanktopp n til 0 øver I~ 

ch ·k mrd l ·m alle hovedspanter. Dimen~ioncrne af ag
t r"ta·vn, ror, slyrema kincricL, skrue 
og skru aksel r og;;å forøget ud 
OY r drr normale. derklæ,l11in"c11 
forud er 25, , niru Lyk, og . panL:af. 
standen r o ralt 305 mm. 

Aglf'r c r der rn s.~'rlig "iskniv'· 
for 11l !Jeskytle rorel under ln-ilrning. 
P h er side af skr g •t er der agl1·r 

.... 

anbn,gt tre megcl svære rinncr til heskyttd e af skruen 
mod havari i is. 

De11 omfattenclc isfor tærkning r betydelia over 
regi ~ne for ~en finske Lkla · e lA, . om igen ! o,er 
Lloyd ~ fordringer for "for tærkninger for sejlads i is". 

Skibet e.r lJygget Lil Lloyd's l{egi Lers høje ·Le kla se 
og er med de ornælte forstærkninger el skib med fulde 
materialedimensioner med en dyhgaug på 6 m (114,7 
Is d.w.), 

Mellemd1ckket er w·slcn i hø1·de med vand!" · • k .1 1ruen, 
n~r s r )et er fulch la let, o~ en :kslra i !ringer, der 
giver ki:ll.ra styrke mod p sel af svær h,, er anbragt i 
den underste last. 

• Passagenmtall t, der må rnrdførc · ved en dybgang 
pa 4,8 m er 24, medens de normerede 12 er tilladt med 

~ 
Udkigsumden på fokkemasten. 

Agter.~tævnen med "i k11i11en" og finnerne:. 

- ig, D 11ar læn dut f •• Vikingen•·! 
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ru d ·bgang pa 6 m. fan har i midi •rlicl I il hem,if{L al 
,cdLage en ma irnumsdyl,gan • på fi.5 m i ordatlnnlen 
eller lil,-,·ar nd • hre<ld ·gra,ler. 

B •g ,e skibets !asier har mellemd1d, (mccl ·11 lwjd • 
pa 2.:1 m). og lugerne pa ,ejnla-kkct har vamlla•tl 
s1.illugi>d, •k ·l ·r. 1 ll ·md:rkkcue såv I ,-om laslcrn • 
har 1,lore luger. nr.l 7,3 v 1.,. 1.m og nr.2 7,l X l,,l,m. 

Da•k. maskineriel be:-lar 11r fire :J-1011. elektrisk 
spil, 11 r li ·Lj-rrwt fire 5-tons homrnc og ('li ]5-Lorn, 

v· ·rbom. 
uvigati on miu!Pt"ne. ;;om t•r , a•rlig omfall ml,·, be-

slar bl.a. af raclar, b'1 rok mpa , de ca, Uol cl, hojl 
Lalcr raoiopcj ler Ol!, radio. 

Fokkemasten har en stor lukkcl udkill,,,tund •, iler 
kun rummt· lo p r~om•r. og fra hvilken . kilt '.l kan na,i
gcrcs, idel den er [orsynel m •d slyrrkonlrol, rorviscr, 
gyro-repeater og manonckon1rol for omdrejning rn 
og stignin , n af kru •11, der har . I i I bare hlade. 

Fremdri\11i11µ, ma kinl'riet b star af en seks ylin-

drrl. omstyrbar cnk ltvirkend tolakts Burm ·i ter & 
ain dies ·]motor mecl n c lind ·rdiameter på '150 

mm. 11 »la:rlængde pil 620 mm og en delse på 1200 
i.h.k. ved 2 15 o/ m. I) n stilbare skrue lillader for en 
bl'græn t Lid en forngel på :-m % uudt>r i .· brydnin" 
i samm nlig11i11g med el skib med alrnind lig sJ...ru • 

med fa"te blade. 
Brænd:tufbehol l11ingc11 <.>r 215 lons og hm dma-

kine11" forbrug 8 Ion. pr. 1·tmal. ktion rudien er 
omkrin~ 14.500 snmil. 

Tankmotorskibet Brita Onstad 
Det ·//Jr . te si.il,, der er b) ~gel i . kar1dinrnie11. 

Ci>La,crlPn aflcH•recle den 28. juni ,,,1 hitllil tur,-tt• 
. kih, som og·a er det slør. te, dn er hygget i ' kanclina
virn. ) hygninl,!<'n ,.Briln On 1at1·• pu 28.85 Ion. 
d . \\. , l'I' lirngel Lil Red ·ri-A-1 . ,1nna 'li>'- ,,l,.jbsn·cl<.>r 
ll11c1ko11 O11-.tad Kungsha ka. ' uro bt•kf'mlt har va·rfl<•t 
endnu slønl' t-k ih i ordn·. og hl. a. ~kul del In gµ_ ti 

lnubkil, pu ca. ~, 1.0()() Ions cl.\\. 
' kibsredcr Onslad har Lidli ger lal'! h ggel . ton· 

laubJ...ili • \ ed Cola, erkt·11. • icl,-,l ,. tla11Lir Qul'(' ll " j 

EM-8 på 2:1. l!iO Ions 1I. \\ ., ·11111 Ja var cl ·l forsl uf dt• 
~åkaldlt• :,Ltpcrlnnker •. l tlvikli11l!e11 er "idcn da l!al'I 
m d r11d11 u -.;tun • nh1•tl1•r, O)! dt•t 1111 le\. •n·cl1· ,-.kil, 
turde nt·rc m 11 ·m ,erd<'11.' 1 5 !->lnr-lt· tunk,kilw for 

Uden . 
.,Brita Onsln<l" er liyirp. ·l til Lin d"s He •islcr hoje

t-l • kla.·se o~ lutr følg ·rulr hoVl'drlim ·nsioncr: 

Lwngtl • 1nt'rall .. .. . ...... . .. .. . ... . . ....... .. ... . 
~·1or:;I(' brrdcle på t-1 panl .. . .. . .. .... . . . .... .. .. . . 
Dyhdc ........ . . . .. . ... .. .. . .. .. ............. . ... . ... . 

li.!1ll'l1l hga11µ pu somrnnfrihonl ... .... . .. .. 

l 8,03 111 

2151-
1.,, 11 
l().()j 

' kihl'L t>r bch.v .jst og har la11irsk.ih-.; spanlt1 sa\ ·I i 
hunden · 0111 i idcrne. Lu11g"kibs 1,g l\ a·rsk.il " skml<l ·r 
er af Giitan·rken k rrnp, re11il1· typl'. (hergllnl!'II mt'I • 
I m da·k og ,-ki\,:.!-i1lcr 1·1 afrundet, ·u der ikke opslur 
11oget skarpt hjo111e. hvor d.t·k o~ skili;;,-ide1 mud1•s. 

,1•k ·hu:1enc Pr slromlini formed ·. 
Ol iela,lcn rnmn1L-,.; i ll e11t ·r- ol,!; 12 "i n~t•lunke, 

som til,umm •n i11d holder : 7.850 m:i. Skibet c>r fors\· 
n •l m I lo pumpcrum. og pumprkapat·ilel n ·r 1500 
Ions i lim ·11. Tank ne Lil hr ·ndoli . ~111oreolir og 
f1·r b11111l er 1il:..amm •11 pa 31 0 tons . . kibcl har o:,-.a 
cl la lrum til tor last på 1550 m3 wain . 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
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l:u.r■u• til Ma,lclolotelcHmin•m• . Elelctroln1tall•t••P••••n lor Muldol
•t•.r • Motorpauerp.r•Tea • Ma1kin1>A•••rpr•••a " Jted•Jpa■■erpurTea 
Den lcoamu1>ele Elelctrolnotallat,erprø••• oamt Højap•ndlngopr•••D. 
Program tilaend••• og oll• Oplyoalng•r ghH -..ed Hen•endel•• til 

Skoleu .ltontor. JAGTVEJ 163 . KØBENHAVN 
Daglig .r.l . 9 - 15 og 18-20 (C.-dag andtagea) 

- 1,. Ile bar lal det I "VIU01ea" I 

• ' kil,1•1 ·r for"} 111'1 mPrl n I !Il 1kr11e uuru-Lnin" i 
~on_n af_ rada1. gyrokompas med a11Lumuti,-k ,,,elvst ·n·r, 
'adrop('J l1·apparat for") nel med indhJ ~g1•de g) ro<'lat
t rl..11111pas. ekkolod, rentral11111l'nne <'le. Cotavl'rkt>ns 
11 ) 1' lm,1fonfding"in:-lr111ncnl Lodirator i11clo-- 1r 0 .. ,., .1 
udn,,1ni1t/!f'11. r' ,.., , 

Skil,l'ls he,,,rl11ing ht•:,:lar af Ul mand. Oæk.~offiee
rcrm•,.. kamre er i <la•k"ftuscl mi,lt"k ihs, hvor lc-1 0" ·1 

findt•. :-.pi., :sal ?A' :.alon, rnda rrum, kontor. lw ·pil:•, 
m. 111 • fo;;k111off1n·r ·m " kamre Ol! offil·Prt'n1cs me,-se 
og ophuJcf,..rum er i da-kshuscl pa h llcd, ·kket. In ur 
o g:-:a . ma11dskullt'ts IJlt'~M·r " /.! ophold,-.rurn saml knh) S• 

" .'Il II /!/.\l'I'. \lunclskali('b kamre. :,om l'r •nma11d kamr • 
li~g(•r _flil hon•1l,J:d,kc-t i li~1t1•11. Dl'r e1 la;?l slor Hl'/!l 
pa ~•I rndn•Ue karnn·nc sm11kl. Ol,! rle er d1•,-111lc11 r11111-
11wl1~(• og 1):-t'. 

plt-rini:ren i . ttmllig kamre oµ: m ,,,,..cr •r af e,,p. 

tnP u~dta_gf'u i kaptaj11t·11 · og mn-.kinch·[en. kan7re 
s:•mt J spist•:..ulcu og "aloncn, h,or 111 ,,bl r og gnrne
r111g- f•r uf 111ahog11ilræ. 

'kih 'l 1·1 udru,-.tel mt>d mckani;;k ,ask ·ri med Ht"ke-

~ 
KGL HOFMØBELFABRIKANT 

C. B. HANSENS ETABL. 

BREDGADE 32 
K•benhovn IC. 

Central 386 - 11,386 _ 11,585 

ma.-kin , centrifuge etc. D r findes også et pat· tørre
rum med el ktrisk op, arm11i11g. 

"kih ts hoveclmolor er af Giitaverk n. ko11struklion 
o~ fabrikat. I en har 9 cylindre og er lolakt , enkelt
virkf'ml ·. Cylinderdiameter n er 760 mm og i-lagla-ug
rlr11 1500 mm. el 112 omdrejninger pr. minut yder 
den 10.000 i.h.k. 

kih<'t Pr forsynet me<I to fcmc lindr •de firetakt 
enl..Plt"ir~cndc _hj(l']pPmotort>r af 'otarerken · t pr. 
Dt>m, cyl rnderd1arueh•r t•r :100 mm o:r slafla·n~deu 150 
mm. Ved :~Sil omrlr ·jninger pr. minut \l(h il..lcr de h\er 
:,00 e.h.k. De er direkt kohlt.>de 1il 200 kilo~alts ane-
ratot·t.>r. r 

•.. Desuden find« ·-. ·n kompound dampma..,kiuc af 
Cola\'erk n. konsl rnklion. som H~rl ISO orndrcj nin"er 
pr. minut )ti ·r 165 e.h .k. Dru er direkte koblet til "en 
lJO kiluwalls ~eneralor. 

Til drift af damppumper for op1 nrr11111n g de. fin
de to dampkedl r In-er med :300 rn:l \arml·flade. 

Ændringer i B & W's ledelse 
lugenior <.. A. \folier c1 f1alra1lt ,-Lillinu •11 som 

admini:;tr1•rendl' dir ·klor for Burmcisl •r & { ain O!! 

forba-lll'r ;;om font1a11d for selskabets b styri>lse og 
r ormand for l.'l ler medlem af datte1 . el:-:kabcrnes lu·
"' rclser . :om admini Lreren<l direktør er i tcd t ud-
11æ, nl di rl'lto1 'iel,, . 1 u11ck. 

Samtidig l'r direktør G. Di1hnwr fnllrådt r-tillinoen 
"om _:-kih,-h gningsdirektor, m n , il fort. al være k;yl
l~l til ·(•lska?rL om råclp.i, •ndc for bc:-l}'rf'Len ng , i I 
l,dwliol le ·rnp hvnv i datt •r,;ebkah rne ·1· 11 • . · · . . , l lllgl~ll 

~om sk1b;;h) r11i11µ,-clircktur indl'113\·es 1111 «<f lidli"er 
tmd •rrlir1•kl1H J. M. Batfo d. Civil in •cnior K. Kah~ t'i 

udmnnl til , , l,,kalwt~ d,n•klur for ~al g. afdelingc11 . 

Der er liv i ,,Dansk Skibsklub ... 
Oc dansk(• •. ship-lo,, •rs· ·· kluli, ,,Dam;k "kibsklub". 

har 1•11. (•11erp:isk h ::.. I ·rel:-.t•. · 0111 11 k :-kal sorge f r. at 
cln ah1d :;I.. 'r 11ogel 11 I. I ·in korlc levetid har kl11l,hr11 
hu fl hel · to land. ~ta•Hwr. og dt·r har v:.-rl'l fint' u<l
fh_1gtrr til ._11farlsrnus<:cl pa Kron! org o~ til forsk •lligc 
skib Ol? sk1l1. ~a·rfler. lige ·om d •r har va•rt>l forPtlrag,; . 
aftc-111•r. Nu har kluhhe11 takkel ,u•n· 1•n us.t-(h-anli" 
\ eh i ljc f rn .,Ind •nla rulsk ~oniands111is;;ion"s :;ide fae~ 
klublokale i •• Hc>tlwl·· i \)hil\n. hor der ,il liJi"p 
hol.Il m,111e1llig, moder. 

MARTIN CARL 
AKTJBElSKAIET 

OAMl'SKIISSUSKAIO "HflMDAl" 

Tele9r. MARTI NO 
KØBENHA.VN Ø, DANMARIC 
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Fragt-, Tank-, Køle-, 
Passager- og Specialskibe 
af Staal paa indtil ·200 
Meters Længde. 

B&W 
A/s BURMEISTER & WAIN'S MASKIN- OG SKIBSBYGGERI 

Jl/T "Rinda'' prøvPsejles. 

Fra otn,•crkcn aflevc1eJt::> den 8. juli tankmolor-
skihe-t .Rinda" på 15.880 tow d.,. til Red ri / 
Ruth, skih. reder Hagb. \ aage, 0:Io. kibel ~r det 
ollcnde. som værflcl har L gget til Juhsr d'r aagc 
r derier. 

M/ T ,.Rinda'· r b ggel til Del nor~k erita 
hojt'sle kla ·se m d følgend ho edd.imen ioner: 

L ngde overalt ...................... 157.0 m 
._ lør. te brcdd p ·pant . . .. . .. . . .. . 19,5 • 
D L<le . . . .. . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . 11, ) -
Midd ·Id bgang på . omm rf ril,ord 9.0 • 

æ111ingrns kamre. m s ·er og ophold-rum l'r 

og smukt inclr llede. En ~tor del af rrnrnd. kalwli; 

kamre ' r enmandskamre. Det kan og·· nævn s, at der 
finde bad. t11 • og mekani ·k va. keri om bord. 

kihet er forsynet med radar, gyrokompas med 
automatisk styring, radiopejleapparat, loran, ekkolod 
o. . \. otaverk •n lastfordeling apparat i.udgår og, li 
i skibet udru tning. 

Både hoved- og hjælpemotorer er af Gotav rkcn 
kon . truk.tion og fabrikat. Hovedmotor n er en 8-cylin
drrt, totakts, enkeltvirkende dies !motor m d en cyl iu
Jercliam ter på 680 mm og med 1500 mm laglængdc. 

cd 112 omdrej 11inger pr. minut udvikler den 7350 
i.h.k. 

M/T "Riuda"s ko11trnktligP fart er U.5kn på fuld 
la:L . 

.Jage•--e11 ,,Halland'' 
Beskrivelse af den nye venske jagertype 

Jager •n "Halland'", om blev .:al i ane! ·t cl Go- ,.Halland" bliver derfor t gam,ke torl orlog. kiL .f-
la rl n den IG. juli hliver rlen sv n k<• fl åd ' tredie t r sven~kc forhold. Det kan have s.in int rcsse at 
iika ldte land kabsja~er. Egentlig er " Ilallaml" en nævne, ul b jag ·rnc, om l>VCll k ru• har ikke sa få af, 
i,lercud\ i kling af de første landsk b ·jugere, .,Olancl" har et d ·placcmcnt p, noget o er 1000 tons. 

11 • ,. pplancl" m ·n man 1-..an amtidig hetrnb'1.e " flul- Endnu 111 -re si ende h l iver sammenligningrn mel -
lund !:iom e1 h •lt ny 1yp '. Mt"tl få ord kan fon-kcll n I ·m ,.H dlancl'· og d n forsle sven k jager , Iode··_ 
udtr) kke:- . ledes, at "Olaml"-l pen konstrnPrcd • 1.111- om bl •v le, ncl fra Fngland i 1901, og som havde ·l 

J ·r krig ·n, ml·dcn. ,.Halla11t1·· 1 alle henseender er n deplaccrnenl på ·a. 00 ton .. n ·n tadig udviklin g 
eflerkrig.1 id~konslr11ktion, hvor ma11 j : ii hoj •rad • om mod ·torr og turr • skihe rr uund"åclig, og clet ·r 
o erhmed t nmli •L har laget hensyn til rfaringcrn • både godl og ondt. D torc ~kib bliver dyre, hvilket 
fra k.ri gen, så\cl 1t, s,cnske :,;om de k.ri gsforrnd · lan - ·r alt andet nJ onskf'ligt, da man så ikke kan bygge 
de ·. Ihatl dl bf'I d ·r, er man hedsl h is man ~an,- ,å mange rnhcd •r. llvi' man ~nsker. al de S\CJt:-kc 

111cnli~rwr :trirrelscn af de lo typer. 1edem; ,,Ola11d'' :,;kiLe under ·n , enlu •1 konflikt kal Ir a ve nogrn ud-
har I d ·pla ment pa 1850 ton landard, r drtle p,t igl til al h,'\Oe sig overfor en modem uclru t •l mocl-
,,1 falJand"- lypcn , oh •I til 2600 tons. D ·l medfør r. al bland ·r. er 1kt do"' rwd\. ndigt al fol ge med ud ik-
jugeren fuldt udni :,;lel hliv•r på ov·r 3000 Ion, cl. .s. lingen. 

omtr 11l lige gå stor som cl · ældste ·ven k p 111 er:.kih •. dvik.ling n p· d ' l okrigstekni,;k • område r, 1-
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I 'lo<l" .. hlev I,·, erel i }()(ll og ganske ~ærl i~ un• 
, en " . I 1 l 
d ·r op, efl ·r dt>n ·i (:,le krig. gåt·t I remi~t mec o_m~-
,.kricll, og d r :,lilles tadig ~torrc 1-..rnv til orlog,-,;.k1hl• 

d l •k · 1 udruslni 11 a orr mocl--lanth,l..rafl. IIC'S }' C '\ 11e. lll:--1\ <"' c, • 

livill..et tviu •f'r konstruktør rrt. i all lallllr Id at b ~I! 
k.b 1) •L må Ht·re nok al næ\"ne sa• -.Lorr • og slorr " I • t . • l L 

danne Il hf•der ·om nødvcndigh cl ·n ni kr~fl1gl el c• 
,a·p,eligt lufu k L -, iunr11deligt m _d n:ak11on,;fl:' ma-
k. " rudaranla•,r ar forsk '.ll1g slags. Jug mr er ~ 111rr. o., "' . 

da ·ftnhim len ogsa bl •vc-L en slags rlacl ·rnr,:, mm er-

I k·t. . m ·kal k111m O" ornn all ing. l nder cJ 'li ~a !"', 1L'•e, ~u :.-- b . . 
~id,-,1e krig gav jagernr ogsa rn nµ;e bev1,;l'f pa drre,-, 
.:Lore amend ·li ghecl og eff t'kti, ilcl. .. 

Man kan uden overdrive! p/\sl • al " llo!lan<l .· 
l pf'11 opf lcler all· rimelig· kra•, om i. clag stille" til 
en mo,lerne jager. D n har en l.l'11~rlr pa 121 i:'1 ~ en 
hredd,: pn 12,5 m. n S, l11i11gen ,ka 1 h . la ar Hl.IL 2 () 
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DAMPSKIB EL KABET 

VIKING A/s 
Korresponderende Reder CHRISTIAN BORG 

Worsåe vej 24, København V. 

Tll. C. 2641 Telegr.-adr. Melalborg 

I I. 16 offin·n•r 29 u11cl ·ruffirercr 11)! 215 
JllOJl(. 11('111 'I! . · 

.l • kal LrsL·, af fire 12 ·rn 1-.anonc•r i mano. rr11enni;e11 :, · • . 
I 11 III . lo c.7 1nm l11ft\'a:rm,ka11011cr • lurn s,u11l Io ( 0 1 lt' U I Il • ' 1 • • • ( 

s ·ks IO mm lufl ''rn,-kan ner. IL art dien l1lnt•r h . 
. k f Bof or. uye;.le L pe o~ ka11 anvl'ndl•s mocl automat1,- a . . 1· 

. I • ~,. dha li«h den 1,livn ror saml 1µ; tlpelllllSl\lller .. I\U ,. ,.. • • •• 

ka11on1.·r \.li':-, nllig :.lorrc end for tull1gere I pt J. 

l)p automali. k • 15 ·m k,111011Pr 11t1 tit• s,cn;;ke kryd
c rc nl.t for 110µ;1 ar siden ,-;tor opmwrl.:.om hl''.I. I) 

lr~lland·· 'il •urt• det il.l.e m111dr1·. 12 m lame pa •• u 

ul muli•wrinµ •n er fort endnu ,t skridt h 'll"t'l'l', u1k11 
al kn11. Lrukli1111t•n ·r gjmt n11.·r komplit·c~rl. da 1·11 ~tor 
I 1 af ammunitionen ophe\"arcs i maaa,;111N, . om fol

:,er med l i.lrn ·nc og under !<l..ydni11µ<'11 auloniul1~k fon· . 
"r I l m 1,a· r,clet i cl ma,-.ki11µ 'a·r. llrsullalel rem m n·n ~ 

er r11 mun{!l'tlol>l i"~ uf :.kuclha-;ti~hecl ·11. B fors uyc 
kraftigt' 57 mm luftv, ·rnsautoma.~kano'.1 gnr pa ·:llal: 
la11,1·· s111 d •hul i <len "' r11sk fh11l1·. I· urud<'n art11lrr; 
t . • ll· Il· cl" 8 lo l)edoror i to grupprr saml dem.,. n, •. .i ,u1 I f 
mncl m. apparater fur opdagl'lse ,g lwf..n•mpc si' a 

I _i I d ]n1•il+111dt rak •_tvahen, ::;0111 med sa unc crvunu<; >a • '" ' • 

lort re-.u !tal undt'r k rij!cn :imt>ndll's rnocl de l _,.k 111~ 

d I • I Il ll ·<l lce ~111•, .. r radar· On" ra1lioa11l::r..,. clcr an ~ JUl r. <. ., • " ' n• 
bliH·r meg ·t omfalt nd og nul ur li~i af det bccl4e, 
der kan opdri, es. 

\1aski11eri l hliH•r det krnftig,..t i d~n svrns_ke 
rh ,le ft ·r kr ·d:.ernc "/! i all h ·11:-1• ncler clt r teknik-

ken sid~le erfaring r. Farten hli er d n for jagere 
,-.a-drnnlige cl. v .. ca. 35 kn. En a}hed orr. amtidig en 
forbedring er. at maski11anln·ggel l1elt er delt i lo 
grupper. ·om knn arbejde uafhængigt af hinanden. 
Dette :. ·stem har hidtil i den ven;.kc flade kun været 
au.,. adl i 1..nds ·re mr11 l'r nu almindeliµt i udenlond
~kt· jagere. 'yslc•rnet formindsker naturligvis . årl,ar
h den. Det medforer. al .,Hallanrl·' får to :.korsLene 

mod l"ll pa "Oh1nd"-1 pen. og heri ligger dm , tørste 
forskel mellem de lo jagere" ud.,cend . 

Det automatiske artilleri, radaranlægµe,1c og mrgeL 
a11d •t fordrer store mængder clektri. k en rµi. Det 
cl klrisk · anlæg på "Holland'" hli\cr d rf, r meget 
omfatl •nde. Den svenske flåde p;år med disse skib de
fir1 il ivl over til ,·ekscl,-;tn,m, Drr bli er seks genrra

lor r om Lord med en sammenlagt effekt pa ca. 2000 
kw . om _kal lev(•re den nod,·cn<lige lrøm. 

. krogk011 truktioucu L gger i d t ,i•,- ntlige pa 
.. Oland"·l}Jll'II. ,.Halland'' far l'n \'i,- pans(·rhe.,k ·ttcl.·c 
for de vitale d lr og bliver iovrigl hel,,, ej:c-l. Den , and
lællt> imld li11g e11 jager · hed:st • beskyttelse n • •;;;t 
eftt·r farten - hliH•r mere effckt..iv og mer • ko11s •. 
kH•nl gennpmforl •nd på no~1·n tidli••cre ,.,eu. l jai;n. 

11v ·ndelsrn af lt>Lrm:lal er hlcvel 110get formindsk •I, 
og ndH· •odel hlivcr m re ·lrømli11ieform t end pa Lid
ligt•a• jagert'. all i OH'rcn ·stenirnclse mrd cl :.enl'sle 
for"og og erfaring<'r. 

M ,1 hrn:s 'Il ti I aplcrino- ns laudanl kontIIl<'r "Hal
lanrl" til at islå i lopp li blandt ,erdcu., hi 0 sskihl'. 
l·Jtn ·rfaring1.·rn fra krig •n opdcl •~ forLl'gningernc 
om hord pa en !'.iuli111 made, al ikke alle af ~amme 
kat •gori kan gå horl ved en i;lorr Lra•ffcr, g ;;!ilcd 's 
at al I • for de11 1-..orl ,t · ~ej I il :sinf' llartskil,. po:,tcr. Dr 
flestl' fficrrcr hor forud i ,-ledet for agter f'rlcr 
I rndi1io11Pn. Del sk, ldt•;;. al officer rn · ,-kal \'ll'rf' m1·r 
, erl hro ·n, hvor dr· fl >;..It> l111 r d r s plarls undt:r kamp. 
1'.ahys oi;- ;.a11ila·r • i,11l rdninger l,li\'l'r ,., rn JIii alle• 
:., •n,-,kf· l.rig~skih nf licd"t slaf'" med moderne k11k
kc111t1a;;kiner, kolerum o. :;. v. 

IL i ult 1,li"er ,.Halla11d'' ik.ke Idol l fonwmt og 
,·ff ktivl krip:,-skib, m n og:;a II god ek. pon •ni for 
det lit·tbl<'. som svcn,-k industri af i dag kan frem
)11 ing . 

J Uf!:l'T<'ns Lilbli velscs!ti torie. 

I <'l for. I udka:,t I il eu a·n<lrel lo11dskabsja 0 cr. 
ri. 1. . . n forl,cclrt>l ,,oland'"-lyJ e, blev all rede gjort i 
augu,-L 191.7 lll'r omlre11L sumticlig m d. at .• OlancJ·· 
for lo;• sine pro\"el1u ·. li r ti«· rla 1ar clct 1,c111li~ 
klart, al udvil..ling 11 11111.kr krigen ærli" i ,-pørg,-målet 
om unli11ha1l:;våb 11" luftværn og radar \ill fordrt· en 
1110dernis1•rinl:!' ar "olu11cl'·. 

Projektarlwj<let ble'\ fortsat i Marinfonultning II i 
lolit>l af 1948 og hrg ndchm uf 1919. h\.ont>d ft ·r• 
haud n II lieder og forbedring ·r indfortes. eftrrlu1ndrn 
om de hl v k ndl, eller lilga•ngelige. 

Den v 11~k • rig cla, b ,il ede i 19-18 midler til på
lil'g nd Ise uf to jag re af den nye L p , . om efter 

kon gens beslutning skull hedd · ,,IJallaud" og " ma
land·'. I foruret 191,9 ku11n • 11arinforrnltningcn bede 
om tilbud på <le nye jagere, o~ i s ptemhrr ~ammf' år 
hl(·, der undl·rtegnet kontrakt m ·d /H Ciitaverken om 
bygningen af den for -te jager •.. Halland'·. ~·amtirlig 
LI v ~m,ler ·kib I, ,, mal and'•, he,;I ilt ved .l<.rik bergs 
.1Pk. rhtads Il. 

Kom,lrul..tion!-arLcjdet var allered · noget tidligere 
ov rdrngcl til Gtilav rke11. h,i,.. n11lrinekonstruklion. -
kontor i de sicl~lt.: iirtirr i ~amorbejde med ,1arinfor
,·altning n l111r kon tru -rel mange af ilen ::;venske ma
rin •s hed.;;Lc kihsl 'P r. deriblandt krydsenw "Tre 
Kronur" og ,,Colu Lejou ... 

Marinekon lruktionskontoret, ~om ledl'!i af ivil111-
geujorerne J..... G. ;i~lcn O{{ ' • Berg, har dereft r i sam
arbejcle med 1arinfona.nltningen k.ontrollanl, marin
dirc·klør G. "-audcrn. arbejdet for fuld l-r11fl med al 
udfore hf•rcgningt>r ug l ·gningcr til deu ny jagertype . 
For et sa komplic·ercl ,-kih t·r det et mtget omfullcnde 
arbt>jdc, :,om nu beska·ftigcr ca. 60 konstruklorer og 
ll")!ncre. Ind n «Lah laflohniugen Yar der ved '\.a-rftl•t 
udfort ca. 1000 ll'gninger, men inden jagert>11 Lliver 
fænlitr, \ il a11Lallt>L ikJ..(•rL vn:re men· nd f unluhlct. l 
den forlobne lid er ogf: all d t mall'riel. . om værftet 
ikl.. · eh le\crer, hle\l·l hest ilts f. ek . . pinder og ]ll'li· 

filer, dampkedler, ma ·kinni. clektri. k udru~tning etc. 
• rtilleri og andcu arlll ring bt>;;tilJc og lev •re· ar 
\,1arinfonaltningen og d ·t . amme gælder radarappa
raler og anden udrustning af ·peciel natur. 

konstruktion og. b •µ-11i11g af et urlogs~kih af denn 

Profiltermometre 
Profilmanometre 
Cirkulære Termometre 
Termografer 
Monografer 

FABRIK FOR MAALEINSTRUMENTER 

TERMA 3/s 
AARHUS DANMARK 

• 

- Sir. Do h•r 1a"1 dr1 I ,,Vik.lnirn" I 
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størrelse er i mangl og meg t el sp1,rgsmål om orga
ni ation. lngen industri er al ne i slund til at gennem
før en su omfattende og komplicer •t nybygning. 
Tværtimod udgør den en samlin , af produkterne fra 
<I mest fon,kelligarte<le indulilri r, og ,let gælder om 
al amordnc alle dis og d •re' for.;kcl I ige inlt·res r 

til cl f1m-tekla · es re ullat. 
Takket \ære d n for længe sid n opbyggede og 

prøvede organisation og iu<lu. triens inL r~sc og vel
vilje klupper det hele trod mange vanskeligh ·der i 
form af bl.a. <l .n mal ·rialemangcl, om er betegncn l 

for Lidcu. 
Den 29. oktob•r ,a.r forarbejderne på "Halland" 

s langt fremskredne, at kølen kunn la.:gge . 'iden da 
er arhejdeL på skroget under ingeniør 1'... Overgaard 
ledcl ·e ga t ra k fremad. l lang lid har arbcjtL tyrken 
\æret omkring 200 mand, og i den ·i<lste lid er den 

i;l •get til 3 0 mand. 
,,Halland" bliver 1:,om allerede n 'VUl i alle h ·n

seend r rnegel moderne . ledes er . kroget praktisk 
talt hel ·v jst. Del er delvis hygget i • klioner, den 
metode om amerikau rne m d så ,-tor ford l an endt 
under krigen. Den ·tør te sektion var for,;kibet. som 
vejet! 23 lom, og om ikke blev anbragt og ej t på 
plads for den 2. juli i år, d. v .. kun lo uger før ø"æt

ningeu. 
Eflcr :tabclaflobniug 'li mangler mindst l år" ar• 

bejcle på v ·rftcl, i11<len "Halland" kan vær klur Lil 
prøvetur. Id •nne tid skal ma kineri og a1m•ring mon
tere , apl ring og udrusL11ing gør ' klar, kilom ter i 
af elektrisk l dning r og rurl dninger I· ·gg 

F r Gotaverkcn bliv •r <let ' elvfølg lig t omfullt:n
dc og kr. 'vende arbejde, mcu stort •t bliver del ikke 
værft •t, men vii,,, und ·rle erun<lorer. hvi. l veran 'r 
liar afgorcnd bcl)dning for del fort alle arb jd ·, ug 
·om rfl t må rell • i;in arbejdslakt fter, ·om b "'l '111· 

mcr levt'ringstid n. 

Cotm•1•rke11 vg de,, s1•t•n ke 11wrine. 

usa~t11i11gen af jag ·ren "Halland·' er en ny mih•
pæl i d gumle forbindelser m llem Ci;tav ·rkcn og 
d n ' \Cn,-ke flf1de. llemle 1817 hyggede værft ·t sit 
for:-te fortøj til marin n, ,,"-are'·, et lill • skib, som 
ikke \ ar 110g t egentlig krigsskib. 

l den lang ra kkc af ,-kilie som v.l'rrtel ·itlt-n da 
har lever •t. finde · mange ken<llc 11avne. 1 11 lev ·rctlc 
dl'n for le jag r Lil flåd ·n. Vel vur "llugin .. , som 
gjorde omkring :n lmolJ.' fart, og var del for;.tc i ve
rig h ~g cl • orl g ~kil , "om var f r · net mecl turlti11 •. 

mn"kiueri. 
1912 fik værflcl cl n lt.•derfulde opgave al hyg•c 

pan ,·rslibel " 0 \erigc' , en for r,!rfl ·l mcgl:'l stor h · 
~ti Iling. ,. \ rig1:'" fnlgLl'S . enere uf osler. kihet ,, roll-

Vacuum Oil Company 
Smøreoliespecialister 

niog ictoria'', og disse lo skibe var længe de 1:olør te 
enh der, ·0111 ærftet havd bygget for fladen. 

1927 lever .des jageren ,, orden ·kjiild" og l 31 
fly,emaskinekryd. ercn ., ,olland". 19:16 v.ar den l'or

l • af de ålaldte hyjagcre færdig. D ·L var ,,<..:oteborg··, 
om iudl dl• d nn · grupp jager . ,, ol borg· \ar b •. 

mær.kel r. \ænlig bl.a. for :in htu,Ligh d og in kon
·truklion. Eleklri ·k v •j 11ing anvendtes her for første 
gang i slorre ud trækning pt1 et svensk orlogsskib. 

ndcr krigen le erec.l ærft t yd rligcre n l,yjager 
- , a le'' - . amt to nog ·l tørre jagere af d n ii
kalc.lte ændr de byjag rl p . D t ar jagerne " i by" 

og "Hål ingborg". 
Til ota erkcn, ·om under flere ~ · ha u(L 

en ærlig konstruktion. afdeling fo kib v i 
b ,., n af krig a.rin n 1a ral 
ovcrf og d l sa1 jde, orn etablered · , 
r ul for ærfl l i de o byjager 
og d , i de første ky tjag r - ,, og " 1ag-
n ,•• beo-1•, I· crcl i 19 J.2 - a.ml i \ærf hidtil 

, t:,o 

stor·t• n bygning · 1 , k mari11 e cis reu 
"Tre Kronor", s rel 1916. hl v 
a11dre r fur ed 1ing •r til ing af 

::-ø ter" I d • r jugere og kr dsc 
Fo de r kibe, d r ·r 11<1" nl ov nf r, har 

Giilaverh~u også bygg •I en d I mindr enhed r som 
mineslr , ·re, lorpe<lobude le. It i a ll bur va·rft ·l 
b 1:?,gl't ca. 25 kib • for drn cnske mariu . re •11ing. 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
hoved k o n tor, H o lmen s K a n a l 2, 

Cent ral 8600 
34 afdelinger I København og omegn 

52 filia ler og kontore r I prov insen 

HANDELSBANKEN 
Alle lu-nv~ndcl.ur til ,.Viki11 rn° b~d tiltu"n1h rcdaluiooeil og ck1pe1Htiooen, 01r-l11ian--bor1,1adc l. 

Telefon Byen •aow. Ana•a.r hneudt•: llt·dak.tor J. :u·I B reDU: n. 
Atmon ,afd linaru: Telelou Dy n "1!040. rLoti1111bor11•do l. KobenhnP V. 

RcJ41k1lonen plta.Jtr •il t.nlct a.1.n,v r for ind.endte m•ou li.r}antr, nlr J r ikke v1('d eodn rt.turporto, 
F-,1 mauU8krlptcr. 1on1 la<brndet uopfonlrct, pl11a r reddllune.n tic i.luet an nr for tilbaaelewerlnc:-

, 1,50 •E•Tnl"T'! KQngeskibet "Dannebrog" i Umanok f1ord 1952 
phmber &OIDlU EBJB Ltolt;i Maleri .,f FR LANDr 

1952 - nr. 9 
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1 lPORT til Europa ar o,·ersoisk . produkter. 

1-:\PORT o,rr. ø· ur PIITOP ·iskc \ irer. 

Pla11laoe-. ~avmoll • og skovrlrifl i Østen frika .. 'ydamcrika & K.anacla. 

Rcgul re af~cj l in ger Lil Ceylon, In<lic11, Paki ·tan, Burma, \1alaya Tltailanrl ( 'iaJl 1 , Ind~- ina. 
Philippiuerne, Kina, Japan. 11,-tralicn, -Zeehtrul, ew York, V ' tin lic11, .e11Lralarl1f'rika og 

ordamcrikru Pacifikky L amt fra merika til del fjerne 1 ·ten. 

/•.'gnc km,lllrrr: A~tm ·iou, Band1111, Banl',kol-., Homliu , Bui-nus Air,-:.~, 

llunia, Lalt·utta, !.~~li, C11('l'IO\\ll, C,•liu, Co~1em1ans\ille, Dai,t>n, Dur• 

L'.,·Salaam, Dnntn, lljal-.unu, Durhun. .w·urnul'iou. Genon I laadyai, 

J luu,l,urj!;, 1 lu rhin, I longknn~, lpol1, .lnh,rnn,·~hurg, Joinvillc', l\u111paln, 

Kurachi, Kigali , Ki,1111111, Klan::(, Kuala f.11mp11r, Kumasi, Luhor•·• 

IJimprrn,:::, Lins, London, Mudra,;, l\falac-c-u , Munila, Mhall-, M ·11,ourn<:, 

\lc,irn Cit , \fo111lia."ll, \fontreal, \iu~l,i, Nairohi, 1•\, orl., O,-al.a. 

l'nris. l'•·nong, Port Elizul, •tl ,, Portlurul Ort>., Posad ts, P,n,·, Han~o,111, 
Re,·ifr, Hio de Jurwiro, . ai:i,011, Sali.1,nry, · 11 F,ruwi;;(·o, a11lo~, San 

l'aulo, . \•k<1 11 rli, Sn,·mban, Shan1,:lmi, Sinl(aporc. Sl. Thornns, S rln•·) , 

Trihm·o, Tuhsis, Tunj!a, T,·lnl.. t\nson. Tic11t~i11, Tol..yo, Toro111,,, ~in;.:-

1:Jo, Usurnhu a, Vanrorn,·r B. C. 
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Hollandske pecialister 
langdistance-bugsering 

Ved OTTO LUDWIG 

ET af de slørsle ocean-bug·erel kaber i rden r 
"L .• mit & Co.'s Internationale lcepdiensl" i 

R ller<lam, Del r om mænd ·om dctl s I ka'bs, at den 
pragtfuld· og saltvandsmæltcde roman "Hollands øn• 
n r'' handler. II rt ene te d gn år ud og år ind ud

·øfolk upåagt clc h ·hegerningcr iml n 
for langJi ·tan ~bug eringcn. Historien om "Fl_ ing 
Ent -rµrii; ·" og " urmoil" er cl t rene barne-eventyr i 
forhold til de ophwel r muuge ar mits l'olk har 
v;i•n·t ucl for. 

Før krigen be lod s l kab L flåde af 21 bugser
farLO jer. Ti af di · gj r-

500 heraf skriv r sig al ne fra 192 og indtil nu, og 
så r krigstiden· hug ringer ikke engang medregnet. 
Fra 1924 Lil 191,7 har l lal,el kun mistet 19 hugse
rirr er, hvorimellen ti gravema. kiner. Tab. p ocentcn 
udg åled - kun 0,473 i forhold til det .aml de an. 
tal bugs ringer. 

Enk Il' af mits hug. erbådc ar m d, da invasion . 
havnon ud for ormundiel bl· h ggel, og fter krigen 
Lur andr af red ricls fartøjer læbt lig11e11de kajdel 
og ponton r -·om dem, der ble brugt p, D-dagen, helt 

p til I ·land. 

d · und ·r kampen moJ 11a
zi,;tt•rne allieret tjeneste. 
lm,rigl korn krigl'n til nl 
bel de megel stor · Lab for 
elskab t. ~om ved dir ·kl· 

krigi;hamlling ·rmi -L ·d ·37 
ma11cl. Kun 13 af dels far
tøj r lap uskadt gennem 

, -·, • t ' .. -
~t ... ,,_,.i ,._~, 

Flyd dokke ·r noget 
ar ri t van kcligste at 
lransporler o er de tore 
have. Ikk desto mindr • 
har mil & Co.'s Jntcrna
Liouale • leepdicn ·t fra 
1896 til ] 918 gjort 76 rej
• r med flydedokke over 
en ·amlel distance på 
237.681 Sfl rnil. Denne di-økrigen. Men efter ty

kf'rnes kapitu lation har 
Holland. l,u serbåd -flåd 

form af ·fore, kraftige far-
Løj ·r af kald-
te "Du for 
hvilken brili-
. k "Turrn il' forrc t ·n 
er •n repræsentant. 

Det store hollandsk • 
bu • ·er elskab Lartedes,f or 
60 år siden. I de siden {la 
forløbn å.- har Jcl · far
tøj r haft tæl ved 10.000 
bug ringer. Mer nd d 

J ...... 

,. 

., 

, .. ,. .... 

~ ~. 
½ 

# 

·-· 
.. 

Tin-grrroe111aski11en "lJendangs" fanta~tiske tur over Ris<:«yc11. 
1'egr1inge11 er udf "rt af cr1 sumand um bord på et 11/ de 

hug.H'tettde fartøjer. 

- S11, De h4r Jæat d I i 11Vlkio:eø" I 

tanc svar ·r til n ej lad 
på rn ·re •nd li gang j or
den rundt ed kvator! 

Blandt tran ·porterne 
af fl dedokke efter krigen 
kan nogl · .. ·rligt lang 
n ·vn · · : I 9-17 hug ered • 
"Zwarte Zee" en fly<lNlok 

med ·n kapacit t af 17000 
ton fra Bermuda 1jl Mon
devid o - en di ·tance på 
7080 sømil. Samme år 
ble af samme bug. rbåd 
en 6000 tons flydedok 
Iran port •ret fra den til 
Tandjang Priok. Disla11-
·en var her 40' 0 sømil. I 
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194,8 bragte ,,Poolzee", ,,Witte Zee" og "Tyne tre 
mindre flydedokke - hver mc<l en løfteevne på 750 
tons - til La Plata. Den første af dokken kom fra 
Karaehi, den anden fra Vizagapatam og den lredie fra 
Cochin. Distancerne var henhold vis 94.0 , 9700 og 
9100 sømil. Den længste af sclskab ·ls bugseringer af 
flydedokke i perioden fra 1896 til 191,8 foregik dog i 
1932. F:n dok med en løfteevne på 17000 Lons bl v det 
nævnte år hugseret fra Tyn' til Wellinglon af "Zwarle 
Zee" og "Wiuc Zee". Den udsejl de dislanee var 13.000 

sømil! 
En af de tørste flydcdokk , Smits flåde nogen-

sinde har bugseret, var en med en løftce ne på 46.000 
ton .. Men det var kun fra Hamburg til Scbicdam, og 
der var hele fire bugserbåde om a1·bejdet. Bugseringen 
foregik i 1920. I 1928 blev nogle 50.000 ton· dok
sektioner af fire andre hugserbåde Lran. porteret den 
8500 sømi l lange lur fra Tyue til Singapore. 

Af andre bemærkelsesværdige dok-tran porter ud
ført af 'mil kan nrevnes bug ·ringen af en 31.000 
ton flydedok fra Portsmouth til Alexandria i april 
1939. Bugseringen udførte · af "Zwarte Zee" og "Tlrn
mes" for del engelske admiralitet, som under den sid
ste krig ha de stor nytte af den nævnte dok. ,.Zwarl. 
Zee" sank iøvrigt <l I is i Falmoulh-1.JUgt n under kri
gen fter at ære angreb l af tyske fly. 

Den 7. september 1938 afsejlede motor-bugserbå
den "Rooclczec" fra Middelsbr ugh med flydedokken 

Durban III" på slæb. He. temme]se · ·Led t var Durban, 
" 

O" hertil nåede den lille konvoj i december 1938. De~ 
d~glige gennemsnilsfart med den 4000 ~?ns dok P~ 
slæb J1a de været 100 sømil! ,,Roodezee , der var 1 

besiddelse af 1800 he. tekrrefter, var blandt selskabets 
totalforlis under krig n. kibet torpedcrcd s i den 

·K l · ·1 191A R dezee" var el fuldt engelske ana 1 apn ,,,. ,, oo 
moderne fartøj af an lig slørrel ·e, og tabel var der
for meget følcligl. Et . kib af samme navn er dog for• 

Ja,ng. t tilgået el kabels flåd . . . 
I løbet af 52 år har Smils lcepdienSl kun mi Lcl 

Lo flydcdokk under bug ering. Del en tab fandl Led 
i 1912, da en dok mecl en løfLeevne på :~000 tons 
mi . tedes under en rejse fm Tyne til Lagos. D L andet 
tab skete i 1929 pii den korte slræknin g fra Hamburg 
til Rotterdarn. V cl den lej lighed mistede en dok med 

en kapacitet af 11.000 lon · . 
I årenes løb har del slore, erden om pændcn~e 

hollandske s lskab bug. eret ca. 250 flydekraner . Sa
danne "fartøjer" er ikk nemme al hav med at gøre 
j åben sø. Iovrigt giver de holla.Jldske bu~~er-f ~lk 
sjælden t op for ejrel, især ikke når det ,,ku'.1 dr Jer 
ig om storm og høj ø. Men isen kan. ·ommeli~ei· byde 

dem uover tigelige van kcligheder. f · eks. mulle bug~ 
b" d "chelde" i vinteren 19117 vellcl om pa er a en ,. d " 

grund a[ i anskeligh der i Øst rsøcn. ,,Schel e var 
da på vej fra Le Ha re til Cdynia med en tor rlyde-

kran. 
oget ar det allervær le al bugsc~e over stor.' af-

cl 1 •k I 1 • sk111 r. mll ' slan , er le :-a ·a nte Ltn-gravema. 

større Komfot~/ 
·m~~-"--· I 

I 
I 

I 
/ Der er forskel· 

Mandskabet gaar friskere til Arbejdet, og Passagererne 
føler sig bedre tilpas om Bord paa et Skib med Dunlopillo

Modrasser, der giver legemet fuldkommen Hvile. Dun
lopillo er fremstillet af Skumlatex og derfor totalt lugt-

fri, støjfri, selvventilerende ..• og praktisk t~lt uforgæn- I 
I 

/ lige Modeller 
- saa De kan 

/ foO Dunlopillo 
/ ti l enhver Køje. 

gelig I Taaler Temperatursvingninger, sa_ml?r ikke Snavs, 
Utøj eller Bakterier - og er lette at desinficere. 

- - ~ - - .... 
, ..i11.,> • . .t '°' ~ 

. , . 
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,o.' Internationale leepdienst har igennem de 60 år, 
det har eksisteret, bug erel mere end 2000 gravema
·kiner, af hvilke en tor del netop er de fugleburs-lig
nend tin-gravemaskiner. Di ·se Lore tingester kan nok 
gøre livet su rt al leve for en bugserbåd - ·kipper. I 
hård I vejr lingrer de fra side Lil side, rykker med 
vældig kraft i hugserwiren og truer h ert øjeblik med 
at g, til bunds. 

En af de vt rsle opgaver, nogen bugserbåd . kip
per nogensinde har været overdraget, blev i 1947 til
delt kaptajnerne om bord på "Tyne"' og "Witt Zee". 
Det m vnle år skulle "eks store tin-gravemaskiner brin
ges Lil Hol land k OsliHdien fra Holland. To af maski
nerne ble afsendt i februar og de fi1·e andre i august. 
Fehruar-lurene var uden tvivl de vanskeligsle, - og 
:-ærlig fik altså skip11erne om bord på "Tyne'· og 
,,Witte Zee·' van.kelighederne al føle! 

de i Bi ca yen .mødte man et vold ·omt uvejr. Kon• 
vojcn var den 9. mart nåcl omtrent helt over den fryg
t 'de bugt. da Lorrn o overfaldt den. Skipperne om 

hord på d to bugserbåde salte som al le andre bugscr
båcl. -skipper en ære i at bringe de dem betroede "far
tøjer" frem i uskadt lilstand. Og da øerne i.;om et ko
gend og brølende hel ede gang på gang kyll •de hen 
over den m:. ·rkel igt udseende maskine og Lrnede med 
al forvandl den Lil erap-jcm, ·å kaptajnerne iugen 
anden ud ej end at vende om og drive f Ol' vind og 
ej r, indtil ·tonnen stilnede af. ·Land. I igl mått 

man skifte kurs for al undgå forl is af LiI1-gravema. ki-
11en. Kon ojen gennem ejlccle fakti ·k Biscay n på 
kryds og tværs og nåede endog bclt op i ralmouth
hugten. D n ene gang efter den anden fors andL <kn 
ston~ maskine, livi · navn iøvrigl var ,,D ·ndung", bag 

og under vældige søer. Den hev og slecl i bugsertros
serne og stej lede om en arrig hingst, men "Tyne" og 
,,Witte Zee" gav ikke slip på den. 

Endelig, den 27. marts, var vejret sådan, at man 
kunne holde en nogenlunde lige kurs sydpå. Man var 
nu nået cl godt st kke ud i tlanten, men først den 
30. marts kunne man sige at have klaret • ig helL fri af 
Biscayen. Den sid te d 1 af rej en til Billiton i Hol
landsk Ostindien regnede de hårdhudede hollandske 
øfolk ikke for noget i forhold til "kryds og tvær . 

opgaven" i Biscayabugtt111 ! 
L. mil & Co.'. Sleepdien t har og en slor flade 

af bugserfartøjer til brug for Rotterdams havn. F.nd
vidcre amarbejder elskabet med W. . van <lr,11 Tak's 
Bcrging. be<lrijf, der er et sel. kah i lighed med vort 

vitzer. De hollandske bugserfolk, . om er anl til at 
fare på alverdens have, kan således også komme til al 
operere i mere smulL and med Ljcrgning af sunkne 
skibe. På delle sa: rlige felt havd Smits farløjer og 
per. oncl rigeligt al gøre li ge efter krigen, h or man 

fik lravlt med at fjerne de mange spor efter slt}krigen 
i Ilollaud havne og lang d t · kyst. 

Som en anerkendelse for det store arbejd , ebka
het har udført i«euncru årene, blev det i 1937 tilkendl 
guldmedaille fra "Foml;; vour de D H.uyterm duillc" . 

cl ·kabets farende per ·onel modtager sjældenl mednil
ler personligt skønl hver enkelt mand om bord på 
skibene. lige fra d ·t 602 h.r.t. tore " fla g·' . kib "Tlia
mcs" Lil rederiets mindste fartøj, har forljent at blive 
dekorerede m re nrl e n gang. om mænden i "Hol
lands '11>1mer" u<lførcr de der 's ofte farlige dont uden 
at Lrnglc fter nogen h lteglorie. D er sømænd i ord Is 
fiucsle betydning! 

Bavnen, hvor gamle sømænd kaster anker 
IIistorie11 om Verde1ts bedste sømandshjem "SNUG llARBOR" 

lkr er t ,tcd i verd · n, hvor garn! onuend kan 
kast · anker for at tilliringe deres sidste I veår i fred, 
li gg og v ,[være. t det hedder " ailor.' ' nua Har
hor", og del kylder ·n gammel sørøver ·in Lilhlivelse. 

ed den am rikanske frilicdskrigs udbrud lie ·luttede 
kapLajn Tl1omas flandull, som i mange år havde hu
seret på tlanl n som fribytter, al vende 1;øen ryggen 
for at ende sin dage som en anset guclsejer, og i den 
lien ·igt købte hun e11 l lunder lands farm i ew ork 
lige ved Howery. ew York var jo dengan, ikke stort 
mer ncl rn v I proporLiom:11::l land by, så køb sum
men fur de Li l1,111d ·r land Lclob sig blol Lil ] 2.500 
d llnr,,. I dag r grunden ·ine halvlr ds million •r dol 
lars v ·rd. Ved Thomas Pandalls clod arvcd • sø nne11 
Hoh rl Ri hard l{andall ej ·ndomme11, og dn ha11 blev 
rramm ·l og måske l nktc på at on faderen · nder, 
skænkede liau j ndommen lil et hjem for •aml .o
mænd. Han lod ·in ven, slaL<;manden Alf'xancler Jlnrnil
ton , oprelle el dokumf'Dl, der heslcmte, al farmen 
;,;kulle ovC't'gå Lil en havn for aldrende og unrLejd -

cl) "lig sofo lk og betegnes som ailor ' nug Harbor. 
1 sumfu l le 29 år blev L · ·tamentel forsøgt omslodl af 
Handall:; slægtnin ge, men Hamilton liavd skr vet 
dokumentet så omhyggcl igl, al ikke en tøddel i det 
kum1e nnfa.,6'1es. Jordstykket, der DU ligg r i l1jert t ar 

w York ity, hle admi,iislreret af en komit' af 
kofrardikaplajner, g denne komite var klart kuende 
nok til at iml ·c, al det ikke ar 11ogcn icle al opr lle 
en omanclsl1avn midt inde i n stadig oksende tor
stad. Derfor udlej ·de jordsl kket og for de iJ1Clv1mdne 
penge erhvervede 'ailors' ' nug Ilarbor en 75 tønder 
lands farm laug · hreddrn af Kill von Kuli ved ~ e t 

•w Brighton, talr11 Jsland, og der åbnede. de gamle 
oma·nd · ha n <len l . augu. t 1833. 

[ d l før;,;l1• år ble halvtr d udljent sou lke vp
tugcl, g • id ·n da har mere end 8000 omæncl fundet e~ 
hjem der. For tiden ophold r d •r ig omkring 900 
gamle sømænd i 'nug llarbor om li svarig pensio
nærer. 

• nug Harbor t'r et ·tort foretag nd . 111. titution ri 
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om.faller mere end tredive an ·eligc hygninger, hcru11-
der et ho pital, et sanatorium, en Liograf, lo kirker 
samt otte statelige komplekser med sovesale og for
saml ingsrum_ nug I-larbor sige- at være en af de 
rigeste stiftelser i Amerika. I 1806 var ejendommen;.; 
indtægt kun 4000 dollars årligt, men i dag er ejen
dommen vurderet til omkring halvtred millioner dol
lars, og værclien stiger Ladig med grundpriserne, der 
jo i Iew York er de højeste i verden. Hele ejendom
mens årlige overskud går udelukkende til opholdet for 
gamle og uarbejdsdygtig søfolk. Da Randall skrev it 
testamente, tænkte han kun på ømænd, der havde be
sej lel de syv have i sejlskuder, for man kendte jo den
gang ikke noget til damp- og motorskibe, men fondet 
bestyrere er liberale nok Li I at sætte dampskibsfolk på 
lige fod med mænd, der har faret til søs i sejl kudcr. 
Den eneste betingelse for at kunn kaste anker i Snug 
Harbor er, al den ansøgende må være fyldt 60 år, være 
ubemid let og uarbejdsdygtig. Kun undtagelsesvis ind-

lades yngre ·ømænd, når de er blevet invaliderede un
der dere gerning. 

Det samfund, der lever i Snug Ilarbor, er el af cl· 
lykkeligste på denne klode. for d ·r er tænkt pil alt for 
at gøre d res sid l le eår så behagelig· ·om muligt. 
ln<>en behøver al udføre noget arbejde der lige m ri 
undtageLe af at rede in egen seng og gøre sil værcl · 
i sland. 1 I rra:11et er der anlagt e11 ku11. tig . ø, hvor de 
gamle søulke kan lege med fartøjer, de ·cl bygger. 
På søens nordside er der bygget et lille fyrlårn, der 
vogt på . kift af folkene . Der er og. å sørget for cl 
righoldigt bibliotek, omfattende å godt som alt der 
er skrevet om søen og den. mænd på de fire maritime 
hovedsprog. Og i to af bygningernes kældere er der 
indrcllel a:rksted r, hvor enhver kan pleje sin kæp
hest, enten han nu er skibsbygger, rebslager, sejlma
ger eller y ler med kompas og kronometer. Ja, gamle 
kaptajn Randall gjorde noget virkel igt godt, da han 
skabte Sailor ' Snug Harbor. H. Trolle-Sleenstrup. 

J,,r,len ,•undt kned 1,-½ l;,n,1bs lari 
J~idt 001 h1n•ti;,;-e sl<lbe 

Rederiet Ove kou motorskib "Benny Skou" har 
forny lig fuldført ·n jordomrejse. Skibel, der som be
kendt er Lygget hos Burmeister & Wai11 i 1951, af
sejlede fra København deu 7. marts i år. Da det for
nyJig passerede dan ke farvande påny, havde d t der
med fuldført en tur på ca. 35 .000 sømil. en di Lance, 
der svarer til en tur kloden run~l l½ gang ved 
Ækvator. Hele tur n varede i 1:-5 dage. hvoraf de 85 
dage var ti I bragt i søen. Førsl hl • uba anløbet h or
f ra rejsen gik til eylou ge1111em Midd 'll1avet og Sucz
ka,ialen_ Fra Ceylon sejlede ,Benny kou" Lil Philip
pinerne og Venezuela. Ved ankomsten til Vcuezuela 
havde skibet faktisk allerecle fuldført en jord-omrej. c 
på 66 dage. Rejsen forlsalles imidlertid til Canada og 
derfra til ØsLersøCJJ, hvor ringen b lev endeligt sl utlet. 
Rejs ·n er r oregået dels i ballast, dels med ladninger 
om bord. Alle ladninger er iøvrigl Lnmsporteret for 
ud n landsk rcgnir1g. 

,,Benny kou"s gcnnemsnitsfart på den 35.000 ·ø
mil lange lur var 17,5 knob, hvilket er reL impone
re11de. Skibet er <la også et af Danmarks hurtig te 
Lrampskibe. Det kan sikkert i denn forbindelse inter
essere al høre lidt om anJre hurtige danske skibe: Når 
mru1 fraregucr specielle skibe på hurtigruter er de 
hurtigste fartøjer i den danske handel flåde "Kron
prins Frederik", ,,Kronprjn esse Ingrid", .,Jens Bang" 
og "H. P. 'Prior" med ha. tigheder på 21 k11ob. , Dansk 
Liniefart", r-om oprelholc.ler en hurtigrute mel lem Kø
benhavn og Malmø har el skib ved navn "Mar. trands
fjordcn" . Dette skib der er bygg ·I i Tyskland i 1951, 
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er i sland til at . ejle med en ha ·Lighed af 22 knob. 
Oslo-båden "Kronprin Olav" ej ler med en ha. Lighed 
af 18½ knob, og molorfa:rgen "Dronning Ingrid" 
præ ·ter r 17 knob. Endelig bør det n, vne , at M/ · 
"J ppcsen Mærsk" på prøveluren i okloher sid Le .'.ir 
opnåede en fart af 171/.i knob_ 

l11clen for orlog'.flåd n gælder naturligvi · h ·IL an
dre ha Lighcd1 r. De dan ke farlojt·r af " rieg r''-klas-
en kan op11ii en ha:lighed af 29½ kuoh. ]øvrigt bør 

det 11mvne , al disse fartøjer ikke m r • k lassifireres 
·om ,torp do-båd " men som "pnlrulj -fartoj •r''. Der 
finde fakli ·k ikke nogi>n decideret torpedobåd i hele 
erden. De hurljg e"ll.-tyske molor-to rp dobåde, som 

efler krigen blev indkøbt af Danmark fra de atnl·rika11-
ske overskuds-lagre, og ;;om popuhcrt kalde "dollar
grin", angive al have en fart i knob pu ,.;.;idsl i trecli-

rne". ærmere vil mari11en ikk komm spørgsmålet. 
Vj, e sted r i udland ·l bar man bygget fragtskibe, 

hvi fart ligger omtrent ved 20 knol . D lte gæld r 
bL a. for nogle linie-molorkibe, om i crige r bJe. 
vel bygget til "Trans"-koncern 11. Di se skibe, LlanclL 
hvilke f. ek .. kan næ n s "Cumulus" og "Cirru ', har 
en kontraktfart p, 19½ knob, men p JHøveturen 
nåede "Cumulus" op over de 20 knob! 

Blandt d større passagerskibe er " nited tales" 
ven.] ·11 hurtigste. Skibets topha tighed er ikke offieit:l L 

kendt, men på rekordturen over tlanlen opnåede ski• 
bet om bekendt n gennemsnit -fart af 35,59 knob. 
Verdens absolut hurligsle or logs kib menes al være 
den franskr. jager "Le Terrible", om på en korl di
stance har præsteret 4.5,25 knob. 

Men tilbage Lil , Henriy kou": D ·tle skib gen
nemsnitsfarl på 17,5 knol på så lang en rejs er en 
god reklame for dan,k skibs- og mask inhygning. 

- wig. 

6 - Sig. De ho.r læet det i 11Viki11i;cn., ! 

Andet bind af 

,,Fra Sejl til Diesel" 
lro'kn - og sejre ,le ! 

historie, som burde have været nævnt. Kapillet om 
småskihene indeholder med sorg at melde kun en kort
fattet oversigt over udviklingen saml almenkendte op
ly ninger! 

Lidt forsinket er andet hind af det stor ærk Fra 
ej I ti,~ Diesel"_ b~evet udsendt fra "Skandinavisk Bog

forlag • Man hlg1ver gerne forsinke! en, når man ser 
~et f

0
lotle resultat, der er opnået. Bind 2 er j udstyr 

l~gesa smukt om første bind. Billedmaterialet er iøv
ngt det, der i ærlig grad bringer værket i en kias •e 
for sig selv. 

,,Den danske fiskerflåde i sej !kutternes og sejl
bådenes tidsalder" et· et fæng !ende kapilel af direktør 
Claus ørensen. Denne Loulc self-made mand ved sik
kert en hel del mere om gamle dages fiskeri end d t, 

<l r har fundet adgang til dette bind. Men Claus Søren-
en har forstået at koncentrere sit omfangsrige stof på 

en kneben plad og særlig hans selvoplevelser er værd 
at læse. 

Men og å lekstbidragene er førsleklasse . Befragter 
F .. Holm-Peter. en indleder med en stor artikel om sejl-
k1b farten i del 20, århundrede. Forf alleren fortæll •r 

.åledes meget interessa11L om danske sejlskib -skæbner 
under den første verdenskrig og illustrerer i flere t iI
f:elde om!ale11 af forli ene med sen ationell og hi. Lo
rr. k _værdifulde fotografi r. Holm-Petersen har el usæd
vimlig godt kend kab Lil det emne, han her behandler. 

Kaptajn Kaj Lund har på en overskuelig måde be
~revet handelsflåden scjlskilistyper, og ingeniør Tage 

E. Blum har skrevet el inleressant kapitel om træskiLs
bygning. Kapitlet er skrevet så instruktivt, al man efter 
læ ninge_n 

1
føler, at man n_u selv_ kan gå hen og bygge 

et træsk1b. Og så er artiklen illustreret med mange 

. ~!olm-Peter . n har ligeledes i et korl, men også 
rnternssant k~pJtel beskrevet historien om de sidsre 
danske torseJ lere på verdenshavene. Hmme fo rfat ler 
har ~aget , ig af kapitlet om små kib. farten. gså dette 
afsmt er meget kort, ja næslen for kort. Når man nu 
ndelig vil omtale vor småskib -flåde i et maritimt 

værk, kunne man godt have givet den lidt mere plads. 
Mange ar de små fartøjer l1ar en uhyre intcre sant 

Fra 1tobolofløbnfn9 m ophuggerpJod.s er 
ESSO •kfbot1 h'ofa,to og uundværHge 
led1oger. 

ærdifulde tegninger. Holm.Petersen tager sig af kapit
let om de -enkelte træskibsværfter og gør del fint! 

Holm-Peter en har iøvrigl været flittig. Han Lår 
og~ for et lille, vældig interessant kapilcl om to 
sk r hsbyggekontrakter fru sej Iskibstiden_ Med megen 
·agkund$kab har cand. jur. Knud Straadgaard behand
let emnet ,Lcfragtning' . 

Emnet "Fyr - økort - sømærker" har været behand
l t i and~e maritime værker, men det r virkelig lyk
ked~s regi lrator John Nielsen al bringe noget nyt i sil 
kapitel om delle emne. Lod. direktør JI. C. . Ørslcd 
har skre el kapitlet om lodsvæsenet i Danmark. Artik-
len er fyldt med værdifulde oplysninger og giver læ
seren et odt inclLlik i emnet. 

Kaplajn Kaj Lund st r for kapi tlet om søforsik
ring. Emnet ind} yder ikk, Lil poeti k udfold lse, og 
forfatteren har da også agligt .amlet de mang inter
essante op lysninger i en meget overskucJig artikel. 

Det gilder ud på sh rette element på 
ESSO 1tabaloll-,b"ingsfedt, dot bunkrer 
ESSO Die,el • og Fuol Oil, og dot tm•• 
ros med ESSO sm•roolier. Hvor det end 
færde• p6 do tyv hove, står der på olfe 
aterre havnepladser E.SSO.foUc parat mod 
do fineste kvolitet1produkter og den 
meat udstrakte servrce. 

Værket store fortrin cd iden af billedstoffet er 
• iøvrigt det, al af nille11e for de flestes vedkommentle 

er_ • krevel af sp eialistcr. Bestyrer af redning va:scnel 
rcl ·. H~n en l1ur således tagel sig af kapitlet om it 

~gel 1ub1 le rende "væsen". Det interessante kapitel er 
illu trerel med mange fine strandings-billeder. 

,_ 

,,Bj er~ing før og nu" og "Bugsering" er lo kapit
ler af KaJ Lund. Den krivende kaptajn er sluppet 
vældig godl fra de ellers noget fortærskede emner. 
,,Dan ke navigation skoler gennem 300 år" hedder na
vigalionsskolebe tyrer L. A. Møilers artikel. Dette ka
pitel er l a[ dem, man kunne ønske lidt længere. 

Bogens sidste fire kapit ler omhandler dampskibene. 
De r alle ·krevet af kaJJlajn Lund, der fortæller om 
~amp rnes barndom, indenlandsk dampskibsrut r ind
til 19~4, dampskibe i europæisk fart og clamp •kibe i 
over ,usk fart indti I 191'1,. Forfatteren hur behandlet 
~mu rne på en frisk og overskuelig facon, og kapiLlern, 
indeholder mange ·ærlig interessante af nit. 

Der udkommer endnu 'l bind af dt:lle slateligc 
værk om fortjener al ]•>ses af alle danske. Anm Ide-
ren er fuld af for enlning. -wig. 

- Sig, De har leat det i "Vildngen" I 
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Dansk stabelafløbning i Rensborg. 

Som den sidste i en række af fem søsterskibe til 
Danmark er kyst.motorskibet "El ly Danielsen" løbet af 
stablen. Skibet er bestemt Lil rederjel Otto Danielsen 
A/S, København. Dets hoveddimensioner er: Længde 
62 m, bredde 9,25 m, sidehøjde 5,8 m og dybtgående 
3,7 m. Skibels tonnage ligger under 500 h.r.t., og dets 
lasteevne er på ca. 950 tons. M/ S "Elly Danielsen" 
l'år installeret en MAK-Diesel på 750 h.k., som giver 
skibet en fart af ca. 11 knob. Ved søsætningen takkede 
rederen for veludført arbejde, idet han overrakte en 
check til arbejdernes understøttelseskassc. Fru skihs
redcr DanjeJsen aøbte skibet. 

Damper ztrentabel i Danmark - rentabel i Tyskland. 

En mindre dansk damper er fornylig blevet solgt, 
fordi den jkkc kunne drives renlahclL. .Et tysk rederi 
overtog den for 2 millioner danske kroner, idet tysker
ne mener at kunne drive den rentabelL. Omkostningerne 
til hyre f . eks. bliver kun det halve af den hyre, det 
danske rederi måtte betale. Damperen er "Norco", som 
tilhørte D/S "Concordia" (A. E. Sørensen, Svend
borg). De11 er på ca. 2230 tons dødvægt. Skibet er hyg-

Gorgoyle 
MarineOils 

NOTER 
get i Holland i 1917 og blev købt fra Norge i 1931. 
Skibet var uden for spærringen under hele krigen og 
kom hjem i så miserabel tilstand, al del målte istand
sættes for over 1 million kroner på Svendborg Skihs
værft. Det er de høje ornkostn in ger ved skibe af den 
såkaldte Nord-Østersø-størrebe, der har tvunget rede
riet til at afhænde skibet til udlandeL. Køberen er 
skibsreder E. Ewald Ollens i Cnxhaven. Skibet var ved 
overtagelsen i tip-top stand. 

Endnu et dansk skib til udlandet. 

Den i Flensborg byggede damper "Væring" (ex 
"Electra") fra Aabenraa-Rederi A/S er blevet solgt til 
London. Den er afhændet uden klassefornyelse for en 
p1·is af 17.000 Pund eller ca. 330.000 kroner. ,,Væring'· 
grundstødte i december 194,l på cl skær i Ålandshavel. 
I 1947 lykk-r'.rll'~ det at hæve skibet, hvis master ragede 
over vandoverfladen. I 1948 gennemgik skibet en gen
nemgribende fornyelse på Flensborg Skibsværft, hvor 
tlet SS år tidligere var blevet søsat. Siden da har "Væ
riug" sej let i udenlandsk fart. Salget er bragt i sland 
gennem Fa. Otto J>anielse11. 

Noothaar. 

Foretrukket 
Verden over 
Erfarne maskin-konstruktører og ejere 
of alle typer of fartøjer. . . fra de 
mindste til de største . . . foretrækker 
GARGOYlE MARINE OILS 
Disse berømte smøreolier er fremstil
let på basis af verdens mest indgå
ende kendskab 1il smøring, og i over 
380 verdenshavne er en GARGOYLE 
marine-rep ræsentont parat til at sørge 
for korrekt smø ring af Deres hoved- og 
hj ælpemoturer. De [ur al tid en saglig 
service og en fremragende smøring 
med GARGOY LE MARINE 0115 

VACUUM Oll COMPANY 
SPECIALISTER i KORREKT SMØRING 

8 - Si~. Do hur J.,.t det I "Vilcingen" ! 

Fra Thurø-sejler 
,,Frederik d. VIII" • via 

til Christiansgade 
En af havnens kendte skikkelser spinder en ende 

Ved OTTO LUDWIG 

HAVNEF0GEDASSISTENT Peter Chrjstian Peler
sen residerer i Christiansgade i København, hvor 

vi en strålende sommerdag "sjanghajer" ham til at 
spinde en ende. Havnevæsenets dimjnutive tncskur 
danner rammen om hans fængslende berclning fra et 
begivenhedsrigt liv på de store l111vc. 

"Jeg er født i Jersdal i Sønderjylland, der dengang 
var i Lysk besiddelse," siger han. ,,Mens jeg endnu var 
en lille dreng, blev 1.tcle vor familie imidlertid udvist, 
fordi min far under en fest på egnen havde sunget 
,,Kong Chrislian". 

Vi var 14 søskende. Heraf kom k lm to ud at sejle. 
Min bror, Niels Claus Petersen, har vi ikke hørt fra 
siden 1902, da vi fik det sidste brev fra ham. Del var 
afsendt fra Valparaiso, hvor han deugang lå med et 
engelsk fuldskib, hvis navn var noget med "Ilron
ville". Jeg har furga.::ves søgt at få opklaret ham; skæb
ne men måske nogle af "Vikingen"s gamle langfarere 
kan hjælpe mig? 

Selv begyndte jeg som sømand i 1904,. Mit første 
skib var "Lise Bay" af Thurø. En af de ærsle rejser 
med dette skib var en, vi gjorde med kul fra l•:nglan<l 
til Bandholm. Det blæste en storm af sydvest. Den var 
så skrap at vi ikke kulllle føre sej 1 el langt stykke tid, 
men måtte ligge med rebet stagfok. I fire døgn lå vi 
underdrejet for at komme Skagen ind, og rorgængerne 
måtte sunes fast. 

Da det den fjerde dag flovede lidt af, b lev vi klok
ken 2 om nallen send t op for at hale f orsej leue over. 
Det var brandmørkt, og en sø hev mig pludselig uden
bords. Trods mørket lykkedes det mig 1·ent instinktivt 
at få fa t i forgrcjeme og hale mig om bo1·d igen. Hcl
digvi nåede vi i havn tids nok til at kunne fejre julen 
og få noget at spise, inden vi døde af sult. Det me:le 
af Luren havde vi på grund af vejrel overhovedet ikke 
kunnet t ilberede noget måltid. 

Om bord på "Lise Bay" havde vi iøvrigt en af den 
tids legendarisk nærige skippere. Når j,eg kom 11ed til 
ham for a t bede om forskud på hyren til at købe nyt 
tøj for, rystede ha11 på hovedet og sag(le, at jeg kunne 
købe nogle af hans aflagte k læder. Når jeg indvendte, 

Peter Chri.sti<m Petersen. 

at de var for store til mig, sagde han, al han nok 
skulle klippe lidt af benklæder og ærmer og derpå selv 
sy dem op. 

En gang ude på Nordsøen satte skipperen os til at 
dørge makrel på frivagten. Det foregik med cl stykke 
hvidt tøj på krogen. Makrellene hed villigt på, og vi 
glædede os meget til at spise dem. Men den lækker
bidsken Llev der ikke noget af, for skipper lod fisken 
salte ned, så denne kunne tjene som føde for ham og 
hans kone i vinterens løh, mens skibet var lagt op! 

Det rugbrød, vi fik om bord, blev indkøbt i Køben
havn i april måned og skulle strække til hele somme
ren. En gang imellem blev hl'Øddene hevet op på lu
geri1e, hvorefter muggen hlev vasket af i ferskvand. 
Derpå blev de lagt til tørre i nogen Lid. Naturligvis 
blev de hårde som sten og ligriede med de mange rev
ner jord kælv en miniature. 

Måltiderne bestod bl.a. af argeutinsk oksekød, som 
vi aldrig kandle andet eud , indjanerkød". Del var ikke 
ligefrem lækkert, men havde ikke koslel skipperen 
mange ører. Endvidere fik vi selvfølgelig skonrogger, 
sorn efterhånden blev rene udk lækningsanstalter for 
mider. Selv om vi bankede dem hårdt mod bordkanten 
før hvert måltid, røg der tit el par orme med ned sam
men med beskøjterne. Skipper selv kunne nok dy sig 
for at sætte sådanne måltider Lil livs og kølJte [risk 
brød til sig selv i de havne, vi kom til. Nu og da købte 
vi også selv lidt frisk proviant, me11 det kunne natur
ligvis ikke blive Li l reL meget af vor beskeclne hyre. 
Jeg havde om bord på delle skib 15 kroner om måne
den! 

Jeg var også u<lc med Jlcre andre sejlskibe i min 
uugdom . Et af (le mere bema:rkelsesværdige fik jeg i 
Norge, hvortil jeg Log i 1906 for at skaffe mig en 
hyre. I Kristian. sru1cl lykkedes det mig at komme om 
bord i den riorske bark "Viggo" der fra byen. Der var 
nemlig ikke mange norske søfolk, der var ivrige efter 
at komme ud med et sådant vrag. 

Vi sejlede til Leeds-fjorden for at få en last af kul 
om bord. Kullene blev fra jernbanevogne slyrlet ned i 
lasten, og skipperen var bange for, at "Viggo" skulle 

- Sjg, De har læst det f uVikingenn l 
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blive endnu mere læk, end den var, vf'd den ublid 
lastning. indmøllen var i gang hel Lid n for al 
pumpe vand Of fra la. t n, og under ophold t på fjor
den blev der lagt. svære jernk der rundt helf' skroget. 
All ige el slog kullene bark n endnu m re J k, og på 
vej ud af fjorden måtte vi pumpe olcbomt. i blev 
bugseret ud, og da vi t Led på fjorden strøg nogle 
ganske få met r fra land, ·prang 6 7 • tykker af o i 
land ligesom rotterne fra en ynkeml skude. Vi skulle 
ikke nyde noget af al gå n d med denne pram. Men 
or frihed arede ikk længe. i blev alle arre_ t r l 

og sendt om bord igen. Ileldigvi · lykkede del o · dog 
vec.1 flittig brug af pumperne at slippe helskindede til 

orge, hvor d fleste af o · hurtig t muligt møn. tred 
af på lovlig vL. 

Jeg r jbte nu til Tøn b rg for om muEgt at få en 
hyr der. fen der var lun muJighed for at komm ud 
med en hvalfanger, og del havde jeg ikke ly l til, da 
jeg kun kuno få hyr om arbejdsmand. Og det var 
jo ømand, jeg ville vær . 

Så tog jeg til Oanmark, hvor jeg fik en hyre med 
konnertbriggen "Erna" af •åborg. Da jeg vågnede om 

bord efter d n for te nat, var jeg- helt ~kamhidt af 
utøj, m n j ·g fik da udvirket, at skib l blev røget ud. 
Ja, del var barde , ilkar d r dengang bl , hu Jt . ø
manden ! 

I 1910 uftj nle j g min vmrnPpligt i marinen, h1,or-
efl r j •g gik ov r i I . r'. D. . I. u. :ej lede jeg her 
med en dam1 er ved navn " Douro'·. Engang skulle 
fragte n last jern fra 1 ro l til Oport1 . , i liavd fint 
cjr til analen. m n julPafLPnsdn, fik vi en forrygen

ae storm. En sø rasrn•cl1· 11 11.•sl ·n h •l d, kket, og blandt 
mange ndrl' tin g Log den cl flu ,k li med ni jul e
mad n m d ig. 'åJede fik vi ingl'n j ull';;tl'g, ju, i hele 
juleugen fik vi mr·,,Le11 intet and ·t end cl par ·tyk.le r 
tørt brød og n l,ajcr li\ •r om dag n, h,ilket ah" 11,le
lukkencl vej ret havde skyld 11 for. Men ,,Douro" fik 
. ig do, ·Lampet a betid i havn, al vi nytår aften 
kunn lage re,·anclw i Oporlo ! 

I 1911 kom jeg ov ·r i el kah L Amerika-fart. 
Først kom jeg om bord i d ·11 gaml · ,,C. F. Ti Lg ·n". 
Jeg havde mange båd trn gi ·k o 0 morsomme op
levels r om bord pii Amerika-bådene, med h ilke jeg 
k m Lil al kr ·ds tlant n . 60 gange. Et :l:t·rkt ind
tryk gjord bi.ætteLern på mig. P hver reje med-

r 

SKIBSF ARVER NETOL 

~ -
impr_ægneringifarve 

HOLZAPFEL 
kobberbundtorve 

- 11,/,n I H99 

~ ~.a,wefabillt [f 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØIENHAVN K. 

førl vi ligesom andr Atlant-linere en del zinkki ter, 
hvori de evt. død pil Luren kunne opb varf' , hvi lle 
pårørend, ille betal . ar der ingen til at udrede b · 
talingcn, skele bi ætt l en på ø n. Mellem pa sage• 
rerne var der folk af næ!iten alle racer og religioner. 
En dag kull der således b grav en jøde og all 
han racefæller lagde sig på d •kk L og bad for ham i 
en uendelighed. D L var næ len ikk Lil at komme frem 
på dækk t for bedende menne ker og da endnu en 
jøde død nogle rejser ener , vill offic r rn h 'i-L 
ikke have gentaget fore. til I ingen, li orfor de gav ordre 
Lil, at bisætte!. en i-;kuJl c finde ted kl. 4 om morgenen, 
men der endnu ingen passagerer var p d1Pkket. 

Træl..i. t rn bl v frem lillet af tømmermand n. Til 
at hehrynde m d lagde man sand cl Ligen , men en
gang var man uheldige om Lord på •t and t kib. Da 
ki ten rnwte , amlt:t, :-k red :,;and L og ~kubb de l p;rl 
af hvorfor den dod' faldt ud af ki ten. iclcn deu 1 id 
. urr dl'!-. udtj •ni f Tri Le altid til ki. I m' !i dis~· oj •. 
bl ikkeligt ·ank. 

Jeg har også va•rcl ude for, al migranter hl 
ind. yg pa r j~ 'ru .. a , i mJlle a·U . \-Ugl wil dem. 

Til dl' mcr · h , clig opl ,. I. r hører d kir rlighcd ·. 
affærer, vi ble vidner I il pnssas ·r •rn im >li ' ITI. Gan
sk \i<..I m drul gle d ·r en ·migrant-oldfrue om bon!, 
om . k11lk .11rg • for , al moral n blev slrrn •l vogWL, 

m ·n allig v I k L dc·t nu og dn, al mor fik ud kudt 
nogl af i11e pi le, ind n hun kunn forhindr det! 

I 191'1, kom j ·g om Lord på ,Frederik d. 11 1'' og 
ar nwd 111 den for L rej . i af. t'jletle fra KHht-n

havn d 'n 5. februar o . alle kur. n m d Kri tiunia . 
,,Fredrik d. Vlll " var L dcngan • h p rmod rn skib, 
men slugte ma ser af brænd I, og i 1'.ristianssnud, 
om og å ble anløbet, miitle i <IPrfor la •1· endnu 

17 0 ton kul om bord. Utl i tlantcn b g ndt det 
at bl n t rm af ve. l•s d" ·t. ind tyrk n v r 9 
10. ,,Fr dcrik' tamp d vold. oml i den ro C' Hil og 
var van kelig at slyr , hvilk L jt'g kan Lulc med om, 
da jeg var kvart rrnand om b rd o • pa skift med tr . 
kammt·ralcr Lod for slyrin •en. De 52 f rhoderC', v1 

havde om bord, slwbte som bare pokkt'r og kuh,t k
ker med n cliam l r . om en lo-kron bl ' t ufor• 
br, •ndte op grnn<'m skorsl ncn . 

øen hil' ft rlil1nd •n a høj, ul køj ·rn faldt ned. 
Fine af pa,;:,agcr me kom til . kad og måll in,lla-p;-

e pa vorL ho pital om hord. F.11 dag, Ja dL'r var 
dn kket op Lil !ipisning pii 2. kla ·se, hl v all bon!· 
r cldet på gruud af •n forkerl ;11. Det rnr v I nok ,cl ·l 
muntr• kokken"! ·amtidig hle" :~ kofljer s lut>l ind. F:n 
anden dag gik f't kooj i et mal ro ·l11kaf. MatrosPn lå i 
kftjen, da det sket , i n g •va l dig fart sall han 
liovcclpud n m d hull l. Men h er gang d r kom 11 

- SIJ. D hor la,01 d I I "Viking n• • I 

fru en hi a:ttl'Lve om bord på 1:11 af tlc dtm.,kc Amrrika-[ir,crr. 
F.11 c1/ .tlyrmændl'nl' /urrettn jordpak0.!1t:lsen. 

11 so. hla v han slået tilbage. Inden tømmermanden 
fik sal 1·11 bl.·r11lklap pa, \Uf der m• Len c·n m ter vand 
i lukafet. 

600 :,,omil af Halifax kom maskinme;;ter ·n op til 
skipp rt'n og ;;agd •. at d ·r nu kun var J..ul til 11dnu 
:i d gn. S1 I.ile der holdt skib ·råd. Ih i i skulle fort 
s, •llc, , i Il· det Llive nøthcndigl al rh e skoddern • ned 

g hrug clf'm i fyren . Det !ile dt:rfor hPsluU t at 
hold · af for vind n Lil zor rne. i ·tod i11cl Lil <'l af 
o<-rn .. t,,r ·tp k11l<lt'polf'r og 1111111 · d ·L nu•st II fuld 
sla·ndigl. i lå på r cl n j olie dag . I den Licl fil kun 
pas;;ag ·rerul' lov al k mmr i hrnd, og en dag tog 
11ocr[ • af ht•s, lnin g ·n eu juli for at sejl· ind. Ih•·. 
uerrc for cl •m forlii,te clc· in I· \t'd molc>11. liv r cl hl 
fi ;;kd drivH1dr i la 1111. D •t hk, en kort larnllov fo1 
drm. og d kom Li I al I, ·tale den nwd GO kroner i l,otl • 
hH'I . 

Turl'II fra l\.wrem til ·1, ) orJ.. log i d t h.ird • 
1 l'j r 0111• clagP, u 0 vi korn i ha n rncd l11l om hor,! til 
km1 lim r · :..ejlads 1·111lnu. l h·le n•js,•11 havde vur ti 
l t>111 u~ r. i \Uf all •:,,ammr11 go<h rnorhu11l1•d · af d1•11 
\ oldsomme slingl•rag . 

f>a rl'js1'n hjem havde vi fint wjr. og ,ed hjemkom• 
l-- ll'll hlr\ der forh ret 28 l "'ke fyrl, dPrt' til d 11 11 ,l'sl 
r -j,-e. Oi:-.sc f runder \!lf mrg •l cl) gi i " og ,·a11I til al 
arlwjd pa i-;tore skib· om "Fredrrik d. V I I 1··. 11'u 
;;riarl lurc·de clen~s dam,ke kolleger dem k11n ste11 af. 

J'a d ·n Ir di· r jse ku· kkt'de land~an, n for "ki
hets af gang fra 1, '\ork. 12 menne,.;k ·r fol It i a11-
rlt•t , og lwrnf druJ..n°dc de. 1, ' rr to. Lige efl r kri l);P11;; 

11clbrud i 191 bl "i ;;toppet af '" rng~J"k hja:lp·• 
kr eiser ri SL}kk1· ud for E11"lu111l:; ky. L. Hjælp kr ,J. 
1-eren gik langs i-;iden af os, og 110"lc ffieer •r kom om 
honl. D • i-agd til . kipp rPn. 111 i lwvd · e11 Ly:,,k i;pion 
<rn1 bortl, ·om kuldt sig Mr. mitl1. P11s ·ag rer,11• 
mått1• nu La opi-;tillet på da-Uct, og <·n af clr111 hl ·v 
pcgt•I ud af engla•nd.-rn . flu11 , ji,;Le :,,ig al Hl'rC •11 

L ~k ·r, . nJ11 ·fte, flere år" ophold 11ir flyglrt fru En:t
land til U. :. . Jlan rnr nu p.1 ,tj hjem med <'Il 11d 
del mal ·rier. Jeg . ti 11ogl · af ,lis ·c bil IPdcr. De så ud 
:,o m cl flest· andre ln11d"l..ahs-111al rier, men når man 

kiggede grunrligt eft r. kunne rna11 i-e. at de for,kell i~c 
tnnr o.l. fHI billed roe fore»t i li ·de kanou,;tiJlinger og 
,-.adun noget. .,:\Tr. 'mith" havde gjort det :-.om "ir 
spec-ial1• ul malr rngel,kf' fortn! Han blev nalurlig\'i::
la..,et med af e11 g l· nclnm•. 

\ i ha,dt' ·nere n ligneride opJr.,,cl;; •, h or lo 
t ,-,kere ha,d · nel,!el ·ig om bord om blinde pa ·sage
rer i J\,pw York for al komme hjem og ka-mpe f r "da;; 
!!fo,-,-.e \'aterland'•. Og,-.a de blr\. tngel af englænd me 
11a•,-1t•11 pa samme tf'd ;;om .. Mr. mith". Den ene af 
d1·rn fl gtetfr op i L ppe11 af en af ·nmson-po ·terne, 
hvorfra han matt · ·pul ,., ned. Ing ·11 af de to Ly ker· 
var clog mere forknytte, end al de sang .. Deut~ehland 
iiber all s··. da de h I , fort fra borde! 

lnder cln1 va-r,-lc del af u-båd.krigen lli ,.Fr derik 
d. 111'· oplagt hjemme. Del varede 11/:! år. Efter 
krigen -ej lede ,·i kriA1-fanger hj ·m til fnglaml, hvor 
cl Llev budt velkomm n af Hull-fi . kerne . i rener. Pli 
Lr Lure . ej lede vi ca. 1000 mand hjem. Jeg fik mange 
, nner blandt di krigsfang r. En af dem gav mig 
en "lommeudgav " af , Del n}'' Te tamenle". Det hav
ti undf'r el · lag ligget i han hry tlomm . Faktisk 
ha de Jcl r ddel hans li , for u kugle lraf del, me11 
I rængt . luu l stykk ig 'nnem del. Jeg l11:1r enduu 
hogeu I iggencl d ·rhjrmm' ·om en erindring om eng• 
la•ud •ren. 

I 1919 kom jeg ind ed havnevi ·sen t. og her har 
jeg \'ll'r l id n. l nd r clrn ;;id:te krig havde j g hl. a. 
den L1,ivl omru · re al gor Ljt·n ste pu Langelinie. 
der jo var afsparrrt af tyskern . l l f,7 blev j g hav
n ·fogPdassisLenL lier i .hri~Liansgadc. 

J µ lnr alt: a stadig kontakt rncd soen. oa der :..ker 
la ogsa noµ:r l h r nu og da. J løbet uf de . idst ar 

har jep; fisket fire dr nge op af vandel. En af 1lern 
vu r (j p.e ed at drukne, ind ·n j1 g file fat i liam. Jc~ 
fik li ve taa i krnve11 ptl ham, tnl'll', j g la p;i hamm · 
r<'n. l)p~væ rrc kumw j g jo ikl · i den uh •hemme sti). 
lin • fa hu111 h •I t op pli kajeu men heldigvis kom P11 
dam forbi i rlN :samrn1·. Hun lagde sig plada k ued 
pi1 jord ·11 i sin nye J..jolc og hev ham clel -i dste stykkt> 
li l1t'jrs. Men det er jo s;dan Sl'I ikk noget, der 
kommer søfarten \ed." ler Peter l't't •r. 11 g lad ver al 
ha\l' pund I hislori n til enrlf'. 

- Sig, De ,, r hest dr.•t t "Vik.i.n&t·n•• ! 
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Usæduanlig mndelbu:,;er. 
Jam s Ory~dale fra ip;htl1ill i kotland d !top; Sllmme~ mrcl 

dt'l Lernmte Bia k 'i atch Reg imf"nl i Je hårde kampe pa. nr• 
rnandiets kyst under den icbte krig. Hun vur så uheldig at 

. . arm l\frn humnret og !l<'lvtillidrn beholdt han. mL-tc sm ene · • T d d 
Drysda.1 tore hobhy er i dal!; al bygp;e flnsk k1b . ro I :n 
manglt:nd arm urLejder hun med så små flu I.er som . e s. 
d ro hvori man kan kobe piller pii apoteket. Hans nesle værk
tnj ;r en pennekniv,. et barberhlacl og en lap. Det Rid: tnævn~e 
Sl)lke værkwj var bl. n. nødvendigt, da han Jnved rip;ge; tl 

d . · t". -leon Alt tovv •rket" blev til aI rnr Dr a es en llDlDU I\ 1,<U • ,, • 

hårpragt. M d al rcsprkt for vorj' ep;n~ moclclhyp;p;rre ma man 
Lage ltnllen af for den enarmede skolie• 

kihskatte om meteorologer. 

Mange ufolk mener at havf' en god vejrprofet i skih. katten. 
Hvi katten under sejladsen er ra ' Il s, kan der forvent . ~o~: 
cl n igrr dr- Derimod lovrr rn roliµt !10\'rnde Oj! dvu k skil, 
kat , en lll'nj!ere periode med fint vejr. Fl~rt: ~•folk m,::n_er tle~
urlen al der er rhanrrr for tåf!Ct v('jr, hvis sk1liskaucn ikk? kr 
til a; lokke under <.hel... Og end li11: . rnen~r d" m_ t ov rtro1 ~ 

d at ., ·t lover orkan hvis sk1IJ ·-1111 . t-n m 1:ner us:l'dvan somæn , u • • I J k t 
lip:t mf'g t og hjrrt k:rrmde. Orkan n vil komm . ru " n au , 
rund hvilken katten vender it ho\'f'd under "konrert n . 

Ingen /renul,ridt hrr ! 
D •L er ikk alle At der, at trknikkens fremskridt hilses ~ d 

,fæd • Du fi:,l-eriministericl pa . ylon for noi:lc ng~r Riden 
~ræs ~Irrede en ny kutterl pe, e1ubl r Je fj kerne streJke. ))en 
ny håd ville dter eks11ertern . utl,w1w_ j!ive Slflr~C fangster. 

len dl'! vnr fi k<-rne ikkr inlcrt s,•rcl I . Eft r dn m ·ning 
ville ·tørre fangst r give mindre inclt:rp;trr. 

På jagt e/tPr mndr/ing. 

l den Iran,l..e by Rour~ 'inL nd. ol .r l)"slfiskcrn • usæd
nnlii:t iHij!e. For al få orme til madding har d mnnp:c ~~ ,r 
l11ud1 gndrrnN hroMrn op, hvilket !tur aistedkommel l ~ ,"n~ 
111 me,1 hva"' e udhrntl fra hyens horf!_mrstcr, der hl. u. s•;d ~; 

I vstfiskerl er eu god og .arnd hesk:rf11g 1~ ' m n hycn,~ P: ,. ., I . k I" 
hor ikkr drrfor lignr P OJ ·mnr er· 

J'rw t i /rititlc11. 
I S,•rrigc havd man omkring århunJrrd kiftf'l nop:lr ~

lrnlclte Brthclskipprrc". Dis.~r vnr kuptujner, om ho"'l" •· L til 
I ':.l ærl·1gl fln« med gul og l'n blå kant i under- og o,er• 

ut nre • ·,.. h l k" " h vd · li og n 1-,ylden sol pi, hvid l,111111. F.n "Ill'_t . ip~cr n 
_gi at saml skandinavi,k ~ofolk u l ,::11rlstJl'n t . om 

ti opf!aVI' .,, • g kirkrr-
bord på sit i;kih i fremmed havn. omanw,uJemmen o • . 
li gjord eft rhånd n d fart>ndr somandspræster ov ·rflod1 e. 

11/olk og papegøjer. . 
Genn m nogle år har d r . ·isteret el forbud mod at 1nd

fore pap gojer i England. Forny]ig hæved . d ·~L?, forliuJ. D ~ 
skete mens Cunurd-Li11ie1 store liner " . ronta var u:e pu 
<"Il A'frikn-rcjs<', og da ~kiJict kom hjem, m Jforte d t.s a>l· 

ning omtren t hundrede pnp!'gojcr. 

., lo.Hen vinduc.~karm' • 

La:. me har igt>nnrm lang tid vær l forskånet for fang l,;
p1•rten 1'.uj Bom ek mpler pn .. lan/! fra . O!'n. frn nu_ er Bo~ 
,·rndl fryirt lil,!t tilbugc Ira frrll'11 ug har for:r~t m1p: noir e 

. Id" h d h h d<'r læ crn. IJcn11111tc. lfor Dr 11 tltr k, hv1H p;y ig <' an 

Ved JACK TAR 

"nd hort udtrykket "ligkapel" om t fryse kub om 
~~; 1~3~;~:ar D stiftet !Jekendll kah med ucltrd ykketl ~knrru{ 

. d t skil, foretager un er re nmg a c-lturen" om den run e, e · .· d esknrm" er 
kompru? Og endelig: Ved De, hvud_,,mo,t rsb,m uclsen pa' et 

b I" et opgivet !IOm <'lCl!fl 
f?r nog~L? ~:md tr 1:~k n;~ vil ligesom Bom bliv glad for 
frntf' mba ~l ~ tnd_ .. urltryk og vi tager iovrigt begge imod nye Ul " rigtige ~ , 
lang-udtryk fra soen. 

Ckcrtro. 

I gamle dage vel ign de præst r Lil skibsklokkrrn ' for disse 
bl h I m '-··rd Denne sk.ik skulle sikre skibrne lykke ev op æng o uu • 

på rej rnc. 
J det forkerte element. 

For nogle uger i den på jlede et da~sk . må. k_ih et autom~: 
bil i yhavn. Bil n stod parkeret pa laJen'. d.i skil t med bo 
s del IITTllcdr ind i d n. Hrldi~i,- var bilen . for r og JI_ • 
pry d l d "l de "13'der så de plinlrrdr ruder ruordc 

g rer u e a ny " "' ' . d I 1950 
injl;en skade-. ?.len hi~toricn mi rul ·r nug o!"' ~-n an n: 
Iik kippert•n om bord i et and L elan k . ma. k,h ordrr_ a_f hav'nl'· 

cl . I d s· K·,~1 til ut bukke til l and •t Iorh•Jnmg. ·trd. myn 1g 1e ern ~ " • k" 
d L uh Id kom han til at slå "fuld kruft frem . (la ma in· 

I t bo . pryd t roir hgr genn m l legrofen m d det r u lal, a ' . f h " å 
vinduerne på en sporvogn. m i det san,m~ korte or i p 
kajen Den danske ski11per er vist den en le • ve~d n, ~er kan 
Pral . af at bnvr pii~rjlct ro sporvoµn ! Men ogsa landJorden.i· 

. "d ri · di'l forkrrll clrmcnt. lruiika111e1 begiver sig solllmcti rr ". • • . tor 
efterur "l 1919 vur I ·kih sulcd1·: 111( ve,: l\l pa t"Jlf' en , 
Ilyttl'omnihus, som drev rundt i Ml( llugt · 

/Jet står i/da: på sol.urtct! 

lllnnclt innnj?r clnn. kr sofolk hliv1•r Den bot~iske_ Bugt uldrig 
kuldt undt'l nd "Pluul.. kina". Er det mon fm,h ,. k'.~•- fortrn fru 
havnr11r lang., dcnn!' bup:t henter så mt>gct lllminer, 

Blinde pa sager •r. 

Som lwkenclt rr blindr" pas<ngcrcr li nu·gt:'l istnr gen for 
1 .L· f p • Prlt;d ar dr •rn•n1llr fo1hol1I mcllrm ø~t og 

t-"-I arten. n " • . kr J L~· 
V ·st bur der uJdrig n<.11-(e11sinJ vær l Ml ma11g • l~Ull ( p. 
sag rer om hore! på skihrnr . om nu. På knap_l fm; u': r d ·r 
.. k 1100 hlinclpn•sa"f'r<•r" mrd k1III' ul England. n ·omn1et :i. ,, , · ,., 

E 11 1, 1,[ sko11 ejlet 011rr , 1il/ehai•et. 

I) 'li stor olie-ko11t·em " h ·" U(lsrncl r r grim si~t rt 
kt IJ dstyrrt 0" læscv ·nliµL lllU/!'.11 ·i11 pii eng ,Jsk. I det sid tr 

sm u · ., " I r f'k b µ ,.,, 1 nummer af hlndrt la·srr jrp:, al • ,ah ·x omy ig . 1 ? µ 

vidhlmkt l,oh:nk til sit olielnl(rr vrd hyrn Pakning pa w;:· 
t Til d ·tte hruµ r •k, irered man n h I kov af doup; 
fru. . U ' o" Canada. De 4950 stummt·r, der hver rrrtra' rr 1 • • • · " 25 
,t'jede over n 1011 O/!: hvt'r havdr en 1:rnl(dl' af ru. • m~trr, 
blev i lllllPrik11nsk1• "I' r·11n,11 li,kP lwvn<' hrn1•I "''.' h~rtl I P~ 

mærwd. frul-(t,;kil, • som sorl( d for transron n til • llll(Bf!Ort . 
l d '... hy bkv i,tamm ·rnr suml ·L til Oll :;tor tommerflader. 

Hn' ~~~efter hlr, slæht cl . idstl' 150 mil • o,·rr 1nlart·a·slrn·· 
del af IJu1,.-,;erL~1Je. 

Pin kc-dekorationer. 

l det 16. århundrede \llr 1>inke11 n mel( l 11dhred1 skih. l)pe • 
r ~nt nl<'r for l)Pt·n \"ar udrnhords d korerede angl\ rrpr:r. • •k . . k· . O" 

mt>d mærk lii: geometrisk mo11strr • m f. '. ~. t,r .1111, r J ,.. 
firkant r i all . mulil-(e farver. E111!l :1.-nJem • SIi! •s al vær ,·11 
f tlige kik. ophav. m nd 
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Proviant-depoter for ilanddrevne søfolk 
Af c aptain R . Barry O'Brien 

I TET sled på jorclkloden var gode samaritaneres 
,mukke, u clviske arb jde for n g neration eller 

to sid n mere iøjnefaldende end på de golde, ubeboede 
øer, som omkran. er d n yd lige del af det indi:ske hav 
og tillehavet. 

I de <lage - da man tadig kunne e sej !skibe for 
ø tgiiend · med spændte, trommende jl eller striden
d sig rundt Kap Horn mod vesten- ·tormene - var 
ru ppe en af di se ugæstfri øer ved indgangen til Ant
arctie og i de kæmpehøj soer favntag uden proviant
depot. ttdrume d poter var h tænksomt anbragt i 
nogle mod vejret be kyttede huler, hvor de let ville 
hlive fundet af nød tedte øfolk. 

h or be ætningen fra den engef ,ke hark "H It Hil!'' 
levede' i olte dag , fter at ~kihel var lårt til nag. 
fandt man bl.a. et gemme med materiel til Låltænding. 
et bundt kort og en vejrmærket r dning bad, der var 
anbragt i n hule og dækket med tjæret presenning. 

Provianten p t. Paul var anbragt i en tenhyttc 
m d tråtag. I nærheden var der en lille træmole med 
en flag l ng, der skulle fortælle, at her kunn båd lan
de . I april 1910, da damperen "Wakeficld" be øgt 
øen under den resultatløse eftersøgning af det for
svundne " aralah", var der kun syv fulde ka ser med 
proviant og klæder tilbage af de tyve oprindelige. I 
deeemb r 1910 fandt bc ætningen fra en fran k dam
per, om var lået til vrag på t. Paul, d polet bl 'sl 

n d og hele indholdet for ·vundet. Men da det nim-
1 de m d kanin r på oen på den lid, var der ingen 
fryot for at lid ult <loden. 

Hog•øen, Po e. ·ion og Ø tø n i den velkendte 
rozet-øgruppc m llem Kap Horn og Leeuwin, i hjer

tet af "Oe brølende fyrr ", var alle v !forsynede med 
tilstrækkeli •e forråd til en ilanddreven b ætning for 
flere uger. II vor mange for ·vundne kibe di e en
omrne ø ·r har på amvittighed n, vil vi aldrig få at 

vide, m n vi kan roligt gå ud fra, at d t var ved tran
dinger her, at s mange fine og sporlost forsvundne 
kibe fik en alt for tidlig afsluLning på karricr n. 

I dc:cemb •r 1906 hl v d n no ke skonn ·rt " ala
rina'· laet til vrag pii Po es ion-oen i t tykt og be
skidt vejr. B . ætni11gcn, d r klared sig i laud, fandt 
ud af, at proviant-depot t, rier var blevc-t oprellel af 
TT. 1. . ,, omu ", var bl:c ·L ued og dets indhold 
'"· ·ten nyllelost. Hvad der var Lilha 'e, bl v anvendt 
af nordma·11dene, som blev retl<l •Laf skib t ,Turukina" 
den 22. feLruar 1907. 

I 1909 blev depotc:L på Po.;; •ssion-ø ·n genoprcltet 
af den nor:k<' n·w·ring, ug da del l1lcv in piceret et år 
i-. ner<', LI v let fundet inlakl. Drpol inclehol<lt en 

n ret kød i luflta'll · d •r, en balv ton his
·ui ·ardiner - n jævn kost uden 

t,·ivl, men alligevel i tand til at hold ]e c-me og jæl 
sammen, indtil hjælp ankom. Tojb b.oldnin en b tod 
af uldn tnjer og tæpp r, Lrømpcr og kjorler mt 
25 par lov ler og benklæd r. 'or al b sk •LL d m mod 
,ejr·t var beholdning rnc cmhallere<l i jemom undne 
t1mder, som heklæcll m d Pt lag af tjære og and og 
indpak.kede,; i tjrl'r •de presenning r. 

I midten af r v me bei øgle en hvalfanger en del 
af ø rn . På Hog-øen fandt be. i lningcn en h rmctisk 
tilJukk t kas ·e indeholdende to rifler med 5000 patro• 
ner. It d1•11 ar - tllldsynligvi anbragt der af en h -
I nk om filantrop å ilanddrevn ·ofolk kunne ,kyde 

D •pot t p Ker~uelen Island var anbragt i en hule 
ved fod n af ·n klipp i en af kløfterne. V ts nøjag• 
lige helig •enhed vi les ved en tencly e m d en højde 
af 12 ft. og en bredde af 14 ft. Dyssen var anbragt pa 
topp n af klippen. For al vær synlig mod den gru 
baggrund var dy en mal t orl. 

For at gøre dt-t helt godt for de nødstedte øfolk. 
der kastede op på dis ·e i olerede . leder udmattede 
og fort ivlede efter måske flere dages farer og tra
Ladscr, var flere "vejvii-;ere" op at pii . Lcndysser over
alt på oen for al vi·· vejen til depotern ·. 

Forklarin •erne var korte, men fyldestgore11<le. 
•. Proviant og klR•der for forli.te øfolk - følg sti n". 
D L \'ar e11 af d ' n lag m, dd I Iser, der ble givet pa 
for kcllig prog. Hvor der om på nogl • af oerue var 
bygget en va•g for hul ·rn indgang for at b :skytll· 
behold11ing rne mod vejrer, fandt der en vPjledning 
for, hvilke' sl n, der fori-,t kuli fjernes. Her var der 
romantik. ølivets romuntik fra sejlene dage. De11 
behageli e gy en, . om i-.kattesøguingerr i ydhav L gav, 
var dog ikke de11 · mm om d n jagend pin , øfolk 
mii ha e fult under øgningen efter di. e depoter, som 
ofte betød et sporg mål om liv eller død for d m. 

d proviantdepotet p, ape irgin. ved ind. ej-
Jing n til Magelian tra><let, hvor der iøvrigt også var 
opr•ltet en telegraf·tation, var der op at p ciell in
. truktioner af d n ehi.l n;;ke regering om fjend ka!J 
cll r venlighed ho ky trns indfodl . øfolk har altid 
haft v· ldig skra:k for dis · . Lamm r, og h liere nd 
ri il.. re at fald i deres hænd r for Lrak mang ofolk 
ft r t for li. at holde ig på . ø n i der s bådf' elv i 

d L va• te v jr. 

æl r og ·o lefantf'r, hvis kind yd r god varme og 
hvi lunger, nyr r og finner kan tjene om udmærket 
fod , når intet andet kan rn . 

Pii m ·Lerdam•øen på · R grad ·r yclJig hredd1· 
og 77 grader ø tlig I. ngdc opdag ·de hvalfanger n · 
hesætni11g C'ndvid r lr Rod· Kor.--ka. ·i- ·r, som tr år 
i for, •jen var bl vel fterladt d'r af det ty kc yd
p lar-e.l p ditions kib ,,Cuu ;;". Og på I. Paul-of'TI, 

I i:;in in, truktionc·r der var Lryl.L på t hal t dusin 
forsk ·llig prog, fast log drn chil •nsk • regering, at 
yahgannne - indfødt v d Ticrra del Fuego ·dlig • 
. træder - rnr lil ar ' tol på og kunne vi.e vej til 
mi·. i n . tationer eller kolonier, hvor hjælp ktmne op
na ·. D rimocl advaredf's øfolk n imod alarolur rn 

SI De ha, J.,,., dt1 l "Vlklna n .. ! 
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- palagonsk, indfødte, som I,,j ~ighedsvis kr~Js_ede 
farvandet nordvcsl for Tierra del 1• uego ford1 disse 
var aggrc sive og farlige. De sidstnævnte kunne let 
i,le11tificercs, fort.al tes d 'L ·øfolke11e, ved dcrc · hå rd e 
gutturale og lan •:omme prog, som adskilte sig s~a:rkt 
fra yahganemes hurLigtriydende sprog. Endvidere 
fastslog instruktionerne, at alacaluf'ernc, trods deres 
tydelig fjend;;kah mocl fremm de, var n kujo11agtig 
stamm , som uden hen. yn til deres antal ville bct"r·nke 
sig to gange før de angrcl, en samling på lre eller fire 
hvide ma:uJ, i ær hvis diis c bar åben el I r 11oget, der 
b lot lignede en pistol ell r en riffel. 

Søfolkene fra "Cordova", en jernbark fra Liv ·r· 
pool, som var slået til vrag på Tierra del Fuego i juli 
1890 blev mødL af en tamroc om andr ndc iudfød te, 
da d~ landede i TheLis Bay, Dis-se int!r ødte vislc ingen 
tegn på voldsomhed, men fulgte blot søfolkene, hvor 
de gik. 

Denne lidet gæstfrie opmærksomhed pinte de to 
tynnænd og syv af matroserne så stærkt, al dis ·e hc

sl uttede ig Li l at søge ud på søen igen for a t nå talen 
Island. Det lykkedes dem ikke at nå dere bestemmel
sessted, og man }1ørte ikke sene r!:! 11uget til dem. Kap• 
tajnen og resten af be ætningen, soro hesluuedc a1· for
h live i land, blev til sidst reddede uskadte. 

Om besætningen fra d ·t f,ildriggede ~kib "Marl
borough" faldt som ofre for de blodtør lige a lacalu('er 
er aldrig definitivt blev ,L fastslå t, men mange sø[olk 
mener bestemt, al dcll hlev h · ·æLni11gen. sk- ·bue. 
,Marlborough" gik tabt på en r jse run<IL Kap Horn 
fra New Zealand i 1890. En af skibets både hlcv senere 
fundet I rnkket bort fnt imens rækkevidde på ky t n af 
Tierra d •I Fuego. Flere skeletter lå på slrauden i n· •r
licden. 

lugen af dcpolerne i Stilkhavet ell r Del iudi . ke 
Havs . ydlige del cksjster r merc. Selv re t rne af 1lc111 
er ofte blevet ødelagt af vejret eller ar sværme a[ 
roller. ådam1e depoter som <lem på nar~s, Ilounty 
og Auckland-øcrnc ·yd og øst for ew Z aland va1· de 
sid te. clc-r blev oprcttcl. Den new zealandske rege
ringsdamper, som plcjcJ, at komplellcr heholdnin
gerne hvert år. ophørte med Let-øg ne i 1927. 

Det er ikke sa11dsynligt, al dis e af vejret mærl..cde 
levning •r a f m nncskek, ·ri igt arbejde nog ,11. ind• vi 1 

live fornyed . Mecl ej lskiben s forsvinden ksi. I 'rcr 
der ikke mere 11oget behov for s clanne d I otcr. j 1-
i;kibene plej ed al sej le langt mod syJ uden for d · 1 
øvrige v rdens yns- og l111revidd på jagt erter gun
stig vi11d. men moderne dampet hotmd for Au.:1t'.·a
lien på vej f rn Kap Horn søger hr ,ddegradcr med fin t 
vejr. u skull • de komme i variskeligh der, har de 

all.id d re. radjo ·enderc. med hvilke d kan kalde pii 
hjælpen. 

Hempel har alle slags farver til alle slags skibe! 

Hvad olietøjet er 

for mænneme, 

er Hempels farver 
for skibene! 

Amaliegade 8 . C. 3842 

Undta II bla11rlt . øfolke11 , hvi h Lilling d t er 
at hæn~e ov r s kort og jlanvi,·n iJJ µ;er, e dc-11 hl otLe 
eksistens af disse golde, s11ckl dte pll'lt 'r i d l Lar -ke 
Antarcli uæ. leu gl •ml. J),, har haft derrs I., rømm ·· 
lige dage, Lil h ilk ofte kny Ilede si? gy · ·nii.;I i . su
hi~lorie r. Følgend l mærke] e vt •rd1ge og autentisk 
I 1 r •lning •r en prn · l i\ di sse histori •r: 

D n 18. ·eplemh r 18 7 lile n d cl allml ros fun-
clct på 1:;tranden v d orlh Fremanl l i ·tau,;Lral ic11. 
Om dens hals var der f'll metalkrave, på hvilken var 
skrevet korte 1le1alj r angft1."nd<' et for! i~ vei1 IT g-o ·11 

ca. 3500 sømil horLe. Endvidere slod anforl daLot'11 
den I]._ angust 1887. 

Det uheldige . kib var "Tamari •·. TakkPI være hc
swt11inge11 budskuh, der bll', givel pli denuc mærke
lig· måde, blev llcl fra11skc orloi,s~kib "M·urlhr:• 
s ndL af strd til w1d ·ætning. Da kil., ·t uåed frem Lil 
Ho«-øen i <l ermher, fandt man, at hi Lori •n ar sand 
not Proviantforr~d ·L var toml, og et lnev forLahe, al 
de l' ov •ri end fra vraget ar dn1gcl vi,l r Lil Pos-
e ion-ø n, iler o . & ar b •k ndt f r al hav depoln. 
Meurth•'• f11lrrt.e efter, rn n fandt ikke noget por ar ,, b . 

mændene på den nævnte ø cl ler på nogen unden ø 1 
~ruppen. Der hle aldrig siden hørt noget Lil den for
svundne hes1.1·tning. 

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAV 
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Om NELSONS skibe 
t danske farvande 

cA/ 
G. Honnens de Lichtenberg 

I almin~cl.ighed :ol'll • En~la~d~ be_rømte søhelt, l~rd 
l/oraJ,1.0 Nelsons navn aJLld 1 lorLmdelse med skib -

navnet , Viclory", del linie lcih, om ar cle1l navnkun
dige flådeførers flag kib i del berømme lige sø lag ved 
Tra,f algar i 1805, hvor admiralen såredes dødeligt og 
udånderle, inden slagel var afslullet, m n dog forinden 
nå d at få al vide, at . ej ren var cle eng I ske farver vis. 

, Vietory", der deri clag i dag st.'iende i en tørdok 
b ares ved fli:i<J ~talio11e11 i Portsmouth som cl natio
na IL nrindesrriærke (fregallen "Jyl land" herhjemme 
ic), er sladig under kommanrlo og f r r de11 i Ports

monlh kornmanderend admiral. rtag. 

Og ·å i vor nordlige fanande har delle berømte 
skib for omkrjng 150 år 8.iden pløjet liulgerne. I efter
året 1 08 vnr "Victory" flagskib for den <'ngclskc ad
rni ral ir f(lm<'s au mare::., dl'r 1c1 r chef 
f r de11 britiske østersøflåde. Admiralen 
modLog udfor stad medd lel. om de 
!-pan. ke tropper oprør på Fyn og sen<lle 
slrak. Pn flåd af del i 11g Lil torebmlt ror 
at tnlle spa11i rne (!:-okampC'n ved 
liorg rnod de elan ske). D 11 19/8 1808 an-
kom • rwmare::. om hord j_ ,,Victory·· lil 
11nk1 rp la<l en n<lfor "1 ngade '!rand Jiå 
Lan ' lund ø. rk st og modtog her nwd 
rneg n udm· ·rkel - den ~panske øv •r:l
komma11tlcrende, rnarq 11 is de la Rumana, 
i sit flagskib, som cl r fter r ·Lurnerr<l<' 
til irt :;Lation i Ø tersøcn. Den 21-22/H 
l808 indskibede spanierne sig i d '.11 kof
fardiflåcle, som oprindelig ,kul le haY<' 
hragl dem fra yhorg til Kor,ør, men 

robrcde i 1y1org og 
s j I dr pani rn Lil La11gclancl med. 
Herfra kom d • span ke l1j :-dpelropper Lil 
Coteborg og cl rfra med en Lnnsport
flåde vid re Li I p,mien. 

D11 Jeu lil 11 k lrnnfø)a r val~lt· 
fra11ske march.il Benuulofle i d!erård 
1810 på rejse fra Frankrig til \ •erigc 
pa serr<l • loreha:Jt, ven !te samtidig den 
r11gel1'h admiral rwn,ure;; hjem fra 
Østen,ø H med en k011voj på lusinclt> 
'kib " lunoc, ard bounrl". fra ·yhorg 
lilev d 'r indhentet til lndcl ~c hos den en• 
•el ke l1ojslbcfalende til pas. age for den 
venske kronpri11s, en til ladch,e, . om 

aumarez, der få år forinden netop havde søgt at hin
dre den franske marehal Bcrnadottes troppers overgang 
Lil Sj~ll:rnd, nu beredvilligt indrømmede. 

Den 14.. okLober passerede den venske kronprins i 
det snnikkeste efLerårsvejr den uhyre flåde, som var 
gået til ru1kers ved Sprogø med linie k.ihet .,VieLory" i 
midten omgivet af seks andre lini skibe og flere fre
gatter og mjndr skibe. Fra "Viclory" vajede admira
lt>11s røde flag. •or eu tidligere fran;;k general var det 
·l imponerende og Letagende syn, der gav et leve11de 

indtryk af Englands sømagt og rigdum. 

Admiral Saumarcz fort og å i årene 1809, JO, ll 
og 12 kommandoen over de engelske ø tridskræfter i 
danske og baltisk~ farvande og havde i di se år jævn
lig! sil flag Yajcnde fra "Vielory": storlop. 

l 
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Det berømte linicskib lå fo1trinsvis som stalious
skib på Vingas red udfor Goteborg, men var f. eks. i 
1811 - som del senere vil fremgå - og flag ·kib for 
en større konvojdækning fra østersøkysterne til de cn
ttel ·kc farvande forinden skal dc-t dog lig nævnes, al 
0 ' 
også andr af Nel:ions kib i k1igcri k øjemed har vir-
ket på dansk søterritorium. 

Den 12. marts 1801 afs j lede en briti. k flåde fra 
Yarmoul.h under kommando af admiral ir llyde Par
ker med Danmark som mål. Denne flåde var den 6. 
marts blevet forøget med en eskadre på 7 linieskibc og 
nogle fr galler under kommando af vie aclmiral, lord 
lloratio Nelson, hvis kommandotegn vajed fra tredæk
keren " t. George" på 98 kanoner og ro d en besæt
ning på 750 mand. Skib chef var captain T. M. Hardy, 
som gennem årene stod Nelson nær, og som var hos 
Lam, da han cløde om bord i "Vietory"'. 

Da " L. George" imidlertid skønnedes at vrete for 
dybtstikkende og tungt manøvrerende, skiftede Nelson 
ved ankomsten til Kattegat den 29. marts 1801 sil flag 
til det noget mindre linieskib "Elephant" livorfra han 
ledede angrebet -på København - slaget i ongedyb t 
- drm 2. april 1801. Efter kampens ophør skiftede 
Nelsori allerede amme aften sil kommandotegn fra den 
da grundstødte "Elcphant" tilbage til sit egent lige flag
skib "St. George", som under slaget var indgåeL i den 
del af den engel ke flåde, der under Pari.er. komman
do nord for Midd1·lgrimdcn afvent cle udfaldet ar rl-
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sons angreb på den danske forsvarslinie. Til denne 
flåd afdeling hørt også linieskibet , Defencc" på 74 
kanoner, 650 mands be ætning og m d captain, lord 
H. Pmilet som chef. 

Da englænderne i 1807 for anden gang stævnede 
mod den dan ke hov d tad, var begge disse to skibe 
alter med i flåden, og "Defcncc" var blandt de første 
skib , der - allered forinden krigen var erklæret -
alles ind overfor danske orlog. ,kibe. 

Den 24 år gamle danske fregat "Frederiksværn" 
m d 36 stk. 12-pundige kanoner var under kaptajn 
Henrik Gerners kommando agt kib ved Helsingør. 
Ch fen modtog her ordre om enten al gå til Køben
havn el ler at opbr nde det skrøbelig og usødygtige 
skib efter al have landsat b : ·tningen . Den 12/8 1807 
1 tt de "Frederiksværn", og da den pt grund af sø g 
strøm ikke kunne gå Lil Købeuhavn, saltes kursen nord
på for at søge al ni> til orge. Såsnarl englænderne 
I n 13. opdagede, al vagtskihet var borte, sendtes linie• 
skibet "Defcnce" og f rcgatten , f.omu " efter det for al 
bemægtige sig skib t - endskønt krigen endnu ikke 
officielt var erklæret. ,Comus" løb i forvejen, og d'n 
14./8 nåede d ·n ind på den <lu11ske fre al lidt over mid
nat ca. 3 sømil syd for Martrand. F.ft r 3/4 times kamp 
måtte al m dstand opgiv . nglænd ·rne b .~alle df•ri 
danske frcgal, som førtes ned til Sundet - uden al 

,D fence", om ur mere lun gLo;ej l rule, dog n ecle at 
omme m d i den eg nllig kamphandling. 

Den britiske højstbefalende, admiral Gambier, 
tænkte først på at ind lemme den erobrede danske fre
gat om en enhed i s.in kampflåde, men da " rederiles
værn'' imidlertid var meget skrøbelig, blev del i stedet 
for indrettet om hospitalsskib. 

"Defen e' fortsalle op under den norske ky t på 
udkig efter det danske kadetskib, linieskihet "Prins 
Christian Frederik", ,om sammen med briggen "Lou
gen' var ogt ind til hrislians and. Englænd rne kræ
v de også disse skib udle eret, hvilket afsloges, hvor
for "Defence" sammen med linieskib t "Spencer" og 
fl re mindre skibe til l ngl hen på efteråret 1807 holdt 
gående i Skagerrak for at hindre di se danske orlogs
fartøjcrs gennembrud ti I Danrnai:k. 

I den påfølgende langvarige guerilJa.krig 1807- 11., 
hvor danskerne - b røvet deres stolte orlogsflåde -
hårdnakket fortsatte kampen mod den engelsk over
magt med små og let manøvrerende kanonfarløjer o. 1., 
cl ltog blandt mange andre britiske orlogsfartøjer også 
de to førn ' nle lini skibe ,St. Georg " og "Defence", 
om henimod krigens lutni11g ·hille lide en frygtelig 
kæbne på den farlige jyske vestkyst. 

Under pm;sngc nf Storeb~lt den 20. jw1i 1811 hav
de "Dcfence" det uheld mellem Rom ø og R rsø at 
tørne en lj]Je stengrund. Nelsons flagskib fra 1801, 
,F.1 phanL", om en tid lang under krig n 1807- 14 var 
engelsk vag kih i Storebælt, foretog i 1813 en op
måling af denne grrn1d, som siden har heddet Elefant
grunden. 

0 ·å to andre af el ons sto,·e orlof,,;;~kibe har gi
vet navn til grunde i de dan k farvande. Lini kibet 
" Polyhemu. ", som også var m ·d ved København den 
2. april 1801, havcle ligeled i 1807- 14 i lang tid 
tation i t r b lt, liv11d der fik "Elephant"s ch f til at 

give en anden grund, som opmållcs i dette farvand, 
na n t Polyphem. · n le'lig har linie kihet "Agamem
non" om Mde var me<l i 1801 og i 1807, givet navn 
Lil en grund i Køge bugt, som dog også kald . luels 
!!rund. 

De engel kc sø trids
kræft r l1avdc i disse f! r 
fuldt op al gøre med at 
kon jere handel ·skibene 
fra Østersøea gennem de 
dansk farvAncle, hvor . rnå 

kanonbåde og dristige ka
pere til stadighed var på 
vagt for at benytt •nh er 
lf"j li •hed til al uclsk. re pri
s r af konvoj rne ell r an
gribe de slore sejlkrigsski
be, når diss i stille vejr 
var uden manøvremulighed 
und r kampene med de små 
rofartøjer. 

og først når isgang og vinterstorme var forbi, så kof
fardiskibene alter kunne genoptage trafikken på Ø ter
søen, vj te de britiske orlogsskibe sig igen i de dan ke 
farvande. 

I hegyndel en af december 1811 afgik en af årets 
sidste konvojer på over 200 skibe fra Østersøen med 
England som mål. En betydelig e kadre a{ orlogsfo.r
løjer under kommando af chefen for den britiske øster
søflåde, hvis flag aller vajede fra linieskih t ,,Viclory", 
kulle beskytte denne konvoj. Blandt di ·se orlogs kibe 

var både "St. George" og ,,Defence". 
D n Lore konvoj var ude for mange uheld. Så

ledes mistedes 21 koffardiskibe, som blev Laget af dri
Lige kapere på vejen gennem Østersøen. ,,St. Georg ·, 

som den 15/12 lå til ankers syd for Lolland, mistede 
ine ankre og gik på grund på Rødsand. Den kom dog 

los igen, men havde mi tcl masterne, hvorfor den blev 
læbl gennem Storebælt og KaLt gat til Goteborg, hvor 

den file en nødtørftig reparation og blev forsynet med 
nød.master. 

Medio december 1811 lettede admiral Saumarez 
med "Victory", 7 andre linieskibe foruden en del min
dre orlogsfaI"tøjer og ca. 150 koffardiskibe. Det blæste 
lift, hvorfor linie kibenc "Defence" og "Cressy" fik 

ordre til at holde sig i nærheden af "St. George" for 
eventuelt at være til hjælp for del stærkt medtagne 
. kib. være estlige storme spliLtede snart den store 
flåde, hvorfra man intet hørte, før det fra Frankrig 
blev m ldt, at linieskib t "Hero" var strandet og søn
lerslået på den hollandske kyst selve juleaften - uden 
at et en ste menneskeliv var reddet. 

Kort lid efter mocltoges i England, hvor man med 
æug tcl e afventede konvojeru ankomsl, meddelelse fru 
Ringkøhiug via Kobenhavn om, at der den 24/12 på 
Ryssensten Strand var strandet to store engelske orlogs-
kibe af hvis samlede b •tning r der kun var kommet 

18 mand levende i land. 
I fvlge de gamle h r tninger havde " t. George" 

otn skik· 0" brug var 
den gang, vendte englæn
derne h erl efterår hjem, Mindestenen j Thorsminde. Rejst af pressen. 
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FORLANG DEM HOS DERES . SKI B S PROVIANTERIN G S HANDLER. 

døjet med at føre sej] på sine svage master i det. hårde 
vej r, det synes også, at stormasten må være gået over 
bord. Admiral Reynolds, der førl.e kommandoen, gav 
derfor "Defence" ordre om at komme til assistance, 
og ved hja:lp af en båd lykkedes det at få ført en 
trosse over. ,,Defence" forsøgte derpå at slæbe admi
ralskibet, men forgæves. Begge skibe drev tværs af 
deres kurs, således at man fra "Defenee" til slut målte 
kappe slæberen for j,Jwert fald at søge at redde eget 
sk ib. 

Henimod morgenen den 24. december huggede "De
fenee'' i grunden . Der blev med kanonskud og blålys 
givet signal til admiralskibet om strandjngen, masterne 
Mev kappet, men havet, som havde rejsl sig til en for
rygende storm, ka tcde den ene hrådsø efter den anden 
ind over det hjælpeløse skib, som kun i kort. tid mod
stod bølgeslagets gigantiske kraft. BåderLe knustes hur
tigt, således at kun rundholter og vragstumper var Lil 
rådighed for den skibbrudne hesætning, hvoraf mange 
omkom under forsøg på at nå land med sådanne pri
mitive redningsmidler. Størstepari.en af mandskahct 
blev skyllet over bord, efterhånden som den store 01·

logsruand blev søndersl!iet af det oprørte hav, og af 
den samlede besætning på 544 mand kom kun 6 mand 
levende i land, medens talløse lig spredtes langs den 
stormba::rgede kyst, l1vor kystheboerne slod tavse og 
magtesløse overfor den store kata Lrof'e. 

Men denne julenats rædsler var ikke endt dermed. 
Det hjælpeløse "St. George" var gået på land noget 
sydligere. Advarselssignalerne fra "Defenee" lrnvde 
ikke kunnet bje1·ge dette skilJ, om Lrods det, at dets 
ankre var faldet, saltes på land, idet de svær anker
tove hri.-Lede. Natten igennem hamreclc søen mod ko
lo sens svære skibssider rivende alt opstående og man
ge mennesker med ig - dog ved daggry ås fra land 
endnu en stor del af besa.:1J1ingen på dækket. 

En vældig sø væ ltede llll den store kolos om på 
siden, en kæmpebølge skyllede som eu lavine ind over 
det sønders låede vrag, og de ulykkeli~e mennesker dro
ges med ud i det frådende hav for Lil si uL om lig at 
blive skyllet op på strandbredden. 

Mauge a f besætningen forsøgle at. redde livet ved 
svør:nniug, men forgæves - andre forsøgle at redde 
s.ig op i den ene te tilbageværende mast, som dog ret 
snart gik overbord og tog en skare ulykkelige med sig 
i <lybet. 

Da natten faldt på, ans loges der endnu at være 150 
rnen 11esker om bord, dere nød ·krig bares ind over 
land af stormen, men ingen m nneskemagt kunne hjæl
pe de ul ykkelige, O"' da 2. juleda~s morgen oprandt, 
syntes alt liv at være forsvundet fra vraget. Af adm i
ralskibets store besætn i rw nåed i alt kun 12 mand le
vende i land. 

J,angs hele den vidtslrakt-e kyst drev ligene i laud 
- helt 11ed til Blåvm1d fra Fjal tring i Nord. Man fandt 
aldrig admiral Reynolds li g. men derimod chel"en for 
,,Def enee", capla in Arki,,s, som bisatte · f 1nsl i Fjal
tring kirke, senere ført• ligc1 Lil Husby kirke ror til 
s lut at blive ført hjem til England. Mange af de om-

Næstved: Telefon 3000 
Knbenhavn: Tclf. Byen 9640 - Byen 5478 

Aarhus: Telefon 29?2 

komne jordedes på kirkegårdene. medens andre hegra
verlcs i klitterne, i de såkaldte "Dødrnandsbjerge", da 
befolkningen ikke var meget for at l,egrave fjender pi\ 
kirkegårdene. 

De få, der kom levende i land, behandledes som 
krigsfanger, de hlcv udvekslet med danske krigsfanger 
i England - endda 2 dan kere for hver af de stran
dede søfolk. 

Den danske presse liar senere udfor strandingsste
det rejst et smukt mindesmærke for de engelske orlogs
gaster, de1· omkom her i hin ulykkelige julenat, hvor
under også den engelske kanonbåd "Faney" helt gik 
taht. Af disse 4, ski bes amledc besæt11iuger på ialL 
1971 mand bjergede kun 21 livet. 

Den engel ke eskadres berømte flagskib "Victory" 
gik dog viderf" til sej re i andre farvande og bevares den 
dag i dag i den britiske orlogsflåde som et håndgrihe
ligt mi_nde, som symbol for den ånd, der besjælede de 
mange søfolk. ,ler med Nelson i s.pidsen har givet df"res 
liv - det være sig i kamp mod fjender eller mod na• 
Lurens gigantiske kræfler - for "Old Ilritania" sø

magl. 

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 
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,, <f3oarding masters" 
Af K. SCHWALDE 

M ~D sejl kibenes forsvindl~n fra vcrdenshave~e 
forsvandt og å de b rømle, lier om. man vil 

berygtede, boarding master - fra de mest b eJ lede ver
d nshavne. Dis.e boarding maslcrs gav det gern.e ud
seende af, at der lå en ære i at blive. shanghaJet af 
dem; dog, denne mening deles ·-ikk rt ikke af søfolk; 
i:· 'r ikke af d m, der har vær L g nstand for denn 

O • U form for "pamønstnng . 
Denne shangh.ajning og handel med søfolk tam• 

mcr vel egentlig fra England, hvo,~ man så. sent so~ 
hen i forrige århundrede "hvervede øfolk til Jen b~1-
ti k marine. De åkaldl "pr s-gangs" fra flåden gik 
rundt i havneknejper og tvang søfolk Lil a: g om bord 
i orlogssk.ibene. ange af disse øfolk matte ofte for
lade hu tru børn og småv rk leder for at drage :1d 
pa LoirL og var de heldige, kom de hjem fter 2-3 ars 
forløb :___ for at finde cl r hj m forladt og ød l~gt. 

Der . ynes ikke at være stor forskel mellem d1ss~ 
to metoder når det gjaldt om at få folk om bord 1 

' d " der • J...ibe. De , ar lovlige begge to, o~e~ ,,varen , 
handledes med, ikke blev spurgt ol rud ·. Kun sørge-
li!rt at man fakli k op til vore dage har b nyttet roe• 

t) ' 

toden, blot under lidt bedr former. • . 
Af boarding masters, orn har opn11et uavne l sø-

. • k . J. Brady i lofoaa ta, fartens h1storte, an nævnes. im • 0 

den halvfarvede hangh11jC'r, Tomm Moore t Bueno;~ 
Ayr ' Tom Jenkins, der ejed knejp n " hak peare 
i al paraiso. ,n af de m • t k ndl burde være "P~d
dy Doyle" i Liv ·rpool; han opnå de ialtfald at Lhve 

b sung t i en shanty: 
ai hai; hai ho! 

\Ve will pay Paddy D yle for his boots.'_' 
Han var utvivlsomt den mest kendte boardlllg ma• 

l r clou ikke på grund af . ine hårde og ufine meto-
d ' 0 0° r eks Slianghai Brown" eller Tom Murray er s r • • • " d 
i an Francisco. Oer bl v sagt om ham, at han h v e 

rigget n ma l i ·in baggård m d løbende od ' og 
her gav lian "ikke-søfolk" der •s første uddann •I e. 
D yle brød sig pokker om, ti r han _endt en uerfaren 
m:nd ud ~om helb faren al ind ·n der var gået en uge, 
var d nn mand ,legrader t til skil, dr n~. 

~ n der fandt . og å hindelige boardmg master , 
o,.,. hvacl angik metoderne, stod de såmænd ikke tilha e 
f;r deres mandlip;P kollcg r. ' ogl v:il må.ke hu.ke 
.. Rremen-.:.\1ary" fra l(f\iquc· hun med ·ng1111g cu to1· 

TELEFONMATERIEL AF ENHVER ART 

TELEFON FABRIK AUTOMATIC AIS 
AMALIEGADE 7 

KØBENHAVN 

og kraftig matros midt ud på kørebanen i "C~I I an 
t. " Ilendes motto til kunderne var: ' i, dren-ar mo . d . 

gene mas~er at drikke - jo mer de _drikke~, . es mm. 
drc spiser de, og mad er jo dyrt h r i byen. Cli>mm s 
må heller ikke ,,Mother ymrden" i Li, rpool, d r v~.r 
ligeså kendt , c,m Paddy Doyle, samt "Mo_ther Hall , 
der ej de restauranten "Illack Diamond" i e\ ca · ti 
1 T . • W. Endvidere , 1other Rowley" i allao og 

ke Mamma" i outh Shie!Js. id lmcvnle kom 
" ven, kk d 
gerne in<l på vore kamr om morgen n og " , . c os 
med di e or<l: " ome on boy.' breakfa t r færdig, 
klokken er half pasl otte!" 

Endelig kal nævn boarding ma ·ter af vore 
dage, om hvem der kun kan siges god~. _D r var gamle 

l . . Cacliz· og Mother Morcno· I Iluelva, Mr .. n oruo 1 , " 1 · d 
offin med ·in berømte pap gøje i Port de_ ai e. 

Iledmann i Prudhoe lreel i orth hields, Erik en, 
East Ilolborn i oulh hields og til sid t e_n, d r er 
kendt af mange amerikafar re, .hr. Da~ i Furman 

trect 349, Ilrooklyn. id tnævntc b ede Jeg bo fle.re 
gange, og r1år vi råmønslred et kib_ i J w ork, J«, 
• bl v i nitid kørt dertil i Dam private luk u. ogn. 

~an •lv påstod, al del var en ær b ·visning fra hans 
side; men vi m nte, d t var, fordi han var bange for, 
at vi kulle stikke af. 

EL spe •i It tilf Ide for påmønstring husker jeg fra 
1911. Vi var m •d tankbåden " ut Heil" på vej ud fra 
Filadelfia. d Jonning«>n tod en fyrbød r, der ar 
påmøn tr •t g nnem Knoll i Baltimore. Han stod m~~ 
landgangstoj el på, og da vi pa, .- rede / " I ga. ' 
prang ban ud nbords. idstnævnte damp r . atle b11d 

i vand t, og vi fortsatte. Hans kammerat ·r fortalt s · 
ner at han havde få t 25 , hvi han kunne rumme 
fra 'kibct cft r al have vær ·t om bord. 

V. d d at h arding master Knoll stod 1 regne c m , 
ha!!Ved denne affær • 

0 Af de her nævnt l10arding ma. lers, n der mrppe 
fl re i I ive, men de har skabt stof uok til n ~e.1 bog, 
der sikk •rt ikk ville . tå tilbage for_ nog<'n manllm ud-
•a\e, når d l gæld r suen romantik. . 

Als MONTANA 
Telefon 9246 

Kai, Koks, Cinders 
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Fra Grønlands-kolonisationens barndom 
Købmanden Jacob Serverins koloni atlon foretagende. 

Anlægget af de første kolonier. 
Det ublodige »søslag« i DiHkobugten. 

J A GT tilbage i tid n har man med mere eller min
L dre held, na nlig d t sidste, forsøgt at udnytte 
Grønlands naturrigdomme i handelsmæs ig hense nde 
ikke alene fra tntsmagtens og for kel lige handels el
skaber ' side, m n og å dristige handelsf oJk har for 
egen regning og ri iko for øgl sig i henseende. 

Blandt dis e sidste r købmanden Jacob everin, 
efter h em kolonien Jacob havn er opkaldt, og hvis 
gerning og fortj nei,Lcr på d n for ham i æby rejste 
mindest n er kort be.krevet med fod.kriften: ,,Han 
un<l all Han· Egede. Bevarede Grønland for Dan
mark.'· 

Forhi lorien Lil Jacob everin indsats på Grønland 
var dels B rgcnskompagniets oplo ning, dels kong Fre
d rik den fjerde mislykkede koloni alion forsøg. 

I 1721 var d t lykkedes Hans Egede efter en række 
kampe og besværligheder at få en grønland k mission 
sat i værk, idel han fik start L el lille grøn land k kom
pagni i B 'rgen og selv indskib de sig herfra med 
kone og horn Lil Grønland, h or han anlagde kolonien 
Godtbaah, men dette handel kompagni kunne dog uag
t l den undcrstøttcl e, d t ifølge kong lig forordning af 
16. marts 1725 havde rholdt i form af gaver, • om på
lagd alle und r åller i Danmark og Norge, bønderne 
dog undtagne, at skænke kompagniet, ikke b stå. Han
d 1 og mis ion blev . om følg heraf i 1728 overtaget 
af r ·geringen, om derefter påh«>gyndt en slor tilet 
kolonisali nsplan, i forbindelse med h ilken kongen 
b tenil •, at d r skulle anla~gg · et . t· rkt citadel i 
Gr nland, og d n 26. april 1728 afsejl de galioten 

t licland med n he ·ætoing på 20 mand fra Kø
benhavn til Bergen og derfra li) Grønland, og efter
fulgtes den 21. maj af koffardiskib ne orianen og 
Fortuna, der m dbragte de til kolonien hør nde folk 
og fornødenheder, herunder proviant til 2 år og 10 
heste. 

D n 7. maj var major Claus Enevold,Paars blevet 
næ nl til guvernør for k loni n, og in Lruktion rne til 
så el ham som skib hef rn gik bl. a. især ud på den 
ren lulhenkc I, res udbredi>I e, og at kolonien skulle 
flyttes til del t d, om var hekvemm t, hvorefter for
tet og de nodvendig bygninger ::,kulle opføres. 

å. nart kolonien var nogi>nlunde etableret, skulle 
guv rnøren øg al mulig underretning om østkysten 
af rnnland, hvor Hans Eg de håbede at finde ftcr
komm -re af sine land mænd, og der blev ndvi<ler gi
vet in lruktion om, at de indfødte . kulle b handles 
m ·d fr d omml.'ligbed og elvillie, og der målte ikke 
ske dem nog n overla t, sål ngc de forholdt ig frede
lig'; for at vinde dem • amt belønne de tjen ·ter, de 
måtte y1le, lcuJJ der gives dem foræringer i form af 

~ynåle, knapp nåle, fi kekroge, kni e, .pejle og lig
nende måling. 

fajor Paar.-' rej ·e over indlandsisen mislykkedes 
imidlertid fuld læncligt, men fort t ved 1 1ipi at var dog 
blevet anlagt og fik en efter forholdene ret impone
rende tørrel -e. Dcsværr • kunne hverken officerer eller 
mand kah forliges in<lb rde , og hele styrken forlod 
fortet ud på sommeren 1730, hvorpå hollænderne, som 
·pilled J1crrer i landet, afbrændte alle bygningerne. 

Da koloni -alion n således ingen fremgang liavde, 
besluttede Kristian den jelte straks efter sin regerings. 
tiltrædelse at lade folkene , nde hjem, idet det over• 
lod til Hans Egedes egel alg, om han ville blive 
deroppe med så mange af mand kabet, som dertil var 

illige, og eflr>r at have valgt at hl.ivc og fået over
talt en halv ncs matroser til at blive hos sig, fik han 
overladt h lyreisen af etablissementet i Codthaab og 
forsyi1ed med 1no, iant for t år. 

Handelen lå nu lille i t par år, men den 16. marts 
173'1, blev hand I og mi ion overdraget købmand Ja. 
cob Severin i privat entrepri e imod en betydelig sub
vention af talen, fler at 'Verin året forud havde 
, endt et skib til Disko Bugt på en handel ek pedition, 
der forlob meget heldigt og ga ham mod til at over
tage hundelen. 

Han · vær le konkurrenter var holl. ndern , som 
dre handel i Di kobugten, havde fast handels- og 
hvalfangeri;tationer og ofte still de sig fji>ncllligt over
for dansk •me, id l de holdt på deres ret om dem, der 
var k mmet f r t. 

Jacob verin var da også klar over, at der måtte 
arbejdes energisk i Diskobu 0 tcn, hvor den t rste 
m 11 •de grønlændere langs hel kysten fra Kar Farvel 
ar samlede; blev holl nd rne for l slået ud her, kun

n det ov rhovcdet ikke betale ·ig for Jem at handle 
andre steder i Grønland. 

S verio ud.i>ndte i 1734 til koloniens anl· ggele og 
på handel togt 3 kibe, og eft r at dis havde truffet 
hinanden i Di kohuglen, gik den l ,. juni om natten 
·kipp .r og kohmand i land ,.for at ud en helcilig 

skibshavn og bygninb'Sp!ads". Dauen efter kastedes an
ker i den fundne ha n, og all rede «>n halv . ne::; dage 

nere inclvied . kolonihuset ved n gudstjen le. Delt 
ga <len ygeligt nedbrudte Huns Egell nyt mod og 
nwdforte kolonien Christianshaa.bs fods I, danskemC' 
anden koloni og clerme,l den før te i Diskobugten op• 
koldt fter hristian den sjette. 

Koloni n var heldigt an lagt, men hollænderne fort
salte at fremture i områd t og for to oft tvangs
handel med de indfødte, fratog deru der s produkter 
og gav dem niirnh ·rgerkram i . ted l. D tte medførte 
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fra Severins side en anmodning til kongen om beskyL
telse, hvorefter den danske regering forbød alle frem• 
mede at drive fang t nærmere end fire mil fra land og 
al handle med de indfødte indenfor 15 miles afstand 
fra Chri tianshaab og fremtidig anlagte kolonier. 

Det ville hollænderne imidl rtid ikke finde sig i, 
og det kom genlagne gange til rivninger, hvorfor fre
gatten "lllaa Heyre" i somrene 1736 og 1737 sendtes 
Lil Grønland for at håndhæve forhudet. 

Denne påbegynclle inspektion fra statsmagtens side 
blev imidlertid for dyr for den kongelige kasse og 
kunne derfor ikke fortsætte, m n da hollænderne nu 
også "armerede" deres skibe og fortsatte "negocen" 
om sædvanlig, og da Jacob Severin ille have et for

svar for sin handel, tilbød han selv at armere sine 
skibe. Delte tilbud blev modtaget, hvorefter der med
deltes ham defensionsfrihed, og hvert af hans armerede 
skibe LI v forsynet med kongeligt flag og vimpel, der 
dog kun måtte hejs indcnr or koloniens handelsgra:n-
cr, og når en kanon løsnedes til eget eller grønlæn• 

dernes f rsvar. 

End idere kendt en kongelig instruks af 21. fe. 
brnar skibene herettiget Lil indenfor koloniområdel at 
Lemæglige sig fremmed skjh og gods som god prise 
for Danmark, det vil sige for købmand e edn, hvilket 
ltlev omsat i prnksis samme år, idet købmand Fersleff 
med bevæbnet mandskab begav sig uJ til et i nærheden 
af ChrisLiam;haab liggende hollandsk skib og "erobrede 
clet uden videre mod tand". 

I marts 1739 fik admiralitcl t ordre til fra søtøj
huset al o erlade verin ,ti l d t grøn land,k væs ns 
i;ikkerh d' 10 kanoner med Lilb hør samt 350 kugler 
og lOO skråsække, l1vilket maleri I efter al v· ·• an
bragt om bord på 3 af Severin kihc al lerede den 6. 
juni kom i brug i det førsle og hidtil eneste kendte, 
men dog ublodige " øslag" i grønland farvand. 

Midt i maj lå L af Severins skibe en pinkc, til 
ankers v d ronprin ens Ejla11d, øerne syd for God
havn, da det hlev prajel ar n holland k galease 
" traat David ", hvis fører spurgte, om dan kerne var 
venner -I ler ikke. Dan kern sval'cdc, a t de havde or
dre til at erklære hans skib og ladning for prise, hvor
til hollænderen udæskende og pralende truede med, 
at dette . kuli komme Lil a.L kost meun keliv, thi ,Ian
skerne drev sørøveri, hvilket opbringelsen af det hol
landske skib det foregående år viste, medens hollæn• 
derne var ærlige frihandlcr m d Lilladel ·e fra general
slalerne. 

F:fter denne tru el salle " traat Da ids" kurs 
mod Christianshaah, og efter a l ,1, andre hollandske 
fartøjer undervej havde sluttet sig til , Lraat David '', 
lagde alle 5 skibo 5ig til ankers ved Jaeob~holm n, 
kort nord for kolonien, hvorved der spredtes . kræk og 
n d el blandt grøn lændern i sydøstbugten, særlig ho· 
dem, der år t forinden havde været vidner Ul cl t hol
landske skibs pbringels . 

Eflcr anmodning rra en bol lanclsk missio11ær, der 
var om bord i "Straat Davids", gik missionær Povl 

ge<le om bord i clett skib, hvor han blev modtaget 
med flagkipning og faldrehshonnør, men iøvrigl kun i 
fortrydelse over den medfart, det l10Ilandske skib året 
forinden havde fået; han fik tillige forevisl kanoner, 
svingbasser, pistoler og andre våben, som de holJand
ske skippere erklærede al ville forsvare . ig med, så
freml de blev angrebet. 

Et par dage efter gik den hollandske styrke til 
ankers i ha nen Makelijk Oud - den nuværende Ja. 
cobshavn - midl i den nyanlaglc kolonis område. Iler 
havde imidlertid Severin 3 skibe samlet sig, og det 
tørste, en armerel galiot, ført af skipper icls .Fynboe, 

hejste flag og vimpel og affyrede cl skud for al op
fordre ho1lændeme til at komrn om bord hvilket disse 
ikke fandt sig foranlediget til. 

Efter at have holdt rådslagning om, hvad man her
efter skulle foretage sig, sendte dansk rne 4 mand over 
til holla'nderne for på1iy at oply e dem om den konge
lige instruks amt opfordre dem Lil at forlade kolonien 
med det god , men hollændernes s ar gik ud på, at 
,,det ville ikke ske, ført>nd de sku Ile gå ud med plin
L r." 

De 3 dan ke skibe lagde sig herefter udenfor hav
nen for at hindre hollænderne i at løbe ud, og da 
ejrel blev tlårljgere, og hollændern desud 'n var tal

mæssigt overl •g11e, heslutl •de skipper Fynboe sig til at 
gøre pinen kort og åbn de cl' aktive fjc11dtligh der 
med et skarpt kud. Hollænderne rcag rede 1;latlig ikke, 
kønt alle · dansk' skib nu fyrede med deres kano

ner, men da alle de hollandske sk ib i løbcl af en •od 
Limestid havde lidt ikk .å lidt skade - del yder te 
fik 2 kugler geoncm skibssiden og l i stormasl n -
lrøg hol hP11derne flag t som tegn på o ergivclsc, 

h orefter skipperne kom om bord i F},1bo · galiot, 
hvor deres skibe erklær des for pri. r. 

k ylset på " Lraat David • , en svingha . . e, Lo nu
·kedonnere og tre musk •Lter, visle . ig al være karp
ladtc, og da danskerne purgle om ladningen var til
lænkt dem, fik de cl bekræftende svar, og kun af Lau
d n var skyld i, at dan k rnc ikke havde fået svar på 
tillalc; kanoneren på evc6ns skibe havde hafL Wrre 
rækkevidde nd hollænd rnes og havde d ·rved limi
n ret l1ollænclem overl genh d med hensyn til kilie 
og mand kah. 

De hollandske li ætninger, ialt 44 mand, fik over
ladt nogle chalupper m d proviant g fik dcreft r for
bi..ndel.e med landsmænd, om bragte dem velheholdenl 
hjem, medens danskerne overlog skih ne, ar hvilke de 
to, om var gaml g havde foll ikke så liclt ved be-
kydningen, måtte hugges op, men af malerialcrnc fra 

dem opførtes en ny kobmandsbolig, meden;; 'cverins 
lille kadre, rier nu talte 5 skib , j juli samme år vel
beholdeat og forsyn de med mange gode arcr fra de 
opbragte skibe ankom til "Grønland Lykk " i Hals, 
hvor .,Grønlands patron" Jacob verin re iderede. 

Til alt held havde general talerne på d 11 tid håde 
lyst og energi til al øve pres på Danmark Lil ford ·I 
for d kad •lidt , og affæren før le sål d s kun til 
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~deri igere dansk fremgang j Grøn la 11d, oo- evcrin 
~'.k balance i sine regn kaber og mod til ;clerligere 
Hrksomhed, selv m hollænderne efter denne affære 
lruede me<l al ophrænde kolonieu, når de danske skibe 
':ar horre, og.' ~·ed daglig skyden op ad kolonien'· og 
'ecl al skydt> 1 1sen for at ban sig vej gennem denne 
nok om gav tilkende, hvad cle gerne ville gore, om 
dt> turde. 

kongerigel Dan_ma'.·k- orge J1avde mod og energi til at 
fortsætte kolom. al1onen, besejlingen og handelen, efter 
at Bergen. kompagniet og efter delt den kongelige han
Jel efter dyrekøbte erfaringer havd måttet give op. 

Ingvard Olsen. 

I lod tidende har vi fundet neden ct,ende 
somme notits: 

mor-

_ everins han cl lstogter udførtes J •Is med koloni
skihe~e, dels med en på rønland slalioner t jagt, der 
~rn vmLeren toges på land, og handelen triv>des vel og 
t dtoo- hurti?l' lige om der fandt forskellige opførel
er af hyg11mgcr og en del forbedringer sted. 

Ifølge el reskri pl af 1. april 1741 indr Ltedes der 
en "sommer-missionsloge", som kaldtes Jacobshavn ef
ter "Gr~nlanlls patron" Jacob evcrin, idet der opretle• 
de et lille varehus med et kammer, hvor mis ionæren 

Kongen och lotsen 
Niir danska kungaparel nyljgen restc til London 

pas. a~e kung Frederik på alt "verliimna ett riddar
k~~~ LIil kaJJlene11 på motorfartyget "Kronprin • Frede
~ik •. I<~gen bc~attacle vid detla lillfiill • en episod, 
om 1ntraffade da kungaparet for något år sedan ed 

kul Je bo om somrn ren for at u11dervise og a ·istenten 
ror _at handle; det . idsle lykked • i begyridclsen bedst, 
O" 1 1 :743 var_ <ler om foråret " å sl.mrk køring med 
spa·k Lil koloruen hver <lag, . om på torvedagene i Kø-
1,enhavn", men de første år var drøje f r kolonisterne, 
Rom ~Jugc-des. meget af s.k..,rl,ug og dy. 1>nleri og man
gen vmler matte matroserne "tage l1Vcr sin vej Lil de 
vilde" på grund af ntilslrækkeligl brændsel. 

I 1731 havde Han Egede for slået anlæ"'"'et af en 
k l . • l . ob 

o 0111 omtre111 pa 101drn af Fre<lerik haah, hvilken 
la'. 1½c virkeliggjord . en halv snes år enere, men be
s1•1lmg n af dellne ar i ri fø1"l år forfulo-t af alle 
mul'.ge uheld. kihet, .om bragte cl før te inclvandrere 
l~erLil fra Codtbaab, forulykkede Lo talt pi\ til bager ·j. en 
til Danmark, og del andt>t skib, der skulle overføre 
mal rialc- til b gni11 erne, mått overvin tre i orge· 
rorsl dt>I f t>rale år ha de man held mel) sig, men året 
cflt>r kunne skihel, skønt ærende tæt ud for ko!- · • on1en, 
J~a grund af slorm ikke nå ind, rne11 målte vl"nde hjem 
til Danmark me<l provianten og cl anrlr forsyninn- r 
Lil kolonien. " 

.. Da be _ejlingen således blev Severin for kosl bar og 
ns1kabel, idet hau trod store ·ubv ntionc'r fra regerin
gen og d •n god hegynclehe på sit forelagende ikke i 
la:11 Tden k_unne fil virksomheden li! at beta le sig, an

søgte lian 1 174-R kongen om lov til at opgive he:ej !in
gen, og kongen overlod derefter del følgende år Grøu
l~nds he: j I ing til del tre år forinden dannede kong . 
lige octroyereclc alrnfodelige hall(lel kompagni. 

H~rm d var Jacob everi11 aga som Grønlamls
~ol0t11salor ude, men ho.ns indsats for vor stor nord
lige kolo11i er ikke glemt efter al han alene i hele 

D b " m " anne rog pas erade genom Fal Lerbokanalen: 
Kungen hade beslut.al skiinka den svenska lotsen 

en onlen och kallade honom til salongen for , lt d" .. 1.. k a ar 
over umna utmar ·el;;en. iir lotsen triidde in såg han 
a~~ ~onur'._gen tog upp et vackert rott etui ur fickan ocl1 
?0 r!_ade oppna det. Varpå sven. ken med stor vordnad 
J stammen adc: 

-Taek så myckct ers Majestiit, m"n jag roker inte! 

Ny damper til "ReimdaI'• 
Ved juletid mislede rederiet "Heimdal" som hc

k ,ndt "Martin Carl". Som erstatning for delle skib har 
e~skab ·t ho;; det svenske rederi Erik /3a11ck købt damp

sk ib t ,,~tl.o Banck". Damperen, der •r byggcl i un
dcr!,and_ 1 !94,8,_ er på 3470 ton. dødvægt. I "Heim
dal s e1e far sk ibet navnet "L. H. Carl". 

Kong Håkon som søoffieer 
• Fra fyrdirektør Sinding har vi modtag,:t 

stciendc: neden-

I_ disse dage, da kong Håk:011 fejre• af Jrele det nor
·ke f_oJk, ~lukker der cl li I le minde op, der lige som i 
el gJ i~t i;;er al ar d, fi11 og kloge k11rakte1træk, der 
har gJ orl denne konge så I sket af ,;,il folk. 

Del var i 1904, kongen som prins Carl var n· ,sl
ko_mmanderende om hord i krydseren "Heimdal" på et 
Micldelbavs-togL. 

l Barcelona blev prin en fej ret v d en gallafore
sti! ling i den_ store opera og efter foresLillingen var 
pruisen _med sil følge af andre ·øofficcrcr gæ. t ved n 
souper 1 den spanske adelskiub. 

Under so11p ren, der var tående bl v der naturlt' ,. . . ' . g 
vis gJort. ror . lads af prinsen, og fadene og champa«-

DAMPS IC 18SSELS!tABET 

VIKING A/s 

n :n samlede s1 gse lvfolgelig om pri11scn og de nærm :t 
tacode. Ingen ha de øje for en hei:.kedcn sekondløjt

nant i en af de f"j ernere kroge. 

Kort efter gik prin.·en hen til sekondløjtnanten 
lagde armen om hans kuldt>r og arrde; ,Nu kal D ' 

. )' b , e 

Korresponderende Reder CHRISTIAN BORG 

Worsåesvej 24, København V , 

Tlf. C. 2641 Telegr.-adr. Metalborg 

c, HH m , nu varer det ikk · længe, før De får hun-
ger n sli ! let", hvorefter prinsen gik tilbage, id t l,a11 
sendt, nug et po1.i~k Llik. 

0 
Jeg skal love for, at . ckondløjtn1mten, om jo 

malte være en ven af "el pirncipe", ikke var hverken 
sulten eller tørstig efter fe ten. 

"jg, De hnr J.r,11 det i ,.Vil:in,;:en"' ! 
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J lodserncs udmærknle blad /rar 1·i fundet folgende 
artikel: 

"Er det virkelig den?' 
Blandt de IYamle ·ven ·kc og fin k trcma~Lede skon• 

ncrter, der o; som meren er Lcskæftig t i tr- ·fartrn 
m •li •ru Finland og Danmark, finde. d r en stor d ·l, 
der cl m de er bl vel ombyggede, nedriggede, mo
lori. red•, \ •d der s skrogs karakteri ti k linier af. 
lor r ip; som forh nva•rend danske . konnerter cnlrn 

fra Thurø lier vendborg. ærmesl el bill de pa for• 
fnld frembyd r . yn t af di e :-kib der, gennem _en 
lang, omflakkende tilværels bog luvelip; talt har slult 
•ig en pukkel til. En nutid . ømand går k.un tvu~get ~f 
lovens kra om ., ej Lkili ·uddannel e" om bord I et • a
dant skib og L tragter som reg ·l i;iL ophold der i;om 
i.in vær. te tid til ·o . Og dog, om di . e skibe kunne 
tale da kunne de sikkert fæng le ham for la11g tid m d 
ber;tningcr m da de for fulde . ejl gæ tcd fjerne 
have i fart p.'i luu Grande, ew Foundland, liddel
bavblaod ne og mange andr teder, fjernt fra hjem
laud ts ky ter. Og ltvatl ville de ikkt: ku1111t: forL.-11 
om de mennf'. ker der gennem arene si ·d dere;; dæks
planker, om forholdet om Lord i havn og på ha,• 

Der kommer en sadan kud · til l\.ubenhavn nu og 
da om . ommer n med træ. år den dukker op i hori-
onlen minder den nærmest om en d} ng • tr.r. i h\ il-

1-.en m~n har placeret I re lan •c props på hojkanl. iir 
den kommer n · •rrncre i;er man, al dP11 også har en 
.props'' . tikkende ud i den forr te nd «f trædyngen, 

og «gtcr c·r rier en beb gg•ls , .om nærmc,t leder tan
k 11 hen pa lolo11ihavehuse, hlot er d n ov ·r_·odcl af 
ulicrog fra et ho ·lende udstodningsror,_ der sl1~k r op 
midt i li •le herligh den. K1111 ar.-lutnmg ·11 pa .,d ·n· 
gen'' avler r •~p kt, thi her smeldn d t fii~skt• f!ng 
trod. igt i vind •n og led r ens tankt>r hrn va en hil 
flillig søfartsnations evne til at dri\ alt igcnn m 
vandel i b . træbel erne for at overvinde fol gerne af 
en arådi"' naLo appetit på Finland hedste skib·. 

~ b k 
F.ngang blev delle mon~trum hel ·g11et :,;om mu ·, 

h\or usa11,lsynligt cl •l end lpln for en molur,mna11d. 
En dag i 191 lob d n af tabel ·n på Hing Andl!n,~•11s 
va·rft i endborg sum en af de mukk,~1-,le hram eJIS• 
~kunnert r, d r blev bygp;t'l und r v rdcnskrig 1, i da
ben fik cl •n navnet "Ella ff". og fulgt af man '· gorle 

nsker for frem I ide11, m n ikke af e11 a11clse om nog 'n· 
i-ind at komm til al s' ud . om i dag bcga tlen ig 

MARTIN CARL 
AKTIESELSXAJEl 

DAMPSIIISSELSUIET "HEIMDAL" 

Telog,. , MARTINO 

KØ8ENH"VN Ø. D"NMARK 

Ud Pa• · til n tkysl n af mcrika for at la te .n reJ . u 

pitchpincplank r til Europa. ng og sla:rk ar clen. 
nder n rej e fra Jack on ille til Bilbao med pitch

pirll'planker kom den ud for en orkan af vold om 
"l rke, hvor II hradsø slog ind over aglerskibet og 
lmu t, rallet, kahyl trapp II og h tlen agter, me11 det 
lykkede- dog at Ljergc ,.,kili t frel t i havn. lhor 
ma11ge laster har den ikke nunm t i si11 bug, ogsa 
laster, der ikk var elvflydende. I mere end 15 r pa 
langfart, v l ·ej I ende og holdt . om en ya hl med ma• 
ting, beundret hvor den kum frem. . . 

I )929 kom den i alverdens avii;cr omrnd I en hdt 
tragisk anledning. Pa en rej,,. fra Llanelly ti_l l'ar~
maribo i llolland:;k Guyana . trandede og forl1Sl · ·k1 
bel. Af soforklaringcn i Parumaribo fremgik det, at 
man sid n cl n 26. december havde kryds l langs ky
ten af alut I land i 1-.uling og r gntykning uden 

muJi .... hed for landkending. Den '1,. januar blev del stille 
m •d :cgnlyk11i11g. Der vendte tæl und •r land i 3 favne 
vand, uden al man fik landkending. ed 1 •tiden holclt 
man atter ind mod k ·t ·11. Jl-1. 16 fik man oje på en 

anke ri igger i w.lig r tning, og da drlle nu toges for al 
mod delle. Da man k m nærmer ,.· l det ·ig at ·a•re 
en ankcrli "S r der nelop letted og · •j I de bort. Da 
man tadig menlc a l v.L•re udfor urianamaflude11 
munding fort attes indefter, mctle11;; lodd l holdle · 
gåcnd •. Plud!--elig nægtede kibet at l re og det \ i t 
ju at hav• Luget grund n i to favne vand, som d t 

se~1err isle sig ud for aramacoflod ns munding. 
Man fur:.ngte al komm fiol \ ·d hj ·lp af ejlene, m ·n 
forgæ e . 'k iLl't bt'gyndle at hugg i grunde~, O" . ai~k 
otte fod ned i dcnu ·. Efter al have holdt skiL ·rnd p;1k 
man i bad n og sej lede i11d ti I ky:.len, hvor man op• 
nå •de at flt lod .. Den ollcnd · jur111ar k m man med 
redning Låden 1i l Tijgerkreek o r derfra st>11erc til 
Parnmaribo. 

.,Flla Erf" blev enere Ljcrget f'fter at Yær· bl •vet 
kond ·muer t. Efter hævningen fanJ I man agt r et 
borehul, om op ly Les at ha, v r L la-Lnct med en 
tra•prop. 'ed afhoring ·r og under ug Ler fandl

0 
man 

ud 11f, al hullet var borel mccl forls,l'I for at fa den 
til al s nk • i for~øg pa assurancesvig. 'åvel reder om 
fører idømt langvarig fa·11p;:.el,.,, traffe. 

II rcfter bl 'V cll't dan flag lrn"et, og Holland 
flag kom Lil at vaje u11cll't' ,,Ella Eff•'s gaff I. Sl'j lad• 
. en fortsattes nogl · år i fart pa Guyanakp;len, men 
ejlerne · tid bh de ud, og glam,en var ved al gå af 
.•Ila Eff". Tilsid t blev d n olgt Li l et red ri i 
Raumo, som lod insta l lere en 90 h.k. motor i den, og 
:.t1trn: 11e<l~ærJig l!ic kan d . ej! kih vel ikke komru 
ud for. Dl't yn på , Ella", ,om den nu kom ti l at 
hedde, m •u d n lunter rundt endnu i Ø!-iter øen, dug 
hel t med la ler, cl •r kan tåle den · lidl rii.;el ige , ma · 
saft'' og hjælp den lidt til at hær åget. ··odnu flotter 
den sig med at lage en lods af og til, og har ma11 
"'•ret om bord i den og opda ''l, den er af t d •I 
h rd, . nænner man ikke at ud.si nge: ,. ikk.en et 
gamm •It vra ". om den finske ·kipp r agd ·: ,. ' krat• 
te inte, - i kan sjiil Lli' gammel". 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer 
A. P. lellu 
A/S Det Øst j Luke Kowp:,gnj 
Det Forenede Daw1»k.ibs-Sdskah NS 
J. Lauritzen 
Det Dan,ltc Petrnlcwxu A/S 
D/S Torn, A/S 
0/S Norden A/S 
A/S Det Dan l<-Fnuuke D/S 
A/S D/S Dannebrog 
D/S Pro!=', A/S 
D/S Myr n 
AS fotortramp 
AJS D/ . D. F. K. 
D/S Jutlandia 
A/S Jtn• Toft 
0/SDania S 
A/S D/S Vendjla 
A/S D/S Hoimdal 
A/S D/S Orirnt 
D/S l'aci{ic A/S 
Einar Schmith & Erik Lang 
D/S Iletland 
/\, H. B e Rederi A/S 
D/S Baltic 
D/S "Botnia~ 
C. lau,rn, Dampskibsred ri, AJS 
A/S De! Daruke Kulkompagni 
D/S på Rornbolm af 1866, A/S 
A/S D/S Orion 

Em. Z. Sviuus Bjergnings-Entnprise 
D/S Draco AJS 
Rhedcri M. Jeb n AJS 
A/S Vestjysk D/S 
0/S Phonix 
AJS Det Dansk Nonke 0/S 
0/S Vik.in A/S 
A. E. Soren n (D/S Concordia) 
NS Tankskibsrrdcrict 
Chr. Andusen 
A/S De Dnn ke Sukl<erfabriltker 
OS AclivAJS 
Hans Svcnningsen 
Det ton: N'ordj kc Telegrahelskab A/S 
Daniah Amrrican Gull Oil Tran,port 

Company AJS 
abcoru Rederi A/S 

Det f'orrnede Bugserselskab A/S 
Rrderi- S h..osm 
I/S D. I'. U. & Em. Z. Sviturs Bjcrgrungs-

En1r~ri>e 
0/S Hafnin A/S 
U,S Nautj & D Als S 
l<rdcri• S Kong1und 

• 

... -.... . 

~-:: ~·~: 
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1. september 1952 

SOFAR 
en ny pejlmetode for redning af skibbrudne 

U avy har erhverv t patent-
rettighederne for udnyu •l en af 

0FAR-sy ternet. ed OFAR - en 
forkort I ·c for ouncl FL -in and 
Ranging - fnr~tå • en und rvands
ly<lheslemmel. m tode, hvorv<·d un
dervand -lydbølger kan modtagf'. 
~el om de kommer fra et ted mer 

n<l 3 0 , ømil borte. 
kibe og fip rmaskin r medfører 

m« signal-vandbomber. De f'r incl
stillet ti I en . ærlig ek ·plo. io11 ·dyb
el· og hl iver, når der r far på fær
de, ka;;I •t ov rbord. Mari11e11 opfan
ger d ·n l'd ek pi ionen dannede 
lydhnlge. cd pejling kan po. itio-
11en uf del skib, ri r er i hav. nml. b . 
si mm .. 

D grundla•ggendc Hrbejrl •r, d r 
fHrte til 'OF R•sy tcm t, hl ·v gjort 
af dr. Mauri e E, ing fra Columl.,i«• 
universitet L, om und r den anden 
v rdcn krig af d n amerikan 1-., ma
rine fik til opgH e at find en ny 
fremgangsmåde til at pej I fjendt
lige undervand båd'. De herved 
undne erfaringer bragte ham på 

den tanke al a.nv ode OFAR ti l ef
tersøgnin ,s. og redningstjen ste for 
. kibe og fly ema kiner der var i 
havsnød. 

Dr. Ewing gjolllt: den pdagehc, 

at der dyl.,t under havets O\Crfladc 
give en naturlig I dzon , som Le
gun~tiger ly<lLolgcrn . forplantning 
og gør dem hørlige over tore af. 
tande. 

Midtpunktet af denne lydz011e 
befinder ig i tlant rhavet i om
trenl 1300 m d ·bd . I tilleha, cl 
ligger den noget høj re. T mperatur 
ug vandtryk li! ammen b stemmer 
lydzon n beliggenhed. 

Lydbo lgcrne J1ar L oden til at 
opsuge det lag, i hvilket de har den 
mind. te hru;tiglied. I almindelighed 
afhænger unrlcrvandsha!>ligheden for 
I) dbølger af temperatur og vand
tryk, jo l10jere I ·mperature11 er el
ll'r jo hojer vandtryk.kl't, ck~lo tor• 
TI' er lyd n hastighed. 

I llanterha,et er det ålede-, 
al i cl bd r mindre end 1300 m er 
t mp raturen den lærkesle faktor. 
Derfor har de Lolger, der op tår i 
di,; e lag, Lend n · til at øge koldere 
lag d. v. · s tørre dylider (fordi for• 
plantning. ha~tighcden d •r er min
dre). J torr dybder rnd 1300 m er 
vandtrykk l d n ta•rke t faktor . 
m n 1 dbo lgerne øger "den mind
·te mod land · · vej går opad n top 
til den zone h\ or forplanlningsha
·ti~h den r mindst. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygoordsvej 12 - Tlf. Ryvong 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Der findes et lag i omlreal 1300 m dybde, hvor 
temperatur og trykforhold giver lydbølgerne den mini
male forplanlning,shastighed. Derfor bliver fo.r største
delen de i denne zone frembragte lyde forplantel rcl
linel over store afstande uden al komme i hernring 
med havets overflade eller bm1d. Derfor er også store 

Lab i lydintensitet på grund af brydning, absorberin~ 
eller spredning udelukket. 

Af særlig betydning for den nye pejlemetode er 
den opdagelse, al lydsignalerne indenfor lydzonen kan 
adskilles fra forskellige andre lyde. 

Hurtigdamperen ,,Flandre'' 
den største nybygning 1 Frankrig efter krigen 

Det dol.ibeltskruede passagerskib "Flandre", til• 
hørende Compagnie Ccncrale Transatlantique, er med 
sine 20.500 b.r.t. den største nybygning i Frankrig 
efler krigen. Oprindelig var den - ligesom dens sø• 
sterskib, ,,Antiiles", der er under bygning i Brest -
bestemt til fart på Vestindien, men apteringen er se• 
nere ændret., så skibet i hovedsæsonen kan sættes; ind 
i farten på Nordallanten. Ved forøgelse af den. nor
malfart på 23 kn. (farl på Vestindien) til en maxi
mumsfarl på 25 kn. har begge søsterskibe fået mulig
hed for al gøre luren le Havre-New York på samme 
tid som "Liberte". ,,Flandre" gik på sin jomfrurejse 
til New York den 23. juli. 

"Flanche" er bygget i Dunkerque hos Ateliers el 
Chanliers de Frauce under tilsyn af Bureau Veritas og 
har eL overorde11tlig tiltalende overskib, der er kon
. trueret efter moderne synspunkter. Linierne under 
vandet er der vist en ganske særlig opma:rksomhed, og 
de er udarbejdet i forbindelse med forsøgstanken i 
Paris. Forsøgene har fort til vulstbougen, som i mod
sætning til de bekendte tidligere udførelser er førL 
længere Jorel'ter, å bougen mjnder om a.:ldre krigs
skibes vædderstævn. 

"Flandre" på bedding kort /ør stabelafløbningen. M,m ser 
tydeligt skorsten, overbyg11ing og redningsbåde. 

Formen af agterskibet er også ny, idet kølen top
per 25 m foran for agter te perpendikulær, så skruer• 
ne ligger fuld. Lændig fri under den højt optrukne 
skibshund, så vandel fril kan strømme til skruerne fra 
alle sider. Ved hjælp af ledeflader "A" på akselbæ• 
rerne får det til trømmende vand desuden en gun Lig 
påvirkning. Foran for ror<·I findf$ en svej. t plade "Il" 
nittet Lil skibshunden, ved hvis aglerkaul roret fi11des, 
og dette agterskib har i forsøgstanken vi l den bedste 
kursslabilitet og foi-trinlip:e manøvreegen. kaber. De. 

Fra c11 af $alonemc. 
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To dobbeltlca.mrc. 

uden kan nævnes, at slingrekøle og alle vandtil- o 
afga11ge er således formede at de )'der d . cl g 

d • en mm ~le van modstand. · 

kibet har følgende hoveddimensioner: 
Længde overalt 

Længde mellem ~~;~·~~~;~~:i~:.~~~··········· 
Stør te bredde på spant ............... ::::::::: 
Højde Lil JJromenacledæk .. .................... 
Dybgang .......................................... . 
Lastrumsindhold ............................. -... 
Deraf kølelast ·········· .. ···· ..................... .. 
Lasteev11c ......................................... . 
DcplaecmenL med fuld last . . . . . . . . . . . . . . . . .. -... 

Der kan medtages 14 pas
sagerer j luksuskamre, 389 på 
l. klas e, 285 på kahytsklasse 
og 97 på turistklassen. RUD1-
udstyrelsen Lilfredsstiller den 
mest kræsne smag, så "Flan
dre" kan tåle sammenligning 
med de øvrige luksusskibe i 
nordatlantisk fart. Der findes 
fire lastrum, tre for og et 
agLer. De beLjenes af ialt 8 
kraner med 2, 3, og 5 ton løf
teevne. 

Skibets hovedmaskineri be. 

181.91 m 

173,23 . 

24,40 

17,10 

8,00 

5750 m3 

750 -

2800 ts. 

20.300 . 

står af to sæL. Raleau.Ch.anLiers de Bretagne turbiner 
som hver be.star af en højjtryks-, en mellemtryks- og t; 
Iavtryksturhmer. De driver gennem dobbelt udvekslin 
skrueakslerne med 180 omdre· . . g 

Jmnger pr. mmut. Den 
sarn lede ydelse andrager 36 000 e hk k b . . 1 · · • ., som au rm-
ges op ti ~.000 e.h.k. Damptrykket ved stopventilen 
er 5~ kg/cm~, overhedningen 4650 og kondensatoren 
arbe3der med et vakuum på 95 % ved en vandt 

t å 200 D /< empe-
ra ur p . amp leveres af tre la Mont-kedler IDP,d 

~n ydelse af 50 tons damp i 
tunen normalt, 60 tons force
re!\. Kedlerne er oliefyrede, og 
den ene tjener som reserve. 
Damp til køkkenet, til spæde
vandsforvarmning og to fo,·. 
drumpere a 5 tons pr. time ud
tag;es ved mellemtryks. og lav
tryksturbinerne. Til søs bruges 
to turbogeneralorer hver på 
2000 kw, i havn eller ved ha. 
varier to dieselgeneratorer 
hver på 750 kw til fremstil. 
Jing af strøm. 

Skroget, der er delt i 6 
vandtætte afdelinger, er i stor 

. . udstrækning svejst. For at for. 
~Jedre sta~dltelcn er der indbygget 150 tons lctrnet 1 
ikke blot LIi overbygningerne men ogsa" t·l L.I . a ' k I ,, 1 ven r al1ons-
ana er, skorstenen, begge masterne og redn· b·•d . 

Af h·11 d mgs a ene 
• . 1 e .et af skihel på bedding fremgår, at de; 
inden afløLnmgen var indbygget ikke hl L h . 
gerne, rn • k o over ygnm-

en ogsa s orsten., master og alle redningsba". 
rlP.ne. 

Rygesalo11. 
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l l d il dh ,,e A" på ak.~tdbærernP sidder frildsurmdig Skrue met P P a ~, ' " · b d 
. l d L B" for roret ,e.t I aggrun en. / nt . • tottep a e, ,, 

"Flnndre"~ stabclaflobning. Vuls1_~·1mstr11faitmen af /orsfrif1ct 
ses tydeligt. 

,,Fla,ulre" set agtcrfra. 

" 
NEPTUN" REDNINGSVEST 

Tilfredsstiller kravene i 

.,London Conventionen af Juli 1948" 

Neptun" er en Java-kapok
:•edningsvest, der er både 

effektiv og billig. Kapokkens 
fordeling bevirker, at vestens 

bærer bliver tvunget bagover 
i vandet. Kraven udelukket, 

at næse og mund kommer 
under vand. Vesten yder d
ledes sikkerhed selv for en 
bevidstløs, og den ex ikke 

farlig under udspring . .,Nep
tun" fremstilles også i større). 
ser for børn og kan iøvrigt 
tages på fra begge sider, ret 

eller vrang. 

- e n helt igenne m d ansk kv alitetsvest 

LAURITZ ANDERSEN & CO. 
Cort Adelersgade 10, København X. 

Central 1501-64 35 

lder 
til 
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liipyard n/ ll,e Cali/nrnia hiphuilding Corpnration var et ti/ de syv vær/ter, som . S. Maritime r:nrrrmi.s$iun. 
med 8 brddingcr. llel blev senere ud,,idel til 14 beddinger. Rer hleu bygget 306 liberty-ski!J1:, 30 T.ibeny

tnnkskibe, 101 Victorr-JragL kibe og 30 Victory•lrur1~por1skil,e. 

Skibsbygning ■ 

1 United States 
kih,;J, gning-

f- nom ·n , narerc end en fon lning. M d ine rodcler 
r!yht i fortitl n har den i krigstid fuldsl,cndig l rudt 
rn d alle lraditi n r og opfu11dcl n e metoder for .·am
ling uf skib kro . Del r del før ·t og eneste lund i 
verden, der har bygg .l fi •rdige skif,e på samlebånd, 

nited lates er hf ·vel kaldt et andre de l a( verilen r den amerikansk ikk konkur-

r>ncedy.rtig på grund af sin høje 11ybygning priser. 

orn d l bru"e v d frem lilling af biler. u lige om i 
mel lem krig -tiden er skib. bygningsteknikken der .·om 
i d flt•ste europæiske værfler. 

I fredstid ·r skibsbygningsindu triert i United 
Suite r lati\' li Ile. Ikke rn re end to af ,le ny værfter 
h11r ov •rlevct k rigsl iden. 

Drt er ikke ·om i Danmark, l,vor omtrent alle de 
stcrrre :kil). va-rflcr ej ·"' af de . Lore rederier, cJler som 
i England, hvor . kifJ ·bygningen ligger hos fami lie
cII r orfcntlige .-elskaber, men i A,nerika ejes værf
ter11e af de si.ur· stålværker i forbindelse med olie el
skaber11 el I r f'1• vid reforclse af gamle værfter, der 
bl v oprellel, medens Amerika var meget uug. 

kib. hygni.11ge11 i Amel'ika led i mel] mkrigsårcne 
m g l, lige om alle andre , Leder. Del kan na·vnes, at 
der fine, gam le værft Cramp i Phi lade fphia hvor 
ma11ge skandinavi ke ·kib byggcre har lært, r for-
vundet. P<t den aJt(len side eksisterer Lo værfter, byg• 

get under krigen, endmi, som et hevi på al det er 
dygligh d der er l1ov dsag n, snarer end lradition r. 

I mod ~Nning til kibsbygni.ngsindustricn j mange 

Arner i.kanske redere f oretr· ~kker ogs<1 ofte al lade ny
bygnin o-er foretage i udla11det. Grunden dertil er ikke 
van kelig al sc. Pris rne r afhængige af de høje leve
omkostninger, men det er L pørgsmål, om le ameri
kanske værft. arb •jdere 1 •ver mere komfort.ab IL eller 
arbejder under bedre forhold end værftsarbejderne i 

verige eller Danmark. 

Ethvert arbejde skal, som man ved, i Amf'rika ske 
i et hurtigt tempo, og pa sende pri er hører sammen 
med. ma,seproduktion. Det . id ·1 er de. værre ud luk
ket for skibsbygningcn · vedkommende i fredstid, fordi 
red rne øn ker er forske-Hige, og fordi to for ·ke]I ige 
rut r ikke m d fordel kan befar s af de amme skib. • 
t p r. 

Da Amerika hcsternte sig, al det målte 11av • <l n 
hurtigste Atlanterhavs-liner i rden med en maskin
kraft på omkr i11g en halv mill-ion ltc,tekrærtcr og en 
gros ·tonnage på 51.50 lons, så er det ikk så mærke
ligt at ornko lningerne, hvon1f eu stor del er h talt af 
de ame rik~,n ke skalleborger , ligger .i nærhedrn af 80 
millioner dollar . Til di ·e a trorwmi ke lal kan des
uden føj s, al de to store amerikan. ke eksport I in rs 
"lndependence" og "Constilulion" på omtrent 0.000 
Lons gro folrlt færdige ko t de over 50 mill ioner dol
lars. Alt efter dagen gældende priser, Ha cle det været 
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Indenfor en µeriode på 50 år derefter hav~e koloni n11 

omtrent 1000 skibe be kæfLiget med den mdre og yd11 
handel og med fisker i. Den før te skonnert-type bit v 
bygget i Gloucester i New England i 1741 og blev for 
lf,iheren Lil Cll hel flåcle af berømte skibe. Handele~ p,1 

Vestindien var så vigtig for kolonierne, at den shmtt 
lerede de loka le skib byggere til at bygge stærke O" 

0 / b dd' 10 0 ,.. 11 hos Newport News Opstalt ng plan a c ingeme nr. " bl U 'tcd 
8 d V. D. Nr.11 er den største og her er · 1.1. " nr 

• · · an States" bygget. 

muligl at bygge 100 " nited Late~" og 1~0 "lnde-
d "og Constitution" er der mgen tvivl om, at yen enee ,, , . 

prisen var blevet billigere, men selv da er der ingen 
tvivl om, at den ville være ca. 50 % større end for et 

tilsvarende kih bygget i Europa. 0 • 

Den amerikanske nybygningstonnage ~aede sil 
højdepunkt i 1913 med 1584 kib på ll/148.360 gross 
tons ved ky tem og 41 skibe vå ]31.162 _grnss t~ns 
ved de store søer. I 1951 var den gået ned til 50 skib 
på 1J4,.639 gro.s tons ved kyslerne_ o~ 14 med_31.244 
gross tons ved S!!!erne. Til samm •nl ignmg kan t_Jene, a 
verden. samlede produktion i 1951 var 1022 skibe me1l 

,6tl,2.564 gro ton ·. . . 
kibsbygningen i Amerika går_ helt t1~bage lll de 

førslc bosættebcr i landet, da eJ lad pa floder og 
unde var den sikre le måde at rejse på. Den eneslc 

forbindelse, ko lonislerne havde med moderlandet, -var 
ved hjælp af skibe, så skibsbygning begyndte næsten 
med gruudlæggcl en af kolonierne. 

Det første skib, oin man ved noget om, blev byg· 
aet i 1631 i Amerika til handelen med moder1anclet . .., 

hurtige skibe. 
I disse dage bidrog hvalfangsten tærkt til band l. 
. dv'klm· g da hvaler i stort antal fandtes Vl'il marinens u 1 , 

strandene på Cape od og Long Island. ~ed den frn11 
ske revolutions udbrud bestod den amerikanske hval 
fangerflåde af over 300 skibe på omtrent 33.000 gru. 

Lom;. 
I 1789 havde Amerika kun 123.893 gross ton t 

d · .. La delen D n store udvidelse fandt sted m •I u enngs.u n . . 
lem l.789 og )828, da to1magen var oroknng 758.000 

gross ton . ,. . 
Damp kibe11es tid begyndte med "Claremo~t , 

1897 og udviklede ig hurtigt på østkysten og pa f~o 
derne. I midten af 1800-tall t blev der b!gget chp 

-' -"-e af hvilke manrre gjorde rekordre1ser. Opdu per-Sl'-.W • ,., d -1 b 
gelsen af guld i Kalifornien i 1849 gav tø el t1 yg 
ning af hurtige sej I kib . for pas_sagertrans~orl run:1: 
Kap Horn til Californien_ Amerikanske kib var · •' 
vel! ykkede, al nogle blev cha1trede eller købl a( u1l 
landet til farl mellem det fjerne Østen og Europa o~ 

til transporter und r Krim-krigen. 
Jernsk.ibshyuningen begyndte i · S. · i ] 84:~ med 

f O k'b 30 m lanue og på 200 ton~ bygningen a tre 1 e ca. o . . 
gro ·s, i Wilmingtoo, Del., men .len almmdehge_ an-
vf'ndel ·e af jern fandt først ted efter borgerkng n. 
Byn-ninu af krigsskibe var en betydende faktor for ud
vikling;n af skib bygningsinduslrien ed det store a•:· 
tal der blev bestilt under og efler den spansk-amen· , 
kanske krig. 

Før den første verdenskrig bygge1fo private skib . 
værfter omtrent 80 % af alle skibe til . . A._ ' avy. 
Den første store prøve på den amerikanske skibsbyg· 
ningsindu tris evoe til udvide) e skete under den første 

l kn·g 1 1916 var der kun 22 værfter, der hyg· 
ven en- • d · 

d 0 ende skibe men ed våbenstil.tao n 1 ge e o anga , 

Tromler til olie 

30 

d h I 1· te kr. 17,40 pr. stk. 
To 1usind 200-liters tromler til brug for sil e- o~ ~a o '~. e ., 

FOB engelsk havn. Yderligere lagre af alle sorter til d1spos1t1on. 

To tusind særligt fine 200-liters trom ler, helt igennem istandsatt~ cg . malede, kr. 

k FOB lsk hovn Yderligere lagre af alle sorter d1spon1ble. 
26, 10 pr. st . enge · 

H. NOBLE (Coopers) LTD. 
Whitefie ld Pla ce, G irling ton, Bradford, Yorks. England 

Phone: Brodford .41288 . Coble: Elbon Brodford 
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1918 var d r 211 værft-er, der bygg de skibe af stål, 
træ og beton. Der var .ialL be kæf'tigel 350.000 mand 
foruden dem, df'J' hyg ede krigsskibe. På sin højde m1-
tl ·r den første , erden krig b ggede~ '1 millioner ton 
pr. år. 

Selv om udviklingen af skibsbygningsindrntrien 
iar kolos al under d n førsle v rden~k.rig, å blegner 
<len dog mod den , der fandt st t! under den ande11. 
L. S. A. mistede und •r den a11d n verdenskrig omtreuL 
Ci,5 millioner tous d. w. eller mere end halvclelen af 
liPle handelsflåden før krigen. D n tonnage, cler blev 
bygget u11der krigen , var omtrent 56 millioner tons 
il. w., d. v .. omkring 11 milli ner tons pr. år eller 
dobbelt så meget ·om under den første verdenskrig. Da 
lrigcn begyndte, var der i U. . A. 10 private kibs
værfter m d 46 beddinger og 60.000 mand i arhejde. 

nder krigen udvidede de til 81 værfter me,1 300 bed
(linger, ell r rellere samlebånd, og 1.300.000 mand i 
arbejde. 

De skibstyper, der blev bygget, omfattede foruden 
de rcnl militære skibe over 2600 Liberty- kibe, over 
160 Victory-skibe, 24 slore P 2, 288 C 2, 156 C l , 133 
C 3, 84 C 1, 641 Lunkskibe, 24, beto1.1::ikiLe, 53 beton
pramme, 65 træpramme, .~00 kystskibe og 16 malm
~kibe. Hertil kan føje 13 skibe af kombinerede typer, 
13 lransportsk.ibe og 29 specialskibe. Mea andre ord 
ial l omtrent 1200 hurLige, moderne skihe og 641 tank• 
skibe. 

1 1916 dannedes niled tales hipping Board, 
,-om ved the Mercha11t Marine Aet of 19.36 rekonstru
erede ::;om United 't.ates Maritime Coromi sio.11, som 
fik mandat til al bygge n slærk J1andel flåde. Man 
ans log al d r skulle h gge omkring 500 nye skibe til 
·rslalning for ældre, umoderne skibe for at oprette nye 
ruter. 

I 1936 hlev afsluttet kontrakter for omlrent 100 
-sk ibe. Et prQgram for bygning af 500 skibe i løbet af 
10 år skulle give 3.950.000 Lons gro.s ny I søgående 
-skibe. Del ar j hov dsagen standard ·kibe af typerne 
C ] C 2 og C 3, om viste sig i høj grad anvendelige 
under den anden verdenskrig til en mængde forskel
lige formål. 

, kibsbygningcn i UniLcd Stales i dag kan dele j 

!'r1lgende grupper: 

Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAVIGATOR AKTIES ELSKAB 
KRYSTALGADE 15 - KØBENHAVN K. 
TELEFON BYEN 8310 

1Jækshuse11e ble11 rinder krigen bygget færdige på lmnsportuånd 
i ~·ture haller. Når de gik ud af !tallm var alt srLedkcr-, • rør- og 

elektrikerarbejde fwrdigt . Vægt op til 210 tons. 

Flod. kibsværfterne. 
Værfterne ved de store søer, der hoved agelig er 

beskæftiget med bygning af skibe til tran porl af koni, 
malm o. lign., og hvoraf nogle er -tørre end de stør te 
oceangående af samme . lags. 

Skibsværfterne ved kysten, som kan deles i d m 
ved ø tkysten og dem ed ulfen og dem ved ve t

kysten. 
Der r gjort mange for øg på at udvikle særlige 

staudardlyper. Ved Mississippi fremstilles standardi
serede tødhåde (pushboats) til f rcmføring af de læ
betræk, der er så karakleristi ke for denne flod. De 
indenlandske vandveje fordrer så mange nybygninger, 
at den lokale skihsbyg11i11gsindustri meget vel i nybyg
ningstonnage kan måle ·ig med mang europ, i·ke 
lande. Den private tran portindustri udgav i 1948 62 
millioner dollars og i 1949 17 millioner dollar til 
nye stødbåde, slæbebåde og pramme. 

De v igtigsle flodskilisværfler L ggede i 1948 og 
1949 hen holclsvis 176 skibe rn d 105.036 gross tons og 
140 skibe med 89.545 gros· lons. De omfattede i det 
forslnævnte år 63 mu<lderpramme, 75 oliepramme, 16 
syrcprammc, 3 tankpramme og 19 pramme for tør last, 
og i 19<'.l,9 51 mudderpramme 57 olicpramme 5 ·yre
prarnme 4 taukpramme og 26 jJramme ror tør la t. 
Flodskibsværfterne gik meget tidligt ind for elektrisk 
vejsning, men d havde mere end mange a11dre virk

somheder af lignende natur megen kon ·er alisme 2.t 
kæmpe imod, da d t kun var få år, sideu lrækon truk
tionerne, gammeldags lokomotivkerl"ler og dampma
kiner var regelen, snarere end undtagelsen i flodtrans-

porten. Det var i virkelighedeu før t i h gyndel e11 af 
lrediverne, at motoren b lev hetragtet som på lidelig 
110k i flodtrafikken . 

De fleste ældre skjb værfter Jigger på ø tkysten, 
f.eks. Bath lron Works i Batb, Me., som er kendt for 
bygning af krigsskibe og yachter og seneste for mo
derne rnolortrawlerc. • t andel kendt navn er Bethle
hem Sbipbui lding Corporalion, oprellet j 1917 og ejet 
hel t af Rethlehem lcel Corporalion. D l er en forL
sæM:else af et af de ældste værfter i . S. A. Det om
fattPr Fore Hiver lant i Quincy, Mass., om kan bygge 
. kibe op t il 275m lange, Sparrows PoinL Works, som 
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. un ',ll . ond 
D. JJ. er kPndt 
for si11P 
tankJldhc. 

sti,, I r op Li I kompagniet i>tålværk: og Polrero o~~Ts 
of Lhe Union Planl. Det gam l . l/111011 Jron ~orks. li,.,. 
ger i an Francisco og b ' lår ar rire nfd ·lmger rn l. 
San Pedr Work. i Lo Angeles havn. . 
• L' 1d n ·1"tia øslk sloraani alion er Elccl rs • r,11 a1 n n · · n d 
B . l Company ·om N kcn li ror sil grumlla•ggcn l' 

ola 'd . 1· rb1.'ndcl e med und ·rvamlHhådc. I Kearn ' aneJ e 1 o . c . 
. I. find . . Federal hiplJ11i ldi11g and Dry Dock ·01 • 

1>orn;ion, en untl,·rafd li11g uf I 11i_tecl , I iles. Lee~ Cork-
. ll l 1907 Va•rflct 11•,ger cd Hac·ken. a pornl10J1, opre e · 0 • • · ·k·l . 

Hiver og har byg-g l mauge fr mragc.nd. pas ag '" i -1~'. 
tank. kibe og mi ndre flodl,kihe. I Camd _' 11 , . l., Jhl' 
ved I hi lacl .lph.ia li!-!;?;Cr el andel kendt ~k1l1~,· • ..rf1. c~ 
Y k , . I ,11·n" Co cler en"ang v r sammenslulltt or · mp u1 cu ,, • ., c 

m d ' wi . Brown-Hoveri Corporalion. 
Et af l • bcd,;I kendt va·rfler i l'nited_. Late ·r 

ewporl ews ' ltipbuild ing ~ncl Dry Dock Co.,_ gr~111d-
l . . ar 1"86 kemi skib r tl ·Is hovedvirki:;orn-a"L l JHUU o • . ' 

he;l derihla11Jt pa ag r lirwre11 'Unitcd . La.tes•·, on1 
ror '1i den r mcgel omtalt for crn l1r ingc 11 af ,ALlanter-
b LI " b " d" sa• har d L o«i<å c11 fremtr,rdcnrle a, l'Ls u a an , · c 

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AZ:: TII S EL S lt AB 

Gru11dlag- l 188 9 

Telefoner: Central 2437 -16570 - Rigstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

pJad mellem byggernc ar hydrn uli ske turbiner 1 Ame

rika. . d h fl 
Et andet kendt skib v 'rft, særlig me en ·yn ' 

L . f tankskibe er un hipbuilding and Dry p;n1J1g a , fl d 
Dock Company i Chester, Pa. ved D lawa~e o en: 
Iler Llev anlagt det før le stål og jrrnskil.,sværft 1 

Amerika, John Roacl, hipb uilcling C~mpany ~r'.m.-1. 
I . b Jelse af 1800-tallel Ilet ek i~tcrede LIi l bcagL , egyn · f 1. k 

11 gyndcl.en af delte iirhmulrede. ·un-vær Lel 1 •ger uf 
et korl stykk hcrf ra . Det blev anlagt i begynd ·Isen a 

1916. Robert Wethcri ll Enginewor~s _svare?e for værf-
k · 11. =1·na Sun hi1,huddma Company er l l · mas II u 6" r,• 

k dl for bywing af die . !motorer ar Doxford-rn en. 
en En dctaillerel gennemgang af alle ·kib væ.rflerne 
i I le føre for langt. mc11 d L ovenfor na· nte VISer at 

h. · dre .,,•1mdlaat meden. man c har en lang l Lone er_ an "' o 

und ·r den førslc verden krig og er siden fort.·aL med 

held. Af d m, der blev prellet i_m~er den anden . ~ ~
de11skrig kun nævne lngoll væ rl l , Pas ·agonla,. ~1s. 

Me.-lens nogl v rfl •r har d ·res .g L .mask1n ~g-
d de sa•rho- ma. k111-. • l ndens<>n 0" ul a, 1 en - o 

gen, ·a e r . t> r I . b o-erieL ·r 
I.. D ,1 overve1· c11 cle del u tunm ygn 1 rrnaer. t . , 

. I <l O d Lore !'lcklrisk koncerner -. åled l m:11 eu1 pa . • d , \Ve ting• 
Ce11eral El •cL1·ic ompan i ch ·necL~ og 
house f.orp rat ion i Pill!-thurg. ror d1Ps<"lmo lore1· kun 
nævne ordb rg o , C<'n rul Motors. 

Smul,t fiefte oni ,,faisla IJan" 
~; ., ··t Dan"" n•d>ri l J. La11ri1:cns n_e skih 
'' •·"-'· a • I I 

Li l Crunla11ds-farle11. har vakt :-lnr opnt:nk . m iP,' ~g 
cl r er in• ·n Lvi I or11, ni del smukk og ær~m•·gt'( l' 
;;kil.i vil Lili, e indlednin •1·11 til e11 li og lier '<lnlllf!sfuld 
. kr i rarlt'11 J1å vor slot(' kolo11i mud nord. 

LJ>o · cl • J mlalc ,,f Vi liragl i sidslr i1111111m'r e11 in gacrrr. o • . 
, 'b ·l " kal ikk . h r komnw mnm •rt• ind pa d1•ls 
h.J e ' o,.., :, . . . li . I 

ko11s trukl io11 og indret11i 11 g. H ·dn1l'L lia r 111 111 e~llt 
udscuclL et Jl1 ·get smukt licrL på e~g~·l~k om "K islu 
D " 0" ~ ndt d ·l I i I forhi11d1• lscr i iml- og udland. 

an c · · · k t hi l I li>ft l, der er en hel l il I . bog, he1,knver l le s . '!g . 
lc,ler skib l fra kul til rnnste tup. D~t farve,-rnrl_enl• 
omslug er lCh'tlc l uf d Il kc11< lt P 1110.rin -maler IL cho-
ler-P ·derl,cn, der ligclt>de" har u lrmt n_Hmge smukk 

a k varell r I il . upp lerinf!, af d •t pp ·r! ige foto•rnaL -
. I . cl . h ·fl I I lcfl cl vi l hliv cl d rertragl ·t samna (' Jl1 C l e -

1 robjekt f Hall ,; hip-lov r ·. 

Sparekassen for Kiøbenhavn og Omegn 
Forvaltnlngsafdelingen 

Administration af bånd lagte kapitaler, 

legatmidler o. I. 

Opbevaring o f værdipapirer i åbent depot. 

Hovedkontoret, Niels Hemmlngsensgade 24 
Te lefon CentrQI 1542 
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D l 31.000 tons tore tankskib 
,,Hcrcnic " på heddingcu i t. 
Tazaire. Man I· ·ggcr mærke 

Lil det usa•dvanlig • forløb af 
slingrekø len. D n er ko11strue
rel .sålede for at reducere 
modstanden og er fremgtiet ef
ter prøwr i for ø 0--tank. 

Tankskibe indtil 60.000 tons d. w . 
d Arnerican Bureau of Shippings halvårlige mø• 

de cl n 29. juli oplyste pra· ·idc11ten mr. Walt r L. 
Gr e11 fol •eude au •,~ ·nde hygning af ka:mpe-ta11hkibe: 

Dl'r har i de enere år æret en tendens til at bygge 
.lørr og slørre kihe ·· rlig lank$kibe ogmabn ' kibc. 
Der e1· for ·lagt Rureauet tegnina r t il tank k.il> på op 
til omr renl 60.000 l n ,lodvæf!I. 

Der er allcred ko11traherl'l om bygning Lil Bu. 
reuuels k l;is ·ifikatiou i UniLed . late . l•:rrglan J, Tysk
la11tl pg Japa11 el antal tankskib på o\cr 38.000 Ion· 
dndH•·gt, og 11ogl af u m l1ur n kapacil l på I itll ov ·r 
15.000 lo11s. Det kan wnle., al derligere konl rakter 

for taubkih af d!'1111e . torrel -,. :<ave! . om for nial m. 
ki lw på ca. ,f0.000 ton:, vi l blive af. lullcl i nær frem

tid. ogle af di~,-;(' :-kilw er mcr 21;{ m 70 fcet) 
lung(• me llem p rpe11dikulær nrc og har l r deler fru 
29 I i I over 30,5 m. 

Di se tal lr11r sa•rlig irrl •res e, når man am111c11lig
ncr d "Jll med læugclt>11 11å 202 m o Y bredden på 2H,5 m 
uf ,, 111eric11 .. , der inden ,.llrrircd Stale ·· li lev fa·rdig, 
,·ar ch•t slørsle skib hygger. i U. S. . Det er også værd 
a r h 'tl>ærk , 11t d is,; store la11hkihc og malruskihc i 
længrl na· rm •r -ip; d n berømte, gamle .,Mauretania" 
med si11e 227 m i ln·ng<len og er hety1]elig bredere end 
d ns 27 m. 

e I kou I ruklion rt af di e .· lore _kihe nui. der 
lage· l, rn ·y11 Lil '1 hcgra·n~1 1i nger i dyh •11 nge11, som 
foranlediges af ltavne, karw ler og farvande. hi>11.·yn , 
·om f, ren vervi>j •nde hel}clning for va fgc l af dinten

!'-1011 ·r. 

OLUF SVENDSEN 

TOLDBODGA DE 18 
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« 
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For aL opnå d 'Il store dødv glsba•rccvne er det 
nødv udigl al ha,, el usædvanlig lort forhold mellem 
la-'ngd 'n og bred<l •n Lil dybgang n, og da forøget ku
bik-kapacitet, som ille kunne opnås ved en forøgelse 
af dybden, ikke er nodvcndig, !rar kihsbygni11g inge
niør r11e været n11dL ril at korrs!rucrc skibene, så de har 
den mind te dybd •, som giver den nødvendige tyrke 
og ·livhed. 

D nne f orrni11 &,kelsc af dybelen har l'esulteret i 
11ødvl'11digheden nf ut arn t'ride plader I i I yderklæd
ning O r d:rk ar 'Il tykkelse, som ikke ridliger(' er he-
11 Il ·t til kili;;bygning for al få rlPn nød,,enrligc t rke. 
Dette gor del . å dr"ud ·n rn,dvr11di gl at op~I ille en pas-
enrlC' specifika tion for al sikre en lihn·kkelig kvali

tet 11f di "e L}Ue pladr. 

Ny, stor cargo-liner søsat ved 
Helsingør Skibsværft 

Ved Helsingør 'kibsva-rrt søsau s i a11gu l en 68SO 
lons d. w. cargo-li11cr til rederiet Ove kou, -".oLen
havn .. kibet er af samme t)1>e om rederi t id le ny. 
bygning M/, ,,Henny Sko 11" og fik ved s1.1sæ L11inge11 
11avnel "Kirsten "kou". 

.M/ . ,,Kir ten kc111" er byggel li] Lloyd's høje Le 
kla .. e med 2 ge1111erngåenrle d,.l'k og lan l1æk. Den 
agt r te del af la t. erindr llet . orn høj tank for trans
port af vegetabilsk olie. Vc11l if utionsarra11gc1 11enl t, fler 
Pr liereg11et for trope. ej lads, er mekanisk: overalt_ og 
mcllenuhek.k L r swrl igt kraftigt ventileret mc I h n
h) ik p~i lran. port ;i f frugL. 

kihcl er rigget m d 2 nrasler og 2 lad ·master. De 
S luger betjPnes af li S-ton homrne og lo s ærgods
bomrn for 25 torrs løft. 

Pa ·sagerapt ·ringen, ,ler er beliggende på prom -
itttdedækket i midtskilishuset~ bliver af høj klas.sc med 



rummelige og smukt ud tyrede kamre for 10 passage
rer, hvoraf to 2-mands kamre og sek · 1-mamh, kamrf', 
alle med separal bad. Endvidere indr Lle, for passage
rerne en slor spisesalon og en smukt udi,tyrel ryge
salon. 

På Lå<ledækket i midt kihshusel fi11de. iq>Lering 
for kaptajn saml en reder.suite Leståend af stor op
holdssalon, overnm og baderum. 

For dæks- og maskinofficerer er ligelede indrettet 
hdlOelsc amt messe og rygesalon i midL.skib huset. 

Mandskabsapteringen fr,dretle agter i poop og i 
dæk hus på poopen. Kamrene er ude lukkende 1-mands 
kamre, og foruden messer for matroser og motorm nd 
indrettes en hyggelig ryg alon for he ælni11gen. 

For brandbekæmpelse findes om bord et kulsyre
sluk:njngsanlæg for last- og ma kimum. 

kihets ho eddimensioner er: 
Længde ov ralt ................................ . 
Længde mellem p.p .... .. .................... . 
Bredde, moulded ....... . ..................... .. 
Sidehøjde til ·helterdæk .................... .. 
Dybgående ti l sommerfribord ... ..... . .. ca. 
Dødvægl til sommerfribord ..... .. ... . . . . ... . 
Lastrurnskubik grain ..... .............. . . ca. 

126,85 ro 

116,50 -
17,20 -
10,675 xn 
7,24.m 

6850 tons 
l:U00mJ 

Hovedma kincn er en Helsingør-bygget B. & W. 
dies lmot01·, Lype 962 VT[i' ll5, med 9 cylindre, 2 takl~ 
enkeltvirkende, udviklende 6750 ihk, om vil gi e , ki
bet en fart på la laf 15=1/.1 knob. Hjælpemaskineriet he-
lår af lre H. W. dies !motorer, ]1v r koblet til 11 

160 kw jæ n 'lrøm dynamo. _ 
SkiL t ud.sLy1·cs med de mesL moderne: navigall ns• 

mirller, radar, ekkolod, •yrokompa::;, . L-log elc. 

Bremen-Schliissel zur Welt 
Vor kolJ ·ga i Stockholm, , vensk Flagg", bringer 

i ·it l;idste munmPr en i 11 t.eressanl artikel om Bremens 
havn. Dt•L op lys ·s heri, al clen tor.e havn nu er J,e lL 
genopbygget efter krigens ødela·ggel. ('r. Af maga i11cr 
og kajskure var kun 10 procent Lil bag•, cla krige11 op
hørte. f de 262 raner var de lo trediedele ød •l;igt, 
og mere nd halvdelen af havnens 14., b ro r var 11dsleL
l'L. Ti l gengæld var ca. 80 procent af kajerne uskadLe. 
Da man eft r krigen tog fat på ha 11en. genopbygning, 
kneb del til at begynde med rn 'l m d al kaffe fag-

3/s Dampskibsselskabet VENDILA 
KØBENHAVN K. ·: FRE0ERIKSGADE 1 
TELEFONER: C. 2537 - 2538 

lærl arbejdskraft. Efter møntreformen gik det bedre. 
T sledt:L kneb det nu stærkt med al . kaff • kapital, men 
de nødvendige penge indkom i form af kiLtter og im
portafgift r. De11 god mængde, der la ·te-· eller losse · 
over Bremen, er nu na:slen på ' amme størrelse som 
før krigen. I 1951 drejede del sig ;;ålede· om 8 mil 
I io11er Lons, og i indevær nde år regner man med al 
nå op på n goJ. m ngcle af 9 millioner ton . 

Bremen er efterkrigstiden. bcLydeligste v sttyske 
havn og den der hurtigst har fundet melodien påny. 
Havnens initiativrig ledelse gør all for, at Breme11 
kan pa se til it tilnav11 - ,,S hlii se! z1.1r Well' '. 

4 hele rom.ane•· 
for 5 lu· . 

Søger De god og billig ferielæsning, bør De om
gående sikre Dem de fire træffere fra "Vik.in• 
gen"s Forlag, hvoraf et lille restoplag nu ud
sælges for kw1 5 kr. De fire bøger er: 

Christian Bogø og J. Ravn-Jonsen: "Barken Margrethe 
af Danmnrk". Denne bog er kendt af a1lc og behøver 
ingen nærmere præsentation. (Oprindelig pris: kr. 4,50). 

Ca.ri Chr. Tversted: "De skal nok blive glemt" - En 
bog om søfolkenes indsats under den sidste krigs første 
Llodige vinter. (Oprindelig pris: kT. 7,50). 

Gustav Kragh: "Leopardlængen". En roman fra det 
gamle Nyboder om et ungt Nyboder-pors kærlighed. 
(Oprindelig pris: kr. 10,50). 

0. M. Borup Sorensen: ,.Den shanghajede Pra::st". En 
spændende og megel underholdende roman fra sejlskibe
nes guldulderlid. (Oprindelig pris: kr. 8,00). 

l ait 890 s ide r god læsning f or kr. 5! 
Bøg rnc send' portofrit over alt i Danmark ved 
imlsend lse af beløbet. Ved efterkrav b regnes 
porto. 

n VUU NGEN"S FORL AG 
Clu-is1iansLor guJe 1, K0h nln1vn V. Tlf. Tiy. 8040 
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FIRE GENERATIONERS 
ERFARINGER 

danner grundlaget for vor konkurrenceevne 

i enhver retning 

Als N. P. UTZON 
GRUNDLAGT 1879 

IIAVF.TS *HAVNENS* HANDELENS OG HJ EMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forbindelse med Dansk Oampskihsrodorifor nin,g og do øvrige søfarls-organisationer 

Elektricitet fra ekkolod til toplanterne 
De1i tid er for/ængst /nrbi, dn et skibs drift næsten udelukkende var afhængig af vejret 

og mænds kræfte1. Måske er .sufarten ikke mere så romanti.rk snm i .rnjl.rkibenes tid, men 
man må indromml', at den muderne skibsfart alligevel er et både spændende og uhJ,re inter
css(ln/ kapitel. 0~ elektriciteten har en af lwvedrollrme i delle kapitel. 

/)pf er VrPrd at kast!' rt blik flå drn tulvikling der har fundet sted inden for .rkibsf arlen 
i den forholdsvis korte tid, clektricitete11 har arbejdrt for den. T æ11k blot på den store an
del, elektricitele11 har i el Jkibs b)'gning! Og når skibet er f<Prdi~, er del faktisk elv spækket 
med elektriske instrumenter. 1 dag, hvor diesel-rn.otornis endelige .wjr om1r dampen er meget 
nær, rr f.eks. 11a-strn all hjælpemaskineri elektrisk drevet. 

Me1u skibet e1ul1m li/u;t,er ved kaj, sluttes (lftalr.r om ladning o. L. g1'nnem tdefon, radio 
og tl'le,rraf. ;nrJ.rrt hive.i om bord ved hjælp af elektriske kraner i land eller af skibets egne 
elektriske spil. Når .ikibet skal sejle, får m<ukinl'n lwrked om afgang ge11nem den elektriske 
maskintclcgrrif, og ~kibet wajes ofte rundt ved hjml/> af sine egne elektriske Jpil. 

U,ider ejlads 11ær vc,J lllnd arbejdl'f det dektri.Jke e/..kulod uti/briull, mens radiopejler, 
decca l'lfrr loran giver besked om positionen. I tn.~r. og morkr findPr skibet lit 1H'j ved hjælp 
af rlcktriskc jm1j1:ktnrer og ikke mindsl radm. Ordrer gives til na•sten alle kroge af skibet 
ved hjælp af skibslelefon,f'r, Jom rr i stand til al 11dt'lukke al uvcdkom11tende stoj, og som 
tåler 1Jand O/.!, væde. Tit holdes lasten for af eleklrisk drrm11P cargocairP-anlæg. Elektriske 
kofrrmla:.f? holder både last og provia11/ jlci den 011.1kede temperatur. ,.Lndicalor" holder 
skibrt i trim og f orrbyggn ubelu1gl'ligt· ilt'l naskelur i form af brud på sk,ogel. 

/•,'lrktrir.itl/len gm del også b hag cl i{!, f at lcvf' om bnrd. l'as.iagererne kon som f1å el 
tor/ hutcl tilkaldt' restauralionsjJc,sonalt•/ Vl'd hjæljJ af telefoner eller andre elektriske kalde

.1y1temrr. A,[(wge leder er der endog i11s/alleret clcv,itorrr om bord. Elektriske rmlæg sorger 
for 1•11 gl)d 1J(' 11tilalio 11 alle steder i skibet. Rårfr f>assag rrrr og be.ffl'tning kan kaldt• hjn111nel 
Jr/i.rllosl og rudog .rrndt' gm,er hjl'rn ricd hjælp af ll'frgrafie11. Radioen sorger for un.derhold-
11i11g 11,n bord og lrringcr hj1Plp i 1wrl.r1ilfa•/tle. O.IJ rr man 1wdt til al gå i bådene, sættes disse 
oft,: i vamfr.t ad elel.trisA vej. Selv i bårfene udelukkes ?-nnn ikke lidt frn omm•rderwn, for 
man{(e gangr mnlfores tra11spo1lablc srndere ag modtagere. 

Den tid c r /urbi da sofolkcnc målte tilhrin.gP. en ikke ubetydelig tid med at pumpe. I 
vorP daw' har dr:ktrisk drevne lænsej)umper aflost hånd og magt. Selv når der .rkal bankes 
rust, bri11gn clektricilelen oftp i a111Jf'11ddsp germem cle!..triske mstban!..c1e. N,•de inn læ 
sorger elektriske stuvsugcrc. elektriske opvaskemaskiner og elr.klriski' vask,·- og .rlryaamaskiner 
f11r hy~iejnl!n. 

Skibet .\'lyres lit ved brngen af elektriske gyr11-k,mz/w.ucr og elektrisk,· styrc111askiner, og 
f'lektriske rmkerspil har hel/ slået de 1-:anile, hyggcli!!,e r; a fl s t 11. 11 .i- ud. S1·fo i til{ ælde af 
brand er eleklricitetl'n til ny/IP. /)L•11 alarmc,rr automatisl. og sn·llrr ogs11 mnngf' ga,zga auto
mali.1k slukningsarbe}dct i gang. 

Et moderne passagl!rskih rr ri ferig,: med in fe tlige illumination. Under hdt store /or
hnld t'1 ntl(m/y en(' ove11 i !..obat brag/ i nnvn1del.1e. Selv de mudeme lys tof ror er vrd al 
nind1! i11dpaJ I skibnte, 

Over korte afsitrnd, kan skibene kunespo11rf.ere ved hj,l'lp af 11101·selam/1n, f'lektriskf' 
1)1/on-anla•g eller kraftige lwjtt"L<'rl'. På alle område, spille, ele!.tricilclen md. Mmtf;e 
steda-r endog jui. mndlav11ingens omr<1dr, ·idrt ffrrr· skibe t'r fonJ111el 11l{'{f rlt-ktrisl.. kabysudstyr. 

M,,d detlt udvidede nummrr af ,,Vikingen' har det va•rrt vort 111uke al hylde de mænd, 
der har med .rkibnies elektriskr. urlru.rtning al gore, .1/tml ol Tl'tfrgore f ui til'n ulty11; bet)'d-
11iug, clcktriri1rtl'11 har frirt for so/arien. Vi hober, (I/ l>r· .fy111'r nm itL1·n1. 

R edaJ..tio11 e11. 
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I 1POHT til Europa af o ersøiske produkt r. 

EXPO I T oversøi af europæiske varer. 

Plantage-, savmølle- og kovdrift i Øslen, rrika, ydam 'rika & Knnada. 

Regulære afsej I i uger til eylon, Indien, akistan, Burma, Ialaya. Th~i l~nd (Siam), lnd~-Kina, 
Philippinerne, Kina, J pan Australien, 1y-Zeeland,_ cw York, hnclicn, Centralamerika og 

ordamerjkas Pacifikkysl samt fra Amerika ti l det fJerne Ø ·Len. 

ll 

Egne kontorer: A~uncion, BanJon, Tianp;kok, Hombay, Buenos Ain.-s, 
Bunia, Calcutta, Cali. · prtown, Cebu, Co Lermansvill , Duir n, n r

e><-Salaam, Davao, l>jal-,,rLs, Durl>nn , Knrarn1u,ion, cnon, li uulyni, 
Hamlmrg, Tlarbin, Hougko1111, l poh, Johann· Lurg, Joimillc, Kam11al11 , 

Karachi, K.igali , Kiswuu, Klan g, Knala Lumpw:, Kum ~i, Lnhorc, 

Lampanl!, Lins London, 1ndra., .Mulucca, f:inila, \hal •• MclL011,ni,, 

/[e. ico "i Ly, Mombasu, MonLreal, Mo, hi, uirolii, w ork, sukn, 

l'arL, l'cnang, Port J-:Jiz4Let h, Porllon<l Or , J'osada 'Proe, Ranp;oon, 

R if , Rio de Ja11eiro, 11iizoo, 'uli6bury, San Fran ·is ·o, an Lo~, • no 

Paulo, ekon<li, ScrcmLon, hnnl(lrni, Singapore, L. Thcllnas, ydm:y, 

Tabu •o, Tal1sis, Ton~a, Tc•luk II oo, TienL<iin, Tokyo, Townto, T ing

tao, Usumburu, Vtmr.ouvi>r 13. C. 
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Norges søfartsradio har mindst 

50.000 lyttere 
,,Vikingen" besøge r "Noxsk Rikskringkasting" 

Ved OTTO LUDWIG 

M EGET fa rncliostatione~ har _en ~_kø~ beliggen
hed s m ., or ·k Riksk.ringka ·ting· . Torges 

smukke, hvid radiohu er placeret på n bakke i (Ho · 
udkant, og hele byen li ~ger uclspredt for dels fod. Inde 
i hygningen har man imidlcrlid undcrk tet ig ikke 
hlol Oslo og org , men hele verden. Vortbolg sende
ren, hvis udsende] r når fr m Lil d fjerneste steder 
på kloden, har in •gen slore afdeling med ærlige 
lucucr i umiddelbar nærhed af kontorerne, livilk L er 

en fordel, som dan ke kollrger har grund til al være 
lidt mi 1111clelig over. Men· vor kortb lg ender ho
vedsagelig arL ·jder for fast bo_iddende dan~hrc i ud
lanill'l, virkl"r <l n nor:J..e tibvareu<lt: sc::rnlcr i ~ i1lt'l;L 

omfang for nordm nd på søen. På kortbølgekonlorel 
træff r vi d n nor-k kortLulgcs energiske led r, herr 
<:unnar I\ygård, om vi heder fortælle o · lidl m11 ~ø

farL'>radiocn · Lil bliv I e og daglige virk . 
lilfærdigl og upralende taler h •rr ygård, som 

har været i den norske radios Ljcne le i 25 iir, om de 
opga er, kortbølges nderen har taget op: ,,Vor korl
hø lge virker s m en p cial-. nder for nordm •nd i ud
land ·t, men da det fincle.s over 50.000 nor ke ofolk i 
ud nrigs farl, I 0 gg r vi særlig vægt p pr gra111mer 
til s1w11 · folk," ~ig r han. ,,Allerede fur krigen havd 
vi planer om ådan11 11tLen<l 'I er, mc1l det blev ikk 
Lil andet ncl befordring af hilsener ov r t legraf a:rkc-t 
ed j 111 . og II l n;Lid. i nåede dog lige for krig ·n al 

f inclgi\ ·t l, · ti li ing p nogle sender i Arn rika, og 
vi var ·å heldige at få disse s ·ndcrc korl fL r h J riel
sen. endem var fuldt moderne og for ·yn •l m ,d ·å
danne forb dringer, som havde fund L sled i krigen 
,ir. Og så var de adskil ligt b illigere end de s ndere, 
den danske Statsradioroni fik, fordi d . om sagL var 
bestilt for krig n." 

,, 1-1 ornår påbegyndte man så udsendelserne? ' 
spør r vi. 

" fficie ll I 11ecl · , i den 3. januar 1948, m 11 reelt 
ha de i værcl i gang under hele den l ske bes ttel e 
af org . Da land t hle invaderet den 9. april 1910, 
drog regeringen og kon,...e11 om bekendt nordpå. •,n 

Lah af radio •n. trH'dU rLcjder fulgte med regeringen, 
og j g var s/1 heldig al vær m ll em di· e. Flugten op 
gennem orge bød på mang oplevelser, som ikk let 
glcmm , m n for al gi,re hi Lorien korl, skal jeg blot 
11ævne, al reg ringen den 7. juli 1940 målle rcj fra 

ord- org · til ngland . 
To af radio-m darb jderne, hvoraf jeg var den ene, 

drog imicllertirl til Amerika med en fi_kerbiid. Rejsen 
gik via lsla11d og ew Foundland. ed ankomsten til 

. . A. satte min led a, 
ger, ing, Lar ·en, sig i 
forbind Ise med del fir
ma, om skulle levere 
vore kortbøJgesenderC'. 
Dette var i lwj grad 

Gu11nar Nygård 
ved mikrufoncrt. 

medvirkende til, at vi efter krigen så hurtigL og for
holdsvi billigt kom i h 'sidde( e af dis e sendere. elv 
kom jeg til at gore Ljcnesle i d II specielle kortbøl ge
tjencsle, som f rn Boslon sendte Lil den norske handels• 
flåde. Denne service be~y ndte fakti k a 11 rede fra p· 
temher 1940.' 

.,Og hvad sendte mau så? Propaganda?" 
,,. 1cj fjenden · krigsre ·ultater var propaganda no' 

og til k ndedc til endnu ::-Lørr, indsats af vore ø
mænd . Del var førsl og fremme t nyheder, vi udsendte, 
me11 der blev ogi;/l plads for lidt underholdning. Des
uden formidlede vi hil ener mellem vore . ~1fol og 
familierne hjemme i orgc, å længe U. S. A. var 
neutra IL" 

,,Har De iu<llryk af, at di · udsende) er blev af
lyltel med interc ·e ?" 

,,Ja, del lør nok siges. Mange af de øfolk, som un
der krigen kom ti I Bo ·Lon. var oppe at b øge o på 
radi tationen for at takke o . De ed måske, al 10-
12 nor ke kibe en is tid ar int mer L i Dakar, og 
disse skibe besætninger hørte hver ene ·Le af vore ud
!end l::-cr. Delt fik vi al vide, fterhånden om de 
rømte og nåede Lil Am rika. Der var h l. a . en meget 
·pændende historie 0111 ·kibet "Lidvard"s fantasti k 
flugt. D n fantastiske historie har fler krigen givet stof 
ti I eu indholdsrig film. tykket har fået navn el "Flug
L ·n fra Dakar". 'kibet ejl de f r L til CapcTown og 
nåede derfra Lil Bost n. en for.'l dag skibet var i 
Boslon, kom kaplaj nen og 6 7 mand af han hc,,ict
ning op til o . Før L fik vi cmlurlig"is hele historien 
om h\'ordan man havde narret ty kerne ved at efter
gøre de reservedele til maskinen, . om man havde m l

lct aflevere, men det. di . e . øfolk var kommP-1 for, var 
for at ige tal for udsendelserne. De havde hørl dem 
hver ene te dag, og d havde været dem en umådelig 
Lrø t under intern ringen." 

,,Og da De kom tilbag tiJ orge og kulle fort
sælle udsende ! erne her, var d ·t nalurligt, al De fort
salte om leder?" 

,Ja, det må istnok sige . nderne blev iøvrigt 
koncentrerede på eet sted, nemlig i Frederiksslad \red 
ind ej lingen til Oslo-fjord n. t vi L ·ig hurtigt at 
forholdene der var ærligt gode. De ca. 50 tore ende-

- Si1, Do hu lnt det I "Vllung,,n" I 5 



f 

,f 

/za JESPER CHRISTENSEN i C2 
{)' KØBENHAVN 

master, der har en høj de fra 40 ti I 125 meter, samt de 
ca. 250 telegrafsto lper Lil ledningsføringen blev opsdl 
på en 200.000 kvadralmeler stor mosegrund. Da nogle 
af de første master skulle anbringes, forsvandt de med 
et plump, da <le var nået de første 6--8 meler ned. Del 
viste sig nemlig, al der under jordlaget er el lag på 
seks meler med brakvand og ler. Hele stationen ligger 
således faktisk og flyder, som var den cl skib på søen.'· 

,,Hvordan med programmerne?" 
"Vi fortsatte nogenlunde som derovre i U. S. A. Til 

a l begynde med havde vi 3 sendetimer i døgnet, men 
nu er vi oppe på 11-12 Limer hver dag. Udsendel
serne består delvis af Rikskringkastingens ordinære 
program, men de 6 8 timer scndrr vi et specielt pro
gram. Udsendelserne indledes med 10-15 minutters 
11yt fra Norge, og hver dag bringes en 15 minutters 
udsendelse fra en bestemt landsdel. Samme landsdel 
kommer igen på samme ugedag. 
en s lags lokal-avis med 
nyt fra lo "fylker", der 
svarer til danske amter. 
Søfolkene er megel glade 
for di,;se ud,;cmlcbcr, som 
iøvrigt også af! ylles af 
mange provinsianere her i 
Oslo. 

Disse udsendelser er 

en engelsk ingeniør i Lhasa i Tibet. lian hørte regel
mæssigt den norske station, som var den eneste, han 
kunne opsnappe. Ja, faktisk har vi hørt fra hele klo
den. Hvert år deltager 7000 nordmænd i hvalfangsten 
i Antarktis, og vi har fået utallige breve fra lwalfan
gcre hel L i Sydgeorgia, som har hørt vore udsendelser 
gå endog meget fint igennem." 

,,Hører De også fra danske søfolk ?" 
,,Ja, det sker Lit endda. Det gælder navnlig de dan

ske søfolk, som er i fart på Stillehavet. Og især gjaldt 
det, for Danmark fik sin nye sender, som jo iøvrigt 
går fi nt igennem. Der er forøvrigt det mærkelige ved 
aflytningen, at udsendelserne herfra høres ypperligt 
af de fleste skibe selv på de mest afsides ruter, mens 
enkelte skibe i de samme ruter 11æsten ikke kan høre 
os. Ti I vor "postkasse" har vi fået mange ønsker om 
bestemte plader fra danske sømænd, og danskerne er 
stadig velkomne til at skrive t il os." 

,,Betaler de norske sø
folk nogen licens?" 

Eudvidere bringer vi 
aktuel le foredrag. F. eks. 
har vi hver tirsdag i sam
arbej de med velfærdsrå
dcl et foredrag omhand
lende idræt og hobby. Det 

Norges smulrla• rndiohus. 

"Nej, i den retning har 
de df't ligesom deres dan
ske kollege1·. Men hvert 
skib betalrr derimod hvert 
år en licens på 20 kroner, 
uanset hvor mange appa
rater det har om bord. Sø
fortsradioen nyder ingen 
støtte fra andre sider end 
fra selve radiofonien. 
Rikskringkastingen som 

e r navnl ig fodbold , cler har søfolkenes store interesse. 
Der findes ikke mindre end 600 fodboldhold om bord 
i norske skibe. 

Når der er særlige mcdclclclscr af presserende art 
fra søf o lkc11es o rganisationer, bringer vi også sådanne. 
l)c sidste 15 rnim1tler a f udsendelserne bringer vi mu
sik - og hovedsagelig norsk. Fremmed musik kan sø
fo lkene jo høre over hele verden. 

T o gange om ugen bringer vi "Postkassen", der er 

en udsendelse, hvori vi bringer grammofonplader, som 
er ønske! af søens folk. Smagen er l1øjst varierende. 
Der var en Lid, hvor vi bare udsendte de mest banale 
musikstykker, me11 an ta llet af ønsker om god musik er 
slegel. Mange søfolk ønsker f.eks. at h øre klassisk 
musik. 

Endelig har vi hver fredag en special udsendelse 
fo r s11111u11 tls-missio11t'-11, l,vori dt'- r Lri 11 1,St'-S 11yt fra de 
skandinaviske missioner hele verden over." 

"H ører De nogensinde fra Deres mange lyllere 
b landt søens folk?" 

"Ja, søfolkene er blevet helt flinke til at skrive. Nu 
og da hører vi også fra de søfarendes familier, som 
Lit a fl yllcr kortbølge-programmerne. Særl ig t il at be
gynde med fik vi mange breve. Bl. a. fik vi et fra en 
katolsk præst i Kashmir. Han takkede for musikken til 
sin daglige morgenbarbering! Et andet brev fik vi fra 

"T-lar De søfol k 
bejderc '?" 

sådan giver jo overskud.'' 
b landt korthølgesenderens medar-

,,Nej, men vi burde faktisk have del. Vanskclighe
clen ligger dog i at finde egnede folk, altså søfolk som 
håde kan skrive, og som har radio-stemme. Kortbølge
se11de ren har fem program-medarbejdere og et par 
sekretære r. En af vore kvindelige sekretærer har dog 
sej let som stewardesse, nemlig om bord på "Black 
Gull", De ved, skibet, der brændte." 

,,Hvad har etableringen af senderen kostet?" 
"Kortbølge-anlægget i Frederiksstad kostede ca. 3 

millioner kroner. Måske kan det interessere Dem al 
høre lidt om vort budget? Det er på 140.000 kroner, 
og i licens fra skibene i11dkommer ikke enga11g 50.000 
om året. Rikskringkaslingen har ialt ca. 85.000 beta
lende lyttere, fra hvilke der hvert år indkommer 17-
18 millioner kroner i licens. Desuden er der en afgift 
på radiomateriel. Det er således lytterne i land, der 
kommer til at betale den største del af udsendelserne 
Li l søfolke11e . Men i forhold til radioens samlede hud
gel er kortbølgens jo ikke ret slorl, og forøvrigt har 
den å rlige licens ikke været forhøjet siden den norske 
radios start," slutter herr Nygård, og vi finder anled
n ing til at tilføje: 

,,De norske lyttere i land bærer sikkert også med glæ
de denne lille byrde i taknemmelighed for, hvad deres 
søfolk har gjort og stadig gør for det norske samfund!" 

- Sie-, De bar heat del i ,,Vik.incea 0 l 7 
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Reproduktion efter prof. Adolph Boe~ maleri 

Velvilligst udlOnt af Ul. ramilie.Journol 

Også på "Galathea" 
satte man sin lid til 
SHELL MARINE OLIER 

. anerkendt over hele verden 

,,Gaia thea "-ekspeditionen 
oplevet fra maskinrummet 

Skruerne gjorde 85 millioner omdrejninger 

DER har både været talt og skrevet meget om den 
kæmpeindsats, det li Ile Danmark har gjort ved 

at fuldføre den meget omfallende "Galathea"-ebpedi
tion. I de fleste tilfælde har opmærksomheden kun 
været l1envcndL på skibets videnskabsmænd og dæks
besa:tningen, medens man som så ofte før helt har 
glemt maskinhesætn.ingen, uden l1vilken togtel jo ikke 
kunne have været gennemført. Derfor har vi bedt ski
bets maskinchef, maskinkaptajnløjtnant A. C. Thegler
Jensen, fortælle læserne lidt om togtet, som <let tog sig 
ud set fra maskinrummet_ 

Vi træffer maskinkaptajnløjtnanlen om bord på 
ekspedjtionsskihet, hvor han sammen med en del af 
si11e medarbejdere fra det lange togt er i gang med at 
konservere maskinanlægget. 

"Togtet har været en strålende oplevelse for os i 
maskinrummet," siger Thegler-Jcnsen. ,,Og vi hav<le 
den store glæde og tilfredsstillelse, at skibet sejlede 
rundt i næste11 to år uden et eneste havari på hoved
maskineriet. Vore Parsons-turbiner, d ·r tilsammen ud
vikler 2000 hestekræfter, har gået upåklageligt . Før vi 
startede, havde skibet ligget ubenyttet og noget forsømt 
hen i l½ år, og det havde det jo ikke haft god t aL 
Derfor havde vi lidt kvaler med hjælpemaskineriet li ge 
i tarten. l Simonstown måtte vi skifte en diesel-motor 
ud og fik i stedet en Paxman Ricardo _ Den oprindelige 
var så gammel, at vi ikke mere kunne få reservedele til 
den. Den nye, som vi fik fra England, l1ar gået fint 
uden et eueste stop." 

,,Har man slet ingen havarier haft?" 

,,Jo, vi havde nu og da Jjdt kvaler med spillene, 
men var altid i stand til al klare vanskelighederne. En 
gang var det galt med videnskabens store spil agter. f 
Si11g11pore måtte vi have dets elektromotor-anker i land 
og modtog her en glimrende hjælp fra den engelske 
marinebases side. Mens vi 

problemet på to døgn 
og havde ikke mere 
vrøvl på rejsen i den 
retning." 

"Har De værcl om 
bord på hele togtet?" 

"Ja, og mere end 

,,Galathea"s maskinchef, 
A. C. Thegler-Jensen. 

det. Jeg var den allerførste af besætningen, der kom 
om bord. Det skete allerede i oktober 191,9, hvor ski
bet kom ind til Holmen for ombygning. Og jeg bliver 
sikkert også den sidste, der går fra borde." 

,,Har De nogle tal fra maskinen på det lange togt?" 
"Ja, j cg kan f. eks. fortælle Dem, at skruerne har 

gået 85 millioner omdrejninger og turbinerne 12,2 
gange så mange. Lysmaskinerne har afgivet 351.200 
kW-timer eller ca. 500 kW-timer i døgnet. Til sammen
ligning kan det 11ævnes, at el-værket i en by som Mari
ager i 1950/51 afgav noget over 800 kW-timer pr. døgn. 

På gr1rnd af varmen gik hele besætningen jo i 
hvidt tøj, og natur] igvi.s havde vi eget vaskeri om bord. 
Vor "Norva"-vaskernaskinc og vor Georg E. Malhiasen
strygemaskine var i gang ialt 3000 timer hver." 

"Apropos varmen: De må have haft del frygteligt 
hedl i maskinrummet!" indskyder vi. 

"Ja, vi har været helt oppe på 55 graders varme i 
maskin- og fyrrum og på aglerkanl endda helt på 58 
grader! !øvrigt kunne vi mange steder ikke få drikke
vand, og når vi endel ig kunne få llet, smagte det ikke 
godt, e l ler det var direkte sundbedsfarligt. Derfor la
vede vi selv ferskvand om bord af havvandet. lait blev 
der på togtet fremstillet 4400 tons ferskvand. Og det 
smagte så godt, at besætningen mange gange, når den 
havde drukket ferskvand fra land, kom og sagde: ,,Skal 
I ikke snart lave vand?" - Og vi sparede ikke på van
det, kan De tro. Der blev anve11dt ferskvand både til op

vask, tøjvask og badning. 
lå og rodede i Philipiner
graven, brændte en mag
netvikling i den samme 
motor igennem. For a t fi't 
nogenlunde roligt vejr 
måtte vi gå ind i en bugt 
ved navn Dinagat, hvor vi 
tog viklingen ud og selv 
reparerede, hvilket spare
de megen tid for os. Hvis 
vi skuile have været ti l 
Singapore for at få repa
reret, ville det have taget 
os det meste af en uge at 
komme ind. Nu klarede vi 

Reparation af trawlspilmotor, juli 19Sl. 

Til at begynde med 
kneb det med at holde 
vandel nogen] unde koldt, 
trods det at kølemaskiner
ne gik døgnet rundt. I Co
lumbia fik vi imidlertid 
hjemme fra Danmark som 
en foræring sendt en drik
kevandskøler af Helveg 
Jørgensens fabrikat. Dette 
instrument var i høj grad 
LilLrængt, og vi havde me
gen glæde ar det." 

"Olieforbruget har vel 
ikke været så helt lille?" 

Den alle steds nærværende Haknn Mielche, der ses siddende på 
hug, går maskinbesætningen i bedene. 
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Leverandør ti l Det Kongel ige Danske Hof 
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Tromler til olie 
To tusind 200-liters tromler til brug for silde- og hvalolie etc., kr. 17,40 pr. stk. 

FOB engelsk havn. Yderligere lagre af alle sorter til disposition. 

To tusind særligt fine 200-liters tromler, helt igennem istandsatte og malede, kr. 
26,10 pr. stk. FOB engelsk havn. Yderligere lagre af alle sorter disponible. 

H. NOBLE (Coopers) LYD. 
W hitefield Place, Girlington, Bradford, Yorks. England 

Phone: Bradford 41288 . Cable: Elbon Bradford 

- Sig, Uø li ttr lætt det i "Vikingen" I 

"På hele loglel blev 
forbrugt 6200 tons brænd. 
. el -olie. Hvor meget dette 
vil sige, får De et begreb 
om, når jeg forlæller, al 
der i en jernhane-tankvogn 
kan være 15 tons olie. De -
uden f urbrugles l 00 tons 
gasolie. Kabys og bageri 
alene brugte på hele Luren 
46 :~ tons." 

,,Fik De allid olien pr. 
jernbanevogne'?" 

de der lavet en slip skåret 
ud i koralklippen. ,,Gala
Lhea" var del sLørsle skib, 
der endnu havde været 
oppe på den bedding." 

"Sådanne Ling som 
molorbåde og jeep sorle• 
rede vel også under nu
sk inen ?'' 

,,Nej , ikke altid. I Gua
daleanar salte vi en eks

Gennemslåede presbanunderlag for feltspole til trawlspilmotor. 

"Ja, det gjorde de. På 
motorbåd og motorred
n i ngshåd var der ingen 
J1avarier, men de "gik" 
også kun henholdsvis 500 
og 100 timer. Jeep'en blev 

pedition i land og fik at vide, at man i Port Moresby 
lå inde med nogel olie, men i løndcr. Del havde selv
følgelig været lettere at få olien om bord på sædvan
lig måde, men ved at gå ind til Port Moresby tjente 
vi 5-6 døgn. 

Oliefyldningen på del nævnle sled foreloges af ind
fødte, der fremførte et meget malerisk og usædvanligt 
scene.-i. Det d1·eje<le sig om rigtige vilde, som kom 
direkte fra junglen og kun tog arbejde, når de trængte 
Li I I idl pen ge. De havde nogle mæglige parykker, cler 
var knaldrøde, hvilket skyldtes, al de havde vaskel dem 
i en eller anden mærkelig vædske. 

Der var 450 tønder, som skulle ekspederes og de 
vi lde tog under anførsel af en hvid "sjakbajs" fat 
klokken syv om morgenen og var førsl færdige næsle 
aflen klokken 24. Arbejdet foregik altså tilde] i pro
jektør-belysning. Olien styrtedes ned i en lille hjemme
lavel lank, hvorfra den pumpedes videre med vor lille, 
transportab le Ellehammer-læusepumpe. Ja, del var en 
værre forestilling og vel nok den mesl bemærkelses• 
va·rdige af vore 47 oli -fyldnin ger på hele turen." 

,,Hvordan var sammenholdet om bord?" 
"Usædvanlig godl, og navn lig var samarbejdet med 

videnskaben megel fint. Men videnskabsmændene gav 
el lers maskinen nok al gøre med repara tioner af for
skell ige småting som vandhentere o. I. - Forskerne 
var iovrigt vældig glade for vort maskineri, som hav
de d ·n fordel, al de kunne arbejde i dere;; laboratorier, 
når kibet var under gang. Den berømte amerikanske vi
clen skabsmancl Zobell ·ad således mange gange og arbej 
dede med bakterier UJ1der mikroskop, mens vi sejlede." 

, Hvordan har De værcl lilfreds med Deres maskin
personel '?" 

,,Min meclarl,ejdere har a lle ammen udført elme-

anvendt i stor udstra::kni11g og kørte fint. Den var som 
bekendt udlånt fra hæren, og da jeg nu leverede den 
lilbage, blev den skilt ad og undersøgt på kryds og 
lværs, og den er som en helt ny vogn." 

,, u er De jo ved at gå maskineriet efler på "Gala
Lhca". Har De konstateret nogen slidtage?" 

Selvfølgelig har det hårde arbejde taget en del 
f. eks. på spillene, men på hovedmaskineriet er der så 
godt som ikke noget slid at konstatere. ,,Galathea" er 
trods alderen et godl skib," slutter maskinkaptajnløjl• 
nanl Thegler-Jensen. -wig. 

NOAVA 
VASKERI-MASKINER 

TØJRENSNINGSANLÆG 

KONFEKTIONSPRESSER 

TRIKOTAGEPRESSER 

get fint :stykke arbejde. selvom det sommetider var NO AVA 
surt. Nalurligvis kunne navn lig de værnep ligli«e som-
metider være lidt pirrelige, men del må 1ilskrives var- M ASK IN FABRIK A-S 
men. Og så må ma11 også huske på, at de værnepligtige KØBENHAVN NV 
ikke som vi andre kunne låse sig inde på lukaf'eL !\om- Telefoner: *Central 1482 
metider, men var nødl li I at leve ammenlrængl på 
banjerne_'· 

,.Har skil,ct værcl li l eftersyn på Luren? " I I 
,,Ja, i Sidney var det i tørdok, og i Momhasa var 1-lac De læot 1/5 e.jl (j,Ct. flto:/;o.c// 

det på beddin g for al blive smurt i bunden . Man hav- . 'fl" 

- Sjg. De har la..st det l HVikingen"? 
11 



A/s BURMEISTER & WAIN'S MASK I N - OG SKIBSBYGGERI 

o g "VIK INGEN" 

DET er i år 100 år siden, at elalsråd H. N. Ander
sen blev født. Fra jævne kår svang I-I. N. Ander

sen sig op Lil en stilling som en af de betydeligste 
mænd i dansk historie. Hans indsats har sal spor ikke 
alene i Daumark, men også ud ovc,; verden. Få har 
som han skabt respekt om Danmarks navn som søfarts
naLiun. H. N. Andersen stod fadder til mange store og 
små foretagender, som stadig står i fuldesle flor. En 
af de små ting, som den store finansmand havde sin 
andel i, er "Vikingen". 

,,Vikingen" blev som bekendt startet af kunstmale
ren og forfatteren Chr. Bogø i 1924 .. Bogø var den 
typi ke kunstner. Som så mange af sine kolleger havde 
han ikke megen økonomisk forstand, og da han fandt 
på al skabe el blad som "Vikingen", var han straks 
klar over, at han ikke kunne magte opgaven alene. Der 
var god brug for et sådant blad, og Bogø fik da også 
straks fra starten hele den danske shipping-verdens 
~ympati og rnoralskc støtte. Hvor meget disse to ting 
end betød, så var de ikke grundlag nok. 

Chr. Bogø henvendte sig derfor Lil lo af vore den
gang førende mænd inden for skibsfarten. Direktør 
A. 0. Andersen fra D. F. D.S. var den ene og etatsråd 
H. N. Andersen den anden. Disse to mænd blev med 
del samme vundet for ideen om skabelsen af el dansk 
søfartsbla1! og Chr. Bogø kunne efter mødet med dem 
straks gå i gang med at lave det første nummer af 
"Vikingen", idel de to redere skød et efter den tids 
forhold meget betyde I igt beløb Li I slarLcn. 

Desværre var Bogø Lruds sine mange store evner 
mere kun ·tner end forretning mand. Men "Vikingen" 
nåede <log at se dagens lys og at vinde venner, hvoraf 
mange end11u lever og stadig fø lger bladet med stor 

En bog for mandfolk om mandfolk 
,,Havet sletter alle spor", Nicholas Monsarrat, 
Schønbergske Forlag. Pris hft.: Kr. 13,50. 

I sidste års december-nummer anmeldte vi en bog 
med titlen "The Cruel Sea" og skrev, al den burde 
oversællcs til dansk. Del er nu sket. Ole Storm har 
oversat den handlingsmættede roman, og han har gjort 
det pænl. 

"Havet sletter a ll e spor" hand ler om en korvet, en 
fregat og deres besætninger saml om disses glæder og 
sorger under den sidste verdenskrig. Bogen er ingen 
forherligelse a[ krigen, men man fyldes med beundring 
for de mænd, der kæmpede på søen, samt for mange 
af de kvinder, som ventede på mændene derhjemme. 
Romanen byder pii mange spændende enkeltheder, men 
den bringer også hud om noget dybt menneskeligt. Vi 
lærer de menneskcl', bogen omhandler, at kende -
med deres gode og mindre gode sider. Nicholas Mon-

Etats1ttd H. N. Amlt:rsen. 

interesse. Senere kom bladet over på andre hænder, 
men stadig havde del både A. 0. Andersens og H. 
Andersens bevågenhed. De to store rederier, de Lo 
herrer repræsenterede, er iøvrigt stadig Llandl "Vikin
gen"s mange venner. 

Når man i dag fejrer IL N. Andersens minde og 
hylder ham for det, han har betydet for dansk han
del, industri og søfart, er "Vikingen" med blandt de 
mange, der hlev ham Lak skyldig. 

0. K. har iøvrigt i anledning af elalsrådens hun
dredårsdag udsendt "Tilbageblik og Udvikling", som 
H. N. Andersen skrev i 1914,, i et nyt oplag. Bogen 
kommer i samme smukke udstyr som dengang. 

Red. 

sarrat, som selv gjorde higen med på lignende måde 
som mændene i denne roman, skjuler intet, men taler 
frit fra leveren om menneskenes reaktioner under kri
gen - både på deres post for England og i sengen! 
- ,,Havet sletter alle spor" er uden tvivl en af de sid
ste års bedste søromaner. 

Sparekassen for Kiøbenhavn og Omegn 
Forvaltningsafdelingen 

Administration af båndlagte kapital er, 

legatmidler o. I. 

O pbevaring a f værdipapirer i åbent depot. 

Hovedkontoret, Niels Hemmlngsensgade 24 
Telefon Central 1542 
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M ,S BENNY SKOU 
Ove, Skou A / S 

Helautomatiske 

telefona.nl g af TF A's 

Eahrikat er installeret 

bl. a. ombord i de 

afbillede nybygninger 

fra B&W 

M /S PIAST 
Polish Ocean Lines 

M/ S GULLFOSS 
H . F . EimshipsH,lag, I.lands 

TELEFON FABRIK AUTOMATIC A/S - KØBENHAVN 

Elektriciteten 0111 bord i skibe 

samt dens anvendelse 

Af overingeniør C. KIRKERUP 

D ~: gang dampmaskinen var enerådend som 
fremdrivningsmiddel for . kihe, var e lektricitf'• 

tens an endeh,e om hon.l i alt v· ·scnlligL Lcgr· llSl't til 
CL anlæg be tå nde af en dampdynamo med el dertil 
hørende fordelingsanlæg for elek lrisk I s ved ·ri spa,n
cling af 110 volt og :<lrømarlcn var altid jævnslrom. 

nlæggel slørrel e afhang af kibet formål; let ,·ar 
mindr i fragt kihe og større i pas agerskil, •, J1vur 
man m .ske havde el anlæg med to eller flere damp
dynamoer af pa sende tørret f'. Alt hj ælpemaskineri 
om bord var dnrnpdrevel. 

·amlidjg m •d indforel en af die. I motoren om 
fremdrivni11/? middel foregik der f'II \'o ldsom Uth ikling 
af elektricitet ns anvend Ise om hord_ idf'l alt hjrt•lpe
ma_ki11 ri 1111 hlf' elf'klri ·k dr · cl af stationære di '!'cl
molor •r 11f pa · ende tørrelse. 

En medvirkende årsag Lil dP1111e ud ikliug var, al 
man i kompounddymunoen havde en el ktri k ma. kine. 
der å al sige kunne pas e ig elv under al le forf'
komm 11de bela lningsvar iatio11('r, ikk ale11 uår kun 
en diese ltlynam o arbejdede, men også når h .'.1 d to, 

lrc cl) .r flere arbejdede i parall I. 
ed in tallalion af lo. Lre ri ler rlc>rc die.· •Id 1111.

moer af pal<!, ·11d slorrc lsc til drift af hjælpemaskine
riet og cl ·n and n Lil kibet hor nde uclrusLni11g havde 

man t middel til til enh\er 
Lid at k11n11e l-.11re så uku
nomisk om muligt, og 
kompounddynamoen,, :,pa-n
din/?srep;ulere11de cg n,;ka
ber gjorde al Lil ·n l med 
den elektriske hovedf orde-
Jing tavle, hvorfra ,; trørn

Overir1gcnior C. Kirkeru.p. 

men fordeles Lil de for kellige brugsgen.tande. Yar ind
krn:11kel Lil el minimum, selv når flere rlieseldp1a

moer arbejdede i parallrl. 

Trod- den norme udvikling der_ . iden del forslP 
dieselmotor kib pløjede havets hølger, er foregået med 
hensyn til anvende! e af eleklricitet om hor<l, rr det 
elektri. ke kraftanlæo-: l>ieseld 11amocn med den '-' •po• 
if'cle maksimalafbryd •r, i princippet det samme, hlot 
er enhederne Laclig ok,, t i k \I , irlPt f. rk s. for cirka 
:10 år . i den var tl :.skib \ I ud ru.si cl med •lektris,k kraft 
med 2 slk. 66 kW og 1 stk. 33 kW dies ]dynamo, hvor 
der nu Lil dags kræve!< :1 slk. dynamon å 200 ti I 2,10 
k og 1111derl ideri emlu11 merc. 

Da proulcmcl: J æv11 1:< trorn kontra v kselstrøm ikke 
c-ksi · ter de i dieselmotor. kibet. barndom. idet der da 
na•pp fandte. praktiske \Cb ·lstrumsanhcg i drift, 
\ar det en gan kc nalurlig sag, at kih anla•gge11e blev 

lrsswfmr anvendt til helysn,ng af .~pi,H•salon. (l,fluis Pflnl.1Pn) . 
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D.A.KSE R.A.DIO 
AK'TI ESELSKAII 

FABRIKA 'l'ION - SEBJTICE 

Ekkolod Anlæg * Kommando Højttaler Anlæg 

Radar Anlæg * Centralantenne Anlæg 

Mobilt FM Radio-Telefon Udstyr 

Ft1l1ril.·: 

Krystalstyrede 
Radiotelefon- & 
Radiotelegrafsendere 

Radiomodtagere 

Radiopejlanlæg 

Transportable 
Redningsbådsanlæg 

RADIO ANLÆG OG RADIO NAVIGATIONSINSTRUMENTER 

DANSK RADIO AKTIESELSKAB 
Amaliegade 33, København K. 

Tlf. Central 7282 
Telegr.-Adr.: DARIOSE 

ELEKTROMEKANO A/s 
Aarhusgode 88, København Ø. 

Tlf. Central 12142 

N. E. .-materialer anvendt til hovedfordelingstovle om bord ptl "Kongpdyhet". 

udført som j. ·vn trøm anlæg, og li ge så naturligt var 
del, at pænclingen blev 220 volt, dog kun ror det 
eleklriske krartanlægs vedkommendf", idel ly anlægget 
blev udførl for llO volt, efor frcmbraglcs ved en eller 
fl ere roterende omformere, b ·Lående af en 220 olt 
j • vn lrøm motor dir kte koblet til en 11 O volts kom
pounddynamo, begge monteret på en fælles grund
plad '. Der skulle gå omtrent 20 år, før nd de bestem
mende myndigheder tillod anvendelsen af 220 volt o«

så for lysanlæg, og de11 almin<l lige udførelse i dag :r 
del cJcklriske anlæg r da den samm spænding for 
lys og kraft på få undtagelser nær, f. ks. tankskibe. 

Deri almindelige udførelse af elektriske skibsanlæo-
b 

er UJ1derkaslet vi se r rulaliver dels fra klassifikalions-
se] kahernes side og dels fra de i dcll tilfælde be
• I emmende myndighed r i del land, hvor sk ibet skal 
have sit hj rn led. 

De her i landet ~est anvendle klas. ifikalions elska
ber, efter hvis regler skibene hygges, er: Lloyd's l{e
gislcr of hipping, Bureau Verita og 1) t norsk Vcri
tas, og h ad d ·L elektrisk an IR•g angår, er regi rne i 
det hel og store ens, idel de dog på enkelte og i og 
for ·ig uvæse11Llige punkter kan afvige noget fra hin
anden. 

D L kan må ke have sin inleresse lige at anføre 
hvilke sy tern r og spændinger, der er standard: ' 

Tilladte sy lemer: 

ystemer med /orbrugsgen.stande i parallel og med 
konstant spænding: 

a) Enkeltheder med kihsskrogel som relurledni11g, 
b) tol ler for jævn ·Lrøm eller cenfasel vekselstrøm, 
c) lreleder for jævnslrøm, 
d) trefaset treled er, 
e) I rcfasel firleder. 

B) Seriesystemer med konstant strom (kun jrcvnstrøm), 
tilladte males i mule spændinger: 

a) j.rvnslrørn ·unlæg med kon tant spænding: 
1) for kraft: 500 olt 
2) for lys og varme: 250 volt 

b veksel. lrøm anlæg: 
1) for kraft, een-fa. el: 250 volt 
2) for kraft, lre-fasel: 4.()0 volt 

c) for varm og kaLy , når brugsgen landene er 
f li"l forbundet Lil fast oplagte ledninger: 250 
volt 

cl) for lys og likkontakler: _150 volt Lil jord 

C) Serir8ystemer med konstant strøm (kuri jævn
strøm): 650 volt. 

Endelig gæld r pecielle regler for spændingen i 
skibe, der er bestemt til at transportere olie med et 
flammepunkt mindre end 65,5°C. (tankskibe), f.eks. 

- Sig-, De har 11"1 Jer i ,.Vikingrn•• J 
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Marius Mulvad '¼ 
Ved Amagerbanen 37 

København S. 

VANDTÆT ELEKTRISK SKIBSMATERIEL 

1730 1737 1281 B 

LIN"IER..Ø~ 

11 24 

ARMATURER OG BELYSNINGER TIL ALLE FORMAAL 

AAGE HAVEMANNS EFTF. 
li N I KO LA J PLADS 3 4 - C. 8 5 9 7 - KØ B E N HA V N K. 

18 
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li 

Elektrisk drevet Freon-kølemaskineri i skib (Sabroe). 

Grtto 11"1L◊T 
··---DIMME~ 

Sperry Gyroskop-Pilot (Soplws Berendsen). 
:\.c¾e. 

Anlccrregulator fm Nordisk Elektrisk Apparatfabrik. 
19 



i moderne skibe 

LAUR. KNUDSEN, MEKANISK ETABLISSEMENT A/s - KØBENHAVN 

20 

Putronsikringer med holder /rJr skiusbru,; ( Lauritz Knudsen). 

må pændin gen for ly , ventilatorer g slikkontakler i 
apteringen højst va:rc 115 volt. 

om man ser, er der nok at væ]ge imel lem, men det 
skal dog lige bemærkes, at den mest anvendte udførel
se form stadig er el Lo-leder j, vnslrøm anlæg merl en 
sp1l'C1ding af 220 volt, ihvorvel man ikke kan komme 
ud nom, at ·pørg målet om vek elstrøm ·anlæg kontra 
jæ n trømsan læg er ved al blive aktuelt, i ær i tilfælde, 
h nr del dreje...- sig om meget store . kibe, h or elekLri
cilclcn i stor mirngder skal Lrnn ·porter over for
hold vi· tom afstande. I siidanne tilfælde kan forclr:

li11gen gennem cl 3-faset ekse!. trøm. an la::g med 380 
volts sp nding betyde en betydelig bc ·parelse i kob
ber, ammen I ignel med cl 2-leder 220 alt jævn. trnms
an la·g. EH anden fordel ved veks lstrøm er, al de elek
triske motorer er billigere i anskaffe ! ·c og vedlige
holdelse end tilsvarende j· vnslrømsmotorer. Til gf'n
ga~ l<I er hovedfordelingstavlen mere kompliceret og 
i:! 1Lså dyrere e11cl n tilsvarende jævn ·[rømstavl , lige
som vekselstrnrnsgcncraLoreme med de derti l hørende 
nørl endigc 11ulomali k spænding regulatorer også r 
dyrere. 

•n mf'get, iglig del 11f el la~t kibs. udru.tni11g er de 
elektriske lossespil. varpespil, ankerspil og slyrema
~kine. Især for de tre førstnævnte kategoriers vedkom
mende er en meget stor vari11lion af de dertil hørenrl 
elektriske ruotorcrs omdrejningstal ikke alene m,skc
lig. men også nødvendi~, og her er jævnst.rømsmoloren 
rned seriekarnkterL tik veksclsLrørasmotoren så aldeles 
o,·er lege11. at en sammenligning overhovedet ikke kau 
foretages. I vekselst.rømsskihe må man derfor på en 
eller anden rnåile freme;kaffe jævnstrøm til de motorer 
der hcHer Lil d · nævnte spil og her anvendes med for-

del den såka ldte Ward-Leonard kobling - en lag 
elektrisk kob lin g, hvor veksel. trømmen forvandles til 
jævn trnm, oven i købet på en ådan måde. at spil.mo
torens ha tigherl kan varieres jævnt fra rLUl Lil maksi
mum. 

Hvert spil forsynes metl en sådan kobling beslåen
de af en vek el trømsmolor, der trækkes rned · trøm fra 
skjbet vek. elsLrømsanlæg, en ja:: nsl rømsdynamo (med 
ti I hørende magnetiseringsdynamo), der giver slrøm Lil 
spillet jæ n trømsmotor. 

Visse ty11cr af styremaskiner kan direkte forsynes 
med veksel trømsmotor, medens andre, isa--r de renl 
elektriske, hedre anordnes med Ward-Lconard kobling, 
om for spillenes vedkommende. 

Efter at vi nu har fordybet o lidt i JJrincipperne 
for del elektriske anlægs opbyg11 ing, kunne det måske 
være nok å rart at få I idl al vide om al denuc clek-
1 ricilels anve11deh,e, og vi skal her førsl betragte et al
mindeligt la ·tskib. om det bygges i dag, med el 2-
ledt>r 220 volts jævnstrømsfordelingsanla:g. 

Elektriciteten frembringe af som regel, J . ta-
tionirre dieseldynamoer anbragt i skibets lnai:ikinrum. 
Her findes også anbragt hovedforrJeling,,lavlen, hvor
til d namoernes ,trørn føre·. Fra tavlen afgår elektri
ske hovedkahler Lil skibets forskclligl~ sektioner, hvor
fra ·t rømmen over undl'!rta, ler liliver fordelL Lil de for
~kcl lige motorer, apparater etc. 

De forske li igc strømaftagere ka,1 opdeles i føl gen
de hovedgrupper: 

Rad,1r "'danskfabrikat ( A/S Tcmu,, Ærhu.s). 

- Sig, D hu lzst dac l "V ilingen"! 
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automatiske afbrydere, 
tavlemateriel og alt 
installationsmateriel 
til skibsinstallationer 

Nordisk Elektricitets Selskab 
København SV 

Repræsentanter i udlandet: 

Finland 
Oy Elmika Ab. 

Norge Sverige 

Helsingfors 
Alv Strengehagen 

Oslo 

/~~ 
CENTRALSTART 

./ - den moderne Form for Igangsætning af elck• 

triske Maskiner I Skibe. Ogsaa M/ S Kongedybet 

Elektriska Aktiebologe t 
Abeta 

Goteborg, Molmo 

U. S. A. 
Norse Electric 

Manufacturing Co. 
New York 4 

llujtryksblæ er på "1'c·sa Dan" ({),, Forent·dc Jemstobcrier). 

l cl ·ktri k drevne m ru kiacr og apparater 11 ødve11 dige 
for fremdrivni11 gsrna ' kine r iet. d r ift. 

Di ·s fint! s som regel an bragt i m Lo rrummet og 
d vigLi g I e r : 
luflkomprt'ssc n •r, 
, k llcluf1l,J æ e r . 

Dobbeltmotor fo r fremdrivning af slcrur (Tlui,:e) . 
Elektrisk kabys (V estct). 

23 
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GUMMIHÅNDLAMPE 
epecial-udføreleer: 
håndtag i oliefast gummi, 
net med reflektor 

elektriske artikler 

SALONBEL YSNING 
udførelser: 
glasholder i sort eller hvidt bakelit 
ml 7 X23 cm opalt glas. 
Leveres med eller uden vandtæt dåse 

fabrikation og engros 

A/s NORDISK SOLAR CO. 
fabrik og 
hov e dkontor 
Kolding 

FILIA LE R) 
Aalborg, Aarhus, Esbjerg 

Odense, Nykøbing F., København 

Sf(IBSRADI 0 
I året 1915 leverede vi radioanlæg 

til s. s. ,,Nordlys", der som det før

ste danske fragtskib tog radioen i 

sin tjeneste og hermed indledte en 

ny tid i dansk fragtskibsfart. Siden 

da er talrige skibe udstyret me d 

vore radiostolioner, og i dag be

sej ler hundreder af danske og uden

landske skibe havene nær og fjern 

med MP - RADIOANLÆG ombord. 

En af vore sidste leverancer var til 

den finske olympiade-båd "Aallotar". 

INGENIØRFIRMAET 

M. P. PEDERSEN 
LILLE STRANDSTRÆDE 14 KØBENHAVN· C. 9513 

! r, 

•" /-lughe.1 Ekkolod 

(JJansk Radio 
Akticsclslwh) 

Svejscornfurmer med 

mndkom puundcret 

jæ1mstrømsdy11amo 

(Emil lljort). 

, H 

kølevandspumper, 
smøreoliepumper, 
brændselsoliepumper, 
molorrumsven til atorer, 
cenLrifuger, 
ol ieforvarmere etc. 

2) andre maskiner og apparater: 
lastpumper, 
sanita·rpumpcr, 
brandpumper 
køleanlæg for proviaul clc. 

3) elektriske lossespil, varpespil, ankerspil. 

4) elektrisk styremaskine, hydraulisk-elekLrisk eller 
rcnl elektrisk. 

5) elektriske varmeovne. 

6) elektrisk komfur og vandvarmere. 

7) elektri ske lysanlæg, der omfatter insLallaLion af al
mindelig belysning i kamre og saloner, køjelamper, 
stikkontakter for bordventilatorer, almindelig dæks
helysning, arbejdshelysning for losning og ladning 
(lastsole). Belysning i motorrum, inklusive ar
bejdsbelysning (håndlamper), navigationslanter
ner, morselamper etc. 

Ved denne jævnstrømsinstallation har vi haft den 
fordel at kunne anvende samme spænding, 220 volt, 
Lil alle de na:vntc formål. 

SVEJSEOMFORMERE TIL SKIBE 
LEVERES FOR ENHVER SPÆNDING OG STRØMART 

EMIL HJORT 
C1VILINGENIØ~ER 

Flintholm Alle 8, København F 

Telefon Central 4656 - 7756 

- Sig, De hfl.f læi.l llc1 i . ,VH,....i ng<-n'' ! 

ASEA 
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ELEKTRISKE MASKINER TIL SKIBSBRUG 
Jævnstrømsmotorer i udførelse efter forsikringsselskabers og skibsv~rfters fordringer. 

Dynamoer til belysning 

Slibemaskiner til skibsværksteder 

Specielle motorer til vaskerianlæg ombord 

Omformere for radio, lysstofrør og kedelrensning 

Jævnstrømsmotorer til pumper, ventilatorer og kedelanlæg 

KØBENHAVNS ELEKTROMOTOR FABRIK 

Finsensvej 29 

H. M. NIELSEN & SØN 

København F. 

FJ,ek.u:,i8ke f fet:hter:,,,,.o.,netu 
C02 Maalere til Kølerum 

Omdreiningsvisere 

Røganalyseappa rater 

Elliotts ,Dual Null« Termometre er god

kendt af Lloyds Register til Brug i Skibe, 

hvor der ikke forefindes Dykrør. Viser Tem

peraturen med en nø jagtighed af t 0, l 5° C. 

FAsan 4545 

VESTER VOLDGADE 9 
KØBENHAVN V. - C. 936 

Transmitter type S.T. 400 D. 
(Standard Electric A/S). 

Mastelampe 

(Telmisk Belysnings 
Industri) . 

Co1111ectnr-01m. 
Fra 500 watl til 2000 wau. 

(Vesta). 

Maksimalafbryder, 
type LJ, 200-350 A 
til Skibsbrug 
( Laruitz Knztdser,). 

Slibem(Lskinc til skibs
værkstPd. 

( Knhenhavns Elektromotor 
Fabrik). 

Siemens indikator 
( Alfred Ra//el A/S). 

C entrif ugal-ver1tilator 
(Glent & Co. A/S). 

Omformer (Køhenhatms 
Elektromotor Fabrik). 

27 
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-MÅLEINSTRUMENTER 
F JERNTERMOMETERANLÆ.G 

for Køleskibe m. v. 
Godkendt al Lloyd's Register ol Shipping 

FJERNTERMOMETER
CENTRAL 

TRYKMÅLERANLÆG 
for Fjernvisning 

over vilkårlige afstande 
af Beholdermængde m . m. 

TAVLEINSTRUMENTER 
Tranaportable instrumenter 

i enhver udførelse og 
til ethvert formål 

Isolationsprøveapparater 
Pyrometre - Målebroer 

Tachometre - Unive rsalinstrumAnlP.r. 

TRYKMÅLER 

HELWEG MIKKELSEN & Co 
Grundlagt 1918 - Øster Farimagsgade 28 - København Ø. - C. 998 * 

SKIBSVENTILATION 
Maskinrumsventilatorer 

Lastrumsventilatorer 

Reverserbare aksialventilatorer 

Ve nti lati onsag g regate r 

Komplette ventilationsanlæg 

Elektriske varmeflader 

Aerofonhætter 

Indblæsnings- og 

udsugningsriste 

Øster Søgode 32 - KØBENHAVN K - Ml 1390 

PHILIPS 

e 
er med 

0 pa søen 

Radiosendere 
Radiomodtagere 

Radaranlæg 
Højttalere 

Forstærkere 
Normallamper 
Kutterlamper 

Lanternelamper 
Strømviserlamper 

Lysrør m.m. 

Ser vi nu et øjeblik på et vekselstrømsskib bliver 
forholdet en del mere kompliceret, idet vi, for al holde 
o~ reglerne ertcrrellelig, må anvende følgende spæu
dmger: 

a) for alle motorer såvel i som udenfor motorrum
met: 3 X 380 volt. 

h) for elektriske varmeovne, komfur, vandvarmere: 
220 ,olt. 

c) for al belysning undtagen arbejdshelysning for 
dæk (la tsole) og maskine (håndlamper), f.eks.: 
110 volL. 

d) for lastsole og håndlamper, L eks.: :12 volL, samt 

e) for spil, styremaskine etc.: 220 volt j ævnstrørn. 

Radiumarine Corpuration of America-rad(lr. 
(D(111sk Radio Akricsdskab) 

Vu.11dtwt amperemeler. 
(AJS DEJF). 

Fjerntermometer-central. 
(Hclweg Mikkelsen & Co.). 

Ehem pel på moderne belys11ing i salon ( AJS Lyfa). 

Axialbl~ser t,:pe_ A. R. for reversibel luftstrøm. Særli{{ velegnet 
til vcntdation af kølerum. (Nordisk Ventilator Co.). 

ElPktriskc Jjcrnten110111etrc. (Kemp & Laitrit=t'n). 

Men foruden det al lerede nævnte anvendes e leklri
citelen o~ bord Lil _endnu et ulal af formål, dels gen
nem maskrner, der Jødes fra skihcI.s alminde li o-e net oo
dels gennem s agslrøm kilder så om akkurm1l:torer 0 : 

Lørelemenlcr. · 0 

. Først_ og frernmcsl må na'vnes de apparater, hvoraf 
sk ,heLs sikkerhed er afhængigt, nemlig: 

l ) Et raclioanlæg, cler iføl ge de gældende love skal 
fi rides i så at sige alle skibe. 
EL sådant anlæg består sædvanligvis af en sender 
for såvel mellembølge- som kortbøl o-e-teleo-raf1" 

b b 

- Sig, De lutr hest det i ,,Vikio~en" ! 
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Telegram : 

Beren d sen 

CLIFFORD & SNELL LTD. 
Sutton - Surrey 

Højttalende Telefoner 

,,Louda phones" 

Repræsentanter: 

SOPlf-IUS BERENDSEN Af s 

"ØRSTED HUS" 
KØBENHAVN V. 

L e t'e1•tn1<lor til B •" li' 

INTERNATIONAL SKIBS RADIO A/s 
Dampfærgevej 7 - København Ø. 

Tlf. : PAiæ 92 20 & 92 30 

• 

SENDERE - MODT AGERE 

AUTOALARMER - PEJLERE 

REDNINGSBÅDSSENDERE - TELEFONISENDERE 

EKKOLOD - RADAR 

SALG - LEJE 

INSTALLATION - SERVICE 

• 

Telefon: 

C . 85 00 

11. JDOGEN.SEN 

MEDLEM AF RAMAC-ORGANISATIONEN 

NANNASGADE 18 - TELEFONER CENTRAL 11349 • 11353 

KØBENHAVN N. 

- Sig, De hnr læst det i "Vikingenu ! 

Lojtsbelysning på "Kronprinsesse Ingrid". (Lnu:.s Poul~en). 

med dertil hørende modtager, undertiden også 
indretlet for Lelefoni; et pejleapparat til heslem
melse af skibets position og et autoalarmapparat, 
der våger, medens telegrafisten sover, i fald }ijælp 
er nødvendig for et andet skib. 

2) Et radar-anlæg til hjælp ved navigerin~ i Liige og 
usiglbart vejr . 

Nyborg Va,skemaskine type 5/7 U 
(llans L. Lane11. Nyborr: Jernstøberi A/S). 

Vandtæt ampere-meter og volt-meter. (I/S }en.sen Elcctric). 

3) Et decca-anlæg, hvorved skibets position, når visse 
betingelser er Lil stede, meget leL kan bestemmes. 

4) Et gyroskopkompas-anlæg, hvorved skibets kurs 
kan sættes uafhængig af misvisningen for almin
delige magnetiske kompasser. Et sådant gyroan
læg kan ved hjælp af en gyro-pi lot kombineres 
med styremaskinen, således at skibets kurs auto
matisk holdes. 

5) Et ekkolodanlæg, hvorved havbundens dybder au
tomatisk overføres på cl papirbånd, medens ski
bet sejler. 

6) Et rorviseran læg, hvorved rorets stilling overføres 
til instrumenter anbragt på skibets bro. 

Rttdio-anlæg om bord p<l M/S "Renny SkmL''. 
( Dansk Radio Aktiesel.~kab). 

7) Et elektrisk log-anlæg, hvorved ikke alene den 
øjeb likkelige hastighed kan aflæses, men også den 
udsej ledc distance. 

8) Et a utomatisk røgdetekloranlæg, der påviser røg i 
lastrum u. s. v., således at en eventuel brand kan 
opdages og bekæmpes i tide. 

9) Et elektrisk tyfon-an læg blandt andet til brug i 
tåge for automatisk udsendeisse af de internatio
nalt aftalte tågesignaler. 

10) En omdrejn ingsviser fur hoveddieselmotoren, be
stående a f en sender anbragt på skrueakslen og en 
modtager anbragt i styrehu~et, således at hoved
maskinens omdrej ningsretning kan kontrolleres at 
være i overensstemmelse med mask inLelegraFcns 
sLilling. 

- Sig, Ol1 har hest det j "Viki11gen" ! 
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Elektriske måleinstrumenter 

½ Je{lv.)eu, cfecb,ic 
Kastaniealle 22, Vanløse 

Tlf. DAmsø 32 54 

Ny adresse og telefon nr. pr. l. november: 

Industrigården, Finsensvej 86, Tlf. * FA 19 85 

. \\ i 
.- , i\\ 

i\\ \ ~ \ ~v--
~ 
NORDISK WENTIIATOR CO 
A.llTlali■ LSKA■ N.4.STVEO DAfllilMA,..~ 

Næstved: Telefon 3000 
København: Tolt. Byen 964-0 - Byen 5478 

Aar~us: Telefon 2922 

Tagensvej 97 
København N. 
TAGA 7400 • 7403 

A/f"z9~ 
C/ ~7sKERIMASIUNER 

Lyskaldeanlæg 
Maskinkontrol 
Ladetavler 
Omd rejningstæ I ler 
Omdrejningsviser 
lanternekontrol 
Brandalarm 
Batteriløse Telefoner 
Aut. Nødbelysning 
Tankpejler 

Vaskemaskiner, tørrecentrifuger, 

strygemaskiner til skibe 

HANS l.LARSEN 
NYBORG JERNSTØBERI ~ 

VESTERVOLDGADE 2. KØBENHAVN V 

11) 

K"l.,e[ fra N nrdisk Kabel- ng T rlltldfabrikker ( gcn11 ems kåret.). 

Telefonapparat mod. 30 
m . j,·rndækseJ. A Womat.isk central. 

(Telefon. Fabrik Automalic A/S). 

En elektrisk ma kintelegrnf, hvor still in gerne mar
keres ved elektriske pærer anbragt i rum bag tele
grafens skive, hvor på sa:dvc1nlig miide de for
skellige maskinhastigbedcr er angi el. Idet ma
skintelegrafens håndtag føres li en Lil den ønskede 

Telefonapparat mod. 36 
m. bakclitd,,,A,d. 

Højttalende' telefon, 
Louda111tqne. 

(Sophus Bernndse11 A / S}. 

Slcntlampe nwd net. 
(N. E. S.J. 

hastighed, tændes pærerne i del tilsvarende felt i 
motorrummets telegraf. Ved motorrurnrncls svar 
t;e11des pærerne i feltf't i broens te legrnf. 

12) Et alarmapparat for kontrol af hovedmoLorens 
forsyning med kølevand og l:imøreolie. 

F:ksempcl på moderne skibsbelysning i .~alon. (Aktieselskabet ly/a). 

-- .Sig, Ve har læi; t cle1 i hVikingcn" ! 
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THRIGE 
ELEKTRISKE 

SKIBSUDRUSTNINGER 
ER LEVERET TIL OVER 1000 MOTORSKIBE 

SEJLENDE UNDER 26 NATIONERS FLAG 

AGIR 
Industrihuset 

Borgergade 14, København 
Tlf. Palæ 5281-8152 

Fabrikation af kvalitets 

loft-komme r-sa I on-p roviantru m

v en ti I at o re r 

Leverane/ør til inden- og ttdenl. skibsvæ1fter og rederier. 

Tildelt sølvmedaille po verdensuds t ill ingen i Paris 1937 

Vandtætte instrumenter i rund og motor
skabsudførelse samt alt i tavleinstrumenter 

A/5 DE I f 
Thorsgade 59 - København N. - C. 13015 

No. 6620 

Reservelygter m. batteri 

Vand.lys m. batteri 

Redningsbaadsprojektører 

Skorstens-projektører 

Kranlamper 

Morselamper 

Lastsole 

Marine Skotlamper 

Køjelamper 

TEKNISK BELYSNINGS-INDUSTRI (TBI) A/s 

Alle dis e apparater har som <lrivspænding skibets 
220 voll, og de flesle aflæseiuslrurnenler er anbragt i 
skibcls styrehus, der efterhånden ligner et veritabelt 
elektrisk laboratorium. 

Men der er mere endnu, bl.a. de inlerne kummm1i
kationsanla:g, der kan bestå af: 

1) En automalisk telefoncenlral me<l op til 50 
abonnenler, all efler hehovet. 

2) EL højllalende telefonanlæg for f.eks. samtale 
mellem: 

a) bro og maskfoe, 
b) bro og poop, 
c) bro og bak. 

533 klfl. rornp. dynamoer, 220 volt D. C .• 300 omdrejninger/min. 
(Titan). 

Elektrisk ankerspil for 43 mm lcæde. 
(A. E. G., Købenlzarm). 

Detlf' anlæg kan ko1nbjneres med et såkaldt Lou<l
hailn anLrg med i-orfor.tærkcr og højttalere anbrngl 
i hrovingcrne el le r and re passende steder, så ledes at 
kaplajne11s ordre kan høres overall på skibet. 

3) fa alal'manlæg Leståcnde af' alarmklokker an 
bragt på passende sleder i skihf't. De sæl Le i gang fra 
broen. når omstændighederne kræver det. 

ti) Et koneerlhøjttaleran lr.q,, dog især i passager
ski!Jc, hvorved almindelig radiofoni kan overføres Lil 
skibe ts for kcllige afdelinger; anlægget fødes fra ski
bels net. 

5) Et brandalarmeringsapparat for aplering etc., 
især i pa sagerskihe, bestående af følere anbragt ove1·-

Forgreningsdåse for 8[( 
2,5 n1111 2 • 

Vandlfl•t skodgPri.nem/orin(:!. 

Vandtæt rnarine-stikkontakt 
nrlen afbryder, 2 pol. m/ 

jord, 6 mnp., 2.5() volt. 
Tre.benet uclf orelse. 

( Alle tre fru Marius Muluad A/S). 

alt i apleringen og således elektrisk forbundne med e l 

ko11trolap_JJarat i styrehuset, al der, ved en forud be
stemt unormal temperatur~ligning, gives såvel synligt 
om hørligt sig11al til advarsel om den sig nærmende 

Pejl-indikator mc,l gyrotilslatning 
og anlomatisk korrektion. 

( Elektrom ekar,o) . 

G1w1mihåndlampc. 
( A/S Nordisk 

Solar Co). 

f' a re for brand. Lyssignalet angiver endvidere i hvilken 
sektion i slcibcl, faren lurer. 

I de senere å r er det blevel almindeligt al instal
lere et f;.cllesantenneartlæg med antenneudtag i de for-

LanternP.kontrolm,/æg. (Carl Th. Malling, Køhenlwvn). 

- Sig. De har Læst d(:t j "VU. i11c-en n ! 
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Efter den nye siklcerhcdskonven• 
tio11, der træder i kraft den 19. 
novcrriber d. å., skal skibe over 
500 TIRT være forsynet med en 
redningsbådssender. Den ovenfor 
viste er fra J,.tematinnal Skibs 
Radio Al , og .~enderm er ble
vet godkendt efter de d(lf1Ske 

bestemmelser. 

• rovtætte knivafbrydere. 
(N. E.S.J. 

Af bryder. di, i>kte på 
st11lplatleuu1le. 

( . F,. S.). 

sk Hige kamre, saloner etc. Hv r mand kan da ha e 
in egen radiomodiager, der sluttes til skihets net på 
·ællvanlig måde, og således høre, hvad der pa ·er ham, 
aldeles uafha:ngig af naboen. 

Del hidtil anførte med hensyn til elektricitetens an· 
vcnuel e om bord g· ·lder i og for sig om skibe i al
mindelighed, men desuden bygg s der jo mange slags 
. pecialskihe med for kellige formål, åsom . kibe med 
kt1lelasler til transport af letfordærv lige varer. Så
danne skibe har mange slags p cielle in ta1lationer 

Vandtæt skotapparat med 
mikrotelefon med wj
dæm pct tulctragt samt 

med {.Ummipuder på mi
hrowle/011e11s telefon og 

på ekstratrlc/orwn. 
(Telefon Fabrik 
Antomatic A/ ). 

generatorer, der kan køre i parallel, leverer 3-fnset 
v kselstrøm til een veksel trøm motor, der er koblet 

direkte til skrueakslen. 
Skib Ls fart reguleres i grove træk ved at koble 

Jie. el~eneratorsæl ind og ud, og mellemliggende ha
stigheder opnås ved al ændre de indkohleJe generalo• 
rers bel Lning ved al regulere brænd elsoli forbruget. 

Denne mclode kan anvendes Lil fremdrivning af 
Lore skibe idet antallet af die elgeneratorer, der skal 

levere strøm til den fælles skrueakselmolor, kan rasl

ættes efter kraftbeho et. 

Moderne 1ndio.slation. (M. P. P,·tll'rscn). 

ecl mindr skibe, hv r kun een di el ' neralor er 
nødvendig, findes nkl og let overskuelig anordn in
" r ti l kibet · manovreriug, hvorimod, når d t drejer 
;i om parallelsætninger af fl re diesclaggrcgal r, da 
bliv r sagen traks mere indvikl t. 

J::di ·on normal og maksirnal-sikringer. 
( 11. 111 ogensen, Kobenharm). 

Det har på di e få idcr kun vru L muligt at giv· 
en meget skematisk over igl over lc·ktricil tens anven• 
del muli.,.heder om Lord i skibe g skulle vore læ-

b • 
scrcs nysg rrighed v;. re ble en vakt sa meget'. at en 

blandt andet cl elektrisk fjernlerrnorocleranlæg til kon
trol af temperaturen i de r orskellige lastrum. 

Encl lig anvendes b11dc jævn- og eksel trøm også 
som drivkra rL ved fremdrivning af skibe, og her skal 
ganske kort oml.al ·s et k empel på die el-ele~trisk 
fremdrivning ved veksel Lrøm: 3 eller flere d1 sel-

dyb re indLræng n i dette inl ressante mne vil vær 
ønske I ig, da må vi henvise Lil den speci Il faglillera· 
tur som o«så find es på dette område. 

' lj 
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• • • SLOPKISTEN 

Slopkisten bugner denne gang af lektri ke artik
ler, som forhåbentlig ikke vil "støJe" de gamle w.ind
jammers blandt læ erne, ·om foragter al mekanik på 
søn og holder me. t af at læse om sej lskibenes dage. 
Vi le er i teknikken og ikke mindst .i eleklrieilelens 
lid ·alder. Og elektriciteten er skam et meget interessant 
ka1 itcl af skibsfarten sene te historie. Vi linder al å 
på ·lopki tens låg og kigger på indhold t: 

Rti.sserne tidligt pa /ærde. 

F.fterhånden tager man det i den vestlige verden ikke videre 
lrnjtideligt, når rus. rrne hævdc-r at være ophavsmænrlcne til 
s11urt dt>n ene snart derr anden opfindelse. M n det er ikke 
drsto mindre en l..ends~crning, !li ru. erut: allerede i 1839 hav
dr en el<-ktrisk c.lrcw:t båd i fart på ewa-floden ved det 11u
, a:rende Leningracl. Båden fik Lrom til clektro-motoren af 128 
w1lvaniske r.lc111cnler, som va, .,.,IJrngt midt i den. /llmin<ld1g
vis kan d t ikk hetafo ig at k.iffo krah til et skib på denne 
måde, fordi . ystemet r for ko ·tbart og elemrnteme for tnnge. 
D t må dog erindres, at I. ekR. 11-bl\i.le i 11 ddykkct tilstuud, 
irrdtil . rhuorklc·n blev opfundet af hollænderne, kun kwmc få 
fn·mdrivning netop ved hjælp a! akkrrrnulatornr. T modsætnin11; 
til derr russiske båd, som fik fornyet sirre clem nier i land, kan 
u-bådene selv oplade deres akkumulutorcr under overilade
. •jlad . New.i-båden var kun i dd!t i nogle !ti år, netop fordi 
drn var for kostbar. - På verdensll d tillingen i Pari l,lcv prrh
likum imidlertid påny præsenteret for en b· d m d elekt r:i ·k 
fr ·mdriv11i11 g. om del fremgår af billedet nederst på denne 
·ide, var opstillinge11 af akkuu,ulatorPme m gct upraktisk, og 
båden lilev nærm t betragtet ·om el kuriosio nm. 

På soerne i Kobenl,uvn. 

De ældrt'! hlundt la•si,rru: rindrer utvivl.on ,L de bade, som 
rur man,:: år siden sejlede ra Ortcd mssnen i KAhei,bu.vn. 
Dissl' både var l'lek trisk drt'vne og forsyu de med akkumula
torer. Også de var for ko tbare. De rrd ,n var de lic.l •t populære 
hlandt passagererne, som døbte dem "syrebådene'', og d af
løstes af benzin-drevne fartøjer. 

Sejlende sporvogn . 

l'å floder og lani,,-strakL sluse-anlæg har man igennr,m 

Ved JACK. TAR 

nrene haft god gavn af t:lektriciteten, idet man har har ladet 
pramme og fart11jer ·læbe af en slags c!Pktri ke lokomotiver, 
d<'r kør r: Janp;s bredden. På Teltow-kanale11 ved Berlin havde 
man !orovrigt i in tid nogle både drevet ved clrktriciLet, som 
de fik gennem strømforeudc ledninger, der var ophængt over 
kanalen. 

De første elektri.:ilce fyr. 

I dag er næsten alle fyrtårne fors)net med elektri.~k Jy . Det 
fo,-ste elcktri_ ke fyr i venien var engelsk. Det bl,w tændt på 
Dlmgene.qs i den engelske kanal i lfl6l. Danmark fik sit fnrste 
dektri. ke f) r i lll89, nemlig på Tfaustbolm. 

Italienske pionerer. 

år man taler om lektricit t om bord i skibe, koilliller man 
ikke uden om at nævne Marconi, som i Hl\16 Log 1>atent på sin 
trAdløse tl'lPgrafi. I 1897 fonayned han de forstr. tørre skibr 
med sin "trhllo ·e'·. DN var den italienske flåde, d r først nød 
i,.mlt af opfindelsen. ltalieuske krigsskibe lik installeret Mar
<'Orris vitl1111<lerligc aprarater og var i stand til al korrespon
dere indL>yrdes over afstande på indtil IO½ sømiL 

JJe,t "trådløse" redder menneskeliv. 

M arl'onis opfindels fandt hurtigt unvcndelse også ud II for 
Italien. outh Goodwin fyrskihet var det forste eng<'lske fartøj, 
der blev udm let med trådlø radio. Det skete i 1898. Året efter 
blev det nævnte fyrskib i tåge påsejlet a:f en damp •r. Ved den 
lejlighed 1,lev Marc ui-send ren sandsynligvis for forste gang 
anvendt til at tilkalde hjælp med . 

Også i Royul nvy. 

T 1899 udvekslede to eng l ·ke krigsskibe;: ved hjælp uf den 
,,lrådh, e" meddelelser over en afstand på 80 søm il. 

Skibsaviser. 

Enhver størr lin •r har i c.lag sin egen ·kibsavis, som for
syner pæ. agercrnc mrd nyheder både fra . elve skiLet og fra 
ornverrl nen. I 1899 var Marroni summen med lo af s ine a~si
sll'nter på vej til England fra U. . A. om bord i lineren "St. 
Paul". Marconi huvde på forhånd crklære;:t. at han ville prøve 
a l komme i LJ•ådlos kontakt med stationen på Neec.lles.,. Omtreut 
50 somil ude på havet modtog han over in radio nyheder fra 
Europa. En ellrr anden om bore.I Iik den morte ide at mang-

Deri elektrisk drevne bli.d, som blev præsenteret på verdensudstillingen i Paris l881. 

- Sjg, De hør læst det 1 "Vi.kins;-cnn ! 37 



foldiggøre nyhederne i en skib avis i 85 eksemplarer. AvL,Prne 
hlev solgt for en dollar s tykket. Dette vur historien om den 
forsle sk ibsavis med nyheder udefra. 

Tyskeme var også med. 

Del før ·te søgående skib i verden, som var forsynet med et 
fast anlæg for trådløs tdegrafi, var Sand ·ynligvis den tyske li11i'r 
,,Kaiser Wilhelm der Grosse". Linci-en fik sit anlæg i året 1900. 

- og i Danmark. 

D. F. D.S.' Amerika-,lampcrc var de forste danske handels
skibe, der fik trådløs telegrafi om bord, idPt selskabet lcjrde 
nogle anlæg af Marconi. Det forsle danske fragtskib, der fik 
et dansk-konstrueret anhrg om bord, var rederiet "Norden"s 
dampskib "Nordlys". Det skete i 1915. Anla>gget var levr.ret af 
ingeniørfirmaet M. l'. l'edersen. Det var en 1 kW gnistsender, 
som undr.r gunstige omstændigheder havde en n.ek.kevidde af 
1500 km. Anlægget fungerede til fold tilfredshed og var om 
bord i "Nordlys", lige indtil skiliet Llev hugget op. 

Radio-skole på fregatten "Jylla11il". 
Den for tiden meget omdiskuterede fregat ,Jyllaml'' har 

lmfl en omtumlet tilv:rrelse. Vidste Def. eks., at skiliel en over
gang, mens den trådløse telegrafi endnu var noget ganske nyt 
her i Danmark, tjente som skole for vordende radiolPlegrafi
·ter? Forovrigt gjorde drt gamlr, smukke orlogsskib under den 
fnrste verdem;kri~ tje·neste som radiostation f01· marinen i lborµ;. 

Første danske skibs-kolea11læg. 

Før skibs-koleanlæggencs indførelse vur trau ·port aI letfor
<lærvelil'.(e varer som f. ck . . kod op: frugt C't me/!el omtåldi!!:t 
1,rolilern. Omkring det sidste århundrt"de,k ihP lod D. F. D.S. 
imidlertid installere nogle engelske ;iuheµ. i el par af sine <'k,
poi-thårle. Dl't første danske skihs-koleunhl'I!: blev inslalleret 011J 

l,ord i flet ForenedPs S/S "F,ej1·" i 1902. Anla0 ggct var leveret 
uf Saliroe. 

Elektriciteten på "Aquitania". 

Den 4S.647 h.r.t. store engelske Jinl'r "Aquitania", son , hlcv 
Iærdigltyggel i 19H, var el fnr sin tid uhyre moderne skil;, -
også på e lektricitetens omr,, le. Til riet el,-k r riskf· a ni a'g om 
horrl mPdgik dPr ca. 362 km kaliler og ov r 1126 km ledninger. 
Eudvidcre var der anvend t ea. 90.000 poreela·ns-isolatorer. Der 
va.r l:il. 10.000 lampt' ·1eclt'r op, 15.000 k11appe1 til ckktris k' 
klokker. 

Elektriske kabler som fra Køuc11hav11 til A111werpe11. 

Om horrl på ,Queen Mary" er der nl. 1180 kn, kabler og 
vel lre eller fir<' gange så mangC' &ntal km ledninger. D • 1180 
km svarer næsten til afst:.rnrl!'n ad jernbanen fra Kobcnham 
over Ceds!'r-Grossenl;rode til Antwerl'CII ! - Om bord på 
,,QnePn Mary'· hl('V ckr iøvri~t opsat ea. 29.000 lump!'~l(•tler. 
Skibe1 har 21 elektri k drevnt> elevalorl'I', hvoraf de fleste er 
lieregnet til. persont'ran ·port. Den elevalor 0111 !,ord, som gnr 
den længste rejse horer til turistklassen. Den liar el I ,ft på rn. 
24 meter. 

Hvad er klokken? 

Ovenstående spørgsmål lielwver man fakli. k aldrig at stille• 
om honl på "Quern Mary", for dett skili har ca. 600 el!'l.triske 
ure anbragt om bord! TeldoncentraJeu 0111 liord liar 11111~Lil
lingshord for 640 linier, og når skilicL er i huvn, er der for
bin delse til del ved l,jælp af Li linier. 

Udvikli11g, udvikling! 

Udvikli ngen inden for elektriciteten om hord i skihe 11 111-
strercs bedst ved nogle tal som disse: Orn bord på "Maurc
ta11ia" var der 165 clektri. ke motorPr, d!'r til. amm<'n udviklC'dc 
2053 e.l1.k. Om liord på "Aqui la nia" var der 178 l-11101ore r med 
2255 hestekræfter Ol!: om bord JJU "Queen Mary" 578 motorer 
med en , amlet kapaC"itet på 17.818 effektivt' hcst<'knrft<'r. De 
tre nævnle sk ibe hlev som bekendt l,yggel i lwnholdsvis 1907, 
1914 og 1936. 

1'ra.vle telegrafisier. 

Vi skai tilbage til den "trådløse", men bliver alligevel et 

øjeblik endnu vrcl kæmpeskihcne: På "Queeu .Elizabeth"s orfi
cielle jomfrurejse i 191,6 sendtes over 131.000 01·d, hvilk!'t skulle 
være nok til et par digre kulørte hefter. 

Strøm nok til 25.000 villaer. 

Nå1· alle fire generatorer er i gaug om lionl på "Quet'n Eli
zaheth", udvikles der 8800 kW, hvilket er nok til at forsyne en 
by på 25.000 eenfomilies huse med strnm. Jeg kan også give et 
andet eksempel: Nur der er fuldt lys på J11øllen i Tivoli, og når 
allr. det, radiovogne, karruseller Ol-( rutch -banevogne m.m. er i 
gang, er helastningrn på ca. 12.500 kW. Det vil sige. ut "Quee11 
EJizalieth"s generatorer mageligt kunne holrlc en noget mere 
sparsommelig forlystclses-anstult i gang med hensyn til elek
tricitet 

F.t mærlct>ligt fyrtårn . 

Men .lad o forlade de sv imlPnde tal og vende tilbage til fyr
tårnene: l de gode gamle mellemkrigsi\r lod den græske rcge-
1·ing hygge Pt fyrtårn ved Athen til ære for det længst afJoJe 
Fulkeforliulld. Fyret lyste med de tre farver, som symboliserer 
freden, nemlig hvidt, blåt og gult. 

Kraftige fyr i England og Danmark. 

Nttr man skul liedmume et fyrs rækkevidde, må man tagr i 
det mindst/' to ting i hetragtning, nemlil! fyrets lysstyrke og 
fyrrL, hojde. F.eks. er fyret pft kerri, · vet.l A11f\lest"y i 1,.-:,icl
ddse af en lysslyrke på ru. 4 million ·r llefner-Jys ug .1«111 ses 
17 miles væk, medens f ret . 0111h Fo,·rland ved Oovrr kun er 
i hr. iddC"lse uf ecn million Hefut·r-ly~ oi; kan ses 26 mill's hort. 
De to fy, ligger i toppen i England på hver ·in vis. Der fo rst-
11c1·vnle er dei krafti1;s1e, n,Pn fyret v~d DO\cr har den slnrsle 
rn·kkeviddc, fordi det lig;i.(er liojere. - Danmarks k raftigste fyr 
Pr rlr t på llonslholm. Det rr på 8 millioner He fn rr- lys og kan 
ra' kke 22 somi l. llvis det vnr hojt nok, kunne det se.~ 111indst 
30 somi l vii>k. 

fl mr ligger vercle11s kmf1.igsle fy,? 
Drt li ge omlaltc rlanskt· fyr vur i sin tid verdens kraftigste 

ov; liggPr stnrlig finl pla<·ercl. Verdens for øjeblikket srwrkfstt, 
fyr 1·r fransk oµ. lii;grr p:"1 en lill f' o url for Brc.~t. 

Rlektrisk fiskai. 

Allt-rl'dC flcr(' [,,- for clen si lstc verclcnl-krig ·ksperimentc· 
rede man med elektrisk l,v~lfani,:st, ido>I man salt<' strnm til 
harpt111f'rn<', så hvalerne ved træfningen fuldsH1' nti ig lwdovrdes 
,,f elek1riske sind. Sidste forår forrtog man <·lcktrisk fors11gs
fisk ·ri i Kiderfjurdei,. Ved hjro>lp af f'kkolod og a di<· fandt 
man frem til sildestimerne. Man ,;11•nkt'de derefter r11 annorlc 
ned i vn nd<-t og udsf'udlf' med mcll mrum slrmnstotl, s:1 sild og 
st11rre lorsk blev rilirukkcr s lv fra . torrc afsta nd som jt'n1• 
spåner til c11 rnag11,•l. l 11 a>rhede11 af annoden vipprdr fiskt·ne 
h('d,,vrdc omkuld. Dcnn · form for fiskeri r11n1111t·r dog en fore 
fur rovdrift , og dr:1 Pr rvivlHomt, at den bliver almindelig. 

lng~n r,r/grwg uden projckwr ! 
uez-ka11ale11 1111l ik kl' hf'. ej]Ps om nattc•n uf sk il c uden 111·0-

jl'ktnr<'r. Du ikke ull fart(,jt'r er i be-'\iddelsP. af t'll . ådan, ud
lcit:r . uez-kanalrn . !' lv projektfirer. Hvis cl skili ikk e l,ar t" lck
tri,·itt·t om horJ, pU111011Lcrrr kanl\l- clskuhct (lg:~a en molor, 

·om kan 1-\iVl' strnm r il proj<'ktoren. 

lluad betyder det'! 

Ord•·t H.ada,· er af am!'rikun~k oprindelse og; er en forkoi-
telsc af RAdiu Vetectinu Ancl R1111ging;. rlrr betyder "radio re l
nings- op; afstandsliestt•mmt•lse". Asdi(' C'r ('li forkortelse for 
Allir>d S11lnna1·ine D<'t<'<'ting /nwstiµ:ating CommitPe. Som nav
net siger, var asdic fnrst og; frt>mm~t et anli-u-hl,ds-viiht•n, lllC'll 
det har altså efter krigen og;-,1 fundet en mf'r(' fredelig aaven
,J"J. e lip:e. om radar. Sofur. der lii;eled s er et liarn af krigrn, 
•·r eu fremrar;ende pr>jl!'metodc for redning af skibsl,rudnP. Or
det sofar er en forkortel~e af SO und Fixing And Nangintt. 

- Sig_. De hnr J,osl <let i ,tVik.ingcn°: 

Læselysten stor på de sydfynske øer 
Centralbibliotekel i Svendborg har indrettet Dan

marks første flydende bibliotek om bord .i en a( Falcks 
ambulance-både. Fartøjet er foreløbig blevet lastet med 
5 - 600 bøger, som skal hringes ud til de sydfynske 
øer, hvor beboerne gratis kan låne dem, indtil hiblio
Leks-l1åden lægger til næste gang. De fleste af' de syd
fynske øer har ikke selv bihliolek. En af u11dlagelserne 
er Ærø, hvor Marstal Folkebibliotek ifølge "Ærø Avis" 
netop har foretaget en nyopstilling. Ifølge det nævnte 
blad ltar ma11 på bjh[ioleket taget hensyn til Marstals 
stil ling som søfartsLy. Dette gælder bl.a. J>å læsestuen 
I • , 

c er som SR mange andre biblioteker abonnerer på "Sejl 
og Motor" og "Vikingen". Overbibliotekar Sio-unl 
Bjeld udtaler over for avisen: ,,Vi tager som før n:vnl 
hensyn til Marstals stillin g som søf'artsby og anbefaler 
,,Sejl og Motor" og "Vikingen", som vi mener må fal-
de naturligt i smag." Red. 

Radio-skibe, »Courier« 

Den 7. september påbegyndte "Voice of America'' 
sine sendinger til folkene bag jerntæppet om bord på 
del amerikanske skib "Courier·' . Skibet har den hid ti I 
kraftigste radiosender, so ru nogensinde har været in
slal!erel om bord på et skib. Anlægget, der sender på 
mellembølge, er på 15.000 Wall. Desuden er "Courier" 
udstyret med to kortbølgesendere, der hver er på 
::\5.000 Watt. SkibeL har i de tre sidste måneder før 
premieren V.:f,rel på prøvetogt med kortbølgesenderne 
i Del karibiske hav, og det har vist sig, at udsendel
ser~e har kunnet aflyttes verden over. Den græske re
gcnng har iøvrigt sti llet en slalion Lil rådighed for 
skibet på Hhodo , der vil f'un gere som radio-skibets 
base. Udsendelserne sker på ni forskellige sprog. 

Historien gentager sig 

Den store mi11ccksplosion på Holmen den 23. no

vember 1951 fandt sted 11å mineskilisafdt>lingens værk
steder på Kvintus. Oprindelig er Qvintus, som del sta
vedes i ældre Lider, anlagt 1665 som den nordlig te af' 
de 7 bastioner i voldrækken, der skyder s ig ud mod 
nord fra ·befæstningsardæggene omkring Christians
havrr til beskyttelse ar orlogshavneu mod øst. 

Overfor Qvintus - kun adskilt fra denne ved Sø-. " . " mmegrave11 - ligger søværnets fcnrikskole på Ny-
holm, i dag sm ukt istandsat efter de store eksplosions
. kadei·, der i 1951 overgik denne bygning, som rejstes 
t 1801 som koutorLygning for skibbyggeriet. 

~etop her i "Søminegraven" - mellem Qvintus og 
fennkskole11 skele der i 1878 en stor eksplosion, idet 
en mine fra cl stangtorpedoappa rat, anbragt om bord. 

minedeJJOlbåd nr. 11, eksJJloderedc. 2 officerer, 3 
--- ,., - _,..., 

llu.d" at .~'i/ii,re De-.n 

underofficerer og 8 mand såredes alvorligt - een af 
underofficererne døde senere af sine kvæste] er - 0 ,,. 

de omliggende bygninger led forskellig skade. -dr{ 

God bog for ungdommen om H. N. Andersen 
Aage lleinberg: ,,H. N. Andersen", 
,,De Unges Forlag". 

. ~ens ~age Heinherg under den sidste krig opholdt 
sig 1 Svengc, skrev han på sveusk bogen: ,,En dansk 
v~irldseruvrare, sagan om H. N. Andersen". Det var 
dengang forfallerens tanke, da så mange falske ver-

" denserobrere" søgte al forvirre ungdommen, at relle 
svensk ungdoms 011mærksomhed mod en dansk mand 
som søgte at erobre verden på fredelig vis. ' 

I anledning af H. N. Andersens hundredeårs-dag 
den 10. seplcmber har Aage Heinberg ladet bogen 
tr~kke på dansk efler at have foretaget forskellige til
føJelser og ændringer. Bogen er udkommet J)å De 
U FI" " . nges 'or ag og er stadig rørst og fremmest en bog 
for ungdommen. Men også mange ældre kan have ud
bytte af at læse den, fordi den giver cl glimrende bil
lede af dansk sk ibsfarts store mand - både som reder 
og forretningsmand og som menneske. 

ForsidebiHedet 

Det salLvands-friske billede på forsiden er stillet til 
r,~dighed af Thoma B. Thrige og viser nogle af delte 
h rmas elektriske spil udsat for vejr og vind. 

Hempel har alle slags farver til alle slags skibe! 

Hvad olietøjet er 

for mænnerne, 

er Hempels farver 
for skibene! 

,,Jul paa ffayet" 
lltll"om.n1er 15. oldober 

....... ...r-
"'""""' 

Amaliegade 8 . C. 3842 \.._ ___________ _) 

- !-iii;. De har l ccs1 rlr1 i , .Vildng,•u•· ! 



,,Søfolk har ikke Inøl i pungen" 
Samtale med den norske sømandspræst, Eirik G uldvog 

M EGET ofle hører man udlaldser som f. eks.: 
"Han er rigtig typen på en sømand!" Men man 

skal ikke generalisere og inddele folk i typer. I alle 
tilfælde er del umuligt ved første øjekast at henføre 
pastor Eirik Guldvog ti I typen "præster". Den norske 
sømandspræst i København ligner mere en olympisk 
tikamps-mester. Sandheden er da også, at Eirik Guld
vog er en førsteklasses sportsmand med hele 22 norske 
distriktsmesterskaber i atletik, og føn;t og fremmest i 
fem- og tikamp. Man får et begreb om hans bjørne• 
ter, når han med et venligt klask på ens skulder hyder 
velkommen. Vi træffer ham på den norske ambassade, 
hvor han de fleste af ugens dage har 
kontortid fra kl. IO til 12. 

sammenkomst i sømandshjemmet. Disse små fester har 
haft et gennemsniLligL besøgstal af 150. Lokalerne har 
faktisk vist sig at være for små ti I så mange menne
sker, og vi har næsten måttet bruge skohorn for at få 
alle ind," ler vikinge-skikkelsen på den anden side 
skrivebordet og forLsæLLer: 

"Den norske sømandskirke skal være et bindeled 
mellem vore søfolk og den norske koloni her i byen. 
Sømanden kan godL blive ked af altid at se de samme 
ansigter, og derfor beder vi repræsentanter for kolo
nien komme til stede ved sammenkomsterne, som er en 
dejlig blanding af. humor og alvor. Søfolkene under-

holder se! v med sang, spil og skipper
historier, og kolonien yder også sit bi
drag. Søfolkene skal vide, at når de 
kommer her, kommer de Lil een tor 
nor k familie." 

Hvis smnanden er / lud -

,,Hvem betaler så disse torsdags
aflcncr? Der bliver også serveret kaf
fe, og del er jo ikke gralis a ltsam-

" . . men, siger v1. 

70.000 gæster på tre måneder. 

,,Der var ingen norsk sømands
præst her i København, før jeg kom i 
marts i år," siger Guldvog på sit melo
diske Trondhj cm -må I. ,,Tidligere rå
dede den opfattelse, al det ikke var 
nødvendigt med en norsk sømands
præst så nær ved Norge. I 1946 op
rettede man imidlertid forsøgsvis en 
kirke for norske søfolk i Cøtehorg. 
Straks fra begyndelsen fik denne kirke 
en voldsom søgning, og i 1951 nåede 
man op på et besøg på ia lt 71.000 
mand. Denne kendsgerning visle, al 

Eirik Guldvog. 

"Der betales ingen entre," svar r 
Eirik Culdvog. ,,Derimod afholder vi 
gerne el lille JoLLeri, som er i stand 
ti l at dække udgifterne. Det er dog 
ikke sådan, al søfolkene føler sig 
tvungne Li l at åbne tegnebogen. Uvis 

den gamle Lankega11g ikke mere ktmne ho lde slik. S11a
rere tror jeg, al del er, som en nor, k sømand for nogen 
tid side11 udtrykte del over for mig. Han sagde: ,,Jo 
11æm1ere jeg komrn r Norge, me11 alligeve l er hjemme
fra, jo ;;Lørrc en trangen til at komme i kontakt rneJ 
andre norske og Lil at komme i en norsk kirke." 

Lige før jul fik vi et tilbud rra Inden landsk Sø
mandsm ission her i landet om al komme ind på sø
mandshjemmel i Nyhavn og drive vor afdeling paral
lelt med den danske. Ud fra -r faringerne i Gøteborg 
kunne vi ikke andet end sige "ja, tak". GøLeborg an
løbes hvert år af ca . 700 norske skibe, og ta ll et er 
næsten del samme for København. Oven i købet varer 
mange af skibsanløbene her i byen ret længe, fordi 
dan.·ke skibsværfter stadig frekventeres af mange nor
ske skibe. Der er til stadighed 3-1, norske skibe under 
bygning ell er til reparation hos Burmeisler & \V ain, 
og vore søfolk opholder sig altså i forholdsvis lang 
tid her i byen. 

At der er et stort behov for en norsk sømandskirke 
i Køhenha vn, bevises endvidere ved, al vi i løbet af de 
første tre måneder af vort virke har hafL el besøg på 
ca. 10.000. Og det gælder endda fo r de lyseste måne
der af årel, hvor søfolkene har leLLesl ved at få tiden 
ti l at gå i land. Hver Lorsdag året rundt holcler vi eu 

en sømand er "flud", ja, så er han lige velkomrn .n for 
cl t. Men det er nu mil indtryk, at nor. ke søfolk - og 
sømænd i <let hele LagcL - ikke bar møl i pungen. 
Gevinsterne Lil di se lotterier kommer gæ;;lerne elv 
med . Når en sømand een gang har va~rel til en tor,;
dags-afLen og følt sig godt tilpas her, kan det ske, al 
han den næslc gang kommer f.eks. med en sLor æske 
cli okolade, som lian udsæller som gevinst. Også den 
norske ko loni hjælper til. F.eks. lå der forled 'n to 
dej lige skind-tasker på mil kontor. De var i ndleverel 
aJJonyml med cl kort, hvorpi'1 stod: ,,Håber, at disse 
kan bruges. - Fra en, som har hygget sig i godL sel
skab på sømand hjemmet"." 

,,Kommer der også damer ti l disse underholdnings
a ftener?" · 

,,Naturligvis. fo~ vil gerne have, at søfolkene får lej
lighed ti l at komme sammen med kvinder på en ganske 
anden måde end ovre på den anden side Nyhavn. F .eks. 
findes der mange norske sygep lPjersker her i Køben
havn , og de er meget flittige til al møde og hjælpe Lil 
ved arrangementerne. Og selvfølgelig kommer der også 
kvindelige sø folk. Må jeg iøvrigt lige nævne, at også 
danske søfolk er hjerteligt velkomne ti l at dellage i 
vore fester, skønt gæste-antallet stadig øges. Jeg tør 
næ. ten ikke tænke på de kommende vinter-måneder! 
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SKIBSF ARVER 
NETOL 
imprægneringsfarve 

HOLZAPFEL 
kobberb undfarve 

~ ~,Oit/l9efobJtik~ 

Hve1· søndag klokken ti er der norsk sømands
gudsLjeneste. Den norske koloni i København tæller 
mellem ;-moo og 4000 mennesker, og del er derfor 
natnrligt, al kolonien dominerer ved gudstjenesterne, 
~en der kommer skarn også mange søfolk. Jeg er her 
JO først og fremmest for at give søfolkene det kristne 
h~1dskah, men det foregår ikke efter cl stereotypt og 
stift skema. 

Før havde vi læsesal fæl les med de øvrige gæster 
på smnandshjemmel, men fra den 1. august har vi fået 
vor egen læsesa l. Del gik på allerbedste måde før vi 
fik vort eget, men det kan jo af og til være '.,0 Jt al 
være sig selv. Vi lf"je<le derfor et rum i sømarid.5hjem
met og udsmykkede det på norsk vi med billeder fra 
forskellige steder i Norge. Korl sagt bestræber vi os 
på her at skabe en norsk atmosfære. Rl. a. har vi købL 
en radio med elektrisk pladespilJer, sfi søfo lkene kan 
få lej li •hed til at høre norsk musik !irre fra Grieg til 
chlagerne. Jeg lrar kun kHlJL de først~., Lo 1 lader selv 

og bellØver visL ikke at købe flere. Uden op fordring 
k~mmer søfolkene og giver deres bidrag ti l diskoteket, 
nar de har k11bL en ny plade. Og det er helt, som det 
skal v. re. På den måde føler søfolkene, aL det a ltsam
men er deres cgel. løvrigl er der på læsesalen he le 4,0 
for kellige norske aviser til radighccl, så søfo lkene al
tid kan finde lokalt nyt fra deres hjemegn." 

,,Jeg er Mike taknemmelig." 

,,Me11 De arhej der jo også i marken?" 
"Ja. København har jo nogle og tredive kilometer 

kaj, og de norske både er for det mesle spredt over 
~1 elc havne_n. Når de al lesammen skal besøges, kan der 
JO nok 

0
blive noget a_L gøre. Ind til nu har jeg taget 

tu ren JJa cykel, men Jeg håber til vinter at få anden 

MARTIN CARL 
AKTIESEl5KABEJ 

DAMPSklBSSELSKABET "HEIMDAL·' 

Telegr., MARTINO 

KØBENHAVN Ø. DANMARK 

'¼ MONTANA 
Telefon 9246 

Bal, Boks, Cinders 

m~lighed for at komme rundt, hvorved arbejdet kan 
blive mere effektivt. Jeg skal jo foruden at være sø
mru1~spræs~ være kontakt mellem søfolk og hjem. Hvis 
et skib er 1 nde blot for nogle timer, lager jeg en hel 
stabel norske aviser med om bord, og det er besætnin
gen altid glad for. Der kommer også tit breve til sø
folkeue via sømands-kirken, ligesom jeg ekspederer 
breve fra båden og ofte også pakker. Alt dette fore
kommer som en helt naturlig service." 

,,Føler De Dem 11ltid velkommen om bord?" 
"Ahsol ut. De må jo huske på, at orge har ca. 30 

sømands-kirker spredt over næsten hele jorden, og sø• 
mandspræsten er derfor helt i11dgroet i <le norske sø
folks bevidsthed." 

,,De. tuger Dem også af sådanne småting som yge
besøg, indkøb af medicin og andre ting til søfolkene 
med meget mere. Fø ler De så ikke service- og kon
taktmanden Børge Mikkelsen som en konkurrent?" 

,,~ej, hv~rfur skulle jeg dog gøre det? Jeg er 
tva'rl1mo~ M_ike vældigt taknemmelig for hans arbejde. 
.leg kan faktisk ikke Lakke ham nok. Københavns havn 
er st~r nok til, at der er plads nok for os alle og vorL 
arbejde. Jeg h~r. allerede et godt samarbejde i gang 
med sørnandsrrnss10næreme. Mike har imidlerLid været 
meget ude at rejse med søfolkene i sommer, og jeg har 

Sikkerhed ti l søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAVIGATOR AKTIESELSKAB 
KRYSTALGAD E 15 - KØBENHAVN K. 
TELEFON BYEN 8310 

AKTIESELSKAB ET 

DET DANSK-FRANSKE-DAMPSKIBSSELSKAB 
ST. KONGENSGADE 49 

KØBENHAVN K 
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derfor ikke rig ligt hafl lejlig;hed Lil at s11marbcjde med 
ham, men jeg håber al få del.'" 

d l) l o••så med i sports-Som s1>0 rtsn1an er e v · '" ,, . ?'' 
arrangementer for søfolkene. . . 

,,Ja, jeg har norsk dommer-cert1ficaL og har alle-
rede dømt i et par fodho ldkampe hernede. 1:11: a. i ·n 
kamp m llem clrengene fra det norsk kol ;k1b "Sø~; 
l , d L" 0 « el hold danske me" edrcnge. ,, ørlanrlet 
an e " ·kk I I 

vandt iøvri.gt med · 1," siger præst ·n, og I e 1e t 

fri for at smi I lidt slol1. 

Som illegal præst til • verig('. 

d k De ·,11d pa• al ville være sømands-"Tlvor an om 
pr. .-1 '?•· . . 

Eirik r.ul dvo g ær aer for s1g mc<l s111e vældi~e 
uæver og siger: ,, 'kal vi .ikke la~~e være at tale om 

mig ,e lv?! Der er noget andet-
Men der er in gen v •j uden om, sømandsprm. ~en 

hl i er nødL til al forta•ll e om in nogcL u:-ædvanl 1ge 

k · Ha,1 "ØT ll l å korlfall t som muligt for hur-arnerc. b • ' 

1igt al blive f(r.rdig: . 
,, nrler krigen bl v jc , på opforc~rmg Hf den nor-

k · · L don sencll h mmcl11'L ov r g ra:11.en s e rcg n n g 1 on o . 
I il Sveri ge for at arbejde blandt ,le nor ·ke flyat1~111 ge . 
Da jeg korn over græusen i 19,1-2 vai· der ca. 12. 00 
flygtnin«e men antallet øgeoe mege tærkt , og ed 
k rigens : r ~l11tning viu d L helt op:,1e på 50.0~0. Bl a '.1dt 
flyg1 11ingen• ar d r mange sølolk, . om ikk~ '.Ile 
s jle med lysk-kcwtroll ·r de norske 8k,be. D· gik bare 
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Til n/skrd får mun endnu et twnskabi:ligt slag på skulderen. 

" vent cle på en chance l'or al kommf' Lil E11gland og 
0

~ l c-cl norske skibe derfra. • ndvidere virkede jeg seje m . . S . 
I landt sol dat rne i de norske forlægninger i . ven •e 
og hlev leder af feltpra:st-arbejdet, h orfor Jeg :cd 
juletid 1944 drog med op til Fu~lands-grænsen .~g ind 
i ord- 'urg . Efter kriuen kom Jeg som feltpr~sl med 

I · d ·t T kl d c« i n blev Je" alt-den norske JT1ga e l1 y. an , >,-, ., 
så præst for søfolkene, som jeg lærte sa godL at kende 

'verige. . . . d 
Men der •r lige en ting, jeg gerne 11 1~· _til i t: 

:ir Inden ian lsk Swmandsmission først r,gttgl. kom
Hl r i gan" på . ømandshjcmmel, behø er dc11 al p~a<l
. , elv v0 i var taknerom li ge for den hånd ·rækntn«, ,; n s, . k 
d r blev !!ivel os men vi er klar over, at d ·n -Lm e: 
midlerLidi". Vi kan ikke blive ved al trække e~lcr pa 
«æsLfrihcd:n. agen er d n, al vi snare t må fmd en 
•elvstændig arbejd. plads, og lokalerne e~ som alle
rede 11 a-vut for srnå. Den 17. maj havde v1 Lrc arran• 
gement ·r, om i alle måtte hcnla:gge til andre lokale r. 
Til gudsljeuesle11 om cftermiddagc11 var der f. e~s. 500 

[. · • tl I" d·n enskc kirk I m •n 11csker, hvor or 1 ma e ane • · 
ølehvrg har den nor ke sømandskirke lige faet eu 

vældig fin tomt foræret af Gølebor . . komrnune. Ma 11 

har hi dtil haft en Tigli, god barak-kirke, men kal ~11 
byg••(: en permanenl n r k kirke derovre. Jogel lig
nende ~tår på øn kcsedlen her;· sl uller Eirik ruldv?g. 
lian har I rav It og ska l på be •"~ i nogle norske skih · 

hoslt&W. " 
Til afsk·d får man nd11u et ve11:,;kaheligt sla, pa 

kuld •ren, så man ·r ed al s 11ke i knæ. 
Otto /.udwig. 

Kong Håkon og sætternissen 
omrnerrerien har ha ft en 1100-et uheldig virk~iu g 

• t ·. . Mere k· d o" drilautir1 enrt nn..,en ·md · pa · t crn1sscn. • ,, o . . 
før vendte han efter f rien ti lba«e til s:. ll.1•nel. hvor 
han ed id l numm rs trykning i a:r koncenlr 

0
rede 

• j o- om fyrdireklør Sinding urtik 1 om Kon° Håkon 
.0: • øoffi r. Bl.a. havde han hyll t om på. bogsla
verne i "el princip ", ·å man f jlagti gl fik del 111dtryk, 
al forfatteren oni~ås lidl for letsincligl mt>cl frcrnmed • 
ord n . Forhåb •11LI ig har den ·id te præstation lage~ 
;;å hårdt på 11 i en en rgi , al han holder s ig i ro 1 

nog n. tid. 

Tillæg til Vikingen 

Medlemmer 
A. P. Muller 
A/S Det Øsl iatiskc Kompagni 
Det Forenede Dampskibs-Selskab A{S 
J. Laurit7en 
Det Dawke P•troleuws A/S 
D/S 'fonn /1./S 
D/S Norden. A/S 
A/S lJet Da,uk•frnmkc D/S 
A/S D/S Dann~brog 
D/S l'rn@T"'' /1./S 
D/S Myten 
A/S Motortramp 
A/S D/S. D. F. K. 
D/S Jullandia A/S 
A/S J rns Toft 
D/S Dania A/S 
AJS D/S Venilila 
A/S D/S Heimdal 
A/S 0 /S Orient 
D/S Pacilic A/S 
Einar Schmith & Erik Lang 
D/S Hctland 
A. II. llas,e Rederi A/S 
D/S Baltic 
D/S "Botnia" 
C. Clnuscn, Dampskibsrederi, A/S 
A/S Det Dan.,kc Kulkompagni 
D/S I'• llornhotm af 1866, /1./S 
A/S D/S Orion 
AJS Em. Z. Svil:u:n Bjergnings-Entreprise 
D/S Draco A/S 
Rhederi M. Jebscn A/S 
Af V stjysk D/S 
D/S Phunix A/S 
A/S Det Dansk Norske D/S 
D/S Viking A/S 
A. F.. Sørcnren (D/S Concnrdia) 
NS Tauk.skibsrcdcriet 
Clir. Andersen 
AJS De Danske Sukkerfahrikkc.r 
D/S Acl.iv A/S 
Hans Svenningse.n 
Det Sture Nordisk Tdcgrabebkab A/S 
Danish Americau GuH Oll Transport 

Comµany A/ 
Aabcr,raa Rederi A/S 
Det Forenede Bugserselskab A/S 
Red •ri-AJS Kosmos 
I/S D . f'. Il. &. Em. Z. Svit>.~rs Djcrgning,• 

Enlccprise 
D/S llafnia NS 
0/S Nautic & D/S Als A/S 
Rcderi-A/S Kongsnnd 

• 

I redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. oktober 1952 

1¼ BRETTLAND søsat hos B&W 
Onsdag den 10. september 19.52 

sø!'.~1lles fra Akljesel:skabet Bunn i
~lcr & Wair1's værft på Ref haleø ·n 
tankmotor ·kihet "Hratlland" 11yb g
ning nr. G74, krml rahcrel af AkLiesel
skah t Borgestad. Borge,:,tad orge. 

kibet byggeR ti I " Det uorskc> 
Vcrilas" klasse + LA.I., .,tankskip 
for olielast", samt efl l' den norske 
kibskoulr l reµ-ler og føl gen de ho

veddi 111cnsioner: 

Længde rn llem perpendi-
kulærer ..................... 1'11.73 m 

Br ·dde mou ldcd .. .... .... .. 19,16 
idehojde moulded til ho
veclda:k .. . . . . . . . . . . . . . . .. .. . 10,56 

Dybgaag Lil sommerla te-
liuic ..................... ca . 8,341, 

Dødvægt . . . .. .. . . . ... . ... . - B.250 L 

Rumi11clh. af lasttanke . - 17.900ma 
Farl på lastcl prøvetur . l'lknob 

• kihet hygges med poop, bro oµ; 
hale sofl no e og kr d ·erh k og er 
ud ·n pring ovn ,1,5 % af læ r•f;<len. 
Del er delt i 8 tank ektioner og har 
2 hovedpumpcrum, et agteo for nr. 2 
tank og el aglen for nr. 4, lank. To 
l,ang.-kibs koddf'r c1el r sektionern 
i 8 ccnlerlanke og 2X8 siclelankt•. 

ej ning er an end t i stor ud
strækning, ~åledes er kl .ilning, da•k 
og . koddcr samt alle Lankaf g ræns
niugt:1 lid ·vcjsl, medens spa11ter og 

bjælker 
langski·b 
ken e og 
kf'n ·. 

er nittet. Der er an e11dl 
pantcsy l m i centeTL1m• 

tværsk iLs sy. lem i sidetan• 

Lastrørsyslemet Lcstår af to 10" 
ho edl <lninger og 8" . ugninger, 
dobbelt afspærring overall i tanke
ne. I de lo la- tpumperum fire Du
plex pumper a 250 lon pr. lime og 
to !15 Ion. Duplex laslpumper. I 
pumperummel i forlastcn om bag• 
hord lastp umpe og Lrændselsolie
lransporlpumpe. 

Skib I. hrændselsolichcholdn ing 
anLringe. i høj lank under for lasten, 
f1øj tanke i motonurnmets forende 
samt i dobbeltbunden agter, h or 
der endvidere er tank • fo1· kedelolie, 
smøreoli saml fødevand. Fødevand 
anbringe;:: 
peaklank. 
h:. ktanke. 

11d idere i ,wer ·Le agler
Ver!;kvaml anbringes 

Los ·egrejer11e Ul' .. Lår af tre 5-l ns 
homme en på fokkemast og to på 
samsonpo8ter ved agterste pumpe
rum. Endvidere en 2 Ions proviant
bom på aglerkant af skorsten. Den
ne anvendes desuden orn ma kin
hom. Anker-, lo se- og varpe~pil 
er dampdrevne. Styremaskinen er 
damp-hy lrauli. k af fabrikat Ha.Lie. 

De tf, redningsbåde er a f al umi-
11ium efter d n nor k . kihskonlrols 
fr11·tfrin g r, og <le lo er forsynet med 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 

·I 

Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIISINVENTAR 
ltEPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

- Sir, De hu I~• d•t I "Viklnc••••1 43 



,,Bratlland" .~osætlcs. 

mol r l mic1t,kibs og 1 agter. Luf1dreV11e bådespil 
midtskibs og agter. _ 

] broen og de overliggende hus indrettes aptenng 
for reder, kaptajn, dæksofficerer, t Jegrafist, lods, 2 
drenge, steward og ho pi tal. Endvidere spi. e alon og 
rygesalon saml bade- og toiletrum. . 

I poopen indreltt- aptering for unJeroff1cercr, sø

mænd motormænd og drenge, de får al le, med und
t.agels~ af 2 drenge og 4 smør re, et-manc!ska~re. I 
hus på poopdæk imlrettes aptering for ma k1_noff1cer r 
og kokke amt messer for officerer underoff1~rer, kn: 
Lyspersonule og mandskab. Kabys iudrette.c, hgf:ledes l 

dette hus. I huse på bådedæk agter indrette ryge::;alo
ner ror officerer og mandskab. 

Hele apteringen bliver moderne ud tyret med pole
rede eller Lonmakde skodder, god belysning, mekanisk 
ventilation og gode sanitære forhold, svar nde til d 
nyeste regler for opholdsrum. 

M/T ,,BraLtland" bliver udstyret med fuldt mo
derne navigationsmidler, radar, radio og radiopejler, 
gyrokompa og ekkolod. 

HovedmoLoren bliver en B. & W. direkl omslyr
har, enkeltvirkende totakts 6-cyljndret kryd ho edrno
tor med l.rykforsløvning. Cylinderdiameter 740 mrn, 
laglamgde 1'1,00 mm, i tand til at udvikle. syso IHK, 

svarende til ca. 4600 EHK ved 110 omdreJnmger pr. 
minut. 

To 60 F W dampclYJrnmoer konstrueret for 12,5 
alm. kedeltryk installere . Pumperne er del kæde
trukne fra akselledningen <lcls dampdrevne. 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
hovedkontor, Holmens Kanal 2 , 
Central 8600 

34 afdelinger I København og omegn 

52 flllaler og kontorer t provinsen 

HANDELSBANKEN 

MOORE & McCORMACKA/s 
Fragt og Passagerer: Borgergade 16, Tlf. Byen 2708 

Rigetelefon 356 Telegr.-Adr.: MOOREMACK 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
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J::urouo til Ma■ki.Jiiotekaamlnerne. Eleklroin1tallatørprl!ve11 for Multlnl
•t•r . Motorpaa■erpraven • M&eklnpa■■erprØ'l'e:n • K.edelpa••ol'p1ø•eu 

Den kommunale Elektrolnota.llaterpr1JVe, 1unt H.ej1pmndlng■preven. 

Program tilaandao, og alle Oply■nlngar gi••• ved Henvendel•e til 

Skolen• Kontor. JAGTVEJ 163, KØBENHAVN 
Daglig D. 9-15 og 18-20 (L ... dag W>dta9••I 

- Sii:. l)c bnr læst de1 l "Vikingen" I 

En kunstners /orestillbig om, hvorledes maskineriet vil komme til at forme sit; om bord i "V 'S Nautilus", 
den Jorste atom.drevne underva11dsbåd. 

A.toDtener;;i OJDbord -I sltibe 
Fremtillens drhk1•aft? 

Ikke mange år frem i tiden kan vi måske slå i et 
rnaskinrum, om vi næppe kan kende. Vi er i skjorte
,Prmer, fordi der er varmt, og vi ~ •r mænd i arbejd,;
tøj gå frem og tilltagc på ristværk l. De .·til! r på ven
til r og nolcrer målere visni11g. Pludselig lyder der 
en brummer, og mændene skynder ig til <lere plad
ser. Så bliver alt roligl, og stilh den lrn:Hg r som en 
sky i de1, tunge luft. Enhver og alting .- ne. at vente 
pii, at noget kal ske. 

En svedende fyrbøder ser op, da Jy ·cl cl øjeblik 
flakker og så Lliver klarere. Han springer, da brum
rn ren aller bryder stiJheden. De andre vender ig for 
at s på barn. 

Fyrbødtren nikker og går hen 1il hovedstrømtav
len. lian tøver el øjeblik, som om han var bange, men 
ti kker ·il en lille, rød kna1, ned. Han træder tilbage, 
og hcm og al I vi frndr lytter. 

• t and L langL forv ntning ·fuldt øjeblik i still, ·d. 
N 'Sten uden al vi ved af del, opfatter · orc øren en 
kon:lanl ummen - og vi vågner ved lyden af mange 
turbopumper, hvis brummen stadig stiger. 

Mæn<lenc bevæger sig nu og kontrollerer for-igtigt, 
m deJts brummelyllen bliver højere. Viserne på 11oglc 
m· lcre hevæg r sig til højre. Temperaturer, Lryk og 
hastighedrr si iger og stadig den konstante fremmed
artede brummen. Da 1 1gen er på fyrbøderen, op
lyse~ hans unge ansigt af el spøgelsesagtigt purpur
skær, om nu synes at fylde hele ma kinrummet. 

Hvad er det for ~u sumrn n - dette purpurskær, 
om I er om et magi k øje i denne labyrint af ma ki

ner og rorledninger? 
Det r alomstahl n. 

åled s tænker forfatteren af en artikkel i "The 
Compa ', hvorfra vi med Socony-Vacuurn's tilladelse 
bringer d ·n, sig fremtidens maskinrum i et atomdre
vet kih. 

Ja, den, der lever, får at sc. Kendsgerningen i dag 
er den, al Uniled Stales Government har afsluttet en 

kontrakt på '10.000.000 Dollars med Electrie Bottl 
Cornpan of Groton. Connecticut. om en atomdrevet 
undervand:,:båd, ,,U'S Nautilus", som sikkert vil få en 
uhrgrænsel virkning:radi u. og en større undervanif-. 
lia ·Lighed på mellem 25 og 35 knob. Man kan måske 
pørge: H orlcdcs vil el handel skih maskineri se ud 

om nugleår? 

Der er mange problemer al overvinde ved byg
ningen af dem,e undcrvandsb d, problemer, der vil 
blive lø.-t, længe for atommaskiner.i bliver installeret 

"USS Trout" fobcr af Stahelen. Den atomdrevne undervandsbåd 
får samme u,lseendc, men bliver helt forskellig med hensyn til 

maskineriet. 

- i;:, De har læsi der I .,Vlkin:,:e.n" J 
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Heat Generators of Yesterday and Today 

ben tte. i er stadig begræn el 
ved konslruklionen af skruen , 
som i dag er den bed te frem
drivningsmetode, vi kender. 

Den heromte s/cotske krdel, som e11J1111 fin• 
des i mange skibe. Deri har for11amier og 
oi·crhcder, som 11ar u æilva11lig i 1920, da 

En modernr Fostcr-Wheder damp· 
generrztor, kompakt og pålidelig. 

Midtpunktet i ma,;ki11eriet 
vil være atomstablen, der er 
meget mindre for dette kih 
end de almindeligt anvendte, 
men dog i slaml til at ud ikle 
en fanta tisk varmemængde. 
Atomreaktionen vil være un
der kontrol, d. v. s. i sledet for 
at eksplodere . om en atom· 
bombe, vil den udvikle varmen 
langsomt. Denne I i I le atom
stabel eller keruerl~aktor vil 
blive omgivet af bly ægge, 
der er ad killi~e fod tykk , og 
vil skærme maskinpersonalel 
mod de dødbringende stråler. 

Når stængerne er trukket ud 
ar stablen, vil cle ikke mere 

drmir kedel ble1> hygget. 

på et handels ·kib. l{a(hoaktiv udstr!iling, varmeover• 
førscl og styrke af malrriale er kun Iå aJ dem, som 
møder undervandsbådens konstruktllr ·r. Den anirrikan-
ke marine valgte en underva11d,;båd som cl ·L for. te 

atomdrevne skib, fordi maskineriet ikke bruger no et 
af undervand bådens ko. thare luflforsyning. Uvis delt 
for ·te anlæg Lliver vell kket, vil murir1cn sandsynlig

vis forsyne cl af :;ine nye 
hangarskibe med alornrna-

kineri. 
Da nyheden om kon

Lraklen om undcrvanrh,hå
den blev bekendtgjort i au-
guHL 195], blev cl r speku
leret meget over skihel 
fart. Med tanke på alo1n
bombens slorc kraft blev 
fantastiske farter forud. agt. 

Efter hvad vi nu d, 
ser bil I det ikke ·å ro~cn
rødt ud. e<l at ·e på dia
grammet opdager ma11, at 
atomspaltningen i kern· re
aktoren ikke vil give and~~I. 
end varme. Denne varme 
vi I blive omda11 11el til 
damp, som vil driv en Lur

hine som den a ltid kan 
gøre'. i er stadig begræn
sel af vægt, størrelse og 
he Lekrafl a.f dampturbinen. 
Vi er stadig bcgra:uset af 
del hojeste damptryk og 
temperaluren, om vi kan 

t 

t 

FlUE GASES 

MERCURY 
CONDENSER 

STEAM -
BOllfR 

-
Mft!CUIY 

~-,::· C, ffl=ll0:=:illBt 

MEICUIT FØD PUMP 

absorbere de flyvende neulro• 
ner kædereaktionen beg nder 

og frembringer enorme varmemængder. 
l) nne proce: har naturligvis været ud· over eks

perirrwntsladiet i mange år. Den oveq:rik fra ek ·peri
menl •l til prak i da de11 ført alornhomh eksplode
rede j Nevatla i L945. I dag er der mange atomslahler 
i hrug i l niled tales og i Europa til praktiske for
rnål. hvis varme kaslC'S ud i flod ·r ell rr have. F.11 stor 

-

SnAM t CON,NSER 

MØCUIY TURBINE $TtAM TUIIIINf 

• kematisk fremstilling af et typisk kvægs"lvdamp 
dobbeltkredsfob anlæg i lc11ul. 

- Sig, De har læ•t Jet j "Vikingen" I 
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alomslabel i staten Washington 
hæver lemperaturen i den mæg
tige Coloraclo-Ilod to el ler tre 
grader. 

ELEGANTE UNJFORMSHUER 
Atomstablen ,-.kulle være Lem• 

melig let at installere, men så 
kommer hovedpinen. Det for te 
problem er på en effektiv måde 
at lede varmen Ira table11. Re
aktoren er il.. ke i ig se! v en var
meudveksler, men må <log virke 

7 C.L.Seifertt 
~t§/4:fu/dlhafth,,, 

S'I: REqNEqADE 12-16 
TELEFON CJJNT. 2()7 

:1MJ--41.!1Mp/,,1tt1 
:1hlå-1f..ølu~3ame 

'ØfllllitlitJ!o, I 'SIIIIJl/lm,nJIJ?PIU/ 

11,,~pl~~ 

om sådan for at få varmen førl 
hort. Ligeniørerne i Electrie Boat 
Company, marinen og i Atomic 
Energy Commission tror, de har 
fu11del måde11 at gøre det på. De 
har fore lået al cirkulere cl sær
ligt kfllemiddel alomstablen, 
sa11dsynligvi et flydende metal. 

LEVERANDØR TIL HANDELSMARJNEN 

og bruge det til al opvarme vand i en kedel. 
Der er flere problrrner, I. eks. a:gt og plad. for

hold. D L tykke hlyskjold vil således veje mange Lons 
og i høj grad forøge vægten af anlægget. Varrnet:ib, 
udtiiv11ing af de radioaktive elementer og hvor af. 
ka:rmninge11 skal toppe er kun nogle [å mere. Mari

nen er dog overbevist om, al disse problemer er lø ·t, 
og dere · lø ning er nogle af de bedst he arede hern
m ligheder i landet. 

Man kommer til at lænke på vi;:;se landin. tal lalio
ner, f. eks. i staten Connecticut, hvor det arbcj der i to 
ad. kilte krecl. løb. Det ene kredsløb er flydende melal, 
kvægsølv, <l(•t andet er del velke11dl.e vandkredsløb. 
K ægsøl opvarm • i en lukket kedel. Kvægsølvdam
pene ledes til e11 sa:rlig turbine, hvorefler kvægs,, lvel 
forlælle ·, mt>11 lier er deu urædvan I ige kend;;µ:enii11g, 
som gør anlwggel til el af de mest effektiv i verden. 
K æg ·ølvkonden aloren er i irkcligheden n damp
kede l. Med andr · ord afgiver forlætnin •en af kv,cg-

llovedkontor; Bredgade 42, København, Tlf. C. 4058 
Afdelingskontorer og agenturer overalt i Danmark 

sølvet varme nok, til al man kan få et damptryk i 
kedlen. Dampen bruges i en almindelig dampturbine, 
der er gearet sammen med kvæg:wlvturbinen og drives 
af rn dynamo. F'ra en ingeniørs syn:.punkl er den e11e

ste varme, der mistes, vandets hundne varme v •d for
dampningen. irkemåden for 'l ådanl anlæg fremgår 
af nrdenståemlc diagram: 

Kvæg øl vi ryk ................................ . 
Kvæg ·ølvlemperatur ........ . ............... . 
Kvæg ølv. ucblrømni11g ·Lryk .............. . 
Kvægsølvs ud lrørru1ing temperatur ..... . 
Dampfr'm tilling i anla:gget ....... ....... . 
Damµtryk ..................................... . 
Damptemperatur ............................. . 

8,79 kg/em2 
516° 
76mm hg 
:307° 
147.000 kg/li 
28,12kg/em2 
399° 

D tte <lobbeltkred løh-anl1.1;'g har en stor virknings
grad. Hvi vi går tilhagc til alnmslable11 om bord i 
_kihct, er vi at Mile krec1. lob kan anvende. i en 
alomreaktor. Man kan st>lvfølgelig på grun<l af den 
,;tore hemmelighed fuldlied om spørg målet ikke vide 
del bestemt, m n vi er ikker på, at kulemidlet er 
flyd ·nde rnelal, og al stablen er i ~land til Hl give 
varme nok til al fordampe kvægsølv. 

Det kulle med all delle in menle v· •re e11 simpel 
sag for e11 fyrbøder at f re op. I stc-deL for al Lænrl 
en oliebrænder skal han kun trykke på en knap. Han~ 
van. kcligheder med l la:scre, ol irvarmere brænd re ou 

' t:> 
alle de inst rume.nter og alt del ma,-,kineri, der ]1ører 
med til oliefyring, vil va're forhi. I stedet for vil <ler 
rejse sig el helt nyt ~11!1 af prohlemer og cl helt nyt sæt 
i11strumc11ler. som end11u •r ukt>ndt. 

D l er for tidligt al pekulcre ovrr he parel ·eme j 

0/s SOLNÆS A/s 
CHR. ANDERSEN 

Østerbrogade 6 
Telf. Trie 3301 - 3302 

Telegram: .,SOLNESHlP" 
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driftsomkoslningerue ved at brug atomenergi i pa · 
ager- og fragtskibe. Svaret herpA må hvile, til atom

energien er prøvel i irkeligheden. 
Man skal naturligvis ikke spilde tid :med al fylde 

olie, og farten i øen vil blive større. Hvis imidler.Lid 
det første atomdrevne skib kal bruge en dampturbine 
og en propeller, vil større fart ikke blive væ entlig 
bedre end den er nu. Tmbinen og propelleren Lar 
deres' begrænsning uden h.ensyn til del anvendte 

brænd. I. 
Over en årn kk.e vil atombrændsel måske vise sig 

at være Lilligere end d almindelige brændselssorter, 
da den eneste brænd elsudgift vil være bekostningen 
ved installationen af atomsLablen. Om det imidlcrti,l 
vil være en virkelig besparelse afhænger af udgift ·n 
til alomslahlen og den · effektive le etid, faktorer, som 

er ukendte i dag, 
Temperaturer og tryk er blevet forøget i de senere 

år. Tryk over ~~5 kg/cm 2 og temperaturer på 125° er 
almindelige i dag. Med atomenergien vH der komme 
enduu hojere temperaturer og tryk. For at spare vægt 
vil ma kineriet blive mindre, så lejetryk og tempera
turer vil blive tilsvarende højere. 

Kiel bygning no. 961 
Tor dag den 21. augu.:t blev en 6850 tom; diesel 

cargo-liner sø. at i Hel ·in gør til Rederiet ve Skou, og 
lørdag den 30. august søsalles ved Ilowaldtswerkc 
A. G. i Kiel endnu en til~ arendc nybyguing Lil rede-

riet. 
Kieler-nybyg11ingen, der har værftets bygge-nr. 961, 

bli • r et søsterskib til rederiets flagskib, M/S "Henny 
Skou ', og nybygningen i Helsingør, M/ ,,Kir-ten 
Skou", og bygges således som isforstærket lihr,n shel
terdeck r til Lloyd's højeste klasse m d to gcnnem
gåend dæk og lang bak. Skibet rigg med to ma -ter 
og 2 samsonposter, og de 5 store luger beLjeoes af 10 
femton bomme samt 2 sværgodsbomme, hver m d 25 
ton. løfteevne. Høj tank på forkant af maskinskod-

REDERIAXTrESELSKABET 

KONGSSUND 
Bornholmsgade 3, K Central 1535 

DAMPS K IH SSEL SKABET 

VIKING A/s 
Korresponderende Reder CHRISTIAN BORG 

Worså.esvej 24, København V. 

Tlf. C. 2641 Telegr.-adr. Metalborg 

Vacuum Dit Company 
Smøreoliespecialister 

del samt vingclank indrettes til transport af let for

d. rvelige \1arer. 
Apteringen bygges til rederiet! ædvanlige høj' 

standard med 6 enk It- og 3 dobbeltkamre, hver med 
eparat bad, for ialL ] 2 førl klasse pas~agerer. Lige• 

led bor kaptajn n og samtlig,e officerer midtskib·. 
Alle mandskabskamrene bliver enkeltkamre med sær• 
kilte roe er for såv 1 matro5er som motormænd, lige
om der bliver en fæl les rygesalon. 

Hovedmaskineri t er en 7-cyl. M ... dic·elmotor 
på 6750 HK, der vil give skibet en farl af ca. 16½ mil 

pli last. 
SamtJige navjgationsrnidler bli er naturligvis de 

me t modcH1e. 
Dåb handlingen blev foretaget af fru Renny Skou. 
Del n specielt bemærke] c-v, rdigt, at denne ny• 

bygning, der blev køllagt i maj mån cl cl. å., d. v. s. for 
ca. 4 måncd 'r sid n, vente· af leveringsklar fra værftet 
7 uger efter stah ,larlølminucu, og h le byggeperioden 
blivm sålr:des kw1 ca. 5 måneder~ 

NAUTA-BOAT CO. 
NÆSTVED HAVN 

TLF. 22.48 

Fabrikation af: 

Staal- og Letmetal-Redningsbaade 
Mekaniske Davider 

Aluminium Flydemidler-
og Redningsflaader 

Aluminium Landgangsbroer
og Faldrebstrapper 

.Salgskontor v. K. BIRKEDAL: 
NAUT A-BOA T CO. 
Cort Adelersgade 8, 
København K 
Telefon Central 14419 
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et nyt gulvbelægnings-materiale, som har store chancer 
, inden for skibsfarten 

Forskellige pla tic-produkter har i årenes løb -
og særlig efter krigen - vundet kolossalt indpa in
den for kibsfarten, og i løbel af den kommende tid vil 
endnu et sådaut pro<lukt vinde betydelig anvendelse 
ved bygningen af skibe i Danmark. 

Fa. Ever & Co. Al i København begynder nu 
produkLionen af Holmsund Vinyl Gulvfliser "Holmo
plast", om allerede i nogen tit! har vær t imporlercL 
genn m dette f.i.rma fra verige. Fahnkationcn her i 
landet vil finde sted på Evers fabrikker i æ tved. 
Den vil ske i samarbejde med den store ven ke indu· 
slrikoncern "Svcnska Cell ulosa Bolaget" og på licens 
herfra, og salget til skibsfarten vil find sled gennem 
Maritime Plastic Co. 

"Holmoplast" fremtræder som et resultat af mange 
års vid n kabeligl arbejde ved den sven ke industri
koncerns forskningslaboratorium. Evers & Co., A/S 
har gennem forsøg fået bevis for, at "Holmoplast" er 
det m L ideelle og slid tærke gulvmateriale ar samt• 
lige hidtil fra udlandet indførte materialer. ,,Holmo
plast" er som allerede nævnt et plastic-produkt, der er 
fremstillet på vinyl-basis i flj er på 30X 0 cm og 20 
X20 cm henholdsvis 2,5 og 1,5 mm tykke. 

Staten. Provningsanstalt i Stockholm har under
søgt gulvflisernes modstandsdygtighed o erfor følgen
de: Animalsk fellt (talg), 1 procent sæbeopløsning, 1 
procent odaopløsning, 10 proccnl natronlud, 1 pro
cent svo !syre og 10 procenl saltsyre. Fliserne viste sig 
at v 'r • mod taudsdyglige ov rfor samtlige prøver. 
Endvjd re har Evers & Co. indsendt nogl prøver på 
"Holmoplast" Lil Statsprøveanstalten i benhavn for 
al få foretaget slidprøvning. Af maler:ialet tildanne<les 
to prøvestykker, ·om hvert for sig klæb des på spej l-

glasplader og derefter udsatte for slidpåvirkning, som 
frembrag~cs af et nyt og ubrugt stykke andpapir. Med 
en hastighed af 15 m/min. førte: andpapiret gennem 
ma ·kinen, så slidpladerne trykkedes imod fliserne med 
n belastning af 25 g/em2. Prøvestykkernes s lidlab be
temtes ved direkte måling, efter at prøvestykkernes 
lidflader var fuldstændigt planslidte. Det afslidte 

lags tykkelse fandle at vær:c 0,003-0,005 mm. Til 
sammenligning med linoleum tjener følgende tal: 0,09 
- 0,18 mm som yderpunkter for en række prøve1·s 
slidtab. 

Gulvfli ·erne er åledes uhyre anvendelige om bord 
i . kibc, hvor de il kunne anvend med stor fordel. 
Dertil medvirker endnu den kendsgerning, at "Holmo
plast" er vanskeligt anlændcligt. En brændende cigaret 
eller lændstik forårsager således ikke antænding. Fli
serne er geilllemmønstrede u0 Løjelige. De hverken 
krymper eller strækker sig og frem ti.Iles flammede i 
mange farver. 

"Holrnoplast"-fli. ernc er lette at holde rene og har 
allerede fundet a,wendelse på mange hospitaler, sko
ler, restaurationer, rederikontorer og fabrikker samt i 
butikker, industrier og boliger. Fli ernc skal aldrig 
lakeres eller ferniseres. Ønsker man al give gulvene en 
højere glans, kan man behandle dem med bonevoks 
Iler poli h i mindre mængder. Man har regnet ud, at 

man ved al anvende "Holmoplast"•gulve kan opnå en 
besparelse i vedligeholdelses-udgifterne på ~ kro
ner pr. kvadratmeter om året. 

Med l1e11syn til anskaffelsesprisen er den ikke hø
j re end for andr almindelige gulvbelæg;nings-malc
rialer. 

Stabelafløbning af h ,,Karen Mærsk'' 
Mandag d '11 15. september 1952 kl. 16 Sø!:lalles 

ovennævnte skib til A. P. Møller' Rederier fra Erik. 
bergs Mek. Verkslads A/B, Goteborg. 

Skibet er bygget til Lloyd s højeste kla!:iSC og kom• 
mer tiJ al laste ca_ l 8-~00 tons d_ w. 

Skibets ho eddimen ioner er som følg r: 

Længde overalt ........................ ca. 559' 6" 
Læ11gde mellem P- p. ··-· ···· · ······ ·· · - 526' O" 
Br dlle ....... ........................ -···- - 69' 9" 
Dybde til hoveddæk ······-······-·-·· 391 3" 

kibcl får ialt 19 tanke, 9 hovedtanke og 2X5 
sidetanke, samt et last.pumpermn midtskibs og et min-

dre pumperurn forude. Tankens saml <le kubik er ca_ 
870.000 cb.fl., hvortil kommer et tørlasterum på ca. 
30.0oo cb.ft. 

SkibcL dybgang er 30' 5¼" _ Sk.ibcL får kraftige 
pwnper i stand Lil at losse ca. 1500 tons pr. time 015 
er forsynet med varmespiraler i alle lastlanke. 

Rummelig og smuk aptering for kaptajn og dæks
officerer samt hospital er anbragt på broen, hvorimod 
ma kinbes tningen og mandskabet er anbragt i agler
skibeL i gode og rummelig eetrnandskarnre, ligesom 
der findes messer og rygesi:doner for officerer og for 
det menige mandskab. Alle kamre og saloner ventiler s 
mekanisk. 

Skibet er forsyn t med de bedste navigationsinstru-
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menter oi:; udstyr, ~åsom radar, ekkolod, gyrokom1 al:i, 
log med clektri~k ovcrl"øring, radio og radio-pejler og 
gyro elvstyreapparat, frysean l 'g for provianl og 
damp-si y remaskin . 

Skib el er hygget mc<l meget fiue I inier og Ior~yn s 
med en 9-cyl. <lie elmolor ar Il. & W.' type udvik lrn
de ca. 9000 III , der giver skibet en rart af 15,25 
knob, og Jåi- to 5-cyl. hjælpcmolorer af Eriksberg/ 
B. & W.'s fabrikat. Der finde kedler !'iåvel for olie
fyring om for opvarmning ved hjælp nf udstød:gas 

(ra hovedmotoren. Den i kedlerne frembragte damp 
a11vendes for pumpning o, opvarmning c1f la. Len og 
aptering. 

kibcl hlev navngivet ar fru civilingeniør Herluf 
lfaun, hvis rnand er medlem af AkticselskabC'l Damp• 
~k ihs. el kabel Sve11dborg's be. tyret e. Til Lede ved 
-Lal1dafløhningen var, foruden ILr. og r ru Raun. direk
tør Jacob I aun, skibsreder B. A. Rolibcrl og frue og 
di rrktør William I\ iel en og frue, Svendborg. Fra rede
riet ar civilingeniør Arthur Sørensen og frue ti] ·tede. 

.,Primula" på JJ1t11i t>111rn1. 

Nyt skib til D.F.D.S. 
Fredag d. 12. sepk mber afleverede M/S "Primu

la" som del andet af de Lo mol r~kibe, som D1.:l For
enede Dampskibs- elskab har ladet byg~e hos Jl •J. 
. ingør '1-.ibsva'rfl og Ma.<1kinby geri til lran ·p rl af 
la11dbrugsprod11kter fra Dc1nrna rk Li l tn gland. 

M/. ,,Priin11la'·, der før af kaptajn A. D. l·L 
Knudsen, er cl kole~kil, pccielt byggel lil fart med 
landbrugsprodukter o , i11clretlcl ::;å le<les, at J sn i ng og 
lastnin~ kan fore~ii lå hurtig. te måde. 

• kiheL har f0l~endc dimensio11er: 

Længd · ..... .. ........ ............... ' 05' 0" 
Bredde . . . .. ... . . . . .. . .. . .. . . . . . . .. . . . 46' 0" 
Dybgang .. .... ... ... . . . . .. .. .. . .. . . . . 18' O" 
DW. .. ............................ ca. 21100 ton · 

Til fremdrivning er installer I .11 2-takli:i, - lind ·r 

B. & W. dieselmotor, der il giv• skihet en farl al' 15 
knob. 

M/,' ,,Primula'· afgik på in jomfru rejs fra O r

hus lørdag den 20. september Li l London og vil ~am
me11 med / Ficaria'· indga i fa t rutefart mrcl 
Jandhrngsproclukler mel lf'm rhus/T.011 ,lon og F.s
bjerg/Lo11do11. 

17. 799 sømil med skoleskibet "Danmark" 
Iføl ge ar:,berclningcn ror stalCll!i !iko le:<kili "Dan

mark" antoges der Li l . id ·1 < r · som1w.:rlogl I 00 ,] 'Vt'I' 

11d af 120 an ·øgerf'. Di se , upp lere<Je , inden , intulogl ·L 
mctl 30 elev r fra ,Georg .'La•,c·', idel cler afnw11slr -
cl s M rlevcr fra ,Dm1mark''. Di se ]ti, onskefl ikk · Hl 

fort.sællc skolen. 'J il sorr11ncrtogl L uknf' anl ge · iJ. 
cl evn som mangl cd f ornoclcn ·ej b,kib ·far.I. 

Vintertogtet gik sidste 5.r ti l Maucira, Tcncrifa , St. 
in ·nl, Jh1rhado. , De vcs lindisk Øer, Jamai a, Car

lagcna i 'o lumlJia. obil · i lahama og I'\ Orlean . 
Fra sidslnrnvnlc hav n af sej lede "Da11murk" cl ·n 26. ja
nuar m cl kurs m d lijemlm1clet . Owralt bl v skibl'l 
li ge om cle foregåt"11d · år rnorlcag l 111 ·d l1egc-j , tring. 
l) lte var især Li l fo•ldet pii SI. Thomus. D ·r 1ulst>j lcd · 
11n1 ler b ggc logi ·r 17.79 smni l, l1voraf d· 16.857 
under vinlerlogtel alene. Togtet s lnikle sig over Ia0 
dage, hvoraf 49 i havn. 

Der hlev lell<'l 21 gang f r ;;ej I og a11kret 15 
µ:a11ge. D r blev ror taget 72 stagvendinger og 22 hals
ni11µ;cr. I Iver elev har g 11n '0H;11i1li~ haft '1,9 1imf'rs 
ro11ing, 80 limers sejbyn ing, splcjsuing m.m., 30 li
mers rorlørn og 30 timer. ma:ski11tj nesle. D •,- uden har 
man haft lcoreli. k undervi.11i11g ug undcrvi:,ming i 
morsning m.v. 

Alle ht·nvcllt.ldacr til uVil.in~ 11•• Ledca till'icm.h red-11k1toncn og ckspcditiooeo, Cl,rl"!. li.a.nsbor,::~adc 1. 

Telefon Oyen •8040, - A 1i1wnT~lrnvo1.mdc: Rcdak.tør A1.el IlJCr<" 1H:r.cn, 
Annon cufdc Uni1tc11: T •l('Ion D)'e.n ~0<10. 0Hlationi:,.boiggnd1• 1, Kobroho'\ln V. 

n~daltioncn p!tas:er eig i111 c1 anwvar for fod..,em.he rnunud..ripter. olr der ikke me-J"cud•·~ rc1U1Ji0110. 
FN m11nusk.ript •r" i,.(1111 inds nJ uu1,furd1c-1, p.\ragcr rc:dolr.tiom.:11 ,si.: iHI Cl eottvnr for tilb.igelcwcring. 
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AKTIESELSKABET 

@~U'&~Il&U'll~~IE 
1'1Wlall ~mlll~ 

IMPORT til Europa af oversøiske produkter. 

EXPORT oversøisk af europæiske varer. 

Plantage•, savmølle- og kovdri[t i Østen, Afrika, Sydamerika & Kana<la. 

Regulære afsejlinger til Ceylon, Indien, Pakistan, Burma, Malaya, Th~il~nd ( iam), lnd~-Kina, 
Phi1ippinerne, Kina, Japan, Australien, ~y-Z_eeland:_ ew York, Vestmdien, Centralamerika og 
Nordamerikas Pacifikkyst samt fra Amerika hl det JJerne Østen. 

J~gnc /w,au, er: Asunciun, H,1110011 , Ban;.(kok , llombay, Bueno · Aires, 

Buuia, Calcutta, Cali, Capctown, Celm, Coslermansville, Daircn, Dar

es- ulaam, llavao, Djaka rla, Durhan, Encarnaciun, Genoa, llaa.-lyai, 

Jlamlmrg, Harbin , Hongkonp;, T roh, Johanncsburg, Juinville, Kampala, 

Kararhi, Kigali, K.isumu, Klang, Kuala Lumrur, Kumasi, Lahore, 

Lunpang, Lins, London, Madras, Malacca, Manila , Mbale, Mcll,onrnc, 

Mexico City, Moml,asa, Montreal, Moshi , Nairohi, New York, O:;.ika, 

Paris, Pcnang, Porl Eliz.ahcth, Portland Ore., Posarlas, Prac, Rangoon, 

Reciie, Rio de .laneiro, Saigon, Salisbury, an Fraud~co, Sant.os, • ao 

Paulo, Sckondi, Seremh<111, hanghai, Singapore, St. Thomas, yduey, 

Tabaco, Tahsis, Tanga, Tcluk Anson, Tie111s in , Tokyo, Toronlo, Tsing;-

tuu, Usm11l.1Ltra, Vanrouver TI. C. 
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Udgivet i forbindelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige søfarts-organisalioner 

Kockums var verdens største i 1951 
Gennem fire år har værftet sat pers onlig rekord 

I efterårel 1946 aflagde "Vikingen" et besøg på 
"Kockums Mekaniska Verkstads A/B" i Malmø 

for at høre om de store udvidelser af værftet, der den
gang forestod. Fornylig rnu<llug vi påny en indbydelse 
af kamrcr Gottf ræ.d Kockurn - denne gang for at 
konstatere, at de planlagte udvide lser nu er så godt 
som fuldførte. Kamrer Kockum, der som medlem af 
fjerde generationen af værftsfolk i slægten Koekum, er 
med til at føre det kendte skibsværft videre, viste os 
med stolthed rundt på det vældige værfLs-areal, der i 
dag har en udstrækning af 320.000 kvadratmeter. Og 
hvilken udvikling, der er sket på ganske få år! 

Kockums i Malmø står i dag som el af de førende 

skihsva:rfler i verden. Ja, i 1951 var det store Malmø
foretagende endog det største af alverdens værfter, når 
man bedømmer slørrelsen ud fra antallet af søsat ton
nage. Kockums søsalte sidste år 13 skibe på tilsammen 
119.385 b.r.t. ! Nærmest efler kom Harland & Wolff i 
Belfast med 10 søsætninger på tilsammen 118.554 
b.r.t. Til læsernes orientering bringer vi herunder efter 
"The Glasgov Herald Trade Review" en liste over 
samtlige de skibsværfter, som i 1951 overskred en pro
duktion af 50.000 h.r.l. søsat tonnage. Kockums og 
hele den svenske skibsbygnings fine position fremgår 
af denne liste. (De to rækker Lal yderst Lil højre gæl
der for 1950): 

Pladeværkstedet. 
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Ant.! fortøjer 1951 Antal fartøjer 1950 

1. Kockums Mekaniska Verkstads AB, Malmo . ...... ..... ........... ......... . l ;i 119.385 ]1 101.357 
2. Harland & Wolff, Belfast ................... . ................................. . 10 118.554 ]l 131.720 
3. AR Gi:iLavcrken, Gi:iteborg ........................................................ . 10 109.965 10 92.621 
4. Swan, I-lunter, m1d \Vigham Richardson, Wallsend on Tyne (Thc Tyne) 9 98.793 10 89.280 
5. Furness Company, Haverton Hil! 011 Tccs (The Tees) .................... . 7 90.460 6 75.131 
6. Eriksbergs Mckaniska Verkstads AB, Goteborg ............................. . 10 78.089 11 69.581 
7. J-Iitachi Co., Osaka, Jm1oshima elc.*) ......................................... . 15 71.529 8 54.650 
8. Camrncl Laird & Co., Birkenhead (Thc Mcrsey) .......................... . 6 69.100 0 

t) 112.500 
9. Lithgows, Pmt Clasgow (The Clyde,) ......................................... . 7 68.445 9 71.610 

10. Vickers-ArmsLrongs, Newcastle on Tyne (The Tync) .................... . 6 67.412 5 55.116 
11. S. A. John Cockerill, Ar1l.\\-CJ'l en ....... . ....................................... . 6 65.585 5 57.221 
12. Ansaldo S. A., Genua ......................... , ......... . ......................... . 6 GL.400 
13. Central Japan Heavy lndu, tries, Kobe ..... . .................................. . 10 59.805 7 34.150 
M. Nederlandschc Dok & Sd1psw., Amslerdam ................................ . 5 58.563 7 63.730 
15. West Japan Heavy IndusLries LLd., Nagasaki .............................. . .. 8 57.500 6 c>5.!J.55 
16. Kawasaki Company, Kobe ....................................................... . 6 56.700 3 20.920 
17. John Brown & Co., Clydehank, Glasgow (The Clyde) ................... . . G 54.896 6 60.878 
18. Deutscl1e Wcd't, Ilambur~ ....................................................... . 14 53.947 11 25.970 
19. William Do forel & Sclfls, Sunderlarnl (The Wear) ....................... . 6 52.710 7 11.9.037 
20. l{_ & W. Ilawthorn, Leslie & Co., NewcasLle on Tync (The Tyne) ..... . ti, 51.620 5 42.49:~ 
21. Newport New~ Shipb. & Dry<lock Co., Newport Ncws, U. S. A ......... . 1 51.500 2 34.124 
22. William Gray & Co., \Vest Harlleponl (Thc Tees) ...................... .. 9 50.710 7 35.813 

") 5 rn·rflsrn l,eder. sammcnla~l rPsnllat. 

"Kockums Mekaniska Vcrkstad A/B·" c1· langtfra 
nogen årsunge. Som vi tidligere har næ\'nL her j bla
det, grund lagdes firmaet allererle i 1810 af Frans Hen
rik Ko<:kurn. Først i 1870 begyndle man imidlertid p:'1 
sk ibsbygningen . Va:rflt'ls J1:1rste øsæ lni11 g gjaldt en 
ca. 500 tons fragtdamper ved navn " Tage Sylvan". 
Skibet var klar lil aflevering i 1873 . Siden gik det slag 
i slag med s1:1sætningcrne. Også Danmark hlev en god 
ku11d · på værftet. T 1880 fik Kockmm; ~å lede~ bestil
ling på en ca. 3000 tons stor en1igrant-clamper 1il 

D'ampskihssclskabel "Thing alla" i l øbcnhavn. Skibet 
var S/S "Hckla" . Det var del hidtil s tørste skil,, som 
var IJygg ' t i kar11l i r1a vjcn, og mange mente, al Ko
ck nm ikke ku11n' kl.ir' opgaven. Men ski bel leveredes 
til rederiels f"lllcle Lilfrechhed. Fnr vR·rflcl betød byg-
11 i11g;i,n uf " llekla" dog Cl. slorl ltib. Den kontrakLligc 
pri s var kr. 1.050.000, nicn h ggcpr isen ovcrsl<'g iangl 
denne um. 

4 

Kock1 1rn,; lod sig imidlertid ikke s lå ud af den 
gr ruul og fik i cl følgencle iir endnu mange store bc-

Et 1·11e over Ko ·kums impo11rrP11dt> værft. Til hojrc skimtn man e11 del af det flYC værfts-område. snu, er lm111111ct til i .,ltu11i11gcn 
af 19.JfJ' rn e. 

- Sig, D Jrnr læst det J "Vi1d 11 gcn° J 

No"LP. af Kor:kwns hyggebeddingn. huorpå der al1id l,,,rskcr travt7icd. 

sti llin ger, som retlede op p,'l. økonomien. I efleråre1 
188.'{ afleveredes således de to danske • Jornbwlts-f[J'r
ger " yborg'' og "Korsør". 

I dag er Kockums specialilct cargo liners og ~Lore 
l~nk-niolorskibe. Værftet afleverede i 1951 13 sk ibe på 
Id ·a.mrnen 181.J JO tons d. w. Hera[ var tic otte skibe 
på 1il sam 111cn 139.805 Ions tunkfarLøjer. 

Det store Malniø-værfl er gået ind for 100 procent 
svej. 11ing ar skihc. Omkring 1920 bcgyrrdte v~nftel al 
ta ge sv js11i11g II i si 11 ljcnestc ved rcparalions-arbejcler, 
og i 192!1, I egy11dle man ogsft al a11ve11de svcjs11i ,1gcn 
ved nybygninger. Del førsle slore arl,cjde på v,erflel, 
hvor wcj ning pillede e11 va-scntli« rollf', var ved om
bygningen af fragtskibet " Key Wcst'' 1il tankskib for 
hvalolie i 19:10. I 19ci,3 byggedes en hel vejsl pram Li l 
Malmø hav11. Svej:·ning unverrdles og·å i . lørre ud
,; lr·ækning f.eks. om bord på Wilhelm en-skibene Ti
lania" og "Talisman'·, to 10.000 tons fragt-n10lorskibc, 
. om aflevt·recles i 19.37. Disse to skibe var fovrigl med 
deres hojc fartcv11e - 18½ knob på fuld last - den 
Lid huri igsle fraglmolorskibe i verden. T J 9:{8 afleve
re les cl l11nkskib ved navn "Sveadrot" til el rederi i 
S tockholm. Ved hyg-ninge11 uf delle Rkib uclgjurdc 
svf'jsningen 83 procent. 

Kockums fon;lc prakli k talt helsvejste rank kih 
var MIT ,.Braconda" på 16.000 Ions d. w. Skibet af. 
le crccles i januu 191,0, 1~ i 111arl samrn,~ år kunne et 
scn,lerf;kib, ,,B. P. Newton", afleveres. 

~edercn af va;rftets planlæp:nings-a[del ing, 11err 
C. E. von Sl'lh, som 11ar V[J'rct ans<:t i firmaet gerrnem 
en m g:L lang årra~kke. fortæller et ebempel på, j 

hvor hnJ grad man stoler på svejsningens kvalitet: F.t 
af værftet l1clsvejsl skih blev ramt af ea minespra·ng-

rring og kom ind lil Malmø for reJJaration. Det viste 
sig, al nogle af skibets plad<ir var spra·ngl, mens svej
sestr.denu, holdt! 

Også på andre områder er Kock11ms blandt de før
ste. Så ledes har værftet ordrer liggende på ca. 30 vck
selslrøms-skib<'. Der liliver i fremticlert vekselstrøm i 
. ledet for ja:vnslrnrn om bord på alle værflel tank-

En sk,:bshw1d er vf'.d at blit,e til på bedding nr. 4. 
1 baggrunden ses pladeværkstedet. 

- Sig, De hnr læst det i "VikingeuH ! 



Beddingerne J {)g 4. f furgrunden en tværgtlc111le kr(l11 
for matcricifcrnes fordeling. 

fartøjer. !øvrigt har værflrt ordr r liggende helt til 
]956! 

Værftet, der i dag lieska-ftigcr ca. 4100 mand, på
lager sig og ·å tørre re1,11nilio1 rr pa og umhygning'r 
ar skibe. ].\fan r.'lr et begreb om omfanget af derrne 
arbej<lsgren, når rna1~ hører, al Kuekums i 1951 <lok
kede ll8. kih . 

Som tidliger næmt ø-alle Kockums sid:t år 
119.385 h.r.t . Lo11nage. Ved at se på tallene for år ue 
forud får man el bcgreh om den udvikling, værflcl 
har ge1111rmgået. I 194,7 i;.t,sattes :36.900 luns, i 1948 
74.560 Lom, i ]911,9 94.:377 Ions og i 1950 l0l.35711.r.t. 
Man ser, at værftet på fpm år har m ·r PnU tredoblet 
sin proclukLion ! 

K ckurns r-årler over seks ~Lore bygge] cddinge ,· og 
tre mind re. Endvidere råd r værft ·l ov r tre tørdokk . 
Den 11 e te af disse dokke, som blev lagl'l i brug i 
1948, er en af de tør te i or1len. Den kan Lage . ibe 

SKIBSF ARVER NETOL 

~ 
imprægneringsfarve 

HOLZAPFEL 
kobbarbundlarve 

med en I ngde af a. 190 met 'r og med en tonnage af 
ca. 30.000 lons d. w. D lore bygg beddinger har 
længder fra 470 til 625 fcet. 

V ærftel har tre udrustnings-kaj er. aj nr. 1 er ud
ruslcL m d en porLal-k ran m d en løftcev11e ur 40 ton!:> . 
Pli kaj nr. 2 er ærftets lør ·Le kran placeret. Denne 
kran har en tør ·Le kapacit t af 80 lom, og er forsyn I 
med ·n "arm" der gør d n i sland til al udru te to ski
be, om ligge,· side m side. Kaj nr. · er u<lru. tet med 
e11 40 tons kran, s m ligelede· ei: i land til al betjen 
tn skibe på een gang. Værflcls helt igennem moderne 
mal riel irør det muligt at by ge selv meget tore skib . 
De Lørslc . kibe, der endnu er bygget hos Ko kums, er 
fem 24.400 tons d. w. tankskibe ror norsk regning, 
hvoraf endnu flere er i ordre. 

Maskin-værksled t er en ikke ubetydelig gren af del 
stor værfL. Så sent som i 19Sl fuldend tes en udvidelse 
af delle værk ted. Kockums bygg r selv motorerne til 
de skibe, der udgår fra værflcl. D t drejer ig om de 
kendte M -dieselmotorer. Maskinværkstedet har en 
bygge-kapacitet af ca. 100.000 effektive hestekræfter 
pr. år. 

En nf Kock11ms meget kendte pE>cialitelcr er frem
sti llingen af "Tyfon"-signa lapparat T ( ·ire11er), der 
L ljenes eleklrisk-aulomatisk. Di e irener er ert r
håndcn blevet in Lall ret på en m, ngde af verden 
tørste og k. 11dteste linere samt på en mængde fragl

og tankskibe. Ogsii mange fyrtårne og fyr 'kibe har 
,T fon"-anh g, li i;e om iren nre finder a.nv ndelse 

m1mge sted r i land. 
To "T fo11"-sirener bl v insta1lercl bl.a. om bord 

på ,Queen .ary ·. Dis sirener har hv r en m mbran
diameler af 575 mm og en l · ·ngcle af 2,2 m. J e vejer 
hver een Lon! Sirenerne hyl ·r ml'd 60 svingninger Ir. 
ekund. - Forøvrigl har o kt.uns efter krig·n sat err 

n konstruktion af ,iidanne irener i produktion. Di ·se 
benævnes " upertyfon" og ka rakt ri eres ved t end
nu mindre forbrug af luft lrod · .n megel h1-Jj lyd
. tyrke. 

Men Kockums giver sig også af med andet end 
byg11i11g af kibe og kibsdcle. a·rftet b ggr-r tillig 
jernLanevogne. å l des toges cl nyt vognv ·rk ted i 
brug i 19'17. Det har n gulvflade af ca. 16.000 kvn
<lraLmeter. og11va·r · tcdcl har bl.a. bygget flere 
sv n ke konge-vogn . 

Ja, K ckums vækst er inl t mindre end · l moderne 
eventyr. D t tore vc>rft, hvor der rbejde med et 
-tadig stigende tempo, er en god valuta-kild for S e
rige. Og Malmø har .n,1nu noi;le gode år at gi de sig 
til. . om I idliger · na: nt ligg •r væiflet inde m d ocdr r 
for flere ih frem i Li<len. 1alurligvis er v rftet i 
Malmø hel ler ikke uberørt af materiale-mangl 11, men 
Kockums har ikret sig no ·enlundc ved indkøbet af 
stor· ma~ngd r stå I, der iø rigt er placeret sål de , al 
d r let ti lgængelige for kranerne. 

om dan. ker g) d ·r det en at se cl mange ·tå I-red
ning. både, som ligger klar ved udru tnings-kajcrne. 
Båd 'llC er nemlig af dan k fabrikat og fr rn. tillet af 
,, auLa-boat Co." i æstved! 

6 
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25 år som leder af fyr- og vagervæsenet 
Afskeds-interview med fyrdirektør Sinding 

D F. ~ender sætningen . fra a\~ser~cs fødsel _dag . 
artikler: ,,Man tror det fakusk ikke. men 1 dag 

fylder 1 • 70 år". I mange tilfælde føler man, al 
dis· ord ikke er andet end tom migcr. Men da fyr
elireklør P. E. TI. Sinding for et par dage siden den 
27. oktober, rundede d t omtalte mærke, havde sætnin
gen for en gangs skyld gyldighed. Ford mange mcnne-
ker, om h11r stiftet bekendtskab med inding gennem 

det daglige arbejde, ell r som har hørt 
ham som en spirituel og vittig taler 
ved fe. tlige lejligheder, lød på! tanden 
orn de 70 år som en overdimensioneret 
skipp rløgn. Men den var altså rigtig. 

u er alder jo sådan set en dår.lig 
målE> nhed. ogle mennesker føler sig 
garn I ' allerede omkring de 50, men. 
andr føler . ig og r ungdommeli:re 
langL op i ?O'erne. Men i tjene. temauds
loven Liir der altså, al man for staten 
faktisk er gammel, når man når den 
og cl n alder. Basta! 

Den t kuiske udvikling inden for fyr- og vager
væ. enet gennern de forløbne 25 lir er intere!; ant. 
FørsL og fremmest har der fondet en ordning sted af 
hele radiofyl'- , y. ternet, således al d t er blevet udbyg
get og i11darl1cjdel under international kontrol. nd r 
• indiJ1g~ Jcdc1sc . r de danske fyr og fyrskib\ blev t 
modenuscret, og 1 det hele laget har elektrificering n 
været en stor opga at lø ·c. Endvjdere er der blevet 

hygget flere nye fyr, hvoraf Drogderrs 
fyr er det betydeligste. Også fyr- og 
vagervæ e11ets flåd har gennemgået n 
betydelig udvikling. I Paul Sindings 
li<l som fyrdirektør har man fåel byg
get 3 nye motorskibe, nemlig "Ra n", 
, ' lei cher" og "Fa ro;;"'. f flåden fra 
inditrgs føn;te Lid r i dag kun "Ar

gu " og "Løvenørn'' tilbage, og heraf 
er "Argu." oven i købet fornylig om
]Jyggel til diesel-elektrisk drift. 

Endelig er der i Paul Sinclings tid 

II i Paul Sinding havde kunnet 
lide at blive f j rel, målte det ærgre ham 
ikke i:å lidt, al han ikke var blevet født 
to måneder senere, sil.led s at !1an også 
i år kunne ft>jre 25 års jubilæum som 
fyrdirektør. M n lov er lov, og Paul 

indi11g er glad for de 24 år og 10 må
neder, ban har virket som fyrdireklør, 
indLil han i gfu· overlod posten til in 
efterfølger. 

,J'å falderebet fnler je,: 1tat1{! 
iil at sige, at stillingen sum fyr
dirclctor h.ar givet mig mange 
kampe, men også n,.rmge store 
glæder. Jeg betragter tideri Irer 
i /"'Jr- Ofl 11agerr,w ·e11ct san1mcn 

med rni11~ uJmærkcde nwdt1rbcj
dcrc surn en lykkelig periode af 

om fyrdircktør sket en opbygning af et 
grønlandsk fyrvæsen, bvilkel skele så 
sent som i 1949~ 50 da der blev byg
get 26 fyr på Grønland. I de kommen
de ilr vil der finde en fortsættelse sted 
af Janus Sørensens h tydning fulde ar
bejde merl indenskær rnler deroppe. 
Fyr. og vagervæscnct har i den anled
ning planlagt bygningen af en Grøn
land ·-kuller, og man søger for øjeblik-

mit liu, • siger Pmd indi11f{. 

Paul Si11ding kom ind i mari11en i 189B, og i 1901 
bl v han sekondløjnrnn l, hvorefter han gradvis avan
ecrcd . llerede fra 1920 gjorde han tjeneste som 
vagerin pektør og fører af et af insp ktionsskihenc. 
Som orlogskaptajn bl v han i 1923 lilkurnm11nderet 
fyrvæ. 11el inden for hvilket ha11 blev fyr.iJ1Speklør og 
fører af et fyrinSJ)ekt.ion skib. I 1928 afgik fyrdirek
Lor Ravi1, og i en alder af kun 45 år overlo" Sindino-o b 

poste11 om fyrdirektør. lian overgik i marinens re-
serve som orlogskaptajn, men udnævntes senere t i I 
kommandørkaptajn og d rpå til kommandør i res rv 11. 

I 1931 Lie vagervresenet lå t sammen med fyr
vu:scnct, og som en err li ed har d to "væsen r" i de 
i;iden da forløbne år nyrlt godt af den ælJigc udvik
ling, ·om har fundet ' L d under aul indings ledelse. 
Men den 11ye f nlircklør fik også an<lre l>JJgaver •nd 
de rent teknisk. al løse. Gennem flere år. kamp med 
4,. hovedrevisorat prøvede Sinding at rndde fyr- og 
vagervæsenets an eel. e. Han salte sin egen stilling ind 
på at løse denne opgave og engagerede på eget initiativ 
Tekni k Hevisionskontor til at . tøllc sig. Kampen lyk
kedes, idet der fæl<lede - eu knui:;cnde dom over 4. ho
vedrc isorats på. tande. 

ket om at få hevilgeL penge til den. 
l r,dcn fyrdir kløren gik fra borde havde vi en li l le 

:-amtale med ham og spurgt· hl. a . om, hvad del bli er 
ti l med det megcl omtalte farvanrlsdirektoraL. 

" Et siidanL direktoral," svarede Paul Sinding, ,,vil 
være ligeså overflødigt som riet nu afskaffede admi
ralitetskontor. Der finde ' lilandt j ile, maritime or
gtur.isalioner en m .get sl!crk uvilje mod et sådant di
rektorat, . om iøvrigl vill kornm til at koste slalen 
en mængde penge. Denne opf atlel · deles, så vidt jeg 
ved, af de beslemmend myudighcder inden for for
s arsministeriet." 

"Man har også nu og da hørt spørgsmål fremsat 
om, hvorf r stillingen som fyi:dircklør absolut skull 
bP.aættes med en søufficl'r. Hvad mener De om del'?" 

,, elvfølgelig fi11des der mange dygtige koffanli
officerer. Men si i I !ingen s m fyrdirektør er efterhån
den og å hlcvel af admini trativ art oi; kræver en både 
teknisk og administrativ uddanncl · •- Koffardi-office
rernes udda1111els ligger på cl heil andet område. En
d lig mii man hu ke på, at fyr- og vagerva.:scnet er 
nøje knyllcl til marinen, h orfor tillingen om f r
dircklør kræver vi e milita?re forudsætninger af sin 
mand." 

- Sic, De .har lceat det i .,Vlkingt"n" I 
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,,Hvad kan De sige om det internationale samar
bejde inden for fyr- og vager-området?" 

"Der finde1· et meget betydeligt samarbejde sted på 
dette område. Samarbejdf't begyndte i 1929 i London, 
og siden holdt man et møde hvert 4,. år. Det b lev 
imidlertid kun til yderligere lo møder, nemlig ccl i 
Paris og eet i Berlin, for så kom jo krigen. I 1950 
holdt man imidlertid et nyt møde i Paris. Gennem 
dette internationale samarbejde når man at komme i 
pcrso11lig kontakt med sine kolleger inden for andre 
landes fyr- og vagervæ ener. Vi har ingf'n hemmelig
heder for hinanden, men udvek ler tværtimod erfarin
ger og lærer af hinamle11. Udviklingen skulle jo gerne 
fore derhen, at afrnærkningssystemet blev ens for a lle 
farvande jorden over. Man har faktisk gjort sig be
stræbelser i den relning lige fra Folkeforbundets dage, 
men hele spørgsmålet strandede på, at Europa og Ame
rika stud diametralt modsat overfor hinanden på 
spørgsmålet om det røde lys, som Amerika vilde have 
om styrbord i farvandene. For Europas ved kommende 
var en ensartet farvands-afmærkning sikkert blevet 
gennemført, hvis ikke krigen var kommet. England og 
Frankrig har allerede stimdardiserel deres afmærkning. 

Fo1· Danmarks vedkommende ville det ikke væ.re 
dyrt at følge cfler. Vi er her i Danmark ude for den 
situation, at dagafmærkni11ge11 består af røde mærker 
om styrbord og hvide om bagbord, men ved nataf
mærkninucn er der i de hvide lystønder rødt lys og i 
de røde hvidt lys. Dette forhold skulle vi bl.a. gerne 
have æn dret. Ifølge det internationale system, skulle 

Fra stobi,1cfløbnlng 1il ophuggerpluds er 
ESSO skibets trofa!.te og uundY-ærllge 

ledsager. 
Det glider ud på sit rette e:lemerit på 
ESSO stabelafløbnJng!ifedt, det bunkrer 
ESSO Diesel - og Fuel Oil, og det smø
res med ESSO smøreolier. Hvor det end 
færdes på de 1yv hovo, dår der på alle 
større hovnepladser ESSO-folk pa-rot med 
de flne:i:t8 kivolltetsprodukter og den 
mest udstrakte service. 

·--- -------- - - -------------

vi have røde lystønder om bagbord med rødt lys og 
.-orte lystønder om styrbord med hvidt lys . Men før vi 
her i Skandinavien kan blive enige om en ændring, 
kan den sikkert ikke indføres for Danmarks vedkom• 
1nende." 

,,De har rejst meget som fyrJirekLør?" 
"Ja, jeg har været på alle danske fyr. Jeg holder 

af al holde mig i personlig kontakt med personalet, 
hvorfor jeg ltar været å meget væk her fra kontoret, 
,-om jeg kunne va;re. Jeg har været på Færøerne utal
lige gange." 

,,Har De haft nogle morsomme oplevelser?" 
"Ja, nogle har der naturligvis været. En måned 

før jeg blev fyrclirektør, blev jeg således sendt med 
mit skib ud i ordsøen for at uskadeliggøre en kæn
tret bark, som drev rundt på havet som en fare for 
trafikken. Det val' ikke muligt at få fodfæste på det 
slimede træværk, men da "Argus" var bygget som en 
slags isbryder, mente jeg, at det også kunne bruges til 
at vædre vraget med. Barken var imidlertid lastet med 
træ og var ikke så let at sejle i sænk. Først påsejlede 
jeg den ganske langsomt, men uden virkning. Efter
h:lndcn blev jeg frækh:re og frækkere og sejlede på 
med større fart. Men lige lidt hjalp det. Så, den 25. 
gang, tog jeg en hel sømils tilløb og kørte på, og denne 
gang med gud virkning, skal jeg love for! Skroget 
knagede som en æggeskal og gik komplet fra hi11an
dcn." 

"Apropos vrag: Krigstidens mange vrag må have 
gi vel fyr- og vagervæsenet cl v,cld igt arbejde?" 

,,Ja, og det gør de endnu. Som ortest slutter vi kon
trakt rne<l private selskaber om al uskadeliggøre d isse 
vrag. l enkelte tilfælde har vi dog klaret dem se lv. 
F.eks. lå der efLf!r den sidste krig tre vrag i Ålborg
bugten, og vi skulle meget gerne have dem af vejen, 
hvodor vi udbød arbejdf!L til licitation. Vi modtog 
imidlcrLid kun eet tilbud, og det lød på 1,2 millioner 
kroner. Det sagde jeg nej lak til og beslullede, at fyr
og vagervæsenct selv skulle forsøge at udføre arbej
det. Et af vore skibe hlev taget ud af driften og uska
cleliggjordr, i løbet af sommeren alle tre vrag ved 
:1nængning. Dette arbejde kostede ikke engang staten 
50.000 kroner!" 

,,Og t1år De nu siger farvel Lil poten som fyr
direktør, hvad vil De så få tiden Lil al gå med?" 

,,Som det har værel till'.-.eldet gennem hele mit liv, 
jeg sikkert også nu komme til at mangle tid. Jeg 

har rrmuge interesser og vil naturligvis bl.a. forlsælle 
med al male. Forøvrigt føler jeg her på falderebet 
trang Lil al sige, aL stillingen som fyrdireklør har givet 
mig man"e kampe, men også mange og, tore glæder. 
Jeg føler tak11cmmel ighed over al ha e fået lov at ud
føre denne gerning, og jeg betragter tiden her i fyr
og vagcrva~senet sammen JT)ed mine udma'rkede med
arbejdere som en lykkelig JJeriode af mil liv," slutl ·de 
f yrd i rekløren. 

Således tog vi af.ked med fyrdirektnren Sinding, 
men r,wrinemaleren S iuding har forhåb ntlig endnu 
mange arbejdsår foran sig. 0. L. 

8 - Sig. De b41' læat det i 0 Vikingcn .. ! 

8/s ,,Orion"s forlis 
Af P. A. BUNTZEN 

"l TED påsketid 1899 blev jeg afmønstret i Køhcn
V havn fra den tremastede damp-skonnert "Mars", 

Alf. Christensens rederi, og efter helligdagene tilbød 
forhyringsagent Jeppesen i yhavn mig hyre sotn 
mal ros i en af samme selskabs damJJCre, der hed ,,] u

no". Den var solgt til amerikanerne og skul le afleveres 
i New York. Da jeg havde høl'l, at kaJJtajnen pii 
"Mars" skulle forflyttes til ,,]uno", slog jeg straks til 
tillige med to ældre matroser, da de hørte, at jeg hav
de sej let med skipperen og vidste, al han var en dyg
tig og human mand. Vi mønstrede på de betingelser, 
at vi kunne afmønstre i New York, hvis vi ønskede det, 
hvis ikke forpligtede vi os til at vende Li I bage til Dan
mark i et andet af selskaLcts skibe, og hyren skulle i 
sidstnævnte tilfælde dreje Lil hjemkomsten. Vi tre 
matroser udgjorde hele dæksbesælningen, da hele be
sætningen selvfølgelig blev skåret ned til det mindst 
mulige. 

,,Juno" lå i Frihavnen og var en tremastet damper 
med Lo skruer (twi:n screws), men da den havde været 
oplagt på Rcfshaleøen (Rævehalen) i nogen tid, var 

-----

den meget snavset i ·a~r indenbords, hvor rollerne havde 
brugt matros-lukafet, der lå agterude om slyrbord, til 
legeplads, og vi måtte først skaffe deres ekskrementer 
af vejen, inden vi kunne tage fat på hovedrengøringen. 
Der var tolv køjer, så vi havde rigelig plads. Agten for 
os lå en anden af selskabets dampere, ,,Hebe ' . Den var 
også solgt ug skulle også afleveres i New York. 

Vi laslede lidt stykgods til Gøteburg, og den sidste 
aften, inden vi sejlede, shanghajede vi en slor rødhåret 
Frihavns-kat, der blev os til stor hjælp senere i vor 
kamp mod den fælles fjende. I Cøtebol'g blev vi ud
losset på een dag, og så gik rejsen Lil W arkworth i 
F.ngland, hvor alle kulbunker blev fyldt, og en ekstra 
200 tons dumpet ned i nr. 2 lugen som reserve. Disse 
måtle vi senere transportere og læmpe til bunkerne i 
åben sø. Efter at vi havde passeret Dover, blev en af 
ryrhøderne syg, og da medicinkisten var tom, måtte 
kapLajnen anløbe Dortnwu.th og søge lægehjælp. Det 
var dog ikke værre, end at den syge kunne forblive om 
bord, og han fik den nødvendige medicin. 

Vi tog den sydlige rute, løh imellem Azorerne og 

Det var ikke let for ln mand at hale den. ~være trosse i land. 
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havde godt vejr det meste af tiden. Skibet styrede glim
rende, når begge skruerne arbejdede, men det gjorde 
de desværre kun med mellemrum, thi vi måtte veksel
vis stoppe enten den ene eller den anden for at repa
rere. Til sidst var der hverken reservedele eller repa
rations-materiale tilbage, og 2. mester svor på, at han 
havde brugt kabelgarn til at holde forskellige dele 
sammen. år den ene maskine stoppede, blev roret 
lagt hårdt i borde, og skibet holdt akkurat kursen. 

Nå, vi ankom i god behold til New York, dagen 
efter at "Hebe" var ankommet; vi blev begge fortøjede 
ved pier 22, Brooklyn, og efter et par dage overtog et 
amerikansk rederi dem. Der var ingen af os om bord i 
,,]urw", der ønskede at bJive afmønstrede, og vistnok 
kun een eller Lo fra "Hebe", så da S/S "Orion" af 
samme selskab lå ved Bush Docks i New York havn, 
gik begge besætninger fra ,Juno" og ,Jf ebe" derom
bord for med den at vende tilbage til København. Vi 
tog også vor frihavnskat med. 

SIS "Orion" var en ældre engelsk damper, en for
henværende Liverpool-cattleboat, som rederiet Alf. 
Christensen havde købt og bragt under dansk flag. Den 
havde 4 master og to skorstene og var på den tid, hvad 
man kalder en stor båd. Rygtet fortalle, at del var 
rederiets mening at sætte det i en kombineret fragt- og 
passagerfart mel lem København og ew York; derfor 
havde den et forholdsvis stort restaurations-personale 
om bord, bl.a. en kahytsjomfru, ene dame mellem ca. 
60 mandfolk. De havde travlt med at rengøre saloner 
og kamre og forsyne dem med det nødvendige inven
tar etc., der var medbragt fra København. I New York 
lastede "Ori01i" en fuld ladning stykgods, blandt andel 
hvederne] og landbrugsmaskiner, og man sagde i luk
afet, at ladningen var ca. ] million kroner værd. Nå, 
den gang sagde man en hel del i I ukafet, måske gør 
man det endnu? 

Vi sejlede fra New York den 27. maj 1899, jeg hu
sker Lydelig datoen, thi det var min 21-årige fødsels
dag. 

Vi matroser fra "li cbe" og "!ztno" skulle ikke gå 
vagl, men arbejde hele dagen på dækket, og der var nok 
at lage fat på, mesl med al banke rust og med at mønje
male. Vejret var forholdsvis godt, men diset, der se
nere gik over til tæt tåge, da vi nærmede os New 
Poemland-bankerne. Kursen var sat ad storcirklen, der 
går norden om Skotland. Den første eller a11de11 juni 
havde vi meget tæt tåge, og dampfløjten tudede med 
regelmæssige mel lemnnn, og "Orion"s førstestyrmand 
havde vagt på broen; vi dagmænd bankede rust på 
håddækket; da lød ved 9-tiden om formiddagen udkig
gens · råb fra bakken: ,,Klipper i læ". Der b lev straks 
slået "fuld kraft bak", men det var forsent; ,,Orion" 
løb på undervands-klipjler med stor fart og borede sig 
fast med adskillige store huller i bunden og stod til 
sidst uhjælpelig fast med stævnen kun ca. 100 fod fra 
del faste land. Heldigvis var det fint vejr, men der løb 
en høj sydlig dønning, der brødes mod klippevæggen. 

Jeg var med i den første redningsbåd, der blev sat 
i vandet; vi skulle finde et sted, hvor bådene kunne 

lande og samtidig få "Hebe"s kaptajn sat i land, så 
han kunne komme i forbindelse med omverdenen. Vi 
var heldige straks at finde en lille, godt beskyttet bugt 
med sandbred, hvor vi satte båden på grund og vadede 
i land. Af en nærboende fisker fik vi at vide, al vi var 
strandet et par engelske mil vesten for Kap Race på 
New Foundland. Han tilbød at vise kaptajnen vejen til 
den nærmeste telegraf-station. Så de drog af sted til 
fods. Af bådens styrmand fik jeg og en anden malros 
ordre om at forsøge at få en mauilla-trosse i land fra 
boven af "Orum" til den nærmeste tørre klippe, me
<len;s han gik tilbage med båden for at aflægge beret
ning. 

Del var ikke let for to mand al hale den svære 
trosse i land, men det lykkedes, og vi gjorde den fast 
rundt en solid klippebfok, der syntes skabt til dette 
formål. Om boi-d blev trossen lagt i en kasteblok oppe 
på formasten og hevet tot med dampsvil. En impro
viseret redningsslol blev anbragt, og vor andenmester 
fra "Juna" blev den første, der skulle prøve luren. 
Men da han var kommet halvvejs, slækkede trossen så 
megel, al vi ikke kunne hale ham i land. Der hang 
han, og den høje dønning brød over ham, og han blev 
dyngvåd Lil skindet og mistede mriforms-kaskcllen, ~0111 

han ellers altid pralede med. Trods hans ubehagelige 
situation kunne vi dog ikke bare os for at grine. Enden 
blev, at de måtte hive ham om bord igen. Imidlertid 
havde styrmanden fra redningsbåden aflagt beretning, 
så alle bådene blev sal i vandet, og resten af dagen til
bragte vi med at sætte hele mandskabet i land med alle 
deres ejendele, og hvad der ellers kunne redde af ski
bets værdifulde lager. Kun kaptajnen og to frivillige 
mænd forblev om bord om natten . I land var der en 
slor stabel ar kufferter, skibskister, køjesække o. s. v., 
som vi dækkede med store luge-presenninger, og der
under sov vi om nallen. D L var jo lidt hårdt og køligt, 
men vi måtte jo holde øje med vore ejendele, da der i 
dagens løb var kommet nogle newfound lændere til
stede, der godt kunne se ud til, al de ha vdc lyst til at 
låne noget. 

Den næ te morgen ankom lo slæbeJampere fra St. 
Juhns for at bTinge os dertil og amlidig se, om der 
kunne være tale om at hjærge skibet. Men da bjærg
ning var håbløs, blev del straks opgivet, og da tågen 
var letlel, og vejret stadigt fint, gik vi al le om bord i 
de Lo både medtagende alle vore ejendele. Vi sagde 
farvel til "Orion", og ved 3-tiden om eftermiddagen 
passerede vi Kap Race med dens strømhvirvler; på 
vejen op passerede v.i 4 5 isbjerge, eel af dem var en 
vældig kolos, og vi spekulerede på, hvad der ville have 
hændt, hvis vi havde løbet på den i mørke. Senere fik 
vi at vide, al et par år i forvejen havde en lignende 
kolos spærret al trafik ind og ud af St. Johns havn i 
over 3 uger. Vi blev indlogeret på "Sailors Temperancc 
Home" og officererne på nogle mindre hoteller eller 
boarding houses. Byen var meget kedelig, kun een lang 
gade langs havnen og fjordbredden, og uden en rød 
øre i lommen havde vi mas med at fordrive tiden. Vi 
boede her i 8 dage. Om kosten på hjemmet skal jeg 
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ikke spilde ord, den var dog lidt bedre end i de dan
ske skonnerter, hvor enten skipperen eller styrmanden 
med en rusten bismervægt nøjagtigt og bogstaveligt 
opfyldte sølovens bud! 

Endelig ankom en engelsk damper, der skulle 
bringe os til Liverpool; den havde kun plads til 1. 
klasses passagerer og akkurat plads til vore kaptajner, 
styrmænd og maskinmestre. For os andre dødelige 
havde man i nr. 2 lugen på mellemdækket af uhøvlede 
planker sammentømret et "steerage" med 3-etages 
køjer med nogle af de billigste madrasser, jeg nogen
sinde har set ( donkey's breakfast). Ellers inlet andet 
køjetøj og hverken bænke eller borde og kun nogle 
tinskaffebakker, hvori vi selv kunne hente maden fra 
kabyssen. Trods de primitive forhold fandt vi os dog 
snart til rette ved hjælp af vore ejendele. Af hensyn 
til brandfaren var der ingen lys om natten!' 

"Urion"s kaptajn kom om bord for at sige farvel 
Lil sine fortable får, og for anslændigbeds skyld gav vi 
ham et hurra li] afsked. Kosten var elendig i de 8 dage, 
det tog os for at nå til Liverpool, men her på "Sailors 
Home", Canning Plaee, kom vi hurtigt til kræfter igen, 
især da vi fik et stort glas øl til middagsmaden. Ingen 
Tcmperanee-vrøvl her! Efter 3 dages ophold gik det 
en skønne formiddag pr. 3. klasse med et rumlelog til 
llarwicli, hvortil vi ankom ved 8-9-tiden om aftenen 
og kørte langs siden på Esbjerg-damperen ved Parke
ston-Kajl'n. Vi var selvfølgelig skrupsultne og ville have 
noget at srise, men hovmesteren om bord i Esbjerg
damvc1·en sagde, at han ikke åbnede for restaurationen 
førend ved Jl-tiden, når toget fra London kom med 
passagererne; men efter en lille forhandling, hvor der 
faldt nogle drøje ord, fik han ordre ar sin kaptajn til 
al give os noget mad! Og det fik vi; jeg tror ikke, at 
jeg noge11si11de, hverken før eller senere, har spist så 
mange stykker smørrebrød på een gang. H ovrnesleren 
serverede øl og snaps på egen regning, og det var pænt 
af ham og viser, al selv en hovmester kan have et 
hjerte i I ivet. 

J Esbjerg var der lidt vrøvl med toldvæsenet. og
le af mænnerne havde i New York købt nogle voks
dugs-bordduge med billeder i midten af Brookly-broen, 
Frihedsgudinden etc., og af' disse skulle der betales ca. 
35 øre i told pr. styk. Vi forklarede, at vi var skib
brudne søfolk og ikke havde en rød øre al betale med; 
men vi talte fur døve øren. Det kgl. danske toldvæsen 
var lige så urokkeligt, som de klipper, ,,Orion" var 
forlist på. De toldpligLige varer blev mærket med navn 
og adresse, så når ejermændene indsendte beløbet, ville 
de få deres ejendele tilsendt. Een mand var nær kom
met for sent til loget over deue småtteri, der gjorde et 
lille skår i glæden over al se vort fædreland igen. Men 
del var et glædeligL øjeblik, da vi stod på København.~ 
banegård den næsle morgen! Her var forhyringsagenl 
Je1 pesen mødl op for at få alle vore søfartsbøger, og 
han lovede os afbetaling, når vi havde været for sø- og 
lianclelsretten, hvortil vi blev stævnet et par dage se
nere. 

Jeg mødte op i god Lid og traf mine Lo kammerater 

fra "Juno", John og Kristian; den sidste var allerede 
på dette tidlige tidspunkt, mellem 9 og 10 om formid
dagen, lidt mildt påvirket. Om det var luften i hans 
fødeby, der havde virket på ham, eller det var gen
synsglæden, der havde overmandet ham, ved jeg ikke, 
men John og jeg fik ham bugseret ind på en bænk i 
retssalen imellem os, hvor han af og til måtte lukke 
øjnene for støv! Da vi tre kun havde været en slags 
passagerer på "Orion", ventede vi ikke al blive spurgt 
om noget. Retsbetjenten havde noteret vore navne på 
mødelisten. 

Alt gik godt, indtil 1. styrmanden fra "Orion" 
nævnte noget om, at "Juno"s kaptajn havde tagel en 
længdeobservation, dog med en diset kiming, dagen 
før forliset. Kaptajnen fra ,,Juno" var ikke til stede, 
han var rejst fra Liverpool til Newcastle, og nu var 
ulykken, at Kristian salte overordentlig stor pris på 
ham og ville have gået igennem ild og vand, dog ikke 
sodavand, for ham. Og da han hørte kaptajnens navn 
blive nævnt, sprang han op og sagde med høj røst: 
"Kaptajn N. fra ,,}uno" har aldeles ikke spor med 
denne sag al gøre!" Der blev stille i retssalen, da 
"gamle Madvig" forlod formandspladsen og B"ik hen 
til skranken. Pegende på Kristian sagde han "Kom her 
hen, De der." Så Kristian lettede og styrede bidevind 
hen til skranken. Madvig så ham slifl i øjnene og sag
de: ,,Sig mig engang, hvor mange snapse liar han fået 
i dag?" Stakkels Kristian, der aldrig havde været 
slærk i hovedregning, prøvede forgæves på at finde 
summen, da Madvig igen sagde, uden at afvente noget 
svar: ,,Nu kan han gå udenfor, og når retten er hævet, 
vil jeg tale med ham! " Så Kristian brasede fi rkanl og 
slyrede en zig-zag-kurs ud af salen, som om han havde 
en u-båd i hælene. 

Efter al retten var hævet, ledte jeg ug John efter 
ham udenfor, men han var forsvundet. Han var en 
dygtig matros og el godt menneske, men kødet var 
skrøbeligt. 

"Uriori" blev cl "lotalt forlis", frihavnskatten måtle 
vi efterlade i St. John! Da jeg efter en uges forløb be
gyndte på navigationsskolen, blev dette allså min sid
ste rejse "foran for masten"! 

CBB. ANDRESEN 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet "Dania" 

Amaliegade 33 - Telef. 11598 - 11568 
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Så er der serveret! ,,Jul på Havet" er kommet. Hef
tet fremtræder i år som en indbydende jule-punch, 
mixet af lutter ægte og udsøgte varer. Endnu mere 
farvestrålende end el lers giver juleheftet løfte om en 
udsøgt nydelse for læserne. Og indholdet er både læk
kert og spændende. Punchens sammensætning skal ikke 
være nogen hemmelighed. Her er opskriften: 

Først og fremmest gælder det om at anrellc på en 
festlig måde, og det har Oscar Knudsen gjort ved al 
male et smukt omslag, på hvis forside man ser skole
skibet "Danmark"s galionsfigur på baggrund af et 
sneklædt Kronborg. Omslagets bagside viser skoleski
bet under mere eksotiske og varme himmelstrøg. 

Punchens første bestanddel er et pragtfuldt sej 1-
skibs-Lillcde af Fr. LanclL, som har kaldt sit billede 
"Hård syd-ost kuling". Og så følger et stænk gammel 
sørøverromantik, nemlig Bent Nielsens spændende be
retning om "Den stjålne hvalfanger", en gyser hentet 
ud a[ virkeligheden. 

I en rigtig jule-punch må der imidlertid også være 
et stænk af hygge, hvorfor redaktionen har valgt et 
skønt og saltvandsfrisk maleri af S. Kielland-Brandl. 
Denne maler, hvis fænomenale evne ti l at male sø, 
læserne før har stiftet bekendtskab med, bidrager med 
et hjemligt motiv, nemlig "Fiskerbåde ud for Gud
hjem". 

Punchens rette temperatur sørger Paul Sinding for 
med cl maleri af "Inspektionsskibet "Godthåb" i stor
isen ud for Grønlands østkyst". Den populære marine
maler har som bekendt selv befaret havet omkring vor 
store koloni, og dette billede vil vække minder hos 
andre Grønlands-farere. - Og så et stænk af ægte 
saltvands-humor: Angelo Hjort stikker med fortæl 
lingen "S/S Magdalene" en vaskeægte og grinagLig 
skipperløgn . Hans Andreasen møder med perlen i 
punchen, en hymne Lil havnestemningen. 

På baggrund af en skøn, farvelagt tegning af Oscar 
Knudsen pra::senterer fiskernes digter, Erik Bertelsen, 
i versificeret form h istorien om "Da snurrevoddcL hlev 
opfundet". Derpå er tilsat en anelse uhygge blandcL 
med en dosis enerverende spænding: Adrian Johansen 
beskriver dygtigt en usædvanlig j ul i kolde og barske 
farvande ved s in fortælling "Jul på Skalafjall" . 

Knud Schwalhe har bidraget til punchens tilvirk
ning med en både spændende og humørfyldl oplevelse 
fra sikringsljeneslcns Lid. ,,Miner på juletræet" hed
der skildringen. - Næste ingrediens er en ædel vare 
af gammel årgang, nemlig et maleri af "Skonnertbrig
gen Ørnen". Billedet er maleL af C. Locher i 1869. 

F:n anden ædel, men nyere bestanddel af den lækre 
jule-anretning er V. Qvistorffs mesterligt udførte ma
leri af "lndian Reefer ved Kronborg". Et stænk sø
krigshistorie hører natmligvis også med i en punch af 
denne art, og Ollo Ludwig har igen i år skrevet en for
tæll ing, der er en hyldest Lil vort søværn og dets hi
storie. Handlingen udspilles under kaperkrigen mod 

England, og man hører også om et ungt pars roman
tiske kærlighed. 

Lodsmaleren Fr. Landt var som bekendt med kon
gen til Grønland sidste sommer, og han har derfor bi
draget med et skønt maleri af "Kongeskibet "Danne• 
brog" i Diskobugten". Og så har redaktionen været så 
heldig al få tag i en meget ædel og meget gammel 
vare, nemlig en skitse af C. W. Eckersberg fra 1828. 
Det værdifulde maleri forestiller "En korvet på stab
len". 

Derpå er tilsat en dosis vredt og skummende salt
vand fra Biscaya-bugten: ,,Vikingen"s engelske med
arbejder, den kendte sø-forfatter R. Barry O'Rrien, har 
nemlig skrevet om en spændende selvoplevelse, ,,En 
nat i Biscayen". 

Så følger påny et stænk af spænding blandet op 
med humor, idet Erik Bertelsen bidrager med en usæd
vanlig fortælling om vore rednings-folk ved Jyllands 
vestkyst. ,,Der var kvinder med" hedder fortællingen. 
Punchens næste bestanddel er et dryp romantik, nær
mere betegnet et s temning~ruldt ma leri af Paul Sin
ding, ,,Skuder i Fåborg havn". Derefter følger et far
velagt luftfoto forestillende danske orlogsfartøjer "Ef
ter en flådemanøvre i Århus-bugten" . Dette billede vil 
sikkert få en hædersplads i mange marincsluer. 

En kraftig tilsætning har j ule-punchen fået i Tage 
Nissens gribende og spændende fortælling, ,,Bolværks
malrosen". Næste ingrediens er hentet helt oppe fra 
Grønland. Det er Adrian Johanscns uhyre interessante 
skildring af "Grønlands-fiskeriet, som jeg husker del". 
Artiklen er illustreret med fine fotografier. 

Heftets sidste tekstbidrag er en blanding af novelle 
og artikel leveret af den kåde vogter af "Slopk isten" 
i Vik ingen, - Jack Tar. Jack fortæller en fanLastisk 
kærlighedshistor ie, som udspilles mellem alle de man
ge historiske k lenodier på søfartsmuseet i Hels ingør. 
Fortællingen vil lokke både på smil og på stollheds
følelse, stoltheden over al ti lhøre et folk med dybe 
rødder i søfartens historie. 

Og så er punchen næsten færdig. Vi mangler blot 
at nævne endnu et billede, nemlig Chr. Ncumanns ma
leri "Ved Gibrallar". Billedet, der er udlånt af lron

følgeren, Prins Knud, sætter el flot punktum på del 
fyldige hef te. 

Ved a nretningen af jule-punchen har medvirket så 
kendte tegnere som Oscar Knudsen, Ernst Køhler og 
Kjeld Simonsen, tlcr har illustreret fortællingerne med 
fine tegninger, hvoraf mange er bragt i farver. fEren 
for del smukke resultat tilkommer endvidere Brdr. 
Ilærentzens Clichcanslal t og A/S L. lhrichs Bogtryk
keri, der har udført el virkelig gedigent arbejde. 

Hvis De vil have andel i den lækre anretning, må 
De være tidl igt på tæerne. Der bliver rift om " J ul på 
Havet" i år. Prisen er kr. 4,75, og heftet kan fås hos 
Deres bog- eller b ladhandler eller direkLe fra "Vikin
gen"s Forlag. 
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Det har jeg oplevet: 

,,Den værste tur ■ 

l mit liv" 

I midten af september lå en stækket "fugl·' og sum
lede kræfter i Københavns havn. Del vur skibs

reder Kromauns 3-rnastede motorskonnert "Frida" af 
Marstal, som uetop var vendt tilbage efter en usæd
vanlig farlig rejse over en stormpisket Atlanl. "Vikiu
gen"s medarbejder gik om bord for at erfare de nær
mere enkeltheder om (uren. 

Vi traf styrmand Lejf Aabyrt i hans diminutive 
lukaf, hvor han var i færd med at skrive skibsjourna
len ren. Slyrmanden sejlede under hele den sidste 
ki-ig i allieret tjeneste og forliste hele lo gange. Den 
ene gang som følge af minesprængning og den anden 
gang på gruud af torpedering. Desuden har han været 
udsal for flere bombardementer. Selv med disse ople
velser i frisk erindring betegnede han den nyligt af
sluttede rejse som den hårdeste gennem sine 25 år 
som søfarende. Styrmanden fortalte: 

"I juli måned mønstrede jeg om bord i Reykjavik 
og var med på et par rejser fru en lille isiandsk plads 
til Reykjavik med lava-sle11. som islændiugene bruger 
til isole1·ing. Den 22. juni afgik vi fra den islandske 
hovedstad i ballast og med Halifax, Nova Scolia, 
som mål. 

T.ørdag den 2. rwgl1st fik vi molorskade på Allan
len. Det var kølevands-pumpen, der strejkede, men vi 
fik udbedret skaden i løbet uf søndagen. Heldigvis var 
vejret pi't det tidspunkt ret pænt, men der var en del 
døn ning. Det samme var tilfældel, da storsejlet den 
6. august fald t 11ed, fordi klofalds-bolten var b.rækket. 
En halv lime efter dette uheld fik vi molorskade påny, 
men reparerede i løhel uf to timer. 

Den 9. om aftenen ankom vi lil Halifax, hvor vi 
ank rede på reden ifølge karantæne-bestemmelserne, 
der påbød vaccination af hele hesætningeu. Både pro
viant og ferskvand var imidlertid sluppet helt op, men 
takkel være en yderst elskværdig lods fik vi lov til 
al gå til kaj. Lodsen sørgede endda for, al en skibs
p rovianter ingshandler blev bunket op midt om natten 
for at sælge os lidl mudvurer. Del var vi ham meget 
taknemmelige for. Den slags er jo strengt laget ikke 
et job for en lods. 

I løbet a r seks dage fik vi en lasl af træ om bord 
bestemt for Rosslare i Irland, og den 20. august forlod 
vi Halifax og kvitterede lodsen kl. 20. Kølevandspum
pen va r lige reparere[ i vor sidste havn, men ulligevel 
brød den ne<l kl. 21.30. Vi fik imidledid omstillel 
lænsepumpe11 til at gi ve kølevand. og kl. 0.30 fortsat
tes rejse11. 

Den 22. kl. 20 pejlede vi 14 lorrtmer va nrl i skibet, 
ng vi konstaterede, at va 11det vedblev at stige. Alle 
mnnd b lev derfor kommanderet til pumperne. Vandet 
var eflerhii nden steget så megel, ut det nåede op på 

Styrmand Aahyrt blev hjerteligt 
modtaget af sin frue efter hjem
komsten fra den farefulde rejse. 

svinghjulet, der derfor ikke kunne trække. Ved pum
pen beune for stod mandskabet ustandselig i vand. 
Vindeu var vokset til storm, og søerne vaskede ind 
over skibet. Kl. 24 var vundet steget i skibet til 72 
tommer! 

En damper kom nu imod os. og vi spurgte ham om, 
hvilken havn der var den nærmeste, da vi ikke kunne 
fortsætte rejsen på den mc1de. Vi fik det svar, at den 
franske ø Sl. Pierre var nærmeste land. Besætningen 
pumpede stadig, og vandet svandt lu 11gsomt inden 
borde, og til sidst, da vi havde pumpet i et helt døgn 
uden at være til køjs cct minut, fik vi lænsepumpen 
igang igen. 

På St. Pierre fik vi repareret pumperne og tætnet 
et par lækager. Dcu 30. ved middagslid var vi klar til 
at sejle videre. Samme aften brækkede klyverstagen 
i vindstyrke 9, og hen på natten steg vandel ombord, 
så det nåede 3 lommer op på svinghjulet. P.'.l11y måtte 
besætningen (il pumperne. 

Søndag den 31. om morgenen brækkede bommen til 
skonnertsejlet, og igen blev det galt med pumpe11. Om 
a ftenen nåede vandet 12 tommer op på svinghjulet. Så 
lempede vi en del uf dækslasten forude over bord for 
at få vandet til at l øbe fra motoren. Denne anslren
gelse hjalp så meget, al vi kunne få vandel pumpet 
fra motoren. Mandug den 1. september ved middagstid 
kunne vi fortsællc rejsen. Men da lrn vde folkene også 
stået ved pumperne uafbrud l i 1 ½ døgn, og ind imellem 
havde vi haft utallige reparationer af pumperemme. 
D isse remme, som vi havde fået i Canada, var meget 
dårlige og sprar1g ustandseligt. 

Så skete der faktisk ikke noget af betydning før 
mandag den 8. september, hortset fra a l søen forvoldte 
stor skade på skanseklædningen, og dækslasten næsten 
slog sig løs. Men den 8. var den altså gal påny. La::nsc
pumpen holdt op med at gi ve kølevand, men vi rik den 
skilt ad og rundt fejlen. Del var en træsturnp og noget 
gammelt værk, der lå og stoppede. Nå, pumpen blev 
n ller samlet og var i orden igen, men så knækkede 
guflcn til storsejlet. Situalioneu vur faktisk ikke vi
dere lys for os, for vand og hrø<l slap op. Vi miitte 
derfor gå ind til Queeuslown for at supplere. 

Men ellers skete der ikke videre på den tur," sagde 
slynnand Aahyrt omtrent med samme stemme 80m 
tjenerskabel i saugen, hvor kammerherreinden får at 
vide, al hendes ridehest er død, hendes gård brændt 
og hendes mand krnkket og død! 

Uden nævneværdige anrh-e uheld ankom "Frida" 
til llosslarc torsdag den 18. september. - w i g. 

- Sig, De bar- læat der J .,Vikinc:en" ! 
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Fra venstre: Di.~ponent S. Walther Rosto/t, hojcstcretsadvokat A. L. Cullcstad, speditør llalberg og direktør Arthur Fr. Erik.sen. 

Værft for bygning af redningsfartøjer 
i Helsingør 

DANMARK har i disse dage haft besøg af nogle 
frernlrædendc norske industrimænd. Del drej er 

sig om formanden for bestyrelsen af Kristiansand 
Mekaniske Verksted A/S og Alumi11 umbåter A/S, herr 
Arthur Fr. Eriksen, og disponcnlcn for de samme fir
maer, herr S. Walther Rostoft. Endvidere skibsreder 
Johan Gerhard og direktør Otto Christiansen, der 
hegge er med i bestyrelsen for Kristiansand Mekani
ske VerksLed A/S, samt de lo selskabers juridiske råd
giver højesteretsadvokat A. L. Gullestad. 

Krislia 11 sa11d Mekaniske Verkstad A/S beskæftiger 
sig med nybygninger op til 8500 tons samt med repa• 
rationer af sk ibe og har en tørdok, der kan tage skibe 
på op Lil 10.000 Lons. Værflel beska:fttge r 5-600 
mand. 

Aluminiumbåler A/S er el firma for fremstilling 
af moderne aluminiums-redningsbåde og andet skibs
udstyr af aluminium. Firmaet b lev clannet i 1947 og 
har siden haft en rivende vækst. Det stod nu foran en 
udvidelse og har derfor bes luttet at henlægge en del 
af virksomheden til Danmark. I den anledning har 
man af skibsbygmester C. F. Hansen købt "Ilelgolands
v a:r ftet" i Helsingør og dannet et dansk aktieselskab 
ved navn Aluminiumsbåde A/ S, hvis bestyrelse er de 
norske herrer Arthur Fr. Eriksen og S. Wallher Ros
toft samt danskerne speditør M. Ilalberg, den kendte 
skihskonstruktø1·, ing. Knud. E. Hansen og direktør 
A. P. Ranløv. 

Det er planen at modernisere "HclgolandsværfLeL", 
så det sammen med moderselskabet bliver Skandina
vien hidtil største specialfirma for moderne a l um i-

AKTIESELSKABET 

DET DANSK-FRANSKE-DAMPSKIBSSELSKAB 
ST. KO NGEN SG ADE 4 9 

KØBENHAVN K 

niums-rerlningsbåde og rednillgsflåder m.v., som kom
mer til al opfylde kravene i den internationale kon
vention om sikkerhed for menneskeliv fJå søen. 

P lanen har mødt slor interesse i Danmark, og især 
har man mødt betydelig velvilje hos Helsingør Kom
mune. 

Aluminiumbåter A/S, Kristiansand, har leveret 
aluminiumsredningsbåde li] de betydeligste norske re
de rier og bl.a. til M/ S "Oslofjord", ligesom man har 
ordrer på flere millioner kroner liggende for danske, 
norske og svenske værfter og rederier. Det drejer sig 
foruden a l uminiumsredningsbåde og redningsflåder 
om i:adar-master. 

Det nye selskab vil få anledning til at drage nytte 
af del norske moderselskabs arbejdsmetoder og erfa
ringer og vil iøvrigt komme til at arbejde intimt sam
men med dette. Selskabet vil hovedsagelig komme til 
at beskæftige arhcj dcre fra Helsingør, hvor det også 
v i I få si nc kontorer. Fa. ,,Shipping Agencies", Amalie
gade 21, København, er det nye selskabs danske salgs
repræsentant. 

Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAVIGATOR AKTIESELSKAB 
KRYSTALGADE 15 - KØBENHAVN K. 

TELEFON BYEN 8310 
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Japansk prinsesse døber dansk skib 
A/S Dampskibsselskabet Svendborg og Dampskibs

selskabet af 1912 A/S's tankskibsnyhygning ved Mitsui 
Shipbuilding & Engineeriug Co .• Ltd., Tamano (Ja
pan) søsalles den 21. oktober i Tamano. 

yhygn.ingcn har følgende dimensioner: 
Længde mellem p. p. . . . . . . . . . 5:-30' 0" 
Bredde .. . . . . . . .. . ... . . . . . . . . . . . . . 70' 2½" 
Dybtlc 1.iJ J1ovcddæk . . . .. . . . . . 40' 3" 

og kommer Lil at laste ca. 19.225 Lons d. w. på ca. 
31' 8ri/8 ". Båden får ialt 24 tanke, 8 centertanke og 
2 X8 sidetanke samt et 1mmperum midtskibs og et min
dre pumperum forude. Den udstyres med rigelige og 
kraftige pumper i stand til at losse ca. ]500 tons pr. 
time og er forsynet med varmespiraler i alle lasttanke. 

Båden vil få smuk og rummelig aptering for kap
laj 11 , officerer og mandskab med eelmandskamrc for 
a Ile voksne og bliver forsynet med de bedste og nyeste 
navigaLionsinslrumenter og udstyr, såsom radar, gyro
kompas. ekkolod, selvstyrer etc. 

IIovedmaskinerirt bliver Mitsui / B. & W. type 1/ 
974-VTF-160, 9 cylindre, cylinderdiameter 740 mm, 
slaglængde 1600 mm, normal ydeevne 10.300 ihk ved 
115 omdrejninger pr. minut, der giver skibet en fart 
af 151/i knob lastet. Skibet får damphjælpemaskineri. 

Den japanske prinsesse Yori, kejser Hirohilos trc
dieældste datter, der den 10. okLoher i år blev gift med 
den tidligere feudal lord Okawama, foretog dåben af 
skibet. 

Rederiet var 1·epra:senteret ar prokurisl Georg Au
der. en og flere af Japan-kontorets ledende herrer og 
ti lsy11s f ørenclc. 

lder 
til 

BEDRE BOG OM MANDFOLK OG HAV 
KAN IKKE SKRIVES 

Nicholas Monsarrat 

HAVE T 
SL E TTE R 

A LL E 
S POR 

"En roman man får svært vod at glemme. NloholRS MonsarrRt har 
placeret sig i kolvandet af do store søgående englændere Mar
ryat Stevenson, Conrad og Forrester.11 

1 Henrik Nttiiendam I Ekstrablad et. 

"Ingen falsk heroisme, ingen forloren begAjatring får lov at farve 
sk ildr'ingcn. Man tror på disse stilfærdige sofolk, man grlUes af 
d eres gru - ja, så stærkt gribes man, nt det !;tundom 11 folas1 tiOm 

var man selv nærværande I ctc lange noottcr på hRvet. 
D en sociøl-demokratiske Provin5presse. 

Pris hft. kr. 13,50, ib. kr. 25,00. 

S CHØ N BERG 

"NEPTUN" REDNINGSVEST 
Tilfredsstiller kravene i 

.,London Conv entionen af Juli 1948" 

,,Neptun" er en Java-kapok
redningsvest, der er både 
effektiv og billig. Kapok.leens 
fordeling b evirk er, at v e sten s 
bærer bliver tvung et bagover 
i vandet. Kraven udelukker, 
at næse og mund kommer 
under vand. Vesten yder så
ledes s ikkerhed selv for en 
bevidstløs, og den er ikke 
farlig under udspring. ,.Nep
tun" fremstille s også i størrel
s e r for børn og kan iøvrigt 
tages på fra beqqe sider, ret 
eller vrang. 

- en helt igennem dansk kvalitetsvest 

LAURITZ ANDERSEN & CO. 
C ort Adelersgade 10, København K. 

Central 150 1-6435 
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Planche over Volga- Don 

skibska11alen. 

Med skib gennem. Rusland 
Vandvejen H videhavet-Sortehavet åbnet for trafik 

R USSER E. gamle ønskedrøm om at kunne rejse 
med :;kib Ira lshavet til Sortehavet er nu blevet 

lil virkelighed ved illrningen af Volgu-Don-lrnnalen, 
sorn fandt sted søndag den 2?. juli og blev fejret med 
store folkefesler i alle byerne langs denne vigtige 
vand vej. 

Cem1em floder ne Svir, Volga og Don er der nu for
bindelse mellem Hvidehavet, Østersøen, Det Kaspiske 
Ilav, Del Asovske Hav og Sortehavet. Allen~de den 
1. juli sludede den første store flodbild luJ1gt oppe 
mod nord for al gøre 1·ejsen Hvidehavet- SortehaveL 
• "la rten fandt sled i llelomorsk sydvest f01· Arehun
gel k, og førsle etape gik gennem StalinkanuleH, også 
kaldet H vi<leha v kana leu, som under den før ·ie fem
års-plan blev hygget af 6000 tvungsarbejde1·e fra fan
gelejrene i nord. Næste clupc blev Onegasø n, hvor
fra foren gik gc rrnem den udvidede flod vir 11e<l til 
Relojesøen. Her har Volgas øverste bifloder deres ud-
pring, og via disse kornmer man lil dcu store, kunslige 

ind ø ved Rybinsk, hvor el slorl kraftværk blev anlagt 
i krigsårene. Ved b en Sljcrhakov Jigger mundingen 
Vil den ege11 Hige Vo1ga, og vil man gøre en afstikker 
til ov je[s hovedstad via Moskvaka 11alen, så lader det 
sig gore herfra. 

Færden 1;-iir videre på Moder Volgu til bi]-byr.11 
Gorld, som tidligere lied Nisjnij Novgorod. Volga hli-

vc1· stadig liredere og mægtigere, og næsle by ai betyd
ning er den urgamle tarlar-hovedstacl Kazan, bekendt 
for sine tårne og linder. Fra Kazan løber Volga ned til 
'amara e11er Kujhy:;jev, som byen hedder 1111. Den er 

kendt som i:;ov jetregeringen sæde 11 nder den tyske 
hclej ring af Moskva. 

Ved Kujbysjnv gør Volga et slor1. sving, og man 
er i gang med at dæmme op for den store flod der 
og hyg·ge vercl ns 
største kraflsla
tion, som i dirne11 -

ioner langt kom
mer til ai ovcrgf, 
den kendte Bo11l
der-rla·mni 11 g 
USA. Når Kujby

sjcv-dæmningen 
Lliver færdig, vil 
Volga-,,kmckkel .. 

hli ve gennem kå
rnl ar en ny kanal. 
men foreløbig mc1 

flodbådc-11e følge 
rfol si.ure ving ned 
[il byen Sarntov. 

Fra Saralov giir 

- Sig, De har læs1 del i ,_Vikingen .. ! 
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l,uftfoto fra Volga- Don-kcutalen. 

Volga ret sydpå til Stulingrurl, som nu helt har fået 
sine sår lægl efter den sidste krig, dler h vad russerne 
fortæller. 

Lige syd for S1.alingrad ved den lille by Krus no
armeisk begynder den 11yc Volgu.-Don-kanal, som er 
101 km lang. Gennem ni sluser kommer man li l Var
varasøen, og gennem endnu een til Bereslovsøe 11 . Næ
ste indsø er Karpovskusøen, som via nye sluser har 
forbindelse med Zimljanskcsøcn . Denne ei: dannet af 
Do n, eHer at floden blev dæmmet op ved kæmpe
dæm ningen og kraftværket i Zimljansk. Denne dæm
ning er verdens stø rs le i ,;i 11 arl med en Længde på 
hele 13,5 km. Bredden er 300 111 og )1øjden 35 m. Ar
bcjdcL på dæmningen blev pf1begymli. i efteruret 1949 

og er nu (ærcl igl. 

Forbi Zimljansk g~r flodLåden via yderligere en 

TELEFONMATERIEL A F ENHVER ART 

TE LEFON FABRIK A UTOMATIC A/S 

AMALIEGA DE 7 

K Ø BENH AVN 

Privat køber søger følgende bøger: 
E. Kromann: Marstal Søfarts Historie 
N. M. Kromann: Fanø Sømænd i Storm og Stille 
Kudsk Jensen: Praktisk Sømandsskab (gl. udgave) 

Tilbltd med pris bedes opgivet i billet mrkt. ,.Bøger" 
til Vikingen 

sluse ned til Dons gamle løb, og siden kommer fler e 
dæmninger lllcd kraftværker og sluser, for man kom
mer til nedre Don og siden til Rostov og ud i de l 
Asovske Hav og Sorleltavct. 

Efter at kanalen blev åbncl, er pas agertrafikken 
kommet rigtigt i gang på den nye vundvej , og i første 
omgang rejser den russiske "proletar·'-overklassc på 
de store fire-dækkede passagerbåde ned til Rostov. 
Efter den 14 dage lange flod rejse går turen videre med 
luksus-damper langs Sortehavs-kysten op til Odessa. 

Men man skal ikke tro, at den nye ka rrnl er blevet 
til først og fremmest for overklassens skyld. Dens 
militære betydning kommer nok i allerførste række. 
Takket være den nye vandvej kan store mængder kul 
og olie fragtes fra det indre af Sovjet, ude11 al jern

hilucnie behøver al' overbelastes. Og orlogsskibe kan 

flyttes fra I-Iv1dclrn vel Lil Sortehavet, uden at et men
neske i Vesteuropa bar anelse om det. 

Ingvar Lars son. 

Albert Echwald rejser til Gnrnland. 
Formanden for foreningen "Gamle Georg Stage 

Drenge" rejser til Grønland, hvor han kal overtage 
sliilingen som bagermester i Grønlandsk Handel. 

Da Echwald for 15 år siden søgte "Vikingen"s hjælp 
for al starte oveunævnle forening, frarådede vi ham 
det og foreholdt ham hvor mange, der før han, havde 
villet løse deruie opgave, men den slille mand viste, at 
der boede en stor organisator i ham. Bageren arbej
dede med kærlighed og en utro lig offervilje på at gøre 
det arbejde muligt, som i dag danner grundlaget for 
clen næste formand. 

"Gamle Georg Stage Drenge" står med ca. 2000 
medlemmer, hvoraf mange bor .i ud landet, og Ecwald 
har med denne forening skabL eu good-wil I for Dan
mark og dansk skibsfart, som ikke kan anerken des nok. 

Det arbejde, som Echw.i ld har løJLet, vil blive svært 
al fortsætte, og foreningen har som en påskønnelse ud
nævnt ham lil æ~·esformand, men man burde i virke! ig
heden fra mere officiel side påskønne hans indsats. 

Fra mange sider mener man, at kaptajn A. Brell
schneider vil være den mand, der kan føre foreningen 
,,Gamle Georg Stage Drenge" videre. 

Re/ erenlen. 

DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØ BENHAVN 
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Det sidste togt. 

Det var en alminde]jg udbredt overlrn blundt sejlskibs-1ide11s 
sofolk, at skodesløshed ved hi. :r-ttelser til søs vill e få uheld til 
følge for de overlevende om bord. Derfor var en Lioæltelsc på 
havet sum oftest en meget smuk ceremoni. 

U-båd som "dødssejler". 
Vi bliver et øjeblik endnu i den uhyggelige geure: Søhisto

rien er rig på beretninger om skihe, som med døde mænd om 
Lord eller heil nden besætninl\" har dn:vet om på verdenohuvenc. 
En tysk u-biid drev i 1915 fod på kysten ved Yarrnouth. Alle 
mand af br.~ætningeu var dode, men selve fartøjet. var helt 
uskadt. Man fandt ud af, at 11-båden under en operation i 
Nordsøen ha vde søgt ned på havbunden. Her havde to mand 
fået til Opgave at passe oxygen-pumperne. Oxygen kan have 
samme virkning pii mennesker som lattergaR, og da noget af 
oxygenen sivede ud i nnnmet, blev de to mand næsten som 
bernsede, hvorefter de mistede hevidstheden. Da hanen til 
pumpen forblev åben, sov de intetanende ind, og på samme 
måde døde resten af besætningen. I lang tid lå u-båden på 
havbunden, hvoreftet· den på en eller anden måde kom til over
fladen og drev i lund. U-håden var af en helt ny type, og den 
engelske marines dterrelningsvæsen var derfor god t tilfreds 
med fundet. 

Dauntless lsla11d. 
Og mens vi er ved krigsskibene: For mauge år siden gik et 

af den engelske marines skibe på grund på Esseqn ibo-floden i 
Engf'lsk Guiana. Sand og plantedele fra Guianas skove drev 
efterhånden ned ad floden og lagde sig omkring det forladte 
skib. En sandbru,ke dannedes og hlev til en ø med store træer 
og anden vegetation. Skibet, der gik på grund, var H. M. S. 
,,Da1.mtlf'-SS". Øen, der i dag er flere miles lang, fik derfor nav
net "Dauntless Island". 

, C. F. Labskovs". 
Apropos skiLs-kælenavnene; Om bord på Det l~orcnedes 

gamle Amerika-båd "C. F. Tietgen" boede l1ele den menige be
sætuing forude i en noget forvirret blanding, matroser og fyr
bødere mellem hinanden. Af samme grund kaldte;; ærværdige 
"C. F. Tietgen" aldrig for andet end "C. F. Labskovs" folkene 
imellem. 

Om at "skrive hjem". 
Og su er vi igen kommet hid på begrebet so-slang. En af 

slang-eksperten Kaj 1:loms mange meddelere har fortalt, ut en 
dårlil\" rorgænger, som sejler i zig-zag, får skyld for at "skrive 
hjem". Delle udtryks rigtighed kan vi vist alle skrive under på. 
Men meddeleren siger, at den nævnte form fo1· styring også er 
blevet kaldt at "bygge hus". Det skal nok passe, Ior i England 
kalder man det at sejle i zig-zag foi: ,.lo bnild a ehapel". Det 
lyder mærkeligt, og hvis nogle af læserne har hørt de to sidst
næv11te ndtryk før, er et brevkort veiko=cn herom. Endnu 
bedre ville det være, hvis vi ku rrne få forklaringen pii udtryk
kenes opståen. 

,,M ålebedrovere". 
"Flnjteu" var en i det 16. og 17. århundrede meget udhredt 

skilrslype af hollandsk afstamning. Fløjten havde en ,·et mær
kelig form. For og agter var den meget højere end midtskibs, 
og skrogets bredde var i dækshøjde betydeligt mindre end i 
vandliuien. På sin vis mi11dedc typen altså noget om den nyere 
tids "tårnskihe". Den mærkelige facon havde da ogst1 samme 
formål som tiirnskibenes. Ifølge konservator Hauge fra Norsk 
Sjofartsmuseum slap fløjten nemlig let fra <let, når Øresunds-

tolden skn lle beregnes. I 1699 skete irnidfortid en ændring 
målereglerne, og så var [idu~en " gået fløj1e11"! 

Mere slang. 

Ifølge Bom kaldes en afholdsmand til søs ofte for "Vand
båden Holger". Til gengæld kan jeg fortælle Ilorn, al maste
kranen på Holmen for ca. 30 t1r siden tit blev kaldt for "Ele
fanttårnet". Meu hvorfor? På grund af størrelsen, den snabel
lignende kran eller heliggenLeden i nærheden af halvøen "Ele
fanten" ? Kan læserne give en forklaring'? 

S/S "Christiansborg". 

Dykker Aage Hunsen fra Aalborg mener, jeg har uret, når 
jeg i en overskrift i slopkisten for juli påstår, at S/S "Chri
stiansborg" vur C. K. Hansens første skib. Aal\"e Hansen ved
lægger i sit brev et avisudklip med et billede af damperen 
,,Titania", som ifølge billedunderskriften Llev leveret Lil C. K. 
IIan~"" allerede i ]871. ,.Christiansborg" var Rom allerede 
nævnt først bygget i 1893. Dykkeren har ret. ,,Christiansborg" 
var nemlig ikke C. K. Hansens, men hans rederi ,,Dannebrog"s 
første skib, siiledcs som det fremgik af selve teksten i slop
kisten. 

En saltvands-anekdote. 

Det var engang i tyverne. Vor store digter Johs. V. Jensen 
var inviteret til Oslo for at holde foredrag i Kulturhistorisk For
ening. Dagen før afrejæn fra Danmark skrev llan et brev til 
foreningens formand. I brevet stod bl.a.: ,,Jeg kommer i over
morl\"en formiddag med I. C. la Cour." Formanden skyndte sig 
i den anledning at bestille ekstra hotelværelse, Ol\" sammeuhæn-
1\"en gik først op for modtagelseskomiteen, da Johs. V. Jensen 
alt.kom. Det viste sig nemlig, at digteren var alene, og at I. C. 
la Conr var navnet på skiLet, som bragte Lum til Norge. Den 
nævnte Esbjerg-båd var udnn fonnandens vidende indsat på 
Oslo-ruten i stedet for den ordinære båd, som var til eftersyn. 

,,}utlrrndia"s /orste. 

llillcdet herunder forestilJer rederiet ".Tutlandia"s første 
slcib, d(IIIlperen "Hans Tavsen". Skibet, der var på ca. 2100 
tons d. w., blev bygget i Sunderlaud i 1889 Ol\" fik navnet ,,lona". 
Et af skibsfører .T. T. Svendsens og befragter H. Christen
sens rederier, nemlig "Fionia", int!købte i 1903 fire ældre 

dampskibe fra England. Et a{ djsse var "Jona", som efter over
tagelsen blev døht om til "Hans Tavsen". l deeember 1918 
stiftedes imidlertid Dampskibsselskabet "Jutlandia", som købte 
,,Hans Tavsen" og sutte det i fort uuder dette navn. Den 17. 
marts 1931 ankom skihet under bugsering af Forenede Rugser
selskaLers "Pluto" til Libau, hvortiJ det var solgt for ophug
ning. På billedet kan man lige skimte skibets gallionsfigur. 
Denrn~, der forestillede Hans Tavsen, blev afmonteret flere år 
for skibets ophugning. 
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HAVØRNENS endeligt 
De sidste rester af den gamle danske mineslrygcr 

(torpedobåd) ,,Havørnen", oprindelig "Hav
hesten" er nu sendl Lil opliugniJig; el orlogsfartøj, som 
den 29. august 1943 gennem ødelægge] ·e ved egen 
besætning undgik at falde j fjendehånd, er ikke mere. 

Oprindelig byggel som torpedobåden ,Jiavhesten" 
(ll.6.) - som det 4,. danske orlogsfartøj af dette 
navn - på Orlogsværftet i 1918 nåede den som hø
rende Lil den velkendte torpedobådstype med l½ skor
sten al deltage i den sidste <lel af sikringsstyrken under 
1. verdenskrig. 

.,Havørnen" o<lP.lagt og gnmdsat ved Stammenakke. 

Senere i 20'erne hlev "Ilavhe len samrnen med 5 
andre både af denne type ombygget til minestryger, 
idet dækstorpedoapparalet blev e1·staltet af el kraftigt 
spi l, og agterude anbragtes en speciel platform. 

Da navnel " Havhesten" i 194,0 ønskedes anvendt 
til en ny w1dervand.-bå<l, såle<les at 4, både af samme 
type Jik navne: ,,Havma nden", ,,Havfruen", ,,Hav
kale11" og " Havhe ten", mållc mincs1ryg ren S. 5. af 
med sil oprindelige navn, idet den omdohlcs til "Hav
ørnen", e~ tidligere brugt dansk torpedobådsnavn. Un-

A/s Dampskibsselskabet VENDILA 
KØBENHAVN K. ·: FRE0ERIKSGADE 1 

TELEFONER : C. 2537 - 2538 

der patrouilleLjcncslcn i 1942, da man af økonomiskt· 
grunde ikke anvendte kunsLigt træk, blev den aglersL1• 
skorsten givet samme højde som den forreste i de da 
tilbageværende både for at kunne benytte naturligt 
træk på fyrpladscn. 

Den 29. augusl 191,3 lå "Havørnen" i Stubbekø
bing, tidligt om morgenen søgle den at undkomme til 
Sverige, men blev herunder tvunget tilbage af en slor 
tysk torpedobåd ud ror Grønsund. Forfulgt af den 
tyske torpedobåd søglc ,,Havhe ten" vestover i Grøn
sund, og efter på forskellig måde at have forsøgt al. 
redde skibet, måtte chefen, nuværemle orlogskaptajn 
Sclwlze, under beskydning sætte sin båd på land ved 
Stammenakke, Sjællands sydligste punkt, hvor "Hav
hcslen c'j)l'a:ngles i I ul'ten af egen besætning, som dcr
efler reddede sig i land. 

Eflcr i mange år at have stået hernede mel lem Stor
strømmen og Ulvsund som et synligt minde om det 
Lyske overfald på Danmark, har vagerinspektionsski
bet "Loven ørn'· nu indb j erg ·L de si d slt: re "LCr af den 
gamle torpedohåd, som lå Lil gene for fiskerne og små-
kib farten. 

I forvejen havde vragfo,kere fjernet all, h ad de 
kirnnc få fat i, tilbage var fartøj ets agterende med 
skrueu , som ha de borel sig cl par meler ned i dyn
det. Bjergningen varede halvandet døgn, og dykkeren 
havde store besværligheder, da andet er meget mud
ret på clelte sted. 

Af disse ga ml e "springer"-bådc, oml½ skor tens
typen også kaldtes, findes nu kun nogle få enheder 
Lill,a~e .0111 arme! åd, på Holine11; vor fran , kprægede 
torpedoLådstypes æra er slul. - del. 

I DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØBENHAVN K. 

Tromler til olie 
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To tusind 200-liters tromler til brug for silde- og hvalolie etc., kr. 17,40 pr. stk. 
FOB engelsk havn. Yderligere lagre af alle sorter til disposition. 

To tusind særligt fine 200-liters tromler, helt igennem istandsatte og malede, kr. 
26,10 pr. stk. FOB engelsk havn. Yderligere lagre af alle sorter disponible. 

H. NOBLE {Coopers) LTD. 
Whitefield Place, Girlington, Bradford, Yorks. England 

Phone : Bradford 41288 • Cable : Elben Bradford 

- Sig. De bar læet det i HVikingeu" t 

Nyt dansk fjernterJDom.eteranlæg 
FA. HELWEG M IKKELSEN & CO. har fremstillet 

et nyt og exceptionelt fjerntermometeranlæg, som 
vil få meget stor betydning for sk ibsfarten og især for 
køleskibe. For så vidt muligt at sikre sig mod ødelæg
gelse af kølelasten og kontrollere, at køleanlægget vir
kede, som del skulle, krævede Lloyd, at temperaturen 
skulle kontrolleres i hvei-t kølerum med regelmæssige 
mellemrum. Dette blev tidligere gjort ved at sænke et 
specielt termometer gennem de såkaldte pcj lrør, der 
strakte sig fra dækket ned til lastrummel, og som var 
omgivet af en tyk isolation. Disse rør var selvfølgelig 
Lil stor gene, og det var el be værligt og tidsrøvende 
arbejde at skulle foretage disse målinger i al slags 
vejr. 

Gennem et stort forsknings- og konsLrukLionsarbej
de, der har slrakt sig over 2½ år, er det lykkedes at 
fremstille cl elektrisk fjerutcrn10meteranlæg, der er 
blevet anerkendt af Lloyd Lil anvendelse i stedet for 
det før omtalle system; og når man ved, hvilke strenge 
krav Lloyd stiller til sådan el apparats driftssikkerhed, 
må det siges al være en fin kompliment til firmaet og 
til driftslederen, ingeniør Fr. van der Maase, der har 
udført denne nye k.o.nslruktion. LI oy<l har tidligere 
kun anerkendt tre andre apparater af samme art, og <la 
del danske system er ca. 40 % billigere end de andre 
systemer, undrer det ikke, at det allerede nu kun tre
kvart år efter fremkomsten er hlevel solgt til en række 
danske og udenland ke skibe. 

I det følgende er g ivet en beskrivelse af apparatets 
vi rkernådc. 

Målerneloden, der er vist på vedstående princip
skema, er baseret på den såkaldte nulspændingsmetode 
og består af en Wheatstone-brokobling, hvor mod
slandstermometre gennem en omskifter hver for sig 
indgår i kredsløbet som den søgte modstancl, hvis vær
di findes ved en indstilling af et polenliometer, indti I 
der er opnået li gevægt i brokob lingen, d. v. s. når gal
vanometret intet udslag viser. 

Modstandstermometret er ud f ørl af en platinvik
ling indsmeltet i glas og beskyllet af en broncepalron, 
der er sanunenvulkaniserel med et fra laslrummets loft 
fra en forgreningsdåse nedhængende kabel. Platinmod
slanden har en ohmsk værdi på 100,0 ohm ved 0 °C. 
og ændrer sin modstand proportionalt med tempera
turen. Denne modstandsændring er et nøjagtigt mål 
for temperaturen og findes ved en forskydning af en 
strømafta ger over et ca. 150 mm i diameter spira lvik
lel potentiometer udført af s(ll-vpulladiwn. Da strømaf
tageren er fastgjort til en stor skalaskive, der betjenes 
ved hjælp af et håndgreb, vil man, når broens lige
v:.cgtsstilling er Fundet, d. v. s. når galvanometret inlel 
udslag viser, kunne aflæse den nøjagtige ternJJCraLur 
på kalaen gem1em en rude, der for at undgå parallakse
fej I er forSJlJet med lo hår linier. 

For at eliminere selvopvarmningen fra målearran
gementets hjælpespænding på 4 volt er målcstrømmen 

nedsat til el minimum ved anvendelse af et særlig føl
somt galvanometer med en stor kraftli11iekoncentration 
omkring nulpunktet, hvortil kommer, al måleafbryde
ren har auLornalisk tilbageføring således, at modstands
termometret kun er strømførende de få sekunder, en 
måling varer. Alle broens øvrige grene er naturligvis 
tempcralurafhængige, og for at undgå fejlvisning på 
grund af fremmede temperaturer langs kablet mellem 
centralen og modstandstermometret samt for al elimi
nere modstandsvariaLioner på grund af forskellige led
ningslængder til lastrummene, er modslandstermome
trene som vist forbundet ved trekorcde kabler hvor
ved tiJledningernes modstand elimineres, idet 'de på 
denne måde indgår med lige slore værdier i broens to 
grene. 

For at skabe størst mulig sikkerhed med hensyn til 
instrumenteringen og for at få så stor skala som mu
lig anvendes n11lspændingsmetoden, og hver central er 
desuden forsynet med Lo galvanometre, der hver for 
sig tjener som ge11sioig kontrol og reserve. Y dcrmere 
er skalaen gj orl så stor, at 0,1 °(. svarer til ] ,5 mm, 
og alle skalaer belyses samtidig med, at måleafbryde
ren sl111Les. 

Desuden bør nævnes, al LloyJs Register of Ship
ping for<lrcr to af hinanden helt uafhængio-e anlæa 

b b> 
det ene anbragt på kommandobroen og det andet ved 
kølemaskineriet, hvorfor der således er mindst to, dog 
oftest flere, parvis ved siden af hinanden anbraote 

b 
modstandslermometrc i hvert lastrum. 

På kommandobroen og i maskinrummet aflæses 
temperaturerne i hvert lastrum med ca. 2 timers mel
lemrum. De målte Lemperaturer indføres i en proto
kol, og denne metode er selvsagt betydelig enklere og 
mere sikker end ved de tidligere anvendte pejlrør. 

Af mekaniske enkeltheder bør nævnes, al den 
danske fjerntermometercentrals enkeltheder alle er 
samlet i een centralkasse, på hvilket man gennem de 

i .tf<ilfq[Drfl/11 

Pot~l'l//()mn,,__/~ 0111JJ<J_/tt1 

TJiagram for Jjemtermmneter-anlæg, 
Helweg Mikkclsm & Co. 

- Sjg, Do har lø:st det J "Vile.ingen"! 
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EVERS nye fabrik 
i Næstved for 
fabrikation af 
HOLMSUND 
VINYL GULVFLI
SER 

Forlang prøver O.ff 

broclturcr med 
tekniske oplys
n inger! 

Til 

J løb et af k ort t id begynder EVERS 
i samar b ejde med den store sven 
ske industrikoncern, Svenska C el
lulosa Bolaget - og på licens d e r 
fra - fabrikationen af g ulvbe læ g· 
nin g på polyvinylbasis: 
HOLMSUND VINYL GU_LVFLISER 

Holmsund Vinyl Gulvfliser har en 
enest ende slidstyrke og er mod
standsdygtige overfor olie , s yrer 
etc ; gulvene kTæ ver ring e vedli,re
holdelse og er trods den homo
gene overflade skrid ikre. 
Holmsund Vinyl Gulvfliser er den 
ideelle gulvbe lægning til hospita
ler skoler, kontorer , re tauranter, 
butikker, laboratorier, industrier, 
og skibe. 
Holmsund Vinyl Gulv(]iser leveres 
i størrelserne 30 X30 og 20X20 cm 
i mange smukke, marmore rede far
ver. Fliserne er germe mmø11strede. 
Indtil videre kan vi i begræ nset 
omfang levere Holmsund V~nyl 
Gulvfliser importeret fra Sverige. 

Ma ritime Plastic Comp. A/s 
Cort Adelersgade 8 

Tlf. 14419 

Maritime Plastic Comp. A/s, Cort Ade le rsg-a rle 8. K . 

Send brochurer over 

HOLMSUND VINYL GULVF ISER 

Navn 

Adresse 

to øverste r uder ser galvanometrene og nedenunder 
disse temperaturskalaen, der betjenes af det micller te 
store håndareh, hvorunder er an bragl omskfflcren t il 
modstand termometre, hvis indkoblingsnummer . e 
gennem d n lille rude til vem,Lre. Måleafbrydt>ren er 
anbragt øverst ti l CJl tre, og lil h øj re er omsk i ftcren, 
der kobler henltoldsvi det ene I ler det a11det galvano-

meter ind i kredsløbet. Kassen er overalt, ved låget og 
betjeningsaksler vandtæt pakket, og for at hindre de 
ved et ki b forekommende r te) er i at forplante sig 
ti l de to sammenbyggede galvanometre, er disse he kyt
telseska ser ophængt ved særlige stødab orberende ele
menter, der gennem mangeå rige forsøg har bevist deres 
d riflssikkerhed. 

• Hvordan bliver jeg math l søværnet? 
L -,RA en af vore unge læsere har vi mod taget neden
l' tående bre , som vi bring r, fordi d 'l må. ke vil 
have in lel'esse også for and re. Vi bringer af samme 
grund vorl s ar Lil spørgeren. L eren ·kri er: 

" Jeg er 16 år og har lige Lagel real -eksamen. Da 
j g har ta'nkt på al ·øge ind til marinen om malh
clev, men ikke kender søva::rnets nye personel-ordning, 
heder jeg Dem oplyse mig om, h ad der kræve for at 
hl ive;: antaget s m elev. Ligeledes beder jeg Dem give 
mig oplysninger om lonnings-forhold ug avancements
muligheder. Jeg har hørt, al en ma.Lb-elev ifølge den 
nye unlning faktisk kan avancere til iceadmiral, men 
det passer vel ikke?" Leo /ewen. 

var: Som math-clever anlages u11gc mænd i alde
r n fra 1 til a. 22 år. Der kræ es ingen kundskab r 
udove,· d n almindelige folkeskole-uddannelse. Dog 
kræves der til visse 1jenestegre11 fuld faguddannelse. 
Anlagelser finder st!ed tre gange årlig, nemlig i januar 
og jnli til flåd 11 og i april til kystbcfæsb1ingen. 

A11 øgernr skal h stå en adgangsprøve, der bl.a. 
omr;111er iH I lli.g nsprøve, legemsundersøgelse, idræt·. 
pruve samt pro e i dansk og regning-. Ved den ende
lige antag Ise undcr ·krivcr elev n en kontrakt på 31/ L 
!1r. Dl' refl r gennemgår han eksercerskole og 111ath-
8kol ind .. koletogt 11å ialt 12 månet1 r, hvorp, han 
f rrcller nylletjene Le i l½- 2 år. l•:fter ca. 8 måne
ders samlet tjeneste gennemgår eleverne en prøve ved 
math- ·kolen, og de, der består, udnævnes fter 12 må
neders elevtjenesle til mather. 

EgneJe mather kan efter be tåel adgangsprøve til
kornmund res sergentskolen, der varer ½ år. Efter hc
·tåel skole udnævn s mathen Lil over erg nt og for
r ·LL ·r der fler 11yl.letj neste som ådan i :3 r. Mather, 
<ler ikke forfremmes, kan forrette videre tjeneste som 
såda,111e iall 6 år. 

Egncd overserg nier kan fler ca. 3 års tjeneste 
optages på fcnriksko l1~n og u<lnævnes efter bestået 
ek amen Lil fenrikke1· og er dermed tjeneslemænd. ia 
overfcnrikker kan cl avancere 1il special-officerer og 
mde som orlogskaptajner. 

Efler den nye p rsonelordnings ik ra fllrædeu kan 
egnede over ergenter snarest efter sergent ko l ns af
slutning øge overgang til officersuddanne! e og deler 
her ilkår meJ de ø rige an øgere med hensyn til 
adgang- lil gennemgang af forsvarets gymnasium. Der 
·r ålede åbnet mulighed for, nt en malhe]ev med de 

nødvendige evner kan opnå selv de højeste officers
tillinger. 

Med hensyn til lønninger kan følgende oply es: 
Elever lønnes med kr. 4,00 pr. dag. Mather, der ikke 
er gifte, får ,let første år en månedlig gage af kr. 401. 
Efter det før Le år mod lager ugifte mather kr. 435 om 
måneden og efter det andet år kr. 569. For gifte er 
lønningerne noget højere. Med de for tiden gældende 
satser har ugifte oversergenter kr. 641 om måneden og 
gifte kr. 786. Både elever, mather og oversergenter får 
hjemsendelse penge. Ele er får kr. 0,50 om dagen og 
malher og over ergenler kr. 20 om måneden. Disse 
penge udbela les rorsl ved afsked eller ved avancement 
til f enrik. De uden bar elever og mather fri kost og 
sygepleje saml frit ophold. Peronel, der har egne 
mc-i;ser, får udbetalt kostgodtgørelse. Elever, mather og 
overserg nlcr har ndvidere fri uniform mens Ienrik
k r modlager unjforrn . -godtgørel. er. Desuden har per
so11el f" ra og med mathcr for ·kellige tillæg ved udkom• 
mando . I. 

Ft>nrikker, ov rfenrikkcr og officerer lønnt.-s fter 
tje11 esL'mancl ·-lov ns b lemmeiser. 

Iøvrigl kan ansøgnings.:kernaer til antagelse som 
math-clcver samt alle yderligere oplysninger om løn
nings- og ljcncsleforhold få ved henvendelse til ø
vi ·rn kom.rnundoen Person !kontor, Holmen, Køben
havn K. - Mas a l å bar på. Hvem ved, m· ske bli er 
De 11 kommende viceadmiral! Rrdalctionen. 

Marinens Bibliotek efterlyser 
Mange biblioteker i både ind- og udland abonnerer 

}Jå "Vikingen". Marinens Bibliotek har været b landt 
bladets abonnenter lige fra det allerførste nuillltler 
udsenJ l e i 1921. Tu il biblioteket have indbuudel 
alle årgangene, m n mangler uheldigvi otte ældre 
uumr . Del drej r sig om m . 1-1925, 8-1926, 1-1927, 
1-1928, 5-1< 29, l-19:11, 1-19110 og 6-191-5. Bibliot ket 
vil meg l gerne i besidde! af di:;se numre og håber 
på hj" lp fra "Vjkin°en"· læsere. Hvis De skulle ligge 
ind m ·d t>l af de nævnte numre og synes, at d •l er 
synd at kas le det bort, kan l) sikre d t bevarelse ed 
at sk, nke det til biblioteket. E t> 11 luelt er Marinens 
Bihliot k også interesseret i at købe de manglende 
numre for en pri af kr. 2 pr. stk. Henvendelse kati ske 
Lil "Vikingen"s ek pedilion, hristiansLorggade 1, Kø
benhavn V. Tlf. By. 804-0. 
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818rre Komfo~/ 

Mandskabet gear friskere til Arbejdet, og Passoge~erne 
føler sig bed re til pos om Bord pac et Skib med ~unlop1 llo

Madrasser, der giver Legemet fuldkommen Hvile. Dun
lopillo er fremstillet af Skumlatex og_ derfor totalt lugt-

I 

I 
I 

I 

/ Der er forskel-
/ l ige Modeller 

I - saa De kan 
faa Dunlopillo 

/ til enhver Køje. 
fri, støjfri, selvventilerende ..• og praktisk t?lt uforgæn-

gelig I Taaler Temperatursvingninger, sa_ml~r ikke Snavs, 
Utøj eller Bakterier - og er lette at desinficere. 

I 
I 
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l•llJlll.rillllllfl 
DUNLOP RUBBER Co. A/S, VENNEMINDEVEJ 30, KØBENHAVN 0. 

som giver skibet navn 

som knuser flasken mod dets stavn 

som borge skal for skibets lykke 

skaf prydes a/ el 
/Jræ9l;9l smykke 

* 
A.KTIESEI-SKAB 

KGL. HOF-JUVELERER OG HOF-GULDSMED 
escablished I 854 

Bredgade 17 . Copenhagen K. C. 5576 

- Sig, De har læs't det i ,.Vikingenn I 

Fremmede orlogsflag i Københavns Havn 
DEN store internationale riskeribiologiske kongres 

i København i begy11llelsen af oktober rnilned i 
år bragte mange udenlm1dske havuodersøgelses- og 
fiskeriinspektior.1sskibe til Købenl1avns havu, hvor de 
sammen med vort eget havundersøgelscsskib "Dana" 
fortøjede pii rad og række ved Langcliniekajcn; man 
savnede her kuu ekspeditionsskilid "Galathea", som 
lå oplagt på Holmen. 

De fremmede fiskeriinspektionsskibe var alle ud
rustet og udhalet som or logsfartøje r, og hla ndt de 
mange forskellige flag, der vajede fra disse skibe, Le
mærkede man særligt to, der meget sjældent ses i dan
ske farvande. 

Det belgiske "LL tz V. Billet". en efte1· sidsle krig i 
USA indkøbt fregat - omtrent som cle danske "Holger 
Danske'· og ,,Niels Ebbesen·· - fla gede agter med det 
nye belgiske orlogsflag. Først efter sidsle venleuskrig 

Det belgiske orlogsflag. 

har Belgien fåel en lille orlogsfJåde, nogle fregatter. 
miuestcyge,·e og motortorpedobåde m.m., og dette la11d 
har da ugsA f.'\ct et særligt orlogsflag, 

F,n- s idste krig bavde Belgien kun cct fiskeriinspek
tionsskib, og .det sorterede trnder handels- og trans
pod:min.isieriet. Dd vat c11 tidligr:re Jnili sk sloop 11f 

1.ype som vor garnle "Fylla '· . .,Zinnia'·, som dette skib 
hed, føde det almindelige kendte belgiske koHardi
flag. - Det nye orlogsflag har på. l1vid bund et bcl 
gisk-tricolorefarvct Andreaskors. J den øverste hvid e 
trekant er anbragt 2 sode korslagte kan011er under en 
sort kongekro11e, medens der i den nederste, h vide ti-e
kant. ses el lodretstilende, sort anker. Som gøs førtes 
forndc cl. lille bc1g·isk, sort-gult-rødt koffa rdiflag. 

Også rnpuhlikken Eire (J rland) vtu repræsentere!. 
ved Langelinie med et fiskeriinspektionsskib "Maev", 
en tidligere briiisk korvet fra krigens iitl . ., Thc Irish 
Naval Service·' består af 3 korvetter, der ligesom den 
danske "Thetis·· (ex "Geranium~) hørte til .. Flower·'
klassc11, desuden haves nogle motorlorpedohu<le og 011 

mi11eud!ægger. 

Den danske fregat "Niels Ebhesen·'s be øg i Dublin 
fjor og "Macv·'s genvisit i KHbenhavn i år markerer 

"Is J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

en maritim forbinde] ·e, som ikke har fuude!. sted si1len 
,het 1044 - dengang et drabeligt slag mellem irerne 
og de danske vikinger, medens mødet i dag er basere t 
på fr edeligt venskab. 

Det flag, der vajede agter under "Maev'"s flagspil, 
er sjældent eller aldrig set i Københavlts havn: <len 

Irlands nye orlogsflag. Feltet til venstre er grønt, 
det midterste !,vidt og det højre gult. 

irske tricolore, cl lodi·et, 3-delt- grønt-hv idt-gnll flag, 
medens der som gøs førtes et lille grønt stutflag med 
Irlands v.'iben, deu gyldue hai·pe. 

Mo1·somt nok havde mandskabet i dette skib, hvis 
uniformer iøvrigt va r meget britisk p1·ægct i sniU.ct, 
en ejendommelig halvlang kavaj samt en sort kvast 
i hneu. sådan som vi kender den fra vore egne "Georg 
Stage~-d renge og de frunske orlogsgaster. 

- de I. 

Hempel har alle slags farver til alle slags skibe! 

Hvad olietøjet er 
for mænnerne, 
er Hempels farver 
for skibene! 

Amaliegade 8 . C. 3842 

- Sig. De hor lætit det i ••Vikingen·· ! 
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, Fragt-, Tank*, K~le·, 
Passager~ og Specialskibe 
raf Staal ·?aa indtil •·200 
M~ters Længde. 

A/s BUR ME I S T ER & WA IN' S MASKIN - OG SKIBSBYGG E RI 

• ._, ..... ~ 
"' .... .... ~ 

Ml - ~ ,:- = 

- ~ 

Tillæg til Vikingen I reda ktionen : Ingeniør J. T HORVA NG 1. november 1952 

Medlemmer 
A. I'. Møller 
A/S Det Østasiatiske Kompagni 
Det For"ncde Dampsk.ibs-Sd•k:ili A/S 
J. L3uritz.cu 
Det Danske Pctrolenms A/S 
D/S Torm A/S • 
D/S Norden A/S 
A/S Det Dansk-Franske D/S 
A/S D/S Dannebrog 
D/S ProeTe•s A/S 
D/S Myrm 
A/S Motortramp 
A/S D/S. D. P. K. 
D/S J ullanclia A/S 
A/S Jens Toft 
D/ Dania /1/S 
A/S D/S Vendila 
AJS O/S Hcimdo.l 
A/S D/S Orien t 
D/S Padfic A/S 
Ein r Schmith & Erik Lang 
DIS Hetlaud 
A. H. Basse Rederi A/S 
D/S Baltic 
D/S "Botnia" 
C. Clau.<en, Dampskib,rrcdcri, A/S 
AJS Del Danske Kulkompagni 
D/S på Bornholm øl 1866, /1./S 
A/S O/S Orion 
A/S Em. Z. Svitzerø Bjergnings-Entreprise 
D/S Draco A/S 
Rhedcti M. Jcbscn A/S 
A/S Ve,tjysk D/S 
D/S Phoni.-. A/S 
A/S Det Dansk Nonke D /S 
D/S Viking A/S 
A. E. S..renscn (D/S Concordia) 
A/S Taukskibsred~rict 
Chr. A11dcr.,en 
A/S De Danske Suk kcrfabrikkcr 
0/S ActivNS 
Hans Svenn ingsen 
Det Store Nordi,ke Telegrafselsk.ab A/S 
Danisb Amcricao Gul[ Oil TTansport 

CollJ!)aDY NS 
Aabenraa Red•ri NS 
Det Porenede Bugse.rsolsk.ab A/S 
Rederi-AJS Kosmos 
J/S D. F. B. & Em. Z. Svitzcn Bjergnings-

Entrepdsc 
D/S Hafnia A/S 
D/S Nnutic & D/S Als NS 
Rederi-AIS Kongsund 

% ,,SKJELBRED'' 
Onsdag den 1?. eplemher gik 

1/T "SJ..j lbred" på prøvetur fra 
Ak.Lie elskahct llu rmeister & Wain's 
va· rft pii Refshaleøcn. Tank111otor
skihet " kjelhr •d", d r ·r værftet 
nyh gning nr. ?05, er b. ggel til 

Skjelbreds Rederi A/S, K ristia11 ·. 
san l, orge. - S.b..ibct er hygg l til 
.,Det norske V •rita. ·· klasse +1.~.1., 
"lanl skib for olielast", amt ffor 
den norsk Skipskontroll 1·cgler og 
fo]gcndc hovecl<timcnsioncr: 

Længde m 11cm pcrp ndiku l rcr ........ ... ......... 14.t;r rn 
B1·cddc mo1ilded . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19,16 m 
, idehojdc rnoulded Li I hov ·ddæk . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10,56 m 
Dybgang til sommclastclini . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ·a. ,-44 m 
Dødv gl ....... ....... .................. . ..... .. ca. 13.2'J0 t011s 

Rumindholrl af lustf.auke .. .................... .. . ca. Vi".900 m3 

Fart på la tet prøvclur ........•..... . . . . . ........ ca. 14 kuob 

Skibet bygge med poop. lm, og 
hak, soft nose og lcrycls1•rhæl ug er 
uden spring over 45 % af længden. 
Det er cldt i 8 tanksektion r og har 
2 hov dp ump rum, et ag lr.11 ror nr. 2 

tnuk og et agten fur nr.4 ta nk. To 
langskibs skodder deler ·ek tionerue 
i 8 ccntcrli:lnk ug 2X8 siddank . 

j . 11 i.ug er au vend l i stor u1l-

Lnc k11i 11g, ul ·d s e1· klætlni11g, da:J.. 
og skodder saml all 
ninger hel vejst., med •n spant.er o~ 
bjælker er 11i!:t t. D r er a11v J1dl 
langskibs pante stelll i ntertan
kcne og t ær kibs .-tern i . id,. 
La.ukcne. 

La ·trø rs ·yslemel består af fire 
10" ho edled11ingcr og 8" sugninger. 
dobbelt af·pærring overn.lt i tau\..e-

n . I de to Justpurrrpprum rinde fire 
duplex purnper å ~50 tons pr. time 
ug i.o 45 tons duplex lastp11rnpcr. I 

pumperummet i forlasten om 13B 
lru lpun1p og hrændselsolie lrans
portpu rnpc. 

kibeL br· ndsel oliebeholdning 
mibringcs i linjfo 11k under forfosten, 
høj tank i molorrurnmel · for ndc, 
amt i dobbellbunden agter, hvor 

der cndvitlerc er tanke for kedel
olie, smøreolie sum l fød •vand. -
Fnskv11od anbriuge. i øverste agtcr
p:·akl 11k saml i hmkta.11k . 

Loss grej rrte består af fem 5-
tons boJ1Lme, •n p,1 folk masl og fire 

pti am 011po l1·r v•d pumpenim. 
E nd id r(: Pn 2½ ions ma:skinLum 
pl, fork.ani af sl,orslt"u og en 1½ ious 

G. W. Fryd en lund & Sø n 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBS LAMPER, SKIBSINVENT AR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN G ROS 

- Sl1, De hu J.eot det I "VJUnirea" I 27 



.,Skjelbred" gcn,remsejler "niilcn' '. 

pl'ovian thom p ii uglerka n I af skorsten. A nkr!r-, lo se

og a rpc-spil et darnpd r , v11e. ·ty rt·111askin ·n er darnp

l1ydi:-anl1sk af fabrikat Ilaslic. 
De 4 rNlningsbiide er or aluminium efte r den nor

ske skib ko[] I rol. fordringer. og <le to e r fors net nwd 
motor, I midtsk ihs og 1 agter. l ,uftdrcvue både pil 

midbkihi; og ag ter. 
1 broen og d overliggcnd huse er indrettet 11p

lcring for rcdt'.r. kaph1jJ1, da·ksofficerer, klc!!rafis[, 
Jods, slew111'd og lrnspi lal. l~nclviden! spi su lou og r 'ge

salou ·urnl ba<l - og luilclrnm. 
pooprn c-r inch- !tc-l upkring for 1111dc·rofficer1·r. 

søm •nd, .molonnæucl og dr e ng<·. de har ullc, med uncJ

lagclso ur" dr •11g1•, enmund kamrr. J hu!i p '\ puopdæ~ 
r i11drtdlel apter in g ror n1a kino!Tic(•rc-r og uncleroH 1-

cere r suml mcss<'r for musk i11ufficc re r, 1111dl'rofficcr ·r 

Nu kan De få de verdenskendte 
RONSON 
L,IGHTERS 

i Danmark på udførsel 

Lad Deres skibshandler 
demonstrere dem for 
Dem. De vil da forstå, 
hvorfor Ronson Lighters 
er blevet en trofast ven 
tor alle om bord lige fra 
kaptajn til messedreng. 

Ronson Produets Ine. Newark, U. S. A. og London, England 
Import: A. Mi~chou & Co.'s Elli., Københ(lvn. C. 7035 

og mandskab. Ka 1,ys r Jigcforlcs inclrcl!cl i delle ha s. 
J huse på hådecl k nglcr er ryge alon r indrettet for 
moskinoffi ·crcr, und rorric rer og 111 rndskah, 

ll cle aplt:dnge11 'I' motlcrn • ud s lyrC'l med polercd • 

eller lonm d •de kodcJ r gocl bely ·11i11 g, mekanisk v •n• 

tilalion og gode sunil.:cre forhold, varc1Hlc 1il de n C· 

s[, regler ror opholdsrum. 

Ud.~igt fra kn111m11ndobru u1:iernver. 

".\1 kjelbred" e1· ud lyrl'l 111ed ruldt mod •rne 
navigation midi r. rad.ir , radio og rad iope_j ler, gyro

korn pos og cll-olml. 
1askincrid c-r bygge! til Del norske •ritus spe-

cia l su rvcy og ti I at oprylde Norsk Sjøkontroll for

dringer. 
.E11 8 & VV <lin·kle omstyrbar, enkc ll virkc·nrl c lo-

1Ak1s . C,-cyli11d1·cl kryd~hovedrnotor m d lrykforsløv

niug. C linderdiu me! •r 740 mm, laglængdc 1400 mm, i 
slaml I i L Ht 11_d vikle 5750 IHK svarf'nde til 4600 EUK 
ved IHJO omdr j11i.ng r pr. 111i1111I. 

Top af lw11edmotor. 

2 clamprl ,11a111oer, -o h. W vc-11 t lO olt. 

Sandli!;'e størr pumper er kædetrukuc slc•rnpelpum

pcr trukket Ira mellemakslen. D r rind s en 2-cyl. 

pumpe m d en kapacitet på 170 ma/lime for cirkulo
lion af køle- ug smøreolie. To 2-c l. pumper hver me<l 

t O m3/Li111c for id"nlation af fer ·k- og SHlt køle and 
for hovedmotor n. 

Sla rft>I uft leveres af to dampdr v 11c JuJlkompresso
r i •r hver med c11 k,qJaci!cl ar 2.5 m3 indsuget luft pr. 

miuu I. lr k 25 ut, og der finde · to m3 stu rteluft
hcholrlr·n:. 

Prøvetur med M/T ,,Dorthe Mærsk" 
D •11 9. og IO. ok !olwr 1952 art1old les prøvetur i Su u

del med lfrllP ta11kskilJ til Å.. P. Mol lers rederier. ,.Dor

lh1· Mu:•rsk" bliver r dcricls ~jctie skib uf aimnr- type 

lt-vcr<'l ur Od n ·p • !,Uskibsvædt AJS. 
, ' kilH' l er h ggr·I som hels,C'jsl . kih li l Lloyd' , huj

le klu~sc + 100 A. J. og er fHi 1•;1. 17.000 tons d . w. 
Dinll'11sio11cr11 . 1' !>Om rølg1·r: 

LL·1tgcl nu•II m pcrpl·11dik1ili-i,r 'r ... . .... 4%'0" 

Hr1•ddc . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6H'"i'' 
D bdc fil hovctl<lirk ....... . . _ .. _..... . . 3z1 i:; 1r 

D hgilrr1<I • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a . 29''1 '' 

'kibet har iu H 21 lunke, 7 centerta11 k og 2 X , ·ide

tanke saml et l11stpump rum mid!sl..ibs og et mindre 
µumprr111n forude. D\'I rr 11th;lyrct J <>d rig<'li1W og 
l,rnrtii;P pump r og 1·r for,;ynei med vurmr:spirnlt~r i 

,ilh• l11stla111-P. 
Hum111c·lii; og smuk a1Hering ror 1-uptuJn og da·k -

officr1t'r fi11des i ch ksh usr· rnid1skibs. 1111 cl(~ns mnskin

orri1·erernc 0,( mamlsl-.nbet er uubrag[ i 1i,:terskihct i 
gode\ rummelig eelwu 11d sk11111r<', Lige:0111 rl1·r finclPs 

DAMP KIBSSELSKABET 

VIKING A/s 
Korresponderende Reder CHRISTT AN BORG 

Worsåesvej 24, København V. 

Tlf. C. 2641 Telegr.-adr. Meta/borg 

111c>:;scr 1w ryg '!W lo11<·r så v ·I for orficl'rer so m for det 
11u:11ige 111 a11d ·kul,. Ile k,1nHe og ·.ilonr-r vPntiler 

mekanisk. 
Ski bel 1·r fur· ncl med dn 1,eclsle navigation i11slru-

11w1d1·r og ud ·trr. s!1so111 rndar, .kkolod. g rnko111pas 

11g selv tyrer. SA 1.-log, Jog; med l·h•l Iri sk overfori 11g, 
rutlio og rndiopl'jl •r· . U ·ud n e1· dN i11slHII ret frys<' 

u11hl'g for proviunt og Elh•l1ilrn111 t>r·s kum Lukni11gs-

1111ltcg. 

Maskinen bC'slur af en 6-cyl. Burrneisler & Waill 
d1e~elrnoior I) pe 1/():'4- VTllF-HiO, der er for ·ynet med 

111 rhoc-hn rgc og er <lcl fors te ,uil g af . in urt. T dC'rt 

il nleclning deltog- 1'11 nek kc i11 len- og uden luil~kt> g ' 

sier i pro, C"lu n ' 11 . 

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AKTIES l!LS KAB 

Grundlagt 1889 

Telefoner: Central 2437 -16S70 - Rigstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

-- Sri;. De hnr læst det :I •• Viki11g1•11•• I 20 



Ha.Isingborg Varvs Ak
tiebolag søsatte den 26. sep

tember et lc1shnotorskib -
M/S "IlarranquiHa" - ti l 
AkiicbolagetVaring i 8lock
holrn. 

Skibet er et moderne, 
shellerdækket lasl rn ol.or
skib med lialvhøj bak oveL· 
luge nr. 1, .halvhøj hytte, 
frernfaldende forstævn og 
kry<lserl1æk. Det er bygget 
til højeste klasse i Lloyd's 
Register of Sh ipping med 
isforslærkning og skal ud
rustes efter Svenska .Far
tygsinspektionens fordrin
ger for oceanfart. 

Skihcis hovedimensio11er 
er fø lgende: 
Længde overalt 87,0 m 
Længde rnd lcm per-

pendiknlærerne 
Største bredde pu 

spant ........... . 

83,2 ro 

Søsætning 
• 
l 

Helsingborg 

Dybde ti l hoveddæk 
Dybde til shelter-

J2,5m 
5,0m 

Tifoenstrc skiuels ~udmoder, fm Britta Waltcnuerg. 
Tilhøjre "Rarranquiltu'" ved udrustningskajen. 

dæk ....... . ..... . 7,4m 
Middeldybgang på. sornmerf1·ibord . . . . . . . . . . . . 4,9 m 
Tilsvarende dødvæg~ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2575 l 

Maskineriet består af en Burmcislcr & Wain enkelt
virkende, totukls, fcmcylindret dieselmotor af trunk
'lypen, 550-V J!'-90, udviklende 1625 lHK, svarende til 
1300 EHK ved 128 o/m, hvilket beregnes at give skihet 
en fart af 12 knob. 

Skibet får fire lastluger og rigges med to master 
samt forsynes med oLlc Lomme, hvoraf fire for 5 tons 
løfteevne og fire for 7,5 to11s i dobbelt part 

Søsætning ved Gotaverken 
Ved Gotaverken søsaLles den 23. sepi.emher d norsk 

tankmolorskib "Holtefjell" på 15.900 tons d. w. for reg
ning Skibs A/S Dieseltank, Oslo. 

MIT "Ilollcfjell" hygges til Det Norske Veritas høj
este klas e og har hovedd i mcnsionerne: 

Længde overalt ....................... . 
Største bredde pii spa 11t •.. .. ...•....• . . 
Dybde .. . .. .. ................. . ...... . . 
Middeldybga ng pi'i_ sommerfribord ..... . 

157,0m 
JY,5 m 

11,6m 
9,0m 

Besætningens karnrc, messer og opholusrum r.h en 
god størrelse og bliver smuid udstyrede. En stor del 
af kamrene bl iver enmam'skamre. 

Skibet skal forsynes med a l moderne udrustning i 
form af radar, gyrokompas mi!d selvsly rcr. radiopejle
apparat. ekk.o led etc. Gi:ilaverkens ]astfordclingsappa
rul, Lodicatorn, iudgår også i udrnstningen. 

Spil, ankerspil, styremaskineri og varpespil er uf 
Aseas fn hrikat. 

På bu<lcdæk midtskibs findes aptering for kapta.jn, 
steward og telegrafist samt salon og rederkammer. 

T dækshuset midtskibs pi'i_ shelterdækkcl findes 
kamre for dæks- og maskinoffice rer, officersmesse og 
opholdsrum samt kabys. 

Agter i hytten er besætningens aptering i en- og 
iomandskamre og i dækshus agter besætningens mes
se r, opholdsrum og vaskerum. 

Såvel hoved- som hjælpemotorerne b l iver af Gota
verkem; konstruktion og fabrikat. Hovedmotorc~11 er en 
ottecylindre I, lotakts, en keltvirken<le dieselmotor med 
en cylinderdiameter på 680 mm og 1500 mm slaglæng
de. Ved 112 omdrejninger pr. m inut yder den ?150 IHK. 

Skibet er kontraherel for en Iu d a.f 14,5 k ui,b på 
fuld last. 

MARTIN CARL 
AKTIESELSKABET 

DAMPSKIBSSELSKABET "HEIMDAL" 

Telegr. , MARTINO 

KØBENHAVN Ø. DANMARK 
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Det aktive ror 
Navnet Aktivror er valgt 

for en II y styreindretning, som 
giver aktiv styrekraft i mod
sætning til det almindelige 
ror, rlr:r er pussi t og først må 
have citten skruevru,deL dlcr 

en vandstrøm på gru11d af ski
bets farl fm· al virke. En aktiv 
styring kan også fremhri11ge~ 
på et stilleliggende skih, som 
kan bringes lil al. ti reje på en 
tallerken. V cd aktivroret dri
ver eH elektromotor cu skilJs
propeller, og hele aggregatet 
er formet som en gondol an
bragt horiso11lalt på en ror
stamme, hvorom del. kart drej
es, så propellers id len kan ret
tes i hvilken r·e(ning·, man øu-

sker·. Det mesl alrnin<lelige er dog indbyg11ing af aktiv
roret i en rorflade. 

Lige så simpelt princippet er, lige så vanskeligt sy
nes det at være al føre det ud i livet mekanisk og elek
trisk. Tanken al benytte vanrlfasle elektromotorr:r til 
fremdrivning af propellere udenbords er dog ikke gan
ske ny. Udførelsen slil r og falder med, om elektro
motoren er megel driftssikker og i tlen ydre form ved 
den størst mulige ydelse er mcgd slank for ul have 
en lille modslund mod vm1dcL Firmaet Pieugcl' og Co., 
Unterwasserpumpen, Hamburg, har gcm1em mange år 

bygget de såkaldte våde motorer, cl. v. s. motorcl', sorn 

Aktivror uden ror/lade. 

Pleugerpumpc 2 i drej. 

indvendig er fyldt rned vand. Medens rotoren i dis~e 
vekse]strøms-kortslutnings motorer er uimodtagelige 
for vand elektrisk set, må staturens vikling, som ligger 
frit i vandet, være va11tlia1>t isole1·et. Lejerne i motoren 
er vandsmurte. Da det ikke kan undgus, at søvandet i 
motoreus indre diffunderer på grund af opvarmningen 
fra motoren, er den udsat For korrosion og bliver der
fo,· hehandlet med e11 selvhærdende kunststoflak, som 
hliver indbrændl. Denne lak har også den fordel, at 
den er isolerende. Opvarmni11gen af søvandel bevir
ker, al der ingen begroning finder sted indvendig. 

Den første udførelse af aktivror fandt sted i en 

Aktivror indbygget i almindeligt ror. 
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M/S "Irmgard Plell,:er" i drej under cwvendel.ie af akti,,,or. 

motorbild tilhørende Wasserschutzpolizei, Ilambul'g. 

Der blev induyggcl lo 35 HK aklivror uden c111dd 

fremd riv ni ngsmidde l. Riidcn Jrnr nu va-rd i drift i 

over et iir. 

Nybygning fra I{ockums 
Den 14. okfolwr afleverede Kockurn s Mcka11iska 

V1:rkstads Aktieholag. Mahno det lic11dn sk ib i .',r, 

molo rla11 I. skibet ".l'oll11 x ·· fil Det l3erg1•ns lrn Damp

skibssdsku li, Bergen. 
M/ T "l'ollu .x·' . som ble sa t i vc111rld d e n I. juli i i°i r , 

hur e n død ægts kapac i[t"' I pL H,.0(lU io11s og er by1:;-gel 
til den l1 øj c te klasse i Dc~I Nor kc Veril ns for mo tor

tanks kibe. Skibet e r he lsvejs( 1t1ed byUc. bro ng hak 

og forsy net med 10 ccnler- og IU vi11g<'!anko. Tt111kc·11r 

e r ddl i to grupper ard pulUpcnLm med koffNclammc 

o.g tc11 for broen. 
l•'orudr11 olielaukcne, der rummer 22.000 m3, rinde · 

de r et lasl ru 111 for lør las t p il ca. ?00 m:1. 

MIT " Pollux·' har føl g<' ncl e bov ·ddi111Pl1. ioner: 
I ,K• ngcl c ove1·uH . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 162,5 m 

Læ11!,'<IC m e llem perpe11dik11ltrrC'1·11 

Støl'sie brc•dd c p t spa nt .. . . . . . . ..... . 

Dyb le .. .. ... . ......... ... ........ . . . 

Dyl1gu11g p it somtner l"rihord ... ...... . 
G ros s 1.onnage, enge lsk rq;1~I ... •..... 

Neli.o ton 1i.1g!' .... ........ . . . ........ . 

154.+ m 

I 0.2 m 
l l,'/'111 

9. I 111 

10.hOfi l{ T 

6.205 ll'I' 

FremdrivuiJ1 gs rn nsk i11c ri et er en fl-1 ·y li11drcl lotakt.·. 

dobllC'ltvil'kend Kock11m -MAN dieselmolor. drr der 
1·a. 6000 All.K ved ·110 omrlrcju i Hg-er p1·. mi1111l. .Sk ihcf~ 
rurt lll(;ll ruld lasl er 14,75 k11 ol,. 

'1\1 olicfyrc1le kedler nwd e11 sa ml I hedeflade pil 

OLUF SVENDSEN 

TOLDBODGADE 18 

REDERI 

• 
TELF. 2441-14541 

Efter pt·øverne med dennt> in s tallation b yggedes e11 

fi kekutter merl e n længde p ti 24,5 m. Den blev fors) -
111'[ med e n fredrivningsmotor på JO0 HK og to aktiv 

ror' på liver 50 HK.. Det vislc sig. at kuttere11 med all(• 

tre sknte r gjordr en fart pii 9.'3 kn., med cl rivskr111·11 
alene 7,8 kn. og 111C'd de to akliv rors kruc·r 7,4 kn. Bal 
fa rl med a lle tre sk rn c r 7,1 kn. Med e 11 rorv in kel r.1 

35 • var drrjecirkl m; diumdrr 2 X kibsla.•11g1k11, ved 

rorvinkel 5()° 1,2 X skibslængtl('11. llnde r p1·øver m!'d 

vindstyrke 6 visk ku tteren cu ovcrras k1·11tle kursslabi 

]ild, og det var Ligrgylrligl, om v ind en kom forfra . 

agki- rril <'.lier fra siden. fsuU('("f'11 reag·crede for 1° ror
vink:el. og 1·11 sty rekorrektur pi\ +2 ° var nok til ;,I 

liolrl e kursen . 
J juni j ar Cl' rraglskihc l "lrmgard Plc 11 gc·r" sat i 

fa ri. Uel liiu· en længde p/i :-h.95 m og Jas ter 2100 lo11s. 

J\foskink nif"lt ·n t"'r J500 HK. og a kfi v ron·l s 125 Hl\.. Ak

livroreis sk rue gør 950 o/ m. Oh roret vejn 1 lon. Metl 
mrPL alene kan i lrnv11 opniis 1'11 fart pii 4 k11 . Prisen 

for cl aklivror af dcn.ne sl urr<'l ~c er J8 '.W.00U DM. 

1:.:t skib mql KOOO lo11s laste •v nc er for liden ur.d er 
l, ygnii1g i llambu rg. 

300 m 2 og e 11 url s to<l sgaskede l p 1i , 0 m2 e r opstillet i 

maski nrummet iil drif"I af s pil. ,rnkerspil og la tolie

p11rnp •rnP og til upvnr11111i11g af olien i lnslla11k1·11 c. 

Apll'l'ingf•11 opvanucs ved hjwl p af clmnp. 

'L'n dit•sl'l gn nc rnlon' I' m ed en ydl'1:v 111· på 220 kw og 

11 cbmpdrP vc 11 g1·11Pralo1· pa 75 kw er i11 sfa ll1·n·l i m a
s kinrumme t li! drif-l t1f l1jwlpem·1skincriet i nwlorru111-

mel , dP11 dc·ldri skl' . I y remus k i 111·. bel y. 11 i 111; og ve n i i

lnl iou. i ap!·cring-en. k<1bysko1111"11rcl. v.ir1n( a 11ds<.:iskr
nc n, radio og d1· forskcllig-e na vi.;aliom;l1ja•lpP111idl C't', 

Som d l er a lmicu.kli g·f i skibe af d e nne [ypc, e1· 

rm111rlskaht·I og u1tdcrofl"ieer1·rne 1111Ln1 gl i li yllen, rnn 
skinol'f'i eP rcrne og in tcucla11 lu rp,·rst11til 11'1 i d e ·ks h ltset 

på h y llcd æ kkd, livor d e r og å rind<>s knl1ys. st irrids. 
111 ·ssPr for officerer, 1111dl'rol'fi C'rcr og- i11lc ndunl11r

p c rso11alel ng et ophold srum for mand skabet. Ap lc ri11 g 

for nrnski11d1de11 o g opholdsrum for ofri cc rNn og 
ttnderoffin•rcnu· fi11d ('s i de•I s husct ag(er p(1 b åd·

d,rkk ct. Kapluj11 cn Ol,!; d u:· kso l'fi ·(•1·e r11e e r u11brng l i 

dwk s li usf'i mirli. kihs p u bi1dcrl1Pkk<'t ol;' brod,ckket, 
hvor clt'.I' ri 11d1·s l'II spisc••;nlo11. 

Der l" i11rles ogsii hchoc•h;c fcH" 1·cckre n, lwsltw11d c af 
sov l'karn.m r og opholdss,ilo11. 

¾MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 

32 - Sig, De l1t1.r l mst det i ,.Vikin~cn" t 

Selvbcljc11ing for mandskahel er en nyhed, som ve 11 -

tes at give <·11 hurtigere bclje11ing og spar e mandskab. 

Ma111lslrnbets messe og opholdsrum samt underoffi

ce re rnes messe ka11 l1urti g t omdan11es til en biograf. 

Apteringen for kaptajnen, maskinchefen, anden 
me ter og fø rste styrmand e r meget n1mmcligc. TTver 
bar c l opholdsrum og et sovekammer. 

I styrehuset fi ndc · det sædva.11 I ige navigationsml
sty-1· så el so1 11 ekkolod, gyros kopkompas med selvs ty 
rer, 1·aclil r, rndiopejleap1Jil rat og SAL-log. Desuden 

kan n,rv11es mekanisk ventilation i a1Jler ing·en . red
ui 11 gsbåde af stå I og maskinvask.er- i. 

M /S "BANGSBO" 
Tirsdag <len 23. sepicn1bcr løJ) det fj erde ilf d<· seks 

søsl.ersk ihe, som DC't Fo renede Darn1,sk ibs-Selskab hc11· 

hesliit på llelsing11r ~kib værrt og Maskinhyggeri A;~. 
af stabelen og fik navne[ .,lfo11gsbo'". 

"13a11g·shu ·•, der er hygget til Fad 1"' Nord- og 
Øslnsoen am[ Mirltlelhavet, har følg,·11de dimensionci·: 

Læng·cle overalt .......... . ........ . .. . 93.5 m 
I .ængde me l IP111 JWrpenclilwla·rt'r ..... 84,0 rn 
13 l'erlde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13,4 111 

D) l1g·il11g· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5,Y ro 

T.asteevue (c1. w.) ... .. .. .... .. .. ... ca. 3000 tons 

T.as!rummenc l111r ea. 4800rn\ hvoraf de ca. t300 m~ 
<.'r kølcanla~g. 

Denne Sl'r ie skibe vi l d1:rfor - forn1lr~11 il lmirak lig·l 
sty kgods -- være cg·11et til transport af levnedsmidler 
og fri s k fru g l. 

Mask.i nericl består af r.n lo takts 6-cylimlrd di r.scl
mo[or µå 2500 lll.K, d1~r giver kibcl en f1:1rt af ea. 13 

k.11011. D e r er pl.iils iil 4 passi.lgcnT i to tomands
ka 111 rc. 

D ' fn1· te skibe i denne serie, M/S "Ilas thohn ··, M/S 
" Rirkhoh11·· og ~ / S .,Byglwlm" blev ufkvPrd lil Dl"DS 
i 1950, og de to id s [e vil a nta gc·li g løbe af stalJelen 
i første halvdel ar 1953. 

,,nang~bo" er fohet af beddingen. 

- Sig. Di:: l1Ar Jæ,H det j ,.Vildngeu•• J 



Ny P-ltåd 
til Det Øslasiatiske Kompagni 

fra Nakskov Skibsværft 

Den 10. oktober afholdt akskov . kilis
v.-.cr!t prøvetur i Langelu11dsbæll.et med 
nyb) gniug nr. 129, ~if/S »l't'doria" til D •t 
Ostasiuliske Kompugni . .,Pretoria" er et 
[raglmotorskih med placls til 12 I-1..lasses 
pas agerer og har de samme dimensioner 
som ,le sål aldte \[. og P-bucle, hvontf 
Nakskov tidligere ltar leveret "Mulacca", ,,Malaya·•, 
,,Morelia .. ,,, fombasa" og" lagdala'" aml »Patago11ia~. 

Skibets hoveddimensiu11 •r er: 

, lør te længde .................... 4-74'6" 
T.amgcle mellem perp nclik11h.L·rer .. 445'0" 
lhcddc på spant . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 61'0" 
Dybd iil shelterdæk. . . . . . . . . . . . . . . 3 '3'' 
Lasteevne ... .. . ........ . .... . ..... 10.100 t 

og Jet er bygget til Lloycl'fl højeslo klasse mcJ lukkPt 
shelterdæk og buk og poop saml l1us midi.skibs. Dob
beltbuudcn c1· indretlet for bræmlselsolic. 

kibet har 2 master og 4 samsouposlcr, og los -
grejerne bestftr uf 1 stk. 60-tons hom, 1 slk. 20-tons bom 
saml 12 stk. 5-tous og 2 lk. 3-Lons bomme. De udeu 
står der på agterkant ar midtski})sli us 2 af Thoma 13. 
Thriges nyeste 3-tons dmkskrancr til hetjeniug ;ir 
4-lug<•n. Thrige har og å leveret de eleklrisk losse
spil, ankerspil, caµslans og ·tyremaskinen. 

Alle moderne m1vigalionsinsirurncnter fim) s om
bord: Radar, gyrokompas og selvstyrer, ekkolod og 
kommandohøjllalcr o. s. v. Radio iation •11 er leveret uf 

A/ Dansk Radio. 
Promenadedækket midt kibs ·r 11cle]ukkendc forbe

holdt passagererne. Alle kamren lrnr cg L badeværel
se, og de fornemt udstyrede ryg - og ·piscsa.loner lig
ger lige for endern af pas agergnngene. Alle skodder, 
panele r, bordplader o.1. i kamri·, aloner, gu11gc og 
badevær 1. er er udført nf det nye hrn11d ikr plusl.ic-

slof War •rite. 
Alk kibets bclioelsc. - og opholdsrum har kllnsti g 

ventilation. Maskin ricl hertil er le erct af D • For

ent·de Jernstøberier. 
Redningsh/'idcn er placeret i gravit ·-davidder fra 

firmilel Schat i London. Disse duvidclcr betyder en slor 
forbedring i mulighederne for n hurtig og ikker ud
retni ng af redningsbudcn . En 1•11kcli mand kun m d 

el enk •It greb løsne hi'hlc clavidder og bi dsurri11gcr, 
ftlcrlrs al b&deuc er klar til 1tl'rlfiring 111 cd de elektri

ske bå1.lc-spil, der er Thrigcs fabri ka.L pillcnc !..an og
så affire bådene uden 1•lcktricitct, hvi kih I'\ strom
fors)ning ·kull vigte. Bådene er forsynet med. ær
lige "sk , .iler", si1dan at de J l kan glide ned langs 
skib ·siden, sel om ~kibcl ligger med svær slug. ide. 

Ti l ophevffril,g af proviant n findes . ærlige pl"ovi 
anlkølenun, l igesom eu del a.f lasten er indrettet til 

,,Pretoria" pa pmvewr. 

laslkølerum. Thomas Ths. abi-o & Co. har kveret 

køle11111skineri t hertil. 
Hovedrnuslineriel består af t'n Burmcister & Wa.in 

2-takt enkeltvirkende dieselmofor på so:m IllK, der 
giver skibet en fart u[ 16 knob i fuldt lastet stand. 

Til skibets varmea u la·g og fremstilling af varmt 
vand til hudc elc. findes e.u kedel, der i -ø •n opvarmes 
af motoren · spildf'ga., medens opvarmningen ved land 

-;k 'r ved en oliefy rskedcl. 
Allt: laslrum amt ma ·1.iurum r l"orsvncl med kul 

syre-ildslukniugsanlæg, og i styr huset finde n røg
detek lor, der vi er, om der er brand i el J1 vilk tsom

helst uf skihds lastrum. 

Ny diI·el~tør i A.albo1·:: 
Dir l..iør Paul Uunsi-11 frnlndle AnlJJorg Vu•rfl den 

11. oklobcr 1952 fl r at l1uv • lcllel cl nae virksom

hed godt i 14 år. 
Da Paul Hans<'ll tili.1" dl værftet i 19;8 Ltavd d t 

ialt 800 ml'darbejdere, rru•n dd , d Jwns frulræcl n 
har 1700 111cdarbejd re. D •1uu:: forøge! e aI nrhejds
:,lyrk.en giv(•r d indtryk ar de udvid b(•r. om J>uul 
Hansen har gennem rørl p · Aalborg a·rfl, og som r 
gi\cl l1 trnd i lund med. rationalisering og motkruis'riug 
af værftet, hl. a. gennem opforelsc af en Iani; ru·kkP 
J1ygninger og va:rhlecler, an kuffcbc af lo fJ d dok
ke, an læg aI ·tor· hyggebedding r o. s. v. lfoclcr direk
tør 1 illll Hansens led els, hur alborg V •rrt -.pc•ciali-
ei-cl sig i hygning af pecial1011 nage . åsom hudig

gttcn<le pa i:; ·nger. kilic, isbrydere og kolc!->kihe saml sto

re kcclelan lE g. 
Pt111l Han en, ·om ønskcd, al fratræd allered • for 

nogle år sicleo, indvilgede i at forls.-.cltc om direktør 
et par år yderligere. llan vil i fremti<l •n va>re !..nyttet 
lil ærftet som konsuleut vcdrør nde teknisk • proble
mer og vil <lesltd 11 - cfl r at v. re flyltel til Køhen 
liav11 - have tilknytnin g lil Aalborg V· rft på au<lrc 
om i1tlcr. Paul Hansen fort· Lkr . om med! m ar 
værft ls b •sly rcbe. 

Til admini lrereudc direktør for alborg a·rrt rr 
pr. L. oktober 1952 ud.na-vnl direktør J--L 11 rman11. 

amlidig er civilingeniør . Krug u<lnicvnl Li l under
direktør, ingeniør ,roth til o eringeniør og bogl1old r 

Joh . Ejerskov i.il kon lorchcf. 

Alle beovcndcls~r til .. Vikingen'" bed~• tilflendt redaktionen 01 4:hpcditioaen, Chril,1.i.ln•borøade 1. 
felefon Dycn •80'10. - A11t1VA.t1haveoda: Red8'ktør A.icl Ba,ren izeo. 

. Ånnom;e.Cdc-l io«en : TeJt•fo n Dyru •8040. Chri~1ian1bor--gade 1. Kubenllavn V. 
R<'dakuoneD pl1acer al~ 1fttet

0
LD-8Y&r for indteod1e m1ou1kTiptcr, 11lr der ikke med~ndCII teturporto. 

- -L--..1-• J, •• ..,. ..... .dnlrtinnil!!.D aia in.te& IUlSYU for tilbaa::elevering. 

I 

r. 1,50 Tre-mastet skonnertbrig 1952 - nr. 1 
december Malet! ,ti V av TORFF 'l.9. organg 



~BKOK BOMBAY BUBIIDS &IBBS CALCUTTA C&l'ITOl'l cm TDWN CBBD D&IIIEII DAY&D DUWII a,, 
~ ~ 
er:= AKTIESELSKABET ::a s.:a .:;:a 

i IDJJJ:~ ro~~~Slu&u-u~~m: us.®roæ~CBITil e 
~ ~©~~~ll!A"WFJ = 
::- sø,, 
-==- 1::1:1 :! IMPORT til Europa af oversøiske produkter. ~ 
E:a ... 

:5 EXPORT oversøisk af europæiske varer. ~ = ~ 

-= a:::11 
;.= 
..:li == trlll 

;;;!: 

-= ,:q 
:e: = ~ 
trlll 

i! 
~ 
~ 
trlll 

~ 
c::» 
~ 
;!: 
C: 
~ 

~ 
~ 
trlll -E> 
:;.!: 

-= 

Plantage-, savrnølle- og skovdri(t i Østen, Afrika, Sydamerika & Kanada. 

Regulære afsejlinger til Ceylon, Indien, Pakistan, Burma, Malaya, Th~il~nd (Siam), Indo_-Kina, 
Philippinerne, Kina, Japan, Australien, ~y-Z_eeland,. New York, Vestindien, Centralamenka og 
Nordamerikas Paeifikkysl samt fra Arnenka t1l det fJerne Østen. 

Egne kontorer: Asuncion, BanJon, Bangkok, Bomuay, Bueuos Aices, 

Hunia, Calcutta, Cali, Capetown, Cehu, Costcm,ansville, Daircn, Dar

es-Salaam, Davao, DjakarLa, Durban, Encurnacion, Genoa, Haadyai, 

TTambtug, JTarbin, I-Ion gkon g, lpoli, Johannesburg, Joinville, Kampala, 

Kurachi, Kigali, Kisumu, Klang, Kuala Lumpur, Kumasi, Lahorc, 

Lampang, T .ins, T.onclon, Madras, Malacca, Manila , Mbale, Mel bourne, 

Mexico City, Momlm8a, Montreal, Moshi, airobi, New York, Osaka, 

Paris, l'enang, l'orl Elizabeth , P ortland Orc., Posacla.s, Prae, Rangoon, 

llecife, llio de .Taneiro, Saigon, Salisbury, Sa.n Francjsco, Sa.n lOs, Sao 

Paulo, ckonqi, ercmbao, Shangha i, Singapore, St. Thoma~, Sydney, 

Tahaco, Tahsi.9, Tanga, Telnk Anson, Tientsin, Tokyo, Toron lo, Tsing

tao, Usumbur-a, Vaucouvcr H.C. 

... --0 
~ 
III 
c.. 
~ 

al 

i 
&I.li .. 
ca 
l:ir;II 
~ 

~ = 
~ = 
SAD P!ULD SAIGON RECIFE PDBT ELIZABETB: EGNE KQN,TOIBI: B4BIDDN PBNANG MUICD ClTY MELBDUINE 

HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forbindelse med Dansk Oamp8kibsrederiforening og do øvrige søfarts-organisationer 

Internationalt samarbejde på havene 
Af PALLE HAGMANN 

Det vellykkede internationale samarbejde i spørgsmål om sikkerhed, fiskeri 
og skibsfart på verdenshavene giver et eksempel fur andre anstrengelser for at 
sikre verdensfreden . 

V ERDENS lande.finder~ verdensha
0
vene el heldigt 

mødested for mternat10nal forstaclse og hand
ling. 

I ma11ge år har oceanerne givet el grund lag for 
gensidig forståelse og samarbejde, som giver sig ud
slag i foretagender lige fra konservering af Atlanter
havets fis!.. til en ovcrenskomsl om redningsurlstyret 
på fragt- og passagerbåde. Den sikkert mest kendte, 
men ikke den ældste af disse foranstaltninger, er den 
internationale ispatruljering, som føres i det nord
vestlige Atlanterhav til fordel for alle skibe, uanset 
national ilet. 

Den nyeste af overenskomsterne er den internatio
nale norclveslatlantiskc fiskerikommission, hvis formål 
bliver at samle oplysninger om levnedsmiddelbehold
ningerne på :fiskebankerne og foreslå de f orholdsreg
ler, man anser for nødvendirre for a t forhindre, at 
fiskebestanden hl iver formindsket på grund af den 
større søgning til disse righoldige områder. 

Den internationale ispatrulje, oprettet i 1912, da 
den store damper "Titanie" løb mod et ishjerg og sank 
og mange omkom, bruger kutterne fra U. S. A.' kysl• 
vagt til at afpatruljere de atlantiske skibsruter hvert 

forår og sommer og opdage de kæmpemæssige isbjer
ge, som går til sø;; og flyder mod syd mod de tågede 

ew Foundlands-banker fra Grønlands gletchere. Fly
vemaskiner er nu standardudstyr til ispatruljering så
vel som både, og næsten hverl år bruges uye instru
menter og ny teknik til at kortla:ggc de hundreder af 
,,grå spøgelser", som bevæger sig mod syd fra polar
egnene. Der er ofte mere end t.\.00 isbjerge årligt, som 
må afpatruljeres af disse kystvagt-flyvere og kuttere, 
som arbejder fra baser i Argentia, Newfoundland. 
Positionen for isbjergene udregnes og meddeles skibs
farten pr. radio. 

Denne årlige isjagt er en del af en vidtrækkende 
foranstall ning, som hedder "International konvention 
om sikkerhed for menneskeliv på søe11". Den omfatter 
også mange forbedringer for skibenes sikkerhed, som 
nu akeeplercs af al le skihsfarLsnationer, men som, da 
overenskomsten første gang blev undertegnet i 1914, 
kun blev vedtaget efte1· lange diskussioner og mel] mod
sland fra mange skihsejere. }~n vigtig bestemmelse var, 
at alle skibe på mere end 1600 tons skulle have en per
manent vagt på de bølgelængder, hvor der sendes SOS. 
meldinger, således at ingen skiliskatastrofe kunne ske, 

llelikopter fra <.:oast Guard på patrulje over fantastisk formede isstykker, som leder lrwkcn hen på Bikini-eksplosionen. 

- Sig, De har 19'!@t det I "Vn.inceu" ! 
3 



.ådan om d l var tilfælJ ·t m d "Titanic", m ·cl 11s en 
damper med radio m bord ·ej I d ~ider~ i sin kur 
kun nogle få mile borte i fuldsta·nd1g uvidenhed m 
tragedien, blot fordi den· rad i ikke bl v J_Ja · et. 

mi re igtige pm1kt r i deru1 internationa le over• 

11 komsl omfattede regler f r andlætt ~kodder i 
skihrne livrerining udstyr og behandling af far I i e 
ladnind r på pa. agerbåde. ndnu et punkt af vidtr k
kende b t dning ar be ·tcmmel en om, al det n en 
i11 ternational pligt at yd hj: ·lp p hav t, ikke l,lot . t 
porgsmt\l om kaptajuerne moral k tlrnnm_ kralt. 

Dcu , b le" indført i overc11,;k. m ten s, . enl ·om 1 19 2. 
, t l11'indirribelig1 b i vå at nationerne kan !'llID· 

arbejde, uår de ønsker del, r nen su· es, om cl n 
internati ualc hvalfang,-.1-ov rcn. l...om. t har haft, h or
ved en udtømning af dyhva11tl. fi . krn i de antarkti kc 
egn for •hygge , d al få de nat ion ·r. :;,om hruger 
di,:..~e farvancle, til al he11 ræn::: dt•11 årlige fa11 g::,l. Denne 
0 , rc' nsk m t. som omfalll"de 18 nation r : ,-kibl" i 195 , 
tj n •r ti I at b •~ky tle ln alcrne mod udrycldel·c ug fo:
læn a lev tirlf'n for c11 iuduslri af . loc hnndcL mæsst" 
L L ~lning . U .. _ .. R. • tiblullcl de1111 O\Crl"n:-kom:-.t, 
IH ad der er hemærkel.:rs ærcligl, og del sipr. al cl,·n 

trcngt. overhol ler traktatens beslcmmf'L er. Dr1~ mii<lr, 
hvorpå In alfangcrb den• r •lier . ig fler den interna
tional hvalfangst-u ere" k msls h s tcmmf'ls r , :-1...,ml 
kiliene rcpra•:, nt rcr i..a mangt> for kclli gc- reLnin l,!er 

af 11ationa l filoso fi og ,l' rgerrighcd, giv r loflPr om, ul 
cl lib'Dr11de ><amarlwjde kulll" \.Nt' muligt også pii 

ancl re områder. 
En overenskorn. t mellem . og a11a<la har 

reddet S1illehav ts hcllcfl ·mkr fm 11drydd<•h,e "·<l 

0 erdr \l' llt fi . k •ri og s rg ·t for, al lu bene ikl-. for : 
vinder ved at ver ii µ;e d ·r •s regi gni11 gsplad: n 1 

' or<lvc~lnm rika. flod •r. En o er ·11. komi;t, ,;om 1111 r 
ek istcrl'l 111 llem l I. , . ., J apan, . 'torbrilannicn o~ 
Rusland, beskytter Bcring!:'ha" ls • • ler. Fur di-.se lande 

Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAVIGATOR AKTIESELSKAB 
KRYSTALGADE 16 - KØ BENHAVN K. 

TELEFON BYEN 8310 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL S TELEFON 211 

KØIENHAVN K. 

MARTIN CARL 
AKTIESELSKAIIT 

OAMP'SKJISSilllAIET " HEUIDAl" 

Tologr. , MAitTiNO 
KØIENHAVN Ø . DANMARK 

i 191 under kre en ,eren kom:,L for al bcgr:cn 
jagten og 11fpalruljete ocrn mod kr h:-k} ller, truede~ 
de ,·:l' rdifnldc :-a:lfl kk med urlryddebc. I lohct af 
a. 50 år eflcr 18 0 havd j a:gt>rne nedsk. ii ret a'lb ·
tand •n fra ca. 3 . . 0 til mindre end 150.000, og 

hvis Lraktulcn ikke var bl vet udarbcjdf't, r det i;ancl
:.<) nli ~t. at ælcn i Alat-ka farvaml nu vill e , re helt 

udr ddet. 
Dcnn • i11t rnalional overen!<kom,- t har !Je:--1... · tt l 

d rf'11 a godt, at d r i da g f'r ca. tl . 0 .000. 
E11 dnu l fur:øg hlaudl nationerne på a l lo. • clcre:-. 

]lrol•h-m r ved mddine veren;,k.om<;IPr f' t' ,len inl •r-
' t> • l • . 

nalio11ale laste linic-m r nskomst. om ble, m gaet 1 

London i 1929 for al •ive ens! dt"11de rcglt•r for la>1t
nin A af ~kib • lrocls for. k ·lli g naliu11alil l. l 1allige 
kib • var gå l ned i åren •~ løh på gru nd af for stor 

la l. og df'11 k nd,;gl'ming, ol ladning ·n pa .skibe, :om 
sejler på ,c-rdc-n h~1 ne. ruter. er inlernul1011al J ·11 -

clorn. fr msk nd ilt> kili ·farlsnalion •r11 til al komm 
til ckn11 \ Cr nsl...om. L m ·11 s ikker lastning. 

l•:n n og dramatisk arLcjcl~mark til foril I for 
ma11 µr nation •r pa , erclcn,..liavenc er den inl ·nrntion_al • 
rivil • l11flfnrt · organi. ation I • . Denn rgamsa
Lion hl v fttkti :--k. ,prelle-I a ller •de i 19 1,..J, i Chicago u11 -
dcr 111wnet Pl . 0 , o g Da11rnark HH , d . tarlen r præ
, enlN •l v d amha::osaclor l\aufmann . I feb ruar-marts 
1947 bh-, O\eren korni,.Len ratificer ·L o~ fik navnet 
ICA . Organisationen la'll r nu 55 lande og arbejder 
på •ftcrhanden al fa . Loll1· af alle dt• land· i r~ ' 11 , 

,-om har l'I vemuskin r. D •m, f rm I er ,.al u<lv1klr 

den int rnational , ci ile luftfart, . a al den kan rn d-

(I {c}Jee,·~e 
til "Vikingen" og "Sejl og Motor" 

samt de skønne farvebilag i 
t ll 
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virk • til \ n_kah og for Låel e hlancll rnr<le11, nationer 
o • folk '' . FI H1i11gcu. il...kcrhccl r I af dens hoved
f nnål , orr IC O har opsa t cl net af stlkaldle "vejr
skihe'· på hav ne, . om ·kal ind,;aml • mel orologi. k1· 
opl s11inger til lrnns-allanfo:ke flyvninger, . amt hj · •lpc 
fly ern til al nuvigere o, · r Ir vet g hja.:lpe v •cl f . 

Søfolkene er blevet "læseheste" 
La sl"ly;; ll'n yn s at være ti"c- 11 d ' Llandl dan !.kc 

ufolk. lfol ~ dr11 n ligt ud-endt arsheretning fru ' . 
far t n;; Bib liotek l,l 1·v <ler i reøu;;kahsur t 1951/ 52 ud
lunt u,er J00.000 boa r til øfolk i dan i,;k skib . Ialt 
:1 9 hunde l!>skihe har bøgt·r om hord fm 'ofartens Bib
liotek. F.nch idcre har man lalioner •l b gskahe b{td • 
om honl i orlo 0 fartøjer, f) r:--kib-, fyr• o~ \ aµer
\wse11ct in,-,pcktions:-1...ibc, på fort r, ofarl~i,.kol •r og 
somandshjcm. lait <'irkulerer d r på dcnn • måde ca. 
; 0.000 bøg'r. H o.·pilalsskibl"t "Jutlandia' · har n rcl 
slor hogbeslanrl på over 700 hager om Lord . 

Den tiµ nd læ. •ly~t hlandt øens folk gor det 
nodvl'ndigl for biblioteket al forøge sin be!;tand af 
hugcr. I det af ·luttedc r gn kah. r indkøbt man og 

1 cl inclbindP ca. 2000 n e bøger for ialt kr. 29.000. 
. amticli ' malte man dog 1... a~- re rnoo trndr hoger, 
som vnr heil s lid t 01. 

øfarten1- Bibliotek drives med uudcr ·kmi. Den r-
it·c, d r ycfo.· øfolke11 , er jo gan ke gratis og mulig

gur • kun ved økonomisk ~tøllf: fra tat, kommunl"r, 
firma r. for ninger, privat , red ·re o. ;;. v. Bibliolc• 
k ' L llf'. l yrcl e lu I er derfor, at denn sløtt il ed-
are og bel t ~,g . 

Bib i ioleket udgav j året. løb en ., øfarts. angbog" 
om har haft . tor succe ·. D nne bog, om er ud ·endt 

ten,øgi1 ing,;- g redu ingsarbejde af fl vema iner. ~om 
tvinge · ned på ha\ l. såvel ro uf kibe i mul. I 0 
lrar nu 10 fl}dend vrjrstalioner i det 11nrd lige tlan
l •rhav h mandel med 6 nation · r . J...ibe og m d finan
ciel hj ·lp fra ] I nationer. U .•. A.'s k , lvag t pa,. cr 
. el...:-; f di_s . tationcr med e11 fl åd· af tore ,,kuli •re". 

Lil alle danske skilw m ·d Logka . l"r om bord kan og
. a l...øL " af prirnl c. 

øfartens Kihliolek har ndvid re en mcgel fin 
tudie"amling, -Om er åhen for alle "ofurlsintere"se

r •ti•. J et vil s ikkert gl i,·cl • de fterh /lndcn talrige 
,, ofa_kippcrc·'. al . t11die ·amUnge11 nu også har hc
gyudt aftenud lån. 11e111lig fra 17.30 lil 18.30 rlen anden 
onsda:;- i hv r man<'d. 
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• • • SLOPKISTEN 

Prøveturs-milen. 

Prøveturs-milen, som skal genuemsejlcs af alle nye skibe, 
markeres i land ved hjælp af to pm1kter. Hvert punkt består 
af to mærker, et for- og et bagmærke. Når de to forste mærker 
er overeet, tager man tid med et stopur, og når de to næste 
mærker er overeel, Lages der tid påny, hvorefter man er i stan~ 
tH at måle ski hets fart. Den første prøveturs-mil lilev vistnok: 
. udsejlet i 1789 af John Fitch'R mærkelige dampskib ud for 
'Philaddphia. Hvert af milens to punkter markeredes af en 
mand med et flag. John Fiteh-båden nåede iøvrigt en fart af 

.8 miles i timen, siges der. 

Usædva11lig kapsejlads. 

Mens vi nu beskæftiger os med "Gods own Country", kan 
jeg fortælle, ut der hvert år afholdes en kapsej~ads mellem 
bugserbåde på Hudson-floden. Skibene er inddelt l tre klasser 
efter størrelse og maskinkraft. 

Soldater byggede d/'11. 

Og så skul vi beskæftige os med noget så nærliggende som 
Nyhavn: Da Nyhavi1s-ksnalen i Christia~ V's regeringstid blev 
ud,vavet, kneb tlet voldsomt med ai-bcJdskrafLen, --:-- eUer vel 
n:Uern med pengene til al betale <len med. Alligevel Llev 
arbejdet fnltlført j ]øhet af to år. Det sky ld~e~, at man skaffede 
si« den fornødne arbejdsstyrke meget lull1gl. Man udkom
m~nderede ganske simpelt soldater til al mlfore a1·hcjdcL 

Det vidste De vist ikkP. ! 

IO procent aI vægten i en moderne, søgåcnd ubåd stammer 

fra gummi ! 
Ellers er det rigligt nok. 

Min amerikanske kollega UurolJ TfoUcr, som redigerer en 
spalte i det udiuærk11de "Ollr Navy'', fortæller me::-;c~ ~,nteres
sant, at ordet "bov" i betydni11gf'n "foquu·Len af et sk ,b stam
mer fra del danske ord "hoeg". som betyder skulder. Oplys
ningen er god nok bort ·et fra, al ordet "boeg" ikke er dansk. 

men l,ollandsk. 
De file det Ctlligevcl! 

Der er ikke noget at sige til, at udlændinge af og til _farer 
vihl i geografien op; har vanskdigl ved at bestemme placer1ngen 
af el så lille land som Danmark. Alligevel lmr D~1unar~ "l 
godt navn som søfoJts-nat.ion, hvil~ct f_ølg~ndc ?1stor1e l,ev1scr: 
En dansk kaf)Lajn, som lå med sit skib L tyrkisk k,vn, Rku}le 

8cnde et brev til sin reder. l . kyndingen gl.t-mte han al sk nv~ 
adresse både på afsender og n1odtuger. Det c11c$LP., d~r stod pa 
kuverten var: ,,Martin Carl"! Post folk kan som111ut11lrr være 
kvikke, og brevet nåede virkelig llden stnrre forsinkdser frem 

til rederiet "Heimdal" i Ktibenhavn ! 

Hævn! 
Den amerikanske miuestryger ,,Revenge" (navnet bctyrler 

"Hævn") var tilfældigvis del første allicredo skil, , som c-ftcr den 
anden verdenskrig fortojrde i Tokios havn. 

P rø11 at 11.cltafo dem ! 
Apropos skihsnuvne: De lunge skibsr\avnc, et e1nn: vi f~r 

I • kket'' sammen om horer skam 1k.b:e kun foruden til. 
iar "sna • h • S1 · •· 
Forleden gav jeg mig til al l1lade Janf:'s "Fi14 tmg 11!). 
igeunem og stødte pi', mange mæl'kelige skihsnavne, hvoraf fh·~e 
er lidt vanskelige at udwle for en dansker. Et par græske 
patrulje-fartøjer hedder ,,Antiploi"rkhos Pe:tepoulos" (21 hog-

Ved JACK TAR 

staver) og "PJoturkhis Chatzieonstandis" (26). Et port~gisisk 
opmålingsskib hedder "Commandanle Almdda Car:valho" (25) 
op; et fransk dito hedder "lngenieur-Hydrograpbe Nicolas (27). 
Rekorden med hensyn til lange skibsnavne indehaves do11: for 
tiden af en italiensk kryclser, som er døbt (træk vejret dybt!): 
"Luigi Ji Savoia Duca degli Abruzzi" (29 bogsl_aver)_ Oversat 
til dansk betyder dette navn "Ludvig af Savo1en, hertug aI 
Abrnzzerne" . 

Og et "kælenavn". 

Den første bilfærge med endestation i Marstal hed "A. L. B." 
(opkaldt efter .Ahlefeldt Lam·vigen Bille). I folkemunde hed 
delle skib aldrig andet end "Mellemstykket", fordi det af ud
seende mindede om den midterste part af et skib. 

De amerikanere! 

Da slagskibet "Wisconsin" for et års tid siden blev taget ud 
af "mølposerne" og var klar til aller at gøre tjeneste, blev der 
afholdt en r,._~1 om hord. I en tale Lad skibets chef de mange 
gæster om at tage "så Hi souvenirs fra "Wisconsin'' som muligt"! 

Store forhold. 

For at blive ved det sømilitære: Under sidste krig udlagde 
U. S. A. og England tilsammen 70.000 miner i Nordsøen. 

Shanghaj ing. 

Det er alr,iinclcligl antaget, at ordet "shanghajing" ,;kyldes, 
a l 111 an i sin Lid var særlig ferme i Shangl.iaj til at kid11appe 
søfolk. Dog har man vist nok været endn u "dygt igere" på delle 
specielle område i amerikanske havne, og forleden hørte Jrg en 
ny forkluring r>å ordets opkomst. Forklaringen, der lyder meget 
sa.ndsyn.lig ol( ,;kyldcs den keudle, maritime forfatter Fr~nk: ~
l:lowen, lyrlc-r l'dedes: Efter de første- store guldfund i Cali
fornien 1849 forsøgte mange kinesere at samle smulerne fra de 
hviues horcl. ·Mange a.f disse kiuesen·s hojeslc 1mske vnr til sin 
tid at blive J,egravet i hjemlandets jord. F.n dc-l af de kinesiske 
;,;-uldgravcre havde vii·kelig beldet med sig og var villige Lil ~t 

betale store summer foi- at få deres afsjælede le«enw r bragt ul 
Shanghaj. Flere amerikanske skiLe var godt b ·sk.J>ftigcde med 
overforscl af kinesiske cmigr,mter til U. S. A. og med "eksport" 
uf kincRiRke lig. Som bekendL var fortiden· søfolk ikke glade 
[or al tiejle med lig i la$ten, og derfor v11r disse skihe i fart på 
Shanrrlrnj altid i bekneb for manuskah. Fa,· at skaffe drn nød
vtndi;P. hcsæluing kidnappede man søfolk på gader ~~ ~~frer. 
l)e1111 e rom1 for forhyring blev Je1for kaldt "shnnghaJrng . 

Man var ikke smålige. 

Under kapPrkrigen mod England 1807- 14, da Frankrig var 
vor alli('rrde , var mange danske kaperskil.,e opkaldt efter Na
poleon. Al danskerne heller ikke d"~gang var 'måli?e' fremgår 
J.,J. a. af, at d • opkalcltc en k:1pcrhud efter derc:. f1enck LoJCI 

Nelson! 
Tro rlet Pllcr fod were ! 

Cnnard-linif.'ns gamle "Carnnia'' ~nr i maj 1n I på vej til 
New York, da en mægtig J.,lækspruttc af en sø blev løftet o~ 
på Ja:kkel Pas ·agerer og besætning spra,'.g Rkra:ks~agne tJ~ 

alln . idcr, men skibets t0mmcun,rnd var ikke hnrt1g nuk 1 

vending('n. lian blev grebet af det uhyggeligr dyrs fem fod 
lange arme. Først efter et kvarte1·s forl~b ly~kedes ~et ham al 

komme fri og få dræbt uhyreL - H,stoncn er 1kkr. nogen 

si-. i ppet logn ! 

- Sig, De bHr" hcllt det i "Vikin,:.t::11·· ! 
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Da slag og spark var sømænds kost 
En deepwater-sailor fortæller minder fra sejlskibs-tiden 

Ved OTTO LUDWIG 

I NDTJL trivialitet hører man deLLe mundheld gen
taget: ,,Sømænd gør ej store ord". For de fleste 

søfolks vedkommende passer denne sætning ikke desto 
mindre, og navnlig gælder den om fhv. havnefoged
assistent Fr. Svendsen. Indtil i foråret passede Svend
sen sin daglige dont ved broen i Nyhavn, og al lerede 
dengang prøvede vi at få ham til at fortælle. Men han 
var tavs som en skildpaJde og trak sig ind i et skjold 
af Greta Garbosk uLilnærmelighed. Med list søgte vi 
forleden at nærme os det "sjældne vildt" påny, og 
denne gang lykkedes del. 

For en søfarls-journalist er Fr. 
Svendsen virkelig "sjældent vildt". Han 
er en af de få, der erterl1ånden er til
bage fra ova Scotia-skihenes stolte, 
meu w,ai1US}11ligl LrnLalc tid. 

Som pensionist har Svendsen nu tid 
til at beskæftige sig Jidl mere end før 
med sit hus og sin have i Søborg, men 
vi "shanghajer" ham altså mirlt i travl
heden og overmander ham med spørgs
målet: 

"Hvordan fandt De på at vil1e være 
sømand'?" 

clinavisk besætning om bord. Men det var mit store 
Jiåb at komme på langfart, og en dag så jeg en flot 
Nova SeoLia-sejler ligge i Swanseas havn. Det var 
fuldriggeren "E. J. Spieer". Den var lige noget for 
mig. Ganske vist gik der en masse hårrejsende rygter 
om behandlingen om bord i sådanne skibe, men det 
så jeg sLort på. Et par dage senere mødte jeg skibets 
fører på gaden. Han manglede mandskab og spurgte 
mig, om jeg ville mønstre som matros om bord for 
3 i ug 10 sh. I min iver for al komme på langfart 

~agde jeg ja. 
Jeg var naturligvis vældig spændt 

på at stifte bekendtskab med mine nye 
kammeralel'. ,,Spicer"s besætning var 
meget blandet og bestod af alle mulige 
folkeslag_ Blandt de 15 mand befare 
the mast var der både kinesere og kul
sorte negre. En svensker og jeg var de 
eneste hvide blandt den menige besæt
ning. 

Svendsen gnide1· sig om hagen og 
siger tøvende: ,,Ja, jeg synes faktisk 
ikke, jeg l1ar nogcl al fortælle, som kan 
interessere Deres læsere. Men lad os 

Fr. S11endse11. 

Den dag, vi skulle mønstre, blev vi 
nægtet adgang til skibet, mens delle lå 
ved bol værket. En bugserbåd trak ski
bet ud på reden og gik derefter tilbage 
for at hente os. Da båden havdt: lagt til 
langs siden, målte vi ligesom abekatte 
cnLre op ad en line, og oppe på dækket 
blev vi modtaget af officererne, der 

hel lcre begynde alligevel: Allerede da jeg var syv år 
gammel, døde far, og jeg fik et job som vogterdreng 
hos skil)sreder og kulgrosserer Alfred Christensen på 
"Nærurngård". Jeg havde også andet arbejde end at 
vogte kvæg. F. eks. havde jeg af og Lil fornøjelsen af 
al køre Alfred Christensen til Klampenborg Station t 
en lille gig. På disse ture fortal Le Christensen, der selv 
havde været sømand og skipper, mig om livet på søen. 
Også når vi havde høstgilder, fortalte skibsrederen 
historier om sil liv på havet og om de fjerne lande, 
hvorfra den megen frugt, der blev serveret ved disse 
gilrler, kom. Alfred Christensens beretninger gjorde et 
dybL indtryk på mig, og jeg blev hurtigt klar over, at 
jeg selv ville være sømand. 

Min mo1· var imidlertid ikke slemt for, at jeg 
skulle gå søvejen, og da jeg efter min konfirmalion 
kom væk fra "Nærumgård", blev jeg sal i lære som 
lømrer. Men del var absolut ikke noget for mig, og 
en dag stak jeg af. Jeg fik hyre som messedreng på en 
Englands-damper og tjente her om borJ så mange 
J)enge, al jeg kunne løse en skibsbillet til England. 
Rejsen kostede el Pund Sterling. 

] England fik jeg hyre på en "coaster" med skan-

stod klar med kofilnagler og revolvere, hvis der skulle 
herske Lvivl om, hvor kommandoen skulle være, for
ude eller agterude. Den blev agter! 

Og så startede vi med Kapstaden i Afrika som mål. 
Vi herte hurligt skipperen at kende som en brutal 
børsle. Skibet var i det hele taget en rigtig "hard
caser''. Men for at blive ved skipperen, så var han en 
ældre, hulkindet og vaskeægte Nova Seotia-mand, på 
hvem både næverne og revolveren altid sad løs. Vi så 
ham aldrig på hoveddækket, ligesom vi aldrig så ham 
vende ryggen til en mand. Styrmændene, som skiftede 
i Iwer havn, lærLe hurligl af deres herre og mester og 
delle rundhåndet ud af deres rige forråd af skældsord, 
slag og spark. 

Mandskabet var som sagt meget blandet og alLid 
uenige. Sammenhold var el sjældent begreb på den 
slags skibe. Og hvad kosten og drikkevandet angår, var 
ingen af delene de bedste. Drikkevand fandtes faktisk 
hm om bord, når det havde regnet! 

Rejsen Lil Kapstaden varede nogle og halvfjerds 
dage. Del var et sandt helvede at stå dem igennem. Vi 
kom til bestemmelsesstedet mindt under boer-krigen, i 
marts 1901. Der var en del tvivlsomme elementer om 

- Sig. De ha.i: læst det i uVikingec••t 7 



bord hlandt folkene, og de fleste af disse rømte der
nede. Ja, se lv for 2. styrmanden havde behandlingen 
været for kras! Nå, på grund af krigen kunne vi ikke 
komme til at losse vor last af kul lige straks, da al 
plads i havnen var optaget. Vi lå derfor i Kapsladen 
i ikke rnindre end 111 dage. 

Da den Lid kom, hvor vi skulle afgå, kneb det igen 
med a t få mandskab. Skipperen fik imidlertid fat i 
nogle engelske dese1tører fra higen, og skønt disse 
ikke var søfolk af profession, kom de om bord. 

Vi skulle Lil Ncweastle i Australien og afgik i bal
last. Vi tog rejsen Easlcrn down. Den varede kun 35 
dage. På det stræk har man nemlig altid vind og sø 
med sig, men et helvedes hav! 

Straks efter at vi havde tørnet kajen i Newcastle, 
blev de engelske desertører fra boer-krigen arresteret 
af det stedlige politi , og kort efter bl cv de al le hængL. 
Efter en miinecls ophold i havnen fik vi en kullast be
stemt for .Panama. De hængte desertører blev erstattet 
med kinesere. Før vi kastede los, blev tlet fortalt os, al 
den gule feber vilJc være pi sit højeste, når vi nåede 
Lil Panama, og det kom Lil at passe. Arbejdet på 
Panama-kanale11 var netop på det tidspunkt totalt 
slandseL på grund af feberen. 

Nogen kaj fandtes ikke på del sted, hvor vi skulle 
aflevere vor last. Vi lå langs siden af nogle aftaklrde 
sejlskibe og lossede kullene i kurve ved hjælp af hiind-
pil. Delle og så bestemmelsen om, at vi på grund af 

varmen kun målle arbejde morgen og aften, gjorde, al 
vi ikke var færdige med losningen før 2½ måned 
senere. 

Mens vi lå i Panama døde seks mand, ,lerimellem 
l. styrmanclen, på grund ar feberen. Selv blev jeg let
tere angrebet, og jeg kan visL udelukkende lakke den 
kencbgerniug, at jeg ikke nåede at blive seudL på 
hosj)italet i land, for, at jeg overlevede sygdommen! 

Vi skulJe nu have en last eede1· og maliogny orn 
Lord, men lastningen skulle ikke foregå der på stedet, 
men på en flod norden for Panama. Pladsen lå øde i 
mundingen af den na:vnte flod. Vi kun11e ikke føre 
sejl på floden, og da der ingen bugserbåde fandte~, 
måLLc vi varpe os frem. OmbordLagningen af træft 
varecle nye 2½ måned. Vi manglede jo som følge af 

de mange dødsfald folk om bord, og træet, der ganskr 
vist var skovel, lå i land, hvorfra vi selv måtte baksl' 
del ned ti I og ud i vandet for dercfler at stage del ud. 

Da vi efter at have indtaget vor lasl var på vej ud, 
tørnede "E. J_ Spicer'' en stor sten og sprang læk. Vi 
havde meget besvær med al holde skihet gående på 
pumperne, og da vi korn tilbage Lil Panama for al ud
klarere og mønstre nye folk, blev vi på grund af læ
kagen allesammen så bange for at gå med ud igen og 
rundt Kap Horn, at vi rømte. Skibet skulle gå til Fal
mouth for ordre, men dertil kom besætningen ikke. 

Vi stak altså af og gemte os oppe i skoven, hvor vi 
l evede af mangos og kildevand. Af og til gik vi necl til 
vandet for at se efter "E. J. Spicer", som vi jo ventede 
al se sej le bort hvad dag, det skulle være. Men piben 
fik hurtigt en anden lyd! En dag så vi nemlig en ind
født bevæbnel med krumsabel gå forbi os uden at 
mæle e~ orcl. Kort efter blev vi omringet af indfødt 
politi og bragt ned på byens torv, hvor vi i rad og 
række blev sat i gabestokken med fødderne spændt 
fast. 

Da vi havde siddet lidt, fik vi besøg af skippereII. 
Han bad os fortsætte rejse11. Il vis vi gj 01·de det, ville 
han slå en streg over del skele. Men vi sagde nej tak 
til del generøse tilbud. Så blev vi kastel i kalabusen, 
og retten blev sat, samtidig med al man forseglede 
skihet1; pumper. Efter 24 Limers forløb havde "Spicer" 
Lil uheld for os ikke trukket een tomme vand, hvor
for vi tabte vor sag og målte vandre de11 tunge gang 
om bord igen. Dog gav myndighederne for al le even
lual ileters skyld ordre Lil, at der !:iku lle anbringes en 
vindpumpe om bord. 

Vi havcle imidlertid kun sejlet el par dage, da 
pumpeværket gik i stykker. Skibet trak vand som en si, 
og vi Cortsalle med al pumpe med hånd og magl i de 
120 da e, det Log at komme rundt Kap Horn . Jeg har 
forreslen senere funclet ud af, hvordan del gik til, at 
"Spicer" ikke Lrak en dråbe vand i havnen. Skipperen 
lwv<le 11emlig ved hjælp af savsmuld tætnet lækagen 
på eu eller anden måde! 

Nå, vi nåede altså at komme rundt "Ilornel", men 
da vi var tværs af Rio de Janeiro, kunne vi ikke merc. 

æ ten al proviant og alt drikke and var s luppet op, 

□ o/s 
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F. Lacisz' tre-mastcde bark "Pamctia". 

og vi gjorde mytteri. Selv skipperen var Rå 11.-lmnll.d, 
al han overgav sig og gik med til at sej le ind Lil Rio 
de Janciro. Derinde fik vi retten på vor side og møn
strede alle af. I de to år, jeg havde været om hord på 
"E. J. Spicer", havde vi kun auløbet tre planmæssige 
l1avue! 

Jeg erfarede forreslen senere, at "S1Jieer" ikke fik 
lov at sejle, før den havde fået rigget røjl- og bram
sla-11gerne ned og fået en donkey-pumpe installeret. 
Tre måneder senere nåede sk ibet visL endelig ti l Fal
mouth. 

Hio de .laneiro var på den tid en meget farlig havn 
for søfolk. Man shanghajede for cl godt ord, og efter 
den metode fik alle mine kammerater påny skibsdæk 
under fødderne. Hvad der senere er blevet af dem, ved 
jeg ikke, men de kunne dår li gt have fået det værre end 
om bord på "E. J. Spieer" ! Scl v var jeg så heldig en 
dag at blive tiltalt på gaden af en lysk herre, der 
troede, at jeg var en af hans landsmæud. llan, der vist 
nok var missionær, spurgte mig om, hvad jeg havde 
læ11kt mig med hensyn til fremliden. Jeg svarede, al 
jeg ville se at komme Lil København for der at komme 
på navigationsskole. Det var ene og alene ønsket om 
at blive navigatør, der havde fået mig til at udholde de 
l.o år om lJord på ova Seolia'en. Jeg kunne imidlertid 
ikke komme direkte til København, men tyskeren skaf
fede mig en dampskibs-billet ti l Hamborg, og i de 
11æste fire dage inden afrejsen boede jeg hjemme hos 
ham, hvor han og hans kone var som en far og mor 
for mig. 

Jeg kom altså til Hamborg med en tysk passager. 
damper, men til København nåede jeg ikke i denue om
gang, og det med skolen gik i vasken. Derimod nåede 
en papegøje, jeg havde haft med fra Panama, at kom
me til Danmark, irlet jeg sendte den fra Hamborg til 

ærnm med poslen ! 

GrnndP.n ti l ;it jeg ikke kom hjP.m ,;elv, var den, ;it 

jeg blev forelsket i cl af rederiet F. Laeisz' smukke 
sejlskibe, den 4-mastede bark "Pitloehry", som skulle 
til vestkysten rundt Kap Horn i ballast og tilbage med 
en la,c;t salpeter. 

,,Pitloehry" var en helt anden slags skib end "Spi
eer". Jeg mønstrede om hord og hefandt mig så godt, 
at jeg, da vi erter 5 måneder og 20 dages rorløh kom 
til Hamborg, møn lrede ucl påny med del samme skib 
for at gøre denne rejse en gang til. Ja, jeg fik efter 
den tur endnu mere lyst til at sejle for F. Laeisz, og 
derfor gjonle jeg endnu lre rejser under rederiels kon
Lorflag. De næste to rejser gjorde jeg med foldskil.icL 
"Posen" ( ex "Preussen") og den sidste mecl 3-mastet 
bark "Parnelia". 

Hejsen med "Pamclia" var ret bemærkelsesværdig. 
Vi sejlede fra Hamborg til Melbourne i Australien 
med en ladning stykgods. Fra Auslralien gjorde vi rej
se11 ti I Syd-Amerika .i liaJlasl for endelig al tage en 
last sa lpeter tilbage til Hamborg. Hele denne rejse 
varede kun 7 måneder og 20 rlage ! 

lal l kom jeg såJedes Lil al passere Kc1p Horn elleve 
gange, men kun den ene gang så jeg "Hornet". De an
dre gange var vi for langt Lil havs, og pil næsten alle 
rnjserne IJavde vi et forfærde"ligt vejr. 

I 1906 var jeg en smullur hjemme i Danmark. 
Eller det skulle rettere sagt have været en "smuttur", 
men Llev det ikke. Jeg blev nemlig stoppet, fordi jeg 
skulle gøre tjrnesle som orlogsgast. Min tid i mari11e,1 
er ikke værd at tale om. Den eneste sejlads, jeg havde 
der.inde, var den mellem Toldboden og Holmen! 

Mens jeg endnu var orlogsgast, kom jeg en dag .i 
samtale med kaptajn Cla11se11 nede i ,,/Erø'' i Nyhavn. 
Clausen fortalte, al han skulle føre skolcsk.ibeL "Vi
king" på dets første rejse, som skulle gå til Hamborg 
og derfra med en ladning koks til Australien, og han 

- Sig. De har læst det i "Vikingen"! 
9 
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tilbød mig jobbet som bådsmand om bord. Det, syntes 
jeg, kunne være morsomt, og jeg sagde j a tak. 

Den 1. april 1907 blev jeg permitteret fra marinen 
og skul le au ud med "Viking", men desværre kæntrede 
skibet, mens del lå hos Burmeister & Wain, og afrej 
sen blev dermed forsinket. Kaptajn Clausen overtalte 
mig imidlertid til at blive i riggersjakket, og det gjorde 
jeg. Jeg var også med på skibets prøvetur, men mens 
vi lå ved Langelinie klar til at afsejle, gjorde mine 
familie-forhold, at jeg måtte gå i land og tage afoked 
med "Viking". 

Jeg kom nu ind i firmaet M. C. Monberg og var 
med delles bugser-både med til at udføre forskellige 
havnearbejder. I 1921 var jeg så he ldig at komme ind 
i Købe11havns havnepoliti. En årrække var jeg på 

En sømand kan blive alt -

Et sælsomt møde -

Julius Bolllsen Joran "Freds
paladset" i li aag. 

Når man er i Ilaag, 
skal man selv rø lgelig 
også bese "FrnJs1mlad
set". I hal l'en henvendte 
jeg mig Lil en af kusto
derne for at vi Ile hede 
ham vise mig rundt. ,,Do 
you speak Engl ish, Ger
man or Frcnch," spurgte 
jeg ham. ,,Yes, English 
and German," var hans 
svar. ,,I am Danish and 
I ... " ,, å, er De rlet. 
Det er jeg også," svare
de han derpå til min 
store overraske( c. For 
1.nan havde jo ikke ven
tet al træffe en både 
dansk-født og dansk
talende gu ide j usl på 
detle sted. Efter rund
gangen, hvor han med 
.,;ærlig stolthed havde 
omtalt og vist "isbjørne
brønde11" inde midt i 
paladsets gård - den e r 
jo Danmarks gave Lil 
fredspaladset i sin tid -
l'ortalte ha11 mig sit I ivs 
historie. Han lzdizis 

Børn.sen er hans navn - e.r født på Mols. I 1921 korn 
han til Holland med Cirkus "Jack Joyce", hvilket blev 
indledningen til en længere årrækkes liv som sømand 
om bord i hollandske skibe, hovedsagelig i de, der gik 
pti hollandsk Indien. 

Efter 9. Apri l, da Danmark havde kapituleret, 
meldte hai, sig sammen med tre andre landsmænd fri
villigt Li l den hollandske flåcle, hvor han, også efter 

Langelinie, men løste også af forskellige andre steder 
i havnen som havnefoged-assistent. Under hårde isvin
tre har jeg gjort tjeneste som bådsmand om bord på 
bavnevæsenets isbryder "Væderen". Jeg var med på 
hver eneste tur med den, lige fra den blev bygget i 
1916, indtil den sidsl var ude i 194,7. 

1 1937 blev jeg havnefoged-assistent i Nyhavn og 
på Kvæsthusbroen, hvor jeg har haft nogle af de bed
ste dage i mit liv. Der fortælles så mange uhyggelige 
ting om Nyhavn, Ll. a. om "rulning" og den slags, men 
er der nogle, der bliver "rullet" dernede, er det dem, 
der praler med deres penge. Jeg har fundet Nyhavn et 
både behageligt og charmerende sted at gøre tjeneste. 
Nyhavn har et dejligt folkefærd både til lands og til 
vands," slutter Fr. Svendsen. 

Hollands kapitulation, gjorde tjeneste i både torpedo
jagere og u-både. Under den allierede invasion på 
kontinentet i 1944, blev den u-båd, i hvilken han gjor
de Ljenc~Lc, raml af kanonerne i land, hvorved dens 
tårn blev bortskudt, men iøvrigt blev u-båden ikke 
mere beskadiget, end at den selv kunne klare sig til
bage Lil Engla11<l. Desværre havde 8- 9 mand al dem 
besætning mistet livet ved beskydningen og andre var 
Llevcl sårede, heriblandt Børnsen, hvis hofte-parti var 
blevet ramt af en granat-splint. IIerr Børnsen, der for. 
længst er blevet hol landsk stats-horger, får nu pension 
fra den l,ollandske slat, og siden 1916 har han haft 
ansællelse ved "Fredspaladset" som guide på engelsk, 
hollandsk, tysk og dansk sprog. - Så kommer De en
gang til Haag og aflægger besøg på "Fredspaladset", 
kan De blot spørge efter hcrr Børnscn, der på sin al
tid elskværdige måde vil vise rundt med forklaring på 
dansk, om så ønskes. Carl Østen. 

Ny, stor bedding bygges hos Kockums 
Hos Kockums i Malmø har man netop påbegyndt 

hyg11inge11 af en beddiug, hvorJJå vrcrrtel vi l være i 
stand Lil at bygge skibe på op li] ca. 45.000 tons død
vægt. Beddingen, der ventes at blive færdig i 1954, vil 
få følgende dimensioner: Længde 225 mete1·, bredde 
32 meter. Under beddingen indrettes cl beskyttelses
rum, som under normale forhold vil blive benyttet 
som spisesal med plads til ca . 200 mand. Endvidere 
·indrettes samme sterl om klaxlriings- og vaskerum, ma
leriale-Jagre, garage, d-ccnlral, kontorer o. s . v. Bed
dingen vil få sin premiere med bygningen af et tank
skib på :12.soo tons dødvægt. 

TELEFONMATERIEL AF ENHVER ART 

TELEFON FABRIK AUTOMATIC A/S 

AMALIEGAOE 7 
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ye russiske 
ilodbåde flå 
Volga og Don 
SO 1 rn følge af åbnmg n 

af flodforbind I erne mel

lem h,havc.l og 'orlehav(·l og 

de dem1r(l op wc le nye. ton: 

vandsamlinger og indsøe pa 
olaa 0" Don ({.eks.det i;tore vanclre crvoir nordv ·sl 

for O 1o:-rva eller clen endnu st ,rr indi-,n ar iilwrn. 

format, om ventes at Llive til n rtl for k ujby,-,jev, 
når Volga op1ln' 111mcs tli~r I å grnn11 af det n e kraft

værk) fordre riodLåcle nf •n n) t -pe på \, olga. lie

rede i dag, når 11.-t blæs •r over ul>au: trppen og 1lr11 

nydannede, si r indsø ved Zim ljansk n d ved !)011, 
Jannes 1lcr tre mel 'r h11je socr, li ilket har fmt l1 I, 11t 

flere af <le gamle flodbude har a•r ·l na·r v dal Lord-

f) Ide. og dcrlor nu sællc• nd af fa rt. . 
Fl rtallet af d • slørre olga-hade af l}P n ,Jo 1f 

talin" rr blevet ombyggede og har rnf' t hojerc fri

hord. De kal 1111 gå i lokalfart på de ny<lanaed i11d

soer i llel europa•1,akc H11sland. For den ny pa • a •r

rute ml'llem Moskva og llostow vPd Don ·r man i gnng 

med ttl b ·ggc nogle flodbåde af en helt n type .. om 

bliver i·lrktrisk drcrnr. De får en maskinkr 1fl af 2500 

h. k. og bli\cr på ca. :moo tons, hvi lket jo r re t me

get for en flodbåd. D •nne 11} c olga-type blivrr unl ur-

1 igvis ultra-modernc rnrd luftkonditioncriug i alle 

kamre. På tredi dæk er der biograf og herligt· nim 

f Il dnin a hæ•<ll•1 riet nye tidsskrift , .• ovjet-or . o ,a 0 , • • 

union'·, h ,·orfrn oply,;ningerne er hcnlcl. 

D 'L vil og:;1 hlive .at dies •1-cl revnr olie-tank kibe 

og flod ,,ramme ind i furll'l1 på olga. • får e11 "tør

relse af mellem 1 00 og 3000 ton . Der vil ogsn bli,e 

bygget nogle ·kstrn store tankski b · p ii 6000 tons. De 

il kunne m clfore lige å meget olil' om . ek. jernbane

tog. / . /,. 
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En .,tor motor-lægter sejler fra 
Volga ind I Mo lrua-1,analen. 

Sture, die.tel-eltdrtriskc /fodbad, 
som denne vil bli11e ind~at på de 

11ye mndveje. 

Følg nissens eksempel 

giv julegaver fro 7/:,,,y-,,./' 

-- ~ 
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B1·udstykker af eventyret om færgen 
Af OTTO LUDWIG 

Bl:.. REBET jcrub«ne-færg r er kuu lidt ov 'L' hun
drr.d1· ,ir gamm ll og )ikylder kotter11r• . i11 lil

bli\C'. I •. ~.Edinburgh. Pdh Dunde Raih,ay- havde 
sit hov clkontor i J.;dinburgh. hvillct var lidt uprak
tisk, fordi hele cl:;kab i jernhu11c11Pt lu på den anden 
idt• ar Firtl1 of .F rth. Drt Hit imid[ nid . bJ..ubets 

øn . k1· ut forbind l•. tli11burgh og bu I 01•11 Fif• ved 
l1ju•lp af jernbnnP~1mr. Man vidste ,dl(•rcde d ngung, 
at l·orth-bro,·11 fur ell ·r en 11· ~ille hli,e b ·gg L Fur 
øj l,likkct l111vde m,in imidlc-1t1d hverk n økollorniske 
ellc-r tcl...nisk muligliPder for at opfør t'11 s,1 sioL· bro. 

, kottern ar dug ikke rath ilde. }l·rubane lsknhd 
a tie -.ine ingc•uiøre.r i gang 1111·d at konstruere c-11 "fly

dend bro~ i rorm af n færgl'. Jlesultutf'I u[ u11~tren
gel ·· rnc 1,1 • den 416 ton torc "Le, i11!1uiu", der i 

1 9 l,Jev b) ggel pu lyden . om vcr<l •us fors I jern
bauc-færg<', Den blev i ud. at pii ruten fru Gru 11 lou til 
Burnlislund. 

l:irth of furth har Jl rr.l vuriercndc: vautl lt111d på 
grund ar tidcvnndel. Mrn det klarede i11g"c11iørcrue "cd 
at lnnslrucr brokl,11,p •rnc i lc-jC'rnr, sil de Fulgtr lide
'-Ulldet bev..t•grlscr. 

,.L•viatlia11" fik hurtigt . 11c:1·es og h lc s1111rt fter
fo lgt af <'li li\' færgC'. D<'n11e, d •t fik nuv11ct ~llalbicr-

nie" havde rirl' J..orstcn . For al give plad. på vogn
d~ kkPl vur di ~c anbragt i liver! -;il hjnrn . af fartoj t. 
lig :om det en re ble, lilfæld •lom bord pa dC'n d,111 -
~ke færge "Prin~C)>SC le. andrin M. ,,llalbi •n1icM · kæ
lenavn nr derfor "lhe four-legg~•d tablc". og m'\r dan-
kerne ,;(•ncre ·pogefuldl J..aldlc "Priu r.,-M' \lexamlri

m·- for "Det omvcndlr :;piscb rd .. , har de siklnt 
imuppcl ideen rru skott •rn . 

llcl{ 11kl'l1 \"ar færg rnc du• ikke- pil deu til 
tormruldl' }irth [ Forl11. Orte hlc,· god~l f rel 11wd

lngcl, nitr vinl rslor111 •11e satte ind ovCI' forvuudet. 
Derfor foretrnk mange kobmænd at .~ende d<'rc ,ur,·r 
udelul...l..Lmle ro d jernhane ov1·1· Larberf, selv om 
delt<' vu r en omvej og hclød t•11 for inkeltie. Tovrigl 

ur færg rne ing II billig ·pog. Det kostede hverl år 
,C •4.000 clkr .E - for hv ri tran ·1iortl'rd jcruban vogn 
at holde t·n færg• i drirt 111:1 fjorcfl'n. Den •ndcl ige !1,1s
ning bl v derfor den bcromlc Forth Brid!,!<'. 

.Allnn·tle i I - h<'g} ndte man bygningt>n af den 
!r9.J. meler lang!' hro. Arb jdcl vur overdrug-et Fowkr 
l Bak r. Da h ro1•11 i 1 90 kunne ilhnes for lrnfik., hn\de 
d n koi-,ft•L 4-5 millioner kroner. 

Fortli-brnen gJordc d •l naturligvis forl,i med fairg •· 
farten pii tedel, men andre :l1•d!'r i n·1de11 vandt 

Fært:elejernc i Nyborg, S()m nii skal udvides. 

- Sir. De bar 1"1 det J ,.Vnu.,.cq" ! 



ru•rgeru, nye. store sejr• og gt 1111emgik •11 volclsoru 

udvikling. Danmark ar et af tlt• for. le lund . d r log 
d •u skotske idt• op. Den elan ·k færgdarls senest 
l1i lori r ken<lt uf de rlc!->IP. hvorfor kun dt-n spu•-

dc•sle burndom l-.al omlnl1· lwr : 
Så litlligl som i 1 '1,3 huvde 11w11 lwfl planer om ut 

an. kaffe færgl'r til Lillcha•I t. Pian •me bl1•, clog for t 

lil irk lighed. do der i I 70 bc-vilgcdes p 11g • li) h g
ningcn ur færgen "Lil11:h u~. 'illITI hlc .-at i fort j 

IH,2. Fu,rgc11 1,lc-v som b kendt b gg ·l i Nc-wcasll og 
fik i 1 "7 en "sø ter-, nemlig "l"r d •rit-iu~, der hl ~ 

h) gget i f) klund. 
ræslcu samtidig med afle,eringcn uf _lilleb. It" 

nc-<lsalt n kommis!->ion , som • kullc untlcr~ugc- muli~
ht,dcrrH' for færg fort pii lorc-lm·l l. To r c11crr 1,lc•, 
der afgiv •I bl'l11·11k11ing. Kommissio111•11 , ar uf den mt•-
1iing, al n færg•rul • hurd<' opr tte. men pointer cl • 
ul r11 ,ul. n rut kun Yillf· ha\l' bet ·cluing fur trans
I ort nf godsvogn . En trnn ·port uf pc-rsonvogoe vil It·. 

ment muo, blive ull f r 
lwsva:rl ig og koslba r, 

al<•d . b •gg , eu fa~rge til fort ov r ew York Bay. 
I· n af de kendte l • færger fra ·kib-.1 p n. før ·te ;1r 
rr dog "BaikuJ·'. D n hl •v hygget pti kun 6 maneder 
på den ng1•lske flod Tyn . D1•11 kulle imlsætlc pn 

furl over Baikal-.·cwu i ibiricn. D1•00 ø er l1t•ll l.il
fross1•l i d s ks kolclc-sle m ne<ler 11f uret, og ii. tyk 
r is •u, ul mnn knn ltt·ggc jC'rnhan •~por ov r den. 

De ønige ·k man d r u[ urrl f'r d •r i alle lilfæl
d • :.a megen is pu i-.oen. at skibe, ill'f , il befor<· den, 
m11 v11•re h gget 11tt·sl<'n om i ·hr dC'r<'. Og dd er 

,.Bnil...nt"· o~N•. 
,.llaikal .. , cl .r vistnok ·ejll'r endnu, blev fa·rdig

h ggc-l i 1 97. Den t·r på 4,200 lo11s og er trci,porcl. 
J.::nd 1111 en hl•mærk •l-.1·s, mrdig ting v •ti den r, at den 
har fire ·kori;ten . Dn ·kihct var ft rdi ,I, ·gg l og 
havde været pi'L pro etur, blev del skilt ud og lagt i 
kuss r, hvor fter t.l •l .-alede blev sc•11dl til ' ibirien. 
De britiske ingeniør •r, d •r ha,de bygg ·t kib l. fulgte 
m d de 111u11g<' kas er for al . amle skilJ1•I igen ved 

Ruil...al-so Il brcdtlr-r. rn-
d r det 11,ædvanligc ar
hc-jde ur dl' ikk langt 
fra at fr-,, -.1• ihj l. nd •r 
drn ru ·isk-japo11. k krig 
i 190.J. lransportcrrd1\ "Ba1-
kut·· 11a•-.l1·n h le dcu ru . -
. i k h r lil Inocburiel 
over en 'L ulile lung 
slrwk11i11g. 

lnorfor 111u11 stadig til eu 
vis gnid ville- opr •(holdt• 

postdnmper- f11rl1•11! .h l
d 1gvis b lutt de 1111111 d
ier m<,g1•n diskus.· ion 111 
h\.•gge fo,•rgrlcj ru i Kor
~or og yboJ'g i . lrdct for 

V\'d I lul kov og pa 
l\.nud ·hoved; d n •d pu 
n•de mun gn 11sk1 , i t i 
furste omgang l'n tid pcn-

/)(,11 .1r11mli11iedc 111111'1ika11.~h,· jll'rl!,e "l'ri111·r.~. An11". 

J• n uf 111• la•11g!>I fa·r
l-(1·ru ter i vc-rden er cll'n. 
1h•r bri11g !r jn11han •vog

n den J.1.0 111ih'. lange ·trrck11i11g ov r 1ichiguu-s n. 
J•, 11 i!lld I\ f 'rgl' - l{,Jll'ike v1;.I ar ('fl h h pc ·ic·l art 

g • til 11yanl g, m •11 gjord,· amlidig rul<'u 
gt•te end uocl .ncl1l{L fak I iskc :..par •de 111a11 
~k i Ilingen og lod du lereu rulle! 

km )wn-

clcn cl P" 

~Lill •b Jr· og .,fo'red ri ·ia" vor ill'~!!l' 1·11 1..,•H,;pon·
d •. D' rør l f rgl'r li! Sloreb1rll, .,1-.or or · og ,. , )
borg... ur t.11 rimod dobhdlspor d . Sl-.ih1'1n• ,ar hjul
drc-, n og hkv h) 1-(get ho · Kockums i 1ulmu. 

f:t l111lvt 'f tidligc·rC' end i1b11i11gt'II af fr •rgcfarll'll 
ov r , lorcl1ælt fandt ind i1•l en uf •11 11 y dansk fo.,qw
rule st •<l pii. Odd •sund. J c•l skel cku _-_ juni I 83. 
Ot·rcCt r gik dd slag i slog in1·d alming n af an lre 

f1crg •r11 lcr i danske furvttnde. D •n Vi. januar 1884 uh
nctlcs rnlc-11 Mnsncd11-0r<•ho, ,ct. Dl'n I. oh.lob •r I • •> 
kom luren til rul n Gly11gun~- kobing f. og cl rpu 
clcn 10. marts I 9" fil dt•n fors!· danske ht·rgprulf' til 
udlttnd •I. nemlig forbin<h-lsru l1 •l ·i11gor- llcl ioghorg. 
Ruten Køb ulwvn lalmo lil.,n d,• rlrn '>. nktob r 1 95. 

g end<'lig kom .o d•n t. oktober 190'5 l11r1•11 til G ds·r 
-Warn •miindt, . om dog 1111 s11pplt•r •s af rul1·n C der 

- ro .c . 
Ogsu h d1jemm, har bro l'JIC dlNh:"tnd II mungc 

leder sejret o r færg<·rr11'. men sumlidig l1or f rgcr-
11 p d b •slac-ndc ruter g<'11ncmgu t n , olcl. om ud
vikling, s,led•· ut Danmark lu1lig nwd retlt• ku11 gorc 

krav pii pru•dikat •I "Fu·rgcrne Land ... 
Men 111u11ge t cl r i udlandet or mu11 og å tid ligt 

pa færd . I IH? lod ,.Philud •lphia R ncli11g Railroad" 

sl'jli-r mrl l m 1·w 01'1 011 · og ll11va1111a. l"tt'rgcn, 
d r hl1·v It:, 1-(g l i I 11.!8 pii 1\ n • er pu :-.6.'-14 lu11 og 
hrclclc·r ,,. c>11lrai11 t•w \ork". Skib I, s m iuHigl ha1· 
lo "s ,strc", ka11 111t dtog 90 fuld! lost cl· jl•rnhane
\'ogm•. dc-r h j s • s om bord ved hjR·lp uf . pl'<·irllc• 
kram•r, <ler c•r konslru1•n·clr sol d s, 11! d1• pu spor µ11 
hver side ur færg •lej l knrc·r hen over sl...ihrl. Om 
hord på f.•r •pn hring- vogm·m• lil de forskl•llig1· rl.rk 

, •d lrJælp f elc- alorc-r. " calrai11~ CJC af •t r" 
ork -rirma men · •j l r 1111dn ngelHk flag. 

l11vrigt ltar 111011 gsit ln·r I Danmurk b1·11 , ffl•l 1g 

ur krun r vc•d logc-ncs omburdluguing g landsa·luing. 
D<>l ttr i \interrn 1919 0, hvor .'lon•bælt vor ~11 la•I 
pak l...d m<'d i . at m1111 ma li e 11tlt· fa•rgernl' ov •r 
rul II Korsur- rhu . Da j ikk har II gel 
f rg- ·li-j<', 111 tl m 1n l1l'r bringe \IJg'lll'IJ • til og fru 

h rclc> ved l1jwlp af h.ra11er. 
l"akkel n re, 111 ca. ~µro· •ni af .,h •nlcn Jt·rnha

n •111·1 har ummc :;porviddP. rr cl t 11111 ligl nt benylll• 
f rg1·r mellem forsk •llige lund . •r find<'s gansk • 
, ist tu. 120 for ·k llig porv i cider , rdea Cl\ er, men 
a lln de i 1 6 lw. teint d I eng •lsk, parlam •111, ul 

nlle l'ngclsk jern hu111·r sku l! havl' sporviclcl<•n 1435 

mm. J"1n•11 , ur før t fHrt lwlt ig nnem i l 92. D l mær 
kelig' mul, 14-3 mm, iges ul slamm Ira de sl...olsk 
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kulgrub r, 111(•11 aller ·<le i 1 25 anvendte del af lc-
ven . 011 v ·d bygningen ar en j rnhanc, og dlc·rl11111d<·11 
bl v det n. ·sten inlt-rnulionull. nu~s,·rne lnugl'r spor-

idcl<'11 132-1- og spumcrne. portui-:-i ernc o;: uqn•11li-
111•111<· mal t 16:-0 mm. > ir-..l..1•. uwsilt"111skl' III:( 1·11 d1·l 
uuslrnl k • boner anv 11clcr. pcn,,idd<' pu ornl...ri11g 1600 
mm. Som ri kurio,-11111 kau d•t næ,ne. ul ~1 rviddc1 
fordr hnrnholmskc haner kun er 1000mm. 

.\lærkeligl nok kom færg farten 111<'111•111 J• ru11krig 
og England. cl r jo har amrn spon i ddt\ fMst rd sc11t 
i gang. Farh·11 lilrv 1111idlcrlitl uklut•I un<ler d n for tP 

v i-denskrig. {un liunlC' hidtil au •l l\.unal 11 for II t 
vær nit for urolig for færgdart. 1111•11 krig1·11 gjord,, 
d t nodYendigt al o, 1• fors<1g1•L 

11913 haHI mu11 i R1rk1•1rl1l'11d lngget 1•11 f1 r~t· for 
d1'11 (·a11.adiskt• regering. Den var berPgnct til fart ovl'r 

l. Luwre11c·e flod 'li. hvor cl r ofl<' c·r is, u11-,k1·ligl1<·1lc-r. 
F rg n, Jnis nn, 11 ,ar "Leonard-. ,ur d1•rfor IJ\gg t 

nærm sl 0111 e11 ishrydcr 1111•!1 een i,;k_ruc forude Ol); 
lo a •IN. Da kr igt·n brud ud. og del bl , nod, 1•11cligl 
hudigl at bringe ummunilion. provinnl 111 . 111. lil lrop
p •rn • i Frankrig, a11 l11gill' 1111111 i sltus{ hu ·t cl par 
r ·rgl•I jer i l• rankrig og i dr11 gamh· 1·11g1·lsl... • linvn •
b · Ri ·hborough. om d<•rved fur en kort lid I,ragtc 
ud uf sin loru<'rO!;t:~uv11 . .,Lco11urd·' blev ·Iraks sul ind 
i furlcu mell m de to lande. '11urt dkr I, "'g1·d1·, end
nu tre f rg r til d t ret ud . ulll· fur a11d. ,\lit> fire 
færger, der havde en . lørslc l111Htigh •d uf l3 knob, lap 
h ldigl fra 11-h tis- og 111inefar n og udforle el. lort og 

be(ydningsfultlt arbejde for de allicrC'd . F1t•rg-ernt• 
k111111 • lwer tage 54 li-ton. vol-(11c og lust ell r lo se 
d ·111 under alle lide\u11Cls-forholtl p1i en. 20 minutter. 

:Eft •r krigen fandt 1111111 det rimeligt al oprNlC' en 
pe1·munenl fa·rgdarl m •llem England og ko111i111:nlel. 
Denn forhi11d •Is ble, til virk<'lighrtl i for ommeren 
193-l-. da 111u11 o, rfl · t1 de de lrc uf h.rigHfærgerne til 
ilt'11 n oprettede rute- Harwic-11 Zcebl'i.igge. D o rjl'rd . 
af færg rn ... L on,ird ... fik afmonter •t tn•vupropl'llcn 
og oml,yggc-dc·s lil fouksk.ib. 'om såd,.1111 rik kih •t nav
net "Lorna -. Det bleY ophuggrt i 11n1. 

frnidlerlid vill ma11 g<'rut: h11v II ndnu hurtigere 
f1 r • •forbind I. c n1< cl kontinentet. h orfor lllitll 1 19-6 

11bn d rnlrn Dovl'r- Duukerquc. Til dr.U fonuid lod 
" 'oulhc-ru lluilwa.) .. ho, :,\1111 fT u11 ler & \ igbam Ri
chardso11 b ·ggc tr jc-rnha1ll'-færger, h,oraf dc-n før 
ste fik nuvn t "T,~i<'l..t•11h11m Ferry'·. Di. .c f!l'rger 
boj •sl hasligl1c-d l'r 16½ knob. Dr kn11 medfort' tolv 
sov vogne og- to bagag vogn<'lll' på fire ·por. Iil{e~om 
de kan ov rfot<• c·a. 21 au1om11l11ll'r. I nkl-. •t være Do-

DAMPSKIBSSELSKABET 

VIKING A/s 
Korresponderende Reder CHRISTIAN BORG 

Worsåesvej 2~, København V. 
Tlf. C. 26H Telegr.-adr. Metalboro 

Færg('n ,.,Kor~?'" klar til a/ga11g med lll'le .3 lyrrtog om bord. 
..Ku1>ur rr Dww111rh /11r te moturdrernc Jærgc. 

v r Du11kcrq111·-fu•rg1·r111· ka11 1111111 1111 rl'jse fra i c·
l o r i .i , l a t i o II i I ondon til (; u r e d u , o r cl i 

l'ari · p{1 rocll m 10 og 11 timer. 
ndcr n lu 1g kan færgrr f11 usa::ch ,111 I ig .slor 111 -

tydning. hvilk I vi allerede bar sc-l m d hPnsyn Lil 
l\.annl-f· 'r~ern .. , om h krndl lih· Ct·d~1·r-fwrg1·rnt• 
og lcj1•111<· i ,c•dsPr og nrrH•mi.ind i si11 tid af mili
!f •r • grun<le h gget br d re end de ø, rige don k 
f rg r og lej r .• \len Lrod delle og cu livlig sahota!sl' 
ho ' l de l --keru under 11C'11 ~iclsl1• krig 111l'gc11 gavn 
af vore- r,l'rgrr. \le11 ur eudnu storre b •tydning for 
krigsforl•lst•n ble, fa 1ger11 pt llrnhru,1putra-flod111 
und r verden krig nummN lo. Slro111111<•11 1', dc11II<' 
flod løb r med en hu. ligh<'d af S<'l...s rnill•s i timen, og 
floden er lo mil<•s brl'<I o • rnr i all til( Ide for kri
g1•11 111 It hlottet for bro r. flod n In imicllrrlid , 0111 ,, 11 

hindring for de> allier cl s fors}ni11gsli11irr til In<lit•n , 
D r fond te v 1I b..rigs111ll1rudl'I k1111 eeu ft rge p flo
den, og drn var ga11sl... • Jill•. D n kunnt• h_øj l klarc-
90 j rnhu111•vog111• om dag 11 og . l1•d næ. l<'n sig s<'lv 
op. Il1?solul lod de allil'redc clcrfo, p.'i kort tid b gg, 
nog-1 n <' og simre fu·rg ·r, som blev 1 tand til al 
1-lar , iall I 00 vng11c om dagen. lndien t an fal lisk 
takke disse ft ·rgcr ebi t n for. ol t.11'1 1kk, blev in
, ad , et uf japanerne. 

Der er efterhånden hl .v t udviklet en lag .. ton
dar<lt ·pc for f.rr •er. 1111·11 allig v I ftnd(•s clC'T visse 
st der i v1•rdcn fwrg •t p r af h It 11sa.,cJva11lig urt. or 

rterc ur sid II h ggcclc-s. alt•dt•s r11 rlurnpfa'rgc til tra
fik pa 'lydeu. h~orp/1 da:kket k1111 hæ\ s g ænkcs. 
'ia del altid Ir i 11ivP>111 mrrl kajer,w uan~et lid vandt•!. 
De1rn nH1•rkcliA't' fwrgt• er dog kun bercl-(1ll'l fnr uulo 

m hilPr. 
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På et vist tidspunkt var s trøm 1 in i e det eneste 
saliggørende, og i 1935 kons!uwredes derfor en super
strømliniet færge til farten over PngcL Sound i USA. 
Færgen, hvis navn blev "Kalakala", ligner nærmest et 
moderne strygejern uden håndtag! Redningsbådene er 
anbragt i nicher i skroget, og k11 n broen rager ud som 
to vinger forndc på overbygningen. Ji'æi·gen, der blev 
sa! ind på ruten Scatlle-Bremerton, kan sejle med en 
fart af ca. 18 knob og kan medtage 2000 passugcrer og 
110 hiler. Den gør turen mellem de to byer på 45 

minutter. 
En færg~ af en mere ortodoks, men alligevel meget 

slrømliniet type er "Pri11eess Ann". Den blev bygget 
i 1936 i Chester, Pensylvanien, uf "Sun Shipbuilding 
Company" for "Virginia Ferry Corporal.ion". Færgen, 
som man ikke kan frakende en vis skøu11cd, har en 
længuc ar ?9,25m. Den rnedlager 60-80 automobiler og 
klarer tmen Cape Charles- LitUe Crcek over Chesa
peake Bugten på knap to timer. Stræk 11 ingcn er på 
26,5 sømil. 

Dci bør iøvrigt nævues, al der er mere eud een 
færgerule over kanalen, idet der også he1· er to auto
mobilfærge-ruler, nemlig fra Dover til Calais og fra 
Dover til Oslcncle. På storebælt klarede man trans
porten af biler på c11 l1cll molboagtig m.'1dc lige indtil 
19j6. Man gJorde ganske "simpelt" det, at man f.eks. 
i Korsør møjsommeligt baksede bilerne op på jern
banevos·ne og i Nyborg gjorde sig del besvær at 

MOORE & McCORMACKA/s 
Fragt og Passagerer; Borgergade 16, Tlf. Byen 2708 

Rigstelefon 356 Telegr.-Adr.: MOOREMACK 

hale bilerne ned fra vog11ene igen. Men ikke nok med 
det: Bilisterne måtte også skrive lange og omstænue
lige fragtbreve, hver gang de skulle have deres køre
tøjer over bællet! Fø rst under den første verdenskrig 
fandt man ud af, at det vist nok var lettere og mere 
pladsbesparende at køre bilerne direkte til og fra 
horde! Men først i 1930 fik Storebælt sin første deci
Uel·ede automobilfærge. 

Der har i iiucns løb været planer om ilt indsætte 
færger endog fra Skandinavien til England, men man 
e r hid Lil veget tilbage fo1· ut vove forsøget. Hvem ved, 
måske blivel" i.anken alligevel en dag til virkelighed! 

:J ,&uui, - Dff ~ 
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CLOC WHISKY vil i kvaliLel og udstyr tilfredsstille a11e, 

der holder af rigtig whisky. CLOC WHISKY er frcrn

stillct på WHISKY-DESTILLERIET i Roskilde af udsøgt 

dansk maltbyg, der er tørret og røget over åben tørve

ild. Whiskyen er destilleret på pot-still, lagret på ege

træfustager og blended. CLOC WHISKY er så ledes en 

rigtig- destilleret whisky. Styrken er 43 °lo. 

AKTIESELSKAB ET 

DE DANSKE SPRITFABRIKKER 

- Sjl:', De har lætst del i ,.Vfk.inge.c.n t 

Vil gasturbinen glve 
maskinbesætningen 

Dlere :h•ltitl! 

SHELL-koncernen, der er el af verdens største rede
rier, har vist et prisværdigt initiativ ved som de 

første_ at lade installere et gasturbi nc-anlæg i et han
delsskib. J nstallcringen, som vi tidligere har omtalt 
her i bladet, fandt som bekendl sled om bord i tank
skibet "Auris" i 1951. 

På opfordring ar Mr. John Lamb, der er leder af 
Shell's Mari11e H.cscarch-afdeling, blev "Auris", som 
lø~ af stablen i maj 1947, konstruere t som et forsøgs
skib. Bl.a. Log man ved bygningen af skibet sådanne 
hensyn, at man ville va::re i stand til at udskifte en af 
skibets diesel-elektriske motorer med en gasturbine. 
Efter indgående forsøg og afprøvninger blev turbinen, 
der er bygget af "British Thomson-Houslon", installe
ret på Tynen ved hjælp af en vældig flydekran. 

For kort tiJ siden var "ALuis" på el korL besøg i 
Freclerir.ill , hvorl·il clcn hragte en last af olie til A/ S 
Dansk Shell. Delte oliefirma og Thomson,Houstons 
danske hovedrepræsentant, civilingeniør Tage Olsen, 
sørgede for, at danske eksperter på maskin-området fik 
lejlighed til at se turbinen i drift orn bord. 

Indtil sit besøg i Danmark havde "Auris" med gas
turbinen om bord tilbagelagt 52.898 sømil og trans
porteret ialt 170.000 tons olie. Gasturbinen var bereg
net at skulle levere 25 procent af den kraft, der er 
nødveuclig for skiheL~ fremthj rt, men har i det første 
drifLsår lcvercl hele t!,O proecnl. På sin anden tur over 
Atlanten blev "Auris" drevet frem udelukkende af gas
turbinens kraft. Farten på denne tur var gennemsnit
lig 7,35 knob. Man havde på forhånd regnet med et 

Lu/ tindsugningen og udstødningsrøret til gasturbinen er anbragt 
lige /onm skorstenen på ,,Auris". 

Mr. John Lamb, der har konstrueret "Auris", ses yderst til 
1ienstre i samtale med chejin~eniør A. N. V. Reedle (i uni

form) o~ skibets kaptajn, F. T. Vine (med kasketten). 

mindre forbrug af smøreolie, og det viste sig da også, 
at der til gasturbinen kun anvendtes 2 kg smøreolie pr. 
døgn, mens en diesel-motor ville have brugL 30 gange 
så meget. En anden fordel ved gasturbinen er, at den 
er næsten hclL fri for vibrationer. 

Hvis gasturbinen virkelig vinder frem inden for 
skibsfarten, er der chancer for, at den vi l give maskin
hesætningen mere frihed i land. På søen bar der over
hovedet ikke været vedligeholdelses-arbejder med "Au
ris'" tUTbine, og i havnene har arhej det været ind
skrænket til en mindre rengøring af compressorskov
lene. J løbet af de første fire måneder blev overdelen 
af l1øjtryks-turbinens hus løftet tre gange for rutine• 
inspeklion af skovlene. Ingen anden del har været åb
net siden 11. marts. 

Fornylig har "Auris" været til almindeligt efter
syn. Bortset fra kalibrering af maskinens instrumenter 
har denne ikke haft eftersyn behov, og hvis skibet ude
lukkende havde haft gasturbine-anlæg om bord, ville 
eflersynet have været klaret på tre dagP.. Nu tog over
halingen af diesel-motorerne 3 uger. 

Stort set er gasturbinen - i alle tilfælde på søen 
- stadig på eksperiment-stadiet, og man mangler end
nu svar på mange spørgsmål. Bl. a. vil man gerne vide, 
hvor lang Lurbincskovlenes levetid er. Men hver dag 
bringer nye erfaringer, og "Shel l"-gruppens friske 
initiativ vil derfor få betydning for alverdens skibs
fart og skibsbygning. Gasturbinen vil stadig blive for
bedret. Men, som overingeniør Ove Petersen efter be-

- Sig, De bar læst det i "Viking:en" t 17 



søget om bord sagde Li l os, så vil også diese l-motoren 
gennemgå en udvikling og stadig blive forbedret. 

Måske har diesel-moloren således ingen grund til 
foreløbig at frygte nogen slørre konkurrence fra gas
turbinens side. Ikke desto mindre har resultaterne om 
bord på "Auris" været så tilfredssli llende, at "Anglo
Saxon Petroleum Company" (She!J) har sat et 18.000 
tons tankskib i arbejde . Dette skib skal udelukkende 
fremdrives af to tvillingc-gaslurbiner på Lilsammen 
8300 ehk. Delte maskineri skal gennem tilkoblede dy
namoer også levere strøm til a ll hjælpemaskineri og 
alle pumper om bord under lastning og losning i havn. 
Man regner med, at dette anlæg vil give en bedre 
brændsels-økonomi end del om bord på "Auris". 

Jo, vi lever skam i en spændende Lid ! 

Knud Andersens trosbekendelse 
Knu,J Andersen, Borgens Forlag, 
,,Kaptajnen ug evigheden", 
Pris: Kr. 8,75. 

Med denne rornau er Knud Andersrn "gået i land", 
ja, han har e11 dog gravet sig cl godt stykke ned under 
jordcm overflade for al besøge dødsriget. ,,Kaptajnen 
og evigheden" handler nemlig om en kaplaj 11s liv efter 
døden. Denne oplysning skal man ikke lade sig af

skrække af og dermed lade roma11cn ligge uåbncl. Bo
gen er fu ld af humor og gør grin med a ll og a ll e. 
Trods sit milieu er romanen også en karika111r på del 

virkelige liv. 
,,Kaptajnen og evigheden" er Knud Andersens tros

bekendelse. Alvoren i bogen må ikke underkendes. For
fatteren bloLlæggcr ikke a lene sin religim;r, !llen og. il 
sin poli tiske overbevisning, og hau gø r det på en sådan 

måde, al al le også de, der ikke kan være enige med 

ham - må indrømme, al de1111e roman er kunsl. 
Bogen er ikke som tie flesLe af F nud Ander en 

andre bøger en de<Ji<lerel søroman, mf' 11 del kinner 

igennem, al den er krevcl af en sorna11d og en manrl, 
der kender søfolkenes lan ker Li I hunds. Den fortjener 

at blive læst af mange me11neske1·. -wig. 

Als MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 

Maritim billedbog: 

"Havets Danmark"' ved Ernst Mentze 

P. Haase & Søns Forlag. 
Pris: Kr. 14,50 hft. 

Ideen med at udsende et maritimt billedværk er 
glimrende, og Ernst Mentze har formået at samle nogle 
a[ de bedste fotografier visende arbejdet inden for 
skibsfart, skibsbygning, fi. keri og marine. lian har 
oven i købet også medLageL nogle dejlige bi lleder illu
strerende sporlen på vandel. Emst Mentze har ligele
des skrevet et prisværdigt kort foror<l samt de mange 
billedtekster. ,,Havets Danmark" egner sig fortrinligt 
som gave til Danmarks venner i udlandet, fordi den og
så er forsyuet med et engelsk forord og engelske bil
ledunderskrifter, der er udarbejdet af James R. White. 

'Bogen er Lil egnet Kong Frederik I X og indeholder 
også mange gode billeder visende vor konge som sø· 
mand . .Bl.a. er der flere dejlige fotografier l"ra hans 
Majestæls Grønlands-rejse i sommer. 

Alt i all er lail ledmaterialet fint, men en del af det 
er dog bi'tbløst forældet. For at nævne el par enkelte 
eksempler: Til illustration for arbejdet på Søo!'ri
ccrsskolen har man valgt et billede fra kadetterne un
dervisning i naviga tion. Dette fotografi må være meget 
gammelt. Del viser chefen for F lådens Kompa,;væsen, 
kommandørkaptajn Tiaupmann-A uclersen, som kaptajn
løj tnarit! Og Finlands- fl yveren, nuværende orlogskap
tajn Jørn Ulrich, er med som kadeL ! 11der afsnjUet 
om handelsf"låden ser man el I uftfoto fra oliehavnen i 
Køben havn vise11de et af " 1•'.sso"s tank ·kibe, men med 
del gamle og 1111 afskaffede skorstensmærke! Heller 
ikke alle billedteksterne er gode. Sålede· har man 
ka ldt gulflmedaljc-vinderne Finn I-faun. Loft og BPnt 
Rasch for "kajakroere", skønt næsten al le danske ved, 
al de Lo sportsmænd vandt deres sejr i ka11 0. Endelig 
b liver man irr iteret over al se ,,Calathea" be11 ævnl ·om 
el "marineskib". Hvilket grim I. orcl for cl orl ogsskib! 

De små skønhedsfej l kan dog ikke ødelægge la el
hcdsindLrykket. ,,Havcls Danmark" er en god propa-
ganda for Danmarks virke på .øen. wig. 

Smuk gave til Maskinskolen 
Ved en Jill festlighed har Københavns Maskin

skole fået overdrag L en meget smuk gave af Ny Carls

bergfondet og R. 1.oloschmidt's legat. Gaven består i 

en bro ncefigur "Græsk pige med bukke". Figuren, der 

er blevet op li llet i skolens gård, er udførl af billed

huggeren Adam Fischer. 
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SjOhistorisk Å.rsbok 
195 1-1 9 52 

H ER har man gået og vcnlet på den af Fi.ireningen 
Sveriges Sjofarts Museum i Stockholm udgivne 

årbog, og endelig udløses spændingen, idet denne for
nemme puMik.aLion nu foreligger for årene 1951 
1952, under redaktion af museumsdircklør Gerhard 
A]be. Man tager mod denne årbog med glæde og for
ventning, og man skuffes ikke, indholdet er som altid 
lødigt og af stor værdi for alle, der er interesseret i 
marilimc emner og den iudledes med et forord af 
generaldirektør Axel Cjiires, hvori han kort omtaler 
søfarlens betydning for Sverige i dels lange og ære
fulde historie. 

Årbogen indeholder endvidere 6 afhandlinger om 
forske l lige maritime emner, og marinedirektør Gustaf 
Halldin indleder med en afhandling med titlen "Vad 
for slags farkuster uterge de sydskandinaviska hii.llrist
ningarnes skeppsbilder". Forfatteren har skrevel en 
meget fængslende artikel om dette tema, der har bud 
til alle, der er interesseret i forhistorisk skibsbygning, 
og den er forsynet med et billedmateriale, der gør del 
let at følge ham i hans udredning af dette emne, hvis 
konklusioner s.ikkcrl vil skabe diskussion. Tntrressant 
over al måde. 

"Skeppsfyndet vid Falsterbo 1932" af Harald 
Åkerlund omhancller et fund af skibsrester af et farløj 
fra middelalderen, der nu er opsti ll et i museet i Fal
sterbo, og delle fund giver et nyl bidrag til vort kend
skab ti l middelalderens skibe, der jo er meget ringe, 
hvorfor dette fund må hilses med glæde, da det giver 
yderl igere oplysninger om den tids skibsbygning. Ar
tik len er forsynet med gode illustrationer og rekon
sLruktionsLegninger og ka.n anbefales alle, der er inter
esseret i fortidens skihshygn ing. 

"Falsterbubåtens rniljo" af Claes I-Ia.mmerberg er 
en opsats, der giver den historiske baggru nd for far
tøjel og dets tænkte anvendelse og 

han jo måtte betale Hansaens hjælp, under hans fri
hedskamp mod det danske overherredømme, med han
delsprivilegier, der i mange år forhindrede ham i at 
handle direkte med Vesteuropa, og en bedring i dette 
forhold indLrådLc først efler Grevefej den, hvor Ilan
saens magt blev brudl, og Sverige begyndte at handle 
direkte med udlandet. Om en sådan rejse giver forfat. 
lcren detaillerede oplysninger, om lastens sammensæt
ning på udrejsen og om returlasten, der hovedsagelig 
bestod af salt samt en del tekstil varer og andre sjæld
ne varer bestemt for kongens egel brug. Han giver en 
oversigt over del økonomiske udbytte, der var så som 
så, hvad kongen også selv var klar over, da han havde 
udlalt, at man måtte ikke vente at få større priser for 
sine varer i Holland, end de der rådede på hjemme
markedet. Man kunne vedblive at plukke enkcllheder 
ud af denne artikel, men del vil føre for langl, så det 
kan kun anbefales alle, der har handelshistoriske inter
esser, at læse denne udmærkede a(handling. 

Al r Lindholm, fil. dr., har skrevet en artikel om 
,,Adolf Nordlings teckningar", der er en ren anerken
kcndclse af en af Sveriges store kolorister og marine
malere fra midten af 18-lnmdredetallet, der hele sit liv 
kæmpede mod fordom og uforstand overfor sin kunst. 
Disse tegninger viser en kunslner, der fuldl ud beher
skede sit emne og i få henkastede, men alligevel sikre 
slreger fæslcde sine indtryk på papiret. lian var ud
dannet på kuslakademiet i Stockholm, men lærte nogle 
år hos marinemaleren, professor C. F. Sørensen i Kø
benhavn og også på et kort ophold i Diisseldor[ for 
yderligere at uclvide sine kundskaber i marinemaling, 
som paradoksal!. indtog en ledende plads i undervis
ningen på akademiet i Diissclclorf, og efler el korl op• 
ho ld her vendte han Lilbage Lil Sverige for at dyrke sin 
kunst, men som sagt med lidet held, da samtiden stod 

beskriver Falsterbos betydning i 
oldtid og middelalder; meget in
teressant og læseværdig. 

"Skeppet "Svanen"s resa til 
Tlolland år 1546" af konlrcadmi
ral Carl Ekman, der i kammerar
kivcL, blandt regnskaber fra Vasa
tiden over hande ls1·ejser ti[ udlan
det, har fundet el dclaillcrel regn-

ELEGANTE UMFORMSHUER 

kab med kommenlarcr af skibet 
"Svanen"s rejse til Holland og 
rehll" i året 1546. Forfatteren har 
i sin afhandling givet et værdi
f uldl bidrag Lil den historiske 
forskning om udenrigshandelens 
kår på de tider. Det hele må ses 
på baggrund af de kår, Gustav 
Vasa havde at arbejde under, da 

r I C.L.Seifertt 
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ufor tå ·nde verfor hans kunst, .om først nutiden har 
f t draget frem af glem len. rtiklen anhPfales al le 
k11rn,lintercss rede og også alle maritimt intcr . s red •. 
der vil glæde ·ig o,·cr de udm~ ·rkcde gcngiveh,er af 
tegningf'rne, der ledsager d n. 

lotorfartyget "Christer . alen"s /umiri utunfiir Ja. 
panden 15. februar 1951 af kaptajn unnar IlåteL on 
pr en kort beretning om fartøjet. ha\·ari, iler indtraf 
på ovenn. v11Le dato p11 rf'jse fra "'i okoharna til Van
eou,er Il. . Fartujet ha cif' efter al være af· ·j let fra 
Yokohama rmnlL dårligt vejr, der utl ikledc ig til 
. torm med s,ær o og pii 11æH1H• dap; bl ., det kl. 18.15 
ramt af en forkert sø og re, ullatet af d ·llc var, at J t 
br· •kkf'de midt over lige foran broen, og for~lihet for-
vandt i havet. gter kibel var tæl ng maski11eriet i 

orden, så del flød, men ,porg. malet var, holder skod
lrt foran maskin n; det gjorde ,1 t, og man hjcrgedf' 
·ig incl til Yolohama h or en midlertidig slæ\ n ble, 
pi',bygg t hvorefter fort jrt for grn kraft af gik til 
• uropa fuldt lustet og ankom i god heholcl rft r en 

r j pu 91 ,lage, og hn bil' det fors nrt med et nyt 
for, kib, så <let igen h tjen r Lillehavs-ruten. r1ikle11 
er s· pænnc-nd om nogen romun og vidn r om J g
ti ,t omandsskab ho alle om bord og tjenn ' \l' ri~es 
ømamlsstand til ære. Læs den alle skil sfurt~inl e1-,se• 

r de. 
rbogen indehol,ler beretningen for lutr11s jo-

"J .... 1 F"'"' c!:Jt,,.v,t 
FIK llO~ Ali" 1•RESS•JN 

Atter i år har "Vikingen"'s julehefte, ,,Jul på Ha 
vct", f- et ovcrv,·ldendc ros i pn·sscn. I fl · re • f provu1 
sens dagblade har ma.n omtalt hef tct bl. , . m ·d følgen · 
de ord: "B3.de tekstbidrag og billeder er af den beskaf
fenhed, som får "Jul på Havet" til at væve lidt nujerc 
end flcnallet af de an<ln: jule-publikationer . 

Berlingske Tidende" skriver: ,.llcftet er i ~r farve
strllcnde om altid for med spændende fon.·llmger og 
mange fortrinlige billeclbilag af ny· og . · ldrc kunstnere". 
"Lolland-falster. Ven trcblad" kriver bl.a.: ,,f r en 
hver med tilknytning til søen en lækkerbidsken i vin

teraftenerne". 
"Man har gennem årene fundet en fo~t og r.;od form, 

m tiltaler søen folk, og den f m1 forlader man kloge> 
ligt nok ikke", siger "Aftenbladet" og fortSætter: ,,Det 
er er godt og underholdende julehefte, som ah olut kan 
anbefales". - ,.Dansk }-!avneblad" overrækker heftet 
følgende smukke buket: ,,Jul på Havet 1952 syne næ 
ren at overgå sine forgænger', og det siger ikke lide. 

Det er som sædvanlig et fyldige, rigt illu trerct hefte 
med mange værdifulde bidrag. Det vil v~i:kke lædc 
ho . Ile sø ·ns folk". 

,,Politiken" omtaler "Jul på Havet" som "smukt ~d
styrct", og Skibsførerforeningen blad anbefaler sm · 
medlemmer og di ses p3.rørendc at sikre ig heftet naresc 
muligt. Radiocelegrafisteme bhd ,, Radiotelegrafen" 
har li csom de øvrige dag- og fagblade kun ros til o ers 
for heftet: .,Der er tradition for, at "Jul p3. Havet" bli
ver bedre år f r r, indholdet lodigerc illmtratiooerne 

histori-ka Mu~•um for åren 195 1951, og kl frem-
går af di e al mu eel under direktør C rhartl lhe 
udmærl..PCle l deist' ~tot g roligt går frem g h •\iler 
sin tilliag . om det for nde . øfartsmu ·eum i • kandi
na\ ,en, i kraft af han fr ·m. uelh ·d og iniliati" på alle 
omr· der d r angar museet og del. formål al vække 
pultlikum inl ·re" for kib. farten. De,-uden indehol• 
der den beretning ·11 om ,.Foreningen \ Prige- 'jofarts
mm,eeum I Lockh lm" for 19 0 1951, et venm::-cl
skah. der sloll r museet p lignendt> ,·i - som .. Kron
borp;s " 11ner .. , oi; man ma h undr·, l1vad Jclll' seL,kab 
har nå<'I til L llc uf mu •l, g on k ·, al ·ort e •et · •n

nc I kab kunne fr<:m. kaffe li •nende tøllt•. 
hogrn har nd, i,lne n . amlet indhold forleg

nrl s ov r :;amtlig forfatter og artikler i 'jiihistorisk 
" r,-hok fra for!'-t bind i 19-W ti I tlato. n udmærket 
foranstaltning. da man herigt>nnem hnrti;,;t kun finde 
en artikel, man måtte have hrn!? for, og det gør deres 
værdi . om kilde krifter for "r,hi:;tori endnu . lorrc. 

rb,wcrrir r •l rc~ultal af dirf'klor ' erhard ll11•s 
,:, 

ulra·ttelige arhf'jd for sit mus um O"' unflf'T tr·i:;er 
ckrligere hu11. t>mincnl · e n r 0111 led •r af mus ·cl, 

og forh bentlig fort ::rll ·r han hermed i rnu11g år 
frtrnefl r til ga, n for søhi. torisk for. kni11~ i :kan<li-

nav1 n. 
rhogen fås i boghandlen. ug pri 

og de f arvestrålcnd bilag endnu smukkere, og dette er 
g, tilf Idet i år". 

Dagbb<lct "Børsen'" skriver bl.a.: ,.Jul p11 lavet, det 
mukke, fint illustrerede julehefte, der nu g ·nm.:m m. nge 

år har v~ret nnvcndt i stigende mfang som en julehil
s ·n Lil I. ·g g cnner i handds I. dens tjeneste, inde
holder mange fornojdigc og int ·res antc ting". 

"N, cion, It id ende" karakteriserer heftet bl.a. med 
disse rd: " ·om s. ·dvanlig smukt illustreret med pragt
f u Ide illustrationer". 

Ja, sådan kunne man bliv· ved at plukke ud • f de 
mange fine anmeldelser, men vi sk. I sluue med et ud
drag af den velkomst, der blev heft ·t til del i ~ eial
dt.:mokratcn": »Jul på H, vct vil sikkert iµcn i ar bliv· 
læst med stor inc rcssc p:i hvert eneste d.msk skib, og 
flere af billederne vil k mme til ae live p i man<lskab~
rummcne på skibene". 

Hvi De ikke alleredt· nu har sikret Dem et eksem
pl. r af det smukke hefte, forstår D ikkcrt, at Dt.: rn\ 
indhente det forsomce, hvi De ikke vil sn de D ·m selv 
for en virkelig nydelse. g De knn endnu n3 a.c send•! 
et ck emplar til familien eller venn ·rne i udlandet! 

IC,uuf f 1td . .,.,~J.4;dng 
Fuldmægtig i R •<lni11 •svæiwncl, soluj t11 a11t 

1wns <It> Li htt•11lwrµ-, f !tier <len IO. dt><· mlwr 5 år. 
Jlonm•n:,; ,le Li htcnhrrg har gl'nnc111 c11 nrrækk vu•ret 
r daktor af forincforf'nin 17cn. nw,llem l, la(l. lig •som 
ha11 har haft sohi Lori ske artikl •r i fler · ulacle og tid~
:--kriflf'r. Bl.a. er han •11 hyppig gæ t i ,,\ ikingen' s 
paller, h,·or han skri r undf'r mæ k ·l " d l". Fod::. · 

!aren har mange H·1111f'r lamlrt o r sum sikkert il 
.,e11d h111J1 e11 , nli • hilsen p:'\ festda 0 n. 
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J O r 'lært jeg at k nde for adskillige ar ·iden, 
da han og jeg var "fro ·tk.nmll'r·', li. . ,· . værn -

pligtige marinesoldater om bord pau en af marinen · 
nu længst ophuggede k.ryd ere. Jeg tror nok, at han 
egrntl ig h d noget i~a11sk a11d •t, men al le I igl' fra 
eh fcn i alonen agter og til man&,kabel pa banjem 
forud kaldte liam J onru . 

gen k.011heds l1t>nharing var han ikk . f :,,kik
ke!. e var han pi ump og Lrcd. Hovedet var ært mange
kantet. baret af en uhe,temmelig rødlig kulor m d 
blonde oaser. Øjne11c var grnugu le, rndrandedc og 
haHle et bc ·tandig dybt forba,·~et udtryk. lian -tore 
muud med de ule tand ·tump r tod altid liclt åben. 
Midt i d t frodig fja• var der kla,-,l L en bei;yndcrlig 
klump af f'n na•;.c, h ori næ eboren Lod lodr tt .om 
et par tunnelindgange. tir han p . omandsvi. !ding
re,le ·1g frem gennem verden, dingled han nw~tige. 
lu1rcd' grabber ledd løst omkring ham, m •n Lorned • 
mærkværdilr'lri ' .jæltlenl p nogen ·tedcr. J na,,- sa 
fakti. k ud , soin om han var , kruel amm n af lutt r 
uina, • del . 

Jonas ar fodt dem krat, fra. uldtrøjen og indefter; 
det er næ t n . el følgeligt, at det knap beh ver at 
nævn . Han agde du til befaling. m •ndrne og de 
fandt ig i det - fordi drt vur Jonas; inge11 anclr 
ktwne ha e tilladt sig del. Den ene ·te officer, om fik 
jælehaln i d II anledning, ar yng~t løjtnant, men 

han havd jo og"n n nybagt v, •r<lighed 1.1l værne om. 
Vi ·r nogl t kker, :.om mind ·, da yng te løjtnant 
for f rste gang gav Jona en ordre. Jonas svarcdt· 
uh r fred. ommcligl: ., ii. du! " . o så b I ·v lian el 
øjrblik sluende for at hlive klur ov •r, om der kom 
m re. Rundt om begyndte der en lille, i ude fni en. 
L0jtJ1anten blev blå i ansigtet, mens han febrilsk prø
Vf'de al hille ud af, h em de formast lige fni emikler 
var. Derpå tirr de han dra•b nd på Jona , der imid-
1 rtid tod sum groet fast til d kket med et blidt-for
buv. rl drag om sin tro k !dige mund. Yngst løjtnant 
b le klar over, at han int t kunne gore, men han , blik 
robecl , at han ikke havde i inde at gi mm . 

Forøvrigt var ord ne ,, 'å, du! " Jonas' almindelige 
r ,aktion, ligegyldigt h ad man å sagde til ham. Han 
havde en m,nkf'li.r """" til 11l variere h tonin en af de 
lo ord så at han ved ltj ælp af dem bl i stand 1il al 
fure en amtalc. 

Jonas vur ingenlunde fremragende, hv rken hvad 
linds , ner Iler h nd lag angik. F r r , ten ar der vist 
ingen, der rigtig vidste, hv ri Jona.' arhcjd om bord 
grnllig bcslod. fan . å ham g<'rn gå omkring med en 

L l fe It l t i ti hånden. Hvud han be tilte m l den tot • 
ar d r vi. t ingen, der anede, og der var heller aldrig 

nogen, som spurgte. Det ar, som alle ansvarlige 

Novelle af RIBER DI G 

AS 
kviede ig , d al afslore det, om alle i i rkel igh •de11 
havde på fornernmeb n, n mlig al Jonas drev den 
lu·sterlig af dagen igennem. 

Der finde rncnne;;ker, _ om gør si meg II mnage 
f r at Lakke <lerf'. mrdm n11e. ker og dog stedse findel' 
unåde for der vjne. På den anden side er der andre, 
d r ikke gør noget vid re, men :.om alligevel er alles 
,en. a<lan ,·ar Jona . lir ,ar altid red· til at r- •kkc 
ham en hja·lpt>11de liand. og all om bord holdt af 
ham - m ~ke lige m d undtag l,.e af yngst!' lojtnanl. 

1a turligvi var drt ikkt> gan-.ke udc11 grund, al vi holdt 
af ham. På .in gen fåmælt måde havd Jonas nem
lig 11 ·vn · til al hjælpe netop der. b,or klo~ere men
ne~ker ord kom til kort. Der var for k.- mpel d n• 
gang , i lå til anker · i en lille bugt fjernt fra menne
sl-.el ig bolig ·r. i malle tage til takke m d k nserves, 
og menuen ..,lod på d11 eboffer. Bøfferne bl .v fordelt 
o ' ud ·endte •nikke særlig delikat duft. De ha, de, h ad 
man kalder "en lille ta11ke". Vi gjorde. hvad man nu 
engang gør meJ loven i ryggen i lig tilfælde: en 
depuL11tion forsyn t m d en hakke med no •le af de 
grimm · høff r gik agterud til "agtlia end • officer; 
denne ar tilfa·ldigvis Jona pe ielle v II yng·te 
løjtna11t. Han tog en fugl bid af en b ,r, :.magi på 
den, pyllede den ud og agde, al den var upåklagelig. 
Deputationen veudte tilbag og mc.-tldclle resultatet. i 

or en grimme cd på at vi intet ville nyd• af de 
ul111mske hoffer. ultne og . kuffcde smed vi os på 
ki tebæ11kene, lod bøff ·r ære hoffer a for ø<>te at c:, n 
gi mm fon:1m· ·J ·1 · ·n. - Da hvik tumlen var forbi, 
Ol!; den . idsll' sn rk n phort, gik rn In i~ken fra mand 
Lil mand: ,,. e op på broen!" - i kigg de op og . å, 
at der t,ær · over kommandobroen var pa•nclt en lin ; 
ned fra den line bang der korte reb-ender. og i tampen 
af hver reb-end clinglecl n af de usalige då ·ebøffer. 
n gteL om denne for en O knob kryd er ret 11, æd an-

For bordc11den tul Trine på en skæcget mands slwd. 
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lige prydelse nåede hurLigt til vagthavendo officers 
øre. Denne hædersmand fo'r som en hvirvelvind op på 
broen, hvor han med blodskudte øjne og et umiskende
Ligl "det-er-sgu-løgn!" -udtryk malet ·over sil ædle åsyn 
stirrede på de dinglevorne bøffer. Så sendte han en 
ordonnans ned agler med en høflig, men indtrængende 
anmodning til skibschefen om ufortøvet al dampe til 
assistance. Efter nogen tids forløb kom den høje herre, 
for hvem vi alle nærecle stor agtelse på grund af hans 
menneskelige egenskaber, langsomt anduvende. l et 
såre værdigt tempo besteg han kommandobroen og 
stod omsider blandt sit folk, som iagttog 11am i spændt 
og ærbødig tavshed med blikkene klæbende ved den 
store mands læber. Denne store mand åbnede munden 
og udtalte to ord: ,,rind Jonas!" - Han kendte åben
bart sine pappenhejmere. Ret hurtigt blev Jonas skaf
fet til veje og anbragt foran sin chef. Denne kneb 
øjnene lidt sammen og spurgte: ,,Du er jo mester for 
dette, ikke sandt?" Efter et øjebliks tavshed, der rum
mede adskillige evigheder i sig, svarede Jona · med et 
fuldkommen ubeshiveligl, sindigt tonefald: ,,Nå, du!" 
- Vi kastede ængstelige blikke til chefen og så, at der 
kom små undcrli f;~ bevægelser .i hans ansigt li ge om .i 
varm mælk, der trækker skinrl. Med et ryk vendte che
fen sig mod yngsle løjtnant og sagde på en sær hik
kende måde: ,,Få det stads væk! Lad mamlskahet få 
noget andet al spise!", - hvorpå han forlod komman
dobroen adskilligt hurtigere, end han var an.komme!. 
Yngste løjtnant så sig ængsteligt omkrirtg og mødte 
overalt slorc velvillige smil. Da målte selv han over
give sig og for vandt klukleende fra broen efter al 
have givet de nødvendige ordrer. - Sådan var altså 
Jonas. 

Når vi lå i hav,n, plej ede vi andre al skynde o · i 
land til den slags glæder, som er fa:lles for søfolk 
hele verderr over. Jonas derimod var som regel 1len, 
der gik sidsL i land, og som oftest alene, - og man 
kunne godt regne med, al lian kom om bord som før
ste mand, lige så klarøjet som han havde forladt ski
bet. Det var ikke ualmindeligt, at han havde el par 
småbørn ved hånden, når han kom fra landlov, og 
hvis vi havde ligget flere døgn i samme havn, ~am lede 
der sig undertiden små børneflokke, der stod på kajen 
neden for skibet og rilbte på Jonas. Vi 1111rlrede o tit 
over disse børncsværme, og jeg beslutlec!~, mig engairg 
til at prøve at finde ud af, hvordan børnene lærte 
Jonas at kende. En rliset afte11, da Jo,nas som sædvan
lig gik senere i land end de andre, fulgte jeg ubemær
ket efter ham. Han gik ad krogede smutveje, og hvor 

han kom frem, dukkede der børn frem af disen. Til 
sidst nåede han en halvåben plads, hvor der lå en del 
trækasser. Iler klatrede Jonas op på en kasse, stak 
hånden i lommen og begyndte at kaste småmønter i 
grams til børnene, der hylede af henrykkelse. Da Jonas 
ikke hav<le flere mønter, plirede hans små øjne mod 
børnene, og han sagde: ,,Gerne fortæ1le til far og mor, 
ja, men ik:ke sige noget til søfolk på krigsskib. Nå dut « 
Så listede jeg mig uopdaget borl, ug jeg har hverken 
fortalt fOTældre eller marinegasler derom - ikke før 
nu. Nu kan del ikke gøre Jonas noget, dewærre. 

Det er vist tidligere blevet fortalt, at Jonas ikke på 
noget punkt var fremragerrde. Det et nu ikke helt 
sandt. Han var rremlig en fænomenal lodhiver. Når 
krydscrerL skulle finde vej gennem vanskelige sejlløb, 
eJler når tågen lagde sil klamme slør over hav og skib, 
så ]Jlev Jonas sendt over lønningen ud på den lille lod
hiverplaLl'orm, hvor ban spændte det flettede sikker
hedsbælte om livet, så han ikke kunne gå udenbords. 
Der svang han så linen med det tunge blylod, så linens 
små k11uder og farvede sløjfer, der angav antal meler, 
rovsede ud mellem fingrene på ham. Idet han halede 
hjem på linen, prajede hun den loddede dybde til 
kommandobroen. Med mellemrum hørte man hans 
syngende ]Hajen: ,,Fjorten meler - - fjorten ro ter 
og en halv - - femten meter, ingen hund", og man 
kunne være sikker på, at den dybde, Jonas målte, den 
passede. En gang indtraf dog for ham den undtagelse, 
som man i ger bekræfter reglen. En dej I ig klar som
merdag var vi på vej gc1111em vendborg Sund, der 
som bekendt har et snoet og forvrellet sej lløb, der op
fordrer Lil påpasselighed. Derfor var Jouas anbragt på 
sin ansvarsfulde posl på platformen om slyTbord. Del 
vrimlede med kajakker og lystsejlere omkring o . . En 
Låd merl søde unge piger sejlede læl i11d under kryd
serc11, og pi gerne forsøgle at efterabe Jonas' brøl. Da 
skele det utro I ige, at vor ven Jonas t øjeblik glemte 
sit lod for al kigge efter skønhederne. Loddet, som 
han just svang, fløj frcmef'Ler og havnede med et brag 
på hyclsercns fordæk blandt det rædselsslagne mand
skab. Men Jonas genvandt hurtigt fatningen. Med en 
slemme, som om all vur i derr skønnest . orclen prajede 
han: ,,OLte meler, ingen vand!". Det pas ·edc jo godt 
nok, og der var da lrcll er ingen, der gjorde i11dsigclse. 

Jonas havde en pige. Ingen af os havde nogen sinde 
sel hende, rn<:-n fyren havde engang ymtet noget om, al 
hun hed Trine og boede i Marslal. Dette må skibsehe
fcn også have hørt, thi da vi en lummer dag med døn
ning og dis løb ind til den næv11te l y, blev Jonas kaldt 
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ned i salonen, hvor den Gamle med el b link i øjet bad 
ham besørge nogle ærinder i land. Jonas spurgte, om 
han måtte Lage sin bedste kammerat med, og det blev 
ham tilstået. De to gutter klædte sig i landgangstøj og 
slenterede af. Efter en lille times forløb så vi dem, og 
skønt ingen af dem mælede et ord, forstod vi alle, at 
der var hændet afgørende ting i løbet af den time. Da 
det begyndte at skumre, forlod vi MaTslal og stod syd
på, vuggende i den svære dønning. Det var efterhånden 
blevet næsten mørkt, og disen havde samlet sig til en 
Låge så tæt, at fugtigheden hang som våde klude om
kring en. Jonas havde mållet klæde om til , dagligt 
blåt" i en fart, der langt overskred hans normale be
vægelseshastighed, da der fra broen blev brølet lod-
hiver" efter ham. " 
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Da han var forsvundet på sin ensomme post, faldt 
vi andre over hans landgangskammerat for at få at 
vide, hvad der var sket, mens de var i land. Kamme
raten begyndte al fortælle, og i pauserne i hans beret
ning lød Jonas' lodhiverråb ned til os som en dyster 
lydkulisse, indspillet netop Lil denne dystre lejlighed. 
Jonas og kammeraten var kommet til del hus, hvor 
Trine boede. Idet de gik op ad trappen, hørte de fra 
Trines kammer hæs Jatter og kåde hvin. På grund af 
støjen hørte ingen deres ba11ken, og de gik ind. Det 
lille kammer var scenen fur et drikkegilde oo- for 

' h 
bordenden sad Trine på en skægget mands skød rnetl 
armen om 11ans hals. Latteren døde hen i en fnisen 
som endelig l1ørte op. Midt i tavsheden sagde Jona~ 
tilfærdigt: ,,Nå du!" på så forfærdelig en måde, at 
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kammeraten forskrækket så på ham og opdagede, at 
store tårer trillede ned ad hans kantede ansigt. Ikke et 
ord mere sagde han, men vendte sig om og gik ned ad 
trappen. Som en søvngænger gik han ned ad havnen 
til uden al ænse noget omkring sig. 

Sådan lød kammeratens beretning. Resten kendte 
vi. Men vi sto<l tavse i medfølelse med Jonas' sorg, 
lød der pludscl ig et brøl ned til os; ,,Klar ul at falde 
på styrbords redningsbåd!" I det samme gennem
rystedes skibet af en let sitren. Det var maskinerne, 
som nu gik for fuld kraft bak for at stoppe skihets 
fart. Fartøjsbesætningen fo 'r op ad trappen. 1 hver 
eneste mands blik læste man det samme: Jonas! Da 
vor første lamme1se havde sat sig, skyndte vi os op på 
dækket, drevet af den samme frygt. Det var, som vi 
anede det: Lodhiverplatformen var Lom, og sikkerheds
bæltet hang på sin plads i daglig orden. Jonas havde 
ikke været spændt fast. 

Efter en times forgæves og håbløs ertersøgning 
stampede krydseren videre gennem de sorte d01111inger. 
På platformen prajede en ny Jodlliver: ,,Tyve meler, 
. b d I" rngen un . Riber Bing. 

Maritim kalender-konkurrence 
Så er k11Ienderne for 1953 begyndt at vælte ind. 

Blaudt den store høst lægger man især mærke til en 
kalender fra Assurance-CompagnieL "Baltica". Forsik
rings-selskabet har knyttet en konkurrence Lil udsen
delsen af den. En frisk ide! 

På "Baltica"s kalender-omslag er gengivet tegnin
gerne af ti forskellige typer af skibe. Hvert skib har et 
nu~mer, og det gælder for konkurrence-deltagerne om 
at fmdc de type-betegnelser, der svarP.r til hvert num
~er. For de fleste af "Vikingen"s læsere vil opgaven 
ikke betyde noget særligl hovedbrud, men det må hil
ses med g læde, at et forsikringsselskab på denne måde 
søger at udbrede interessen for skibsfart. !øvrigt gives 
der på omslagels anden side en kortfattet oversiut over 
skibenes udvikling. b 

Men for ikke at glemme præmierne må vi hellere 
nævne, at den samlede præmiesum er 2500 kroner, 
fordelt på J8 præmier, hvoraf den største er på 1000 
kroner! 

- Sie-, De hor læist det i .,ViJd.01:en" ! 
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Fra de gamle strandingsprotokollers blade 
En drøj tørn for re dningsmandskabe t på Læsø og ved Snogehæk 

for 75 å r siden 

Af INGVARD OLSEN 

D EN 6. og 7. novemb r for trekvart århundrede 
siden blæste der over cle danske farvande en 

nordnordostlig snestorm, der medførte ikke så få 
strandinger, hvoraf i.kke min<lrc end 6 ved La·sø og 3 
på Bornholm. 

Den 6. november 1876 kl. 9 om aftene11 kom et par 
mand af redningsmandskabet på La: ø, der havde væ
ret udsendte for at oge oply ninger om et andet. tran
del skib, hvis besætning imi dl ertid var kommcl i land i 
egen båd, tilbage ti I rednings tation n Øslerhy med 
meldjng om, al en konnert var strandet omtrenl tre 
kvartmil øsl for statione11 . Rcdningsmandskithet afgik 
straks med raketapparalcme til strandingsstedet, hvor
til man ankom en lim tid . er1crc, og f orbi11tle lse med 
skibet, der viste sig at være Aalborg-skonnerten "Ane 
Christine" og som !;Ind 120 favne fra land, blev hel
digt liJvejebragt ved det før te raket.kast. Det varede 
imidlertid længe, inden de skibbrudne fik faL i linen 
og stjcrLeblokken halet ud, og da den svære tro e var 
halet om bord og fastgjort, vi L' det sig, at udhalings
linen var uklar, således at redningen ikke kunne fore
tages med raketstolen. Der sendtes derfor bud efter 
rc<lningsbå,l n, men inden dennes ankomst var del dog 
lykke.de skibets besætning at få linen klaret, og to 
mand, af hvilke dog den ene var død, da han kom i 
land, bragt s i land i redniug · tolen. Imid lertid var 
redni 11gsb.'i<len kommet Lil sted~, og ved hjælp af raket-

appar11Lcts tros e l1aledes den ud til skibet fra hvilket 
den indtog resten af mandskabet, fire ma11d, der brag
tes i la11d i yder t forkommen tilstand . Den mand, der 
kom død i land i redning tolen, var efter kaptajn ns 
sigende halvdød, da han anbragtes i stolen; der blev 
straks foretaget alt, som var muligt, for al bringe ham 
til live, men uden resultat.. 

Den efterfølgende morgen den 7. vi. te det sig, at 
to skibe, en brig og en bark, var strandet på øens nord
øslpynt, og retlningsmandskabcL, der endnu ikke var 
kommet hjem fra det førnævnte redningsforetagende, 
afgik ::;Lraks med redningsbåden Lil slrandingsstcdcl, 
hvor båden blev sat i vandet og roet ud i retning af 
det yder le af de to skibe. Da strommcn, der gik lang 
kysten, imidlertid med uimodståelig magt førte Låden 
mod læ, måLLc man efter længere tids ausln:mgcnde ro
ning, og efter at fire årer ar Lrækkeile, opgive forsø
get på at nå noget af skibene. Maridskah, redningsbåd 
og lransporthesle holdte derpå i beredskab på stran
den i det håh, at forholdene skalle bedre sig op ad 
dagen. Da den orkanagtige storm, der også forårsagede 
stærk sandflugt, imidle1·tid fortsat rasede, hjemsendtes 
mand kab og he te kl. <'I, om eftermiddagen efter at 
have været i uafbrudt og anstrengende tjeneste i 22 Li
mer, m n fik ordre til atter at give møilc den næste 
morgen kl. 4. På dette tidspunkt gik redningsbåden 
aller ud og søgtf' førsL al nå df't yderste skib, der stod 

Gammelt stik visende udskydning af raket. 
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omtrent kabellængder fra land, men dette viste sig 
fortsat umuligt. Derimod lykkede. det at nå barken 
,, eli th" af Hvidsten, der ·Lod omtrent hal anden ka
h l1æ11grle fra land, og af dennes besælning at bringe 
lrc mand i land. Delle fandt sted ,ea midclQh'Slid, og 
resten af barkens besætning, ·yv mand, rcdd de ~ig 
enere ed egen hjælp i land. a vejret stadig ikke 

blev bcdr ·, og del r rtsaL ikke var muligt o.t un rett 
noget fra redningsmandskabets side, kort :s båden kl. 1 
om Pftermiddage.n illdenfor klitt rne, for at den ikke 
·kulle f Ides med . and, medens mand. kab og heste 
atter bl endt bj m. Den 9. om morgenen mødl 
mandskah l igPn, men cla tormen ikke var tilnet af 
og forholdene snar re var væn end b dre end den 
foregående da , h sl ull d man sig Lil al kore red
ningsbåden tværs over landet til sydost ·i.den af øen, 
l1vor en brig med kappede n-1aster tod omtrent 2 ka
bellængder fra land. Forholdene på denne sid a[ Il n 
vi te sig imidlertid lige å ugunstige, hvorfor redning·
forsøg rnåLLe opgi ~, og t111-111d kah og heste hjemsend
les pån . .KL l den cfterrolgend 11at mødle mandska
bet påny ved sydodden, og det lykkcd ·~ nu ·ndclig at 
få mel iew.i.iu~·båJeu ud Lil bava,ist 11, der vi. le sig 
at ære hrigge11 ,,. ilvan" af Grimslad, hvis be ætning, 
olt • mand, lykke lig brnglc i laud. I{ .d11i11gshå1le11 for
les derefter over på nordsiden af ~,en og Toe,le p · ny 
ud mod barkf'n, men da man var kommet di:n på •n 
kahclla·ngde na·r. gik besa,tningi>n fra bord i egne 
I ild . l{clin ingsl1ildc11 hol h derpå for vinden ned mod 
skonnerlen "Gu taf af Hoganas, der ar lnrn<l L i-ytl
o t for o n oml rent en halv mil f rn l11nd. f ti •LLe 
. kib be. u•tning indtages fire mand, om kl. om for
middagen hragt •' i laud m d r tlningi;både-n, med ns 
re ten af hes···tningen, ligeleJ •~ fir marnl. ·en re 
run·dc lu11d vecl egen lija:11'. 

T mellemtid •ri vur nal11·11 nir l l<>m d 11 6. og 7. no• 
vember "l'aragon•· .1f Pelt~r head og harkcn , Con ·or
tl.iu" af keldl.caa si randet i 11a,rbeden af stationen 

-<tern. Da denne rcdnin lalious opsynsmam] om 
11111 rgrnr11 de11 7. havde faet kend kah til, al lo skibe 
, ar strat1df'L t>cl Horne:i.. og lr ved ordr> Rønner, 
urnmenkaJdLc han uopholdelig n·dn iugsman<bkab og 

l ran. porLh P te, og r <lni11g,;håd 11 forl d så hurtigt som 
muligt liavn n for al gøre for.-ø" på al 11li ordre Hun
ner. med ns raketapparalcl førlcs ov<'r mocl Horn ·. 
Du irni, llert id t·t f rsog med en nffyrcl raket i te, al 
dt·l på gn111d nf aL Lamlen var umu ligt på denne rnude 
al tilvej hringe forbindelse m cl uogl'l af tlc ;,I ranrlc•<le 
1...ibc, ::.l...ønl ral...cla pparall·l bll'Y nnhrn;:;1 på In i , an

del udkørte v gn ·ind tilkde.- idern forsr1g med ra
kclappa rnlet h orimud <'Il pri al bttd Lragle:; Li l veje 
for, om fornnd ·nl, at hli, anV('nflt. li is furhol<lene 

skt11Je gore del muligt. Hcdni11i::shåcle11. der ho. de for
laclt ha nen ved Ve. lem, kunne ikke nli fre1n i det h11r-
1lf' vejr, cla der ikke ktum før tilstrækkelige ej I, og 
den må lL efl •r flere limers hårdt a rbejile n11kre op i 
l,1• af hav11 en. Et r,yt for og ga ikke Ledr • resullal, 
idel man k l. 3 nm r r1i>rmi,l,lage11 kuu ar nå Len halv 

samil frem, medens de pil ordre Hønner strandede 
kibe var over en mil borte. Del skønncd s u11Jer di e 

omstændiglied r for umuligt at passere grundene og 
m1 de strandede skibe. for m1.1rkct indfanrlt sig. og 
U1den søgte cl rfor tilbage til havnen. Kl. 4 d n ·ftcr
folgendc morgen modte mandskabet påny og braglc 
båd n under . jl, ved daggry pa, r .<l grund ne, oi; 
c-fler lil'ngere tid kryd ·ning g nnem den oprørt sø 
n. ede redningsbåd 11 •• ,on ordia•'. hvi · he ·n,Lning 
fjorten mand op ad formid<lagen land;:atl d e-
t rø. R dning båd n kryd ede d rr-fl r nrd mod d to 

ed Horne strand rle kibe, m n da man var k mmet 
i n, rheclen af dis c, ·å ri L, at b . ætningern al I r de 
var kornm L i land på slrnnden. Da cl r amtidig hej
le nøclflag på konn •rt n "Paragn11", d r tod pa 
1 rdr B.ønner, holdtes for vinden n ·d til <l ltc skib, 

hvis hcsætniug, ·eks ma11,J, landsattes ved eslerø ved 
morkel frembrud. 

D •n 7. novcmh ·r samme år lå hriggcrn • ,,Cover-
11or" af underland, ,,Harald Hild land·' af Klinle
hamn og , vHncc·· uf l{å 1il a11k r. 1111 ror e o, og 
da den storm, der i de foregående dage havde her ·kel, 
Lillog i styrke, idel vind ·n, der tidlig ·r · huvde v:rrcl 
sydvest, . amliclig sprang om til ydosl, be l mle b ly
rcren for del boml10lmsk · r <lniugs,•a·~ n der lplmlrlt 
sig i 1 xø, sig til al beordre mandskab t fra rednings· 
:-tatio11en 11ugehæk Lil al give møde i ' e ·o med r d
ningsl1111lr11 og rak1 111p1rnratel'J1f', da ho11 forudså tie lre 
skibe· ~lrancli.ng ·om san Is ni ig. Hen p.'i ,flrnni(l1la
gr-n indra11c1L mand.kabf'L sig drr fler med had og ap• 
pnrati>r, om hlev aflæ eJe på lrandc11, hvor der her
·ft •r m1flm11ll hlrv ltolrh ,agl. 1,:ft r midnat bl slor

m ·n •ndnu voldsommer , og skih ·n · · i-til lin • \'llr i huj 
•r,ul far lig. Om morgenen den 8. kl. halv yv hej t • den 

l'll • JJrig-, ,,Govcrnor", d ·r j loltd a f 111.1LIP11 var dre el 
Lrr·l or til land, nriclflag, hvorefter d ·n s»llt• kl v1·r og 

forem r sejl Lil, stak ankeret fm ·ig og su ll · kursrn 
I igc inil på land liJt 11orJ for I exø havn. H dnings
bi1den bragt· hurtigt lil . Lnmclingssll'dr l roedt'8 ucl 
p,P11nP111 hra'ndingen og nåed heldigt del slra111led · 

skib, hvis hesa'tnini,; på syv mand optoges i båckn og 
bragtes i ltmd. R •dning::<b,idl'n h l v ti .rcfter halrt i 
lund og på Lran. porlv gn n hragt I il havneplad. en, 
hvor num ri rpå af nt le, h ad der vi.Il k mul d • 
lt1 tilba«evwrf'ncl . kib . •,t par timer fter "Governor" 
hejste del nordli.gslc af skih nl, ,,llnrald Hildelond'', 
,wclf lag, og Jter al der på land var hej l cl flag for 
al mark1 re tiet punk t på s t ra11dr11, h or en lancl 1.N11ing 

ur miml ·l fa1 fukl, :,all• Lili l :sejl Lil oi; tyrccl.- lig 
pli land, hvor {Ler ti 'n oll e mancl h s ·tning bjerg ·de 
11 r redning huden. an kc på samm • mådt· lob 11,I lig 
vtd midclag!iLid drn .icl. t bri , , Avan ·, på land, 
h ore fler også d •Ile skib · br::;wtnin:z, dr-r ar pii ni 
mand. bragt i land m •d rcdning:-;l,ådcn, rn del 
denne gang ko tecle n rlel be vær al få al i vaudcl, 
da d»Ll på strancllng stedet ar så izrundN. at mand
skab •I måtlc ade et temmelig langt slykk • ud, inden 
Liiden kunne flyde. 

Sømandsgrave - søkrigens mindestene 
Tekst og foto: Ul rich Scbrei •r 

I NDTJL lrivialitel hører man delle mundh )cl gen• 
ol dater-kirkegård v r len over kun dækker o~er en 

del af d n anden verclrn krig faldllf\ r cl r i næ. Len 
alle ri,i.licerede lande en ærlif?; vilji> til al \'edligeholdc 
minrlc mærk ni ti I trøst for O<' cfl •rladte. Ogs/1. grav• 
. I d me ovi>r d n før l verclen krig faldne bli er 
holdt dlige af orgend hænd r. For cl overlc ende 
krig<>rc, om ha.r rct med Lil at sa·nke faldne kamm •· 
rater ned i fremmed jord, er det en ue
roligende tanke, al di e kammcralers 
sicl.-1 e hvileste<ler ikke vil hl i ve glemt. 
Men der er utallige rlc,dc, der som 
ukendte blev hef-,rravcdc i fjendeland, 
eller ,;orn kæmpe111lc indtil sidste ånde
drag gik i dybf'L med deres ;;ki.bc. Ovi>r 
<lem finde. ingen grav. lene. 

Denn sølræfnin~ var f rsåvidL bet ·clning~lo , da 
den ikke r anført i nogen ar de alminrl lige hi torit:
bogrr. Den for gik på <len tid, h or Napoleon l's anli
hriti ke politik forte til en endeln. r, kk.e af kampe 
mori den ng l ke .,,magt langs m~sten alle Europa:-; 
ky:;l r. om beken,ll o erfaldl engelske fl d l rker lu 

gauge Kobenhavn og røvrde ved den id te lej I igh d 
h le d n dan. k orlOf!.' flåde. f ikn grund ~·ar kærlig-

heden ri) England ikke tor fra dan. k 
ide. og der blev førL en hid ·ig sokri i 

mod den engel ·ke handel. Kanonhåd,;
og kaperkrigen vekslede med angreb og 
forsvar. En flotill1• pil yv kanonhade 
li lev stal ioncret ved del dengang dan
ske Bii.~um for at bekrige de engd,-kc 
tyrker ved Helgoland. Den . ti>Jlige 

hriliske kommanda11t reagerede hurtigt 
og send le en ~I) rke på 10 kanonl1ade og 
4 l111rka ser nf sted ror al gøre· land
gang \'ed Bi.i"UID Of!. der kapre eller øde
lægge de dan ke bude. 

Ja, hvem ved i dag i-et meget om 
de11 dod. som i fortidens l..1ig~ !ile, 
tapre snfolk til del, og 11vem ved. hvor 
dis. e ;;ufolk har rundet deres ~icl,-.le lwi
lei trd? Vel rinde::; der p pladser og 
torve i hmi>d ·læder ell r ha\<-neb l'r 

~tal ucr af sej rri.ge admiral er, og på 
soklerne kan ma11 la: ·c na 11ene pt1 
nogle af de o lag, di ·~ helte har del
laget i. Men hvor finder mHn et minrlr 
o er ile orlugigl:l ler. om i hundredrr 
af '-'okrigshverdagen ukendte fæg1ni11-
•f•r matte lade li et? 1indeste11 • er det 

sjældent hlcvet til i sådam1r lilfælde 

Deu danske gnw ; /1ii.~um. 

Den 3. september 181 :-l om morge
nen ~lod engla:nderne ud, båret af sled 
af tidevand 1. Den Jan ke flotille der 
,ar under kommando af løjtnant Klau
mann. tog imidlertid mod udfordringen 
og lob ml for at ka·mpe. Det kom til e11 
heftig lræfoi11g, som vande i fire ti
mer. Englæml ·rne . kod for det tnc ·te 

og man må soge minderne over disse . of olk på ha ne
byernes gamle kirk ·gårde. Mtmge g1111 c er rnin1lnnc 
ku11 forfaldnr kor . hvis ind krift v j rcl har urlvi!;kel, 
og som haht eller helt :;kjul . af cf ·u. 11 og da tø
der den forskende historiker dog pa el vdlicvaret min
de, hd. nyforgylillt· ind~krifl l,eviser. al fædrelandcl 
ikke rngang har glemt dr af dels sø1111cr, som faldl for 
.1rhundreder s iden! 

EL sådant gra minde tår pti den gamle kirkegård 
i haH1 byen Ilii . um, Dilmnrsken. tenl'n er af µ-ranit, 
og på tlrn ne side er mejslet folgend ind. krift: 

Aar 1860 blev dennt,> leen sal af amnlC'ralcr o,·er 
Quarteermesler J. Chr. Ol. en og Motro. crne J ohnr111 
foyer, And. T_ L1irrg. Jen J. Karrebæk, C. A. 1'..id

sen, All(Jrcas Il<'nlzon, oni faldl for Fædrelandet 
d: :t cplLr. 1813. 

Denne ind krift blev i . eJJlcmher 1952 genforg ldt 
på den damke tals Leko. trring. 

lt•nen , ko I iovrigt have haft en ældre indskrift, 
der lod . åled • : 

Ila·dersmincle for cle i S0-Tncfningen vPd Bii~um 
d; ;{, ept. 1813 fal In• o-Krigere. 

for højt, så al deres 24 punds kugler 
gik over de dan ke farløjer. fange af kuglerne gik 
endda ovn digerne ved fi kerlejcl og beskadigede nog
le huse. Dunskemes ,irksomme ild tvang Lil sid. t li n 
engd~kc ·tyrke på flugt. Englænderne led gan. ke vi ·t 
1nge11 tab af kihe, men havde el betydelig! Lab af 
mermcskeli,. Heller ikke danskerne havde 110••1 tab af 

0 

fartøj r men havde syv døde og Li sårede. 
·or Bu um hl ,, øtTa-fningen l't l)kke lokalhi

stori .. Den dag i dag opbevares enp, .!ske km,onkugler 
oa anrlre minder om kampen i kroen ,.Zur alte11 Po l • 

og enkelte ondr teder dernede. Del minde d r uør 
' 0 

. tørst indlr k. er dog grav tPnen pa den {!amle kirke-
gård. 

NtPsLcn side om sidl' med heltene fra 18B liviln 
andr orlugsga LPr, som senrrc led doden i. kamp. En 
•feu-kransel gravsten står ·om et mi11dc over fire ma
rine-:;o]dater fra den . lcs\·ig-hol. ten.ke flade. Di ;:p 

ma·nd døde den 17. i:;r.plember 1850 i en sølra:•fninA 
mod daru.1..crne ud for 'ideret1. Endelig r-r <ler en tn·
clic gravsten på clrtle led. Den ståT som cl mini le for 
:;ofolk fra den tyske marine. der i lR96 døde nm ofre 
for en ulykke. 
-.,,vo:,+--• ......... ..,,. . ... ,.. • ......................... .,.. ...... --~~~---~,.. ........... ___ ~,., ... ..,., _____ ...,,...., 

Har De købt "Jul J)å Ha,,et'? 
- • i.,.. 0 , har lrr-,.1 ,J.-1 i .,\'iidagc-n '' I 
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Fragt-, Tank-, Køle-, 
Passager- og Specialskibe 
af Staal paa indtil 200 · 
Meters Længde. 

B&W 
A/s BURMEISTER & WAIN'S MASKIN- OG SKIBSBYGGERI 

Tillæg til Vikingen 

Medlemmer 
A. P, Mollcr 
AJS Det Østasiatiske Kompai;ru 
Det Formede Drunp,lr.ilis-Sel•kab A/S 
J. Laurit.zf'n 
O,t Danske Petrol,ums NS 
D/S Torm A/S 
D/S Norden NS 
A/S Det Dansk-Franske D/S 
A/S DIS Dannebrog 
DIS Pro~Te·s A/S 
DIS Myr~n 
1\/S Motortramp 
AJS D/S. 0 . F. K. 
D/S Jutlandia NS 
A/S Jens Toft 
01 Dania A/S 
AIS DIS Vcnrlila 
A/S DIS J leimdal 
NS DJS Orient 
D/S Pacilic NS 
Einar Schmith &. Erik Lang 
DIS Hetland 
A. li. Basse Rederi A/S 
D/S BalLic 
DIS "llntniaK 
C. Clausen, Dampskibsrederi, A/S 
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S på Bornholm af 1866, A/S 
AJS DIS Orion 
NS Em. Z. Svitzers Iljergnings-EuLreprise 
D/S Draco AJS 
Rhcderi M . Jebs.:n A/S 
NS Vestjysk D/S 
D/S Phonix NS 
A/S Det Dansk Norske D/S 
0/S Viking AIS 
A. E. Sørensen (D/S Concordia) 
AJS Taul~k.iln:rcdcrie.t 
Chr. Andcnen 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
D/S Activ A/S 
J .Ians S,•enningscn 
D01 Store Nor<liskc Telegrafselskab A/S 
Danish American Culf Oil Transport 

C'..ompany NS 
Aabcnr"a Rederi A/S 
Det Forenede Bugserselskab A/S 
Rrrlcri-A/S Kosmo• 
1/S D. F. H. & Em. Z. Svitnn Bjcrgning,-

En1r~p, ise 
DIS Hafnia A/S 
DJS Nautic & D/S Als AJS 
Rederi-NS Kongsund 

I redaktionen: Ingeniør J. TH ORVA NG 

.,.,,v'"'" 
.... -.... · 

=IJ:n 
~ ~I.I 

1. december 1952 

Tankskib til Norge 
Fra Gotaverkcn afleverede den 

25. september tankmotorskibet "Fen
. al· på 23.IJ.00 tons cl., . til . kibs 
A/ S Lampas, Oslo. 

,.Fi>n..;a}-' er det fj ·rde, som værf-

tet har bygget ti I skibsreder Even
seris rederii>r. Det er bygget til 
Lloyd's Register. højeste klas e med 
følgende hoveddimensioner. 

Længde o,·erall _ ....... -...... . ........ _ ....................... . 180,90 m 
22,71 m 
12,88 m 
9,75m 

Største bredde pii spanl ....... ... ............... . ............ . 
Il l.,de ... . . .................................... ..... .......... ... . 
Middeldyhganrr på sommerfribord .. ..................... .. 

Skibet er helsvcj ·t og hygget med 
lan gskibs panlcr i hunden og tvær
skibs panter i idernc t-amt lang· 
skib bjælker i ila:kkct. Tva' r• og 
langskib skodder r af otaverkcn 
patenterede Lype. Skan eklædningen 
er udført ht>lt fri fra k lædningen. 
Ved udforn111ingen af dækshusene 
har man fulgt trømlinieprincippct 
og afrundet alle hjMner. • tyrehuset 
øver l på del midtskibs clækshus er 
af letmetal. 

Oli elasten føre i 10 enler• og 
J 2 ingetanke, ·om tilsammen 1,ar cl 

rnmfang på 29.750 rn:J. Skibet har lo 
pumpernm og purnpckapacitelen er 
1200 tons i timen. Tankene ti l 
brændselsolie, smøreolie og fersk
vand er Lil sammen på 2100 ton, .. ki
bet bar også cl lastrum for tør la -t 
på 1800 m3 grain. 

SlcihPts lie ætni ug er på ,1,5 manrl. 
Dæksofficererne kamre ligger 

dækshusel midtskib , hvor der også 
finde:,; '<a]on, rrdcrkammer, kontor, 
hospital m.m. 1aski11officcrernes 
kamre, offic ·rsme ·sen ug officerer
nes rygesalon ligger i dæk hu et på 
hyttedækket. hvor der også findes 
messf'r og rygesalon for mandska
bet og kabys. Mttskin hrfens kamre 
lim;cr i dæk;;ltus t på bådedække . 
Mandskahrt bor for . tørstedelen i 
cnmandskamre på hoveddækket i 
hytten . Der er lagt stor vægt på al 
ind rclte alle kamre smukt, og de er 
hådc lyse og rummelil!'e. Til alon
og officersa p leringen er i hovedsa
gen anvendt mahop:ni og i den ø rige 
aptering cg. 

AI le kamre, rn s er etc. er 1 uft
kondi tionerede, ·å man kan opvarme 
eller afkøle dem efter bchal,<'. I tro
piske farvande kan å ledes holdes en 
lavere temperatur l'nd udenfor. 

Blandt andre arrangementer kan 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryva ng 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENT AR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GRO S 
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Tanlc.~kibet "Fensal" på provct1u1:11. 

nævnes, al man har afsat et kammer til landklinik og 
for ynel det med en vis tandlægeudrustning. Kederict 
vil nu og da stille en Landlæge Lil besætningens rådig
hed orr han vil medføre den øvrige udrustning. Skibet 

' b ~ 

har ogs cl moderne va keri med automatisk vaskema• 
skine, centrifuge, varm rulle, tørrerum elc. Der findf'. 
også et mindre hihliotek om bord. 

Skibet er for. ynct med de mest moderne na\iga
tionsmi,llrr, ratlar, gyrokompas med selvstyrer, radio
pej lcapparal med indbygget datterkompas, ekkolod, 
AL-log, centralantenne, Gotaverkens lastforfleling,:ap

parat, Lodicatom m. m. 
Redningsbådene er af lcl.rnclal , og Lo af dem er 

motorbåde. 
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The Sperry Gyrosco1)e Company 
"Ltd. 

Gyroskopkorn passer 

Gyro-Sclvst rcre 

Rorvinkel visere 

Radar Loran 

Repræsentanter: 

SOPHUS DEUENUSEN "-Is 
.,Ør tedhus" 

København V. - Tlf. C. 8500 
Tlgr.-Adr. Berendsen 

På fuld last gør "Fensal'' 11,75 knob. 
kibets hovedmotor er af Gola erkens egen kon

struktion og er en af de største, der er bygget ar værf
tet. Den har 9 cylindre og er af den enkeltvirkrn<lc Lo
taktstype. C linderdiameteren er 760 mm og slaglæng• 
den 1500 mm. Ved 112 omdrPjninger pr. minut udvik
ler den 10.000 IHK. 

kibet er forsynf'L med lo fcmc I ind rede, firetakts, 
enkeltvirkenne hjæl pemotorcr af olaverkew type. 
Derc. cylindcnliamclcr er 300 mm og slnglrrngdrn 450 
mm. cd 350 omdrejninger pr. mi,1111 udvikler clr hver 
300 EHK. De er direkte koblrt til 200 kilowall;; gen· 
ralorer. 

Desuden finde en kompound dampma~kin af Gii
lav •rken konstruktion. Ved 450 onidr jniugcr pr. mi
nut ud vild er rlen 16S EHK. Drn er di r klc koblet Lil 
en 110 kol iwaLL5 gru rator. 

Til drifl af damppumper, oprnrmning etc. finde 
lo dampkedler, Iwer med 250 m:.! hedeflade. 

KNUD E. HANSEN I 
Consulting Noval Architects 

Marine Engineers 

Bredgade 37 • Capenhagen 
Ttlegr., DESIGN • Ttl : Pola 101, 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 afdelinger I København og omegn 

5'2 filialer oq kontorer I provinser"! 

HANDELSBANKEN 

En søgåendr 

radio-sendestation 
Til tra11smiteri11g Lil landene hag 

jernlæppct af "Amerikas Slemme", 
som kommer fra United tales. er <'l 
han<lelsskih "Coa tal les cngf'r·· pa 
5800 tons h levet sa•rl ig udruslrt og 
dri,es nu af U. S. Coa t Guarcl un
der nav11et "Couricr··. • ende lalio
nen har en styrke, der er adskillige 
gange slorre end nogen tandard 
endestation i Amerika, og er den 

kraftigste endestat ion installeret i 
noget skib. lationcn er indrellel til 
at modtage programmerne fra Ame
rika og lran milcre dem direkte til 
Ru. land og rus isk kontrollerede 
lande, som normalt er dfekti..,t ,.mørklagte". 

"Courier" er 102 m lang og drive. af en Nordberg 
sek cyl ind rrt totakls rlieselmolor med 54.S mm cylinder· 

Rallo11 til opsæwws af antennen. 

diamcler og en slaglængde på 537 mm, . orn ed 180 
o/m yder 1700 h.h.k. Mandskabel er på 80 mand incl. 
10 særlig uddannede radioofficerer og ingeniører fra 
" oice of America'·. kibet er naturligvis i stand til at 
ende fra åben sø, men vil hyppigst va:rc forankret på 

steder, om ikke opgiv s. Der kan enten anvenle en 
antenne på land eller og å en antenne, der bæres af 
en lænkeballon fyldt med helium. Der medføre et 
a11Lal reserveballoner, hver med et rumindhold på 
11250 m3 helium. Med et pil under flyvedækket .a:LLes 
ballonerne op og hales ned. 

Nautisk Almanak 1953 
er udkommet udgivet af I er C. \ ilhach og Co., øl
ver og rnrrer. Pri 10 kr. 

Denne udgave er de11 32. i rækken og t~r af et .-å. 
danl omfang o, indhold, al df'n må karakterisere. ·om 
stående på højde med det hedsLc, cler udgives af denne 
art. 

Der er i de . enere år kel store r orbcdringer i op
::;tilling af a 'lronomiske tabeller Lil bru 17 til sø·, na n
lig ved det uforlignelige arbejde udført ar aval Oh-
crvatory, Wa. hinglon, L. ' . A., og udgiverne har ed 

velvilje fra detlt· observatorium lige . id n 1946 kun
net følge dets op til I ing af Lab lierne. Samme arrange
ment er nu også akccpl ret af den engel ke autica1 

lmanar., o~ efter forslag har clen Nor!lke 1\'auti ke 
Almanak fulgL amme linie. 

Almanakken. for;;ide vi. er et hi Ilede fra den gam-
1 c, dan . k' Ejderkanal med slusen og vajepladsen vf'd 
Knoop læl vecl Holtenau. J analf'n gik fra Kielerfjord 
over Ejderen Lil dens udløb i Vc ·terha,cl ved Tun
ning. ' analen er bygget i arene 1780 83, mL'dcns 
• lf'svig endnu var dansk. T en længere illu t.rl'ret ar
tikel herellcs om delle for landet .å hetydningsfuldr 
foretagende, der i 1896 blev aflø;;t af den nll\ære111h· 
"-.ej er Wilhelm Kanal. 

i". Ue har la;~t det J ,,Vildncen" ! 



,,Kicldrccht", der er det fjerde skib i Entland, der er forsynet med tohensmast. 

Tobens-m.asten 
En ny svensk konstruktion 

Omtrent 30 skibe er nu forsynet med tobensmast 
konslruei-et af det svenske [irma "MarinkonstrnkLione1·" 
i Goteborg, og de har efterhånden tiltrukkel sig en del 
opmærksomhed. Masterne er konslrueret af hr. Eskil 
Hallen i firmaet. En model af et handelsskib blev ud
førl i ]945, og fotografier af den blev scndl til skib.s
redere og skibsværfter med en forklaring over de for
dele, der var ved at bruge maslcn. Man anerkendte i 
almindelighed de lekniske fordele ved konstruktionen, 
men dens udseende, som er nogcl 
heil nyt, blev i mange tilfælde 
ikke modtaget uden krilik. Da 
imidlertid del før,;te skib med Lo- '1 

bcnsmasten havde vist sig; for
stummede kritikken, og man ac
cepterede ideen. 

Den slørsle fordel ved lo ben • 
masten er, al den er selvstagende 
og derfor ikke behøver vanl. Til 
trods herfor hævder man, at væg
ten ikke er større end for en mast 
af den sædvanlige konstrukliou. 
Bommene er i stedel for at være 
anbragt på særlige sløllcr fast-
gjort til benene .i passende højde. 
Hvor man har en sværbom, er den 
imidlertid faslgjort til en sløtte 
midLskibs, og man må anbringe 
hjælpeslag for og aglcrefter, så 
længe den er i brug. 

Der er nonnalt anbragt fire 
almindelige bomme på hver mast, 
en på forkanten og en på agler
kanlen af hvert ben. Da ller ingen 

I/ 

.1 

b 
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vant findes, kan bommene svinges gennem en langt 
større vinkel end sædvanligt 

Når en bom med last er svingel udenbords, er del 
ene mastebcn undcrkaslet rent tryk og det andet renl 
lræk, og påvirkningerne i benene er megcl moderate. 
Når bomme11 er over lugen, vil den imidlerlid frem
bringe el bøjningsmoment i ma Len. Af denne grund er 
tværsnittet af mastebenene længere i langskibs end i 
Lva;rskihs retning. Endepladerne, som er plane, er også 

3 

9 

betydeligt tykkere eml sidepladerne, 
der er i cirkelform. Skøul benene er 

1'obensmc,st på det norske motorskib 
,,Tlai Mcng". 
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ti lspidsede, er radius i sidepladerne den samme på hele 
længden. 

Foruden at være slølle for bommene er underparlen 
af benene også ventilatorer for lasten. Skærmene over 
ventilationsåbningerne kan ses på billedet. De er ca. 
3 m over dækket. De er forsynet med lemme, der kan 
indstilles Lil at relte luftstrømmen opefter eller ned
efter, eller de kan helt lukkes. 

Diagrammet viser forskellige detailler ved tobcns
masten. Øversl ses masten fra siden og forfra. Ventila
tionsåbningerne i lasten ses ved (9) og de tilsvarende 
åbninger i mastebenet ved (8). Man vil se, at maste
benene er ført gennem øverste dæk ned Lil mellem
dækket. 

Til venslre i det underste billede er vist et snit ved 
III ... III og viser tillige de øverste lemme i ventila
tionssystemet. Siden mod midtskibs har lo åbninger og 
den mod horde een. Til højre i det underste billede er 
vist sektionerne ved de med (11) mærkede steder i 
øverste billede. 

Stabelafløbning hos Kockums 
Tirsdag den 28. oktober søsattes ved Koekums Me

kaniska Verkstads AB i Malmø cl 16.000 tons tankskib 
til Trelleborgs Ångfarlygs AB, Trelleborg. Skibet, som 
i dåben fik navnet "Johannishus" har følgende hoved
dimensioner: 

Længde me]lem perpendikulærerne . . . 
Største bredde på spanl ................. . 
Dybde ....................................... . 
Dybgang på fuld last .................... . 

]52,4 m 
]9,2 
11,7 
9,1 

Frcmdrivningsmaskineriel, som beslår af en syv
cylindret, totakts, enkeltvirkende Kockum-MAN diesel
motor, udviklende 6300 a.h.k. ved 115 o/m, beregnes 
at give skibet e11 fart af 14,6 kn Fuldlastet på prøvetur. 

M/T "Johannishus" er byggcl Lil liøjcstc klasse i 
Lloyd's Regisler som helsvej t lankskib med to lang
skibs skodder og har et tankvolumen pii ca. 21.580 m0 , 

fordelt på 20 tanke, som er flelt -i tre grupper ved 
hjælp af kofferdamme. 

Til pumpning af lastolie findes i lo pumperum ialt 
fire pumper, hver med en kapacitet på 390 ts/h. 

Som brugeligt i tankskibe forlægges kaptajnens og 

RoNSON 
- en gloede ot give 
- en glatde ot få •.. 

Se modellerne hos Deres 

handler! - Det verdensberømte 

eenfingersystem . F6s på udførsel. 

THE WORlD'S GREATEST llGHTER 

dæksofficerernes beboelse til dækshuset midtskibs, me
dens maskinofficerernes, underofficerernes, økonomi
personalets og besætningens aptering er agter i hyLLen 
og i dækshuscl på hyttedækket og agterste del af både
dækket. 

Der er i alle henseender sørget godt for besætnin
gens velbefindende. Således har f. eks. slørstedelen en
mandskamre, .idet kun drengene og nogle af de yngsle 
af dæks- og maskinpersonalet bor i tomandskamre. 
Desuden findes særlige opholdsrum og messer for offi
cerer, underofficerer, økonomipersona le og mandskab. 
Vaskerum med vaskemaskine, centrifuge og rulle fin
des også. 

!øvrigt skal skibet udrnst.es moderne i alle hen
seender med bl.a. de nu almindelige navigationsinstru
menter radar, gyrokompas, ekkolod, SAL-log og radio
pejler foruden det obligatoriske radioanlæg. 

Atomundervandsbåden vil revolutionere 
fremtidens krigsførelse til søs 

Intet kan hamle op med alomundcrvandsbåden, in
tet nuværende modvåbcn kan stoppe den. Den vil 
kunne drive ethvert overvandsfartøj bort fra havets 
overflade, da den med sin næslcn ubegrænsede udhol
denhed og store fart kan jage dem og mcgcl JcL øde
lægge dem, skriver kaptajn Lennart Eriksson i Tids
skrifl i Sjiiviiscndet, hvor han gengiver en del udtalel
ser af den amerikanske viceadmiral Charles A. Lock
wood, der var øverstbefalende over de amerikanske 
undervandsbåde i Stillehavet i den sidslc del af anden 
verdenskrig. 

Atomundervanrlsbådens anvendelse begrænses kun 
af bcsælningcns udholdenhed, men den kan lel udbyL
tes. Med uudlømmclig energi, fremstillet af atomener
gi, er aklionsradien ubegrænset. Der behøves ingen 
luft til maskineriet og Lil besætningens brug behøver 
luflfl askerne kun at fyldes hver lrcdie e ll er fjerde dag. 
Oerfor kan en meget mindre og næslcn uopdagelig 
snorkel anvendes. Da man ikke behøver at medføre 
350 Lons brændolie og et 350 tons tungt akkumulalor
halleri, kan denne spa1·ede vægt benyttes til de tunge 
beskyttelsesskærme omkring p I 11tonium-energianlægget. 
Desuden bliver der plads Lil flere torpedoer og vigtigt 
hydrofon-, radar- og radioudslyr. Desuden får besæt
ningen hedre aptering, hvilkel er psykologisk vigtigt 
af hensyn til de nye forhold i en total undervandskrig, 
hvor mangel på rekreation, frisk luft og solskin slider 
på nerverne. 

Vacuum Oil Company 
Smøreoliespecialister 
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Med en heslekraft., der er tre eller fire gange det 
nuværende dieselmaskineris, mener man, al atom un
dervand båden kontinuerligl kan gøre en fart på 25 a 
:-m knob under vandet. Den høje marchfart bringer bå
den frem to a Lre gange hurtigere end tiJligere. 

Under den anden verdenskrig var en undervands
båds normale operationslid 60 dage, men halvdelen a f 
denne Lid gik med fart til og fra operationsområdet. 
For al spare olie måtte de gå med økonomiske farlcr 
på 12 a 15 kn. 

Atomundervandsbåden skal ikke have nogen snor
kel, der kan røbe dens nærværelse for fjendens flyvere 
eller radar, og dens høje undervandsfart bevirker, al 
den kan unddrage sig ubådsjagere eller sænke dem. 

Dette fremtidsperspektiv forekommer fa11tastisk -
og det er det måske også. Hvor langt U. S. A. er kom
met med sit eksperiment, ved man ikke. Den eneste 
trøst, vi kan have, er, at indførelsen af atomunder
vandsbåde i stormagternes flåder vil have til følge, at 
cle bliver så store, at de ikke kan operere i Kallegat 
eller Østersøen . 

Svensk skibsteknisk forskning 
er sakket agterud 

Statens Skeppsprovningsanstalt i Gotcborg får sta
dig flere opgaver, og i del sidste fi:nansår har de været 
større end tidl igere i ansta l lens historie. Af dcn11e 
grund har persona let j største udstrækning måttet be-

Profiltermometre 
Profil monometre 
Cirkulære Termometre 
Termografer 
Monografer 

FABR I K FOR M AALEIN STR UM ENTER 

TERMA A/s 
DANMARK AARHUS 

~--------../ 

4 julegave•• 
fo•• 5 kl". 

I disse r orrykle tider kan det være uhyre svært 
at finde µå julegaver til blol nogenlunde over
kommelige priser. Følgende ,1. bøger, der sælges 
samlet for kun 5 kr. er en k11ippelgod gaveide: 

Christian Bogø og J. Ravn-.Jonsen: ,,Barken Marii;rethe 
af Danmark". Denne bog er kendt af alle og behøver 
ingen nærmere præsen tation. (Oprin,lelig pris: kr. 4,50). 
Carl Chr. Tversted: .,De skal 110k hlive glemL'' - En 
bog om søfolkenes indsats under den si<iste krigs første 
blodige vinter. (Oprindelig pris: kr. 7,50). 
Gustav Krap;h: ,,Leopardlængen". En roman fra det 
gamle Nyboder om et ungt Nyboder-pars kærlighed, 
(Oprindelig pris: kr. 10,50). 

0. M_ Børup Sørensen: ,,Den shanghajede Præst". Eu 
spændende og meget underholdende roman fra sejlskibe
nes guldaldertid. (Oprindelig pris: kr. 8,00). 

lait 990 sider god læsning for kr. 5! 
Bøgerne sendes portofri t over alt i Danmark ved 
indsendelse af beløbet. Ved efterkrav beregnes 
porto. 
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ska:fliges med denne gren af virksom heden, og forsk
ningen er derfor sakkel agterud. 

Den har kun været bedrevet i ringe ud · trækning. 
De t il talen afleverede indtægter har i finansåret væ
rel tJ,82.254 kr., medens de samlede udgi fter beløber 
ig Lil 433.084 kr. 25,6 % af indtægterne stammede 

fra udenlandske ordrer. 
Skibsteknisk fo rsk11 in g - ved p rnvean staltcn eller 

i anden . ammenhæng - er uunclgængclig nødvendig, 
hvis ikke svc11sk skibsbygning skal løbe den risiko, at i 
tekni k videnskabe! ig henseende komme til al slå til
bage for udlandets skibsbygning, fremholder Skepps
provningsansta ltens bestyrelse i sit forslag til bevil
ling for næste finansår . 

Bestyrelsen ser sig derfor nødsaget Li l også i år at 
stille forslag om en personal forøgelse Lil tlenne gren 
af irksomhedeu. Dlandt de mange forskningsopgaver 
er kavitation problemet det mest pål rængenclc. Besly
rcbeu foreslår derfor e11 fortsa t udhyguing af anstal
ten med l>l. a. indretningen af t kavilatiomdaboratori• 
u rn og ansøger om en bevilling på 1.400.000 kr. og ror 
inclrclningen 1.375.000 kr. 

Rci;;lyrclsen anser tiden for moden til, al an ·taltens 
virksomhed udvides, så selv omfattende prøver og for• 
søg vedrørende propellerkavila lion eller de bevæge]. 
ser, som opstår ved propelleres bevægelsf'r. 

Vi er heldigvis ikke plaget af Jen lags problemer 
her i laudet, da vi simpellhen ikke har nogen skibstek

nisk forskning! 
......... .... ....,-,_, ... -.,.,.,.,_ ........ t * 

"Vikingen"s redaktion ønsker alle sine 
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Den stjålne hvalfanger 
Af BENT N IELSEN Dlustreret af ERNST KØHLER 

~ ASMANIEN var i forrige århundrede det 
~ britiske imperiums forvisningskoloni. Un-

dertiden lykkedes det de deportede at flygte 
- en gang var det den frygtede Sorte Dick og hans 
bande, der ved list bemægtigede sig hvalfangerskibet 
"Mary Ann" og tvang besætningen til at sætte kurs 
mod Kalifornien. Her er den autentiske beretning 
om dette drama til søs. 

,,Mary Ann" var et hvalfangerskib, der for hun
drede år siden var velkendt i den tasmaniske han
delsverden som et særlig heldigt skib, det var derfor 
et noget mismodigt mandskab, der på det tidspunkt, 
vor beretning tager sin begyndelse, vendte tilbage 
fra et ti måneders kryds i Sydhavet uden synderligt 
bytte for at hvile ud nogle uger i Hobartstown og 
forsyne sig med frisk proviant. Mens lodsen ventede 
på, at den sædvanlige eftermiddagsbrise fra havet 
skulle rejse sig og føre dem sikkert i havn, havde 
han nok at gøre med at besvare den regn af spørgs
mål, de nyhedstørstende hvalfangere lod skylle ind 
over ham. Men den vigtigste nyhed, han bragte, 
var, at Sorte Dick, en af de mange deporterede, igen 
var undsluppet og havde samlet en skare banditter, 
som huserede på øen og allerede havde adskillige 
overfald og mord på samvittigheden. Politiet havde 
jaget banden i flere uger, og der var udsat en 
ducør til den, der bragte Sorte Dick levende eller 
død - men alt forgæves. Nu mente man, at han 
ville prøve at slippe over til det australske fastland 
fra nordsiden af øen ... 

Mens lodsen fortalte alt dette og mere til, be
mærkede han en lang hvalfangerbåd, der var løbet 
ud fra bugten og nu stod hurtigt ud mod "Mary 

Ann". Det undrede ham, hvad det vel kunne være 
for en, for der lå ikke noget hvalfangerskib inden
for synsvidde, og fra Hobartstown kunne den ikke 
være, eftersom byen lå stik modsat. Det eneste, han 
kunne tænke sig, var, at båden måt te komme fra 
den tange, der forbinder Tasman-halvøen med mo
derøen. På denne landtange, der kun består af en 
4-500 alen bred, lav sandstrimmel, var der statio
neret vagtposter døgnet rundt for at hindre straffe
fangerne fra Port Arthur i at flygte. Tværs over 
landtangen var desuden lænket store hunde, og selve 
bugten vrimlede med hajer. På denne side af land
tangen lå der ·ganske vist en båd, men det var umu
ligt at regne ud, hvorfor vagtmandskabet skulle 
begive sig så langt til søs - noget andet var, hvis 
båden havde ligget ude ved selve halvøen; så vill~ 
han have troet, det var rømningsmænd, der var 
ombord i den. Det var før hændt, at skibe var blevet 
taget på den måde og besætningen enten myrdet eller 
sat til søs i en båd for at finde tilbage til øen, som 
de bedst kunne - hvis ikke røverne ligefrem havde 
tvunget dem til at føre skibet for sig. Ved at høre 
tale om forbrydere kom alle ombord på "Mary 
Ann" i bevægelse. Et blik i kikkerten viste imidler
tid, at ingen af folkene i båden bar den røde eller 
grå dragt, som fangerne i Port Arthur gik med. 

Da båden kom nærmere, var alles øjne med 
spændt opmærksomhed rettet på den for at opdage, 
om der alligevel skulle være noget muggent ved den. 

De er ikke klædt som bortløbne fanger, sagde en. 
Kan det ikke være skibbrudne? spurgte en anden. 
Men før han fik svar, gjorde kaptajnen, gamle 

Truesalt, opmærksom på, at kun fire mand roede, 

5 



skønt der var elleve i b&den. I det samme så de en 
hvid klud blive hejst på spidsen af en åre. 

Hvis det er skibbrudne, så ror de i al fald som 
landkrabber. 

Det er heller ikke enhver skibsbesætning, der 
kan ro som hvalfangere, indskød lodsen. 

Men båden er en hvalfangerbåd, svarede kap
tajnen. 

Man kunne nu tydeligt skelne mændene i båden 
fra hverandre. Der var ikke noget særlig mærkeligt 
ved deres påklædning, det kunne være matroser, og 
det kunne være arbejdsmænd fra kolonien. Så snart 
de kom indenfor hørevidde, prajede kaptajnen dem. 
Hans mistanke var vakt, og han var ikke den, der 
lod sit gode skib tage uden kamp. 

Vi er mandskab fra den amerikanske hvalfan
ger "Philadelphia", der er forlist, råbte den, der 
styrede båden. 

Det er strandvagtens båd, udbrød lodsen ivrigt. 
Mr. Smith, råbte kaptajnen roligt til 1. styr

mand, hold ankeret parat til at lade det falde ned 
i båden der, om det gøres nødig. 

Smith syntes, det var en temmelig komisk for
sigtighedsforanstaltning, men adlød naturligvis. 

Bådsmand, bring lanserne og harpunerne op! 
Da denne ordre var blevet udført, var det åben

bart, at det ville være en farlig sag at angribe 
"Mary Ann". Men kaptajnen kunne af folkenes 
minespil se, de fandt ham en smule latterlig. 

Hvordan kommer I til den båd? spurgte lodsen 
de fremmede, der var ved at lægge til langs skibs
siden. 

Strandvagten har lånt 
os den, så vi kunne kom
me til Hobartstown. Vor 
egen var synkefærdig. 

Men det her er ikke 
vejen til Hobartstown. 

Nej, men vi så jer og 
tænkte, I ville give os en 
håndsrækning, når bri
sen kom, svarede man
den ved roret. 

Det var en rimelig 
forklaring. En ende tov 
blev derfor kastet ned til 
dem, og efter at have 
gjort båden fast kom de 
ombord en efter en. 

forbrydere, som havde overrumplet kystpolitiet og 
stjålet deres klæder og deres båd. På et givet tegn 
trak hver af dem en pistol og tog sigte på den 
nærmeste matros, idet deres anfører råbte, at døden 
var dem vis, om de gjorde modstand. Kaptajnen, 
kahytsdrengen og to af matroserne satte sig til mod
værge; den første blev lettere såret, drengen over
mandet, og de to matroser faldt, og dermed var 
,,Mary Ann" i skurkenes vold. Efter en kort råd
slagning lod deres anfører, Sorte Dick, for ham var 
det, lodsen og fire af matroserne føre ned i båden, 
som så fik lov at sejle, mens kaptajnen og resten 
af besætningen, seks i tallet, fik den besked, at 
Sorte Dick og hans folk agtede sig til Kalifornien, 
og at enhver modstand ville blive straffet med dø
den, men at de skulle få en god behandling, hvis 
de viste sig villige til deres arbejde. Samme nat løb 
skibet ud i åbent hav, og ved daggry havde man 
tabt land af sigte. 

En uge gik. Kaptajnens sår havde berøvet ham 
de fleste af kræfterne, alligevel blev han behandlet 
på det grusomste af Sorte Dick, og han ville sikkert 
være blevet myrdet og verpet overbord, hvis ikke 
han havde været den eneste, der rigtig forstod sig 
på at manøvrere skibet. Styrmanden, en snu rad, 
der ikke brugte mange ord, men vidste at føje dem 
vel, fandt sig tilsyneladende roligt i, hvad der ikke 
kunne være anderledes. Sorte Dick syntes ligefrem 
at sætte pris på ham, hvorimod han nærede et døde
ligt had til kahytsdrengen, der havde sat sig så tap
pert til modværge. Drengen forstod imidlertid at 
styre, gjorde udmærket fyldest tilvejrs og var i det 

" . r1 , '-. , I 
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hele taget til for stor 
nytte til, at man ville 
skille sig af med ham. 
Men han blev skrække
ligt mishandlet. Han 
blev purret ved dag og 
ved nat for at forrette 
det farligste og vanske
ligste arbejde, enten det 
var hans tørn eller ej. 
Mens alle andre fik de
res bestemte søvn, måtte 
Karl, som han hed, være 
glad, når han kunne få 
lov at sove den halve tid. 
Banditterne fulgte natur
ligvis deres anførers eks
empel, om ikke af anden 
grund så for at behage 
ham. 

Og nu fulgte en blo
dig scene, der kun vare
de nogle få minutter. 
Mændene i båden var 
ganske rigtigt bortløbne Drengen ble1.1 skrækkelig mishandlet 

En dag fik Sorte 
Dick i sinde rigtig at pi-

6 



Jagten forlob heldigt, og roverne 
fandt snart behag i den 

ne den arme dreng. Han lod et tov 
binde under armene på ham og fik 
ham derpå hejst op under tværsalin
gen, hvor han måtte hænge, til han 
besvimede af udmattelse og smerte. 
En anden gang blev han sendt tilvejrs 
en råkold nat, ligesom han kom ud af 
køjen, med ordre til at blive deroppe. 

,,.✓,,,,§f;t,);,, 
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Om morgenen var han da også så stiv af kulde, at 
han aldrig var kommet helskindet ned, om ikke 
styrmanden havde hjulpet ham. Kun fordi det var 
Smith, nøjedes Sorte Dick med at overfuse ham 
med de drøjeste forbandelser, enhver anden havde 
det kostet liv og lemmer. Styrmanden, som var i 
familie med den ulykkelige dreng, havde gjort for 
ham, hvad han kunne, hvisket ham mangt et op
muntrende ord i øret og afværget mangt et slag, men 
da han nu bragte ham til køjs, hviskede han til ham: 
Hvis du mæler et ord om, at vi er i slægt med hin
anden, lader jeg dem gøre med dig, hvad de vil! 

I mellemtiden var kaptajnen så småt kommet til 
kræfter igen, skønt pinen i hans sår, tabet af hans 
skib og den mishandling, han led, gjorde ham både 
fortvivlet og nedslået. Man tvang ham til at hjælpe 
styrmanden med navigationen, og Sorte Dick var 
klog nok til at passe på, de ikke stak hovederne sam
men og bragte skibet ind i farligt farvand. Hver 
nat, når banditterne skiftedes til at svire, var gamle 
Truesalt ikke langt fra at ønske, at de ville stikke 
ild i skibet. Til sidst vendte dog håbet om friheden 
tilbage med en brændende lyst til at blive skurkene 
kvit og om muligt få retfærdig hævn over dem. 
Mødte de et krigsskib, og det prajede dem, ville han 
ikke et øjeblik tage i betænkning at angive dem, om 
han så skulle blive skudt i samme øjeblik. Han ha
dede dem, fordi de behandlede den stakkels dreng 
så skændigt, og ventede bare på, at de alle engang 

skulle blive så drukne, at han kunne slippe bort i 
en båd. Men røverne var for forsigtige og lod ham 
aldrig være ret længe alene med nogen af mandska
bet, og styrmanden, som han havde mest at gøre 
med, syntes nærmest at være gået over til fjenden. 
Han håvde et par gange set sit snit til at foreslå 
ham, at de skulle bemægtige sig skibet eiler snige 
sig bort i en båd om natten, men den forsigtige styr
mand rystede på hovedet og sagde: Vent, tingene 
må have deres gang. Tag det roligt, til tiden er inde. 

Alle, undtagen tømmermanden, der havde kendt 
styrmanden fra barn af, troede, han var en lumpen 
fyr og forræder, men han spillede kun sin rolle på 
det behændigste. Han havde hurtigt indset det håb
løse i åben modstand og var fuldt ud klar over, at 
disse banditter ikke ville betænke sig et øjeblik på 
at udslette dem alle, så snart de ikke længere mente 
at have brug for dem til at manøvrere "Mary Ann". 
Han fandt det derfor klogest at gøre sig så uund
værlig som mulig, og derfor havde han også bibragt 
Sorte Dick den opfattelse, at kaptajnens hjælp var al
deles uundværlig ved de beregninger, der skulle gøres. 

Til sidst indviede Sorte Dick styrmanden i sine 
planer. De agtede at sælge skibet i Kalifornien og 
dele pengene. Koldblodigt så styrmanden ham i 
øjnene og spurgte, hvor meget han kunne gøre reg
ning på for sin ulejlighed. Det kom ganske bag på 
banditten, men lidt efter brast han i latter, og efter 
nogen forhandling blev de enige om summen. 

7 



Da Kalifornien var bestemmelsesstedet, ville man 
nemmere undgå mistanke, sagde styrmanden så, hvis 
man løb i havn med en ladning tran, og den lige
gyldige ro, hvormed han bragte dette forslag på 
bane, fik banditten til at følge hans råd. Da kaptaj
nen hørte, at skibet skulle forandre kurs for at gå 
på fangst, vågnede den gamle hvaljægers instinkter 
straks i ham, og han kom i bedre humør. Men ind
vendig svor han at ville angive styrmanden som 
røvernes medskyldige, når regnskabets time engang 
oprandt. Han var altfor rolig og ligefrem en sø
mand til at kunne begribe, hvad der gik i snegl i 
styrmandens hovede, og at denne havde gjort sit 
forslag for at vinde tid og enten komme i kontakt 
med det krigsskib, han vidste, man ville sende ud 
efter dem, eller med andre skibe, der kunne komme 
dem til undsætning. 

Efter få dags forløb forkyndte et råb, at der var 
hval i sigte. En båd blev sat ud, og kaptajnen drog 
af med et mandskab, hvor hver anden mand var en 
pistolbevæbnet røver. Jagten forløb heldigt, og rø
verne fandt snart behag i den; det var lige så spæn
dende og farligt et håndværk som at overfalde folk 
på landevejen, og fortjenesten var heller ikke at 
kimse ad, de havde allerede for 300 engelske pund 
tran. Nogle fil. dages arbejde som dette, så havde 
de nok at sælge, når de kom til Kalifornien ... 

De følgende dages jagter førte skibet i nærheden 
af en ø, hvor der var stationeret en engelsk orlogs
mand, og styrmanden fik nu den tanke, at hvis 
kaptajnen, når de næste gang gik ud efter hval, 
kunne mage det sådan, at han tabte "Mary Ann" af 
syne, ville det ikke være vanskeligt for ham at kom
me helt bort fra det og sætte kursen efter denne ø. 
Det lykkedes ham, ubemærket af Sorte Dick, at gøre 
kaptajnen opmærksom på øens eksistens, mens den
ne var ved at afsætte den tagne position på kortet. 
Næste dag gik styrmanden et skridt videre. Da kap
tajnen bad ham gøre kontraregning, skrev han på 
tavlen: Forsvind med b/i.den og sæt kurs efter øen! 
Sorte Dick sad lige overfor, men fattede ikke mis
tanke, da kaptajnen nikkede og viskede tavlen ren. 
Allerede samme dag bemandedes båden, denne gang 
var der kun tre af røverne med - de følte sig 
tryggere nu - og fire af skibets egen besætning. 
Karl blev taget med for at overtage harpunererens 
åre, når man nåede hvalen. · 

Smith blev ombord, og han og Sorte Dick skif
tedes til at holde vagt. Da han tørnede ind, var 
båden ude af syne, derimod observerede han, at 
hvalerne trak sydpå, mens "Mary Ann" langsomt 
fortsatte stik vest uden at de usøvante banditter 
agtede på de vandstråler, som hvalerne nu og da 
lod se. Det ville i høj grad begunstige deres plan, 
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og i denne glade overbevisning krøb styrmanden til 
køjs. Da han et par timer senere igen kom på dæk, 
fik han at vide, at man ikke havde set noget til 
båden, hvorpå han forsigtigt antydede muligheden 
af, at hvalerne kunne have ført den lidt ud af dens 
kurs. Dagen hældede, og Sorte Dick begyndte at 
blive urolig, for han kunne ikke undvære de fem 
søfolk. Styrmanden tilrådede at dreje bi og hejse en 
lanterne for natten til signal - han slog sin lid til, 
at båden nu var så langt borte, at man ikke ville 
kunne se lyset fra den. Sorte Dick fulgte hans råd 
og slog sig til tåls med, at båden ville have fundet 
frem inden næste morgen. Morgenen kom, men der 
var stadig ingen båd at se. Men rådslog igen og ene
des nu om, at det bedste ville være at krydse rundt 
under skarpt udkig. Styrmanden sørgede naturlig
vis for at gøre lange slag imod nord og stedse kor
tere imod syd, så skibet i virkeligheden fjernede sig 
mere og mere fra båden, mens timerne gik, og æng
stelige blikke forgæves eftersøgte horizonten. 

Det blev en langvarig jagt efter de hvaler, og 
kaptajnen var ikke den, der søgte at forkorte den. 
Til sidst fik man harpuneret en hval og dræbt den, 
og først nu opdagede folkene, at "Mary Ann" var 
ude af sigte. Hvalfangerne havde imidlertid været 
ude for den slags før og var sikre på, at de ville få 
skibet at se næste morgen. De havde vand og pro
viant til en 3-4 dage og gjorde sig det derfor så 
bekvemt som muligt for natten, mens de skiftedes 
til at holde udkig. Morgenen oprandt, men uden 
skib, og dagen svandt langsomt hen. Ingen spejdede 
ivrigere end gamle Truesalt, de andre håbede, og 
han frygtede, at "Mary Ann" skulle tone frem. Til 
sidst blev folkene og da navnlig de tre banditter 
for alvor urolige, og om aftenen lod kaptajnen dem 
vide, at han måtte tage vare på provianten. Hvis 
"Mary Ann" ikke viser sig i morgen, må vi søge 
mod land, tilføjede han. 

De deporterede følte sig nu elendigt til mode, for 
døden var dem vis, om de tilfældigt skulle løbe på 
en engelsk orlogsmand, og deres sande identitet blev 
bekendt. Matroserne derimod mente som kaptajnen, 
og det var lige ved at udarte til håndgemæng. Ban
ditterne havde allerede grebet til pistolerne, men 
betænkte sig, fordi harpunlanserne lå ved siden af 
Truesalt. To dage sneglede sig hen, og man fik nu 
kun halv ration, så selv røverne begyndte at indse 
det fornuftige i at søge land, for dø af sult og tørst 
var dog værst af alt. Desuden behøvede de jo ikke 
absolut at være prisgivet, fordi de atter fik fast 
grund nnder fødderne. Den tredje og fjerde dag gik, 
og rationerne knappedes yderligere af, åretagene 
blev kortere, kræfterne begyndte at svinde. Den 
femte dags aften gik banditterne til angreb for at 



bemægtige sig resten af provianten, men blev dre
vet tilbage uden større blodsudgydelse. Den næste 
morgen var drengen og den ene matros så udmatte
de, at de ikke orkede at røre sig, den første var døden 
nær. Endelig ved middagstid øjnede man land, fol
kene var ude af sig selv af glæde, men kaptajnen 
følte sig skuffet, da der ikke var noget skib at se 
- men det kunne jo være, der lå nogen for anker 
på den modsatte side af øen ... 

Men nu trak en af de deporterede sin pistol og 
svor en dyr ed på, at der ikke blev taget eet åretag 
til, før han fik klar besked om kaptajnens og de 
andres hensigter. Han for sin del ønskede i hvert 
fald ikke at blive sendt tilbage til Australien, sll 
hellere gå til sagen med det samme. Hans kamme
rater gav ham medhold, og det trak op til en skræk
kelig dyst. Matroserne afværgede dog faren ved at 
love, at de ikke ville røbe dem for nogen europæer, 
og Karl var altfor udmattet til at fatte, hvad der 
gik for sig. Kun kaptajnen nægtede at gå ind på 
deres forlangende, men da hanerne spændtes på pi
stolerne, og man talte om at kaste ham overbord, 
nu han kunne undværes, samtykkede han i at tie, 
så længe de var på øen. Mere kunne de ikke få ham 
til at gå ind på, og at han lovede dette, skyldtes 
nærmest, at han var blevet nervøs for, at de måske 
var kommet til en anden ø end den, han havde 
styret efter. 

De indfødte på øen tog vel imod dem og plejede 
dem et par dage, til de havde kræfter nok til at 
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Efter en uges jagt fik man "Marg Ann" 
i sigte, og kar1onen blev ladet 

begive sig tværs over øen til en lille koloni, hvorfra 
de kunne få skibslejlighed til Honolulu. Karl var 
blevet efterladt hos de indfødte, men inden Truesalt 
efter nogen betænkning indskibede sig med de øv
rige, drog han omsorg for, at drengen ville bliver 
overført til koloniens hospital. Samme dag som ski
bet sejlede, blev Karl bragt over til kolonien, og en 
time efter var historien om "Mary Ann" almindeligt 
kendt. Forbitrelsen var stor, og allerede næste dag 
optog en lille skonnert ved navn "Sandeltræet" for
følgelsen af røverne. Ombord befandt sig en halv 
snes søfolk, der havde meldt sig frivilligt, og nogle 
marinesoldater, der medførte en kanon. Også Karl 
var, efter eget ønske, med ombord. 

Efter en uges jagt fik man "Mary Ann" i sigte. 
Kanonen blev ladet, fordi hvalfangeren lå så meget 
højere på vandet, at det ville være for risikabelt 
at entre den. 

Fra den dag, Sorte Dick havde opgivet at se 
båden igen, havde han næret mistro til styrmanden. 
Han krydsforhørte ham, og Smith måtte mobilisere 
al sin koldblodighed og kløgt for ikke at røbe sig. 
Man havde spildt næsten en uge med at lede efter 
båden og satte nu atter kurs mod Kalifornien, men 
gjorde næsten ingen fart i den flove vind. Røverne 
bandede, fordi man nu ganske sikkert havde optaget 
en forfølgelse af dem, men Sorte Dick havde regnet 
ud, at den eneste udvej var at kapre et hurtigere 
fartøj og lade "Mary Ann" i stikken. Det blev 
følgelig besluttet, at man skulle bemægtige sig det 

9 



første passende skib, man mødte. Da det ikke var 
noget synderligt trafikeret farvand, blev det "San
deltræet", man først fik i kikkerten. Tidligt en mor
gen så man den nede i syd, og da den hurtigt halede 
ind på dem, var det åbenbart, at den netop besad 
de ønskede egenskaber. 

Styrmanden, som havde fået nys om deres plan, 
gik som på nåle. Hans håb om, at "Mary Ann(' 
skulle blive overhalet af et krigsskib, svigtede. Sorte 
Dick og hans kumpaner traf imidlertid forberedel
ser til at sikre sig skibet - de ville gøre signal, be
mande en båd og gentage den list, som var lykkedes 
så fint, da de tog "Mary Ann". Smith måtte ind
rømme, at der højst kunne være 4-5 mand ombord 
på skonnerten ... men hvad var nu det? At den 
blev dygtigt manøvreret, var indlysende, men nu 
viste en bevægelse i sejlene ham, at den af en eller 
anden ubegribelig grund var ved at vende. Kunne 
der være noget håb om - nej, den havde jo besva
ret signalerne på reglementeret vis. 

Ja, den var ganske rigtigt ved at vende for at 
lade kanonen tale et ord med. I det samme blev 
hvalfangerbåden sat ud, til ikke ringe forundring 
for dem på skonnerten. Å, måske de manglede pro
viant! Karl tillod sig derimod den formodning, at 
røverne pønsede på en overrumpling, hvorfor man 
omgående gjorde klar til en varm modtagelse. Alle 
fik våben i hind og skjulte sig med undtagelse af 
fire mand, som skødesløst stod og så ud over rælin-
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gen for at lokke fjenden i fælden. Banditterne på 
deres side betragtede allerede skibet som deres. 

Hvad er det her for et skib? 
,,Sandeltræet". 
Kast os lige en ende, så vi kan komme ombord. 
Båden blev fortøjet, og en efter en svang skur-

kene sig over rælingen. 
,,Nu, på dem!" skreg Sorte Dick og slog den nær

meste matros i dækket, idet han og hans kumpaner 
trak deres pistoler. Men i samme nu myldrede be
væbnede mænd frem, banditterne var lynslagne -
ikke et øjeblik var det faldet dem ind, at de selv 
kunne falde i en snare - og efter en kort, desperat 
kamp blev de mand for mand overvældet og af
væbnet. Sorte Dick var den sidste, man måtte lige
frem skære pistolen ud af hånden på ham. 

Tilbage stod nu at opsøge det fartøj, der var 
undervejs til Honolulu med resten af banden, og 
så overgive dem alle til det første det bedste krigs
skib, der kunne føre dem tilbage til Van Diemens 
Land. Men på det tidspunkt lå de allerede i bolt og 
jern. To dage senere mødte nemlig "Sandeltræet" en 
orlogsmand, der havde opbragt det lille fartøj og 
taget forbryderne i forvaring, da gamle Truesalt 
stod frem med sin anklage mod dem. Nu kunne han 
sammen med sin besætning, der også var ombord 
på krigsskibet, atter tage sit gode skib i besiddelse 
og med lettet hjerte fortælle om deres eventyr, da 
de kom tilbage til Hobartstown. 
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e/1[ ANGELO HJORT 

¾Magdalene 
Illustreret af KJELD SIMONSEN 

:JlOOILLE S/S »Magdalene« havde maskinen ag
E~ ter og dertil en skorsten af tykkelse som et 
almindeligt kakkelovnsrør, Lille »Magdalene« var 
bygget af jern i Zaandahm, som det så skønt hed
der, i 1800 og nogle og halvfems, og de gode hol
lændere havde i sandhed overgået sig selv, da de 
byggede den, Hun var oprindelig anset til at bruges 
i kanalfarten, det sås af 
den brede, stumpede 
bov, og den fuldkomne 
mangel på rejsning ~ 

skroget, Hun var på 27 5 
tons, Nu ejedes hun af 
et familieselskab i Mari
ager og blev brugt i 
østersøfarten. 

En dag - på en rejse 
fra Stettin til Nakskov 
- kom den fæle tåge og 
lagde sig som en tot grå 
og drivvåd twist over 
den aldrende steambåd, 
Det var slemt og ubeha
geligt, 

»Magdalene«s skip
per (som var endnu æl
dre end Magdalene) 
nedsatte den halsbræk-
kende topfart af 5 knob til det halve, Han led af 
astma og reumatisme. Det er naglerne, der er ved 
at ruste op, sagde han altid, Han kunne ikke stå 
stille- på broen, men måtte ustandseligt trippe 
rundt som en dreng, der ikke længere kan holde 
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hvem kan finde ind til Nakskov uden radar i tåge? 
Trods sine mange år til søs, vidste han ikke, hvad 
han skulle gøre, Det ved ingen skipper i den situa
tion, Derfor gik han ned til styrmanden for at kon
ferere med ham, Det er ikke let at bestemme sig 
alene, 

Styrmanden var lige så gammel og hjælpeløs i 
tåge som skipperen, 
Derfor fandt han to glas 
frem plus en flaske vod
ka, Det stimulerer hjer
nevirksomheden. 

De to gubber sad en 
stund og søgte at finde 
råd hos den anden om, 
hvad de skulle gøre, 
men det var ikke let at 
tage en beslutning, Det 
ville jo være dejligt at 
komme ind til Nakskov 
inden det var for sent, 
Det var man enige om. 
De snakkede frem og til-

"Berwichl Oh, are you bage, og da de ikke i 
qaue sure?" øjeblikket kurine finde 

råd for tågen, så be
gyndte de i stedet at dis
kutere, hvad de kunne 

have ·gjort, hvis forholdene havde været anderle
des, For eksempel hvis det havde været drivis, eller 
hvis de havde haft maskinskade, eller hvis der 
havde været stærk pålandsvind, hvilket gubberne 
efter en halv flaskes samtale havde regnet ud måtte 
betyde, at der omme på den anden side af øerne 
godt kunne være stærk fralandsvind, 
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sig, og hans hæn
der og arme rys
tede som en tjør
nehæk i novem
berstorm, Af og 
til trak han i den 
snor, der udløste 
dampfløjten, og 
når dette skete, 
skrukkede »Mag
dalene« som en 
liggesyg høne, 

- Eller hvis vi havde haft en stedkendt skibs
hund, sagde styrmanden, så havde alt været i or
den, En sådan hund kan lugte sig frem, Jeg kendte 
engang en skipper, der havde en yaeht på 20 tons, 
og hele hans besætning bestod af ham selv og hans 
hund, I begyndelsen dresserede han hunden til at 
springe i land og sætte trosserne fast om puller
terne på kajen, men efterhånden som hunden blev 
dygtigere og dygtigere skete det lige så ofte, at 
skipperen selv sprang i land, medens hunden blev 
om bord og styrede båden til kajen, Han tog den 
forresten med på værtshus, når han var i land, Til 
at begynde med var den også fornuftig og drak 
kun øl, men efterhånden tog den ved lære af skip-
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~~ Skipperen ban-
=· ,._. -dede på bom-. ... ~- -= ' holmsk, han var 

Han dresserede hunden til at springe i land derovre fra. For 
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peren og fik hang til stærkere 
drikke, og den endte såmænd 
sine dage på et drankerhjem i 
Nordsjælland. Så solgte skip
peren yachten, for det var 
umuligt at få så dygtig en hund 
igen. 

~ 

• l 

I -r 
( 

-~ 

~. 
J 

vej og tog hjem igen til Ålborg. 
Hver gang den kom til et gade
hjørne eller et vejkryds spurg
te den om vej. Det var en klog 
hest. 

- Det skal nok passe, sag
de skipperen. Men hvad fan
den. har det med skibsfart at 
gøre? Jeg har hørt om skibs
hunde og skibskatte, men fan
den galeme aldrig om skibs
heste. 

- Ja, sagde skipperen efter
tænksomt. Spiritus ødelægger 
meget. Det er sikkert og vist. 
Men der en nu mange kloge 
dyr til. Jeg var om bord i en 
båd engang, hvor bådsmanden 
ustandseligt drak al spritten i 
kompasset, så nålen drejede 
rundt som en viser i en roulet. 
Men gudskelov havde vi en pa
pegøje om bord, og den sendte 

.,Jeg har hort om en hest i Atborg" 

I det samme gav det et stød 
i skroget på gamle »Magdale
ne«, hvilket havde til følge at 
vodkaflasken væltede. Den var 
gudskelov tom. Skipperen så 
på styrmanden, og styrmanden 

vi altid i forvejen for at spørge om vej, når vi så 
land. Når den så traf en fisker- · eller toldbåd, 
spurgte den altid: 

- Dear Sirs, please, will you kindly tell me 
which awfully nice town is lying there? 

Folkene så lidt forskræmte på den, men de fat
tede sig altid og svarede: 

- It is Berwick! - eller hvilken by det nu var. 
Så sagde papegøjen: 

- Berwickl Oh, are you quite sure, gentlemen? 
- Yes sir, sagde folkene med hånden til hatten, 

og så fløj den om bord til os igen og gav besked. 
- Hvad skete der med den tilsidst? spurgte 

styrmanden. 
- Den blev kvalt af en hårdhudet fisker i 

Grimsby, da den spurgte om vej. Han havde aldrig 
kunnet døje personer, der snakkede Oxford-Eng
lish, sagde han som undskyldning, da vi bebrej
dede ham det. 

- Jeg har hørt om en hest i Ålborg, sagde styr
manden. Den blev solgt til en mand i Århus, men 
den kunne ikke lide sin nye ejer og løb derfor sin 
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så på skipperen, 
igennem koøjet: 

der pludselig stak hovedet ud 

- Lad gå ankeret! brølede han. 
Bagefter drak de to gentlemen endnu en flaske 

vodka, inden de lagde sig. 
Næste morgen kom havnefogeden i Nakskov 

ned i »Magdalene«s skipperlukaf og spurgte ud om 
grunden til, at de havde kastet anker, når de lå 
ved kaj. 

Skipperen svarede ikke, men gik i de bare un
derbukser ind i bestikrummet og gav sig til at rode 
i diverse bøger. Bagefter styrede han sine skridt 
ned til styrmanden. 

- Dælen dundre og klø mig, sagde han. »Mag
dalene« har været 67 gange i Nakskov. Hun kendte 
selv vejen. Det var kajen, vi stødte imod i går. 

Der er nu ingen, der bygger skibe som hollæn
derne. - Denne historie er vidnefast og sandfær
dig, selvom endnu ingen har troet mig, når jeg har 
fortalt den. Jeg har selv hørt den af skipperen. 
Han bor i samme gade som jeg selv. Hvis De sen
der mig ti kroner, skal jeg opgive hans adresse. 



Havne .krJJds og tværs 
Af HANS ANDREASEN 
11lustration, OSCAR KNUDSEN 

f'r'\OKKEN er skibets moder. Den ammer det 
2.J ved sit stenbryst, vugger det blidt i sine 
trossearme. I det tykke olievand hviler de ocean
slidte køle. Og havnen er landets øje mod verden. 
Der ligger store, arrede tramps og gnubber sig bro
derligt op ad hinanden. Et evigt: Husker du? Ve
modsblandet går det fra skrog til skrog. De duver 
lidt og sukker mod bolværkerne. Husker du: 

Gøteborg. Skærgårdens skødesløst kastede hol
me, hvor en synkende sol rødmede klipperne og 
kyssede lyngblomsterne godnat, glimtede svagt i 
Alvborgs skiffertage og gik i seng, der langt, langt 
øst for Vinga? Fiskekutterne tøkker ud. Vejrbidt 
i sin tykke sweater skræver skipperen bag roret. 
Jollen gynger som en uartig dreng i kølvandsstri
ben. I vindfyldt jag stryger lystsejleren næsvist for
bi snuden af den kluntede motorbåd, der arrigt 
bjæffer efter den. Skærgårdsdampere pruster af-

sted, tæt!astet med weekendmennesker, mod Kalv
sund, Hælsø og Bjørkø, skærgårdens havvaskede 
øer. Fra Torslanda stiger et sølvskællet plan mod 
den mørknende himmel, strejfet af aftenblege 
skyer. Inde fra tørdokken lyder blæselampernes 
hvæsende flammer og tusind hamres klingre slag 
mod stål. Fra agterskibene spejles bølgende koøje
Stjerner i vandet. Matrosen vender bunden i vejret 
på affaldsspanden, indholdet går plaskende til 
bunds eller driver videre mellem havnens svøm
mende kosmopolitiske spild: Cigaretæsker fra 
Broadway, vinflasker fra Grækenland og betelskrå 
fra Java, annoncesider af "Times" med billeder af 
Joan Crawford fra Hollywood. 

Havnen er blevet fyraftenstille, kun en enkelt 
kran rasler på sine rustne skinner. Rælingsmumlen 
på pidginengelsk. Filosofiske fyrbøderøjne stirrer 
ind over land. Sommerpiger risler latter op mod 
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agterdækkets cigaretgløder. Fyrkegler flænger hori
sonten. Juninatten lister ind på mørket, fortegner 
det og lyser bleget op over fjeldene. 

Stavanger med nøgne stenknolde i fjorden. Stor
snudet spændte sejl med agter vind. Hermetikduft 
og geledder af hovedløse sild i tomat i deres blik-
ligkister. Tjæreduft fra nystrøgede bådmaver, hyt
tefadenes hundredtal, solstegte, dovne omkring 
frønnede træbroer, der sopper på tynde, tangklædte 
ben. Træhusenes venlighed i skrånende gader. Den 
spinkle kirke mellem sort- og hvidbroderede birke
stammer. Søfolkenes langfartssnak ved tjørnduf
tende gærder i sommeraftenens myggedans. Foto
atelierets udstillingsskab med barkede helbefarne 
blidt lænende mod et kurvebord med marcipan
roser, trækspillets klagesang bag kaferudens klunke
gardiner. En gennemtygget skrå på vej mod druk
nedøden i fjorden. Bjerge af sildekasser indlagt med 
skældiamanter til tørring. Skrigende, baskende må
ger omkring dem? 

Bergen, hvor skyerne hang grå over bjergene? 
Af og til slipper de en tyk, truende dråbe. I ga
derne kigger folk nervøst mod den faldende him
mel, famler ved paraplyfjederen, smøger kraverne 
op, trykker hatten ned i panden. Tyskebryggens 

'~ekelgnavede gavle skrumper ind under regntruslen, 
bliver så grå og indfaldne. Fløyvejens marcherende 
træer pakker frysende bladene ind. Snart isner 
regnen i strømme ned over byen, de knudrede fjeld
sider, dalenes klip ind i landet og den tunge fjord. 
Skær og holme forsvinder bag regntovene, fejes væk 
i den styrtende væde. Dråberne pisker ilende over 
vandfladen, efterlader millioner af sekundringe. 

Regnen er draget nordpå. Fjorden ånder blid 
og blank mellem våde stenkæmper. Elves sølv gli
der mellem birkenes vårlige uskyld, forsvinder i 
syngende rislen i vandspejlet. Himlen blåner over 
Bergensfjorden og solen smiler ung og stærk. 

Rotterdam, sodet og støjende mellem Hollands 
farveglade tulipanmarker og grønne, fede marsk
land? Tnsinde skorstene fra skibe og fabriker læg
ger et kvalmt, lavthængende tæppe af røg over 
havnen. Utallige kranskovle går i spagat i kulbun
kerne, utrættelige. Det knækker i de stive led. Kul
lenes kulier hiver pibende efter vejret, tørrer sved og 
støv i miskmask over ansigtet med brogede klude, 
ruller cigaretten mellem elefanthudsfingre og har
ker på kajen. Snyder næsen i fingrene, kullemper
nes langspyt. Gaderne ruller som fluepapir ned mod 
dokkerne og fanger sømandens fritidstimer. Sjæl
den når han ind til Rotterdams skyggefulde, svale 
alleer og fornemme, tykmavede købmandshuse. 
Han bliver hængende i barernes og dansebulernes 
'polyparme. Men sømandens sind er renspulet i syv 
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haves salt. Landjordens gift trænger aldrig ind i 
hans hjerte. Han skræver i land, men hans ene ben 
og hans sjæl bliver sikkert om bord. Han er trofast 
mod havet og mod skibet og flirter kun med land
jorden. Havets udødelige ridder. Romantikens sid
ste, men evige mohikaner. 

Schelde, bugtende travl ind i Belgien efter først 
at have slikket Hollands grønne bredder? Mærke
koste vipper i linerens bølgegang. Afmagrede neger
høvdinge i risbrændevinsrus. 

Antwerpen, hvor SIS "Ingeborg" af Ålborg lå 
mellem congakæmper og asiafarere og snakkede 
bredt jysk? Sindige lægtere og pygmædampere ma
ver sig ind mod kajen. Burg Steen knejser uforgæn
gelig og kampestenstyk på havnepladsen. I de 
skumle, underjordiske gange blafrer stearinlyset 
usikkert under lofternes evindelige slimede dryp. 
Kolde sug af inkvisition går gennem kældrene. Ga
dernes smalle kanaler slingrer mellem flamsk renæs
sance, affarvede, svulmende barokmadonnaer og 
højrøstede knejper. På torvet skuer Rubens, fedt
polstrernes ypperstepræst over bænkenes underer
nærede, ledige mænd. Katedralen stikker sit gotiske 
spir op i den gråbrune, flamske himmel. 

Reden ved Funchal. Latinersejlenes bristefær
dige trekanter. Luksusdampernes hvide arrogance. 
Byen, der hvidmuret, rødtaget, forfængeligt stræbte 
mod bjergtoppene, filtret i stærke, blændende blom
sterfarver. Fiskertorvets slimede, sprællende liv. 
Havskildpadderne, hvis oldingehoveder stak stive 
frem af skjoldhøjen? Hav og himmel flyder sam
men i kobaltblåt. Slanke drengekroppe dykker i det 
glasklare vand efter sensationslystne turisters sølv
mønter. Tålmodige, blide okser med savlende, blød 
mule slæber vinlastede slæder over glatte basaltsten. 
Fluernes sværm trykker tornekransen ned over de 
virrende hoveder. Camarra de Lobos' spedalske 
rækker tiggende deres visne hænder frem. Luksus
hotellernes tedrikkende satinsætsmennesker. Ma
deiradugenes luftige kniplingsmosaik. Obskøne 
postkortserier. Molens pjaltede mænd sender uud
talte længslers blikke udover havet. Arbejdsløshe
dens levende kirkegård i rigmandsvillaernes skyg
ge. Gamle forter, som engang rejste sig truende og 
barske, er nu forvitrede gået i knæ under slyng
planternes sejge, ædende tag i bastionerne, hvis ka
nontænder ruster og falder ud. I mørkets fløjl tæn
des Funchals lys, række efter række af venlige øjne, 
der lyser ud over havet. Ankerne rasler, det klem
ter fra skibsbroerne, damphyl i natten. Skibe der 
står til søs. 

Sirocco, vind over Las Palmas. Luften er glo
ende, tætprikket af røde sandkorn. Det værker i 
ryggen, presser i hovedet og flimrer for øjnene. De 



lave sandhøje omkring havnen kaster små spiraler 
af sand op i luften. Ugidelig, sløv sidder kusken 
under Tartana'ens solsejl. Havnearbejderne er gis
pende sunket ned i læ af banan- og tomatkassernes 
vitaminfyld. På plazaen står palmerne og ligner 
lange støvekoste fra firserne, gadefejeren har lagt 
sig i rendestenen, Las Palmas' millionhære af fluer 
er gået i defensiven og sidder ubevægelige på mu
rene i sorte klaser. Pludselig, som den kom, er siroc
coen borte. Fluerne svirrer drillende og man spyt
ter igen filosofisk i vandet. Børnene leger atter con
quistadorer og guancher mellem Columbusborgens 
sprængte mure nede ved den gamle mole, og mun
ken frelser donnaens sjæl i huset bag toldvagten. 

Og Bahia i halvtreds grader Celsius dirrenrlc 
som et filmslærred? Sveden hagler af nordbokrop
pe, håret klistrer til spaniolerkrøller, kaffebønnerne 
står i kog i sækkene. Glinsende negerrygge spændes, 
ibenholtarme kaster sække i lastrummene. Bahias 
kirker ringer til messe. De fjerne tætte skove ånder 
feber hedt. 

De dansende delfiners vej til Rio? Palmeøer i 
brændingens sydende kedel. Bukseblonder mod jom
fruens sand. Kor af fuglestemmer over turkisbug
ten. Diamantglitter i luften. Panserøer, blodvædede 
af marineoprør. Jadegrønne bjerge i takkede hvælv 
mod tropehimlen. Serpentinveje mellem blomster
nes brogede konfetti. Før det pludselige mørke, 
Sukkertoppens rolige silhouet mod den havskrånen
de horisont? 

Santos. Gennem sivjungle, forbi klosterruiner, 
hvorfra gribbenes kadaverblik vågner, til kaffeduf
tende kajer. Kantet af bjerge med snekalotter. Pa
pegøjepludder og abeleg. Malariagul hud med pa
namahatte, rumbaklang til cacaolikør. Den tomme, 
udrangerede sporvogn mellem groteske kaktusarme? 

Rosario i ildflueslør ved Paranas mudrede vand. 
Kornmagasiner i skyskraberhøjde. Det elektriske 
klavers hakken fra rositabaren, mens kentucky
home gurgles mellem Camel-tørre læber. Tungtlaste-

de majsskuder, som læner sig mod bolværket. Brø
lende kvægflokke gennem gaderne, peonernes hola, 
hola? 

Suset af emigranthåb fra Buenos Ayres flydende 
skov af skibsmaster? Ivrige øjne fra alverdens lan
de borer sig ind i byen. Upåvirket ligger den med 
sine marmorpaladser, kilometerlange avenidaer, 
monumentstuvede paladser. Columbus står med 
ryggen til præsidentpalæet og ser længselsfuldt efter 
en ny verden - og en bedre, for hans blik strejfer 
tagene af Bocas' og Barracas' fattighuslabyrinter. 

Marmorkirkens grønne topmave over havnen. 
Langelinjes forårsspæde buske og træer. Det synger 
af stål fra værfterne. Motorbådene tøffer imellem 
flydende tang, korkstumper og dunke. Dønninger 
vugger de lænkede sejlere. Karantænestationens gule 
flag blafrer i Øresunds evige blæst. Broklapperne 
står i et kæmpegab, standser en storbys trafik. En 
pæreskude går igennem. Skipper Pedersen titter for
sorent op og vinker. Hans skude hoster mellem 
travle cykleklokkers skingrende klemt. 

Dokken er skibenes moder. Nej, den er kun en 
plejemoder. For havet har født skibene og vugget 
dem blidt, stormfuldt i sin grågrønne favn. 

Det hvisker mellem skrogene, det pusler og ryk
ker. De gnider sig tæt mod hinanden. Sørgmodig 
går det fra for til agter, fra styrbord til bagbord, 
Husker du? Husker du? Da ryster det gennem den 
store østenfarer, Bah! Husker du? Nu skal nye op
levelser sprænge mindernes slidte kæde og føje nye, 
friske led ind. Uafviseligt, uundgåeligt. Verden er 
evig ung, aldrig går den under. 

Det rykker og slider i trosser og tove, det stø
der mod kajen, det suser i master og sitrer gennem 
skrogene, Nye togter, nye oplevelser, hørte du det, 
du gamle, biskayabidte skude? Verden er evig ung. 

Og snakken går, saltvandshæst, forventnings
fuldt igennem havnen. Kun de to gamle, slidte sku
der, der længst ude, gnider en tåre fra boven af på 
bolværket og fortsætter med deres; Husker du? 
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Da Snurrevoda 
Et Sted i Krejbjerg Sogn paa Salling Land 
der gik en Ungkarl bag sit Pløjespand, 
og ligegyldig lod han Blikket flakke 
imellem Agerjord og Hedebakke, 

som bredte sig med Lyng og Gyvelris 
i Efteraarets tunge Graavejrsdis. 

Der sad et Tryk af Mismod i hans Bryst. 
Han fulgte Ploven uden mindste Lyst. 
Han syntes tit, hans Dage gik til Spilde 
med alting andet, end han gerne vilde. 
Her sled han paa sin Faders lille Gaard, 
endskønt han nu var seks og tyve Aar 
og burde sidde som sin egen Herre; 
det kom han næppe til saa snart, desværre. 

Aa ja, der var en Pige med i Spillet. 
Men gifte sig, før Midler fandtes til det? 
Ak, netop de, der trænger mest til Penge, 
kan faa den Lod at gaa og bie længe. 
Og dog var Jens en ufortrøden Slider, 
som havde gjort sin Pligt til alle Tider. 

Han mindedes med Smil og sagte Nynnen 
de lange Vandreture llad æ Sønden<1 
med Studedrifter; det var skønne Dage; 
han kunde næsten ønske dem til bage, 
hvis blot de havde givet mere Mønt; 
men hans Salær var altid blevet tyndt. 

Og sandt at sige: Ingenting paa Jorden 
var ham saa kært som Fiskeri paa Fjorden. 
Til det han havde brugt sin meste Tid, 
men tjente aldrig meget ved sin Flid. 
De Flyndergarn, som gerne kaldtes Neder, 
gav alt for ringe Fangst de fleste Steder. 
Man fik til Føden og maaske lidt Skraa. 

Det giftede en Mand sig ikke paa. 

Af Erik 

Nu vendte Jens Sin Plov og stod en Stund 
med Blikket rettet ud mod Sallingsund 
og derpaa over Bredningen ved Kaas, 
bag hvilken Jegindø og Morsland saas. 
Det var saa kønt et Vand trods Dagens Dis, 
og Flyndre fandtes der i Massevis; 
det vidste han, men kunde ikke fatte, 
hvordan man fik sin Fangst til ret at batte. 
Han syntes, at et Redskab burde findes, 
hvormed en bedre Dagløn kunde vindes. 

Da følte han med eet sit Hjerte banke 
velsignet let ved Glimtet af en Tanke: 
Hvis nu man bandt et Vod med visse Maal, 
en hel Del større end et Vod til Aal, 
saa kunde man maaske ... ? Ja, han var sikker. 
»Hyp!(( raabte han. nTag ved, I dovne Krikker.H 

Nu skred den tunge Plov med mere Fart, 
og Tanken lyste stadig mere klart. 
Han saa det nye Redskab blive dannet. 
Kun een Ting gjorde Glæden nogen blandet, 
Han selv var ikke dygtig til at binde, 
og derfor maatte han en Hjælper finde. 

I Nabolaget v:ar en gammel Klør, 
som havde haft sit Hjem paa Harboør. 
og her han havde lært i unge Aar, 
hvordan et Fiskeredskab rigtig faar 
det Masketal og Snit i stort og smaat, 
som gør det tjenligt til at fange godt. 

Ved Aftentid gik Jens da til hans Hjem 
og lagte varsomt sine Planer frem, 
og gamle Pejter skønnede jo straks, 
at her var noget af den rette Slags, 
saafremt man vilde være med at plyndre 
den rige Fjord for nogle af dens Flyndre. 



3ertelsen 

Og saa gik han og Jens i Kompagni 
med· Ha.ab om usædvanligt Fiskeri. 

De bandt og bandt i Dage og i Uger, 
men .brugte mindre Tid, end andre bruger; 
for gamle Pejter hørte til de raske, 
som kunde knytte Maske efter Maske 
med saadan F_a:rt, at 'Bindenaalens Blik 
var som en lille Flyvefisk i Spring. 

Midt i December fik de Voddet standet, 
og ingen af dem havde Sans for andet 
end straks af ro fra Land i deres Pram 
og prøve Lykken med det nye Kram. 

De kom paa Fjorden, lod et Anker gaa 
· og bandt en lille Mærkebøje paa, 
og Jens svang begge Aarer, saa de peb, 
og Pejter lagde .kyndigt Vod og Reb 
ud i en langstrakt Bue. meget .nøje, 
saa de kom hen igen. til deres Bøje~ 

Med lys Forventning rejste de sig begge 
og gav sig sejgt og si,ndigt til at trække. 
Men se nu bare ... baglæns Baaden gled, 
fordi det lille Anker ikke bed. 
Og da til sidst de havde Voddet inde, 
var Fangsten ringere end· nogen Sinde. 

Fra Stranden hørtes haanlig Latterlyd. 
Man slog sig haardt paa .Laarene af Fryd. 
Haahaa, haahaa, det gik jo, som man vidste. 
Den Baad derude var en Daarekiste. 

Det pinte Jens, at alle saadan lo; 
men Pejter tog det med den største Ro. 
Han havde indset. at det nye Vod 

blev ikke støttet nok af Synk og Flaad. 
Et større Anker maatte ogsaa til. 
»Læ Folk saa bare griin, saa møj de vil.« 

Nu sva:·nct_t det· saa det meste af en Uge, 
før alt var· bragt i Skik· og lod sig bruge. 
Igen tog Jens og Pejter ud med Prammen 
og· havde dere·s fri.Ske.· MOrskab sammen; 
thi hver en Gang de Voddet til sig drog, 
blev Flyndere fanget, s·aa det r'et ·foi-slog~ 
Ved. sidste· Glans af Vinterdagens Sol 
kom de til Land med fem og tred've 01. 
Og næste Dag blev Fangsten.·endnu stør·re; 
da taltes Olene til ni og fyrre. 

))Haahaa,« lo .Pejter. ))Grin, Sa8. møj I ynder. 
Ett hver en_ Torsk.kan fisk'·saa man·ne Flynder.« 

Men Jens gik blot og smilede saa stille. 
Nu fik han Penge til sit Bryllupsgilde, 
og det blev fejret som et vældigt Knald, 
der endte med et langt og lystigt .Bal. 

De andre Fiskere vai- ikke. blinde. 

I mange Hjem sad baade Mand og Kvinde 
og brugte hele Dagen til at b.inde. 
Jens Vævers Vod .bl.ev meget hurtigt kendt, 
og ·endnu er dets Saga •ikke endt. 

En -Tankens· ;Lysr1ing .tændtes i et Sind, 
og Sni.frfev·oddet· Saas ·der som et Spind 
af sund Fornuft og festlig Fantasi: 
Ved ret at binde .blir en Fisker fri. 

Det Redskab, som Jens Væver bragte frem·, 
blev til Velsignelse for .tusind .Hjem. 
Og lad os mindes: Kun i Kraft af Aand 
kan Fremskridt skabes af en Mesterhaand. 



PÅ "SKALAFJALL" 
Af ADRIAN JOHANSEN 

~ KIPPER JENSEN går urolig frem og til-
~ bage på kommandobroen, mens der over 
hans ansigt ligger et præg af trods, man kan se, at 
han er optaget af et eller andet, for skråen går 
ustandselig fra den ene side af mund~n til den an
den, af og til giver han et grynt fra sig, men der 
bliver ikke vekslet et ord mellem rorgængeren og 
skipperen. 

På dækket arbejder mandskabet så godt, de for
mår, let er det ikke, for ustandselig vælter tunge 
brådsøer ind over dækket og gør det næsten umu
ligt at færdes der. 

Torsken sejler rundt over det hele, så det er 
næsten umuligt at få den gjort ren, 11:1en skipperen 
er fast besluttet på, at der skal fiskes hele natten, 
han vil dog en gang vise både Gud og mennesker, 
at han er mand for at sætte sin vilje igennem. 

I øjeblikket står styrmanden ved roret, men det 
kniber med at samle sig om at styre, for i tankerne 
færdes han hjemme hos sin kone og sine børn, han 
er med dem i alle de mange forberedelser, der føl
ger med julen, han kan ligesom høre børnenes glade 
stemmer, måske er hans kone netop i dag i Thors
havn for at gøre juleindkøb. Thorshavn, hoved
staden, der nu er et lyshav, og hvor der skiftevis 
tales dansk og færøisk. Hertil stævnede folk fra alle 
bygder, her gik pelsklædte damer med højrøde læ
ber, og her gik fattige folk, der måtte nøjes med at 
se på de udstillede genstande, for de havde ikke ril.d 
til at købe noget. 

Han blev brat revet ud af sine tanker ved skip
perens ril.b: ,,Hvordan er det dog, De stil.r og styrer, 
mand?" 

En bril.dsø havde ramt ind på boven og lavet en 
farlig ravage, mandskab og torsk skyllede rundt 
mellem hinanden, skylightet var smadret, og van
det fossede ned i lukafet. 

Skipperen, der længe havde gil.et og brygget 
sammen pil. en skylle til styrmanden, fandt nu plnd
selig en anledning, og man mil. sige, at han heller 
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ikke sparede på ordene, de regnede ned over den 
stakkels styrmand, der snart ikke vidste, om han 
var købt eller solgt, det lykkedes ham at bevare 
fatningen, og han svarede ikke igen med et eneste 
ord, hvilket dog gjorde skipperen endnu mere ra
sende. ,,Sil. sig dog noget!" skreg han ind i øret på 
ham, men styrmanden svarede stadig intet. 

Da skipperen ikke på denne mil.de kunne rn 
styrmanden ud af ligevægt, forlod han broen og 
gik bandende ned i sin kahyt. Ingen menneskelig 
magt sknlle fil. ham til at indstille fiskeriet, selv om 
det var juleaften. Han vidste godt, at mandskabet 
gik og håbede pil. det, men han havde jo il.hent be
kendt, at han var fritænker og overhovedet ikke 
ville have noget med kristendommen at gøre, og 
der havde aldrig været en bedre lejlighed til at vise 
det end netop i aften. Han vidste godt, at vejret 
var for dårligt til at gå på fisketur i, men om han 
indstillede, ville mandskabet tro, at det var for at 
fejre julen, og derfor gjorde han sig hil.rd og insiste
rede pil., at fiskeriet skulle fortsættes. 

Han vidste godt, at det var et farligt foreta
gende, han indlod sig på, da trawleren ikke kunne 
arbejde så frit, nil.r den havde trawlet hængende 
agterud. Han var sikkert også den eneste, der fort
satte fiskeriet. Han holdt sig nede i kahytten et 
stykke tid og prøvede efter bedste evne at hidse 
sig selv op for at døve den dil.rlige samvittighed, sil. 
han ikke skulle blive blød og give efter, det ville 
efter hans mening være en frygtelig fiasko. Han 
smed sig i køjen et øjeblik, og forvåget som han 
var, varede det ikke længe, inden han slumrede ind. 

På dækket fortsatte mandskabet sin fortvivlede 
kamp med det mægtige Atlanterhav, gennemblødte 
til skindet måtte de stå der i den isnende kulde, 
mens søerne ustandselig væltede ind over "Skala
fjall", der lå tungt i vandet og var alt for meget 
hæmmet af wiren, der hang agterud, til at kunne 
manøvrere ordentligt. Stemningen, der herskede, 
var ikke just, hvad man ville forstå ved julestem-



ning, luften var som ladet med elektricitet, og der 
blev kun givet vrantne svar rundt om, det hele var 
så tungt og trist, som man kunne tænke sig. 

Oppe pil kommandobroen gik radioen for fuldt 
drøn, men styrmanden var altfor optaget af at se 
efter søerne til at lægge mærke til, hvad det var, 
der lød ud fra æteren, men pludselig fangedes hans 
opmærksomhed, det var jo de kendte julesalmer. 
Han begyndte at nynne med: ,,Kimer, I klokker, ja 
kimer før dag i det dunkle." 

Nu skete der noget mærkeligt med styrmanden, 
han følte sig med et flyttet væk fra Islands vest
kyst og hjem til barndomshjemmet med de mange 
minder, han var barn igen og færdedes hjemme i 
mors lune stue. Julen havde bjergtaget ham på en 
særegen måde. 

Da præsten begyndte at læse juleevangeliet, fat
tede han noget af det uudsigelige. 

"Frygt ikke, thi se jeg forkynder eder en stor 
glæde, som skal være for hele folket, thi eder er i 
dag en frelser født." 

Hele den triste tilværelse var med et forandret, 
det var, som alt var blevet nyt, juleevangeliet hav
de nået ham igen i år, ganske vist under triste for
hold, men måske netop derfor lød det bogstaveligt, 
som det var englene selv, der havde sunget det ind 
i hans øre. Det var med et blevet så let at stå på 
broen og styre, han sil nu hele tilværelsen ud fra en 
anden synsvinkel. 

Lidt efter kom skipperen igen op på broen end
nu mere sur og gnaven end før, for vinden var 
taget til i stedet for at løje af. 

Styrmanden stod i tanker og fløjtede pil en af 
de julesalmer, han havde hørt, og som han elskede, 
men det var mere, end skipperen kunne tage i det 
humør, han var i, han skreg aldeles rasende: .Hvad 
er det for noget sludder, De står og synger?" 

Styrmanden blev lidt chokeret over den harde 
tiltale, men svarede ganske roligt, at det jo var en 
julesalme. 

,,Må vi sil blive fri for det vrøvl, De skulle hel
lere passe Deres arbejde lidt bedre, det var både De 
selv og vi andre bedre tjent med." 

Vinden tog til, og havet var snart en skum
mende brådsø, men endnu ville skipperen ikke bøje 
sig, han måtte for enhver pris trumfe sin vilje 
igennem. 

Efter en stunds forløb sagde styrmanden: ,,Det 
er uforsvarligt at fortsætte fiskeriet i dette vejr, vi 
risikerer, at flere mænd skyller overbord." 

Skipperen blev rasende over denne tilrettevis
ning, han foer hen mod styrmanden med et blik, der 
mere lignede en sindssygs ene\ et normalt menneskes, 
alt imens en regn af skældsord haglede ned over den 

arme styrmand, men denne stod ganske roligt og 
tog imod dem, alt imens det lød i hans øre: ,,Frygt 
ikke, thi se, jeg forkynder eder en stor glæde." 

Igen forsvandt skipperen ned i sin kahyt, men 
dette ophold blev dog ikke af lang varighed, for 
pludselig lød der et brag, og skibet rystedes i hver 
sammenføjning, og der lød et råb: ,,Mand over 
bord, mand over bord!" Det var, som der blev 
skreget ind i skipperens øre. Hurtigt kom han op 
på dækket, men her mødte der ham et frygteligt 
syn, alt 1ii kastet mellem hinanden, og mandskabet 
vaklede skrigende rundt, men hvem var det, der 
var gået over bord. Skipperen fik intet svar på 
dette spørgsmål, han blev kun mødt med kulde og 
fjendtlighed, for mandskabet var godt klar over, at 
det udelukkende skyldtes skipperens stædighed, at 
det var gået sådan. Men skipperen lod sig ikke sil.
dan slå ud, nu måtte der gøres, hvad gøres kunne 
for at komme den nødstedte til hjælp. Da vandet 
igen var løbet ud, fik skipperen øje på manden, 
han var ikke skyllet ud, men !il inde under nagle
bænken, hvor han var slynget ind med sådan en 
kraft, at det menneskeligt set næsten var umuligt, 
at han kunne være i live. Skipperen selv var den 
første, der ilede til hjælp, og ved fælles anstrengel
ser lykkedes det virkelig at frigøre manden. Han 
blev båret ned i skipperens kahyt, og skipperen 
overtog selv pasningen af den tilskadekomne. Han 
så forfærdelig nd, men det lykkedes dog at få tøjet 
af ham og få ham forbundet. 

Endnu gav skipperen ikke ordre til, at fiskeriet 
sknlle standses, selv blev han siddende hos den syge, 
der var meget urolig og lå og fægtede og kastede 
sig urolig frem og tilbage, men med et blev han 
stille, han foldede hænderne, og skipperen så, at der 
gled et højtideligt skær hen over hans ansigt, som 
om han befandt sig i en kirke, derefter begyndte 
han at synge, den ene julesalme afløste den anden. 
Skipperen sad som på gløder, det var jo alle de 
kendte julesalmer, som han havde lært som barn 
og ofte glædet sig ved. 

Den syge begyndte at tale i vildelse, han talte 
med sin kone og sine børn om julens forunderlige 
budskab, og så delte han gaver ud til dem, idet han 
nævnede hver af dem ved navn. En umiddelbar 
glæde lyste ud af hans øjne ved igen at opleve ju
lens forunderlige fred og glæde. 

Alt imens var der sket noget forunderligt med 
skipperen, den hårde, brutale mand sad med tårer 
i øjnene, hvad mon der gik af ham? Med den ene 
hånd holdt han den syges, mens han med den anden 
tørrede sveden af hans ophedede pande. Det, der 
havde ligget inderst i hans hjerte godt indpakket i 
en hård skal, var nu brudt igennem, også i skippe-
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rens hjerte var der noget varmt, noget 
menneskeligt, som kun julens budskab 
havde formået at bryde ind til. 

Nu begyndte en hård kamp for skip
peren, endnu ville han ikke indrømme, 
at han troede på julen, men det var 
alligevel, som om sværdet var taget ud 
af hans hånd, barndomsminderne kom 
listende et efter et og afvæbnede ham, 
ja, ikke blot afvæbnede ham, men over
vældede ham helt, så han simpelthen 
ikke kunne holde tårerne tilbage. 

Han slap den syges hånd, tørrede 
tårerne bort og listede op på komman
dobroen. Styrmanden så med undren 
den mærkbare forandring, der var fore
gået med skipperen, men han sagde intet. 

"Stands fiskeriet, bjerg trawlet, hvis 
det er muligt, ellers må vi give slip, nu 
leger vi ikke mere med menneskeliv!" 
lød skipperens ordre, hvorefter han igen 
listede ned til den syge. 

Styrmanden var ikke sen til at lade 
den givne ordre gå videre. Og nu forplantede stem
ningen sig også til mandskabet, den ene efter den 
anden begyndte at nynne en julesalme. Jo, julen har 
sin egen magt og kan skabe sin egen stemning, hvor 
i verden mennesker end befinder sig, under hvilke 
himmelstrøg og i hvilken situation de end måtte 
befinde sig, julens budskab er og bliver det samme. 

Det gik forbavsende godt med at få trawlet 
bjerget, og i løbet af ingenting var det hele klaret, 
og mandskabet var nede i lukafet for at skifte tøj. 

På broen stod styrmanden stadig, men nu var 
det meget lettere at manøvrere "Skalafjall", nu 
boltrede den sig anderledes frit og let. Men den 
største overraskelse var endnu tilbage, skipperen 
kom og spurgte styrmanden, om han ikke ville 
holde en juleaftengudstjeneste for dem, og styrman
den var ikke sen til at svare ja. 

Lidt efter var hele mandskabet med undtagelse 
af rorgængeren samlet agter i kahytten, og snart 
lød de kendte julesalmer akkompagneret af Atlan
terhavets vilde brusen. Der blev lyttet til juleevan
geliet som ingensinde før, mens stormen peb, og 
bølgerne stadig skyllede hen over dækket. 
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Skipperen selv var den forsle, der ilede til hjælp 

Styrmanden kunne ikke lade være at fortælle 
om sin egen oplevelse oppe på kommandobroen, og 
han fortalte den med en hjertevarme, der greb 
disse stoute, stærke mænd. - -

"Det er underligt,'' sagde styrmanden, ,,for intet 
i hele verden formår at smelte det hårde i os, som 
netop julen, den gør os til børn igen med alle sine 
minder derhjemme fra." 

Tårerne brød frem i skipperens øjne, han måtte 
sande styrmandens ord. 

Da gudstjenesten var forbi, havde kokken en 
lille overraskelse til dem, og skipperen spenderede 
en god cigar. 

Da frivagten gik til køjs, var det med tak til 
Gud, som havde ledet alt til det bedste for dem, og 
snart sov de lige så trygt som dem, der lå hjemme 
i deres lune senge, og drømmen var sikkert også 
ligeså behagelig, ja måske mere, for de fleste drøni'te 
sig nok hjem hos deres kære. 

Og det uanset de ydre omstændigheder, måtte 
styrmanden indrømme, da han senere igen stod på 
broen, mere glad i sindet end nogensinde før. 



Illustration: OSCAR KNUDSEN 

,,MINER" 
PÅ JULETRÆET 

Af KNUD SCHWALBE 

~ OM en af de første delinger efter krigen 
~ 1914-18 formeredes torpedobådene "Sprin
geren", ,,Støren" og "Makrelen" i flotille om efter
året 1919. Et helt år var gået med at uskadelig
gøre henimod 11.000 tyske miner. Det var et stort 
arbejde, marinen havde præsteret, og bortset fra 
ulykken om bord i "Sværdfisken" 1918, uden næv
neværdige uheld. Vi skulle derefter genoptage vore, 
af krigen afbrudte eskadre- og torpedobådsøvelser. 
V el fandtes der mange miner rundt omkring end
nu; men som regel kom de først frem efter en 
storm. Vi forstod på vor chef, hr. kaptajnløjtnant 
Holger Hansen, at flotillen, hvad øjeblik det skulle 
være, kunne blive opløst for at gå på mineafsøg
ning. 

I hele november og halvdelen af december må
ned evaluerede vi, afskød torpedoer, sejlede køl
vandsorden, frontorden, omvendt orden med queuen 
udsvunget, og hvad det nu hedder altsammen. 

Det blev dog henimod jul 1919, inden der skete 
noget. Vi havde netop haft en 3-dages storm og var 
på vej ned gennem Storebælt, da signalerne på divi
sionsbådens semaphore blev rejste. Det var kort og 
godt: .Afgå til baser" og "F. R. U.", hvilket efter 
den gamle signalbog betød "fri manøvre". Når dette 
sidstnævnte signal: ,,Fritze", ,,Rikke", ,,Ulla" blev 
givet, så var vi korpsmatroser glade, det kunne 
vi udenad, thi som regel kom det gerne som afslut
ning på nogle hårde dage. - En båd tog station i 
Rønne ( af hensyn til rutebådene), en i Korsør (fær-

Man kunne svagt skimte konturerne af den engelske jager 
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gefarten) og vor egen afholdte "Makrelen" gik til 
Frederikshavn. 

Vi fik faktisk det værste sted, men -til gengæld 
udsigten til at tjene lidt ekstra penge, for der var 
mange miner i Kattegat og Skagerak. Ifølge Ver
sailles-traktaten havde den tyske marine fået ordre 
til at stryge deres store minespærring på Herthas 
Flak, men selv om de havde været over hele feltet, 
brød de sig pokker om, der var flere tilbage eller 
om nogle drev fra dem. Jeg mindes en dag lige før 
jul; vi gik ud til Hirsholmene for at desarmere en 
mine, der af søen var kastet op imellem granitste
nene på stranden. Den var langtfra smuk at se til, 
2 af de 5 horn var fuldstændig bøjede og resten 
slået af; der var da intet andet at gøre end at bort
sprænge den ved hjælp af en kontramine, 200 meter 
sprængledning og et batteri. Vi ordnede disse ting 
hurtigt, så et lille tryk på en kontakt, og vor "gode 
ven" steg til vejrs som en helikopter, dog måske lidt 
hurtigere. Efter denne lille episode stod vi til søs på 
mineafsøgning, der henad eftermiddagen sluttede 
i farvandet mellem Sverige og Læsø. Her lå hen
imod 200 af de store Gøteborg-fiskekuttere; en del 
af dem, vistnok 11, havde nationsflaget på halv, og 
da vor chef spurgte dem om grunden, forklarede de, 
at de enten havde en mine om bord, eller en fortøjet 
på siden. 

Vi fik dem imidlertid ikke, de var for dyre, åben
bart kunne fiskerne få en god betaling for dem af 
de svenske marinemyndigheder. - ,,Makrelen" var 
på mineafsøgning hver dag, men så oprandt lille
juleaftens morgen, og vor afholdte chef gav under
kanoner Svend Møller besked om at købe ind til 
mandskabets juleaften, også et lille juletræ, sluttede 
han med. 

Ved middagstid, medens jeg selv sad på ban
jerne og skrev signal-journal, hørte jeg en større 
ståhej fra dækket og noget med ordene "fyr på 
begge kedler" - så tænkte jeg, nu er julen gået 
fløjten. Jeg fik snart grunden at vide, der var tele
gram fra marineministeriet: ,,Afgå straks til Djurs
land (Fornæs) - mine ilanddrevet - stedet afmær
ket, høj stage med klud på - strandfoged afventer! 

Der blev travlt om bord, nogle af besætningen 
var rejst på orlov, men resten kom igang med kul
fyldning og 5 kvarter senere stod "Makrelen" ud 
gennem havneløbet og jog med 22 knobs fart syd
på (22 knob var lig bådens ¾ fuld fart). 

Ilden spruttede ud af "Makrelen"s halvanden 
skorsten, og maskinerne dundrede og fik de tynde 
bundplader til at vibrere; men vi nåede dog til det 
formodede sted, inden det blev mørkt. Chef, næst-
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kommanderende, overmatros, alle spejdede de efter 
den høje stage. - Der blev brugt prismekikkerter 
og afstandsmåler, men uden resultat. Der blev 
ankret så nær land som muligt, jollen blev sat i 
vandet, og efter at have fået kontraminer, ledning, 
batteri og værktøj om bord roede vi ind mod 
stranden. Her stod strandfogeden og tog imod os. 
,,Der skulle være en mine her?" sagde vor chef. 
"Jow da, den litter der," svarede strandfogeden. Vi 
så ingen mine, men en lille uskyldig sildebøje, som 
fiskerne bruger, når de sætter deres sildegarn. Vi 
måtte trække på smilebåndet og spurgte strandfoge
den, om han ikke kendte en af de tyske hornminer 
af udseende, hertil svarede han, at det gjorde han 
nok, for han havde set så mange afbildet i Familie
Journalen. På vor forespørgsel efter den høje stage, 
der skulle afmærke stedet, pegede han hen på en 
lille gren, ikke højere end en potteplante, hvortil 
der var bundet et sort bindeslips! Det var dog ikke 
strandfogeden selv, der havde opdaget minen, men 
en af hans venner, og han sad langt oppe på For
næs skråninger og turde ikke komme ned. - Hvad 
der nu fik overmatros Pedersen til at gøre, som han 
gjorde, ved jeg ikke, men pludselig greb han fat i 
sildebøjens hank, hev bøjen op af sandet og smed 
den et par meter op i luften; om det nu var for at 
rense- den for sand og tang eller for at prøve strand
fogedens mod, skal jeg lade være usagt; men jeg 
tror at kende resultatet, for da vi tog afsked med 
ham, syntes det, som om han ikke rigtig turde tage 
et fuldt skridt, men bevægede sig, ligesom når man 
med samlede fødder vrikker sig sidelæns -! 

Ikke længe efter dirrede det i "Makrelen", og vi 
jog nordover. Det var omtrent blevet mørkt; plud
selig så vi kraftige blinksignaler i nordost!ig ret
ning. Som signalgast blev jeg kaldt op på broen og 
havde lidt efter projektørforbindelse med H. M. S. 
,,Wessex". Man kunne kun svagt skimte konturerne 
af den engelske jager, der havde haft station i Kø
benhavn og nu var på vej til England. Følgende 
signaler udveksledes: 

,,Wessex": ,,What ship?". 
"Makrelen": ,,Makrel en", torpedoboat, bound 

for Frederikshavn. 
"Wessex": ,,Wish you a good voyage, this 1s 

british destroyer "Wessex", a merry- Christmas. 
,,Makrelen": ,,Thanks - the same to you!". 
Vi nåede Frederikshavn ud på aftenen, og næste 

dag kunne vi så forberede juleaften. Der blev som 
overmatros Pedersen udtalte sig, ikke råd til at 
hænge miner på juletræet, det kunne kun strække 
sig til" en sildebøje; men vi var glade endda. 
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Af OTTO LUDWIG . lllustreret af OSCAR KNUDSEN 

EN STORJ\1EN 
GJORDE STÆRK! 

~ECEMBER-SOLENS sidste sparsomme strå
~ ler tittede ind gennem vinduerne i det lille 
christianshavner-hjem. Gamle bådsmand Jesper
sen sad og så ud på færdslen fra Knippelsbro. 
Tungt læssede hestevogne kørte i en stadig strøm 
i begge retninger med bohave og brændsel. Den 
kolde tid nærmede sig hastigt, og Jespersen 
tænkte med gru på de kommende måneder. Aldrig 
før i sit lange liv havde han oplevet en så fattig 
tid som nu. Forsyningerne fra udlandet var næsten 
helt standset, og han blev ligefrem i dårligt humør 
af at tænke på den spadseretur, Ira hvilken han 
lige var kommet hjem. Han havde som så ofte 
før i den sidste tid gået rundt mellem ruinerne i 
nærheden al Vor Fru Kirke. København var ikke 
mere den glade og velstående by, som den havde 
været før bombardementet i begyndelsen af sep-

tember. Nå, han havde ikke haft grund til at 
klage. Hans hjem var som de fleste andre på 
Christianshavn blevet skånet, men alligevel var 
han fyldt med bitterhed mod englænderne, som 
havde forvoldt al denne elendighed. 

Derfor glædede det ham at høre, hvad sønnen 
Niels, der lige var kommet hjem Ira Ostindien, 
havde at berette. Gamle Jespersen måtte an
strenge sig for at høre. Visse enkeltheder gik han 
glip al. Men at det, Niels fortalte, var spændende, 
kunne han se på sin kone og ikke mindst på Lise! 
Den unge pige gjorde sine dejlige, blå øjne endnu 
større, og en spændingens rødme bredte sig over 
hendes smukke ansigt. 

))- men skipper narrede dem,« sagde Niels. 
»Der havde vi ham lige agten for os med alle sejl 
til. Hans kanonporte var åbne til luv. De læ kano-

) 

Niels var forelsket 
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ner lå næsten i vandlinien på grund af vindpresset 
og kunne ikke udrette noget med den kurs, som 
nu blev holdt. Men vi havde al god grund til at 
frygte disse lumpne englændere, hvis de endelig 
kom på skudhold. Det var en fregat, forstår I, og 
i længden kunne vi ikke holde afstanden fra den. 
I en kamp ville vore små kanoner ikke være meget 
værd. Vi var ganske vist inden for det farvands
område, hvor danske orlogsmænd ellers plejer at 
sejle vandet tyndt. Men efter Englands ran af hele 
flåden kunne vi jo ikke vente megen hjælp. Men 
skipper narrede dem altså! Han satte kurs over 
mod den svenske skærgård, som han kender bedre 
end sin egen skibskiste. Det var en meget farlig 
manøvre, han nu foretog. Med fuld fart på stod 
han ind mellem to skær, hvoraf det meste var 
under vandet. Men som han sagde: »Hellere kysse 
klipperne end lade britterne få skibet og hele lad
ningen uskadt«. Men det gik! Der var - det lover 
jeg jer - kun en favn fri på hver side af skroget, 
da vi passerede! I det samme var englænderne ved 
at komme på skudhold. Men det var for sent. De 
fik gevaldigt travlt med at brase bak derovre. Nok 
sejler disse britter som djævle, men de skulle ikke 
nyde noget af at gøre skippers manøvre efter, og 
snart var vi i sikkerhed bag nogle små, klipperige 
holme. Den »britiske løve« måtte stikke halen 
mellem benene og opgive det værdifulde bytte. 
Resten af vejen gik det fint, og nu er jeg her 
altså!« 

»Det var godt, at du slap hjem,« sagde Lise 
ivrigt. Hun var selv klar over, at dette udbrud var 
kommet lidt for direkte fra hjertet, men Niels 
syntes ikke at have lagt mærke til noget. Lise 
syntes imidlertid, hun måtte forklare sig lidt nær
mere for at tage luven af det stemningsfulde ud
brud: »Jeg mener, det havde ikke været så rart 
for dig at komme i prisonen. Der tales så meget 
om de pinsler, som danskerne må lide i engelsk 
fangenskab.« 

Gamle Jespersen havde lagt mærke til den 
måde, hvorpå Lise havde talt. Han kunne fandens 
godt lide den pige! Niels måtte da være både 
blind og endnu mere døv end han selv, hvis han 
ikke kunne indse, at tøsen var forelsket. Hun så 
knusendes godt ud, og Niels burde interessere sig 
lidt mere for hende. Lise og sønnen havde jo væ
ret venner gennem hele barndommen, og Jesper
sen syntes, det burde blive til lidt mere mellem 
de to. - Men dem om det! 

Det, han havde hørt af beretningen, havde som 
gammel kriger og sømand glædet ham. Han havde 
tidligere respekteret englænderne for deres bedrif
ter på havet. Han havde set op til denne Nelson 
som en afgud, men efter englændernes list under 
slaget på reden og efter røveriet af flåden hadede 
han den enøjede admiral og hans landsmænd 
værre end den nihalede kat! Han havde været 
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med i mange mærkelige begivenheder under sin 
lange tjeneste i marinen, men den sidste engelske 
lumpenhed ville han aldrig glemme. 

Niels ville gerne have en ny hyre, men i den 
følgende tid blev det mere og mere vanskeligt. 
Det ene danske skib efter det andet blev opbragt 
af englænderne, og de skibe, der nåede hjem, blev 
oplagt. Dannebrog blev efterhånden et sjældent 
syn på verdenshavene. 

Dag efter dag drev Niels rundt nede på havnen 
for at lure efter en chance til at komme til søs 
igen. En dag mødte han dernede en ung pige med 
en holdning som en gazelle. Han havde smilet til 
hende, og hun havde sendt ham et gådefuldt smil 
tilbage. Heldigvis havde han haft sit pæneste tøj 
på, for pigen så ud til at være af lidt finere 
familie I Niels var ikke indbildsk, men han vidste 
dog, at hans soibrunede ansigt, hans kraftige lyse 
hår og hans høje, kraftige skikkelse sommetider 
kunne have en vis indvirkning på unge pigers 
hjerter. Et par dage efter havde han truffet hende 
igen. De havde talt sammen, og det ene møde var 
blevet til flere. 

Niels var forelsket. Rigtigt forelsket! Han 
havde aldrig troet, at han skulle nå til det punkt. 
Han havde været i mange fjerne havne og der 
mødt piger af alle hudfarver. Mange af dem havde 
tændt brand i hans indre, men branden havde al
tid været heftig og kort - og let at slukke. Han 
havde svoret aldrig at ville binde sig til nogen 
pige, før han havde underlagt sig alverdens have. 
Og så -, gudhjælpemig om han ikke friede til 
pigen! 

Hun hed Elizabeth og var 19 år. Hun havde en 
underdejlig skikkelse og et kulsort hår, der helt 
tog pippet fra Niels. Hun var absolut ikke uinter
esseret i ham, men alligevel havde hun leet, da 
han friede. »Du kan da nok forstå, at jeg aldrig 
kan gifte mig med en almindelig sømand. Ja, jeg 
får ikke engang lov til det af far,« sagde hun. 

»Jeg vil heller ikke vedblive at være matros,« 
sagde Niels med overbevisning i stemmen. »Jeg 
vil tjene mange penge. Vær vis på det! Og så 
kommer jeg igen!« 

»Vist så,« sagde hun overbærende. Og så havde 
de talt om noget andet. 

Dagen efter havde Niels fået en hyre. Det var 
ganske vist ikke nogen almindelig hyre, men den 
lovede god fortjeneste. Han havde fået en tjans 
om bord på kaperfregatten »Cort Adler«. Den 
danske regering havde indset, at der måtte gøres 
noget for at dæmme op for englændernes virk
somhed i danske farvande. Kanonbådene, hvoraf 
der allerede var bygget en del, ville jo nok gøre 
deres nytte, men der behøvedes også større skibe. 
Derfor udstedtes kaperbreve til private redere. 



Disse kaperbreve gav ret til at opbringe skibe med 
engelske papirer eller i engelsk konvoj og iøvrigt 
alle Danmark fjendtligsindede skibe som priser. 
Prisepengene skulle for størstedelens vedkom
mende deles mellem rederi, kaptajn og besætning, 
således at rederiet sikrede sig halvdelen, efter at 
alle udgifter var dækkede, mens kaptajnen sikrede 
sig otte eller seks »mandsparter« al den anden 
halvdel. Resten tilfaldt besætningen i dele efter 
deres charge om bord. 

Det var i den kolde februar måned 1808. »Cort 
Adeler« lå i Københavns havn, hvor man havde 
travlt med at gøre den søklar. Skipperen, der hed 
Jens Lind og var fra Helsingør, var et rigtigt 
mandfolk, mente Niels. Han så ud til at være ikke 
så lidt hårdkogt og lidt af en spiller. Han gik ind 
i mandskabets hjerter med store søstøvler på, og 
folkene fulgte blindt hans ordrer. 

»Jeg kan lide hans type,« sagde Niels en dag, 
mens forældrene og Lise hørte på. »Der følgereven
tyr og penge i hans kølvand, kan I være sikre på!« 

Den gamle fru Jespersen og Lise havde set lidt 
bekymrede ud, men Jespersen havde med et vel
rettet langspyt, som vidnede om mange års øvelse, 
sendt skråen hen i spytbakken og derefter mumlet 
noget om, at »man skulle pokker ta' mig være ung 
igen!« 

Niels havde også fået taget afsked med Eliza
beth. Hun var nu noget mere interesseret i ham, 

kunne han mærke. Hans beslutning om at blive 
kaper-gast affødte hendes beundring, og han steg 
ved hendes anerkendende ord flere tommer i sin 
egen agtelse. 

Og så var »Cort Adeler« - rigget ud som den 
fineste orlogsmand - stået havnen ud. Det var 
den 27. februar. Der var mange mennesker på 
kajen, og der blev ønsket held og lykke i een 
uendelighed. Det gibbede ligefrem i de mange til
skuere på kajen, da Jens Lind med en røst, som 
ville han bebude dommedag, brølede sine ikke 
ligefrem poetiske ordrer ud over dækket. 

Bådsmand Jes persen smilede anerkendende, 
hvilket på grund af hans store skæg ikke var let 
at se. Han lod blikket glide op mod skibets slanke 
rigning og over dets 20 krigslystne kanoner. 
»Prægtig tøs,« mumlede han. Madam Jespersens 
øjne skød lyn, idet hun kiggede sig rundt for at 
se, hvad det nu var for et pigebarn, der havde fået 
den gamle nar af hendes mand til at tænke højt. 
Men Jespersen lagde ikke mærke til sin kones 
ildevarslende blik, for hans øjne hang stadig ved 
»Cort Adeler«. 

Der fulgte virkelig, som Niels havde sagt, even
tyr i kølvandet på Lind. Men der fulgte også hårdt 
arbejde med, og altsammen ledsagedes af denne 
usædvanlige kaperskippers usædvanligt mange 
eder. Lind og hans styrmænd hersede med folkene 

Det blev en drabelig kamp 
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i kanonbetjening, sejlmanøvrer, entringsøvelser 
o. s. v. Niels og hans kammerater ønskede sig 
sommetider ad Ostindien eller Kina til, hvor der 
ganske vist kunne være varmt, men dog aldrig så 
hedt som her om bord, når. Lind udfoldede sig. 

Der var ikke megen tid til passiarer på ban
jerne i de mørke aftener, for som oftest var fol
kene for trætte til overhovedet at åbne munden. 
Men der lød i alle tilfælde aldrig klager over det 
anstrengende liv. Med stort vovemod gik Lind 
løs på selv de største og mest frygtindgydende 
fjender, og mandskabets respekt for ham steg dag 
for dag, hvilket også nok for en stor del skyldtes 
de mange prisepenge, som efter hver priserets
dom, hvori ,,Cort Adeler« var indblandet, strøm
mede i deres lommer! Flere gange konvojerede 
skibet værdifulde priser til hovedstaden og vakte 
på denne måde vild jubel. De københavnske blade 
gjorde Lind og hans mænd til folkehelte, hvilket 
bl.a. havde til følge, at mange andre kaperskibe 
udrustedes i den ellers så gabende tomme og 
uvirksomme havn. Niels nød dette liv, som gav 
ham anledning til ofte at træffe sammen med Eli
zabeth. Der var sket en kendelig forandring i hen
des væremåde mod ham, syntes han. Hun var ikke 
mere slet så afvisende. Han fik endog lejlighed til 
nu og da at stjæle et kys fra hende, selv om det 

· skete med risiko for en lussing bagefter. Elizabeth 
var tydeligt nok stolt af ham. 

Efterhånden som Niels bragte flere og flere 
penge hjem til sikker forvaring hos forældrene, 
knurrede den gamle bådsmand. »Det er ikke af 
det gode med alle de penge,« mente han. »Jeg har 
kæmpet mangen hård kamp til søs, men jeg har 
dælen fortæreme' aldrig tjent nogen formue på 
dem.« 

Englænderne tørstede efterhånden vældigt 
efter at få sat entrehagerne fast i »Cort Adeler<< 
og få uskadeliggjort »Fløjls« Lind, som den dri
stige skipper nu ofte blev kaldt. Efter hvert skib, 
som indbragte Lind og hans folk nye, store sum
mer, blev denne tørst englænderne mere og mere 
uudholdelig, og en- dag i august 1808 bestemte den 
britiske løve sig til at gøre det helt store spring. 

Om aftenen den 20. august lå »Cort Adeler« i 
Snekkerstensbugten. 

Det var buldrende mørkt, og Lind gik utålmo
digt op og ned på dækket. Pludselig brølede han: 
»Hæng entrenettene ud! Jeg huer ikke dette 
mørke, og hvis »løven« skulle vise tænder, skal 
han ikke slippe ud af garnet for os. Jeg skal pokker 
ride mig - - -!« 

Overstyrmanden stod og ventede på en fort
sættelse, men den bed Lind i sig og tordnede i 
stedet for: »Lad være med at glo så forelsket på 
mig! Jeg er engageret! Få de net ud i en fart!« 

»Han gøer værre, end han bider, den gamle,« 
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mumlede Niels Jespersen til sin sidemand, en for
slagen marstaller med mange års deep-water-sej
lads bag sig. 

>)Ja, han er god nok,« svarede marstalleren. 
»Hvis der er nogen retfærdighed til, bliver han 
inden længe admiral - eller også kommer han til 
at hjælpe en vis herre med at fyre op et vist sted!« 

Entrenettet var hurtigt gjort klart, og frivag
ten blev kommanderet til køjs. Niels var på vagt
skiftet og måtte blive på dækket. Langsomt gik 
han langs lønningen og lod tankerne gå til Eliza
beth. Også Lind trængte til motion. Længe havde 
han stået og lyttet til mandskabets sang fra ban
jerne. Så begyndte også han at vandre frem og til
bage på dækket. I mørket kom Niels til at buse 
lige imod ham og skulle til at fremstamme en und
skyldning. 

»Nogensinde været i Spanien, Niels?« spurgte 
Lind overraskende og i godt lune. 

»Ja,« sagde Niels forbavset. 
»Fandens dejlige piger dernede, hva'!« kluk

kede skipperen. »Bløde som ler, når man først får 
dem mellem hænderne. Ærgerligt, at man skal 
sjaske rundt her som andre pattebørn. Man siger 
nok, at Lind tjener mange penge, men han bruger 
dem også, sønnike. Det går pokkers hurtigt. Nej, 
må jeg bede om lidt mere vand under kølen. Lad 
mig komme ud på de store have igen, hvor der er 
langt mellem havnene. Det sparer på pengene og 
er sundere.« 

Niels ville svare et eller andet ligegyldigt, men 
hørte i det samme åretag fra en båd, der nær
mede sig. 

»Den danske patruljebåd,« sagde Lind roligt, 
og straks efter blev »Cort Adeler« råbt an. 

>)Ja, man kan nu ikke være forsigtig nok,« fort
satte Lind, da patruljebåden havde fjernet sig, 
hvorpå han fortsatte med at fortælle oplevelser 
fra lange togter. Kort efter varskoede udkiggen, 
at et nyt fartøj nærmede sig. 

Lind lod sin stentorrøst lyde ud over det blik
stille vand, og der blev svaret fra båden. 

»Det svar lød mistænkeligt,« sagde Niels lav
mælt. 

»Vist så,« svarede skipperen og råbte: »Felt
råb, om jeg må be' for pokker!« 

Der kom intet svar. »Lad os give ham en prøve 
på vor skydefærdighed,« sagde Lind til den vagt
havende styrmand, som stod i nærheden. 

,>Hvis det nu er en af vore egne kanonbåde?« 
svarede styrmanden tøvende. 

Lind brummede, og kanonerne forblev tavse. 
I det samme skimtede man fra »Cort Adeler« 

den mistænkelige båd gennem mørket. »Der er to 
barkasser,« sagde Niels for sig selv. 

»Klart skib! Alle mand på dæk!« råbte Lind. 
»Styrmand, De går i jollen. Tag tre mand med 
Dem og gør alarm i land!« 



:S.:ogle lå al folkene var allerede oppe på dæk
ket med bukserne over armen og med våbnene 
slæbende efter sig. 

»Til helvede med tøjet,« brølede Lind. »I må 
slås i bare skjorter! Skidt med britternes blufær
dighed!« 

Der viste sig nu at være hele tre fjendtlige far
tøjer. Deres årer var omviklede med klude for 
ikke at gøre støj. Entrebilerne blev slået i kape
rens planker, og fjenderne begyndte at myldre op. 
Endnu var der kun en håndfuld mænd på kape
rens dæk til at afslå angrebet. 

»Så skynd jer, I elendige ådsler!« tordnede en 
bådsmand ved en af »Cort Adeler«s luger. 

Midt i larmen hørte man englænderne bande 
over entrenettene, og Lind lo: »De skal ikke lå 
»Cort Adeler«, så sandt mit navn er »Fløjls« 
Lind!<< 

Det blev en drabelig kamp. Danskerne lod de
res våben suse ned over de hænder, der viste sig 
ved lønningen. Lyden al ståls slag mod stål lød 
hen over den stille bugt. Niels jog sin huggert lige 
i brystet på en englænder, som allerede var godt 
på vej over lønningen. Englænderen udstødte et 
skrig og faldt med et plask i vandet. Kommando
råb og smertensskrig blandede sig med våben
larmen. 

l\" ede fra barkasserne begyndte man at skyde. 
Kuglerne peb mellem venner og fjender og gjorde 
ikke englænderne større nytte. Niels mærkede en 
kugle fare forbi tindingen på sig og med et smeld 
slå mod en al masterne. Som en rasende fo'r han 
påny mod angriberne. 

Det lykkedes en englænder at snige sig ind på 
Lind, der var travlt optaget al at give ordrer til at 
forsvare galionen, hvor tre britter forsøgte at 
kappe ankertovet. Englænderen krøb sammen bag 
masten og sneg sig nærmere til den danske kaper
skipper. En halv meter bag Lind hævede han sin 
sabel. Niels så det, og idet hans advarsel gjaldede 
over dækket, var han i et spring henne mellem sin 
chef og englænderen. Med sin huggert standsede 
han det britiske sværd i dets flugt mod Linds hals. 
Der var en sådan kraft i englænderens hug, at 
Niels tabte sit våben. Det gjorde ondt i hele ar
men på ham. Han stirrede et øjeblik ned mod sin 
huggert og langede så en knyttet næve mod an
griberens kæbe. Englænderen vaklede, og Niels 
greb sin dolk fra bæltet og stak den med fuld 
kraft i brystet på ham. 

»Det var ret«, sagde Lind koldblodigt og fort
satte med at give ordrer. 

Et øjeblik efter var kampen slut. Knapt hun
drede søvndrukne danskere havde jaget 150 eng
lændere på flugt. Entrenettene havde reddet »Cort 
Adeler« for denne gang. Kanonerne blev ladet 
med kardætsker og tyndede frygteligt ud mellem 
de flygtende fjender. Da der endelig kom hjælp 

til Lind fra land, var man om bord på kaperen ved 
at rydde op efter kampen. Niels faldt under op
rydningen over en rulle tovværk og stak derved 
den ene hånd ned i en blodpøl. Da han atter 
rejste sig, følte han ved at mærke blodet på sin 
hånd en kvalme stige op gennem halsen på sig, og 
han måtte en tur hen til lønningen. 

Dag efter dag oplevede Niels og hans kamme
rater flere spændende ting og anstrengende vag
ter. Men stadig strømmede prisepengene ind. De 
fleste om bord brugte pengene med det samme i 
Helsingør, København eller andre steder, hvor 
man kom i havn. 

En dag på frivagten sagde en matros fra Hel
singør til Niels: »Vi lever livet farligt, du. Jeg 
har set meget blod flyde, og jeg er klar over, at 
det måske en dag er mit blod, der vil larve vort 
pæne, hvidskurede dæk rødt. Englænderne er så 
sandt for dyden ikke til at spøge med. Lad os 
derfor nyde livet, mens vi har det. Kom med i 
land, gamle krigskammerat! Giv dig selv og 
pigerne en dram under vesten og sov branderten 
ud i gæstfrie pigers kamre!« 

Men Niels havde hverken lyst til spiritus eller 
piger. For ham eksisterede kun een kvinde, og 
hun hed Elizabeth. For hendes skyld ville han 
spare hver en øre sammen, som han tjente. Hvert 
fjendtligt skib i horisonten repræsenterede for 
ham enten en ærefuld død eller et skridt nærmere 
mod den elskede. 

Efteråret var iøvrigt ret begivenhedsløst bort
set Ira en drabelig kamp mod en engelsk brig, som 
blev taget som prise, og derefter en spændende 
flugt fra en stærkt armeret orlogsmand i nær
heden af Læsø med prisen halsende efter »Cort 
Adeler«. 

Så kom vinteren. Den var usædvanlig streng, 
og folkene på »Cort Adeler« frøs så det knagede 
gennem marv og ben. Det samme gjorde køben
havnerne, der manglede brændsel til deres ild
steder, og for hvem byens mange ruiner kom til 
at repræsentere en værdifuld kilde al træ. Det 
værste for kapergasterne var, at fregatten nu blev 
tvunget til at ligge dådløs hen i isen ud for Tre
kroner. Nå, Niels var nu ikke så ked af det end
da. Han kunne nu lå lejlighed til at se Elizabeth 
endnu tiere. Alten efter alten vandrede han og 
kammeraterne over isen og ind i land. Efterhån
den fik Niels dog færre og færre følgesvende, 
fordi de fleste af kammeraterne snart ingen penge 
havde tilbage. Der måtte gerne snart komme en 
engelsk konvoj lige forbi stævnen på »CortAdeler«, 
hvordan den så end ville bære sig ad med det! 

Elizabeth begyndte at tale om giftermål, og 
Niels blev glad. 

»Eet heldigt togt til,« sagde hun, »og så har vi 
penge nok til at gifte os og leve. et respektabelt 
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liv for. Måske kan far så skaffe dig en stilling, 
hvis du selv sætter lidt kapital ind.« 

Niels havde aldrig før tænkt på at opgive søen, 
men det var der ikke tid til at tale om nu. 

Han besøgte også forældrene. De blev gamle 
efterhånden. Faderen hørte endnu dårligere, og 
moderen syntes at lide under, at hendes søn dag 
for dag satte livet på spil. Det glædede imidlertid 
Niels, at Lise stadig besøgte de to gamle menne
sker og søgte at trøste dem i disse hårde tider, 
hvor hver især ellers havde nok i deres bekym
ringer. Hun var nu en god kammerat, Lise! 

Kalenderen fortalte, at man nu var inde i ja
nuar måned. 1809 lovede ikke det danske folk 
nogen dans på roser. Inde i land gik der imidler
tid rygter om, at en stor konvoj under engelsk be
skyttelse var på vej ind i Øresund. Om bord på 
»Cort Adeler« forbandede man isen derhen, hvor 
der var mere end varmt nok til, at den kunne 
smelte. Da folkene imidlertid erfarede, at den 
samme is skruede den omtalte konvoj ind mod 
Saltholm, hvor skibene derefter sad fast, lød der 
mere blide bemærkninger om vejrguderne. 

»Cort Adeler«s næstkommanderende fik inde 
fra land ordre til at sende en båd med bevæbnede 
folk over isen for at bemægtige sig et af skibene. 
Nogle af folkene mumlede noget om, at det var et 
hasarderet foretagende, som var dømt til at mis
lykkes. Men størstedelen af gasterne var glade for 
chancen for at komme ud af den daglige, kedelige 
tilværelse i isen. Seksten mand foruden 2. styr
mand Thorsen Lund og prisemester Birck blev 
udtaget til den vovelige ekspedition, mens resten 
af folkene meget mod deres vilje måtte blive til
bage. Niels var imidlertid blandt de seksten hel
dige. 

Den engelske konvoj drev nu syd i, og den lille 
danske ekspedition måtte derfor sætte kursen mod 
Dragør. Det var frygteligt koldt, og isen var meget 
knudret. Hele tiden måtte man tilmed passe på 
hullerne i isen, som var opstået ved skruningerne. 
Der vankede drøje knubs, når man faldt ned mod 
de skarpe iskanter. Anden frøs fast i skægget på 
mændene, der nu og da måtte standse og banke 
næver for at få blodcirkulationen i gang i de 
følelsesløse fingre. Men det værste var de våde 
fødder, som enhver i ekspeditionen var sikre på 
at få. 

Endelig - helt nede ved Dragør - fik man 
vand under kølen, og det gik nu med raske åretag 
ud mod en temmelig ensom galiot fra Danzig. 
Uden større besvær bordedes· dette skib, og styr
mand Thorsen Lund vurderede straks skibets lad
ning alene til at have en værdi af 100.000 rigsdaler. 

»Der bliver da til nogle glade aftener mere,« 
grinede en bornholmsk matros. 

»Hold kaje med dine fantasier,« vrissede Thor-
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sen Lund. »Lad os først få hende i havn, så kan 
vi altid bagefter klæde hende af!« 

Alligevel kunne Niels ikke lade være at regne 
sin andel udi 

Skruningerne blev mere og mere voldsomme, 
og galioten med dens danske prisebesætning drev 
ned i Køge Bugt. Den oprindelige besætning 
havde man overgivet til kystvagten. Nede i bug
ten var man så heldige at slippe bort fra et arme
ret svensk skib, som hidtil havde haft et vågent 
øje med danskerne. Ja, man var tilmed så heldige 
at komme i nærheden af den russiske fregat »Na
deshda«. 

Niels blev sammen med nogle få andre sendt 
over for at erobre dette skib som prise. Russerne 
var meget forkomne og orkede ikke at forsvare 
sig, hvorfor skibet blev overgivet til danskerne 
uden sværdslag. »Og jeg, som havde glædet mig 
til at få lidt varme i kroppen ved et rask lille 
slagsmål,« sagde en af matroserne. 

Men hvad russerne ikke formåede, det gjorde 
isen. Skruningerne bød nemlig den danske prise
besætning den bitreste kamp og de største kvaler. 
»Nadeshda« sprang læk flere steder. Folkene pum
pede, så blodet var ved at springe frem under 
neglene på dem. De pumpede dag og nat for at 
fravriste isen dens bytte. Men alt var forgæves. 
Det værdifulde skib og dets ikke mindre kostbare 
ladning smuttede danskerne ud af deres frosne 
hænder. En af de sidste dage i januar blev skibet 
skåret omtrent midt over, og Niels og hans kam
merater måtte ærgerlige til mode forlade det. 

Inde i Købeuhavn gik de vildeste rygter om 
folkene, som var taget afsted i den fladbundede 
jolle på den farlige færd over isen. Da man i lang 
tid intet hørte om dem, troede man, at de var om
kommet i de voldsomme skruninger. 

Bedre blev det ikke, da man erfarede, at »Cort 
Adeler« selv den 11. jauuar blev grebet af isen 
under dens voldsomme drift sydpå. Ankertovene 
sprang som sytråde, og det stolte fartøj drev sin 
undergang i møde. I Flinterenten skruede isen 
enormt, og »Cort Adeler« blev ført ind mod 
Amager i nærheden af Kastrup. Med et brag tog 
skibet grunden, og isen masede sig ubarmhjertigt 
mod dets sider. I sidste øjeblik nåede besætningen 
at redde sig i land, hvorfra de næste morgen så 
fregatten ligge som vrag. 

Overstyrmand Niels Lund tørrede en tåre bort 
fra sin sprukne kind og sagde: »Så led hun altså 
strådøden. Stakkels tøs - hun havde fortjent det 
bedre. Selv reddede vi livet, men hvordan mon 
med gutterne i lastchaluppen ?« 

Nogle dage senere drønede hovslag ene fra en 
galopperende hest gennem Københavns gader. 
Gadesælgere og sladrekællinger fo'r forskrækkede 



helt op i ruinerne sikre på, at nu 
var fjenden atter kommet til 
byen. Skildvagten foran hoved
vagten blev ligeså overrumplet og 
vidste ikke, om han skulle skyde 
eller flygte, og så gjorde han in
gen af delene. 
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En ung, rask mand med bart 
hoved og med de viltre, lyse lok
ker flagrende i den bidende vind 
skyndede på det svedige dyr. 
Pludselig standsede han op og 
bandt hesten foran en af byens 
store købmandsgårde. En ung 
pige slog et af købmandsgårdens 
vinduer op på anden sal. Det var 
Elizabeth: »Er det dig, Niels?« 
råbte hun, idet hun overrasket 
gjorde tegn til, at han skulle 
komme op. 

Hvor ville han gerne have 
knuget hende ind til sig. Men Eli
zabeths mor, der forekom ham 
lidt stramtandet, blev siddende, 
efter at Elizabeth havde præsen
teret dem for hinanden. 

Niels begyndte at fortælle om 
sine sidste oplevelser og om byt-
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tet, de havde gjort, og som nu var bragt velbehol
dent ind til Stevns. Skibet skulle her losses for sin 
værdifulde last af hamp og jern. 

Elizabeths mor rejste sig endelig for at gå 
neden under et øjeblik. Så snart den gamle dame 
havde lukket døren efter sig, gik Niels hen mod 
Elizabeth. Han tog hende i sine arme og ville 
kysse hende. 

»Niels dog, lad være!« sagde hun. »Mor kan 
komme tilbage straks! Fortæl mig hellere lidt om 
den prise. Du har slet ikke sagt, hvor meget din 
andel bliver. Bare endnu eet togt til, Niels, så er 
vi rige og kan gifte os!« 

Niels slap hende skuffet. Han stod tavs et øje
blik; så gik han hen mod døren og begav sig ned 
på gaden, mens Elizabeth forbavset råbte efter 
ham. Da han steg op på hesten og i skridtgang 
red mod Knippelsbro, stirrede et par forvirrede 
og uforstående pigeøjne efter ham fra stuen i den 
store købmandsgård. 

Købmandsfruen kom i det samme tilbage og så 
sin datter ved vinduet. »Lad være at blamere os, 
Elizabeth,« sagde hun. »Han kommer vel tilbage. 
Hvis ikke, kan det være godt det samme min pige. 
Når det kommer til stykket, er han jo kun kaper, 
gast, og disse kapere er - lige fra skippere til 
drenge - kun en slags legaliserede sørøvere. Du 
burde stile højere, Elizabeth!« 

Den unge pige vendte sig om, trak på skuld
rene og sagde: »Ja, jeg har vist overvurderet ham.« 

Pludselig standsede han op 

En invalid fra slaget på reden hilste muntert 
på Niels, da han kom ridende, men stillede en for
bavset mine op, da han så det ellers så muntre an
sigt fortrække sig til et mislykket smil. 

Døren stod på klem i det lille hjem, da Niels 
slentrede ind i gangen, efter at han havde tøjret 
hesten ved posten henne i gaden. De havde vist 
ikke hørt ham komme derinde i stuen, for de talte 
endnu. Lise var der, kunne han høre. Han ville lige 
gå ud i køkkenet for at vaske støvet af sit ansigt. 
Men i det samme hørte han Lise tale om sig: 

»I skal se, Niels kommer nok tilbage alligevel. 
Han har sikkert reddet sig i land. Måske træder 
han endnu i dag ind ad døren som den første med 
budskabet om folkenes redning. Hvis det skete, 
ville jeg falde ham om halsen! Jeg ville trygle ham 
om at holde op med kaperiet, for penge er jo ikke 
alt. Jeg ville bede ham om at holde op både for 
hans egen, for jeres og - for min skyld!« 

Niels var i det samme klar over, at det i virke
ligheden var Lise, han elskede, og idet han trådte 
ind ad døren, sagde han: »Lise fik ret! Her er jeg, 
og nu kan du altså godt falde mig om halsen, 
Lise.« 

Men Lise blev stående skamfuld og stum, fordi 
Niels sandsynligvis havde hørt alt, hvad hun 
havde sagt. Nervøst pillede hun ved sit forklæde 
og stirrede ned mod stengulvet. 

»Du er en kvajpande, Niels,« sagde gamle Jes-
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persen. »Lise er en anstændig pige og vil kun falde 
sin forlovede om halsen. - Ja, du skal ikke være 
bange, Niels. Hun har ingen endnu. Men mange 
mænd har kig på hende, og hvis jeg var dig, ville 
jeg fri til hende her på stedet!« 

»Jeg følger dit råd, far,« sagde Niels og fort
satte henvendt til Lise: )>Vil du være min, Lise? 
Jeg har penge nok til, at vi kan gifte os straks, om 
det skal være.(( 

Lise rødmede endnu mere. Endelig fattede hun 
sig og svarede: »Jeg behøver vist næppe svare ja. 
Jeg har elsket dig længe - meget længe, og pen
gene kan det for min skyld være det samme med.« 

Gamle Jes persen brummede noget uforståeligt 
om, at pengene var ligegodt meget rare at have 
trods alt. Lise fortsatte: »Jeg så hellere, at du 
mistede hver en skilling, hvis du til gengæld ville 
opgive kaperiet.« 

Niels tog hende i sine arme: »Kæreste Lise! 
Før gik jeg altid på togt for at tjene så meget som 
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muligt, men nu har jeg fået en dybere forståelse 
af kaperiets betydning for hele landet. Det farlige 
arbejde, som forresten tiltaler mig, fordi det er 
uhyre spændende, er blevet en national opgave for 
mig. Kast et blik på din by. Stormen, hvis jeg må 
være så poetisk at kalde englændernes voldsdåd 
sådan, har fejet meget over ende. Nu er det på 
tide at bøde på ødelæggelserne. Hver prise bety
der et nyt skib til marine eller handelsflåde og 
vigtige varer til befolkningen. Du vil da ikke have, 
jeg skal svigte mit fædreland, når det behøver 
mig!« 

Så gav han hende et langt berusende kys og 
glemte helt omgivelserne. I Lises kys lå en kvindes 
hele resignation. De to gamle vendte hovedet den 
anden vej. I det samme vrinskede hesten ude på 
gaden som for at fortælle, at det nu var på tide at 
vende tilbage til Stevns. Tilbage til nye opgaver 
om bord på »Fløjls« Linds nye kaper, den erobrede 
Danzig-galiot! 
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Af R. BARRY O'BRIEN 

En nat 

i Biscayen 
Illustrationer: OSCAR KNUDSEN 

~ M jeg tror, at et nådigt forsyn våger over 
~ menneskene og nu og da tager aktiv del i 
deres anliggender? Joh - men jeg må kæmpe mod 
skeptikerne, som inderst inde ikke tror det. Til søs 
synes forsynet imidlertid ofte at gribe ind - og 
sommetider på en mærkelig og uforklarlig måde. 

I 1912 stod kornhandelen med Sortehavs-hav
nene i sit fulde flor. Hver dag kunne man se last
dampere fyldt helt til lugekarmene med det værdi
fulde næringsmiddel kæmpe sig tungt op gennem 
Bristol-kanalen og Den engelske Kanal. Landkrab
ber havde den misforståede opfattelse, at overbe
lastning var et problem, der var forsvundet med 
Samuel Plimsolls afsløring af "ligkiste-skibe". Den 
ufine fremgangsmåde, som disse skibe repræsente
rede, hævdedes dog stadig, og i havne som Sulina 

og Galatz ved Sortehavet lastedes skibene ofte i en 
så voldsom grad, at de blev tvunget ned i vandet 
næsten til spygatterne. Under hjemturen forbrugte 
de næsten 300 tons brændstof og vand, hvorfor de, 
når de nåede losse-havnen, havde lettet sig så meget, 
at de opfyldte de internationale søfartskonventio
ners fordringer. 

I december 1912 påmønstrede jeg en af disse 
Sortehavs-dampere som 2. styrmand for at skaffe 
mig noget mere erfaring - og det fik jeg så sande
lig. For ikke at risikere at træde nogen alt for hårdt 
over tæerne har jeg kaldt skibet "Antonio", skønt 
dets virkelige navn var et helt andet. 

Vor udrejse med kul til Neapel var begivenheds
løs. Men derfra begav vi os op til Sulina ved Sorte
havet for at laste korn til Hamburg. Da vi forlod 
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Sulina, var vore lastemærker fuldkommen under 
vand. Selv i det smukkeste vejr skylledes dækket 
over af vand, som brusede ind gennem spygatterne. 

Vi gjorde vort bedste for at ruste skibet til Bis
cayens ildprøve. Livliner straktes langs dækket, 
lastrumsventilerne løftedes af, og luftrørene prop
pedes til igen. Bomme og livbåde sikredes med 
ekstra surringer, og lugerne skalkedes med de bed
ste presenninger, skibet ejede. 

"Antonio"s luger udgjorde en kilde til stadig 
uro for kaptajnen, for underlaget, som lugedæk
slerne hvilede på, udgjordes af træ i stedet for jern 
og var således i fare for at blive gennembrudt af 
overskyllende søer. Dette var især tilfældet med 
1-lugen. 

Gennem Gibraltar-sundet havde vi fint og dej
ligt vejr, men efter at vi havde rundet Saint Vin
cent, slog vinden om til sydvest og begyndte at til
tage i styrke. Da vi nåede Kap Finisterre, blæste det 
en fuld storm, og regnen strømmede ned. Under en 
kort opklaring fik vi et glimt af Finisterre-fyret, 
og ved hjælp af dette syn bestemte vi ved midnat 
vor position, inden kursen sattes tværs over Bis
cayen. Søen gik højt, og "Antonio" dyppede løn
ningen nu og da. 

Under hundevagten havde jeg fritørn, og jeg 
gik ned til mit kammer, så snart førstestyrmanden 
havde afløst mig på broen. I stedet for at gå rigtigt 
til køjs lagde jeg mig fuldt påklædt på en bænk. 
Fartøjets heftige bevægelser gjorde mig nemlig 
urolig. 

Hvordan det nu end var, så faldt jeg i alle til
fælde i søvn. Men så kastedes jeg ved en voldsom 
bevægelse af skibet på hovedet i dørken. Hele far
tøjet dirrede under vægten af en vældig styrtsø, som 
fejede hen over det. Jeg troede, at det begyndte at 
synke, men jeg beroligedes ved, at døren åbnedes af 
en sømand i olietøj. 

,,Kaptajnen beder Dem komme op på broen," 
sagde han. 

,,Hvad er der sket?" 
,,Hun fik en kæmpesø lige over sig agter," sva

rede manden, ,,og den begravede hende næsten halv
vejs op til skorstenen." 

Skibet var indhyllet i et tæt mørke, da jeg nåede 
broen. Stormen hylede, og regn og hagl slog imod 
dækket. En gang imellem kløvedes den sorte him
mel af lynenes zig-zag-mønster. Agterude sås de 
hvidskurede bølgekamme under en vred brølen. 

Jeg famlede mig op på kommando-broen og 
frem til kaptajnen og førstestyrmanden, som krøb 
sammen under en stump sejldug og stirrede fremad 
i mørket. 
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"Tag fat i et eller andet," beordrede skipperen 
mig. ,,Jeg vil lægge hende bi." 

Holdende sig til brokanten gik han tværs over 
broen og ind i styrehuset. Et øjeblik senere hørte jeg 
ham give ordren: 

,,Hårdt styrbord!" 

Det kritiske øjeblik var inde. Fartøjet begyndte 
at svinge rundt til luvart. Pludselig, da hele vind
styrken pressede langs siden, krængede det over og 
var næsten ved at kæntre. En gigantisk sø fejede 
over skibet, og jeg låstes fuldstændigt fast under 
vandmassernes tryk. Da styrtsøen var skyllet bort, 
opdagede jeg, at jeg klamrede mig fast til maskin
telegrafen, og at førstestyrmandens arme og ben var 
sammenflettede med mine. Jeg gjorde mig fri og gik 
frem på broen. 

Skibet var blevet helt overskyllet fra for til 
agter, og i lynenes skin kunne man se, at det havde 
lidt betydelig skade. Styrtsøen havde taget to red
ningsbåde med sig, hvis sammenvredne davidder 
hængte udenbords. Taljerne slæbte i vandet. Hæt
ten til en stor fyrpladsventil var slået næsten flad, 
og næsten 50 fod lønning på hoveddækket var ble
vet revet bort. Kortrummet og styrehuset var øde
lagt, og alle lejdere var forsvundet som ved et tryl
leslag. Andre kæmpesøer kom rullende imod os, 
men nu begyndte skibet at sætte næsen imod dem. 
Det var på tide at reducere farten, og kaptajnen 
skyndte sig at signalere "langsomt frem". 

I flere timer forsøgte vi på denne måde at ride 
stormen af, men der fandtes ingen rigtig flydekraft 
i "Antonio"s bevægelser. Skibet havde svært ved at 
rette sig op, og mere end een gang var det ved at 
knække midt over. 

Da dagen gryede, kulminerede stormen i en sand 
orkan, som piskede en forfærdelig søgang op. For 
at holde skibet flydende måtte kaptajnen øge far
ten - med det resultat, at fartøjet i stedet for at 
klatre over bølgerne væltede sig lige ind i dem. 
Vandet fossede i strømme fra bakken ned på et
lugen, som pludselig brød sammen. 

"Var det ikke bedre at lade hende sejle for vin
den?" foreslog førstestyrmanden. 

"Hun var næsten ved at synke, da hun gjorde 
det," svarede kaptajnen og rystede på hovedet. ,,Og 
søen er meget værre nu end før." 

Han havde knapt udtalt ordene, før fartøjet 
med forenden foretog en særlig voldsom styrtdyk
ning og løftede en vældig bølge om bord, som tryk
kede frontsiden til salonen ind og strømmede ned i 
fyrrummet. Et øjeblik efter væltede en tæt sky af 
damp op fra nedgangen til fyret. 

,,Hvad er der sket deroppe?" vrælede den skot-



En gang imellem kløvedes den sorte himmel af lynenes :dg·zag·monster 

ske maskinmester i talerøret op til broen. ,, Vi står 
i vand til knæene, og fyret er næsten slukket." 

»Hold farten i alle tilfælde," råbte skipperen 
tilbage. »Hun må ikke få flere sådanne søer over 
sig." 

Minutterne slæbte sig afsted. Skibet vaklede un
der sit stormløb. Så hørtes pludselig et udråb fra 
kaptajnen, som hurtigt satte maskintelegrafen på 
»stop". Så højt over hovedet på mig, at jeg knapt 
troede mine egne øjne, kom en enorm sø rullende 
ned mod os. Knagende i alle sine fuger kæmpede 
skibet for at rejse sig, men inden det lykkedes for 
det at skyde sig op over bølgekammen, havde den 
indhyllet det. 

De har måske hørt søfolk påstå, at deres skib 
har været "under vandet" - dette var i alle til
fælde, hvad der skete nu, bogstaveligt talt. Med 
undtagelse af broen og den høje midtskibsafdeling, 
som stak op ligesom klipper i brændinger, dække
des hele skibet af vand. »Antonio" rejste sig lang
somt og viste derved, at lugerne til lastrum 1 og 2 
var sky Ilet bort. 

Hvad kaptajnen tænkte om denne katastrofe, 

ved jeg ikke. Han sagde intet, men satte bare ma
skintelegrafen på "halv kraft frem". Tidligere 
havde han sagt, at hvad der end skete, måtte vi for
søge at klare os gennem situationen, og det syns
punkt holdt han fast på selv nu. Heller ikke jeg 
kunne se nogen anden udvej. Han havde drejet bi 
for at redde skibet, og det var utænkeligt at vende 
det i denne søgang og lade det fortsætte påny. 

Og så satte styreindretningen sig pludselig fast! 
Rorgængeren kom med et forfærdet udbrud, og jeg 
så ham rykke og trække i det ubevægelige rat. 

Styreindretningen bestod af en styremaskine i 
agterste styrehus, som var forbundet med rattet på 
broen gennem en serie jernstænger. Enhver afbry
delse af forbindelsen mellem disse kunne gøre rattet 
uanvendeligt, og vi formodede, at det var en sådan 
afbrydelse, der var sket. At forsøge på at gøre 
håndstyringen klar kunne ikke være på tale nu. 
Under de givne omstændigheder fandtes der kun 
eet at gøre. Råbende til os om at klamre os fast slog 
kaptajnen telegrafen hen på "stop". 

Om jeg så bliver hundrede år, vil jeg aldrig 
glemme de næste minutters uhyggelige spænding, 
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medens fartøjet pressedes ned i bølgedalen. Kolos
sale søer tårnede sig op over skibets ømtålelige sider 
og fejede frem med ødelæggende kraft, Vandet fos
sede ned i dets ubeskyttede lugeåbninger. Så be
gyndte det at rulle med stor heftighed. 

Ingen af os kunne gøre noget for at hjælpe. Hvis 
vi havde rørt os ud af stedet, ville vi have været 
fortabte, for at slippe sit krampagtige greb var det 
samme som at lade sig spule over bord. Advarsels
råb hørtes fra besætningen, hver gang fartøjet rul
lede ned i læ. 

Som ved et vidunder ophørte søerne så pludseligt 
med at bryde ind over skibet, som derfor holdt op 
at rulle. Var det indbildningen, som spillede os et 
puds? 

Nej! Kaptajnen pegede ivrigt mod luvart, hvor 
et bredt bælte af roligt vand lå mellem fartøjet og 
heksekedlen af hvidskummende, brusende søer. Da 
skuden blev tvunget ned i bølgedalen, havde den 
løbet den store fare at blive totalt vandfyldt og 
sænket, men nu var den i sikkerhed, for da søerne 
nåede frem til dens dødvande i luvart, jævnedes de 
pludselig ud. Ikke før de kom om på dens læside, 
fik de nyt, skummende liv. 
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Under beskyttelse af denne mærkelige vand
skærm, hvis tilstedeværelse gjordes endnu mere 
uimodtagelig for brodsøerne gennem den olie, vi 
hældte ud, red vi resten af stormen af forholdsvis 
tørre. Den følgende dag, da vejret blev bedre, 
tændte vi under kedlerne og pumpede "Antonio" 
læns. Efter at have skalket lugerne påny fortsatte 
vi tværs over Biscayen. 

Behøvede vi da ikke reparere styreindretnin
gen? Nej, underligt nok gav en undersøgelse til re
sultat, at der ikke var nogen fejl ved den. Vi prø
vede den, inden vi startede, og den arbejdede per
fekt. 

Et eller andet, som havde drevet rundt på dæk
ket, kunne have sat jernstængerne ud af funktion. 
Måske kunne også fartøjets krængninger under de 
tunge søer have forårsaget det. 

Da jeg spurgte førstemester om hans mening, 
svarede han: 

.Nu og da sker der mærkelige ting på søen, 
gut." 

Hvad årsagen end var, så reddede fastlåsningen 
af styreindretningen vore liv den morgen. 



Af ERIK BERTELSEN 

Tr IGE i dagningen kom strandvagten, Bette Peder, 
.l..J farende hjemad fra havet, kom tumlende på 
sine korte ben ned mellem klitterne, som om han ville 
indhente de store skumflager, der hvirvlede af sted 
for den buldrende storm. 

Med et spring, som han ellers knap ville have til
troet sig selv, fløj han over en bred grøft for at spare 
en omvej til gården, hvor opsynsmanden for rednings
væsenet boede. Her sad man netop ved davren, da 
der lød en jagende trampen på stenpikningen uden
for. Straks efter blev døren revet op. Bette Peder kom 
til syne, stod et øjeblik og snappede efter vejret og 
fik så endelig kræfter til at fortælle: 

"En stranding ... en damper ... den står ude på 
revet." 

Opsynsmanden kendte Bette Peders trang til dra
matisk overdrivelse. Han tog endnu en skefuld grød, 
inden han sindigt spurgte: 

"Kan vi nå den med raketter ?' 1 

"Ikke tale om. Den står for langt ude. Vi må have 
båden i vandet. Og det skal være snart. Det gælder 
liv eller død." 

,,Nå - så er det vel bedst, vi letter os fra bæn
ken." 

Måltidet måtte afbrydes med det samme. Folkene 
blev sendt af sted for at purre redningsmandskabet. 
Og på kort tid var hele fiskerlejet i bevægelse. Fra 
nogle af husene havde man set Bette Peder under 
hans rend fra havet og havde skyndt sig at tage lidt 
mad, da man nok kunne regne ud, at der ville blive 
nogle urolige timer. Nu kom fiskerne løbende med 
søvn i øjnene og kaffedryp i skægget, og de næ1meste 
gårdmænd stillede med deres heste. Redningshusets 
brede fløjdøre stod allerede på vid gab. Den store 
båd, der altid stod rede på sine hjul, blev trukket ud. 
Hestene spændtes for. Og så stred man sig møjsom
meligt mod havet, ud gennem en sandet hulvej, hvor 
stormen pressede særlig hårdt og rejste sandet i pisken
de skyer, så både mennesker og dyr måtte dukke ho
vederne og vakle som i blinde. 

En del af fiskerlejets ungdom havde skyndt sig 
foran til stranden og modtog nu redningsfolkene med· 
hovedrysten og advarende råb: 

"Der er ingenting at gøre. I kan ikke klare den 
tur." 

Sådan så det også ud. Damperen var løbet ind på 
et af de farligste p~nkter af revet, hvor den ganske 

vist kunne have mulighed for at blive stående temme
lig længe, men hvor det også havde sine særlige van
skeligheder at komme de skibbrudne til undsætning, 
fordi der netop omkring dette sted fandtes nogle 
uhyggeligt stærke strømgange. Og denne morgen var 
havet i et værre oprør, end man havde ventet efter 
vindstyrken. Den ene brodsø kom stejlende tæt efter 
den anden. Damperens skrog blev til stadighed over
skyllet, så kun kommandobroen ragede frem af de 
frådende vandmasser. Heroppe havde besætningen da 
også samlet sig. Så vidt man kunne skimte, var der 
en halv snes mennesker, og en gang imellem så man 
dem svinge med en hat eller et stykke tøj til tegn på, 
at de ønskede hjælp. Men de blev vist desværre nødt 
til at vente længere derude, end de brød sig om. 

Redningsfolkene kiggede tvivlrådigt på hverandre. 
Ingen af dem udtalte sig om sin mening. De vidste 
hver især, hvad de andre tænkte. Og skulle der ende
lig siges noget, måtte det blive opsynsmandens sag. 
Men han havde vist også mest lyst til at tie. Først 
efter at han en lille tid havde stået og betragtet dam
peren, vendte han sig tøvende mod redningsbådens 
fører: 

,,Nå, Jens Ryle, hvad siger du til den historie?" 
"Vi må hellere gøre et forsøg," svarede Jens Ryle 

så lavmælt, at ordene slugtes af stonnbulderet; men 
opsynsmanden fattede meningen alligevel; han spurgte 
alvorligt: 

,,Skal jeg tage med ud i dit sted?'' 
,,Nej," kom det skarpt og tydeligt fra Jens Ryle. 
Han var blevet enkemand for et halvt år siden. 

Det ville blive strengt for børnene, hvis de nu også 
skulle miste deres far. Men han gav ikke slip på sin 

"En slrandtng . .. en damper", sagde Betle Peder 
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betroede stilling ved redningsbådens ror, så længe han 
kunne røre en arm. 

Nu pegede han bare med en kort håndbevægelse 
ud over havet. Det var nok til, at mandskabet be
gyndte at spænde redningsbælterne på, uden hast
værk, men også uden unødig langsomhed. Ansigtsud
trykkene vidnede om, at man tvivlede på nytten af et 
redningsforsøg, men at man ikke ville vise nogen frygt 
eller vrangvilje. Det var mere end to år siden, man 
havde haft lejlighed til at bjærge folk med denne red
ningsbåd. Og der var tit nok blevet snakket med en 
vis misundelse om de gode, gamle tider, da man næ
sten hver vinter havde haft fortjeneste af skibe, der 
strandede på revet. Så det kunne lige passe, at man 
skulle svigte nu, da der endelig bød sig en anledning 
til at vise kræfter og mandsmod. 

Båden blev rullet ud i havstokken. Der var fiskere 
nok, som uden frygt for en våd trøje ville hjælpe med 
at skubbe den fri af stranden. Jens Ryle stod beslut
som med næven om rorpinden. Ryggene foran ham 
bøjedes, årerne huggedes i, og båden gled frem med 
et langt sæt. Den første brodsø krummede sig fofan 
stavnen og sendte et koldt rusk ind over båden. Den 
salte væde smagte kendt og forfriskende. Man havde 
været på havet før. Man følte sig hjemme herude, 
selv om brændingen måske nok var rigelig galsindet. 
Nu gjaldt det bare om at udnytte kræfterne i fælles
skab. Jens Ryle stødte hovedet duvende fremad i flugt 

med åretagene og gentog det samme råb, hver gang 
han ønskede et særligt krafttag: 

"Ro - til!'c 
Solen var kommet et stykke op på himmelen nu. 

Af og til brød et varmende strålebundt ned mellem 
stormskyerne, og når lyset ramte damperen, kunne 
man tydeligere end ellers se de nødstedte derude. De 
vinkede ikke roer, efter at redningsbåden havde givet 
sig på vej ud mod dem. De følte sig formodentlig alle
rede sikre på at blive bjærgede. Men de mange men
nesker, der efterhånden havde samlet sig på stranden, 
var ikke så fortrøstningsfulde. Hver gang rednings
båden en lille stund havde været forsvundet i en bøl
gedal og kom til syne igen og sejgt løftede sig op mod 
en af de truende skumkamme, spændtes blikkene i 
frygtsom forventning: Ville den komme over, eller 
ville den blive slået tilbage, måske endog med bunden 
i vejret? 

Efter en halv times roning havde båden tilbage
lagt nær de to trediedele af strækningen. Men nu så 
det heller ikke ud til, at det skred ret meget fremad 
mer. Det var kun, hvad de fleste havde ventet. Sø
gangen var hårdest på det sidste stykke. Og roerne 
kunne ikke blive ved at have friske kræfter. 

Pludselig skreg Bette Peder op: 
,,Nu vender de.c' 
Og han havde ikke taget fejl. Da redningsbåden 

dukkede frem igen, pegede stavnen ~od land. Og så 

Og srl stred man sig møjsommeligt ud mod havet 
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Søgangen var hårdest pc! del sidste stykke 

bar det indad i flyvende fart med brodsøerne, så det 
kun varede få minutter, før kølen skurrede mod 
strandgruset. 

Humøret stod lavt hos redningsfolkene efter den 
tur. De havde anspændt deres kræfter til det yderste; 
men stormens udholdenhed var større end deres. Nu 
måtte de se tiden an og håbe på, at vejret ville bedre 
sig, så de måske kunne prøve igen med friske kræfter. 
Desværre var det et håb, som man ikke fik bestyrket 
ved at se på havet eller skyerne. Der var snarere sand
synlighed for, at stormen havde endnu mere raseri i 
behold. 

Ude på damperen blev der vinket igen. Og folk i 
land snakkede om, at derude var skuffelsen nok meget 
større. Stillingen kunne også blive endnu mere kritisk 
efterhånden, hvis damperen arbejdede sig dybere ned 
i sandet, og især hvis der ikke blev bragt hjælp inden 
middag, da flodstrømmen ville komme og få vandet 
til at stige. 

"Så behøves der bare en ordentlig bræksø, for at 
hele overbygningen ryger løs fra skroget," sagde en 
gammel fisker og sendte en spytstråle lige mod vin
den, så han selv fik stænkene tilbage i .ansigtet. ,,Pyha 
- men hvorfor har de ikke også styret uden om revet, 
de fæhoveder?" 

"De har sikkert haft maskinskade og er kommet 
drivende ind," mente opsynsmanden. ,,Ellers tror jeg 
ikke, den var kommet til at ligge med siden til. Men 

det er mærkeligt, at der ikke er hørt nødskud fra 
dem.'' 

"De havde måske skudt det hele væk for længe 
siden, hvis de har drevet hele natten," sagde Bette 
Peder. 

Der svandt mere end en time, uden at der skete 
nogen forandring. De nødstedte på damperen blev 
ved med deres vinken. Og de mange mennesker fra 
klitsognet blev tålmodigt stående på stranden og spej
dede medlidende ud mod det hjælpeløse fartøj, der 
nu og da syntes helt forsvundet i skumrøg. Ingen 
turde opfordre redningsfolkene til et nyt forsøg. Det 
kunne nemt betyde det samme som at sende dem lige 
i døden. Men man ønskede heller ikke at se de frem
mede søfolk i det ubarmhjertige hav. 

Bedst som man sådan stod og biede på, at der 
skulle ske et eller andet, skar der et råb gennem stor
men: 

,,Der er kvindfolk med.'' 
Og nu kunne de fleste tydeligt se, at der virkelig 

bevægede sig et par skikkelser med flagrende skørter 
op ad en smal trappe, der førte til en mindre platfonn 
over damperens kommandobro. 

Opsynsmanden og Jens Ryle så hastigt på hinan
den og læste de samme tanker i hinandens øjne: At 
mænd, der havde deres levebrød på søen, også fandt 
deres død derude, det var der på en måde ikke noget 
at sige til, hvis det ikke kunne være anderledes; men 
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et par kvinder . . . de havde ligesom krav på større 
medfølelse. 

Jens Ryle vendte sig langsomt mod sine folk: 
,,Mon vi skulle prøve igen?" 
De svarede alle sammen med et kort nik og sam

lede sig om båden. Og så blev den for anden gang 
skudt i vandet. Endnu inden årerne var kommet i 
sving, fløj der nogle løbske fantasier gennem Jens 
Ryles hoved: De to kvinder var måske kaptajnens 
kone og datter, og hvad datteren angik ... ja, det var 
ikke umuligt, at hun blev grebet af en særlig taknem
melighed over redningen, og Jens Ryle var ikke så
dan sindet, at han absolut ville leve som enkemand 
alle sine dage. Det var selvfølgelig nogle sære tanker 
at have lige nu, da han så at sige måtte se døden i 
øjnene; men de hjalp til at stramme hans mod op. 
Han gjorde sit blik hårdt og lagde et hidsende smeld 
i sin stemme, da han råbte: 

,,Ro væk." 
Ligesom første gang gik det meget småt udad. 

Hver eneste sø var en fare, som måtte mødes med 
fuldeste agtpågivenhed og anspændelse af alle kræf
ter. Det varede heller ikke længe, inden der viste sig 
tegn på træthed. Men Jens Ryle lod ikke sit mand
skab få fred til at tabe troen på sig selv. Han op
muntrede uafbrudt: 

,,Det var godt - nu går det - vi klarer det -
tag bare ved." 

Og når det så mest truende ud, tvang han udhol
denheden frem med sit rungende: 

,,Rrrro - til!" 
Denne gang blev anstrengelserne også lønnet med 

held. Efter nær en times hård roning lå man ude ved 
damperen og fik forbindelse med den ved en line. En 
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skibsdreng sprang straks frem for at hoppe ned i red
ningsbåden. Det fik han også lov til. Men så råbte 
Jens Ryle: 

,,Kvinderne først." 
En skikkelse i fin selskabskjole kom flagrende gen

nem luften og blev grebet af stærke arme. Men det 
var en tung skikkelse. Og fiskerne gjorde store øjne, 
da de så det vejrbidte ansigt med stubbede kinder. 
Det var en matros, der havde trukket en kjole uden 
på sit eget tøj. Og det samme var tilfældet med den 
næste, der blev bjærget. 

Men der var ikke tid til nysgerrige spørgsmål. En 
efter en sprang folkene fra damperen ned i rednings
båden. Og da kaptajnen til sidst var i sikkerhed, blev 
der kastet los. Stavnen blev drejet indad, og fiskerne 
trak i årerne, som om de aldrig havde kendt træthed. 

Først da både redningsfolk og skibbrudne befandt 
sig inde på den trygge strand, bemærkede Jens Ryle 
ligesom lidt stødt: 

,,De to fyre er i en underlig mundering, synes jeg." 

"Jat svarede kaptajnen. ,,Jeg købte i udlandet et 
par kjoler til min kone. Nu fandt jeg på at drage 
nytte af dem på anden måde. Jeg tænkte, at vi måske 
havde større håb om at blive reddet, når man herinde 
på land fik at se, at der var kvinder med." 

"Nåe," brummede Jens Ryle, ,,vi var vel kommet 
alligevel - men det havde måske nok varet noget 
længere." 

Men selv om han havde været udsat for en slags 
skuffelse, var han alligevel godt tilfreds og en del stolt 
over både sig selv og sine kammerater. Det forekom 
ham også, at nogle af de yngre kvinder på stranden 
kiggede efter ham med en vis beundring. 

- .. ~,.. 



Skuder i Fåborg havn 
Maleri af Paul Sinding 
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13olværksmatrosen 
Af TAGE NISSEN 

Illustreret af OSCAR KNUDSEN 

D
ET stod sløjt til med hyre det år. Jeg 
havde forsøgt mig både i Hamborg og 
Rotterdarn, men uden held. Så var jeg 

taget til Antwerpen, som jeg var godt kendt med, 
og hvorfra jeg ofte tidligere havde fået hyre. Jeg 
ville bo hos Røver-Karl i Schipperstraat, for hvor 
skulle en gammel langfarer ellers bo? Da jeg korn 
kørende fra banegården i en gammel droske ind 
gennem den smalle Schipperstraat, stod Røver
Karl udenfor værtshuset i benklæder og flipløs, 
lyserød manchetskjorte, med selerne daskende ned 
over bagdelen og fødderne stukket i et par grønne 
plydstøfler, og missede med de rødrandede øjne 
mod solen, der i sin omtrentlige middagshøjde 
akkurat kunne nå at kigge ned i Schipperstraats 
smalle dyb. 

Røver-Karls logihus var en smal, gammel ejen
dom, hvis to etager ikke syntes at have været 
istandsat i den sidste menneskealder - i hvert 
fald ikke i Røver-Karls tid som vært. Kalkpudset 
skallede af, og navnet »Cap Farvel« over indgangs
døren var næsten ulæseligt. 

Jeg drak et velkomstglas med Røver-Karl, og 
så viste han mig ovenpå, hvor jeg skulle sove. 

Ovenfor trappen løb en lang, smal og skum
mel afsats i hele husets dybde. Røver-Karl åbnede 
en dør, og vi trådte ind i et rum, hvis eneste 
møblement bestod af to skrøbelige jernsenge, to 
vakkelvorne rørstale samt et trebenet vaskestel. 
To lave vinduer vendte ud til Schipperstraat. Her 
oppe på 1. sal nåede solen at trænge så langt ind 
i værelset, at den kunne afsløre et tykt lag snavs 
på gulvet og møblerne. 

Idet vi trådte ind ad døren, dukkede et pjusket, 
søvnigt hoved frem af tæpperne i den ene seng. 
Et par rødsprængte øjne stirrede et øjeblik under
søgende på mig. Så forsvandt hovedet igen ned 
under tæpperne, og en øjeblikkelig snorken for
kyndte, at manden knap nok havde været vågen. 

»Ja, det et altså den sidste seng, jeg har ledig,« 
sagde Røver-Karl og stillede min køjesæk hen i et 
hjørne, »og så er der middag nu, hvis du ellers 
er sulten.« 

Dermed forsvandt Røver-Karl ned i udskænk
ningslokalet igen. 

Jeg gik ned for at spise. Men da jeg var træt 
efter jernbanerejsen fra Rotterdam, gik jeg straks 
efter op på værelset igen og lagde mig til at sove. 

Da jeg vågnede, var det omtrent mørkt. Kun et 
skær af gadelys fra Schipperstraat oplyste værel
set. Under tæpperne i den anden seng kunne jeg 
skimte konturerne af en sammenkrøben skikkelse. 
Jeg tænkte, om den mand da altid sov. 

Fra Schipperstraat trængte en mangfoldighed 
af lyde op til mig. Et symposium af musikstumper, 
drukken latter, brutale råb, hæse stemmer, skur
rende sang og skingre kvinderøster. 

Jeg blev liggende et øjeblik og lyttede. Larmen 
dernede fra 'lød på een gang lystigt lokkende og 
farligt truende. 

Jeg stod op og åbnede et vindue. Efterårsafte
nen var mild og fugtig. Jeg mærkede den friske 
luft strømme forbi mig ind i kammeret. Det føltes 
som befrielse fra en tung byrde. 

Jeg lænede mig ud ad vinduet. Neden under 
mig sydede og boblede aftenlivet gennem den 
smalle, dårligt oplyste Schipperstraat. I husene på 
den anden side gaden kunne jeg i de oplyste 
cafevinduer læse navnene på forskellige glædernes 
templer. »Norske Mama« stod der på et af dem, 
cafe »Den syvende himmel« på et andet. Af og 
til blev en dør åbnet til et af værtshusene, og den 
jævntglidende larm fra Schipperstraat forstærke
des et øjeblik med den mere koncentrerede larm 
inde fra værtshuset. 

Lige overfor »Cap Farvel« lå et skummelt ud
seende hus. Enkelte af dets vinduer var oplyste 
som af sparsomt petroleumslys, og jeg kunne se 
personer indenfor kaste store skygger på linned
stykker, der var vilkårligt ophængte som træk
gardiner. Bag et af disse vinduer anedes et råt 
skænderi, bag et andet sentimental guitarmusik. 
Porten ind til ejendommen var et smalt, mørkt 
hul. En smule lys fra en fjern gadelygte lod ane 
en menneskelig skikkelse henslængt på en stol 
inde i portåbningens mørke. Hver gang en enlig 
sømand kom duvende forbi, kom der lidt liv i 
skikkelsen, og jeg kunne høre en hæs, ødelagt 
kvindestemme hviske: 

»Come on, sweetheart, come on!« 
»Nå, kammerat, du nyder nok udsigten, hva',« 

lød pludselig en stemme bag mig, »den er s'gu 
også køn. Du har vel ikke allerede forelsket dig i 
hende derovre i porten? Fine ting kammerat, 
hva'?« 

Jeg vendte mig overrasket fra vinduet. En lang, 
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ranglet mand med forpjusket hår og hårde, blå 
øjne stod tæt bag ved mig og så undersøgende 
på mig. Manden var iført et sæt krøllet donkerytøj. 

»Hvor kommer du fra, kammerat?« spurgte han 
uden anden indledning. 

»Fra Rotterdam,« svarede jeg. 
»Nå, og der var selvfølgelig ingen hyre at få, 

og så bildte du dig vel ind, at det skulle være 
bedre her i Antwerpen. Gammel løgn, kammerat! 
I Antwerpen kan man bare gå til bunds og så kure 
lige så gelinde ad helvede til!« 

Manden, der så ud til at være en femogtredive
fyrretyve år, skuttede sig. 

»Luk det vindue der,« sagde han i en komman
derende tone, »når man lige er krøbet ud af fje
rene og oven i købet er møgsulten, så er man ikke 
ligefrem hidsig efter frisk luft.« 

Mens jeg lukkede vinduet, rodede manden un
der hovedpuden i sin seng og fandt en pibe og 
noget tobak frem. 

»Skal du ikke ned og fylde dig med Røver
Karls fremragende aftensmad?« spurgte han hårdt 
og hånligt, mens han tændte piben. 

Jeg svarede, at lige i øjeblikket følte jeg mig 
ikke særlig sulten. 

»For fanden, kammerat, så er jeg sulten for os 
begge,« sagde han med en ironisk undertone. 

>>Nå, ja, ja, så kan vi jo følges ad ned og spise,« 
svarede jeg, for når vi delte værelse, kunne vi vel 
også spise vore måltider sammen. 

>>Ja, hvis du gi'r,« sagde han, og det ironiske 
trådte endnu tydelige frem. 

»Gi'r,(( udbrød jeg, »når du bor her, får du vel 
også kosten med?« 

Manden Io en kold, hånlig latter. 
»Ja, engang i en gylden fortid fik jeg det, kam

merat. Men det er længe siden, Røver-Karl luk
kede af for madgryderne. Nu får jeg bare lov til 
at sove i den seng der som pant for alle de måne
ders pension, jeg skylder ham. Maden må jeg selv 
om at redde mig.« 

»Nå, hvor får du så maden fra, spurgte jeg uden 
at tænke nærmere over det. 

»Er du ikke sømand?« kom det pludseligt hårdt 
og mistroisk fra manden. 

)>Jo, selvfølgelig,« svarede jeg overrasket. 
»Nå, jamen, så må du vel også vide, at om bord 

i et skandinavisk skib kan man som regel altid 
redde sig et måltid mad. For øjeblikket er der 
bare ikke noget skandinavisk skib i havnen, hvor 
det kan lade sig gøre. Det er altså derfor, jeg er 
sulten i dag, forbandet sulten, kammerat.« 

»Jamen, gå så bare med ned og spis, så gi'r 
jeg,« sagde jeg. 

»Ja den er go' nok, kammerat,« sagde manden, 
og de; var ligesom kommet en venligere tone i 
hans stemme, »men den går ikke. Vi skal ikke ha' 
det J,ele spoleret.« 

»Spoleret?« 
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»Ja, forstår du, kammerat, hvis du spenderer 
aftensmad på mig i aften, så får Røde-Karl mis
tanke til dig.« 

»Mistanke til mig? Hvad i al verden skulle han 
mistænke mig for?« 

))For at stjæle til mig,« grinede manden, ))for 
nogen tid siden boede her en flii:k fyr, der neglede 
lidt mad med op til mig, når han engang imellem 
kunne se sit snit til det. Men en dag opdagede 
Røver-Karl det, og så var fanden løs. Fyren blev 
smidt på porten med trommer og piber, han skyld
te nemlig ikke R~ver-Karl noget. Til gengæld 
skyldte jeg ham så meget, at det ikke kunne 
betale sig at stritte mig ud, og så nøjedes han 
med at skrive mig for en uges kost, som jeg altså 
faktisk ikke havde fået.« 

Manden strøg en tændstik og tændte et lys, der 
stod i en flaske i vindueskarmen. Jeg iagttog hans 
skikkelse i det flakkende skær. Manden var høj 
og temmelig bredskuldret, men meget smal om 
hofterne. Trods det krøllede donkerytøj gav skik
kelsen et indtryk af en farlig, kattesmidig kraft. 

»Hvad hedder du?« spurgte jeg. 
»Ja, hvad hedder jeg? Man plejer at kalde mig 

Slagteren. Def kan du jo også kalde mig.« 
»Vil du så ikke med ned og spise?« spurgte jeg. 
»Nej, tak, kammerat, lad hellere det være. Men 

skulle du se dit snit til at hugge en bid med op, 
så var det ikke så galt. Det er jo ikke sikkert, jeg 
får mad i aften. Sprut skal jeg s'gu nok få tilstræk
keligt af.« 

Jeg gik ned for at spise. Jeg så også mit snit 
til at stikke et par stykker brød med pålæg i lom
men. Men så faldt jeg i snak med et par matroser, 
og det blev sent, før jeg kom op på værelset igen. 
Da var slagteren imidlertid forsvundet. Så gik jeg 
over i Nassaustraat for at få et glas øl og en 
sludder på >>Green Dog«, før jeg gik hjem i seng. 
Ud på natten hørte jeg Slagteren komme ravende 
ind på værelset og gå i seng. 

Da jeg stod op næste morgen, lå Slagteren i sit 
krøllede donkerytøj ovenpå se1:gen og snorkede. 
Luften i værelset var råkold. Derfor tog jeg et af 
mine egne tæpper og lagde over ham, før jeg for
lod værelset. 

Da jeg om aftenen kom op på værelset igen, 
lå han stadig sammenkrøbet under det tæppe, jeg 
havde lagt over ham om morgenen. I-lan vågnede, 
da jeg tændte lyset i flasken. 

»Nå, er det dig,« mumlede han og satte sig 
overende i sengen, »hvor mange er klokken?« 

»Den må være lige ved syv,« svarede jeg. 
»Nå, ja, så skal man vel til at lette på sig. Sig 

mig, kammerat, er det dig, der har lagt det tæppe 
over mig?« 

»Ja, jeg syntes, du måtte fryse uden.« 
))Det var s'gu meget pænt af dig, kammerat. 

Ja, vi nærmer os vinteren. Jo koldere, det bliver, 

jo længere tid må man tilbringe i sengen.« 



»Står du aldrig op om dagen?« 
»Helst ikke, kammerat. Hvorfor skulle jeg det? 

Livet begynder jo først, når værtshusene fyldes.« 
Slagteren stod ud af sengen, tændte sin pibe 

og purrede op i hårtjavserne. ))Hør, kammerat, du 
kunne vel ikke låne mig et par francs til at starte 
aftenen med?« spurgte han og så mig ind i øjnene 
uden at blinke. 

»Jo, det kan jeg godt,« svarede jeg og rakte 
ham et par mønter. 

))Tak for det, kammerat. Så må jeg se at kom
me afsted. Godnat med dig, kammerat.« 

Jeg måtte vente måned efter måned på at få 
hyre. Jeg tilbragte meget af tiden rundt på mange 
af havnekvarterets utallige cafeer. Vi sad der blot, 
alle vi, der ventede og ventede på hyre, og fik 
dagene og aftenerne til at gå over et glas øl og en 
sludder om de håbløse tider, mens vore mere hel
dige kammerater, dem med hyrerne, tumlede sig 
i kåd lystighed omkring os. Selv om de selvfølgelig 
var flinke mod os og søgte at opmuntre os, så blev 
vi stadig mere og mere triste, fordi vi trods vor 
gode vilje ikke kunne komme ud til søs igen. 

Slagteren så jeg aldrig noget til, skønt han 
næsten hver nat kom fuld hjem og altså måtte 
have været på værtshus. Men ligegyldig på hvilken 
tid jeg om dagen kom op på værelset, så lå han 
sammenkrøben under tæpperne og snorkede, og 
traf jeg at komme først på aftenen, når han be
gyndte at røre på sig, måtte jeg som regel stikke 
ham et par francs ))til at starte aftenen med«. 

Så sad jeg en aften på »Green Dog«. Musiken 
afsluttede netop en melodi, da der lød højrøstede 
stemmer og latter udenfor indgangsdøren. Selv om 
det ofte hændte, at et selskab larmede udenfor på 
gaden, før det trådte ind, syntes larmen denne 
gang at være af en særlig karakter, der fyldte 
atmosfæren i lokalet med en særlig spænding og 
fik de tilstedeværende til at forholde sig stille og 
afventende. 

Så gik gadedøren op, og et selskab på fem per
soner tumlede ind. Slagteren var den ene af dem. 

Uden at skænke cafeens gæster den ringeste op
mærksomhed, masede selskabet ind gennem loka
let og slog sig ned ved et ledigt 
bord. De krævede øl ind og fort
satte deres støjende samtaler, 
som de ustandselig afbrød med 
hæse lattersalver. 

Det var imidlertid kun fire af 
dem, der deltog i lystigheden. 
Slagteren så tvær og fortrædelig 
ud, og jeg blev hurtigt klar over, 
at han var genstand for grovkor
nede drillerier og forhånelser fra 
de fire, han var sammen med. 
Hans ansigtsudtryk blev mere og 
mere skummelt, hvilket blot syn
tes at forøge de andres morskab. 

Tilsyneladende fortsatte samtalerne ved de øv
rige borde uanfægtet. Men der lå alligevel ligesom 
en farlig spænding i luften. En forudanelse om, 
at et eller andet måtte finde sin udløsning. 

Jeg søgte at opfange, hvad der blev sagt ved 
Slagterens bord. Selv om det kun var løsrevne ord 
og sætningsstumper, jeg kunne opfange ind mel
lem latterbrølene og det øvrige spektakel, blev jeg 
dog hurtigt klar over, at de fire mænd, der på 
grund af deres ligesom sværtede ansigtslød så ud 
til at være fyrbødere, behandlede Slagteren som 
deres særlige hofnar, der måtte finde sig i enhver 
ydmygelse, fordi hans tørst var afhængig af deres 
pengepung. 

Værtinden, der tyk og mægtig stod oppe bag 
skænken og myndigt dirigerede cafepigebørnenes 
arbejde med gæsterne, kaldte på en af dem. Jeg 
kunne se på hende, at værtinden gav hende en 
ordre, som hun nødigt ville efterkomme. Hun blev 
stående et øjeblik ved skænken og så modfaldent 
ned til det larmende selskab. Så tog hun sig sam
men og nærmede sig bordet, netop som de fire 
mænd krummede sig sammen under en ny latter
salve. Den ene af mændene greb pigebarnet om 
livet, og mens han stadig vred sig af grin, søgte 
han at trække hende ned til sig. 

Det lykkedes hende at gøre sig fri, og så satte 
hun sig ved siden af Slagteren, der villigt rykkede 
sig på bænken for hende, mens hans ansigtsudtryk 
syntes at formildes lidt. Det forblev ikke ube
mærket. 

»Nå, undskyld, det er måske baronens kære
ste,« brølede manden, der havde forsøgt at kram
me pigen. Og så hylede alle fire mand igen af grin. 

Der foregik en pludselig forvandling med Slag
teren. Fra sin sammenkrøbne, skulende stilling 
sprang han med en kats smidighed op og langede 
med lynets hast den grinende fyrbøder et så fryg
teligt slag ud, at han uden en lyd sank ned på 
gulvet. 

Det nærmeste bord væltede, så glas 
knustes og øllet drev ud over gulvet 



I samme nu var de tre andre på benene. De 
kastede sig over Slagteren, der tumlede baglæns 
og væltede det nærmeste bord, så glas knustes, og 
øllet drev ud over gulvet. 

Slagteren var ikke til at kende igen. Det sku
lende og tvære i hans ansigtsudtryk havde veget 
pladsen for en ekstatisk kampglæde, og hans be
vægelser udstrålede lutter smidig kraft. Hans tre 
modstandere søgte rasende ind på ham, men han 
værgede så behændigt for sig, at det kun lykkedes 
dem at vælte et par borde. Kvinderne skreg op, 
mændene bandede og tog parti, og i eet nu var 
cafeen en hylende, brølende og bølgende slagmark. 
Alle sloges med alle. 

Jeg fulgte med øjnene de tre drevne slags
brødre, der søgte at overmande Slagteren. Men så 
kom jeg til at se på det pigebarn, der var stridens 
genstand. Hendes ansigt udtrykte et stumt rædsels
skrig, og da jeg fulgte hendes blik, så jeg den 
mand, Slagteren havde slået i gulvet, nærme sig 
Slagteren med en ølflaske i hævet hånd. 

Det kunde jeg ikke sidde stille og se på. Jeg 
arbejdede mig frem mellem de bandende og kæm
pende cafegæster, og med et velrettet slag bragte 
jeg den brutale fyrbøder til endnu en gang at gå 
i gulvet. Og dermed var jeg uhjælpeligt midt i 
kampens centrum. Slagteren, der var kendeligt ud
mattet, fik fornyet kraft ved den uventede assi
stance. Da jeg for min part havde engageret den 
ene af hans tre modstandere, lykkedes det Slag
teren at' slå den ene af sine to modstandere i gul
vet og gøre ansigtet ukendelig! på den anden, så 
han måtte trække sig ud af kampen. Da den mand, 
jeg kæmpede med, så sine kammeraters skæbne, 
opgav han pludselig kampen, banede sig vej gen
nem lokalet og forsvandt i løb ud på gaden. 

Mandens flugt blev tegnet til kampens ophør. 
Gæsterne slappede pludselig af, stillede bordene 
på plads og bestilte friskt øl. Pigebørnene fejede 
gulvet rent for glasskår, musiken spillede op, og 
efter at Slagteren og et par af gæsterne på en 
temmelig håndfast måde havde sat de tre endnu 
halvbedøvede urostiftere på døren, havde »Green 
Dog« igen sit normale udseende. 

Da jeg havde sundet mig lidt, ville jeg have 
inviteret Slagteren på et glas øl. Men han var plud
selig som sunket i jorden. 

I den følgende uge så jeg slet ikke noget til 
ham. Men en dag, jeg kom op på værelset, lå han 
der igen sammenkrøbet under tæpperne og snor
kede, og han lånte som sædvanligt et par francs 
til at »starte aftenen med«. Han var kold og hård 
og bidende som altid. Det store slagsmål blev al
drig nævnt mellem os. 

Ugerne var imidlertid blevet til måneder, og 
jeg øjnede stadig ingen chance for at få hyre. Jeg 
følte en voldsom længsel efter at komme ud til 
søs igen. Jeg kunne i timevis sidde på en bænk på 
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promenaden over Schelde-kajerne og følge arbej
det om bord i de skibe, der gjorde klar til at stikke 
i søen. Det travle liv, der rørte sig omkring de 
ankommende og afsejlende skibe, holdt mig hyp
notisk fast. Jeg drømte mig selv stående ved damp
spillene, når kasser og tønder susede op og ned 
gennem lastlugerne. Jeg tænkte mig selv til rors, 
når et skib manøvrerede fra kajen ud gennem 
Schelde-flodens travle trafik, og jeg følte et sug af 
utilfredsstillet længsel efter selv at stå derude på 
det mørke dæk og se kajlygternes perlerader tabe 
sig i mørket agterude. 

Men dagene sneglede sig hen, og det så stadig 
lige håbløst ud. 

Så sad jeg som sædvanligt på en bænk på pro
menaden. Mørket var ved at falde på. Lygtetæn
deren var på vej hen ad promenaden med sin lange 
bambusstang, hvormed han tryllede aftenen frem 
af skumringen. 

Pludselig så jeg Slagteren dukke frem fra trap
pen, der fra gaden førte op til promenaden. Han 
blev et øjeblik stående ovenfor trappen og så sig 
søgende om. Så fik han øje på mig og styrede med 
lange skridt hen mod mig. 

»Nå, kammerat, endelig fandt man dig,« sagde 
han og blev stående foran mig, »du gemmer dig 
ellers godt. Vil du ha' en hyre, kammerat?« 

Jeg så uforstående på ham. 
»Ja, jeg mener det s'gu,« ligefrem snerrede han, 

>>er du varm på at komme til søs igen?«• 
»Selvfølgelig er jeg det,« svarede jeg uden at 

forstå, hvor Slagteren ville hen, »men hvordan-?« 
»Ja, ja, det er lige meget med det, kammerat,« 

afbrød han mig vredladent, »spørgsmålet er bare, 
om du bryder dig om at få en hyre?« 

»Ja, selvfølgelig gør jeg det.« 
»Godt, kammerat, så har jeg en hyre til dig 

som AB. om bord i en engelskmand, jeg tror, den 
skal til Ishavet. Den er go' nok, for jeg er selv 
blevet tilbudt hyren. Men du skal være om bord 
inden otte i aften, for så sejler skuden.« 

»Jamen, vil du da ikke selv - - -?« 
»Lad være med de spørgsmål,« afbrød han mig 

vredt, »Jeg er s'gu ikke hidsig efter at komme ud 
og ligge og rakke på søen igen. Især ikke Ishavet. 
Vil du ha' tjansen, så følg med mig, så skal jeg 
hjælpe dig dit kluns om bor,!.« 

En time senere var jeg mønstret om bord i 
SIS »Fillmore« som matros. Og da skibet om 
aftenen kastede fortøjningerne, stod Slagteren inde 
på kajen. Han vinkede ikke til mig. Han røbede 
ikke selv med det mindste tegn, at det var for 
min skyld, han stod der. Han bare stod der, mens 
blæsten flåede i hans tynde, krøllede donkerytøj. 

Da SIS »Fillmore« var kommet helt ud på 
floden, så jeg hans lange, tynde skikkelse for
svinde ind i mørket mellem pakhusene. 



Af ADRIAN JOHANSEN 

Grønlandsfiskeriet 
WRØNLAND har altid stået for mig som ffl noget af et eventyr, noget fremmedartet, 
der havde en vis dragende magt over sind og tan
ker. Og det var vel ikke så underligt, for som helt 
ung hørte man om dette mægtige land, der var 
ved at dukke op af ishavet. Vel havde vi lært om 
Grønland og om vikingerne, der drog fra Island 
op til Grønland, men derfra og så til at dette land 
skulle få nogen særlig interesse for os, var jo et 
langt spring. 

Man opdagede efterhånden, at Grønland er et 
land med uanede muligheder, også dette medvir
kede til at skabe en vis spændende atmosfære om
kring landet. Man havde allerede opdaget, at der 
var store fiskerigdomme deroppe, men samtidig 
at der var mange isbjerge, farlige undervandsskær 

so1n jeg husl~er det 

og megen tåge, altså samtidig noget der trak og 
noget, der gjorde bange. Grønland kunne med 
andre ord skabe både romantik og spænding, og 
det var således med stor forventning, da det blev 
til alvor, at man satte kursen mod Grønland; man 
drømte og fantaserede om dette eventyrrige, hvor 
man ville komme til at opleve spændende ting, og
så i form af enorme fangster, for det var trods alt 
fisken, der gav bonus. 

Rejsen derop tog fjorten dage, den første gang 
jeg var med, og den gik forholdsvis godt. Under 
rejsen brugte man tiden til at gøre fiskeredska
berne i stand, ind imellem at man havde dæks
vagt, ror- eller udkikstørn, men der blev dog også 
tid til at læse og spille skak eller lignende. 

Ikke mindst var det spændende tidsfordriv, 

Landsætning af proviant 



hvis der var en om bord, der kunne fortælle histo
rier, så vi andre lå flade al grin. Man kunne godt 
tåle at høre historien adskillige gange, man mo
rede sig lige storartet hver gang, den blev fortalt. 
Uden mænd med slige evner kunne skibslivet 
sommetider være uudholdeligt. 

Da vi nærmede os Kap Farvel, begyndte vi at 
stirre efter isbjerge, længe varede det heller ikke, 
før vi havde de første mægtige isbjerge inden for 
synsvidde, de mægtige kolosser lå og duvede i 
vandet, mange var så store, at de så ud som store 
øer, der drev rundt. Da vi kom nærmere ind un
der land, mødte vi den isnende tåge, der hyllede 
os i sit grå, triste slør. Så meldte angsten sig, for 
vi sejlede jo mellem isbjerge, og tågen gjorde det 
vanskeligt at holde udkik, det var ikke så sjæl
dent, at man hørte bølgebruset mod isbjerget, in
den det var inden for synsvidde, og da var det på 
tide at få skibet drejet, hvis ikke man ville risi
kere en kollision. 

Spændingen steg, efterhånden som vi nærmede 
os land, Grønland, som man havde læst og drømt 
om, nu kunne det stige frem, hvilket øjeblik det 
skulle være. Land har en magnetisk magt over alle 
søens folk; så snart man nærmer sig land, er spæn
dingen der, så står man naglet last til boven eller 
hænger oppe i rigningen, det er om at være den 
første, der kan råbe: Land i sigte. 

Så kom det øjeblik, da vi fik Grønland i sigte, 
til at begynde med gjorde det ikke særligt indtryk 
på mig, jeg var endda en lille smule skuffet, det så 
ud til at være langt fladere end både Island og 
Færøerne. I min fantasi havde jeg forestillet mig 
det med kolossale bjergtoppe og store vidder, og 
nu forekom det mig så uendelig fladt og uimpone
rende, men da vi først kom nærmere ind under 
kysten, begyndte de mægtige bjerge at tone frem 
ude i horisonten. Landskabet blev mere vidtstrakt, 
og vi stod overfor en så fantastisk skønhed, at jeg 
blev helt målløs. Det viste sig, at landet både var 
større og smukkere, end jeg havde forestillet mig 
det. Noget af den samme barskhed, der præger 
Island og Færøerne, fandtes også her, flere steder 
endda mere bart. 

Vi kom ind i Færingehavn, her er ikke antyd
ning af jord, kun de nøgne klipper, næsten ikke 
engang så meget som en græstot, så her var ikke 
noget, der gjorde indtryk på en færing. Klipper 
havde vi set nok al i forvejen. Det var jo heller 
ikke her, vi agtede at slå os ned, det var kun en 
mellemlanding, om man så må sige. Her lagde vi 
salt og olie ind til senere brug og indtog vandfor
syning og andet, som der skønnedes at være brug 
for, og så gik det ud igen til fiskeriet. 

Vi havde kun seks timers frivagt og arbejdede 
altså i atten timer, og det er klart, at vi så blev 
sultne om natten, men hvad kunne smage en sul
ten fisker bedre end stegt helleflynder serveret på 
primitiv måde i lukafet! Disse måltider betød næ-
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sten mere end både middagsmaden og de øvrige 
måltider, måske var det, fordi man frøs ·mere om 
natten og var mindre veloplagt, at måltidet kom 
som en dejlig afveksling i programmet, i hvert 
fald var disse måltider til lige så stor glæde for os, 
som de var til ærgrelse for kokken. Når han tør
nede ud klokken halv seks, flød hele bordet med 
gafler og knive, fiskeaffald og andet imellem hin
anden. Kokkens første reaktion var gerne at kaste 
omkring med knive og galler for på den måde at 
give sin harme luft, til stor morskab for os andre, 
der ikke havde tid til at gøre rent efter os, vi 
måtte spise i en susende fart og så til fiskeriet 
igen. 

Fiskeriet på Fyllebank blev ikke det helt store 
sus, men det var dog en begyndelse, snart satte vi 
kursen mere nordlig. 

Da vi først var kommet nordpå, begyndte det 
store eventyr. Skipperen stod med kikkerten for 
øjnene og holdt skarpt udkig med de store fugle
flokke, som gerne tilkendegav, hvor fisken var at 
finde, og så var det om at sætte kursen derhen. 

Vi drev fiskeriet ud fra små årebåde, derfor 
måtte skipperen kalde bådene til borde igen, og 
så gik det igen så stærkt, som motoren kunne 
drive skuden, det var desværre heller ikke for me
get. Jeg tror, man skal være fisker for at forstå 
den eventyrlige spænding, som en fisker oplever, 
når han ser hele havoverfladen stå og koge med 
torsk, mens millioner af havmåger under hæse 
skrig styrter sig ned over fisken; man ser millio
ner af torsk i vandoverfladen, enkelte i små spring 
ovenfor vandet. Hvilken fisker er ikke sprænge
færdig al iver, når han Jigger her i sin lille båd 
omgivet af sådan en rigdom? Det kunne hænde, at 
man havde loddet liggende indenbords og kun 
pilken udenfor, men alligevel gav det fangst. Da 
oplevede man, hvad fiskeeventyr er for noget. De 
levende torsk blev kastet ned i bunden al båden, 
og her for de rundt med slig fart, at man skulle 
tro, at en vis mand var i halen på dem. 

Ikke så sjældent glemte man tid og ~ted, slap 
snøren, man havde i hånden og greb ud efter en 
torsk, der kom svømmende. Som regel fik man 
dog ikke andet ud af den form for fiskeri, end at 
man blev våd helt op til armhulen. Det skete dog 
også, at man kunne tage dem med de bare hæn
der. Men hvorfor ikke også fortælle om de mange 
gange, man stod og så på disse millioner af torsk, 
så dem svømme uden om pilken. De var for sultne 
og ville ikke bide; så stod man der og sagde hen 
for sig: Ah, I store torsk. 

Jeg tror, at kun den, der har oplevet en som
mermorgen at ligge oppe ved Grønland, når der 
er blikstille, og solen bager fra en skyfri himmel, 
kan fatte, hvilket dejligt liv det er at være fisker. 
Her oplever man at blive et med naturen og med 
det impulsive hav, når det viser sig i sin gavmild
hed, så rigt og smukt, at ingen kan forstå det, 



Del gælder om al l,olde /asl ved de skonne og rige oplevelser 

uden den, der har sans og øje for den1;-e særegne 
skønhed. 

Eller hvem kan forklare stemningen en nat, når 
midnatssolen står som en flammende ildkugle og 
kaster sine ufatteligt rene farver ned over det 
spejlblanke hav? Det er en skønhed så vidunder
lig, at det kun er forundt en brøkdel af jordens 
befolkning at opleve den. Det er den slags ting, 
der ristes ind i fiskerens liv og bevidsthed, måske 
også fordi det er så sjældent, at han oplever havet 
fra den side. Hver solstråle, hvert venligt træk må 
erindres med varsomhed og forståelse, fordi man 
ved noget om, at alt på jorden er forgængeligt. 
Måske inden middag står himmel og hav i eet, 
eller den klamme tåge har hyllet alt i sin favn. 
Det gælder om for fiskeren at holde fast ved de 
skønne og rige oplevelser, for de er i virkelighe-

den så lå mod den grå hverdag, der nok kan slide 
på nerverne. 

Jeg tror nok, jeg har en særlig evne til at 
kunne fæstne mig ved det smukke og ligesom lade 
det prente sig i min bevidsthed. Og et så uud
sletteligt indtryk har disse oplevelser gjort på mig, 
at jeg endnu ser dem klart for mig. Man siger 
ellers om fiskeren og sømanden, at der skal meget 
til for at imponere dem, og jeg tror, det er rigtigt. 
Det vil sige, de kan nok imponeres og glædes, 
men de giver bare ikke så voldsomt udtryk for det. 

Desværre er det, som jeg allerede har antydet, 
ikke altid solskin oppe ved Grønland. Tågen er i 
virkeligheden vores værste fjende, den kommer så 
hurtigt og lægger sig over alt. Man var så hjælpe
løs over for den, når man i de små både lå langt 
borte fra skibet; det kunne tage os en time at ro 
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skibet op, og tågen kom mange gange på mindre 
end ti minutter. Det var altid med en vis angst i 
sindet, at vi så tågen komme snigende, man traf 
hurtigt sine forberedelser, og som regel gik det da 
også godt. 

Noget af det, der glædede mig mest, var, at 
der var seks timers frivagt; jeg ved godt, at det 
er almindeligt nu, men det var det ingenlunde, da 
jeg begyndte som fjortenårig, da begyndte vi at 
fiske klokken 6 om morgenen, fik frivagt klokken 
21 om aftenen og begyndte så igen klokken 24 og 
kom ikke i seng igen før næste nat klokken 24. Det 
var i virkeligheden et slaveliv, ingen forbryder nu 
om dage bliver dømt til slig trældom. Derfor syn
tes man, at det var det pure driverliv med seks 
timers frivagt, ganske vist hørte spisetiden ind 
under de seks timer, men alligevel var forskellen 
stor. 

Hvor kunne det være koldt at gøre fisken ren, 
når istågen lagde sin klamme hånd over os. Fisken 
var helt stivfrossen, og luften føltes rå og mod
bydelig, det er en af de mindre gode sider, som 
man også husker, da måtte man banke varme i 
fingrene, for man skulle jo igennem det. 

Men alt dette kender fiskeren jo også i dag, så 
når jeg skal fortælle, hvad jeg husker fra grøn
landsfiskeriet, så vil jeg ikke fortælle så meget om 
selve fiskeriet, men om de indtryk, der har brændt 
sig fast i min bevidsthed. 

Jeg husker, at vi på »Normanner« havde fået 
skade på skruen, og det var nødvendigt for os at 
få den gjort i stand. Vi sejlede så til Godthåb, 
hvor der er så megen ebbe og flod, at vi kunne 
lægge skibet ind på sandgrund; når så ebben kom, 
blev der helt tørt omkring det, og på den måde 
kunne man komme til at reparere skruen, men det 
var jo ingen behagelig stilling at opholde sig om 
bord, og dog var vi nødt til det, da Grønland var 
et lukket land, og vi kunne risikere en bøde på 
indtil 50 kr., hvis vi gik i land. Jeg husker også 
hvilket indtryk det gjorde på mig at se de små 
eskimoer, der stod inde på land og prøvede at 
tigge et eller andet fra skibet, men var der nogen 
af de danske embedsmænd fra Godthåb i farvan
det, var eskimoerne som blæst bort, også til dem 
ville der vanke bøder, hvis det blev kendt, at de 
havde forbindelse med os, men de var snu og 
satte altid vagtposter ud, så de kunne krybe i 
dækning bag klipperne, hvis der var fare på 
færde. Vi morede os tit over den snildhed, de 
lagde for dagen, og hvormed de ofte snød deres 
vogtere. 

Da vi var færdige med reparationen, sejlede vi 
indenskærs tilbage til færingehavnen. Der er sik
kert mange, der har sejlet den tur, den er for
underlig smuk, og de indtryk, jeg modtog på den 
tur, er som mejslede ind i mit sind. Jeg stod og 
så ind mod land, og pludselig så jeg ind i en fjord, 
hvor den ene fjeldrække efter den anden kom til 
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syne. Solen stod højt på himlen og kastede sine 
gyldne stråler ned over de snedækkede fjeldtoppe 
og gav dem en vidunderlig farve, så jeg stod helt 
målløs af betagelse, så dybt grebes jeg af dette 
syn, at havde jeg været kunstmaler, kunne jeg nu 
efter atten års forløb have malet dette parti, ikke 
blot fjeldene, men også gengivet farverne, så vidt 
de da har kunnet gengives med almindelige farver. 

Solen glitrede i sneen, så de så ud som de rene 
krystalperler, jeg har aldrig set noget lignende, og 
får næppe nogensinde mere lov at se noget lig
nende. 

Som jeg stod her på boven, oplevede jeg et af 
de desværre alt for få øjeblikke i et menneskeliv, 
hvor man betages af naturens renhed, så jeg nu 
efter de mange års forløb stadig kan nyde det 
samme syn, bare jeg lukker øjnene. Grønland åb
nede, mere end noget andet land, mine øjne for 
naturens majestætiske skønhed, alt her var så vel
signet uberørt af menneskehænder, her er ingen 
propaganda nødvendig for den, der engang har set 
Grønland åbne sit milde ansigt, man vil altid læn
ges efter dette ufatteligt storslåede landskab. Ingen 
har så rig lejlighed til at opleve landets skønhed, 
som den, der ligger herude ved kysten og ser lan
det i alle belysninger, ser det, når tågen indhyller 
det i sin tætte kåbe, og når solen fordriver tågen 
og lader sit afvekslende farvespil glitre over fjeld
toppene og den spejlblanke fjord. 

Det er nu ved at være på slutningen af sæso
nen, humøret hos de ombordværende er langt 
nede, mandskabet begynder at mumle noget om, 
at det da også er rent galt ikke at sejle hjem nu, 
alle fornuftige skippere har forlængst sat kursen 
hjemefter, og de, der bliver længere, har faktisk 
ikke en smule forstand i behold. Hvert ord, der 
bliver sagt mand og mand imellem, bliver optaget 
i en forkert mening, kort sagt, alle er mere eller 
mindre vrantne, alt går på den samme melodi, om 
man da ikke snart skal hjem. 

Så skete det en dag, da havet var spejlblankt, 
og solen stod højt på himlen, at skipperen kom 
med Dannebrog under armen, og det betyder, at 
nu skal kursen sættes hjem. Mon der er ret meget, 
der kan gøre voksne mænd så tåbelige som hjem
længsel, hvilken forskel på stemningen før og nu. 
Nu går det hjemad. 

Da vi nærmede os Færingehavn, var det des
værre ved at blive mørkt, og tågen svøbte sig om 
os, så udsigterne til at komme ind i havnen var ikke 
de bedste, det så imidlertid ud til, at skipperen 
var fast besluttet på at prøve lykken. Han gik 
frem og tilbage mellem boven og kahytten, ned at 
se på kortet og op igen, mens mandskabet ivrigt 
diskuterede i lukafet, for mandskabet er som regel 
klogere end skipperen i sådanne øjeblikke. 

Vi vidste godt, at det ingenlunde var nogen 
ufarlig sejlads, da der lå undervandsskær uden for 
havnen, og når man så ikke kan se fyret helt 



klart, men det lykkedes for skipperen at føre ski
bet velbeholdent ind. 

Hvilken vidunderlig følelse der bemægtiger sig 
en sømand, når ankeret er kastet i en tryg havn, 
det tror jeg kun den kan fatte, der har ligget ude 
på det grådige hav i fire måneder uden nogen 
mulighed for at komme ind og strække benene 
eller få lidt afveksling i tingene. 

Så er ankeret atter hejst, og kursen sat mod 
Færøerne. En lykkelig stemning breder sig over 
skibet, for nu går det for alvor hjemad. 

Disse hjemrejser står for mig i en særlig glans, 
og det tror jeg iøvrigt, at de gør for alle fiskere; 
man fyldes af en følelse, som man slet ikke kan 
give udtryk for. 

Da jeg sejlede, tog rejsen som sagt fjorten 
dage, nu har man jo fået stærkere motorer, så nu 
når man knapt at falde i søvn, inden man er ved 
vejs ende. Jeg vil her fortælle lidt om de tanker 
og indtryk, der bemægtigede sig en under disse 
ture. 

Særlig een rejse husker jeg. Havet var blikstille, 
solen stod og bagte om dagen, og om aftenen var 
der stjerneklart, en himmel så ren og smuk, så jeg 
tror, man skal helt op til disse breddegrader for 
at opleve noget lignende. Himlen var lige beta
gende smuk, enten det var stjernerne, der blin
kede og funklede over os, eller det var nordlyset, 
der flammede ud over himlen som et gnitrende 
bål. Jeg har aldrig oplevet så ren en skønhed som 
her oppe, det er noget helt andet end at gå på 
sfrøget i København, hvor man hvert øjeblik må 
passe på ikke at støde til nogen eller selv blive 
skubbet i rendestenen, og hvor den ene reklame 
lover meget mere end den anden. Herude på havet 
er der højt til loftet, man er selv så lille, en ube
tydelig prik i universet. 

Disse aften- eller nattetimer, hvor man stod 
helt alene på dækket, så man noget af Guds for
underlige skaberværk, det var stunder, som var 
med til at berige ens liv. 

Nordlyset kunne blafre så stærkt, at man 
sommetider følte det hængende helt nede over 
hovedet på en, så man uvilkårlig dukkede sig for 
ikke at komme i berøring med det. Eller man stod 
og stirrede ned i det stille klare vand, der frem
bød et fantastisk skue med sin morild i mange 
forskeJiige variationer. 

Det er den slags ting, som landkrabber ikke 
forstår, for de tror, at havet er havet, og at det er 
ens, så de kan ikke forstå, at man ikke keder sig 
ihjel, når man sejler så længe uden at se land, de 
fatter ikke alle de afvekslinger, man oplever, når 
man er blevet dus med havet. 

Nu har jeg skildret havet i sin venlighed og 
skønhed, men vi, der har færdedes på de nordlige 

Havet omkring Grønland kan være qavmildt. Her er en fangst 
af store gronlandske ,,,jer 

breddegrader kender også havet fra en anden side. 
Det kan ikke blot smile og være legesyg som en 
kattekilling, det kan også vise tænder som den 
glubske buldog. 

Vi lå lige uden for Kap Farvel, da radioen 
meldte, at det ville blæse op til orkan, og jeg skal 
mene, at vi fik det at føle, samtidig var strømmen 
mod vinden, så man behøver ikke engang at være 
rutineret sømand for at vide, hvordan havet så 
tog sig ud. Det var lige i skumringen, da det for 
alvor tog til at blæse, vi skyndte os at rebe, og da 
skete ulykken, storsejlsskødet ramte en af mand
skabet og slog ham bevidstløs. Han blev båret ned 
i kahytten, og det stod os alle klart, at han var 
alvorlig kvæstet, det så ud til, at øjet var knust, 
og her lå vi hundreder af mil fra den nærmeste 
læge, og selv kunne vi ikke hjælpe den tilskade
komne. Hvad skulle vi nu gøre, vende og sejle ind 
til Grønland igen eller fortsætte til Reykjavik, 
hvor vi vidste, at der var dygtige læger? Vi var 
mest stemt for det sidste, da det var på hjem
turen, og da den syge også helst selv ville til Is
land, fortsattes rejsen. 

Det blev en frygtelig nattevagt, en af de vær-
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ste jeg nogensinde har været udsat for, hvor bli
ver man lille i et sådant forrygende vejr og med 
en syg mand om bord. 

Alle sad vi fuldt påklædte med olietøj på, pa
rat til at tage en tørn med uvejret, men i virke
ligheden følte vi os som ubetydelige sæbebobler 
mod elementernes rasen. 

Endnu mærker jeg den sitren, der gik gennem 
skibet, da det blev ramt af en stor sø på fordæk
ket, skylightet blev slået i stykker, og vandet fos
sede ned, så køjerne kom til at sejle, det var uhyg
geligt. Hurtigt sprang vi op på dækket og fik en 
presenning lagt over hullet, så vandet ikke stadig 
skulle skylle ned i lukafet. 

Men der måtte øjeblikkelig pumpes, så vandet 
ikke yderligere skulle tynge skibet, der var tungt 
i forvejen. Det var godt, at motoren stadig gik, så 
den kunne gøre sit til at holde skibet læns. Der 
blev ikke sagt mange ord, hver mand gjorde sin 
pligt uden mukken og uden at ænse faren for sit 
eget liv, nu var vi alle et led i helheden, og hver 
måtte øve sin indsats uden hensyn. Her oplever 
man i sandhed fællesskabets betydning. 

Men trods alt red vi den nat al, og selv om det 
blæste lige så meget om dagen, så ser man dog 
altid hen til dagningen. 

Kokken gjorde sit yderste, for at vi skulle få 
noget at spise i det hårde vejr, han spændte gry
den fast med en kile op mod dækket, og tilsyne
ladende stod den godt og havde ingen chance for 
at vælte, men ak og ve, disse velkendte søer, der 
kommer brølende, har altid en mærkelig evne til 
at ramme de ømmeste punkter. Jeg stod netop 
selv nede i lukafet, da katastrofen skete, vi følte 
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den velkendte sitren og så, hvordan gryden løs
nede sig og blev slynget rundt på dørken, sam
tidig gik presenningen i stykker, og vandet styr
tede atter ned, det var et alt andet end lysteligt 
syn at se alle de dejlige stykker kød sejle rundt 
på dørken og finde vej ind i underkøjerne. 

Jeg husker, at jeg fik så ondt al kokken, jeg 
ved ikke, om han fældede en tåre, men til alles 
forbavselse fik han noget andet brygget sammen, 
og vi fik mad til den fastsatte tid. 

Bagefter kan man more sig over den slags op
levelser, men lige når man står midt i dem, er · 
morskaben ikke særlig stor, så meget mere som 
den tilskadekomne havde forfærdelige smerter, 
der yderligere forøgedes ved skibets bestandige 
bevægelser; han kunne aldrig finde hvile noget
steds. 

Endelig stilnede stormen al, og da oplevede vi 
virkelig noget spændende, men samtidig noget 
dramatisk. Da vinden pludselig løjede af, rullede 
skibet frygteligt, det var næsten ikke til at holde 
ud. Der var ingen vind til at støtte sejlene, så de 
kastedes Ira den ene side til den anden. Da kom 
en af havets mægtige kolosser, en stor hval, den 
styrede lige hen mod skibet, dukkede ned og kom 
op igen tæt ved skibet. Den stod ligefrem og 
gloede ind over skibet, som ville den sige: Hvad 
mon I er for nogle mærkelige størrelser? Så nær 
var den, at vi var alvorligt bange for, at skibet 
skulle ramme den, så den blev rasende og slog os 
til pindebrænde, i så fald var alt håb om red
ning ude. 

Men heldigvis trak kolossen sig tilbage i god 
orden, og vi åndede lettede op, en oplevelse rigere. 



Ulf JACK TAR 

Jl.,.rt.,. j .-. fil/ e,ve h, 

Kaptajn Alleweld 

MARGIT LUND satte 
hætten på sin fyldepen 
og lagde den i hånd
tasken. Så foldede hun 

det brev sammen, hun lige havde skrevet, lagde det 
i kuvert og frankerede det. Morgensolen sendte en 
venlig hilsen ind gennem vinduerne til hendes ung
pigelejlighed. Men selv ikke det gode vejr kunne 
hjælpe på hendes humør. Ganske vist var hun gået 
tidligt i seng aftenen i forvejen, men hun havde ikke 
rigtigt kunnet finde hvile. Hele natten havde hun 
ligget og spekuleret. 

I dag skulle hun med idrætsklubbeu på udflugt 
til Nordsjælland. Egentlig havde hun glædet sig til 
denne tur, men så var hun kommet til at tænke på 
sine veninder fra klubben, som næsten alle uden 

undtagelse skulle have kavalerer med. Selv kom hun 
næsten altid alene. Det var sjældent, at Asger var 
med hende til fest. For øjeblikket lå han med sit 
skib midt ude på Atlanten. Bare hun dog kunne 
have haft ham med i dag! Og dog-, nu var det 
jo alligevel for sent. 

Margit lagde brevet i tasken og gik ud i korri
doren. Hun stillede sig foran spejlet og gav sig til at 
ordne sit smukke, mørke hår. Hun plejede at kunne 
smile til sig selv her. Margit var en flot pige, hvilket 
hun ikke var helt uvidende om. Hvis hun ikke selv 
havde kunnet se det, måtte hun vide det fra sine 

kla1.11er æ1.11terne 

mange mandlige beundrere. Flere af dem havde 
gjort kur til hende, og de havde sikkert nok kunnet 
skaffe hende en mere spændende tilværelse end den, 
som et ægteskab med en sømand ville byde på. Al
ligevel holdt hun fast ved sin styrmand, - eller hun 
havde rettere sagt gjort det indtil nu. 

I det brev, hun lige havde skrevet til Asger, 
havde hun gjort det forbi mellem dem. Hun var 
blevet ked af at nøjes med de få dage ad gangen, 
hvor Asger og hun kunne være sammen. Ganske 
vist var der udsigt til, at hun kunne komme med 
på næste rejse, hvis hun ellers kunne få fri fra sit 
arbejde. Men det ville alligevel ikke blive det samme, 
som hvis hun til stadighed havde ham hjemme. Hun 
holdt uendeligt meget af ham, og hun vidste, at det 
brev, der nu lå i hendes taske og _ventede på at blive 
afsendt, ville gøre ham ondt. Men hun havde tænkt 
sagen grundigt igennem, og skønt Asger igen i sit 
sidste brev havde bedt hende gifte sig med ham, 
måtte det være forbi mellem dem. Hun ville ikke 
binde sig til en sømand. 

Margit blev brat afbrudt i sine triste tanker ved 
en vedholdende tuden fra et automobilhorn nede 
på gaden. Det var turistbilen, der var kommet. Da 
Margit nåede ned, kom hun med en bemærkning 
om, at hun lige skulle have lagt et brev i postkassen 
om hjørnet. Men kammeraterne inde i bussen pro
testerede. De var utålmodige efter at komme af sted. 

De trehundrede år gamle kanonkugler og det svenske vragstykke fra orlogsskibet "Morgonstjiirnan" 
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Slaget i Øresund 29. oktober 7658. Stik efter Erik Dahlberg 

Det blev en dejlig dag for de fleste af deltagerne 
i turen. Men Margit var ikke oplagt. Hun tænkte 
stadig på brevet til Asger. Hun havde forgæves for
søgt at få lagt det i en postkasse flere gange. Når de 
kom til Helsingør, skulle det af sted. 

Det muntre selskab nåede sent på dagen frem 
til Helsingør. Naturligvis besøgte man også Kron
borg med søfartsmuseet. Mens hele det øvrige sel
skab var vældigt interesseret, trættede synet af de 
mange maritime museumsgenstande Margit, der 
var ked af at tænke på skibe. 

De unge mennesker morede sig især over en ler
buste af en velnæret og tilfreds sømand med røde 
bassunkinder og med en nathue-lignende hovedbe
klædning. Selv ikke Margit kunne lade være at 
synes om det livsglade ansigt. 

Mens selskabet gik videre, stod hun alene til
bage og betragtede figuren i dybe tanker. Hun 
lænede sig træt op ad væggen og sukkede dybt. Så 
hørte hun en dyb bastone runge gennem museet. 
Det var lerbusten, der talte: 

,,Jeg er kaptajn Zacharias Alleweld," sagde stem
men. ,,Ja, egentlig er jeg jo kun en buste af samme 
kaptajn, men jeg ligner ham så godt, at jeg en gang 
imellem taler på hans vegne. Alleweld var fører af 
Kina-fareren "Kongen af Danmark". Han var en 
myndig, men samtidig humørfyldt mand med mod 
på livet. Mens han i 1737 opholdt sig med skibet i 
Kanton, lavede en kinesisk kunstner en buste af 
ham, - og det er altså mig ! 
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Ser De, lille dame, ,,Kongen af Danmark" bragte 
ligesom nutidens skibe mange sjældne og kostbare 
varer hjem til Danmark og gjorde livet. værd at leve 
for folk i land. Alleweld og hans besætning var klar 
over deres værdi for det danske samfund. Mange af 
disse folk var gift, og deres koner var stolte af at have 
ægtet mænd, hvis indsats var af så stor betydning. 
Havet er for Danmark af ligeså stor betydning som 
markerne, og det har det altid været." 

"Det har du ret i," sagde en massiv jernkugle 
fra et af de andre lokaler i museet. ,,Frøken, jeg er 
snart 300 år gammel. Da jeg kom hertil, kunne jeg 
ikke eet ord dansk. Det eneste sprog, jeg kendte, 
var skibskanonernes dundren. Men jeg har lært dit 
sprog ved at lytte til gæsternes samtaler her på slottet. 
Jeg blev født i et hollandsk støberi i en sky af damp 
og røg. En dag blev jeg sammen med nogle hundrede 
kammerater bragt om bord på det nederlandske 
orlogsskib "Brederode". Jeg blev gemt væk i lasten 
og lå og kedede mig der i lang tid. Men så begyndte 
matroserne at tale om, at skibet skulle på en tur til 
danske farvande. Det var i 1658. Danmark var på 
det tidspunkt i kamp med svenskerne, men havde 
uheldet med sig. Der var fare for, at Sverige skulle 
blive herre over begge sider af Øresund. Dette 
huede ikke mine landsmænd, som derfor besluttede 
at sende en flåde af sted til hjælp for de betrængte 
danske. 

En dag stod vi ud fra Hollands kyst sammen 
med ca. 35 andre hollandske krigsskibe og en stor 



flåde med levnedsmidler o. I. Chefen om bord på 
,,Brederode" var viceadmiral de With. 

Den 22. oktober, medens København indeslut
tedes af svenskerne, ankrede flåden op ved Lappe
grunden. Her blev jeg bragt op på dækket i nær
heden af en af kanonerne. Sydpå kunne man efter 
matrosernes udsagn skimte denne smukke borg, 
hvor jeg nu nyder mit otium. 

Den 29. oktober blev vinden os gunstig, og ad
miral Obdam gav ordre til at stå Sundet ind. Vore 
skibe holdt sig midt i farvandet og blev beskudt fra 
begge sider. Fra slottet her affyrede Karl X Gustav 
personligt det første skud mod os. Og så begyndte 
kampen mod den svenske flåde. Der blev ikke givet 
pardon fra nogen af siderne. Det tyndede efterhån
den ud i bunken af ka
nonkugler, og jeg håbede 
på, at turen snart kom til 
mig også. Men pludselig 
blev der et voldsomt røre 
om bord. Jeg var netop 
blevet bragt over ilden 
og var rødglødende af 
raseri mod svenskerne. 
Men jeg kom aldrig af 
sted. Svenskerne bordede 

gen fik det hollandske admiralskib nu lejlighed til at 
koncentrere ilden mod "Morgonstjarnan". Vi kom 
i brand, og jeg husker, hvordan jeg stønnede under 
heden. Heldigvis fik flammerne ikke tag i mig, for 
,,Morgenstjarnan" sank. Lad mig forresten pointere, 
at den danske flåde assisterede hollænderne glim
rende .. Hvis Danmark ikke havde haft dygtige søfolk 
på det tidspunkt, er det ikke godt at vide, hvordan 
landets skæbne var blevet." 

Så hørtes en stemme med en højst grinagtig 
accent. Den måtte komme fra det kinesiske tempel
skib, som Margit lige havde set på sin rundgang. 
Modellen havde aldrig rigtigt kunnet lære det 
svære danske sprog. ,,Jeg var i sin tid placeret i et 
tempel i nærheden af Peking," sagde den. ,,Jeg var 

blevet bragt til dette tem
pel af taknemmelige ki
nesiske søfolk. Men så 
kom bokseropstanden. 
Det var lige ved århun
dredskiftet. Kineserne 
hadede de hvide, som 
efter deres mening van
ærede landet, og da der 
på grund af tørke opstod 
misvækst i visse provin
ser, gav man de fremme
de skylden. 

nemlig i samme nu :,Bre
derode". Admiral de 
With faldt, og besætnin
gen måtte overgive sig. 

Det kinesiske tempelskib fra Peking For en gangs skyld 

Kort efter sank skibet imidlertid ud for Espergærde. 
Jeg mærkede, at vandet lukkede sig over mig, og 
hvæsede i arrigskab. Men gejsten gik hurtigt af mig 
i det kolde vand. 

Ja, kære veninde, det var min historie. Da jeg 
mange år senere blev fisket op og bragt her til mu
seet, kom jeg i selskab med et svensk vragstykke og 
erfarede på denne måde, at hollænderne havde vun
det kampen. Og det var jo et plaster på såret!" 

,, Tag det nu bare roligt," protesterede en skrøbe
lig stemme. Den kom fra det svenske vragstykke. 
Margit kunne huske at have læst på skiltet, at træ
stykket var en del af spantet fra orlogsskibet "Mor
gonstjarnan". ,,Vi tabte ganske vist slaget," fortsatte 
vragstykket. ,,Men vi leverede hård kamp. ,,Morgon
stjårnan" var sammen med nogle andre svenske 
skibe lige ved at gøre det af med det hollandske 
admiralskib "Eendracht". Hvis et andet hollandsk 
skib ikke var kommet til undsætning, havde "Een
dracht" måttet overgive sig. På grund af aflastnin-

var de hvide enige. Ge
sandterne i Peking anmodede deres regeringer om 
støtte. 2000 mand fra stormagternes flåde ved Taku 
rykkede frem mod Peking, men måtte vende om. 
Krigsskibene forlangte Taku-forternes overgivelse, 
men blev som svar overdænget med en regn af kug
ler fra land. Den 20. juni 1901 blev den tyske ge
sandt i Peking skudt ned på gaden, og i otte uger 
måtte byens gesandtskaber forsvare sig mod kine
serne, der rasede mod de hvide. 

Endelig i midten af august blev Pekings euro
pæere befriet af hvide og japanske tropper. Mens 
fredsforhandlingerne stod på, sendtes straffeekspedi
tioner ud mod kineserne. I omegnen af Peking var 
det navnlig tyskerne, der myrdede og plyndrede. I 
templet fik en tysk marinesoldat øje på mig. Han 
røvede mig brutalt og solgte mig. Ad omveje nåede 
jeg endelig til det fredelige Danmark i 1922. Spørg 
ikke om min alder, for jeg kender den ikke. Djunken 
er jo en meget gammel fartøjstype, vel liges(( gam
mel som søfarten selv! Søfarten er det forøvrigt mere 
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end noget andet, der har betinget europæernes frem
trængen kloden over." 

Et par vinflasker klukkede hjerteligt fra et af 
rummene. Den ene af dem tog ordet: ,,Vi indehol
der, som De sikkert allerede har læst Dem til, frøken, 
rødvin og madeira. Men jeg er bange for, at livets 
omskiftelser har gjort os lidt bitre, hvorfor vi næppe 
er nogen himmerigsmundfuld mere. Men vi har 
været fine sager engang," sagde flasken stolt. ,,Det 
er vort originale segl et bevis på. Vi har oplevet søen 
i al dens vælde. Hvis det kan interessere Dem at 
vide, så kommer vi fra vraget af en Ostindien-farer. 

Ud for Anholt mødte skuden hårdt vejr. Stormen 
brølede gennem rejsningen, og det knagede gennem 
hele skibet - helt ned i lasten, hvor ækle og mod
bydelige rotter begyndte at løbe hen over os flasker 
for at komme væk fra det stadig stigende vand. Snart 
nåede vandet os til halsen, og vi var klar over, at alt 
var ude. Så jamrede det mishandlede skib sig for 
sidste gang og sank. Det var i 1789. Søfolkene sendte 
dengang som nu deres sidste tanker mod hjemmet, 
når de måtte bukke under for faren, og deres ar
bejde fortjener at blive vurderet rigtigt." 

"I taler allesammen om alder," lød en klangfuld 
røst med en smuk, fransk accent. Det var en skøn, 
lille skibsklokke, der tog til orde. ,,Jeg er af fransk 
oprindelse og er støbt allerede i 1764. Min smukke 
rene stemme er beundret af alle, der har hørt mig. 
Men det kommer af, at der er sølv i mig." 

,,Fortæl din historie," tordnede Ierbusten. 

1Jngen uden jeg selv kender den," svarede klok

ken. ,, Og sådan skal det blive ved at være. Som så 
mange andre skibsklokker blev jeg i sin tid velsignet 
af en katolsk præst, og min historie er derfor en 
hellig hemmelighed. Museumsfolkene har forgæves 
søgt at løse mystikken om mig. - Når jeg tager til 
orde, er det blot for at fortælle vor henrivende unge 
veninde, at mange af mine kolleger har fundet et 

sidste job som kirkeklokker rundt om i verden, hvor 
de ringer til bryllup også for søfolk og deres udkårne. 
Når der er sømandsbryllup, ringer de med større 
inderlighed og skønhed end ellers." 

En lang søkikkert fik nu ordet: ,,Jeg er en gam
mel svend," sagde den. ,,Fra omkring år 1700. Jeg 
tilhørte i sin tid kaptajn Niels Jørgensen fra Rømø, 
og jeg har set ikke så lidt af verden. Ved hjælp af 
mig undgik skipper mange farer. Jeg varskoede ham 
om, når farlige, ostindiske skær var i nærheden, lige
som jeg advarede, når lumske sørøvere var i køl
vandet på os. Jo, jeg har skam oplevet noget, og 
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Tinnoglen, som hjalp de danske sa/olk 
til flugt under krigen mad englænderne 
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trods min alder er der ikke 
noget i vejen med synet. Jeg 
nyder synet af unge, smukke 
piger her på museet, men jeg kan se, at frøkenens 
humør ikke er det bedste. Derfor har jeg lyst til at 
sige, at mest glad var jeg, når jeg fortalte skipper, 
at konen stod derinde på land og ventede. I sådanne 
tilfælde skete det, at en glædeståre duggede mit glas." 

"Oplevelser og oplevelser - nej, vil frøkenen 
høre en virkelig spændende historie om søfolks hjem
vc, så lyt til mig," sagde en stor tin-nøgle. ,,De må 
ganske vist være klar over, at jeg rimeligvis kan hu
ske forkert her og der, for min historie er omtrent 
halvandet hundrede år gammel. Jeg hører sammen 
med det smukke syskrin, De ser her ved min side. 

I 1807 var Danmark, som De ved, i krig med 
England. Den danske flåde var røvet, og derfor 
måtte Danmark forsvare sig med kanonbåde og 
kaperfartøjer. Intet sted i Danmark kunne britterne 
føle sig trygge for de små, hurtige fartøjer. Men på 
den anden side var heller ingen dansk sømand sikker 

Glasskib forarbejdet af danske so/alk i engelsk fangeskab. 
I /laget Christian V/l's monogram 



Ostindien-farer ud for Kronborg (Tegning af Jacob Petersen} 

på noget hav. Mange dansk-norske søfolk måtte van
dre den tunge gang i engelsk krigsfangenskab. På 
Themsen ved Chatham lå en mængde britiske linie
skibe oplagt og fungerede som prison-skibe. 

Livet om bord i disse skibe var et sandt helvede 
for de arme søfolk. Chancen for udveksling med 
britiske fanger var meget lille. I løbet af de syv krigs
år kom næsten 7000 dansk-norske søfolk om bord 
på fangeskibene. Ved at gå i engelsk krigstjeneste 
kunne de ganske vist atter blive frie mænd, men de 
fleste nordmænd og danskere var for stolte til at be
tale for friheden på denne måde. 

Bevogtningen om bord på prison-skibene var 
meget streng og flugt meget vanskelig. Blev man 
grebet efter et flugtforsøg, var straffen meget hård. 
For at bøde på ensomheden, hvor tankerne stadig 
gik til hjemmet i Norge eller Danmark, udgav fan
gerne ofte deres egen skibs-avis eller opførte små 
komedier. Mange af søfolkene blev hele kunstnere 
til at udføre forskellige husflids-arbejder, som var 
bestemt som gaver for hustruer eller kærester der
hje1nme -" 

,,Det er rigtigt," lød det fra et hjørne af museet. 
,,Bare se på mig." 

Det var en mærkeligt udseende skibsmodel, som 
havde afbrudt tin-nøglen. ,,Jeg er blevet til på et af 

prison-skibene og er lavet af lutter glasperler. Den 
sømand, der skabte mig, var virkelig en kunstner. 
Det tør jeg nok sige uden at prale af mit ydre." 

,,Jeg er selv - sammen med syskrinet - et re
sultat af fangernes husflid," fortsatte nøglen. ,,Den 
ækle mad, som blev serveret for fangerne, spistes aI 
tin-skåle. En flok danske sømænd besluttede sig en 
dag til at flygte. Da de havde spist, beholdt de en af 
tin-skålene. Det lykkedes dem at smelte den, og af 
tin-klumpen blev jeg til. For ikke at vække mistanke 

Modellen af "La Diane". lavet af franske krigsfanger i engelsk 
prison af ben fra mdltiderne 
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lavede søfolkene samtidig skrinet, hvortil jeg passer. 
Men mit hovedformål var at bane vej op til dækket, 
og en nat tog man derfor aftryk af låsen og filede 
mig til derefter. En anden nat sneg matroserne sig 
ved hjælp af mig op på dækket. Ganske langsomt 
kravlede de forbi vagterne og ud over lønningen, 
hvorpå de ganske stille lod sig glide i vandet for at 
svømme i land. Mine ejermænd var heldige og 
nåede efter mange strabadser h jern med skrinet og 
mig. I dag ligger vi to her som et minde om en ond 
tid og om nogle danske søfolks hjemlængsel." 

"En ond tid var det," sagde en skibs-model lavet 
i ben. ,,Men for de mange franske søfolk var prison
skibene endnu værre end for danskerne. Franske 
krigsfanger blev behandlet som dyr. De var udmag
rede, skæggede og snavsede, og mange af dem brag
tes til sindssygens rand, mademoiselle. Heldigvis 
forstod dog også de fleste franskmænd at fordrive 
tiden nogenlunde, hvilket jeg er et bevis på. Af de 
sølle ben, som kastedes til føde for fangerne, blev 
jeg forarbejdet som en model af det franske skib 
,,La Diane". Jeg har hørt, at man her i landet syn

ger en sang ved navn "Den sømand han må lide-", 
Den passer ikke helt, men dog p:'t visse steder. Men 

som bekendt hedder det "navigere necesse est", -
og det passer helt, mademoiselle, selv i kærlighedens 
land, Frankrig." 

,,Godt talt, brave franske ven," sagde lerbusten. 
"Den unge dame har vist nu forstået, hvad det 
egentlig var, vi ville fortælle hende. Hvis alle tin
gene her på museet skulle fortælle deres historie, 
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blev vi ikke færdige i dag. Men De, frøken, har set 
minder fra sejlskibs-farten på Grønland, modellerne 
af vore store Amerika-dampere og af flere af vore 
mest moderne handelsskibe. Jeg har stået her i snart 
mange år og budt nye museumsgenstande velkom
men. Mange af disse ting vidner om, at Danmark 
stadig kan gøre sig gældende på havet. Det skyldes 
først og fremmest vore dygtige søfolk, men også 
deres trofaste og forstående hustruer i land. Og mon 
De nu ikke skulle hjælpe denne histories forfatter til 
en happy-end, frøken Margit?" 

Det gav et sæt i Margit, da hun hørte sit navn 
nævne. Hun vendte sig om, og bag hende stod nogle 
af kammeraterne. Det var dem, der havde kaldt. 

"Du står jo ret op og ned og sover," sagde en af 
dem. ,, Vi savnede dig nede i bilen og besluttede at 
gå op for at se efter dig. Det var godt vi fandt dig." 

Margit åbnede tasken og fandt det ulyksalige 
brev frem. 

De gik ned i stueetagen og standsede foran 
disken med postkort. ,,Du skulle sende et kort her
fra til Asger," foreslog en af de unge piger. 

,,Det var ingen dårlig ide," svarede Margit. 
"Men så skal det være et med et billede af kaptajn 
Allewelds buste. Og så skal jeg iøvrigt bruge en 
papirkurv." 

,,En papirkurv?" lo veninden. 
"Ja, jeg render rundt med et iturevet brev her i 

tasken," smilede Margit glad. 
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