
H VETS *HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTRl':REDE MAGASIN 

Udgivet i forbindelse med Dansk Dampskibsrederiforening og do øvl'ige søfarti,-organisationer 

S 65 ,9 5" ~m~ul 
v~ 41 L H I 

Når'SØfolk og sømandshustrner flyver 

V I sitl1:ler i S. A. '.' kontor på Il.i lhu,;plad:;cn i Kø
henhavu. Over for o · har vi del stor-, kandirm

Yi~ke l11ftfart s~elskahs pa,;s11gc.-ch ·f, herr Floyd Sta11-
lr) Cccrls n. 

" øfo lkenc, n som erhv rvsgruppe hclrnglel sikkert 
tlc mennf'sker, der ·r hiirde"t ramt m d hensy11 til fa
milieliv," siger passagerchcf'n. ,,Dere slc1r:Le øuskc 
er som regel al komme en lur l1j m r 11 ga11" irndlem 
eller pi't anden rnådc al lncffe sammeu med famili 11. 
J\"u kan lPlle puskc forholdsvi. let blive til virkelig
hed. Der er 11emlig foruylig lilevcl lruffel aftal mel
lem Hand ·l sfl{tdens V lfærdsdtd , ·ømandsmi;;sionerne 
og 01; um på enhver måde at hjc lpe søfo lken • Lil en 
af~LikkC""r hjem n gang imellem Iler Lil al lij idpc sø
mand~kunc.rne Lil al komme på besøg hoR 1cglcf,, 1I erne, 
når disse ophol<ler sig i fremmede havne." 

,,Hvordau kom delle samarbejde i gang?" spør
ger vi. 

"Vi fik id ·crt fra Norge, hvor amarhejdel nogen 
tid har været i fuld ga11g. Deroppe har in,lll endog 
lavet en film, der propagerer for idee11. På denne film 
ser man en søn1a11dskoue og hendes ham få tilrettelagt 
en rej e Lil tncJ11den. der li gger 111ecl sil skib i London. 

Ved OTTO LUDWIG 

Oh man ser hen<l flyve ov r ordsøen, ankomme til 
London og blive kørt til byens ccalrum i en af S. A. S.' 
husser. E11tlvitlcr er man, hvordan hun modtage· af 
en rep1'" •s ·nlanl fra velfærdsrådet, cler sørger for, at 
hu11 og hen le Lanr kommer i forhi11d Ise med sø
manrlcn. 

Herhjemme log vi ideen op og sammenkaldte Lil 
nogle moder m d de a11dre interesserede parler. Vi 
blev hurligl enige om et amarbejde, der vil gøre det 
muligt for sømanden at komme hjem eller for hans 
huslru al lage ud, hvis hans ~kil, ligger i havn bloL 
3 dage. Hvis en ømand f. ek ·. ligger i Ilarcelona, 
vil han meget let ved hj ælp af sin haV11e-vejviser kUJrne 
finde frem til S. A. S.-kontorel der i byen. Kontoret har 
ska11dinavisk personale, der li gger inde med alle læn• 
k lige oplys11inger til slølle for den øf"arendc, der vil 
tage på he"øg hjt>nrrne. 

For den s~ farcnclc selv er tiet 111 rejse sjæ ldcnL no
get problem. Hun er vant til 1;1L klare sig selv. Med ø 

mandshustrucrne Lil ler det sig nogel anderledes. Man
ge af dcin viger tilhage for rej elivets besvær og det 
f'r ikke alle, cler kan lale og forslå fremmede . prog. 
Mc~11 vi vil gøre all for al hjælpe sømandskonerne. Alle 
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deres bekymringer med hensyn til rej en rr forbi, Hå
snart de sætter sig i en af de behagelige lwrwslolc i 
Dagmarhus. Vi sørger for, at de kommer i r ll' Lid Lil 
lufthavnen med en af vore busser. Sømandshustruerne 
skal ikke engang bekymre sig om bagagen, der auto
matisk følger dem hele vejen, uden at de skal af med 
drikkepenge til dragere. Under rejsen får de - uden 
at skulle betale noget ekstra for det - aviser og t icls
skrifter samt fuld forplejning. I forvejen orienterer vi 
vore stationer i de byer, hvortil sømandskonerne rej
ser. På besLemmelsesstedet modtages de af repræsen
tanter for en af de instit11ationer. med hvilke vi sam
arbejder. 

Jeg har ofte fåcL forespørgsler om "luft ygen". Men 
i al den Lid, jeg har fløjet, og det er · let ikke så lidt, 
har jeg ikke set en eneste passagerer være lufl,:;yg. I 
de moderne maskiner med Lryk-kaLiner 
er der samme lufttryk i 7000 meters 
højde, som hvis maskinerne stod på 
jorde11. I den nævnle højde kan man få 
en rolig flyvning, fordi det deroppe 
ikke blæser. Maskinerne er iøvrigt op
varmede. Motorerne på en D. C. 6-ma
skine besidder tilsammen 10.000 h.k. 
Disse motorer Jiar et sådant varmeover
skud, at cle kan opvarme 16 villaer." 

"Hvorfra og hvortil kan man så 
komme med S. A. S., hvis man ligger 
med sil skib i en europæisk havn?" 

kr. 845 og til Stockholm og tilbage til København kr. 
81-5. Med "Natpariseren" kan man flyve frem og til
bage mellem København og Pari for kr. 567." 

"Kan Oe nævne nogle tilsvar n<le lahler for skib 
og tog?" 

,,Ja, når De direkte spørger om clet, kan jeg for
tælle, at luren med fly til Slockholm ligger 3 kroner 
under prisen for en rejse med 2:. kl. sovevogn. Turen 
til Rom er med flyvemaskine ligeledes billigere end 
med 2. kl. sovevogn. Taksten fo tr en flyvetur Køhen· 
havn Hamborg tur/retur er for øjeblikket rel høj, 
men re<luceres kraftigt på turistklassen, så den kom
mc1· ned på 280 kroner, hvilket dog stadig er betyde
ligt mere end for rejsen med tog;." 

,,Er der mange si:1folk og sømandshustruer, der be
nytter sig af de muligheder, der inu foreligger germem 

del nævnte sama.rbejde med luftfar-
len?" 

"Vi registrerer ikke antallet af disse 
specielle rejsende, men interessen er 
meget tor. Fornylig holdt jeg foredrag 
om emnet i sømandsmissionen, og sø
mandshustruerne sti llede mig en mæng
de spørgsmål med! hensyn Lil rejsemu
lighederne i julen. Jeg tror, at mange 
søfolk er rej. t hjcem i julen eller har 
fået hesøg ad luftvejen." 

, Og så er deir jo det sædvanlige 
spørgsmål om faren ved at flyve!" 

,,De skandinaviske forbincleber be
høver jeg vist ikke al komme nærmere 
ind på. Meu S. A. S. har i dag et rute

S. A. S.' passagerchef, 
FloJ'd S. Cccrtscn. 

"Ja, det bliver man jo tit stillet 
over for at besvar1 , og jeg kan sige så 
meget, at vor tekniske tjeneste er den 

dyreste af alt inden for vort selskab. S. A. S. har på 
sikkerhedsområdet været [urcgangsmænd, og vi har 
fået de amerikanske luflfarlsmyndigheder "blå tem
pel'' med liensyn Lil efter yn af ma. kiner, hvilket vi er 
meget stolte over. Alle vore maHkiner bliver efterset 
af specialister. Vi har uddannet specia I ister for de 
enkelte dele af maskinerne, således al enhver af vore 
teknikere kun har sin specielle tjeneste at tænke på. 
En meka11iker i S. A. S. må igennem en meget kræ
vende skule og må bestå eksaminer, d!!r koutrolleres 
af slatcns folk efter aftale med TCAO, den internatio
nale luf1fartsorganisati011. 

net på 200.000 km, hvoraf daglig gennemflyves 80.000 
km. Den sidstnævnte distance svarer Lil en flyvetur to 
gange rundl om jorden ved Ækvator. Vi flyver på alle 
fem kontinenter og har ruter Lil 37 lande og 67 byer. 
Vi har i og i nærheden af Europa forbindelser til bl.a. 
følgende byer ved havet: Amsterdam, Athen, Barce
lona, Bremen, Cairo, Glasgow, Hamborg, Istanbul, 
Lissabon, London, Nice og Horn, og iøvrigt har vi et 
samarbejde med andre luftfartsselskaber, så det er 
muligt inden for vore takster at komme Lil erLhvcr 
større liavneby i hele verden." 

,,Ja, men hvad koster det så at flyve?" 
,,Luftfarten er noget dyrere end andre transpurt

former, men spørgsmålet overdrives ofLe. Hvis man 
har blol en lille smule kemiskab til taksterne, vil man 
l"orbavses over, hvor nær vore taksier kommer dem, 
der er gældende for andre trafikformer. !øvrigt er ti 
den jo ror søfolkene det vigtigste spørgl"mål i denne 
forbindelse. Jeg kan nævne nogle eksempler: Med 
skib og tog varer rejsen til London 28 t imer, medens 
man med fly kan nå frem på ~½ time. For Luren til 
Hamborg gælder følgende taler: 10 og l½ Lime. 

Jeg kan også nævne nogle eksempler på priser. 
Forinden vil jeg dog gerne sige, at vi til foråret ind
fører "turisl.klasse", hvorved taksterne bliver fra 20 Li I 
30 procenl lavere end nu. Men til priserne: 1-:n flyvetur 
til Rom og lilbage kosler kr. 1053, til Lonclon og retur 

Vore piloter er ligelede under stadig kontrol. Med 
visse mellemrnm Lages de ud af tjienesten og sættes på 
skolebænken. I åkaldle "linktrænere", der er tro ko
pier af rigtige maskiner, men pla,ceret på jorden. kon
trollerer man deres færdigheder. 

Uddannelsen af en pilot koster iøvrigt den ikke 
ubetyde lige sum af 60.000 kroner. Der er således gjort 
mest muligt for al gøre flyvningen sikker. Men man 
er jo i fare, hvor man end færdes - selv når man går 
}lå gaden. Ifølge en amerikansk i, tatislik er del langt 
farligere at køre bil end at flyve." 

"I forhold til de mange mennesker, der nu benytter 
luftvejen, er antal lcL af flyvculykkerne jo lille," ind
skyder vi. 

"Ja, Lænk blot på, at rler lwert år passerer 2,5 

.j - Sig. De bo.r Jæa1 det i "Vikingen"! 

I 11 """'' .\t1111C111d~l111,stru planlæ{fger sarrurwn med en ground
lw.stess flyvetnren ud til ægtefælle11. 

111tl I 1011l'T passagerer over Kastrup Lufthavn. Fra 1920 
ttl 11dha11gen af 1951 havde man befordret 3,1 million 
I' 1 .1f1·rc-r på 164 millioner km, hvilket ville svare til, 
11 1111111 flyllede hele Danmarks befolkning fra jorden 
"i' til månen," slutter herr Geertsen, og idet vi tager 
.il k1·d, beder han os bringe søens folk en nytårshilsen 
I lil I 11flens folk, hvilken hilsen vi. hermed lader gå 
11,h•re. 

foorhåbenLlig vil luftfarten kunne afhjælpe et stort 
a 111 for øfolkene og deres familier, men mon ikke 
11111fundet som sådant kunne gøre lidt mere for al 

IJJ,dpe søfolkene til cl mere regelmæssigt familieliv? 
l•. 11 gift sømand har hvert år store udgifter til rejser, 
lrlrgrammer, breve og radiogrammer. Var det mei-e 
r11 d rimeligt, om han blev fri for al svare skal af et 
, ii:,L beløb, anvendt ti I sådanne ting? 

Skål i skivet - med dansk whisky! 
Når man drikker , hisky, lænker man med taknem

melighed - hvis man da ikke har fået a lt for mange 
glas - på Skolland. Fremstillingen af denne efter
tragtede cl rik har imidlertid sin oprindelse i Irlanrl. 
Dansk snaps er kendt verden over på samme måde sum 
skotsk whisky, men der er nu chancer for, al også 
dansk whisky vil vinde anerkendelse verden over. De 
Danske Spritfabrikker har nemlig påbegyndt fremstil
lingen a f en drik, som er Llcvet sendt på markcdl'l 
under navnet "Cloe Whisky". 

En storstilet fremstilling af førsteklasses whisky 
kræver et omfattende lahoraloriearbej de og cL meget 
storl apparat. Derfor er Spritfal rikkerne ikke bange~ 
for, at l~rserne skal begyncle for sig selv, når det 
her fortælles dem, l1Vordan whisky-fremstillingen går 
for sig: 

En førsteklasses maltbyg bringes efter udblødni11g 
i vand til at spire, således at der fremkommer grøn
malt af samme slags som den, man almindeligvis an
ven<Jer i spritfabrikker og bryggerier. Den spirede malt 

tørres derefte1· på køllen, og del foregår på den måde, 
at malten spredes ud i et tykt lag på en sibund, hvor
under der er anbragt et fyr. Røg og forbrændingsluft 
fra fyret, hvor der anvendes tørv, trænger op gennem 
malten, tørrer denne og giver siden whiskyen dens 
karakteristiske, røgede smag. Når mallen er kølet af, 
fjernes spirerne, og mallen lagres i nogen tid. Så knu
ses malten til mel, som i et stort kar w1der omrøring 
blødes ud med varmt vand. Herunder forklistres og 
forsukres stivelsen. Når omrøringen ophører, ·sællcr 
skaldelene sig ti l bunds på en si plade, såledc al suk, 
keropløsningerL kan sis fra. Sukkeropløsningen lede" 
over i gærkar, og efter tilsætning af gær omdannes 
sukkeret til alkohol og kulsyre. Oen udgæredc url 
pumpes over i et destillations-apparat. Delle apparat 
varmes op, og den destillerede sprit kommer frem i 
ganske lav styrke. Sprillcn samles og destilleres påny_. 
Under denne proces lages råwhiskyeo fra og lagres i 
adskillige år på. egetræs-fustager, indtil den har mon
net ti lstrækkcligt. Men da smagen og I uglen af denne 
whisky er for udpræget, må den blandes med en vi,; 

mængde særligt behandlet spril. Derpå følgrr yder
ligere en afnmdings-lagring. Når man er nede på salgs
slyrken, 4:1 procellt, er whiskyen klar til aftap11i11g. 

Og efterhånden er man å blevet godt tør:;Lig og 
længes efter at smage det første glas "Cloe Whisky' ''. 
- Man bliver efter kenderes ud~agn ikke sk11ffe1. 

Næstved : Telefon 3000 
København: Telf. Mlncrva 3003 

Aa,rhus : Telefon 2922 
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Tredie bind a,f "Fra Sejl til Diesel" ud]kommet 
Så e1· lrcdie og sidste hind af "Skandinavisk Bog

forlag"s store værk, ,, Fra Sejl ol Diesel", udkomme!. 
Allerede det første bind lovede godt_ det andel skær
pede appelillf'n, og når man 1rn har læsl del tredie 
hind, er ma n 1ilpas mæt! Sjældent har man på eet sted 
kunnel fi n de så mange oplysningel' om dansk sørart. 
Del kan naturligvis ikke undgås, at der er gt>nlagclscr 
l'ra lignende, ældre værker, men , Fra Sejl Lil Die. el '' 
bringer meget nyl og må absolut helcgnes :om en 
maritim lækkerhidsken_ 

Man kunne selvføl gt> lig ,mskc li dl fl ere opl ysni11 -
ger om enkelte af emne rne, ligesom det havrli- væ rel 
Li1slrækkeligt med nog le fæ rre om andre. Men inlel er 
jo fulclkomm enl. ,,Fra Sejl Lil Diesel'- e r dog meget 
nær ved mi\lel. Navnlig er billedmaterialcl, som vi tid 
I i gere har sagt det, meget fint. Dette gælder også for 
tredie bind, hvori bringes en mængde sjældne fotogra
fier af gamlr, længst glemte skibe og ar dramati ske 
forlis_ 

Værkets tredie bit1cl indl edes med l'II artikel af Kaj 
Lm1d om "Ø .. K_ og de førs lc diesclskihe" . Det om
ha11dlede emne er godt kendt ar de flcsle med kend
skab Lil dan k søfart, men arlikkn kan alligevel læse;; 
med udbytte. 

Kaj Lunrl er også mester for de fire føl geud · ka 
pitler, hvorom næslen kan iges det sammc- som om 
clet f ørsle. Kapitlet " Dampskihsfarten under ] . ver
denskrig" er uden tvivl det iutere::;sanlcslc af de næ n
lc fire. De føl gende af Kaj Lunds kapitl er omhandler 
" Skibsfarten s kår i mellemkrigstiden", ,,Skib,; fartr-ri 
under 2. verdenskrig" og " Recle1i ernes uclvikli11 g efl e r 
2. verdenskrig". 

,,Damp- og motorskibe og dere ::;ka.·1nc" af A. Ro
sendahl hører med ti I va~rkets inlercssanlesle kapitler . 
Det giver en mæn gde koncentrerede oplysnin ger om 
ffere usædvan I ige skibs-skæbner gennem de sidste 100 
år e l ler merc. 

Interessant er også Kaj Lunds kapjte l om "Del ma
skindrevne handelssl-ihs udviklirig'' og i11 g. Tai:;c F.. 
Blums om ,Jernsk ihsbygning" . Blum har også skrevet 
et kapitel om ,, Dan;;kc jern• og stålskibsværfler" . Dcs
v,crre er dette emne behandlet meget stedmoderligt. 
Man kwme godt tænkt sig at få lidt mere at vide om 
de gamle, nu nedlagte værfter, ligesom man savni-r 
visse oplysninger om de bestående værfLers kapaci lel 
og materiel. Endvidere burde der være skrevet lidl om 
værflernes reparations- og ombygnings-arbejder. 

"Søma::idsuddan ne lsen på danske skoleskibe" er et 
kapilcl af Kaj Lund. Del er ligeledes mcgel korlfallcl, 
hvilket dog kan tilgives, da emnet tidligere har værel 
udførligt behandlet. 

Kaptajn K1rnd Hansen fra Navigationsdirektoratet 
skriver om ,,Modenie navi gation sins trumenter"_ Dette 
kapilcl er meget intcrcssanl og instruk-livL med godt 
billedmateriale_ Man får en mæn gde fine oplysninger 
om Radar_ Decca, Loran og Consol-sys temet. 

ti 

F. Holm-Pelersen møder i delle hind med en uhyre 
væ rdifuld forlegnelse over dan ke sejl kibe på over 
100 Lon brutto, som er indregi::, Lreret under dansk flag 
siden 1869. Ved hjælp af dette kapitel kan man på 
kor t tid find e ud af, hvad der er blevet af de stolte 
,_havets svaner' ·- A. Hosendahl møder med en ligeså in
leressanl f orlegncl se over danske damp- og motorskibe. 
Disse fortegnelser er faktisk sammen med billedmate
rial et hele værkets pris værd! 

Forlaget og de to redaklører, Holm-Pelerscn og Ro
sendah I, har ære af delle dejlige værk, der ikke alene 
ved sin smukke udførelse vil py1nte i enbver bogreoL 
men som ved sit indhold - og det er jo det vigti~ste 
- vil bringe viden om vor skibsfart ud til mange 
danske. -wig. 

Maskinmesteren, der 011så var kaptajn 
Ved kgl. resol ulion er skibsmaskinmester u11d er 

statsbanerne, Th. Florander ved Gedser-overfarten af
skerli get pr . . '1 1_ ja11nar 195;:; p å grund af alder. 

Skihs rn asJ.. inme. ler Florandcr bærer samtidig - og 
med fuld ret - titlen af kaptajn, hvad der jo er ret 
sj ,rldenl fo r ma. kinmeslre . ]gennem en årrække har 
han ,, emlig slået i 11r_ i lm:re11s rc;;,crve, sr.11esl som kap
tajn ug kompagnich f. 

TilfældeL e r dog også kendt andre sleder. Således 
var 1len for nogle år siden i Hamburg dræbte maskin
chef Jørgen Hammer captafo i de:n britiske hær under 
:l . verdenskrig, og een af de kys tofficerer i reserven, 
der i 1952 er blevet 11Jna: v11t 1il orlogskaptajn i linien 
i det da11 ske søvæ rn, rr oprindeli g uddannet som ma• 
;;kinmcster. -del. 

Intelligent mandfolk:ebog 
,,Soldage ug polarnætter" . Af John Giæt•er. 
Grafisk Forlag_ Pris: Kr_ 18,.50 hft. 

Der findes endnu hvide pletter på verdens-kortel, 
som kan friste eventyrere og videnskabsmænd . ,,Sol
dagr og pola rnællcr' · omhandler den norsk-svensk-bri 
Liskc ekspedition til Antarkti s 1949- 1952 . .John Cia.·
ver, der ar ehpecli1io11ens leder, forlæller S{)lD den 
gamle polar-roll e. han er, fængslende og med megen 
humor om JivcL i lejren på shelf-ise,1 ud for Dronni11 g 
Maud La11d_ Man hører også om [orberedelserne til de n 
tort anlagle ekspedilion, om den spændende sejlads 

ind til iskanten , om de videnskabelige resullater o. s. v. 
Flere andre af ekspcdiLionen. deltagere liar givet 

deres bidrag til denne pragtfulde mandfolkehog, dn 
iøvrigt er rigt il lus treret med fine foLografier. ,,Sol
dage og polarna:U1:r" er god und,erholdning, men rlen 
er mere end del: Når man er fæ1'.dig mecl hogen , har 
man Iåel el helt kursus i geologi, geografi, glaciologi, 
meteorologi m . rn_, ude n el øjeblik al have kedet sig. 

- wig. 

a.nsk-Fransk 
jubilerer 

I I Il Ilt· DEH 1,; igi I I l11h11-Petersen fortjente til 
I 11ld1 ,d dP11 In ld,·~t. ~om den 19. december strøm-

''" d, l111 11 1 1 1111,tl, ·. da Akl ie el kabet Del Dansk-Fran-
1, l )i1 111p kil n I h kali fej r de sit 50 års jubilæum. 

I• 11 1 I I , 111 J.. ,1111 !il'l skahrt kaldes i daglig tale, er el 
il ,I, il ,111 k , 1,·dn i1·r. li,ortil man har lagt mest mær-

1, , I 1, , d, ·11 ,d~IP krig. Tonnagernæssigt er rederiet i 
ti 11 d11 lol11• l1 "" ~lort . om før kl-igen. Dansk-Fransks Li 
I rl11 I" ' 1d ,1111111L·11 88.000 tons d. w. fører hve1t år be-

l ol, 11 1" 1111111w1 hj<·m til clet valutahungrende Dan-
111 ·11 I , 

I tin ;• Ir a, 1 t'der iet l rod s it navn ikke megt11 til
l 111 111111 1• 1rl F, a11kri g. Men der har værcl en sådan ti!-

1 "' 111 i11 · . ll,•11 hollandske kon ul i Rouen , Caslon 
\\ ,li,, , ,·11•ilL' ror SO år siden et antal ældre fra gtdam-
1" 11 l '.1 ••n11 1d af de den gan g s løjf' konjunkturer kun
"' ,Ir ,. kil,1· ikke l,rtale sig. En af Wallces nære ven-
111 , 1 ; li d,·11 da rn·renrle rlan ,>,ke konsul i Houen, Alhert 
I 1 , 1 l>, ·11 1la 11ske di pi ornat fores I og hollænderen , al 
It 11 1 k11l lt- m ·rføre nogle af sine skibe Lil dansk regi-

1, , li1 or1 f'd de lettere ville kunne gøre sig gældende 
I"' 11 r, I. og Øslersøcn. Wallce ful gte rådet, og på cl 

11111, 11 • i k ohenhaYn den 19. december 1902 blev Dansk
I , ,111 k :-1 i ftcl med en_ aklickapila l på 165.000 kroner . 

1 I knlt t' t overtog Lo af hollænderens skibe, nemlig 
1,11n111 11diet. pa 1600 tOJlS cl. w. og "Slesvig" på B0O 

I"" cl. 1 . De to kibe var byggede i henholdsvis 1877 og 
1:::1 1. Den første be.tyrel.e bestocl af så kendte navne 
11 111 m er retssagfører Carl Friderichsen, gro,;sertr A- 0. 
\ 11 d,,1· n, grosserer Poul Carl og en af dennes tlyg-

11 r- , It• ,:kihsførere, N_ W. Schmidt. Sid ·tnævnle blev 
kor ri ;,po11rlerende rerlrr, mens leclelsen af rederiet vare
to~cs af konsul Ivers i H.ouen. 

Tiderne "ar stadig dårlige for skibsfarten, og for
krll ige forhold gjorde, al skibsrede r Chr. Andresen 

f ll / S ,,Dania") overtog ledelsen, efter al [vers og 
"i(•hmidt begge var døde i 1909_ 

I 1910 trådte skibsfører A. N. Petersen fra "Torm" 
111cl i bil ledet. Dansk-Franf:k sej lede på det tidspunkt 
p11 pumperne, men A. N. Petersen indskød hele sin op-
parncle kapital, 4,0 ,000 kroner, i forelagendet. Det var 

il1 i. Ligt gjort, men modet belønnedes. De franske kre
dilorer blev sti llet Lilfreds og skibene sat i sland, og 
1 rd kibsfører Petersens eminente dyglighed svang re
clt·ri f' t sig graclvis op-

Dansk-F'ran,;k klarede sig fint igennem den første 
1 n dcnsk rig, og midt i 20'erne hegynrlte A. N_ Petersen 
, om den første danske reder al bygge mellemstore 
motorskibe for Lrampfa1-t. Da krisen i 30'ernc satte 
1ml og gjorde det af med mange andre rederie1-, red 
,\ . . Petersen stormen af_ Hans motorskibe sejlede 
. 1adig med forljenesle, mens haris og andre rrderiers 
da mpskibe målte lægge op. 

:ikibsrcdcr Eigil Hahn-l'ctcrsen . 

Kederiet mødte den anden verdenskrig med en 
moderne flåde bestående af fem dampere og fem mo
torskibe . Da det store ragnarok var forbi , var kun tre 
af skibene tilbage. Dansk-Fransk overtog efter befri
elsen aJ llanmark fire Hansa-skibe, hvoraf lo ombyg
gedes lil motorskibe, mens de Lo andre fik oliefyr om 
bord. Eflcr krigen har rederiet erhvervet et ældre tank
skib og bygget trie nye. To store, moderne motorskihe 
er for øjeblikket under bygning i Helsingør. 

A. N. Petersen døde i 191,l eflcr al have fuldendt 
el livsværk. Han efterfulgLes af sin søn, Eigil Hahn
Petersen, der har vist sig som en dygtig reeler med 
fljnene åbne fo r ti dens udvikling_ Hahn-Petersen har 
koncentreret sig om moderne, middelstore og alment 
anvendelige fraglskibc. Han er ikke bange for al tage 
bladel fra munden_ Flere gange har han offentligt ud
talL, al Danmark lrængcr Lil flere middelstore rederier 
og flere tank.skibe, og selv har ban anskaffet fle re 
tankskibe til sit rederi. I de senesle år har han og re
deriets bestyrelse, lrs. Friderichsen, bankdirektør J. 
Fi lskov, skibsreder Chr. Andresen og generalkonsul 
Th. Olesen, sel del fordclaglige i al udbygge rederiets 
gamle fa rt på Vestafrika til en regu lær rute. 

Eigil Ilahn-Petersens interesse for skibsfarlcn ind
skrænker sig ikke bare ti l hans eget rederi. Skibsrede
ren er et skattet og meget aktivt merllem af Foreningen 
til Søfarl.ens Fremme og er iøvrigt altid med, når der 
skal slås cl slag for skilisfarlen_ I den sidste t i,1 har 
llahn-Petersen ikke været helt rask, men forhåbentlig 
kan han snart igen arbejde for fuld kraft for danf:\k 
skibsfarts trivsel og de1·rned for hele Danmarks frem• 
gang. 
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U11der festlige !'ormer fejrede Fm·eningen af Gamle 
Ceorg Stage-Drenge den 7. december sin 15-års be
ståen. 

Det er en fast sammensvejset forening, som den af
g/lerle formand , bagermesler A. Ecbwald. har ef'Lerl a tlt 
Lil sjn efterfølger, konsli lucret formand , kaplajn Brell· 
schneidcr, der på en særdeles charmerende måde vide
refører Echwa lds Lraditi011. 

Såvel fra <len konstituerede formands som fra med-

lemmernes side lød mange anerkendende ord om Eeh
wald. og repn:P:-entanter fra orgc og Sverige var 
mødt frem som en hyldest fra broderorganisationerne. 

Aftenens ærPsga::s l var kommandør Saabye, der 
holdt ud til del id le . 

Ufalleligl er det. at man ikke i lan gt højere grad 
påskønn r ti et 11alionalc arl,ejdt~, der ht·r bliver gjort. 

Re/ er enten: 

Tredimensionalt billede kan blive til gavn for skibskonstr'uktionen 
Ved hjælp af flyvefologrammctricn har man blol i 

de sjdslc fire år i hele verden kortlagt et areal, der er 
50 gange så stort som Sveriges totalareal, d. v. s. ca. 
20 millioner km2, skriver Svenska Dagbladet. Den 
fotogrammetriske videnskab underlægger sig imidler
tid stadig nye områder, og Tckniska Hogskolan i 
Stockholm har til hensigt at nyttiggøre specialfoto
gnunmelrien på endnu helt uprøvede områdel'. Man 
har meget interessant.e planer, som kan åbne en helt 
ny udvikling hl. a. på skibskonstruktionens område. 

Fotogrammetrien er læren om måling ved hjælp af 
fotografiske billeder for i første række at fastslå de 
geomelriske egenskaber, f. eks. størrelse, beliggenhed 
og form af det fotograferede emne. Af naturlige grun
de har anvendelsen al' denne vide11skab i begyndelsen 
værel størst indenfor kartografien. Nu har imidlcrlid 
specialfotogrammetri en vundet indpas indenfor snart 
sagt alle videnskabsgrene fra astronomien Lil mikro
skopien. Et af de nyeste forsøg prøves nu for førsle 
gang i Sverige af professor B. Ilallert på Tekniska 
Hi:igskolm1 , som har igangsat en serie forsøg for merl 
et tereokamera at fastslå vandoverfladens udseende 
og bølgernes forplanlning i visse LcsLemle øjeb likke. 
Derigennem kan man få nye oplysninger frem, som 
ventes at blive af største værdi for skibskonstruktio
nen, når det gælder om at fasts lå et skibs styrkeegen-

skaber. På rejsen hjem fra de11 nyli g a fslutlede kon
gres i Wasfongton for fotogramrn ·Lri log professor P. 
0. Fagerholm el par hundrede ]billeder af bølgerne i 
Atlanterhavet, som han nu har under bearbejdning. 

Det slcreokamera. som vi anvender, siger han, er 
el af de mest hypermoderne, der findes. Det er kon
strueret i Schwei;,; og består populært sagt af lo kame
raer, der er kohleL sammen på en basis. Da de ekspo• 
nercr samtidig, giver de to billeder af den fotografe
rede genstand. Billederne bliver altså taget fra for
skellige "øjenpunkter" eller billedpunkter. Rearbejd
n ingen foregår på den måde, at man belraglcr bille-. 
derne med hverl sil øje d. v. s. del vcnslre billede med 
venstre øj e og det højre med højre øje, hvorved man 
får et stereoskopisk u1dtryk af genstanden. Det frem
står med andre ord i tre dimcusim1er. Ved hj ælp af et 
særligt målemærke (rummærke) kan det stereo kopi-
ke model dercflcr tegnes. AfLildlnin gsmcloden gør det 

muligl. al genstanden "flyttes" ind i stuen i form af 
en optisk model, som tegnes. Professoren oplyser, al 
han har til hensigt al udvide fotograferingen Lil sk ibe, 
der er betydelig mere følsomme for bølgernes påvirk
ninger end passagerskibe, f. eks. tank- og malmskibe. 
Der er allerede indledet forhan,dlinger med Gi:itaver
ken, og stereograf er ingen af dets skibe skal eventuelt 
udføres ti I næste år. 

8 - Sig, De h11r l æat .Jet i .,Vikingen" ! 

I ,.,.,-,._.,., .. .,ter e r : 

Den nye fyrdirektør 
I ◄ , H Ot. Ar. El~V ÆSE ET har skiftet chef. Efter 

11 11il1 1•111 _ !) an, 1j 1•11cs le har kommandør Paul Sin -
1111 "" , lnill din•k tm·-sLolen i Søkvæsthuset Lil sin ef. 

t, , 1,tl ,,. , i 1· 111lwrl l'l , kommandørkaptajn Axel Legind. 

I 1, 11 11 ,, l ~ rcl i rcklør er søfolkene en god bekendt, 
11, 1 1111 11 1 0111• år har haft posten sow chef for admi
d11t-t krn 1lmf' l, hvor han Llev et højt respekteret hin

li I, il 1111"ll 1·111 marineministeriet og dansk søfart. Axel 
I 1 11111 l111r li ge;;om sin forgæn -
' 1 , 11 1•rn l f rslåclse af skibs

I 1111 11 hl'l} d11 i11 g for vort urnd, 
, li 111 1° 1 a ldrig bange for of

r, 111 I 1 °1 al 1,; ive hevis på sin syrn• 
I' 111 1111 ~ofa rlen og dens mænd. 

I \ rdi rt·ktør Legind er med 
1111 ,0 Il r c-n mand i sin hedste 
d, I, 1 Tidli gl gav hlll1 efter fo r 
111 11 k11 l1len og trådte ind i ma-

t 1111 11 fo r al skabe sig en frem-
1111 om sf1officer. I 1924 blev 
h 111 11 dnævnt Lil søløjtnant II, og 
111 I 1· fl er ful gle udnæv·nclsen ti.I 
11 l11p 11 11 nl af 1. grad. I 1932 

I.I,, han kaptajnløjtnant, i 1939 
,, l11 g~kaplajn og i 1946 kom -

111 ,1111 I ork aptaj n. 

bage til fyr- og vagervæscnet, idet jeg blev fyrinspek
tør og fører af inspektionsskibet "Argus' ' . Denne tje
neste varetog jeg indtil 1942, da jeg blev chef for ad
miralitetskontoret, der jo var marineministeriets nauti
ske afdeling. l 1947 kom jeg iøvrigt også til at gøre 
tjeneste som afdelingschef i ministeriet. 

I 1950 blev marine- og kri gsministerium som be
kendt slået sammen til et forsvarsministerium , og ad-

miralitetskonloret blev samtidig 
nedlagt. Efter denne omvælt
ning bar jeg - som man siger i 
prcssc-sp roget - været "free
lancing", men har stadig stået 
til rådighed for forsvarsministe
riet som konsulent i nautiske 
sager. 

Som sømand må man natur• 
li gvi s sige, at det var et tab, da 
marim.:rujnisteriet og dermed ad
miralitelskontoret blev ophævet. 
Denne afdeling var veludrustet 
med søofficerer, mens det nu er 
juri;:ter, <ler arbejder med sa
gerne. Enhver med intcrc.-sse for 
. øfarten må beklage, at der ikke 
længere eksisterer en sådan nau• 
tisk afdelin g inden for mi11i 
slcrict. 

1'.1 sin j ydske, sindige facon 
11111 ,l'l ler han om sine logler :i 
t l11d1· 11 : , Mit første togt som of-
111•1·r foregik om bord på torpe
d11li:i den "Spækhuggeren" . Nu-

Kommandørkaptajn , fyrdirelctør Axel Legind. 
Forsvarskommissionens for

slag om koncentration af de 

' o1 rrnde orlogskaptajn og forfaLLer Kay Jungersen var 
r lu•f, og vor nuværende konge var næslkomm11J1dere11-
d1 . Vinteren 1924---25 var jeg om bord på vager-in-

p1·kt ionsskibet "Løvenøm", hvis chef var vagerinspck
•ur ckermann . .Fyr- og vagervæsenet var på det tids-
11 1111 kt endnu ikke slået sammen, og vi tog os udeluk-
~ 1·11< lc af dag-afmærkningen. På dette togt havde jeg 
,ill'des min første forbindelse med den etat, for hvi l-
1·11 jeg nu er chef. 

Den føl gende sommer var jeg med "Marstrand" på 
" l'måliugstogt i danske farvande. Også dette var en 
I wne» le, hvis formål det var at skabe sikkerhed for 
kil,,; farten . Derefter skiftede min tjeneste om bord på 

1orskelligc af ,;øværnets skibe og i land. En lang tiil 
1.1vde jeg mil arbejde i marineministeriet. En vinter var 

Jt"' på Færøerne, og fra 1928 til 1935 sejlede jeg med 
11 lt21dene og havde ind imell em tjeneste i ministeriet. 

Fra 1935 Li l 1939 var jeg skoleofficer på Søoffi
' ,·rl;skolen, og den 9. april 194,0 var jeg chef for en 
11 11ncstryger-gruppe. Det sidstnævnte år vendte jeg til -

nau tiske institutioner (fyr• og 
vagervæ. en, lodsvæsen, søkortarkivet og redningsvæ• 
sen) er _jo tilsyneladende lagt på is, hvad del forekom
mer mig, såvel ministerium som søfar ten må beklage. 

,,Har De nogle ønsker for fremtiden som fyrdi
rektør ?" 

"Ønskerne ligger naturligvis på mange fe lter, men 
del er cl meget højt ønske hos mig, at fyr- og vager
væsenet fortsat vi l være i stand til at yde søfarten -
både den danske og den internationale - en sådan 
service, at den, hvad de prakliskc formål angår, ikke 
kan være bedre. Hver gang der sker en grundstødning 
i Sundet, har opmærksomheden været henvendt på af
mærkningen der. Det kan være el sandt mareridt al 
komme Lil København sydfra, men at ud lægge flere 
lystønder vil blol være at gøre mareridtet endnu værre. 
Man har haft repræsenlanler fra rederierne med ude al 
se på forho ldene. 

Det gælder om at have fingeren på p ulsen og være 
før t med a lt det nye, som er godt, og varsom med det, 
som endnu er uprøvet. Enhver henvendelse fra skibs-

- Sig, Otj har læH dc1 i "Vildnitcn"' ! 9 



farten angående krili.k og forslag vil d •rfor blive nøje 
overvej et." 

,,Og Deres mening nwd lt<'11 :-yn Lil en en artcl inLer
national øafm, rkui11 g ?" 

"fi'nlkefo1h1111dl'I li ;1vdc allerede tidligl recornman
dnc-1 1·11 ,-/ida11 i11!1-rimlional afmærkning, men merl de 
1111,nT1·11cl,· forl1old i og i nærheden af Øster.søen vil 
,11 ·1 . ikk ·il n1clnu g:"1 e11 del år, før det af folkeforlrnn
d!'L sull ' mål kan hlive til virkelighed her. De danske 
søkorl er imidlertid fremragende og høj L internationalt 
anerkendte. De er i virkeligheden så gode, at selv 
navigatører, der er ukendte med vort afmærknin"S· 

b 

system, saglens kan finde ud af det ved hjælp af kor-
tene. Man må iøvrigl håbe, at Søkorlarkivet, der har 
haft perioder, hvori det har været vanskeligt at til
fredsstille efterspørgslen efter kort, må komme i be
siddelse af et fuldt moderne materiel . 

I de sidste år har der ikke fundet søopmålinger sl.t'd 
herhjemme på grund af marinens personelmangel, og 
man kommer derfor bagud i arhej det. Mange mærker 
i land er forsvundne el ler forandrede, og en systema
lisk revision af landloningerne har ikke fundet sted. 
Delte er tri. t, fordi søværnet gerne skulle [orlsælle 
sine smukke tradilioner også på søopmålu1gens om
råde, men delle arbejde kan simpellhen ikke undvæ
res og må derfor fortsætte på een eller anden måde." 

"Fyr- og vagervæsenel ha1· jo i de sidste år fåel et 
større arbejdsområde?" 

,,Ja, De tænker vcJ sagtens på afmærkningen i grøn
landske farvande? Der er jo blevet hygget ikke mindre 
end 28 fyr på Vestgrønland, og Janus Sørensen er i 
denne tid i gang med at stille båker op i land i sam
arbejde med os. Endvidere har vi fået overdraget drif
ten af en grøn lantfok Loran-stalion i økonomisk sam
arbejde med ICAO, den internationale luftfartsorgani
sation. Også på Færøerne driver vi en sådan station. 
Udgifterne ved driften af disse stationer, der i høj 
grad fremmer sikkerheden i luften over Nordatlanten 
får vi delvis dækket ved ti I skud fra den international; 
luftfart. Driften af sådanne stationer var lidt fremmed 
for fyr- og vagervæsenel, men i forvejen havde vi jo 
driften af radiofyrene, og iøvrigt samarbejder vi med 
hensyn til Loran-slationerne med luftfartsclirek loratct. 
der repræsenterer Danmark i ICAO." · 

,,Skal De se I v til Grønland ? " 
"Fyr- og vagervæsenet har jo næsten hver eneste 

sommer et inspektionsskib deroppe. Det giver en videre 
horisont, og næsten alle i inspcklionsskibene har nu 
chancer for at komme derop en tur før eller senere. 
Sidste summer opførtes nogle olietanke ved Frederik . 
dal, og alle om bord måtte være med til delle arbejde 
- og var glade for del. Selv har jeg været på Grøn
land flere gange, men jeg vil naturligvis gerne op al se 
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del arbcj de, fyr- og vagervæsen el i de sidsle år har m1-
rctlet deroppe." 

Efter et øjebliks pause :fortsælle1· fyrdirektør 
Legind: 

"Jeg ønsker gerne at sige, at jeg føler det som 
meget lykkeligt at få o, erdraget en så fin tjeneste som 
den, kornmancl01 Sinding har bygget op. Det er i Yir
keligheden beumfrjng værd, alt dt-1 , . om det er lykh
des min forgænger at gennt-mfø1rc med hensyn til for
bedringer og moderniseringer. Del mest beundringc
værdige er den hastige fornyelse af inspektionsskih~
flåden. 

Det ska l ,·ære mit fornemsle mål at opretholde eu 
tjeneste, der er helt igennem effekli,·, og til dette kau 
jeg regne med dygtige medarLcj dcre. Man kan iøvrii!t 
ikke se bort fra, at tlcn Lilsigteide sen-ice kun opnås, 
når man har et personel, der er le,·ende interesseret i 
arbejdet. Dag ud og dag ind året rnudt slår der så og 
så mange fyrfolk og slirrer ud over havet, og der kan 
ikke ske rt't meget i vore forvandt-, uden at det rap
porteres. Del er der f aktL k ikke mange mennesker i 
land, der tænke1· over, endsige over den delte, men 
sladige tjeneste, der ydes næsten o,•eralt. hvor skibe 
kan flyde, af fyr;;:kibc, inspe.ktionu,kihe og mindre far
tøjer. 

Det er forrestcn mærkeligt, så relativt få menne
sker, cler herhjemme er interesserd i .:øfartens trivsel 
og forhold," slutter fyrdirektøren med el lille suk. 

O.l. 

Københavns nye vartegn 
Ved en festlighed den 18. december imiedes Københavns nye 

vartegn på IJansk Soyakagefal,rik. Vartegnet, drr ta-ndtes af 
overborgmester IT. P. Sørensen på dennes fadselsda,:!, er belig
gende ca. 52,;l meter over havet og kan ses i eu afstand af 25 km. 

Vartegnet består øverst af en kugle med en diameter på ca. 
-~,5 meler. Kuglen lyser dag og nat i grøn eller rod eller begge 
farver, alt efter den vindstyrke, som af Meteorologisk Institut 
rnrslcs for de nærmeste 6-12 timer. Varslingen gælder for den 
rentrale del af Øresund. Grnn kugle vanJer vindstyrke 0-6. 
grøn-rød vindstyrke 6-R og rød vindst]/rke 8---12. 

Under kuf!len findes en , indfløj af ca. 15 mctl'rs længde. in
dens retning vejres af en hvid isbjørn. Selve rnjrhanen viser 
grøn t, og bag på denne er Soyakagefab,rikkens og Nomas bomær
ker anbragt. Disse bomærker lyser rødt Ira mørkets frembrud til 
solopgang. NPder~t er anbragt en grian pil visende re tninJ!en 
nord/syd. 

Vartegnet betjenes direkte af Meteorologisk Tnslitul ,·ed Fem
vejen. Ved vartegnets til!Jlivelsc har bl.a. også medvirket Geo
dætisk Institut, der i tåmP.I. har anbragt en trigonometrisk sla• 
tion. 

Det nye ,·artegn vil ,ære af stor hrtydning for skilJsfartcn og 
dermed også for sejlsporten. Ved festligheden holdtes forskellige 
taler, bl.a. af overhor1;mP.steren. I flere- af talerne blev det poin
teret, at en af de største drivkrafter ved nrte1rnets opførelse har 
ovcrinp;eniør Fjeldborg ,·æret. 

Efter et let truktemrnt forevistes e1n film, hvori vistes frem
gangsmåden ved ,·artej!Jlets bygning. København et· blevet en 
attraktion rigcrP. -wig. 

Dansk skibsfart i 1952 
Fra Dansk Dampskibsrederiforening har Yi modtaget nedenstående beretning: 

I ) I I 1 11 p,1 f11il1u11d iUe al vente, at det meget 
l111 p 111 11·11 11 ""III fruglerne og iøvrigl også mange 

1 1, I 111 1 t I uu,·tl,· op pil i 1951, ville blive af varig 
,t ,I 11 , \ 1l ,· 11 ·d1 · i dt' sidsle måneder af 1951 gjorde 

,q•1·1 •· lcllllens gældende på fragtmarkedet, 
" I , , . 11 11 1.1, I l'orl s tle med øget styrke i størstedelen 
,I 111', ' 1),,1 hrili~kc fragtindeks for trampfart, der i 
' " I lt>,I 111,·de helt op på 203,8 og endnu i januar 
111, • 111d ,, i Jh:\9, var i august faldet til 79,2 (1948 

11111 ), 11 • f1u glsligningen siden Korea-krigens ud-
11111 .J 1 111111 l1l!i0 var dermed praktisk taget bortfaldel. 
I t 1, I id I 1· 1mi n ·di::r indtrådte der en mindre stabili-
11111 • I' 1 frnglmarkcdet, og i enkelte farter kunne og
, 111111• 11 1'n heskeden stigning i ralcrnc, l1vilket dog 

111 1 ' " l• •1ws som en 110rmal sæsonmæssig foreteelse. 
11 1111 ,I, 1 11 1•.n1w Jil fragtfaldet var navnlig, at de med 
li, d,l1k pa opbygningen af beredskabslagre særlig af 
I • fort'lagnc store råstofopkøb, der i 1951 stærkt 
I" , "' 111· Vt'rclcnshandclen, ophørte som følge af en vi 
il I', 11diHg i den verdenspolitiske situation; men her

I il k11111 ul n række lande, navnlig Auslralien, Eng:
l1111 tl ur Frankrig, måtte gå til drastiske nedskæringer 
ti tl 1• 11·s import for at bremse op for de inflatoriske 

1, 11 d1 •11 c.1•1 og svindel i deres dollarbeholdninger. Også 
,I, 11 tl'lugende europæiske kulimport fra U. S. A. bi
.! 111" I i I al formindske tonnageefterspørgslen. 

1-'nr dan.-k skibsfart medførte fragtfaldet. at det for 
111 1 11• ga11g siden den anden venlenskrigs afslutning 
I.I, , 11odvendigt al oplægge en del af flåden. Pr. l. 
,I l11l"·r var således 29 skibe på Lilsammen 72.600 tdw 

n pl11µ L Det var hovedsagelig ældre, kulfyrede tramJJ• 
l,o11 h· i 2- 3000 tons klassen, men også enkelte store 
111olt>r~kibc. Med del noget bedre marked i årets sidste 
11111111' ler kom de fleste af oplæggerne påny i fart. Når 
dl'! lilev nødvendigt at gå til oplægning, skyldes del 
I,, 1 ~1 og fremmest det forhold, at medens fragterne var 
I ,il1l1·nde, viste skibsfartens dri rtsudgifter som helhed 
I 11 1 lsnl stigende tendens. Ved de i april 1952 mellem 
I I 111 i-k Dampskibsrederiforen.ing og officers- og mand-
I ,il,~organisationerne afsluttede nye overenskorn ter 

1111 l1ummedes der besætningerne en række fo1·bedringe1· 
1 111 1111 af højere lønninger, ove1tidsbeta ling m.v. såvel 
" "' l:.Pngere ferie med løn , hvilke indrømmelser all i 
il 1 lllt'Clførte en forøgelse af de i forvejen høje mand
~ ,il18udgifter på ca. 12 %. Endvidere medførte pris-

I il lt·L~ ligning, at dyrtidstillæget såvel pr. 1. marts 
u 111 pr. 1. september hlev reguleret opad. Også andre 

il , 1ft,mdgifter såsom værftsreparationer, havneudgi fter 
1 Ir. isle stigende lendens i året løh. Overfor disse 
ti" ninger forslog det kun lidt, at bunkerpriserne i 

11 d i; sidste halvdel viste nogen nedgang. Ilunkerpri-
1· 111e er stadig over 70 <f,_, højere end i juni 1949. Den-

ne udvikling, al udgifterne ikke har fulgt de nedad
gående fragter, har bevirket, at rater, der endnu for 
l.o år siden gav mulighed for en rimelig fortjeneste, 
i dag er absolut urentable. 

1951 var et rekordår med hensyn Lil handelsflå
dens indsej Jing af fremmed valuta, idet flåden i dette 
år indsejlede ca. 1200 mill. kr. i udenrigsfart. Det må 
anses som givet, at resultatet for 1952 vil vise nogen 
nedgang, men hl. a. fordi en del af den gode konjunk
tur i 1951 kom første halvdel af 1952 til gode, er der 
dog ikke grund til at tro, al nedgangen vil blive så 
stor, som man i og for sig kunne forvenle på baggrund 
af det betydelige fragtfald. Det er navnlig trampfar
ten, der har mærkel de dårlige fragtkonjunkturer, me
dens liniefarten og tankfarten har haft mere stabile 
vilkår, selvom liniefarten på nogle områder, således 
bl.a. i farten på Australien har mærket omslaget i 
form af .svigtende tilgang på last. Det må også tages i 
betragtning, at flåden stadig hliver større, og at ikke 
få både blev sluttet for længere tid fremefter, medens 
fraglerne endnu var relativt gunstige. Alt i alt kan det 
derfor anlages, at rederierne som helhed vil vise et 
nogenlunde gunstigt driftsresultat for 1952. 

Den internationale skibsfart er et af de områder, 
hvor frikonkurrencen og loven om udbud og efter-
pørgsel endnu gør sig stærkest gældende. Fra dansk 

skibsfarls side ønsker man ikke detle forhold æmlret 
og er parat til at tage del sure med det søde. En forud
sætning herfor må det dog være, al det i de gunstige 
år b liver muligt at foretage henlæggelser til at møde 
de dårlige Lider, som al erfaring viser uvægerligt vil 
komme. Det er på denne baggrund, man må se de 
~karpe protester, der fra skibsfarteus side blev frem
ført overfor den af rigsdagen i forårel vedtagne ·ær
af gift på .20 m.ill. på rederinæringen. Nl1r man således 
pålægger et enkelt erhverv en særafgift på grund af cl 
enkelt gunstigt år - oven i købet efter at skibsfartt)n 
i 1951 frivilligt var gået med til cl bidrag på 15 mi ll. 
kr. Lil prisstabi I iserende formål, men under den ml
trykkelige forudsætning, at dette var en eengangs
ydelse - skulle det i og for sig forudsætte, at stats
magten træder hjælpende til, når erhvervet er i van
skeligheder. Dansk skibsfart har imidlertid altid øn
sket at være en selvbjulpen næring, og har frabedt sig 
slalsslølte selv i de vanskelige kriseår i trediverne. Sæt
afgiften føles derfor som en oplagt uretfærdighed; 
men hertil kommer, at den givelvis svækker mul ighe
derne og lysten til at foretage invesleringer i et valuta
skabende, men konjunkturpræget erhverv; og delle kan 
ikke være i landets inLcresse. 

Danmark kan kun venle al holde sin skibsfartspo
sition, såfremt der stadig foretages en hurtig udskift-



ning a f' ,;kilie. således at flåden til enhvn Lir! f'r fuldt 
på høj de med den tekniske u<l, ik.lin g. He,lNirrr11.>s bc
slnebelser må derfor Lil sLadi gli n l rellcs mod en for
nyelse og mo,lf'rni ,wri11 g af tn11nagcn. 

Den dan <ske hamlr] ,., fl ådt> or11falLer pr. 1. december 
1952 ,c;.59 skilw pa l 3 f'>R .OOO /Jmllolons , hvilket for 
den fu r l11lm1· d1·I af a ret repræsen terer en ncllotilvæk~L 
pii 80.000 hrt , oµ; fl åden er nu ca. 270.000 brt større 
1·11d 1,'('d kri ge1ts udbrud i 19:~9. Der f'T i året~ frn.stt" 11 
mtrn •der til gået handelsflåden en lang række nybyg
ninger af for kellig størrelse og I ype, iah 26 på godl 
92.000 hrt. yhygningcrne omfatter hl. a. 4 tore tank
sk ihe, og den danske Lankskihsflåde er 11u bragt op til 
335.000 brt mod kun ca. 100.000 hrl i 1939. Ar 11y
hygningerne er iøvrigL grnnd Lil al fremhæve 12 mo
derne motor-coa ·ters i s tørrelsen 230-950 tdw, der 
hetyclcr en kærko=en og stærkt tiltrængt fornyelse 
af den danske måskibsflåde. Vrd !ial g til nrl landet og 
ved forlis har flåden haft en afgang på 30 skibe på ca. 
:H.000 h rt. De rl,e,;t.e ar sal gene har igen i år vedrørt 
mindre, kulfyrede dampskibe, der hovedsa~elig fanclt 
deres beskæfligelse i ord-/ Østersøfarten. Iler ha r i 
hele efterkrigstiden været e11 konstanl afgang fra fl å
den af disse 2- 3000 tonnere. og vor Nord-/ Ø;;terso
lrampflåde er i dag næppe me re cn<l cu lrediedcl af, 
hvad den var i 1939. TilLagcgaugcn skyldes del s en 
ne,lgang i varcomsælningen i Nord-/ Østersøområdet, 
men der e1· heller ingen tvivl om, at de danske mynili g
heders trods gentagne advars ler stærkt forøgede krav 
til disse skiht> med hensyn Lil bemanding og indrcL
ning liar været medvirkende. Denne udvikling må af 
flere grunde beklages, ikke mindst fordi den medfører 
uheldige konsekvenser for beskæftigelsen såvel af dan
ske øfolk som skihsværrtsarbrj,lere. Den danske ha11-
de lsflåde vil i cle nærmcsl kommende år kunne for
vente en rel betydelig tilgang af nybyggede skibe. Ialt 
har vore rederier 74 skibe på til sammen 460.000 brt i 
ordTe. Langt de fleste af di se nybygning ordrer er pla
ceret ved danske va:rfter, nemli g ca. 75 % ar drn 
kontrahe rede lonnagc. Del er sil ledes cl meget væscnL· 
ligt bidrag, dansk skibsfart herigennem yder til oprel
ho ldelsen af beskæftigelsen ikke alene indenfor den 
danske værftsind ustri, me11 o~så for;;åvidt angår tal
ri ge u11derleveraudørcr. 

Den nærmeste fremtid rummer man ge u ikkerheds
momenter, og der synes ikke at vaire grund til a t nære 
,-a·rlig optimistiske forventnin ger til det nye år, mrn 
iøvrigt må man altid indenfor skihsfarlcn være forbe
redt på, at uventede begivenheder hurtigt kan ændre 
hi I ledet. t kraft af den hetyilelige morlrrn iseri11g af 
handelsflåden, der er gennemført i de senere år amt 
en hevidst konsolideringspolitik fra reder iernes sirle, 
skulle dansk skibsfart dog slå ganske godt ruslcl Lil al 
møde en mulig kommende lavkonjunktur. Større æng-
telse end fragtfaldet volder den stadig til tagende 

skibsfartsprotektionisme og flagdiskriminering overfor 
fremmed skibs fart, om sa~rlig c11 række oversøiske 
lande mere og mere kommer ind på . Indenfor en række 
af de internalionale organisationer søger man at be-

kæmpe flagdiskriminrri11 gP11 i e rkendelse af, at den 
kun kan virke ford yrende på søl rnn,-;porlerne. Fra ka11-
dinaYLk sk ih,.,fart» side ;.-[øll er man i, ri gt dis,;e hc
stra, bf'lse r, men del må de \a•rre inrlnrn1rnes. al resul 
tat et sj ældent står i forhold Lil ,dc11 uhejclsindsat,e og 
dl' udgifter. dette arbejde mrdforcr . H vad der vil være 
af den største h etydni11 g er, L,·is U. . A. som \'erdens 
førende økonomiske stormagt o,g kreditornation, på 
samme måde som England gjorde del i det nillende år
hu11d rede, vill e tille ;,;ig i spidsen for Le træbelserne 
for at bortrydde dr ma11ge re.sir iktive hindringer, der 
hæmmer skih"fartrn i dag. Desværre har U.S.A.s 
skihs rarlspoliLik i di.5e år udvi s t rn stigende prolck
tioni.~mc og aggressi viteL \'Pndt mod andre allierede 
nationers skibsfart . Ved øgede s ubsidier og en lan g 
række begunsti ge lser »øge den amerikanske handel ,;
flådr kunstigt holdt oppe, hvorved mulighedrrne fur 
rn række europæiske landes skihs farl ror al deltage i 
konkurrencen om dollar-rra glerne ·tærkl begrænse . 
Fm Dansk Dampskihsrrderiforcnings side har man for. 
nylig r filt sig f oranlcdigct til at henlede regeringen ,;; 
opmærksomhed på, at dansk skih:,fart i si11e he;;Lnchcl
scr for al gøre sig gældende på ,det amerikanske mar
ked møder vanskeligheder af gan: ke tilsvarende karak
ter som dem. de r m øder den dan k landbru gs- og in
tfu;;lriebport til U. . A. Det " ille Ht-re ø11skelig1. om 
man i videre kredse gjorde !:i ig; klart , al skihsrum. 
navnlig når det ga- ldPr dollari11dtjcning, er en Jigeså 
vi![tig rkRporLartikcl som landhrugs- og industripro
cl 11kter. Hddigvis syne~ der dog iindenfor amerikanske 
kredse at være en stigende forståel. e f'or , at såfrnnl 
Europa skal have muli ghed ror al k111111e s lå på egne 
ben og ikke til s tadi gheil modta ge hj ælp. må U. S. A.s 
protektionistiske handel s- og skibsfart politik revidere;:; 
og lempes. forhåbentli g ,·il det lllye regime i IT. S. A. 
vi.;c sig lydhør overfor den britisk!" finan smi11isters 11,J. 
lalelse om. at Europa ønskrr " lrade nol aid•'. 

4 hele ro1111aner 
for 5 kr. 

Christian Bogø og J. Ravn-Jonsen: ,,Barken Margrethe 
af Danmark". Denne bog er kendt: af alle og behøver 
ingen nærmere præsentation. (Opri111delig pris: kr. 4,50), 
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bog om søfolkenes indsats under d«:n sidste krigs første 
blodige vinter. (Oprindelig pris: kr. 7.50). 
Gustav Kragh: .,Leopardlængen". En roman fra det 
gamle Nyboder om et ungt Nyhooder-pars kærlighed. 
(Oprindelig pris: kr. 10,50). 
0. M. Børup Sørensen: .,Den shanghajede Præst". En 
spændende og meget underholdende roman fra sejlskib~ 
nes guldaldcrtid. (Oprindelig pris: lkr. 8,00). 

IaU 990 sider god læsning for kr. 5! 
Bøgerne sendes portofrit over alt i Danmark ved 
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" VJ.KINGEN"S F1DRLAG 
Christiansborggade 1, København V. Tlf. By. 8040 

S i&; , De luir l ,e8t ti et i ,,Vikin~cn'" t 

• I I ( }S skipperen på marinens ankerligger 
,,Ohristiansø'' 

Tekst og fotos; CARL ØSTEN 

I da11,k1· o rl ov, nrnri11 har næppe gennem ti
.I, 1111 1111 ft 1·11 11wre ·muk og original ankerlig

' , 1 ,., I ,w11 ( l, n,1ia11 ,w . ej heller nogen bedre forankret , 
1 li• 1 "1" ri , 11 1·1 1·1· 11 P11 te klippe-formalion, som på 
11, 1, 11 !11 11111d,•ilii; vis e r skudt op gennem "Codans 
11" 1 , \ 1 < 111 i•,lia nso kan sættes i forbindel se med or-
1 11 111111 111 11 ell er rettere sagt ForsvarsminisLeriet, 
"111 d1 ·1 11 11 lu-dtlcr - skyldes, at det er dette, som ejer 

" 1il 111 i11i ~111·n•r ulL dcrovæ. Indenfor Danmarks 
1 , 11 , 1 h,u tl t'n dog i denne henseende en pendant, 

11 111111• ll11 ts holmcne, som dog hverken i historie eller 
1111111 11 ·1 11 i11 g,·r kan haml e op med Christiansø. 

I il , 1 I h-~fl esle tilfælde, hvor der er tale om Ch.ri-
11, 111 11 11u·111•s der egentlig Erleholmene, som består af 

1 ,11 , 11 ' O nN og skær . Størst blandt disse er Chri-
11111 11 nwd sine 22 ha (jævnfør "Kongens Nytorv" 

1111 ,I 1111 :~.~ ha), Græsholmen og Frederiksø, hvilken 
111 1, l..11 11 er adskilt fra 01ristiansø ved et oprindelig 

I 1 , 11, il 11rc>ns hånd dannet vand-løb, det, der havde så 
I 1111 lwt 111 p;(•lser for at blive en god havn, og det, der 
, l11tl11 111l1·lse med øemes klippe-grund fik Chr. V i 
11,J: I til 11 Jade Ertcholmcne vorde et af rigets bedste 
1"1 \11 1.-vtcrker. Øerne havde indtil da været ubeboe<le. 

I ,nlrli11 gen Christiansø", som Chr. V kaldte den, un• 
d, 1 l,11,di,s i aclminist.rativ henseende en kommandant, 
ol, 1 111 dtil 1711,l var en officer af "Land-Etaien" . Efter 

"" 11 11<- tidspunkt og indtil fæstningens nedlæggelse 
1,11., (for t helt afviklcl 1863) udluges kommandanten 
il , i..,,, Etalen"s officers-rækker. Den sidste i rækken af 

,I I I" 1 nr forresten H. C. F. Garde, senere hen admiral, 
,I, , T>1om chef for fregatten ,,Fyen" i 1885 døde under 
,11 1, Malta, i hvis jord han ligge r begravet. Nedlæggel-
1 11 1f " Fæstningen Christiansø" betød dog ikke, at den 

I "111 nncl randen administrator. For den er stadig i For-
1n1 mini ste riets maritime hænder, hvilket selvfølgelig 
1111111enlignel med øvrige danske øer danner en sær

' ,, 11 form i mange administrative henseender. 
( :hr istiansø er ikke, 

111 11 mange formoder, 
I I 111111u rks øslligsle faste 
l"111k 1, men derimod det 
1111 d1·11 ¼ sømil østligere 
I, n •1·11de ;;ka::r, ,,Øslt!r· 

l.11 ·1" . J•,n masse vorden
d, ,1 ro lk er i tidernes løb 
111 l,•, 11•t fra både Chri-

11o1 11 o og Frederiksø -
d, 1·11 Psl øer blandt E rtc-
1111 11,u-11 , om er beboede 
il 1111•nnesker. Og disse sø
l nik 1• r faktisk de eneste 

disse øer til lands, hvorimod en masse af søens andre 
folk, som har besejl et Østersøen , kun kender øerne på 
afstand, enten de nu har sel Christiansøs høje klippe• 
formation ved dag eller fyrets blink ved nat. 

En skønne <lag, man står i Svanekcs idylliske havn, 
falder man for fris telsen til at tage et smut over ti l 
Christiansø, til denne højl lovpriste " Nordens Capri", 
hvilken hver sommer har haft besøg af turister i et så 
stort antal, at multiplicator herfor med øernes befolk
ning, ca. 150 sjæle, kommer til at ligge omkring 100. 
Forestil Dem det samme forhold for Københavns ved. 
kommende! 

"Vikingen" har nu en mere uærliggende grund for 
det påtænkte besøg end Christiansøs naturskønhed og 
sallvandssprøjtede klippe-kyst, nemlig til al opsøge 
fyrmester /. P. Jakobsen, }tvis embede så absolut ikke 
ligner nogen anden fyrme ters i hele Danmarks land, 
eftersom det er forlenet med en hel del andre, der i 
det øvrige land er selv. tændige embeder. Så stort set, 
selvom beføjelserne fra højere sted i dag er indskræn
ket noget, har Erleholmene stadig en . lags komman• 
dant guvernør, om man vil. 

Ertehol menes kontinuerli ge forbindelse med om• 
verdenen udover telefon, telegraf og radio er motor
kutteren "Peter", der hver søgnedag sejler en dobLelt 
tur mellem Christiansø og Svaneke. Ikke rel mange 
andre både er .så uun(ha· rli ge om " Peter" . Med den 
får befo lkningen på Ertcholmene sin po ·L, medicin, 
mælk, grøntsager, sit brændsel , ja, kort sagt hele s,in 
for yning af livs-fornødenheder. 

Og så - netOJJ den maj-dag, jrg i Svaneke havn 
spørger efter " Peter" - er hun ikke ,,hjemme", men 
på bedding for eftersyn. En fisker-kutter har overtaget 
hendes forpligtelser. K l. 11. står vi u<I a f havnen Og 
eILer henved l¾ Limes sejlads er vi ved al slå ind til 
det søndre indløb til havnen, der dannes af henbolds• 
vis Christian,;:øs og Frerler iksøs syd-kyst, Og hvilken 

lu11den, der kender Havnen på Christiansø med "Gaden" i baggrunden. 

indscj ling af skønhed! På 
de forrevne klippe-øer Lro• 

ner fæstnings-tårne og 
-værker over huse i stærke 
farver og grønne beplant• 
ilinger. Ja, på Christiansø 
ses endog en række ,,Ny• 
horler" -huse, omend af no
gel slørre højde end den , 
Københavns "Nyboder" 
har. På Christiansø hed
der de "Gaden" og er byg
gel af Chr. VII og hans 
mænd, som højst sandsyn
ligt har kopieret Chr. IV's 

- Sig, De bttr læ1t det i "Vik.in1:en° I 11 



gode Smag for arkitektur. løVTigt var begge "Nybo
der"s beboere de samme, stillingsmæssigt set. 

Lidt udenfor havne-indløbet bemærker vi en hvid 
stage. Den skal advare mod en klippegrund, ,,Den ydre 
Snark '. Inde i havnen passerer vi forbi det smukke 
gamle pakhus, der i sv1mdne tider har huset alskens 
skibs-ladninger. Derom snakker man, når man mødes 
på "slarlre-hænken" ved dets mur udenfor. En gruppe 
folk stå r på kajen, hvor vi lægger til, på Christiansø
siden. Båden er jo dagens friske pust fra "fastlandet' ·. 
Bornholm. I pakkerne, den har med, er der måske en 
hat til fru X og en nog til fi sker N, ja, så meget andet. 
- Mellf!rn gruppen se8 en høj , bred mand uden hovf!rl
beklædning. Der er in gen tvi vl - del må være " kom
mandanten". - Og det ~r ham! ,,Velkommen til vor 
ø," siger han. ,,Lad ns gå ind på mil kontor!" 

Så går vi op ad en mellem tunge granit-mme hred 
trappe af slen, der engang før i tirlen slcdes af offi. 
cers- og soldater-støvler, og ind i en hvidkalket byg
ning med små kvadratiske vinduer, der er anbragte 
øverst oppl'! i den høje mur. Det el' <len gamle ,for
valtcrholig", opført 1735, i hvilken " komrnandanlen" 
har sil kontor og sin privat1~ holig. '\JæppP nogen anden 
af Danmarks fy:rmesh·e har en så vidunderskøn udsigt 
l1erfra som lrnrr Jakobsen, skønl han næppe benytter 
sig heraf. Dertil liar han for travlt. Men gæsten kan 
simpelthen ikke undgå, at hans hlik indfanges af den 
neden fur liggende maleriske havn med ~inc fiskeT-håde, 
den sjove "hængende" hro, som forbinder Christiansø 
med Frederiksø, sidslnævnles klipper med huse i g11lt 
og rødt og brede-hanernes fiskergarn, alt på baggrund 
af Øslcrsøens blånende vidde af uendelighed. 

Anbragt i en af konto rets stole vis a vis herr Ja
lwbsen spørger jeg: 

,,Før Deres tid i fyrvæsnet var De til søs? Hvor be
gyndte Deres sømandsliv ?" 

" I Vejle. Der boe<le min far, som var ejer og fører 
af en sk01111ert. Med barn var jeg først u<le i 8 måne
der. Så kom jeg ud som letmatros med en Marslal
skonnert, harkentineren "Ærø" på godt 500 tons, hvor 
vi på en rejse fra Mexico var ikke mindre eucl 3 må
neder om at nå til .Awrcrne. ,,Ærø" forliste foTresten 
senere hen, del var i begyndelsen af 20'erne, ved disse 
øer. Så har jeg været forhyrel med nogle af "Ø. K."s 
molorskibe samt med "Elisabeth Mærsk", der gik i 
sukker-fart mellem De vestindiske Øer og U. S. A. Og 
efter at have lagel slyrmands- og skibsfører-eksamen 
og H.. T. ved "Svendborg Navigationsskole" i 1924 -
25 kom jeg ind i marinen og blev søløjtnant (R.). Der
på var j eg en tid styrmand i D. F. D.S. I 1928 kom 
jeg så ind til fyrvæsnct og 1939 her til Christiansø. 
Det er såmænd det hele." 

,,Ufrivillige våde trøjer af mere alvorlig art?" 
"Det har jeg ikke været ude for. Derimod kunnf! jeg 

nær have frosset mig il1jel engang i Kattegat. Det var 
i 19irn, hvor jeg var fyrmester på øen Hjelm. En dag 
i begyndelsen af marls skulle fyrets assistent og j eg ud 
i motorbåden for at se til Mosegrunds lys- og fløjle
lønde, hvis position var ca. 5 sømil fra Hjelm. Da vi 

er nået drrud, smider jeg min jakke for bedre at 
kTJnne røre mig og springer derpå over på tønden. 
Men medens jeg arbejder her, går båden.~ motor plud
selig i stå, og da assisLenlen ikke kan få den i gan g 
igen, driver båden af, længere og læn gere hort. Og 
han kunne iulel gøre herved, da han ikke med sej I 
kunue slappe op mod strømmen. Ti] alt held, især mit, 
kom et af fyrvæsnets inspektions-skibe forbi, hvilket 
blev min redning. Jeg havde da opholdt mig på tøn
den en 4 limers tid, så jeg var jo ret kold. Om der var 
gået ret mange Limer til under disse forhold. er del jo 
ikke helt sikkert, at "Vikingen" i dag her på Chri
stiansø ville have truffet en fyrmester ved navn Jen s 
Peter .Jakobsen. - Nå, motorbåden og assi stenten, der 
i den lange Lid var drevet la11 gl bort, hlcv derpå også 
undsal af inspektion. -ski hel." 

"Bænken derinde i dagligstuen med det mornomme 
ryg-l a:: n ?" 

" Ja, den er et stykkP arve-gods. P;'i dens rvg-læn 
står navnet "Mary Covnd"le", en engelsk damper, ~om 
i 1887 strandede under Hanstholm og blev vrap:." 

" Hvonnange forskellige still i ngn cl ler embeder er 
flpr t'.~1mlli g forlenet med Iyrmestcr-s tillingen her?" 

"Det I yder måske underlip:t, men jeg ved ærligt 
talt ikke antallel på df!m. F0rs1L og fremmest er jeg
forsvarsministeriel~ forvalter af øerne, dernæst kirke
værgP, »trand- og lold -opsynsman rL sog-nf'-, hrand- og 
sne-foged, ja, forres len også g- i rre-r oged , rnønstrings
beslyrer, lilsynsføre11df' ved rPd ni ng%lalioncn, bestyrer 
af telefon- og telegraf-slalionen,, havnemester, skatte
opkræver, beslyrcr af lodseriet. tilsyrn,fMf!nde med 
fugle-reservatet på Græsholmen. fører aF folkciællings
og rigsdagsvalg-lister - mon dt>r ~å er mere? Jo -
så er jeg også pol i ti-officiant. den eneste her til lands. 
I dette tilfælde sorterer je/!' moder politirnestere11 j 

Rø1111e. Så min person er ,.partei'et" ud ti I forskellige 
institutioner. Al jeg så også er ka.s~erer ug hcslyrelses
mcdlem for vort museum på F'rc,dcriksø, der blev tar
Let i 1940, hørn jo under priva1t-livet, ligesom jeir er 
formand for vorl bibliotek, ca . ~2000 hind. Men, all i 
alt er jeg med et engelsk udtryk ,,,a jack uf all lrades". 
Nå, men jeg har jo også. 11ogle udmærkede hjælpere, 
på fyret en assistent, en fyrpasser samt to medhjæl
pere, desuden en lods, der tillige er havnebetjent og 
medhjælp ved toldstedet, hvorimod je~ her på konto
ret kun har en - een - assistent. Desuden lager en 
dame sig af brevsamlingsstedet E,amL opkrævningen af 
radio-li een sernc." 

,,Mon nogen af øens tidligere forval tere eller kom
mandanter har haft så meget om ørene? Det rent ad
ministrative udv.idcs jo overall." 

,,De har i hvert fald ikke haft med natur-reservat, 
telefon og telegraf eller re<lningsstation at gøre, men 
til gengæl d tilsyn og ansva r for orlogsskibe, Fæslning~
væl'ke,·s bygning og vedligeholdelse, ammunition mecl 
merc. Men uden denne sammenligning kan jeg godt 
sige, at jeg altid har de fleste af <løgnet9 24 timer be
sat med de mange joh." 

,,So:m vel Lilsammen giver en pa·n måneds-løn? " 

12 - Sig, De har læst der i "Vikjngenn ! 

I 11 1, i-, iµ1·ts . Men der skal jo også sl ides godt for 
il, 11 1 cl , ,kkt- nl le er lige godt aflagte. PoliLi-offician
,, 11 11111 1 1'1111 del end lyder, er sålerles kun lønm:l med 
11,11 111 l, ·li g sum af' 65 kr. - pr. år. Somme tide r 

, 111, 1 I' '" 11a, om ens sommerferie ikke skulle svare 
1111 lt11 l,I 111:1•-;;1 iµ: 1il de marq.;e hverv, for så måtte det 
I, 11111 111 · lili\l' li l mere nd d · 3 uger, man har." 

11 I li- ~kal opl I a•dr som ordern,-håndhæver, ~kit I 
d I 11 I \i l ' I"\ ' i dl'!l r l'mhc·des uniform'?"" 

•' I . ,I ~1n·11 r l ~u r det dog ikke lil. Fyrmester
I , I, 11, 11 kl1111 ·1 11 11 . IJcn er " grneral-1u1::vnen:n.'' , i hvil

I , 11 il 11· " ' i li i 11 i•r r g-år OJJ." 

'-:11 111 lo r--111 r~rni11isteriels forvalter her er De jo 
1i11,I Pll\1 ' 111111'°? '' 

11 , 11 J 11 koh::-e11 · hæ rde-
1111 d, I 1kk r l,-,1· l,l'11 er s ig: 

1111, ' I' ' i ,.,.,11·11 og ler. 
li , li d,·1 kan mås ke væ
' 1111r , l rn11 dN, men den

'" 1tll11w fi111les jo ikke 
"" 11 111• 1 i Da nmark, si
d, 11 Il,• ,P,-. lin<liskc Øer 
I I, 1 ,,l µ I. Fnrre!'I IPn 

111 ' 11\1'1 1101' vaT JO rel 
, 111 1 , 1.11:,;. Det er jeg 
I 1111 1k l 1·. Ø1 ·rne her le

,1, 111 ,, ivl dlc r norniale 
I 11111111 111 111 1c principper, så 
11, I , 1 1kk1• t-e lv kan klare, 
I III I I 

11111 I 
11111 n t11 

11 111 n Pnten mini
•·lln Bornholms 

,,1 I'! spørgsmål til 
11 11 l11"1•dt•11: Hvormange 

I' 11 11. 11 111 · "smf:<lN sam

""" l11 •r på konlurel.? '' 
t 111,· og uden al 

I" I rn af 1len grund har 
, 11 I j,d1111, på mig." 

fisker-både, hvoraf de 300 er indenøs (danske), me
dens resten er udenlandske, blandt hvilke svenske håde 
udgør det højeste antal. Ilavne-afgiflen for disse sid
ste udcriø~ er 0,:30 0re pr. NBT, for de inclenøs 0,12 
øre, medens de hjemlige bcLaJer 1, kr. pr. NRT for et 
helt år. Af ly8L-både, som jo er fri for havnf!-afgift, 
indkommer årlig ca. 150. Undertiden får vi dog også 
besøg ar en enkel I galease eller skonnert, der enten på 
grund ar hårdt vejr tvinges herind eller blot skal pro
viantere ob have ferskvand, ja, selv olie kan der i dag 
fås i Chr. V ' s gamle orlogshavn. Eller,; har der af 
større skibe i de sidste årtier kun været "Georg Stage'~ 
og gamle " nannehrog". Dog ~er vi af og til fyr in. pek

LionsskibcL saml .nogle uf 
marinens 8lørre fartøjer. 
Det nye "Dannebrog" har 
vi ikke haft g læden af al 
se endnu, men vi håber da 
stærkt på også at få del at 
se herovre engang. I så 
fald vil rier endelig blive 
en anledning L.il at se he le 
flag-pragten vaje fra fy-: 
rels signalsta lion, der lige
so m fyret er installeret på 
[o_pprt1 Il r det gamle J'aist: 
nings-lårn, ,,Stnre Tårn". 
Havne-afgifterne er ~am
men med hus-lejerne -
alle hygr1ingerne her er jo 
statens - samt turist-af
giften de støtste, ja, fak-
1 isk ene!'te indtægter, som 
ministeriet. har på Erte
holmencs drifts-konto!' 

.,Turist-afgift - - ?" 
,,Passagerbåde erlæg

ger en afgift a 0,50 kr. JJL 
befordrcl passager, a I tså 
e11 havneafgift." I In t'l' inbcn bank på 

,., 11 , , t De er vel også 
I, 11 k II I mr:- ter ?" 

fi'ym,P_iler !. P. Jacobsen f1Jra11 den tidligere fonmlurhnlig 
fm 1735. 

,, Farvandet her om
kring hel ragtes næsten al~ 
tid som fiske-rigt?" .,~~t•rpr, ja! .Jeg ikke 

,I, 111 11dl14'lalrr lønninger 1il de førnævnte medhjæl -
111 11 11 w11 også lil lægen og læreren. Her er i riet hele 
I 1 , I 11111 De sikkert har mærket, en masse speciel le 

111tl 1111d ,-.. forhold på øen, som vi belragler som mari
', 11 111kPrli gger. HlarHlL andet betaler vi ikke kommu-
111 I il !· 

Ih ill..1·11 ~lags besætning har <le1rne "ankerligger" 
111 1 I 1 , y·· 

11 1· 1 !"inde" ca. 35 e1·hvervs-fiskere med deres fa-
1,1tl 1, 1111 ,lp få pensionister og kunstnere, endvidere et 
I' ,1 11 11 11,hn·rkcrc samt købmand og hotel-folk, altså 

l 11111 .I, 11 " " :- lals-ansalte." 

" " lwd1· r vi havnemesteren fortælle lidt om fiskc-
111 1 11•• havne-afgifter." 

, I '.i l på øerne findes ca. 20 fisker-både, men året 
1 , 11 111 •111 i11dkommer hertil omkring et tusinde andre 

"Del er vel op og ned smn andre steder. Men f pr 
vore hjemlige både kan jeg oplyse følgende om kvan·: 
taen E' for 1951 : ca. 1000 L. lo rsk, 30 t. laks, 40 t. sild: 
og 2 t. rfldspætter. (Til sammenligning kan nogle t11l
fra 1872 anføres: 418'.-1 laks, der Lilsammen Vf!jede 
:~6.650 kg, 80ID indbragte 66 skilling pr. kg. Dcnm;, 
fanb--sl forddle ~i~ på 22 Låue ug 60 mand, medens 40 
mand fra 14, både fiskede 32.478 ol sild (a 8 skilling) ,, 
til hvis nedsallning medgik 1100 tønqf!r). Så godt 
som a l le fangster af Christiansø-bådene sendes , til, 
Svaneke. Det var ikk.e som for et halvt århundre<lc si-: 
den, da der her på Frederiksø fandtes en stor fiske-, 
industri. " 

,,Skiber1e kunne l'å vand her, sagde De før. Jlvor-, 
dan det, da man kun ber k lip pe-grund overall?" 

,,Vi har skam flere da,nmf! på. begge øer, men! da, 



deres heholdning er afhængig af nedbør, der falder 
her, kan vandel i Lørre somre nemt blive noget af et 
vanskeligt problem at klare. Medens man i fæstningens 
tid drak vand fra ,,Salornons Brønd", drikke.r vi af i 
dag hovedsagelig af ,.Guds Forsyn", som er den største 
brønd, rettere sagt dam, her på Christiansø, ja, herfra 
fører ovenikøbet en undervandsledning over til FredP.
riksø. En lille vi11drnølle og en el-motor besørger 
pumpningen gennem filter Lil ledningerne, som dog 
kun fører til et fåtal af husene." 

,,Er huslejen lige så billig som i Københavns " y
}Joder"?" 

"Sandsynligt. Hvor i verden i dag får man en 4- og 
2-værelsers lejlighed - ganske vist uden "træk og 
slip" - til henholdsvis 320 kr. og 160 kr. pr. år?" 

"Har ankerliggeren hverken skibshund eller gris 
ombord?" 

,,Kun af sidstnævnte er der nogle, tilladt ifølge reg
lementet. Endvidere er hold af fjerkræ tilladt, hvor
imod hverken hund eller kat må haves her nogetsteds. 
Dette forbud er lavet af hensyn Lil de åbne brønde." 

"Hvad med fodboldspil og cykel-hold, som visse 
skibe har?" 

"En hel del af os ej er nok cykler, men dem kan vi 
ikke bruge, før vi kommer over til Bornholm. I det 
hele laget er der ingen køretøjer her udover trillebøre 
og vore 2 brandsprøjter. De var for første gang i brug 
for et par års tid siden til en mindre ildløs, den første 
i mands minde. Hvad fodholdspil angår, da dyrkes det 
skam på Chrisliansø, selvom der her ikke findes den 
rette store plane flade i sammenhæng. Så vi nøjes med 
den gamle ekscercerplads, der faktisk ikke kan rumme 
mere end 7 af spillets l J deltagere, siges der. Værst er 
det, når bolden ryger udenfor banen og havner nede 
mellem klipperne, om ikke helt ude i "Verdens Ende". 
Nå, trods alt, bar vi nok mere trænings-plads end på 
noget skibs-dæk." 

,,Hvordan klarer man skibs-lalrinerne ?" 
"De tømmes udenbords på ægte maritim vis. Men 

vi har dog ellers i de sidste 3 år på Christiansø været 
forsynet med 2 hold offentlige vand-klosetter, som ti I
lige med el-værk indviedes under stor festivitel. Me
dens daværende forsvarsminister Rasmus Hansen ind
vicue cl-værket, indviede amtmand 110n Sternann under 
stor jubel w. c.'et oppe på "Bllldcen" ved at trække i 
snoren, til hvilken begivenhed dr. Voss, her, havde skre
vet et langt og udmærket digt." 

"Foruden den obligate signal-station er her også 
sirene-station?" 

"Vi har faktisk 2, en på Christiansøs nord-ende og 
en i syd-enden. Sidstnævnte sted har 2 sirener, der tu
der mod SE og SW. Det er tillige øens højeste punkt, 
22 m, hvorfor det samtidig er lodsens udkigs-posL. Si
renerne sættes i gang, når sigtbarheden er mindre end 
5 sømil, og udsender et brøl hvert minut. For turisten 
at høre på er det 11æsten en uudholdelig lyd, vel også 
for beboerne, men de er jo mere vant hertil. Ledningen 
for den komprimerede luJt, der fører fra den ene sta
tion til den anden, er dækket af en firkantet træ-rende, 

som hedder "Sirene-Renden", ng den !,ruges, hedder 
det, til "spiritus-prøve", hvilkelL nogle af øens kunst
nere har fundet ud af!" 

"Faren for at blive isoleret fra omverdenen i 
strenge is-vintre?" 

"Den vil jo altid være tilstede. 1 min 13-årigc 
periode herovre har vi værel isoleret i fire længere 
perjoder, den ene gang i ikke mindre end 8 uger. Så 
øernes eneste købmand er derror "på vagt", hvis der er 
udsigt til at blive afskåret fra omverdenen ad søvejen." 

"Får man ikke melankolik eller "spleen" af at leve 
i et så snævert samfund på disse isolerede øer, navnlig 
ved vintertide?" 

"Det tror jeg ikke for nogen:s vedkommende nu om 
stunder. I forhold til fæstnin~;s-tiden, hvor der var 
langt mellem skibenes ankomster, har vi jo nu daglig 
forbindelse med omverdeneu, ikke miudst gennem 
radioen. Efter min opfallelse går det ualmindelig godl 
mellem os herovre, og jeg for min person kan kun 
sige, al beboerne er lette at have med at gøre. Så fore
løbig hl iver jeg ikke ked af at være her. For her er jo 
slet ikke så dødsens-kedelig, som mange må antage. Vi 
kan for eksempel gå til selskabelis samrnenkornst eller 
dans på "Månen" - hvem andre kan iøvrigt det? -
ja, vi har såmænd også både et "Langelinje" og et "Ny
ha11n", endda uden fare for "ru11ninger". Dem laver vi 
nok nogle af, men del er henne i øernes offentlige 
rulle-stue!" 

,,Tak for i dag, herr guvernør," siger jeg. Herr Ja• 
kobsen følger med ned Lil båden. Ved et sidste rund
kig fanges øjet af den høje flag;-mast, der står på den 
gamle parade-plads. Den er dog uden splitflag i clag 
som andre ikke officielle flagnings-dage, hvilket for
hold er en af de få forskel le mel! lem en orlogsmand og 
ankerliggeren Christiansø. Blikket rammer også den 
galllle kommandant-bolig, som nu er hotel, øernes ene
ste. På nord-enden af Frederiksø ligger fæslnings-Lår
net "lille Tårn", søster Lil store på Christiansø. Helt 
indfanget af stedets atmosfære springer ens tanker et 
hundrede år tilbage i tiden, hvo1r endnu ankerliggerens 
besætning var renl militære, Ib.vor skildvagt afløste 
skildvagt, hvor havnen var fyldt med fregatter, hvor 
batterien1e var spækkede med kanoner, og hvor da
mernes krinoliner på fest-aftener brusede mel lem 
galla-klædte officerer ti I et akkompagnement af klir
rende, skålende toddy-glas. Jo-vist! Christiansø har en 
yderst interessant historie, men også en nutidens til-
træknings-kraft på enhver! Carl Østrn. 

MARTIN CARL 
AKTIESELSKABET 

DAM,PSKIBSSELSKABET "HEIMDAL" 

Telegr., MARTINO 

KØIBENHAVN Ø. DANMARK 

14 
- Si~. De hor læ.st det l "Vikingeu" l 

( 1(1 I LAND har kastet del ubcmærkclhcdens slør 
I 111 sig, som i så mange år har hvilet over det. 

I 111d, I \ il ikke mere finde sig i at blive betragtet som 
111 1111, unyttig klump is, der kun har videnskabelig 
1111• 11• t•. Den vældige udvikling, som for øjeblikket er 
, ,I 11 a,ue i fart deroppe, vil også sælle sine spor på 

I, 111 I omkring vor store koloni og få en stigende g1·øn
l 1111I k ,-k ibslrafik Lil følge. Derfor vil man i den kom-
111111.f,· tid ætte meget ind på at skabe den slørst mu
l, , 1kkerhed for skibene i Grøn lands-farten. 

purg målet 0111 sikkerhed på havet er søopmå
l 1111111 1•11 meget vigtig faktor. Allerede tidligt begyndte 
111111 .ti rnålc op ved Grønland, men den moderne sø
t11'1111 il 111~ log først rigtigt fat deroppe i 1935. Efter 
ti, 11 ,d-.lc krig har man genoptaget opmålingen ar de 

11111l1111d~ke farvande, og takket være Deeea-syslcmcl:5 

f 1111/erens løb er Der.r.a-stationeme sneet helt ti.i, og t·ed 
1111/comsten får man travlt med skovl og spllder. 

indførelse vil arbcj<lcl nu kunne fuldføres på meget 
kortere lid end ellers. 

En af de mænd, der ved bedst besked med opmå
lingen af de grønlandske farvande, er kommandør
kaptajn Tegner. T tretterL somre har han målt op der
oppe og altså tilbragt omtrent syv år ved Grønland. 
Kommandørkaptajnen førte også sidste år søværnets 
opmålingsskib "Ilejmdal", og en dag i deccmher træf
fer vi ham travlt optaget på Søkorlarkivel i Køben
havn, hvor han e1· ved at samle den sidste sommers op
målings-resultater, så de kan komme søfarten, fiskeriet 
og videnskaben til nytte i nye søkort. 

,,I 1947 opsatte vi en Decca-station på Grø11lm1d," 
siger den høje, sportstrænede søofficer og fortsætter: 
,,Det følgende å1· ud førte vi forskellige forsøg med an
lægget, og i 1951 og 52 Log vi for alvor fat med op
målingen efter den nye metode. Vi gik i gang med far
vandet mellem den 67. og den 68. nordlige breddegrad 
og målte op ca. 120 sømi l ud fra kysten. 

[ år gik vi en breddegrad længere rnod syd og kort
lagde et farvandsområde på ca. 20.000 km2, hvilket 
næsten svarer til halvdelen af hele Danmarks areal. 
Indførelsen af Decca i søopmålingen betyder således 
uhyre meget. 

,,Hejmdal" tog sig af opmål ingen u<le i rum sø, 
mens Lo af vore store opmålings-molorbåde uafhængigt 
af os arbejdede indenskærs. Grønlands-deparlernentcl 
havde fremsat ønske om en sådan indenskærs opmå
lin g, og vi finder ønsket i høj grad rimeligt, da det vil 
få meget stor betydning for skibsfarten. De to motor
bådes besætninger boede om bord, og hver af både~e 
udsejlede under opmålingen omkring 4000 sømil. 

- Sig. De b.o.r læ~t ilet i "Vikingen''! 15 
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1/111, 11d l,ri11Kcs i Land med el la11dt:11ngsfarto j. 

l,1.I, ,1 lo , 200 meler-kurven målte "Ilejmdal" op i 
I 11 11 1 1111' .I 1·11 ;11':-Land af een sømil me ll em hver, mens 
I, , 11,!1"11 111 1 d1•1111 kurve målte op i linier med doh-

1, 11 ,I 1.11,d " IIPjmclal '' udsejlede under delte arbejde 
I 111111 I 11111i I ! 

I 11 11 111 11 ·11 ~"-u: r,-; opmåling har naturligvis en stor 
,il, 11 I ,I" l i•· interesse, men den betydning, den har 

11 1 l1 k1·111 ·1. rn.'i heller 
li 

11 11 111 , ,ul ro, Oisco-bug-
1 11 ,1111 , i I a r 111ålte op. 
I 11 ,,h I I i'I areal a r ret 

1111 11,I 11 .,•lrning. Bunden 
1 l11 1 11.1·:- lcn ligeså plan 
,111 , 1 ruc-p;ulv. og vi så 

" ' 111 ,, 11d1 ·11' nndske fiske
" 111 1' 1, · di· r. Der er alt-

11 ,I ; •rnnrl lil al. tro, at 
,1, , lwr findes en Ji8ke
l 11!- , 11 111 hidtil har væ-

stående. Man kan til enhver Lid gå hen og se, at det 
eksisterer. Del er resultater, man kan tage og føle på! " 
På den måde går der sport i foretagendet, trods del, al 
vi som regel kører på, sålicn ge vi har ferskvand og olie 
om bord. Vi er således u1tfbrndt i gang 111-16 dage 
ad gangen og arbejder dag og nat, søn- og helli gdag. 
Hvis det på nogen måde er muli gt, kompenserer jeg 
senere for de table fri<lagf' ." 

, ,.Er rartøjsmalerielleL tilstrækkeligt til det slore 
arbejde?" spørger vi. 

Kommandørkaptajnen tr ækker på skuldrene og sva
rer: ,,Vi klarer det li ge akkural, men kan på den anden 
side heller ikke nøjes mecl mindre. Vi skulle gerne nå 
at måle en breddegrad op hver sommer. løvrigt har vi 
også andre end de allerede nævnte farløj er til rådi g
hed. Kutteren " Mågen" gør så I eiles et meget stort ar
bejde for os som tender og udsejlcde som sådan •1.000 
sømil sidste år. Endvidere har vi el landgangsfarløj til 
rådighed. Delle har vi som ortest på slæ l1 erter os, og 
vi bruger del, når vi skal hente eller ilandhringe ma
teriel på kysten. Hve r sommer har vi forresleu et ikke 

' 1 111 " 11 <1 1 fo r dan ke fi-

l I " 

V ed ilandsæuclsc af matniel må bilde befalingsmænd ug 
menigP. tage et nap me,l. 

ubetydeligt arbejde med 
at grave Decca-stationer
nes hu ·c fri for sne, lige
som vi ofte må bortspræn
ge isfoden omkring dem. 
,,Hcjrndal" er et uhyre sø
dygLigL ,;kih, og vi opgi
ve næsten aldrig at arbej
de på grund ar vejret. 
Derimod må vi altid passe 
på vej ret, når vi har land
gangs-fartøjet på slæl,. 
Det tåler ikke megen sø og 
har tit været næsten helt 
fuld af vand. De forslår , 

I 11 d1 ·r o prnå li11 ge11 sej-
l , 1 dier et arbejd kort med Decca-l inier og lager 
1 I ,I lll'sl<'mmelser hvert 5. minul. Ekko lorlrlet er i 

111 lwlf' liden, og hvert minut skriver vi el lodskud 
111 ,I Ih,~ vi opdager spec ielle forhold ved lJUnden, 
p11 11, 1 11 f'blra lodskud ind me l lem de ordinære. De to 

' ' '"'"' 1111.!1• notrrer dobbelt så mange lodskud som 
li , 11 11d;1J ··. idet der her notere hvert ha lve minut. 

\ 11 11 n rbejde deroppe unde r Grønland slrækker si~ 
l,11 11 .i r mellem 6 og 7 må11 eder . Opgaven er uhyre 

1111 11 • a 11L, men forbundet med et vældigt slid. Des
, 111 li .ir , i kun een Decca-k æde Lil rådighed, som vi 
1' 11 111 ri Ile nrndt med, hvilket giver os meget ekstra 

, ,1 " ld1·. DrL er et hårdt slæb al skullt:: Lram;p11rlere Jet 
11111 ,,, .. ,11 1:- op o,·er klipperne - og lil i i, i lende r egn. 
I 11 li,1 , . ;.lJ wl rna.ndskah som underofficerer og offi ce-
1, , 111 ,i lage el nap med uden persons anseelse ved 
11 , li lnin ger. Dette medvirker ikke al ene til at spare 

, 11 11i;h~t' I id , men også til al opildne folkene. I øvrigt er 
111 11111 k.il ll' t i reg len meget interesseret i arbejdet, og 

1 111r " ~ a11~l rcngcl,;e ror at r orklare " basserne", hvad 
,11 1 l ... lr d reje r sig om. Jeg plej er at si ge til dem: ,,Del 
11!,, 1d, ·. I her er med Lil al lave, rr noget, der bliver 

at søoprnål in g ved Grøn

land ikke har nogen romantik ved sig. Det er først og 
fremmesl hårdt arbejde." 

,,Ilar De udover den nævnte fiskebanke fullflet no
get hemærkelsesværdigL under opmålingerne'?" 

" Nej, egentlig ikke. Selvfølgeli g kan vi føje nogle 
enkel te nyopdagede grunde og skær ind på kortene. 
Til gengæld kan vi sleue nogle andre, som a ldrig har 
eksisteret. Jeg - og rnau ge med mig - hælder Lil den 

E,i Decca-~uuio" under etablering. 

- Sig, De hu l æst <let i uV iki111,;:e11·• ! 17 



En af opmålings-molorhådene gik på et skær under højvande. 
Der skete heldigvis ingen skade. Men det er den slags, man 

kan kalde effektiv skær-eftersøgning! 

teori, at mange af disse falske undervandsskær er kom
met på kortene, når skipperne i gamle dage har været 
tættere på land, end de kunne ønske og bagefter ville 
være ved. For at undgå uhehagelige spørgsmål hjemme 
har de opgivet sådanne skær længere ti l sø , end de i 
virkeligheden er," siger kommandørkapt.ajn Tegner 
leende. 

,,Men der har jo eksisteret grønlandske søkort og
så før 1935 ! " 

"Ja, og del er faktisk fantast isk godt arbejde, der 
er blevet udført, når man lager forholdene i betragt
ning_ Vi moderne søopmåJings-folk forstår slet ikke, 
hvordan man har kunnet opnå så fine resultater med 
del materiel, der dengang var til rådighed!" 

"Og også dengang var det søværnet, der udførte 
arbejdet?" 

"Det sagde De selv, ~ men del er rigtigt! løvrigt 
må man håbe, at mar inen kan komme hurtigt over den 
nuværende mangel på personel, så også opmålingen 
hjemlige danske farvande kan fortsætte." 

Otto Lndwig. 

Maleren Fritz Schrøder 
Dette nummcrs sm ukke forside er malet af Fritz 

Schrøder og var udstillet på malerens separa t-udstil
ling i Århus i oktober sidste år. Fritz Schrøder udstil
lede første gang på Kunstnernes Efterårsudstilling i 
1930. Hans malemåde, der er ret "moderne", men fuldt 
ud forståelig for alle, vil s ikkert falde i vore læseres 
smag, og vi håber, det ikke er sidste gang, vi ser ek
sempler på Fritz Schrødcrs kunst l 11~r i b laJet. 

Redaktionmi. 

OLUF SVENDSEN 

TOLDBODGADE 18 

REDERI 

• 
TELF. 2441-14541 

Det er et spørgsmål 
om nærmeste lufthavn, 
hvis De vil hiHm 
et par doge ... ~ 

Når skibet lægger til i en europæisk havn, kan De 

med SAS komme til København i løbet af få timer 

og benytte lejligheden !il at aflægge besøg hjemme, 

selv om De kun hor få dagE~ til Deres rådighed. 

Spørgsmålet er ikke så meget, hvor langt der er fra 

den pågældende havn til København, men hvor 

langt der er til den nærmest,e lufthavn! Så går 

resten af sig selv. 

Flyv hjem med SAS . . . det er hurtigt, nemt -

og billigere end De tror! 

S"OINLJINAVIAA' AIN.~INE.J" .f'#'.J"TEM 

vort eget luftfarltse lskab -

18 --- Sig-. De har hee t det i "Vik.ini:en"' i 
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JIU t11rsdag! 

t 1111 I 11 11 d pi, 1·1 morlrrne . kib vækker ovenstående 
11111t 111 •1 11 ~l111-r1• bekymringer for søfolkene. Den 

111 1 11 111 ·11il1 • fnrhi hvor besætningerne selv skurede 
I, uldll'tll" tfp11 •s lnj i fritiden. Hvis man ikke sen-

I , ,1 11.11 1·1lt · loj pil \askeri i land, er det som oftest 
I II il, 11 ., , 11 ,. h ltnr vaskeri om bord. 

1 11 1 • J, 'latliiasen vaskemaskiner er kendt vcr
' 11 , 1 11 • 11rn tn llcrel i mange skibe, både danske og 

11.I, ,ti 11111 k1· . l>c-n danske sømand har faktisk meget ,it 

I ,1 1, I 1111 ,1tlk1111s11l Georg E. Mathiasen for, når han 
It 1, l1J p1111111r kan fejre 50 års jubilæum for del store 

I 111 I , 1 11d1· 110m han selv har stiftet. 

I 1, 11 ir, .iri ge jubilar begyndle sin løbebane som 
111111111 r-ykle-fohrikant, men gik i 1903 over til 

t "" 11111 ·11· O" l'rt'mstille forskellige vaskerimaskiner. 
I l\l111ltia;;c11 er lollik og skulle efter gammel 

I 111111 11 l1.id11io11 have været Ja.ndmand, men i stedet 
I I, 111 1 l:,•rt· hos "Vulcan" på Lolland, i hvilken 
1 I 11 111111 d hun Log svendeprøve med udmærkelse. To 

1 , 111 , 11•1· l1i111 eksamen som maskinkonstruktør i Kø
kom ind l10s F. L. Smith. 

1111r11111 med en kammerat gik han i gang med at 
,, I 1111 11 · 1111lomobiler i 1901 og fremstillede bl.a . 

1111 l ,11 1, · d nske automobil-droske. Allerede i 1904 
I 11 tl1, lian at eksperimentere med "knallert"-moto-
1 1 1111 11 , · 11 skonne dag så han i avisen en annonce for 

11 1, 111 iltlll'"vrl vaskemaskine. Annoncen gav ham ideen 
I I 11 I' ' 1111cll rt>gge det verdensfirma, for hvilket han 
I 11 11 , 1 1•11 meget aktiv leder. 

l' 111tl11ktit1ncn skred rask frem, og maskine nr. 
tt 111 111 ( 1) har for længe siden forladt fabrikken. Først 

I 111111111 ~L har Georg E. Mathiasens virksomhed hæv
I I 1 11 il s ine kvalitelsprodukler, hvilket bl. a. den 

I 111,I , 111111 g, at fabrikken leverede det komplette 
1 ~, 11 t ti den sidste olympiade, er et bevis på. Danske 

I ol11 lt111 1,rngl vaskeri -anlæg ti l de fjerneste steder af 
11 11 ,, " " ~om a llerede nævnt har MaLhiasen også gj ort 

11 111, I ti 11,n bord på selve skibene. 
11 •· ali·n' vaskerimaskinerne har fundet stor ud

I 11 .I, I , 11111 '11 for skibsfarten; også GEM-opvaskema-
1 111 111 , l11u rr o[Le med til udstyret. - Skibene får i 
1 , 11ol1 • 11mfang selv vaskemaskiner om hord og Georg 

I II lu11 ni har leveret sådanne maskiner bl. a. til 
d 1tlw11·· ... JuLlandia" og hvalkogeriet "Thorsl1ovdi". 

CHR. ANDERSEN 

Østerbrogade 6 
Telf. Trio. 3301 - 330 2 

Telegram: ,.SOLNES HIP " 

Georg E. M(1thiasen drøfter en nykonslmktion med en c,f 
si1w i11{{eniører. 

På det sidslnævnle skib er der under arbejdet i Antarc
tic til stadighed 475 mand om bord, og anlægget til 
,,Thorshovdi" er derfor ligeså stort som dem, der an
vendt'$ på mange vaskerier i danske provinsbyer. 

Lislen over de skibe, hvortil Georg E. Mathiascn 
har leveret vaskeri-anlæg er lang og interessant. Bl. a. 
indeholder den navnene på en mængde af Ø. K.'s 
skibe. Men der er ikke bare danske skibsnav11e på 
listen. Man finder også navne som "Oslofjord", 
"Kungsholm", ,,Gripsholm", ,,SLalcndam ", ,,Nicu w 

Amsterdam", ,,Batory" og "Pilsudski". Endvidere har 
en lang række skibe med fornavnet "Høegh" fået GEM
maskiner om hord, og ende lig kan nævnes de Lo store 
hvalkogerier "Sir James Clark Ro~:," og "Boschfon-
Leen". · 

Jo, søfolkene har skam fået det lettere på mange 
områder. De store li ne1·es kammerd renge o. I. har 
grum] Li l al være glade. Nu behøver de ikke mere at 
bekymre sig om snavset og fedtet opvaskevand. De 
stopper bare hele opvasken i en maskine, og blanke og 
tørre kommer servicet ud i den anden ende af denne. 

Og så har man a lti d et sæt rent arbejdstøj parat. 
for GEM-vaskeriet vasker igen på torsdag! 

Mange glade og velsoignerede søfolk vil sende 
generalkonsulen en venlig tanke den 19. januar. 

-wig. 

(I 1eJen·-.,,e 
til "Vikingen" og "Sejl og Motor" 

saint de skøiwe farvebilag i 

,,Jul paa Havet" 

fremstilles af 

Brdr. Bærentzens Clicheanslalt 
Kontor: 

Christiansborggade l, København V . 
Tlf. BY 8040 
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Tekst og fotos: Telegrafist N. Hansen 

Den sømand han lllå li•de! 
Bør kun læses af folk med stærke nerver 

DET var et herrens vejr, med tårnhøje hølger og 
dårlig sigtbarhed. Men vi var heldigvis i god al'

·Lirnd af land, og ingen andre skiLc var at se i s/!'. 
,,Fanlasia"s radar. Vi var på vej fra 11.ll.lien til ew• 
caslle i 11stralien med en last af færdigbyggede hwe, 
der skulle medvirke til en afhjælpning af bolignøden 
i Australien, som var opstået der som følge af den 
slore lilslrømning af emigranter fra Euro11a. i havde 
lige anløbeL .Frr.emantle for indtagning af b ra:ndsels
,olie, og der var nu kun fire dages sej lads til losseha v
nen. Hele besætningen glædede sig til a l komme i land 
.efter godl '10 dages sej lads. 

Pluclselig hørte 1. styrmand, Jer var vagthavende 
på broen, cl mægtigt brag fra bakke11, der lå i cl uige,1-
11emtrængeligt murke. Han endlc omgårnde en mand 
fornd for at undersøge sagen. Det visle :;ig, at anker
spillet havde revet sig løs af fur1damentet efL •r en sær
lig hård sø. Der var fare for, at det på sin vilde fart 
vilde slå lønningen i stykker og ryge ud over siden, 
såfrcml det ikke blev surret omgående, hvorfor alle 
mand blev purret ud og sal i ga11g hurtigst muligt. Det 
var et farligt arbrjde, da del på rorbånd var umuligt 
at beregne, hvilken vej spillet ville knre, og mændeue 
målte og. ii lage ig i agt f 01· ankerkæden, som var det 
,eneste, der holdt lidt igen på ankerspillel. Lys var der 
ikke meget af. Kun når månen lyslc en lille smule op 
mel lem kye1·ne, kunne man se. Men eftel' to timer,; 
forløb lykkedes det trods alt al få en wire omkring 
.spillet og fastgøre den til en pullert, hvorefter det var 
en smal ag at få yderligere et J ar wirel' omkring 
·pillcl og sikre ctet så mcgel, at det ikke kunne rive sig 
løs igen. Men fori11den havde det dog givet endnu et 
par kraftige ryk, hvorved f'11 af matroserne ha de fået 
et hen så al orligt i klemme, at han besvimede. 

Ilådsen påslocl bagefter, at han tydeligt havde hm
net høre, at benet vttr blevet kvast, til lrods for al der 
herskede en orkanagtig slorm. Da det var umuligt at 
fa matrosen bra gt hP.n over dækket og op i skibet,; 
ho. pital , hlev han bragt nrcl i kabelrummel. hvor han 
hlev lagt på en pr ·i; ·nr1ing. For yderligere al bes t~r
liggørc cle1 l,ele brækkede lysmaskinen ·ned, og der 
måtte brug s flagrrmuslygLcr de mest nødvendige 
. leder. 

Da :,;kipper og l. slyr111and fik bcncl undersøgt 
nærmere, viste del sig, at delle var frygteli gt læderet, 
og de anså begge. at riet ville v, re rigtigst over ra
dioen at få lægeråd fra land. ,,Gnisten" fik ordre til 
at kalde de11 mnme, te kysli;Lation med gni:tsenclcrcri. 
Det lykkedes virkelig at fa en læge 1il al komme til 

slatiouen, radiotclcfo11 i land. Lægen J'ik i få ord for
klaret ·itualionen, hvorefler han gav ordre til al for
søge at trækk hen et i led, ~11t i lket absolut ikke fot' 
bed rede sagen. 

.,Drr er ~and ynlig is komplikalio11cr i den tørste 
af tæerne;· agde lægen. ,,luv rlen af . H i:; 1 ikke har 
en tandlægelang, så brug bare eu almindelig knihtang.'· 

Det beordrede arbejde var hurtigt udført, hvo1·
efter den na,>ste ordre umgårnde kom: ., · u kommer 
det værsle," sagde lægen. ,,Tag en mejsel og tør den 
af med en tot tv.ist, fjern blodet på benet og slå et 
mærke i det på det led, hvor I mener. det er bedst al 

sætte det af. Så bar 1 nogd at sigte efler, når I nu 
tager en stor økse, ·om helst! kal va.•re nogenlunde 
skarp. og prøver at hugge henel af i eel hug. Kan I 
ikke det, si:i forsøg med et nyl l1ug. Hesultalet Llivrr 
næsten det samme. B •net bliver bare lidt mere flosset 
i kanterne. l)a I siger, al palienten er våg11et af besvi
melsen igen, vil ha11 nok skr1ige, men det plrjer kun 
at vare et øjeblik. Han vil snarl besvime igen.'· 

t nnamlen syn te' jo nok, a.t det var e11 lidt skrap 
r remgangsroådc, men den anden var jo fagmand, så 
del var jo nok rigligl. Så påbegyndte han værket, og 
det viste sig, at lægen , irkelig var fagmand. Alt, hvad 
han havde sagt, kom lil at pa .. e, bortset rra al der 
cl'ler to drabelige slag med økse11 endnu hang en las 
tilbage. 

,,Tag en nedstryger og sa del sidste stykke af tned. 
Det ,er sådan en tingest glimrende egnet til ," sagde 
lægeu . ,, 1u skal patienten have Iulclkommen ro i nogle 
dage og s!IJr ml han ikke vil ligge stil le, må I surre 
ham forsvar I igt. I morgen kan I kalde mig over ra
cliof'n påny, så jeg kan give jc:r yderligere ordrer." 

k i pperen og J. stJ•rmanden syn te;; stadig, at det 
var en lidt hår<lhændel fremgangsmåde, men blev enige 
om al de i Australien måske ikke var så langt fremme 
ind n for læge-\ i den. kaben. Begge de herrer studsede 
dog lidt, da lægen uæste dag gav ordre til at . lå 
pati nlen ned, hvis denne blev ustyrlig. Alligevel send
te man for en ikkerhedi- skyld bud efter en forham
mer fra maskinen. 

Matrosen visle ved i11 opvågnen tydelige 1P.gn på 
uro. og styrmanden hævede allerede hammeren for at 
s lå del sid,,;t1·, afgørende sla.f{, rla gni "len kom sprin
gende, bleg som et lig, og fortalte, aL lmn havde fået 
galL nummer. Del \ar Pt dyrehospital, han havde fåeL 
fat i. 

Mal.rosen kom o er del og læser nu til telegrafist 
for f OI ik.rings 'UIIlffiPll. 

20 - Sig. De har Jæst det j ,,Vikingen" l 

..Forsøg at trække benet i led." 

,.Riv storct.åcn af., .. 

,,,, .t , ,, 11H•jscl!" ,.Forsoc ml'd l't 11yt liug .1'' 

.,T11g en nedstryger-!" 



SLOPKISTEN 

Flydende hoteller. 

U11der kronings-højtidelighederne i London til so1I1IDer vil 
seks store linere komme til at gøre tjeneste som flydende hotel
ler. Skibene er: ,,Stella Polaris", ,,Batory", Panama-skibene 
,,Nassau" og "Silver Star", sam t "Ocean Monarrh" og det hol
lundske "Rijndam". Disse store skibe 5kul tilsammen rumme 
3400 turister i en uge. 

Et skib kan bruges til alt. 

Skibes brng som hoteller er ikke noget nyt. I det hele taget 
kan et skib komme ud for lidt uf hvert. De fleste af læserne 
husker sikkert, a t Hitler engang før higen sumlede tyske stats
horgern, der var bosat i Danmark, om hord på en liner for at de 
vå internationalt farvand kunne stemme om et af hans munge 
mærkelige påfund. (Ka11 nogen af læserne forresten sige mig, 
hvad rier skulle stemmes om, og lJVad skihct hed'?). 

Apropos politik. 

I hegynrlclsen uf den sidste krig, da det så sortest ud for rlc 
allierede, måtte den belgiske regering flygte ud af landet. Trods 
landflygtigheden arbejdede kabinettet videre. For at give sine 
beslutninger vægt og gyldighed fortsatte regeringen teoretisk set 
sil arbejde på hclgisk 6'!'und, idet den samledes om I.Jord på den 
belgiske liner "Baudo11invillc", mens denne lå i Bordeaux. 

Definition, 

Tlvarl er en styremaskine? - Det er en tingest heregnct på 
at holde dig vågen på frivagten! 

En ridderlig tradition. 

I den engelske marine har det gennem arhundreder været 
skik at lade erobrede, fjendtlige skibe beholde deres oprindelige 
navne, hvis de før erouringen kæmpede tappert. 

Pelikaner. 

Og da vi nu er ved det orlogsmæssigf', kan det nævnes, at en 
orden i den danske marine tit kaldes en "pelikan". 

Kannibalisme. 

Efter krigen købte den danske marine som hckendt nogle 
hurtigbåde fra de allieredes overskudslagre i Tyskland. Enkelte 
af disse 1,åde bliver anvendt til al taRe re. rrvedele fra til de 
øvrige fartøjer af klassen. De hårlc, det går ud over, bliver -
udtrykt med et næsten officielt slangord fra søværnet - ,,kanni
baliscrede" ! 

En skipperhistorie. 

F.n dreng havde lige fået sin første hyre og stod uu Iman 
skipperen, der mønstrede ham med en noget misbilligende mine 
og sagde: ,,Nå, det er nok den garnl<> historie om familiens sorte 
får, der bliver Sfmdt til sos·t•· - Drengen, der var temmelig rup
mundct, manglede ikke svar: ,,Nej, herr kaptajn," sagde han, 
,,forholdene er anderledes nu, end da De var ung!" 

Hvad koster det? 

Drillen af det noTske vejrmel rl()-skil, på 66 grader Nord, 2 
grader Øst koster årligt 1,9 millioner norske kroner_ Heraf be
taler Danmark de 460.000 og Belgien tie 500.000 kroner. Resten 
af tulgiiterne fordeles mellem Norge og Sverige med henholds
vis 64 og 36 procent. Norge opretholder tjenesten med to skibe, 
,,Polarfront I" og "Polarfront 11", der bep:ge er ombyggede engel
ske korvetter. Skibene har hasishavn i Bergen og opholder sig 

Ved JACK TAR 

på stationen på skift. Vejrmeldinger- udsendes hver tredie time. 
Norge og Sverige har fornylig fornyet deres aftale af 28. februar 
1949 vedrørende stationens drift. 

Ikke et ord om " Harald"! 

Det har i dagspressen været meddelt, at D. F. D.S.' i 1903 
hyggede, kuliyre<le dampskib "Harald" er blevet solgt til Italien. 
Der har ganske vist væreL forhandlinger i gang, men i sidste øje
blik gik handlen tilbage. 

Sammenstød med hval. 

Der kan fortælles mange hårrejsende historier om sårede 
hvalers raseri. De Heste af dem er sikkert fostre af fantasien. 
Men her er en, der er garanteret a111tentisk: Den amerikanske 
hvalfanger "Essex" blev i 1819 "torJpederet" af en ca. 30 meter 
lang hval i <let sydlige Stiltrhav. Hvalen ramte forskihct med en 
fart af ,3 knob. ,,Essex", der dervrd fik en lækage under vand
linien i ,len lnv side, begyndte straks at tage vand ind, ol( besæt
ningen blev kommanderet til pumperne . .M.en ogs., bvalen tog 
skade. Blødende og rasende af smerte svømmede den over til 
skihet læ side og torpedereclc det påny, denne gang for fuld 
kraiL. Angrrhet kom til al betyde clAdcn for både hvalen selv, 
der straks gik til hunds, og for 15 mand om bord på "Ei;sex''. 
Skibet sank i løbet af en halv snes minutter. 

Trn11f"lgere11 fo•rtæller. 

Fornylig fortalte jeg saltvands-anekdoter ved en manne-aften 
på Marinekasernen i Århus. Tronfalgeren, Prins KnLtd, var til 
stede og kvitterede hl. a. med denne historie: l\,lcns prinsen var 
chef for Middelgruudsfortet, var der en tåget aftim ligefrem 
trængsel af grunrlstød te skibe i farvandet omkring fortet. Trods 
tågen obsen·erede vagten pludselig; en mand, der spadserede 
rundt på fortets cirkeHormecle hølgcbryder. Man sendte en båd 
ud og spurgte, med hvilken ret manden opholdt sig der. ,,Jeg 
leder efter en taxa," svarede den fremmede nok så frejdigt_ Det 
viste sig, at han va1· fra et af de strandede skihc og troede, at 
han befandt sig i Frihu vnen ! 

Sejlskibe eller ikke? 

Uden at tuge still in g til den øjeL,likkelige diskussion om ~ejl
skoleskihr.nes berettigelse kan jeg fortælle, at den norske marine 
for tiden har planer om at leje el sådan t skib til uddannelsen af 
sine kadetter. Foreningen "Oslos seiilende skolrskip" har tiltrnclt 
søværnet at nrllcje "Christian Radich" seks måneder fra 15. juli 
1953. Den norske marine er i ht.1.i grad interesseret og l1åbcr at fii 
bevilget de nødvendige penge til l~:jen af det smukke sejlskib. 

Minesogning fra lu/te,i. 

Amerikanerne bur uu Laget de populære helikoptere i brug 
ved eftersøgningen af miner langs Koreas kyster. 

S(l/1ttslcydning. 

En salut til søs består altid af et ulige antal skud. DcttL skyl, 
des, at mun i garn le dage mente, at et lige antal salutsk7ld be
tød uheld. 

,,Krudt-aber" i filts/co, 

For at blive Yerl krudtet, kan jeg fortælle, al i mange af de 
gamle, sejlforende krigsskihc var b~,de dørk og skodder i krudt
kamrene bekfa•dt med filt, for at rler ikke skulle opstå b'llister. 
Til overflod var "krudt-ahcme", mændene i krudt-kururene, tvun
get t.il at gå i filtsko, og rle måtte overhovedet ikke have metal
genstaut!e på ~ig. 
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, /i1 •1 lille l-lollywood" 
i fn!{leperspekti.v. 

ar 

farver 

• Dyrup & Co.1/s jubilerer 
', 111 ,., i11µe11 alder for en stor virksomhed. Det er 

I ,I 11 I 1, ,it fantastisk, at farve- og lakfabrikken S. Dy-
111,, , C " A. / S, der den 2. januar 1%.~ fejrer 25 års 
11,lq l, ,11,, pa :-å kort et åremål har opnået en så fin 

1" li""' u111 den har. 
I 1, 11 1011· virksomheds mange medarbejdere vil på 

l1tl, 11111 du en mindes Sjgurd Dyrup, fahrikkens stif-
' f 111 "il var født i 1891 og døde allerede i 1949. 

11 ,, 1111 11• op :i sit arbejde, men hans liv var rigl. 
li 111 1 11 l11111 dP-sø11, men havde ikke selv lyst til land
I 111 , 1 I I l l'r al have laget studentereksamen i Odense 

111 li 111 p I Polyteknisk LæreansLa.lL. I sin sLud-ietid 
,1, 11111 lil . a. l•:jnar Thomsen og senere Axel Mon
' ,1 k 1 11d1·. Dis;;e to mænd, der nu er indehavere af 

1111 11 t \l1111herg & Thorsen, fik senere i livet stor be-
l, 11, I 111 l)yrup. 

I 1' 11', I ,k Sigurd Dyrup sin eksamen som fabriks• 
11 , 1,,1,, " r ansattes i firmaet Sadolin og Holmblad. 

I 11ol, 1 ol, 11 1111 ~le verdenskrig send Les han af dette fir 
', li I I " J\. for at fremskaffe råvarer Lil farve- og 

I I 11111 111~1111111·11. Egentlig skulle Amerika-opholdet 
1 , 1 l"l i•anske kort, men Tysk lands uindskrænke-

11 11 ,ol I 'I/' ~pa·rrede vejen hjem, og Dyrup tog orlov 
I 11 111111.i, 

I ' 1 ol, 11 ,111den side Atlanten fik den unge danske 
1 , 111,11 1111 ,l' ll t> lse i lo store farve- og lakfirmaer. Hos 

I 1111 1111 und Varnisli Co. i Kausas City blev man 
I II I, I I 111 1 111 er Dyrups store evner, og da han efter 

t , 11 1 , 11 d1i · hj em til Danmark, fik han fra dette 
I 111, , I 1111· ;•1 ·1 fri stende tilbud, som han ikke kwme 

I \ l 1 !I II n·j ·te han påny over Atlanten. Denne 
1ll1 11 1111 lilivc. l 192~, i en alder af kun 32 år, 

I,, , , 11 J... . omhedens vieepræsident. 

I, ,1 I , 11;- lt•n efter Danmark fik alligevel over
I, I 11 111111p ug hans hustru rejste hjem igen. I 
j 1 • I 1il11 1oli1· lian ~om kompagnon i en lille farve- og 

lakfabrik i Ilrønshoj. Han ville oparbejde denne virk
somhed Ul noget stort, men hans kompagnon var ikke 
rigLigL på bølgelængde med ham. Så tilbød Monberg & 
Thorsen at overtage kompagnonens interesser i 1927. 

Den 2. januar 1928 dannede de tre venner så virk
somheden S_ Dyrup & C:o. A/S. Dyrup arbejdede hårdt 
og forstod at skaffe sig dygtige medarhejdere, der hur
tigt lærle at respektere og holde af deres chef. Fabrik
ken voksede stadig, og da Monberg & Thorsen fik ar
bejdet med Lillebæltsbroen, vandt el af Dyrups pro
dukter, rustbeskyttelses-farven "stålhud" en eklalanl 
sejr. Stålhud blev anvendt både på Lillebælts- og Stor
strømsbroen og faktisk på alle <le danske broer, som 
senere er blevet bygget, ligesom dette produkt har 
fundet anvendelse hele jorden over til de mest forskel
ligartede formål. Man får et begreb om, hvor meget 
sLålhud , der måtte produceres, når man hører, at Lille
bæltsbroen repræsenterer en stål-overflade på 100 tøn
der land og Storstrømsbroen en overflade på 150 tøn
der land, eller Kongens Nytorv 23 gange, når de en
kelte behandl.inger sammenregnes. 

Det er klart, at den lille fabrik i Brønshøj ikke 
mere kunne følge med. Derfor udvidede man med en 
fabrik på et isoleret område, der hurtigt omkransedes 
af villahaver, hvorfor man snart måtte se sig om efter 
en ny grund. Man fandt denne i Gladsaxe, hvor man 
købte et område på 16 tønder land. Den første bygning 
stod færdig her i 1934, men siden da er mange andre 
kommet til, og i dag er virksomheden en hel lille by 
af smukke, hvide bygninger, som Gladsaxe-borgerne 
kalder "Det lille Hoilywood". Virksomhedens smukke 
ydre er den bedste reklame for dens produkter. 

Under besættelsens første dage tog man for alvor 
fat derude i Glad. axe. De kommende år blev meget an
strengende for Dyrup. Først og fremmesl var der jo 
råvare-problemet, dernæst trafik-problemet og endelig 
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hesværel med al holde sig klar af leverancerne til ty• 
skerne. Alt detle sled på den markante skikkelse, og 
Dyrup lerl derfor en all for Li<llig død. 

Efter Sigurd Oyrups død indtrådte skihsbygnings· 
ingeniøren og sk ilisfarts-manclen C. Hi li-Madsen i virk· 
somheden ·om direktør. Og firmaet. der skylder ikke 
a lene Dyrup, men også Monherg og Thorsen sin væl-

dige fremgang, vokser stadig og har en stor eksport til 
de fjemesle egne af kloden og filialer i flere lande. 
S. Dyrup & Co. har v11r1rlet i 11 ternalional anerkendelse 
bådt> på stålhud, på farver og 111å lakker. Disse produk
ler har gjort sig gældende ikke: a I ene på land, men og-
å på søen, hvor de anvendes af store damp- og motor-

skibe såvel som af små lystfarløjer. --wig. 

Kender De dette skib? 
Flere læsere har spurgt orn. hvorfor ,.Vikingen·' 

ikh bringer nogle rlne fotografirr af rle gamle sej I. 
skibe. I deri anledning opfonlrer vi læserne til at låne 
bladet sådanne billeder. Vi har i Lidens løL bragt n 
mængde sej lskibs-fotografin, men såfremt vi får fat i 
nogle billeder, som ikke før har va.:rPt bragt, vil vi na-

Ny, opsigtsvækkende redningsvest 
Efte1, langvarige forsøg har fa. Lauritz Andersen & 

Co. A / S bragt en ny redningsvest på markedet undP. t· 
navnet "Mcrman·'. Denne vest, der er godkendt af 
skibstilsynel, er fremstillet af et specielt irnpræg11eret 
glas-lærred med cl fyldmateriale af expanderet plastic. 
Ingen af disse stoffer ahsorbern vand, og vesten ka11 
hverken rådne eller brænde og angribes ikke af salt
vand og syre. Desuden er flen nem al ophevare og tage 
på, ligesom den er ganske ufarlig a l have pa under 
udspring fra ret slor højde. 

Den sidste hædersbevisning 
Mange mennesker lærte al sa.: tte pris på dykker 

Ferdinand Jensen. Langt op i alderdommen kunne ma11 
træffe den gamle, lys tige dykker i Marineforeningen, 
hvor han følte sig rigtigt hjemme. Fenlinaml Jenseu , 

Lut'ligvis med glæde bringe r:lem. Selv hcgger vi for 
med ovrnstående billede, idel vi - for at prøve I æ

sernes ska.rpsiorlighed - beder Dcrn identificere ski
bet. Vi kan røbe, at riet er en englænder, l"otograferet 
under den første verdenskrig. Og så håLer vi at mod
tage mange gode billeder og mange rigtige ·var. 

der levede en slor del af sit I iv i Hirtshals og Ler dan
nede en Marineforcning;;-afdel i ng, er ikke blevet glemt 
af sine gamle venner. Fornylig fiskede nogle af hans 
kammerater i .Hirtshals en stor slcn op af havet og 
sendte den Lil København, hvor Ferdinand Jensens 
navn indhuggedes i den. nen ~W. december hlev stenen 
opsrillet på dykkerens grav på Holmens Kirkegård. 

'¼ MON~fANA 
Telefon 9 246 

Kai, Koks, Cinders 
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/J((11sk skib fra vesttysk vær/ t. 

ll11 1 ddr. 1:rrflet i Kiel har søsal fragl-motorskil)ct 
I "" I 1111 til rederiet Ove Skou. Skibet har følgen· 

I .11111111 11111n: Lmngde 1J6 m, bredde 17 m, side
I 111, III 111 og d h1gåe11cle 7,85 m. Hoved-dieselmoto-

,1,, ;, I()() li .k .. der giver en far t ar 16 knoh. Et 
,,, 11,I, I il, ·r under bygning på samme værft til 

11,1111, 11 d1•1 i. Hecleriet har iøvrigt solgt M/ S "Lotte 
I " I, I ,., r In 11 sk rederi, og et nyt er i stedet bestilt 

I 11 ., \\ • 

I ,-,~/tyskfonds hand<'lsflåde. 

1 1, ,1,, "1111 ,p,·11 ar den vesttyske handelsflåde skrider 
I 1 11 I 11 ·111 En lel skibe er blevel Lilhagrkøht, andre 

Id, , 1 l1p•r;•1·t og i. tandsat, men hovedparten ar rlå
' 111 I 11 a l' nybygninger, der hovedsagelig er blevet 

, I ,,, 1 11·- li yskc- va:rl"tn. Den tyske handelsflåde er 

I "l' I" l' •I 

li:: I 1:i 0 1~kil1e på tilsammen 999.301, Ions brutto 
l'I f,11,k,..kil1 pii tilsammen 126.064 Ions brullo 

I li ,',' ktl11· pi, Lilsammen 1.125.373 Lons brutto 
I 1, 11,I, 11 1 .tdPr <len vesttyske handelsflåde over 917 

111 1 I \ I l,1 rt. for en stor r:lrl består disse af nybyg· 
11 , 1 I'" 1dsarnmen ca. ]311.600 tons brutto og 

,1111 11111 cl.". Vcsllysklands hancld,Jlåde er der-
' I lo , I 1•11 1 a'glig faktor i Europas skibsfart og en 

ti, I, ,. k1111k 11rrr11t. 
1, d, 11 lunk-flåden i den vesttyske handelsflåde 

I ,,1 , 1 1(1 procent, er den i de11 i11ternaLionale skibs
I ,, , , 1 lO procent. Efter ophævelsen af byggebe-

11 1,1,1 00 1·1 \edrørende ta11kskibe for Vesttysklands 
1111 , "1'11, lt'dt> disse værfter en betydelig position. 

11 111 , lu \\ ,·rfl A. C. i 1-lamhorg-, der allerede før kri
" , " I n•rnrugc.nde r aktor i vesttysk tankskibshyg· 
I 1 " ' 1 n 11 ,;om nr. 1 med bygningen af 24. skibe 

l<l0.000 tons d. w. Som nummer to følger 
1,11 1.nflet i Kiel med 22. Med hensyn til ton-

' 1 all, I l1vgn Howalr1t-værftet dog i spidsen med 
1 ,11 11110 luns d. w. Howaldts-værftet i Hamborg 

; , •P I i ndc med vældige byggeorr1rer på tank
I I fil ., I re kæmpetankskibe på ca. 15.000 tons 

l,1, 11 \;-,;Uysklands største tank.skil., er M/ T "Ro
' 1•:noo Ion~ d.w.), rler tidligere sejlede under 

1 I 11 , ,. ~0111 M/T "Eleonore Mærsk". De størsta.: 

11 røkassen for Kjøbenhavn og Omegn 
Forvaltningsafdelingen 

Administra tion af bånd lagte kapitaler, 

I t"l1111dler o. I. 

t l pl, varing af værdipapirer i åbent depot. 

I ,v dkontoret, Niels Hemmingsønsgode 24 
Telefon Ce ntral 1542 

NOTER 
tankskibe, som for øjeblikket er under bygning til 
ty~kc redere, er to skibe på hver ca. 16.500 tons. 

Ft "comr--hack" for V csttysklands nordatlantiske 
passagnflådr-? 

Trods visse vanskeligherler i opbygningen af den 
vesttyske handelsflåde i. almindelighed og den vest
tyske passagerflåde i sænlclcshe<l er der stadig planer 
fremme om at genopbygge en vesllysk flåde af linere 
for Nordatlanten. En repræsentant for den vesllyske 
forbundsregerings trafikudvalg har været på besøg i 
U. S. A., og siden da har <ler været adskilligt fremme 
i New York-bladene angående oprettelsen af en siidan 
flåde til fart mellem Ilamborg/Cuxhavcn eller Rre
men/Rremerhaven og "ew York. Til at begynde med 
bliver det i alle tilfælde r.n mere beskeden trafik cLab
leret af HAPAG og NOl{DLLOYD med tre skibe på 
hver ca. 20.000 lons brutlo og med en fart af 2:3-24 
knob. Skibene skal kunne befordre 1000 passagere1·, 
og ordrerne på dem indgives til værflerne i det kom
mende forår. Financieringen skal efter forlyflende være 
i orden. og va:rfterne skal kunne levere skibene inden 
for 2-3 år. 

Uan.ik interesse for aktiv-ror. 

Nobiskrug-værftet i Rensborg afleverede 1 .1uni 
1952 et fraglmolurskib , ,,Trmgar<l Pleuger", (omtalt i 
"Vikingen" nr. 11-1952), der udmærker sig ved el nyt 
slyTe-anlæg, det såkaldte aktiv-rur. Fornylig blev ski
bet l"rernvist for repræsenlanlcr for D.S. B., der efter 
forlydende er intere seret i sådanne rur f'or bælt- og 
sund-færgerne. Nuolbaar. 

Det s k ulle vær e 191 1 

T artiklen om forhenværende havnefogedassistent 
Svendsen i vort december-nummer skrev vi, at Svend
sen indtrådte i l1avnevæsenet i 1921. Der skulle have 
stået "i 1911". 

CBR. ANDRESEN 
A lttieaelaltabet 

Dampskibsselskabet "Dania" 

Amaliegade 3 3 - Telef. 11598 - 11568 
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11,a,., De :fået 
HAVETS DANMARK -
Den dejlige billedbog -- tilegnet Hs. Maj. 
Kongen - der som en hyldest til den 
danske sømand skildrer vort lands indsats 
som søfarende nation. Red. af ERNST 
MENTZE. Med dansk og engelsk tekst. 
Stort format kr. 14.50, ib. 17.50. Fås bos 

boghandlerne. 

Ett dejl'ig bog fo•• søe1ts lollid 

HAAS:E 

Fra søretten 
Sø- og handelsretlen har fornylig afsagt dom i en 

interessant sag om fortolkning af e11 policebeslemmelse 
om ri,iiko for "kr.igsskade". 

De nærmere omstændigheder vat følgende: 

Under e11 nordvestlig storm den 19. marts 1951 
styrede fabrikanl J. Jørgensen sit jernskib, M/S "Ger
trud", der er bygget i 1891, østsydø t mod Iscfjorden, 
hvor fører og bedslemand k I. 21.45 hørte el svagt 
knald, som de dog ikke tillagde nogen hetydning. Kl. 
22 konslaleredes imidlertid vand i maskinrummet, og 
da det på grund af d van!<kelige vejrforhold, og da 
vandet stadig sleg, ikke var muligt at nå Hundested 
havn, måtle føreren sætte skibet JJå e11 flad grund ved 
vestsiden af bcfjonlens munding. Her Llev he. ætnin
gen bjer~el og skiLel Lragt til Hunde ·led. Del er iøv
rigt senere solgt til ophugning f'or 6000 kr. 

Der var ikke tegnel kaskoforsikring, men skibet 
var krigsforsjkret med en selvrisiko på 2S procenl hos 
Krigsforsikringen for Danske Skibe. I policen inde
holdes følgende beslemmel e om selskabets ansvar: 
,,Kan årsagen til , at et skib er forsvundet eller forlist, 
ikke oplyses, er.slattes skaden a[ krigsforsikringen, hvis 
der er s lørsL sandsynlighed for, al ska<len skyldes krig. 
Er der lige så slor sand syn lighed for, at skaden skyl
des andre årsager, erslaller krig forsikrin gen halvde
len af skaden". 

Der opstod nu strid om, hvem der skulle betale 
skaden 80.000 kr. --;- selvrisiko 25 procent eller 60.000 
kr., og sagen blev af ejeren indbragt for sø- og han
delsretten til afgørelse. 

Her gjorde ejeren navnlig gældende, at skibets 
hovedskade - en opsætning i bunden - formentlig 
skyldtes en mineeksplosion, og at forsikringsselskabet 

AKTIESELSKABET 

DET DANSK-FRANSKE-DAMPSKIBSSELSKAB 
FREDERIKSGADE 17 

KØBENHAVN K 

følgelig var dækningspligtig. Det var rimeligt at an
tage, at den neddæmpede lyd og efterfølgende rystelse 
ikke var blevet bemærket i riet hårde vejr, og at den 
lyd, som fører og bedstemand havde hørl, var frem
kaldt ved pncngni.ng af nill,erne i maskinskollet lige 
under styrehuset, hvor de opholdt sig. 

Krigs/ orsikringeri bestred, at der var holdepw1kler 
for at antage, al skaden skyldtes en mineeksplosion. 

Retten frifandl - bl.a. på grundlag af havarieks
perlens udtalelser og syn og skøn i sagen - krig for
sikringen. Der var ikke fornøden støtte for al antage, 
at skaden skyldte "miueekspllosion eller dog med lige 
. å stor andsynlighcd ådan eksplo!:iion som alminde-
1 ig søulykke". Ved afgørelseu lagde retlcn vægt på, at 
der fra besæl11ingens side intc-l var foretaget m. h. L. en 
sådan eksplosion, at der ingen skade var sket på moto
ren, og at farvauJet ikke frembød minefare. Sandsyn
l igheclen talte derimod for, at skaden skyldtes den 
hårde medfart, som overgik det gamle og svage skib 
under dets henståen på grunden under sø- og strømpå
virkning. 

lmmcinuel Lorck. 

"C})ikingen" ønsker alle si11e 

læsere el goJf n~ilår og lokker 

/or interessen i iel svundne år. 

A/5 DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIB~i"SELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 
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En tlansk redningsdåd 
----- --- ---

llistu,•if!H ou, nlle ti,le,•.o; 1111r1•li..el·i.yste .stru1ul'i11g twd Slutfl"'" 

og ''"'' ,1111,sl~t> •·"'dni11g.<111uuulslu~b .<otornrtefle it1d.<1nt.<1 

Af H. TROLLE-STEENSTRUP 

I ) I :.n. februar 1918 trandede den spanske fragl
d11111p r .. Tgotz Mendi" læt ved Skagens fyr på 

111 11 1 li· 111111 n·nl ~50 meler f'ra land. Det var en af' de 
111 il, 11 :•,.l(• om ikke drn allermærkeligslc sLranding 
r I I \ 11 111d,- kysler, for S/S "Igolz Mendi" var ikke el 

111 I 111111 men et kri µ;;; hytLe taget ,;om pri~e af dP11 
111111l-11111 li 1-'t" lyske h_ja:l1Jekryd~er " Wolf·', der i hc11-
, d li 1h,111dc•1 år umler den førRlc verdenskrig gjorde 
I, I 111,I, k1· ocean og Sydhavel usikker for den alliere

I " 1w11I I a le "kib fart. ,,Wolf", der kommanderedes 
I I •1.t11111 i\Nµ:er, lagdP i løhet af femten måneder op 
"'"" lt·111 l11111rlrede søminer og Log fjorten fremmede 
I"" 1il f1111gc, for efter al have laget del brugelige af 

11, 11 I., t 11111 bord at sænke skibene porlm,t. Numm r 

, , , I k, 11 af "Wolf''s ofre var de11 arnPrikanske hark 
I, 111 •1 1' f'orl 11F ,-kippc~r S1m,lcy Camncm , rlPr lu,vrln 

1, I ""' '' /! 6-årige datter Nila om hord. ,,Heluga", der 
" J' 1 ', 110 1011s, havde en las l af benzin be tåeode af 

I , 111111 k,,~:-n og stak ud fra San Francisco den 15. maj 
1111, 1111 111 gå ti.I Sydney i Australien. De11 9. jnli, rla 

11 J11 .. , lif'fandt sig på dn, 26. sydlig{' breddegrad, 
Id, ol, 11 prnjet af "Wolf'', der affyrede nogle skud 
I 1, 111 ,, 1 11 fik barken til al lægg hi og derefter bor-
1, d, d1 ·11 . 0111 prise. Efter al have bragt :mo kass r 
11, 1111•1 pu ,.\Volf", i;ænkede den 1-y ·ke krydser bar-

1, 11 11wd k1111011skud. I){'~ var den 11. j 1111 i, og "Bel uµ;a·· 
1111 ,,. ,1 tl«·I nillende :-;kud. Be ·i·l11ingcn og passage
', 1• 1 ,11· fungne skibe blev taget om bord på "Wolff'•. 

I, , , ,1,. rt11edes sammen, men iøvri~ fik Pil l111ma11 
I l, 111dl111:.:-, da åvel " Wolf"s kommandant. kaplaj11 

, , , 1 1>111 rir tyskP. mal roser g_jorclc, hvad der var 

111,1111 ~1l1gl muligL for al mildne fangernes kår. 
, ti 11n11n:11l(lerende på ,.Wolf-', søløjlnant Rose, var 

I 11111111 1 nf n anden støbning. Hårdhjertet, hensy11s
l, I 1111·11 og ubehagelig gjorJe han sig forhadt ar 
I til, I 11 11 r n11r og de I yske :,;i,inHl'nd_ Kaptajnen pti 

I 111 • , Stanley Carneron, udgav senere en skildring 
di Ir nianeders fangen . kab på "Wolf''. Han la gger 
1 I 111°11•11 imellem i s i11 omtale af løjt11ant Bo;;e, 
,11111111 1 hun næppe har lovol'CI 110k for kaptajn f'.rr-

t ", lia11s lyske mandskab. 

11,11 ltl.novernber 1917 01 , nappede "\Volf" den 
111 1,111, :,;panske damper "Igolz Mrncli", d T ,·a r 

I, It r 11wd kul og derfor en brillant pri.e for den 
I, I, ~dH•r_ der på . it pirattogt jo ikke kun11e gå 

11,I 1d d, · normale kulhavnc for al få sil bræ11dsc! og 
I,, I"' 1 . 11 nødt Lil al skaffe si" kul og olie fra de 
, ,l,11 ,I, dumpere. ,,lgolz Mendi" blev derfor ikke 
, 111, I 11H '11 fulgte " Wolf" som knlskib. da kmsen 

111 I P•t 1ilhage til Tyskla11d. De fleste af de tilfange

' '" I"' ~ngerrr og en del af mandskabel fra de sæn
' il, ,l.1111pne blev bragt om bord i "lgotz Mendi' , der 

under Rose som kaptajn :;kullc prøve på at nå en tysk 
havn. 

For at bryde den engelske h!okacle, måtte ,.Wolf" 
og ,.Igolz Mendi" søge h{'lt op 1111der Is land, ug her 
kom de to _kihe fra hinandm. Det var den 6. februar 
1918. Dl-'n 18. i samme måned fik Rose et trådlø,;t 
lelegrarn fra Berlin, der meldte "Wolr--~ ;;ikre ankom,;L 
i lysk bavn. Hose søgte nu al {'flergøre kaptajn Ncrgers 
bedrift og navigerede forsigtig! ,, lgolz Mcndi" ned 
langs den norske kysl, og han havde allerede Skagen 
i sigte, da han ved at tage fejl af lyset fra kagens 
f'yr og el fyr kib løb skibet på gruml. 

Om strandingen og den efterfølgende bjergning 
fortæller kaptajn Cameron i korlhcd gengivet dette: 

"Umiddelharl dtcr strandingen fik Yi lov til at 
knmrm~ np p~1 rlækket. En af de fangne neutrale s:ø

mmnd, en dansker ved navn Jensen, genkendle kyst{'n 
og ::;a~de mig, at den lille fiskerhy Skagen kun lå Lrc
fire km borte, og at et af de allerbcdslc bjærgnings
mand kaber ,ar slalionerct der. Det visle ig at holde 
stik, for godt e11 timeslid senere roede en redningsbåd 
op til "lgolz Mendi''s skrog. Kaptajn Rose tog red-
11ingsbåclens fører ind i sit kah)'I , jog alle fa11geme 
ned under dækket og gav <len brave dansker en , lud
rl r for e11 ,;(adder. Han fortalte. al den s lrandede 
damper l'ar en Lysk fragthåd på vej fra Bergen til Kiel 
og bad redning bådens skipper telefoner!' <-'ftn hjerg
nin gsdarnper lil at hale " lgo1·z Me11di" af grunden. 
Rose a11morlNle i11dtræ11gende om hurlig hjælp, da 
h lot nogle timen; up æuelse kunne æ lle damperen ,-å 
fast. HL den ikke ville klume komme flot, og han ti l
hød 25.000 kroner for et rask arbejde. ]midlertid 
roede redningsbåden i land, satte sig i furhindeh,r med 
kaptajn Lago11 i på den danske krydser "Diana" og 
yrntNle til denne 1101[Cl om. al all nok ikke var, ~om det 
:kul'lc vær· om bord på den strandede damper. Lagoui 
gik så ombord i "lgolz Mendi", og medens ha11 kon
fererene med kaplaj 11 Hose, sendte lian en af sine of
ficerer om pil skihel for Hl kig~c del efter i sømmene. 
Denne officer, !1vis navn kaplajn Cameron ikke giver, 
kom i snak med føromLalLe dan ke ·ømand .T{'nsen og 
fik hele sa.nclhede11 al vide. Og dermed var J{oses fabel 
orn en Lysk fragtelamper pil vej fra 13ergen Lil Kiel af-
. lørel. R ultatet var, al kaplaj11 Lagoni greb f'nergisk 
ind. A Ile rede tid ligL næsle morgen var hjælpen der, og 
om den er det bedst at bruge Cameron egne ord: 

,,Jeg blev vækket kl. 630 mandag ,len 25. f'ehruar, 
en dato jeg aldrig vil glemme, . å la·nge jeg lever, af 
en ty. k sømand, der rålJte: Stå op, kaptajn og hold 
Dem klar til al gå i båden. Jeg tror, jeg slog alle ti
ders hastighedsrekord med at få klunset på. Jeg tog 
min lille datter på ryggen og kravlede ned i redni11~s-

- Sig, De luu- l 11;ttl del i , .Viking,..11·• ! 



båden. øen gik højt og da "Igotz Mcndi" tod urok
kelig fa I i sandet, meden · redningsbåd-en gyngede på 
bølgerne, var det ikke nogen let ·ag al klare, men jeg 
indså, at jeg mållc hoppe i samme !\t>kund ;;om red
ningsh dens ræling var i niveau med 1nig. Det gik 
godt båd for mig og min kone, men for en del af de 
ikke søvanlc passagerer var det meget vanskeligt. 
·ugle af dem målle bogstaveligl Lait l'i e med magt 

fra det strandede kib. Vi kom dog alle lwlskindel n d 
i redningsbåden, der Iraks roede mod land. Da båd 11 

kom ind i brændingen og bølgerne slog op over os, 
troede mange af o . at vor id te time rnr kommet oa 
at del nu var et spil om at svømme i land eller dnikne. 
Men vi glemte. af hvad støbning d · mænd var, som be
mandede redningsbåden. 

Jeg har set adskillige redningsmandskaher foretage 
ø\·elscr og har tilbragt et helt år på Cap Tome i 
Alaska, hvor øen år t rundt ~tår så hårdt mod kysten 
om få teder i verd n, men aldrig har jeg set et red

ningsmandskab af den kaliber som dis e dan ke fi ·ke
re. De var gennemgående et halvt hundrede år gamle 
og lignede manden på det verdenskendle reklamebil
lede fo1· ,,Life Buoy Soap", alt å søulke uden da<lel og 
lyde, sømænd af ren te vand og utroligt modige og 
adrætte folk. Da båd n kom ind i brændingen, kastede 
de et varpanker ud med n lang line og halede Log
staveligL den lunge båd iland. En kæmpemæssig bråd
' ll, der lige skulle til at bryde, rejste ig truende over 
os, men i samme øjeblik rettede styrmanden båden og 
fik den til at glid mod land på samme mi'idc som 
kanakemc på Sydhav øerne foretager deres Lernmle 
sport stående på nogle planker, der d river i land midt 
i brændingen. Da vi ndelig følte fa l jord under fød
derne, teede vi os som gale. Vi dansede, råbLc og sang, 
omfavnede vore redningsmænd og vid te ikke hvordan 
vi kulle lakke dem. Det var smulclig også ådanl po
-tyr værd, for at lænke sig at komme i lru1d i det neu
trale Danmark efter Li må11eders fangenskab på en tyk 
krydser. og det lige som vi v ntede at bliv ført til 
Ty8klan<l for der al sætles i en fan gel ej r for Gud Vl:cl 

hvor lang Lid! Vi blev bragt hen Lil lltil rnnliggendc 
fyrtåm, hvor fyrmesteren og hans familie tog sig af 
os som den mest kærlig og omsorgsfulde samaritan. 
Vi fik tørre klæder, og der blev skænket koldhed 
kaffe for os. Ved middagstid tog vi til Skagen, hvor vi 
kiltes for hver al drage sin vej. Min familie og jeg 

Log ind på Sømand~hjemmet, hvor værlen, Borg-Han
sen., gjorde alt for os. Og her vil jeg erklære, at jeg 
intetsteds har truffet en mere hjertelig, mere gæstfri, 
hjælpsom og elskelig befolkning end indbyggerne i 

den lille fiskcrby Skagen. De folk var and lig før::;Lc 
klasses helt igennem, hjertemennesker, gode glade og 
så utrolig hjælpsomme, om man næpp finder magen 
til noget sled på jorden." 

Her si utter Cameron sin beretning. Han tog senere 
til København, men om ha.ns og hans families idere 
skæbne får man intet at vide. 

En god ugestid efter strandingen }1 de Politikens 

korre_pondcnt er samtal m1~d kaptajn Ro:e. Inter
viewet står at læ e i bladet for mandag den 9. marl$ 
1918 og lyd r således: 

,,Kaptajn Rose er t p ·n på den moderne ty. kc ma
rineofficer, både sømand og 'Verden mand ... og ham, 
yn på menne ker og hegiven'.hcder er prægt:t af H~un

burg-Amerikalinieus valgsprog "Mt>in Feld i. l die 
"t clt" (Hel verden er mil område). rsagen til -tran• 
dingen 't Mangel _1.1 søkort. ,, 1 gotz Mend i" sejlede mel
lem Amerika og Indien og havde d rfor ikke ordent
lige søkort o er de nordiske farvande. Alle fangerne 
opførte sig rodt med undtagds · af den spanske tyr
mand, <ler kastede sæ11knint;sbomb rne overbord ... 
Ikke een mi~lyd på hele turen. En af fangerne var eu 
dansk mauJ, Hans Jen en fra. 'kive, n g11nske almin
delig matros, men "der slikker en gentleman i ham' . 
Kaptajn Ro e slutter: ,, • jendommeligt var det for mig 
daglig al lumle med millionværdier og samtidig ,ide, 
at min gage var 300 mark mdl. For den 1,;um kan min 
·øn og min kone lige leve i Hamburg, men der ble 
intet lilover . Købmænd, bøl'sspillere og neulral har 
tjenl formu r på krigen, vi, <l ·r fører krigen får intet 
udbytte. Men æren? - Æren, ja, nu sidder jeg fore
løbig som interneret officer i Villa Cafua i Ålborg. 
Det er resullatet af 15 måneders kamp, anstrengelse og 
nervespænding. som -man km1 står igennem cen gang j 

it liv." 
Hvad der ige · i delle ir1 Lerview om kaptajn Rose 

temmer ikke ganske med skipper Camerons indtryk af 
manden. Efter den amcrikan ke kaptajns ·igende var 
Rose noget nær e11 sødjævel. hård, hoven og hen yn,;
løs. På ;;ide 137 i sin bog skdver han, at alle om bord 
p "Wolf" både officerer og mandskab med ene und
tagelse af H.ose, stedse viste sig venlige og forstående 
mod fangerne. Ro e var patent-patriot og hånede de11 
amerikanske ind, ats i krigen. Stjernebannercl gav ban 
øgenavnet " tar prangled Banana", og han tog intet 
ærligt hen yn til k inder og børn. Derimod hæv de 

Cameron kaptajn Nerger til ·kyerne om et hjerlcmen
ne kc, en modig og rebkaffen mand, som gjord ø
mandsslanden den største ære. 

Hvad der senere blev af erger og Rose, ved man 
intet om. Oplevede de den anden verdenskrig og fik de 
under den lejlighed til at lægge deres å vidtforskellige 
egenskaber for dagen? Vi ved intel, men del ville være 
interessant o.t høre noget dernm. 

Finske i sbryder e 
Erter d n sidste krig måtte Finland aflevere t par 

af ine beds te isbrydere, r1e1ttdig "Jaakarhu" og "Voi
ma··, til So j Lunionen. •inJa.ntl har imidlertid nu fået 
en ny "Vorrna", der mecl sine 10.500 h.k. er Finland,; 
og en af verden kraftigste isbrydere. ,,Voima", der har 
helsvejst ski-og, er Leregnel for øgående ishryduing og 
har en længde af 83,5 meter. Skil)et har die.sel-elektrisk 
maskineri og fire propel! r. Det er for øjeblikket under 
udrustning, men vil ikke blive færdigt til arbejde i isen 
før vinteren 1953- 54. Finland har dermed fem større 
it-brydere. ~ wig. 

- Sig. De hor !re1t del i •• Vikiua:e..o" I 

• 
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1¾ BRATTLAND 

M/1' .,Brattfond". 

Fredag ,Jen 28. november 1952 
gik MIT ,Bralland" på prøvetur 
fra Aktieselskabet Burmei ter 
Wains værft. Tankmotorsk.i1et 
,,Bratland", som er værftets nybyg
ning m. 674, er hygg ·t Li l Aktiesel-

skabet Borgestad, Borgestad, Norge. 
Skibet er bygget til Det 11or ke 

Veri la8 klasse + l.A.l., ,.tank kip 
for olielast", smut efter Den i,.:irs.ke 
Skibskontrols regler og med føl
gende hoveddimensioner : 

Længde mellem p rpendikulærer .. .... ... ........ . .... .. . .. 141,73 m 
Bredde mouldcd . . ... . .... .... . . .... .. . .. . .. .. . . .. ... . .. .. .. .. . . 19,16 . 
Sidehøjde moulded til hove<ldæk 
Dybgang til somrnerlasLe.linic .... : : : : : : : : :: : : : :: : : ::: ::: :: :: J~:!~8 ·m 

Dødvægt · · · · · · · · .. · · ·· · · · .. • •· • • • • • -• • • • .. • --.. --.. . . . . . . . .. . .. . . 13.300 tons 
Rumindho ld af la Llanke 17.900 m3 

~·art p· lastet prøv tm .. .-.-.-.-::::::::::::::::::::::::::::::::: l knob 

kilJel er bygget m d hytte, bro strækning, således er klædning, dæk 
g bak, -ofl nose og krydserhæk og og skodder samt all tankafgræn . 

er uden spring o er 1,5 % af læng- ninger helsvejst, me<leus spanter og 
den. Det er delt i 8 lank ektioner o~ hja!lker er nillcl. Der er anvendt 
har 2 lwvedpumperum, et agten for langskibs spanlesystem i centerlan• 
nr. 2 tank og et agten for nr. 4, tank. kcnc og tværskibs sy tern i sidetan

To langskib skodder deler sek.tio- kcne. 
neme i 8 centertanke g 2X8 side- LastrArsystemcL består af to 10" 
tanke. hovedledninger og 8" sugning r, 

Svejsning er anvendt i slor ud- dohbelt aL pa:rring overalt j tankene. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver : G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryva ng 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

- Sf1. D" har leør det I uVilinR.nu I 
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AD SØVEJEN til alle ()erdensdele. 

S om skibsreder og skibsmægler har min virksom.hed været i det danske er.hvervslivs ~jenest~ 
siden 1856, og i dag er min 01·ganisation verdeuso:°1-spæml.cude og ud~ygget så godt, at Jeg er.• 
stand til at putage .mig enhver transporlopgave til søs, til lands og 1 luften. 
Je« rcpi·æsentei·er alle førende skibs- og luftrartslinier lil og fra Danmark ?~; er assurance- og 
ha~ariagent. Et speciale _ er befragtning al udenlandsk tonnage f_or laster til og fra Danmark. 
I forhindc1se hermed påtager jeg mig klarering og tilsyn med sJd!te og transporter ovcra~t, spe
dition såvel som forsendelse n[ gods pr. 1,anc, bil og f lyvcmaskme over he.le verden, hgesom 
flyvebilletter udstedes til alle <lestinationer. 

C.K.HANSEN 
Skibsreder og Skibsmægler 

Amaliegade 35, København K. Telefon Central 72. H.igstelefon 13. 
,.HANSEN": Telegramadresse: "HANStNAlR .. 

KORRESPONDERENDE REDER FOR: A/S DAMPSKIBSSEL8KABET' ,,DANNEBROG" 

~ --6 

I I 1" 111 I 1'11111perucn findes 4 duplex pumper å 250 
11 I 1111 "'' tn tl,5 Lons duplex lastpumper, samt i 
111111 , 1111111,wl i forlasten om bagbord lastpumpe og 
1 111 1 , I oli..r,nn portpumpe. 

I 1,, I l11w11dsc1soliebeholdning er anbragt i høj· 
1 I 1111 ,I, 1 furlasten, højtanke i molornunmets for-

' 1 dul1hrltbunden agter, hvor der endvidere f'r 

1 ' " ' I I dl'lol ie, smøreolie og fødevand . Fødevancl 
1 111 h 1d,·rr i øver;;Le agterpeaktank. Ferskvand 

, •1111111r hcslår af tre 5-Lons bomme, en på 
I 1111 1 1 ,,., lu på samsonpo ter ved agterste pumpe• 

1111 I 111 111111·11· 1·11 2-tons provianthorn på agterkant af 
1 11111 11 1>1·11111· a11ve11Jes desuden som maskinLom. 

1 111 1 o~ varpespil er dampdrevne. Styrema• 
'" 11 , 1 d.1111p hydraulisk af fabrikat Ilastie. 
li, I li d11i11 ~1:,hucle er af aluminium efter De11 1101'· 

I 11, I flt1l111ls forrlrfoger, og de lo er forsynet med 
111 111,dl skihs og en agter. Der er luf tdrevne 

I p,I 1111 ,IL kilis og agter. 
I l,1 "' 11 " F «le verliggende huse er indrettet apte

" ,1,., 1-.nptajn, dæksoffjeerer, telegrafist, lods, 
l11 11 , I• wnnl og ho;;;pilal. F.n.--lvidP.rr~ RpisPsalon 

, d11 11 aull hade. og toilet.rum. 
I I, Il• 11 , 1 111dreltet aptering for underofficerer, sø• 

'½ agus søsat ved Kockums 
li II I , 11mPmher søsattes ved Kockums Mekaniska 

1 1.t , ~l 11 lmu laslmolorskibel "Tagus" på 10.600 
t,1 \\ dit Wilhelmsen, Oslo. 
I I ., •us··, som er helsvejst, har følgende ho-

,1 ,li 1111"I ll"m perpenr1iku læ1·erne .. . 
11 , " l, 1 ,·dcll· på spanl . ................ . 

14~,25 m 

19,51, 
9,63 

13,08 
8,46 

I t lid, I il lio\' cddæk ...................... . 
I' I il, 1 il li ellerdæk ................... .. 
I • I, 11 1" pH fuld last .. .. ..... . .... . ..... . 

I ,, 11ul, 111 1i11g. maskineriet, som består af en tiey
' I , 11 1 "thi rkc11de Kockum-MA dieselmotor ud-
11 I '1000 P.h.k. ved 115 olm, beregnes al give 

l 111 l' ti 17,6 kn fuldlastet på prøvetur. 
' I t"t1s'· rr bygget til højeste klasse i Lloyds 
11 111 11h(·r1 :;helter<l:ækker og har et lastrums-

1 ,, I 1: :.:~50 rn3 grain til almindelig last. Des-
I 1111'1 ill•r cl lastkølerum på ca. 832 ms, som 

,I, p;\ : 20° . 
I I 111 , I 11wd de øvrige skibe til Wilhelmsen-Tede-
1 1 ol1 11 pl1•ringen i to dækshuse, midtskibs Lil 12 

f 1, , " " officerer og for mandskabet agter i 
I r 

11111111 en tanker til rederiet J. Lauritzen søsat 
•11 I,• rln1 10. december søsattes fra Lindholmens 

• 111 1·ho1 g I tankskib til rederiet J. Lauritzen. 
I, I ,,I 11· tankskib af en serie på tre, som rede-
111 1, 11' levering 1951-53. 

mænd, rno lormænd og drenge, som alle, med undla· 
gelse af to drenge og fire smørere, har enmandskamre. 
I hus på poopdæk er indrettet aptering for maskin
officerer og kokke samt messer for officerer, under
officerer, kabyspersonale og mandskab. Kabyssen er 
ligeledes indrettet i det hus. I huse på bådedæk agter 
er indrettet rygesaloner for officerer og mandskab. 

Hele apteringen er moderne udstyret med polerede 
eller Loumaledc skodder, god belysning, mekanisk 
ventilation og gode sanitære forhold, svarende Lil de 
nyeste regler for opholdsrum. 

MIT "Brattland" er udstyret med fuldt moderne 
navigationsmidler. radar, radio og rafliopejler, gyro
kompas og ekkolod. 

HovedmoLorcn er en B. & W. direkte omstyrbar, 
enkeltvirkende, to-takts, sekscylindret krydshovedmo
tor med trykforstøvning cylinderdiameter 740 mm, 
slag] ængde 1400 mm, i stand til at udvikle 5750 i.h.k. 
svan~nde til ca. 1,600 e.h.k. ved 110 omdr. 11r. minut. 

Hjælpemotorerne he Lår af lo 60 kW dampdyna
moer konstrueret for 12,5 atm. kedeltryk. Pumperne er 
dels kædetrukne fra akselledningen, dels dampdrevne. 

Dr.r r.r 2 kerllcr, livr.r mecl en heclefla<le på ] 50 ru2 

og hver forsyuet med lo af hinanden uafhængige fyr. 
Ked lerne indrettes til et arbejdstryk på 1,5 atm. 

Skibet fik navnet "Berta Dan", og dels lo søster
skibe hedder "Nerma Dan" og "Petra Dan". ,,Nerma 
Dan" blev sat i fart i maj 1951, og "Petra Dan" for
ventes leveret inden jul, medens ,,Berta Dan" bereg
nes færdig i foråret 1953. 

Skibet blev døbt af frøken Ester Bruhn, CJ1 kusine 
til konsulinde M, Lauritzen. 

Skibet får folgende hoveddimensioner: 

Længde mellem p.p ..... . .. ............ . 
Bredde på spa11l ......................... . 
Dybde Lil hoveddæk .................... . 
Farten bliver 14¾ knob. 

156,97 ru 

19,51 
11,73 · 

Tilstede ved stabelafløbningen var bl. a. følgende 
gæster: Fru konsulinde M. Lauritzen, civilingeniør 
Aage Lønberg-Holm og frue, sygeplejeelev, frøken 
Crelc Lauritzen, justitsmjnister Helga Petersen. fabri
kant Chr. Balsløw med frue og daller, fru Vibeke 
Prip, direktør Sven Jacobsen og frue, direktør Esben 
Ingemann og frue, direktør Erik Dugdale og frue, di
rektør H. Hermann og underdirektør S. Krag fra Aal 
bmg Værft og direktør Kai A. Clauseu. 

Fra rederiet var bl.a. følgende kommeL Lil stede: 
Skibsrederne Ivar og Knud Lauritzen med frue, direk
tør A. Christiasnen, direktør W. Pærregaard, direkløl· 
V. Abildgaard, direktør Hemy Jensen, direktør Ove 
Holm. 

Endvidere dellog herr direktør M. Kurzenherger og 
cand. jur. Knud Slrandgaard, begge med frue; kap• 
tajn A. Roesen, maskinchef J. Rasmus en, begge med 
frue. 

Desuden var der en del svenske og norske gæster 
og repræsentanter for Lindholmens Varv. 

- Sig. De hø.r Ja-:,., det i •• Vik ingen"! 29 



Prø1)1~tur f1•a 

Gotaverken 
Den 2. december afleveredes fra 

Gotaverken det af Skibs A/ S Dicsel -
Lank, Oslo, besLillc tankmotorskib , l;1 
,,Holtcfjell" på 15.900 tons rl. w. 
"Hollefjell" er det andet skih, som 
værftet har bygget til dette rederi. 
Det første var tankmotorskibet M/S 
"Strix" på 9690 Lons d. w., som blev 
leveret i 1930. 

Det nye skib er hyggcL Li I JJet 
Norske Veritas højeste klasse og har 
hoveddimensionerne: 

Længde overalt ... ... ........ . 
Største bredde på spant ... . 
Dybde ......................... . 
Mir1de1dyhg. på sommerfrL. 

157 m 

19,5m 
11,6 
9,0 · 

Besætningen på "HolLefjell" får rummelige og 
smukt udstyrede kamre, de fleste enmands. Messer og 
opholrlsrum er af høj klasse, som det er Lilfældet på 
alle nye Lankskihe hygget i Sverige. 

Skibet har radar, gyrokompas med selvstyrer, ra
diopejleapparat, ekkolod,· 1odicatorapparat og al an
den moderne udrustning. 

Twiknwtorslcibct "Halte/jell" på provctar. 

Såvel hoved- som hjælpemotorer er af Gotaverkern~ 
korn,Lruklion og fabrikal. Hovedmotoren er en otte
cylindret, totakts, cnke!Lvirkende dieselmotor med en 
cylindcnliameter på 680 mm og med 1500 mm slag
længde. Ved 112 omdrejning;er pr. minut udvikler den 
7350 i.h.k. 

Den kontrakllige fart er 14,5 kn på fuld last. 

TELEPHONE EQUIPMENT 

WEATHERPROOF 

TELEPHONE SETS 

AUTOMATIC 

EXCHANGES 

Established 1892 

PLUGS AND JACKS 

FOR EXTERIOR USE 

STAFF LOCATORS 
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. l',11Jala" ved aflobningen. 

V rd ns største malmskib 
øsat ved Gotaverken 
I 11 l 1rl.i " på 25.400 ts d. w., som d. 20. no

l , l,1, 1 11 at ved G"taverken, og som er bestilt af 
I I "111 l11ol :11>1·I Craugesherg-Oxclosund, SLoek-

1 1, 11111,·,,~ ,; lørste kombinerede malm- og Lank-
1 I, li, 1 1kk1· ldandt de rene malmskibe findes for 

, 11111 1·1 ~kih som nybygningen. 
I 11 I il I l111r en noget større længde og desuden 

t , 1, ,l"J ,de• end tankmotorskibet "Drita Onstad", 
"' "' ,k,·11 lt'verede i sommer, men har en mindre 

il ,,, ,,, ·,tt-1 - ,,Brita Onstad" laster 28.850 ls 
11 1 1111111 vil afgøre, hvilket af disse skiJJe, der 

I I 1111 t, om værftet har bygget - og dermed det 
1 il, 1 , 1 liy ~g-e t i Skandinavien - så beror afgø-

1 11 I', li\ il kel beregningsgrundlag, man følger. 
I "I il11 liar følgende hoved<limensioner : 

,, ,I, ,111•ralt ............................ . 
1,,, 1, 111,·dde på spant ................. . 

11 1,d, .... ................................. . 
I lrl, l,h ligang på sommerfribord ... . 

198,6m 
24,5 
14,2 . 
9,7 -

l 111 1111 kil, kan siges at være en større og moder
,, I" :if de kombinerede malm- og tankskibe, 

1, 11, ·1 tidligere har bygget for rederiet. Denne 
' I" 1111 da Gotaverken og Griingesbergbolaget i 

1 ,,1 111111 df'11 med M/S "Rautas" på 12.100 Low; 
11 11\ lwd. som vakte stor interesse i søfartskrcd
,1, 11 11 11 r senere fået flere efterfølgere i andre 
I 11,I 1•11 er, at skibet skal kunne tage malmlast 

111111 1 , 11 og olielast på hjemrejsen, så man har 
I I, I I"' al undgå, at hjemrejsen skal ske i ballast, 

11 111 ,,. 111. 1 'ore det med almindelige malmskibe. 
I "'' 11111 I 111111"11 af skibet er kort sagL, al maimrum
' I, ,., r , 0111 "centerlast" og ved siderne og under 

1, ,, , tankene for olielasten. På grund af mal
'"" , :q~tfylde laslcs skibet ned til friboTds-

1 t I olnt 111ed malmlasl, og lasltankenes kapacitet 
1 I il I r:rkkelig til, at man med olielast alene 

I 11,, I 1wcl på mærket. Der findes kun Lo malm-
' r 11111 1111 · 11 d er af forsvarlige dimensioner. De er 

ca. 60 m lange hver, har en bredde på ca. 11 m og en 
111:1jde på ca. JO m. Lash1ingen foregår på den mådr., 
at malmen slyrlcs ned i lastrummene, og skibet kan 
derfor lastes på nogle få timer. Lasttankene rummer 
ca. 28.:mo m1l, og lastning af olie kan også gennem
føres på meget kort tid. 

Færdigbygget vil "Tarfala" adskille sig væse11tlig 
fra sine forgængere i rederiets flåde. Bl. a. bliver hyt
tedækket ikke forlænget hen til det midtskibs dækshus 
som på "Porjus' og "Pajala", og desudeu fiudes ikke 
alle cle hornstøtter, som på de andre skibe var nødven
dige for at åbne og lukke lugerne. Del er en ny ved 
Gotaverken konstrueret lastluge, som har gjort horn
støtterne overflødige. 

Skibet skal forsynes med al moderne udrustning i 
form af radar, gyrokompas med automatisk styring, 
radiopejleapparat, ekkolod, SAL-log, Gotaverkens Lo
dicator•apparat for lastfordeling, centralantenneanlæg 
med tilslutning til alle kamre o. s. v. 

Den kontraktlige fart på fuld last er 14 kn. 
Maskineriet er af Gotaverkens konstruktion og fa . 

brikat. Hovcdmolorcn er en i;vejst 11 icylindret, totakts 
e11keltvirkende motor med 760 mm cylinderdiameter 
og 1500 mm slaglængde. Ved ] 12 omdrejninger i mi
nuttet udvikler den 10.000 i.h.k. 

De I.re hjælpemotorer har seks cylindre med en dia
meler på 300 mm og en slaglængrle på 450 mm. Ved 
350 o/m udvikler de hver 360 c.h.k. De er koblede til 
240 kW generatorer. 

Aflevering fra Kockums 
Den 12. december leverede Kockums Mek. Verk

stads AH i Malmø tankmotorskibet "Ashlarak", som 
blev sal i vandel den 2. september og er bestilt af La 
PeLrolas d'Outre Mer S. A., Paris, og er df't første 
skib, som værftet bygger for fransk regniug. 

Det er o~så det før te skib i den nye 19.000-Lons
seric, som værftet har konstrueret og hvoraf yder
ligere syv skibe er bestilt. Hoveddimensionerne er føl
gende: 

Længde overalt . . ... . ... . .. .... .. ....... . 169,6 m 
Længde mellem perpendikulærerne . 160,0 -
Størs Le Lrcddc på spant .. .. ... .. .. .. .. 22,0 . 
Dybde . . ... . .. . .. . .. . ... .. . .. ... . .. . ... .. . . 12,2 -
Dybgang på fuld last . ... . .. .. . . ... . .. . 9,24 m 
Dødvæ~l.s kapaeilel .. ... . . .. .. .. .. . . . . .. 19.610 ts. 
Brullolonnage, engelsk regel ... .... .. 12.828 F 'l'. 
Nettotom1ag-e, engelsk regel .. ... ... .. 7.54,9 

"Aslitarak" er bygget Lil højeste klasse i Lloyds 
Register og Bureau Veritas ;:;amt udrustet efter fransk 
lov. Skibet er helsvejst og har lang;:;kibs spanter samt 
to langskjbs skodder. Del har cl rumindhold af tan
kene på 27.1!00 m3 fordelt på 20 Lanke, som er opdelt 
i lo grupper adskiJt ved kofferdamme. 

Til pumpning af la tolie findes i el pumperum 
midtskibs tre dam11drevne lasto liepumper med l.'n yde
evne af ca. 390 ts/ 1 im. hver. Dampen Lil dem såvel som 

-- Sig. De: h.:tr )rest det i "Vikingen" t 
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M/T "Aslitamk", 

til pi I, a11ker,;pi I. varm~langcr i la,;tolietanken le. 
lages fra lo i agterkant af ma kit1 rummel. opst i 11 de 

kedler med en sammenlagt hedeflade på :~so m2 og f't 
arhejd. tryk på 10,5 kg/cm2. 

Desuden fi11des en udslød ga:-h,lel for til ·os al 
kunne udnytte en del ar varmen i ho, edmotoren ucl
. tød. ga . 

Som bruge ligt i tankskibe r de[ i for. kibel foran 
for la Lolicta11k ne anbragt så cl cl la"l rum for lør 
last på 821 m3 ·om 11 høj tank (j I halla. l og bunker
olie. Med denne aml en L ærskib tank foran for 111a• 

skinrummet og bundtankeue 11r11ler ma~kiururnmN ka11 
. kihcl ialt mt•1Irøre 1500 tons hunk~rnli , . om mc-d 
nonnal brændstofforbrug .- arcr Lil 16 ellnu Is uafbrudt 
p:ang. 

Fr mclri 11i11gsmaski11 ri l, som h•,-lar af en oll ·

c:ylinclr t, tolakls, dobbeltvirkende Kockum-MAN die• 
,;elmotor, udviklende ca. 8000 a. li. k. ved 110 o/ m, 
beregnes at giv ,;kibel en fart af ]S.'....S kn. 

F.n nyhed for delle slib er, al d ·t clrklri~ke anlwg 
·r udfø rL ror :~80 volt Lrcfaset veksel trøm, 50 p<>1 / s k. 
hvilk ·l er gjort efter rederiets 1t111~ke f, r al formitul • 
. ke eftersyns- og reser edcl -udgifterne. T slecle! for 
jævm;lrøm vil v· ·rfle l for fremtid n installrr vek~cl

~lrøm i tankskihe. V ·ksebt røm,-,a11 lwggct ·r Ir errl af 
EA. 
Apteringen for rna11dskab L finde. i hyllcn agter 

med CJuna11d. kamre for ·~Ile undtugcu drP11p;en ·on, 
bor to og lo, medens ma.:kini;-.lrrnc har ,-ine kamre i 

dækshu t på hyuedækkcl og håtle<l. kk ·t aglrr og 
Lyrma·nden i d,Pblrnf't på br ,fo·kket midtskib~. Kap• 

Lajnens og redernes aplPring findrs i cla·k--hu-<et på 
båded kkct rnidt. kibs. 

Som -.ædvanligl er såvel messer om O['holclsrum 
adskilt for de for,-;kellig besætningskatego, il:'J'. vffi • 
rcr, 11111lerofficerer, økonorniprr~onalc og mandskab. 
F'orud n Jc R,r<lvanlige vaskcrnrn finde~ n fon,k hncJ. 
f<l llt'. 

A l l , rnm ventileres mekani k med "rnlilatorer og 
kanaler, hvorigennem der i11dbla·se varmlurL. 

k i I l er i alle rf'tnin°er moderne udrustet med 
bl. a. radar, gyrokompa med :-;elv, Lyrer, ekkolod, 
SAL.Jog og radiopejler forude11 de l ublig-aloriskc ra
clioanlæ 1 • 

Prøvetur med ~ nKaren Mærsk" 
Tor dag den 27. november 1952 a.fholclte fra Gø

leborg prøvetur med dette . kib til A. P. Møllers Rede
rier fra Erik. berg Mek. Vc:rkstad, ktiebolag, Gøte
borg. 

'kibeL er hyg" t til Lloyds højf' te klasse og kom• 
m r til at la ·Le ca. 18.~70 to1ris d. w, 

Skibrt hoveddimension ·r er om følger: 

Længd overalt ........................ ca. 170.5 m 
Længd mel lf'm perpend ikulærnne ... 160.~ 
Bredd ........................................ 21,'1, 
Dybde til hovcdda·k ......... ... . .. ........ 12,0 

Skibet får ialt 19 tanke, 9 hovedtanke o 2 X 5 1• 

delanke, amt cl la. tpumpernm midt.kibs og cl mindr 
pumperum forude . Tankene saml ·d • rumindhold er 
ca. 211,.600 m3, hvortil kommer el tørlaslnnm på ca. 
850 m3 . 

kibcls d hgang er 9,3 m. lihrt fur kraflige pum
per i stand til al losse ca. 1500 ton. pr. lim' o« r 
r orsynel med varm ·pira ler i al le lasllanke. 

Hummclig og muk apL ·ring f r ka1 laj11 og dæks. 
offic rer saml hospital er anLragl pft broen, hvorimod 
ma ·kinbei'oa>Lningen og mandskabet er anbragt i a •! t-

kihct i gode oir rummel i~e enmand;;kamre, ligcrnm 

der fi11des me ser og ryge..saloner for officerer og for 
d L mcni•I' rnan,Lkab. Al l<> kamre o• ·aloner ventil -
r s mekan i.:k. 

kih ·L ·r fors n l m d cl c liedstc navi"ationsin L1·u• 

me11Lf'r og ud Lyr, ~åsorn radar, ckkol d, gyrukompai:;, 
lo, med el ktrjisk 0Yerførin1•, radio og radio•pcj I r og 
~ ro ·clv. ·tyreap1 anll, fr oaean la,.g for proviant og 
darnp- lyr maskine. 

. kib I ·r b gg t m d meget fine linier ,p, f orsy11 I 

med en 9. ,1. dieselmotor aJ Burn,ei. ler & ains typ 
udvikl ·ndc a. 90 0 i.h.k, der giwr ski.b l ·11 furl ar 
15.25 knob, og får lo 5- yl. hjælpcmolorrr af Erik ·
b ·r ,fB. & \1 .'s fabrik.al. Dirr find ·s kedler såvel fur 
oliefyring som for opvaru111ing vecl hjæl1 af ud lk>dS· 
:rus fra l,o,.,edmotorcn. D,~11 i kedl ·rne frcmbra te 
,lamp anvemles for pumpning og op armning af lasten 

og aptering. 

I prøYelurcn d ILog fr.a r('df'riet herr skil, -reel •r 
1.rrsk McKinney Mø ller, red riet in. J eklører og fra 

va:rflet dels ledende ingeniorer. 

. kilwl fore af kaptujn Hj. Houma1111 og Eaon 
Chrisli1:1nsc•11 er ma. kinchef.. 

A/s Dompskibsselskobet VENDILA 
KØBENHAVN K. ·: FREDERIKSGADE 1 

TELEFONER: C. 2537 - 2538 
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Aluminium redder menneskeliv 
luminium er el ungt metal, der først• gang så da• 

gens ly for ca. L2S år siden. Jern, tin, bronce m . fl. 
har været k<>ndt og anveudt i årtusind r, me11 først i 
Ilet 20. århundrede er aluminium trådt inJ i IJillcdcl. 
Uden respckL for .ine · rværdige kolleger har dette 
[elle, lærke, ø!Yskinnende metal trængt ig ind på 
mangfoldige områdn. Ja, man ka11 med 11ogen r t tale 
om, al Yi i dag hefimler os i lctrn tallcrncs Lid alder i 
modsa·lni11g lil slemdd •ren, hro11ccaldcren og jern
alderen. 

luminium ble\' før le gang frem:,LilleL i 1825 af 
dan keren l J. C. Ørsted. Det dr j ede sig kun 0111 eu 
gau ke lilll' klump, og 0rs1e,I var na·ppe klar O\Pr 

hrnr enorm hetydning han opdagel e ~kulle få, An
dre fysiker· arbejded videre med ag n, oo- i 1855 
kunn ma11 hf'7)11df' at fremstillf' hru sgrnslande af 
aluminium; nwn d II gang var a luminium d ri, del 

kostede ra. kr. 100 pr. kg. En af de Lidi igsl kendte 
alumiui um~:.; ·n'\la11d er n ryllerhj a·lm, ,-om 1 apoleon 
d. :). fnraTede Fre,frrik d. 7. Tlja•lmen opl, rnres i dal-! 
~om et klenodie på Bo;-;c11borg -.loL. Napolcu11 d. ~- lod 
Yed . it taffel ~erveri> 11å alumini11m1alk·rkr11er 1il si" . ,:, 

,-eh o~ df' fonll'rn;;Lc /.!a'SI ,-, 111 ~ck11s de a [ e11 I idl 
lavere ran;!, ,mil!· nnje · m ·cl g11ldtallerke11 •r. I dag er 
elh\'erl rul . kih mrd r ·pckt for , ig ,;el ud tyrel med 
.. offer,..kal '· af al11mini11m i lram,it gloria mundi. 
Werl d1· mr,d rrie l'rN11~1illing,-,111clnder er alumi11iurn 
hle"tl t·I hilligl metal. :-:om liar vull([el indptts på 
man~r 11mnuler. OlSH på dl'l maritime. 

Al11111ini11T11 da·kker i d11glig tale d •Is ovt"r rc>11-
alu111i11i11111 ug ri I. OH'r en lang r, kkc I gering1·r. l{{t. 

aluminium hal' 1•11 "' · rke på ca. 8 1() kg/ mm:!. h or• 
irno,I lc·grri11µ1·n1(• J...nn ha1e r,1 sl rkc p:'\ op til 11/., 
gan•• a.lmindc·liµI konslruklion.stål, l,vi lkc•I vil ~i t" rn~ 
65 kg/ mm:!. l.eµwinl!1·r11e f r m, I i I lt·s vecl tilsa•lninp. af 
gamke :-ma 11w·ngd r af anrlr mclall •r, som oftest 
magnium kolilwr. silic·i11rn rllrr ;1,ink. Del drrjer sig 
~ja·ldenl om mrrr t'nd I 6 ~, , op. clt>L er forsåvidt 
forba,·,.c·ndc. al tilswl11i11gen uf så små niængdH la11 
l'orø/!P , 1yrh11 I il del B•rlobb IL•. 

Det for::.I<' farloj. lworlil aluminium unv ·ndk. i 
!'-torrf' 11dslra·kni11g. bit>\ kon, trucrrl i lU9t1 af d ·11 e11-
grlsh ,;J...il1sltyFµ1·r 'ir AHred arrow. Del drej d si 
om <'li I nrpedolukl Lil d1•11 franskr mari11 . k ptikerne 
,ar nalurlig,·i,; mange. ligesom da m11n hegyndLe al 
hygw· skihe al' jrru i ~lt·dct for af træ. Heil ub ·rclligel 
\!ir kriLiJ...keu J11·ll1 r ikkr. Ca11 ke vist vur torp dobå• 
ile11 l1l'l tl li,!! !enere og og,,.å hurtigere ,·nd s ine kol
lcgrr, 111t•11 df'r ,ar UllH' llCTt e11 alurni11'i11m•kobber-leg'• 
ring. 1,0111 ikke -r ,id ·re korros.io11 he tonclig. En be. 
gyndel,-.r ar imicllertin gjort, og cla man n _r,f'. år 
senere l'andL l'rem Lil d • magniumholdig• alumi11ium
lf'geri11ger, rnr der gi,· I "gronl lys" f r a luminium,:, 
anvcndd. f' i11d1•11 for skih;:farlen. 

De 11a·vnl 1 'g ring r udma'rkcr Rig i.ær ved let• 
hed, :-,I rkc og korro iomlJeslandighcd. I' .ciel le L w·r 

er nu godkemlL Lil skibsh g11ing ar de førende kla si. 
fikation ·selskaber, Ll. a. I.loyd's Rcgisler, Bureau eri
ta , Norsk Verita m.fl., ligesom de er godkendt af The 
Board of Trade og ational LifeboaL Tn titution. 

Aluminium kan brngc Lil en mængde ling om 
bord i kib ', hvilket vi skal vende tilbage til i en se• 
nere artikel. I delle numm r . kal f ortæJle, lidt om det 
h ide metals anvendelse ved bygniug af rt>dningsbå,le 
og redninA"sflåcli>r. 

Allcred i L gyndclscn af trediverne Lle, de først 
aluminium -redning både bygget, og i 19~5 blev line
ren S/. ,. watea", der rjes af lJnio11 Steam hip Com-
1 any. ew Zealanrl, tul. tyrP-t m d 12 aluminiumbåde. 
Efter 14 år akti ljene:-.te hlr bådf'11e grundigt umler
• øgt og Junclct i p •rfckl stand. 

Aluminium konkurrerer i øjeblikket med træ g 
.Lål, men alt tyder på, at aluminiumbiidc i løbet af få 
år helt vil dominere billeclf't. 

F'.11hH' r med en smule k ndskab til søfart ved, hvor 
\'::tHskcligL det under htirde vejrforhold kan være at 
rn sal Pt fortøj mb<lt i f'Øf'll, Rn rrdningishad ar trm 
splintrer let, men der skal rnegel L re påvirk-niuger Lil 
at beskadige en alurniniumbåd, g om ofte t vil be. 
skad igelsen da kun he tå i bnler, d r ikke forringer ~O· 

rlygtigl,ctlen. Tn · I arhejdrr og -pra·kkcr, li csom hor
den let 1ibncr ju under .·kiftcnd klimaliskc forho ld, 
meden en aluminiumbild holder ig Læt i al slags 
vejr og under all himmelstrøg. F'or al v. re i brugbar 
stand 111 "" tnehåd ofte kalfalrr. og male . hvorimod 
mange års erfarin~ har , ist, al Vl'dligeholclelsf'surlµ;if
l t•rn · for en aluminiumshåd er for!<vi11dendc. End lig 
kan en alumi11iumh5d ikke hrænrl •. 

, ammenlig11 r man aluminimnl iicl ru d tålbåd , 
sprin 'Cr navn lig:~ fordl'lt• i 11j11f'nr, 11emlig 

vægth spar L r11 

2) cle mimlrc ed ligeholdel rs,ulgiftcr 
) ,1L a l11rninium ·r t11nag11t'lisk 

lumini11m V~l'~lf Ide r 2,7, .·Luis 7, • og de alu• 
miniumslc ring ·r, der anl, ·fules til rcdningi;l,udc, har 
en . tyrk , d r Lil varer I hi ·'/3 af Lålets . For al gøre 
aluminiumb dene ligP ·å ·Lærke om . tålhåd ne. for-

/11111i11i11111 .••1Nlnir11:sfliule /tCI uwa Bort/. 



Aluminiums-redningsliud fra Alboats A/S-

øger man ganske vist dimensionerne, men alligevel kan 
man opnå en vægtbesparelse på 4,0-50 % for den 
nøgne båd eller 10----20 % for den fuldt udrustede. Da 
redningsbådene altid er anbragt højt, vil selv en min• 
dre vægtbesparelse forøge skibets stabilitet væsentligt. 
I England begrænser The Ministry of Transport en 
redningsbåds vægt til lidt over 20 tons. Det er da ind• 
lysende, al man ved at benytte aluminium i stedet for 
stål er i stand til al bygge større og mere rummelige 
både. 

Navnlig under og efter den anden verdenskrig har 
man i udtrakt grad bygget redningsmidle.r ,:if alumini• 
um, og man l1ar kun haft gode erfaringer. Som et kuri
osum kan det nævnes, al redningstjenesten i England 
under krige11 anvendte aluminiumbåde, der blev endL 
ned med faldskærme fra flyvemaskiner. Mange for. 
ulykkede søfolk og flyvere blev reddel på den11e måde. 

En del af de største og mest kendte passager- og 
hand-elsskil)e er nu forsynet mecl aluminiumredning · 
håde. Det gælder bl. a. den store hollandske I iner 
,,Nicuw Amsterdam", der har 22 alumini11mbå(k., 
Frankrigs /S "Ile de France" har 25 al urniniumbådc, 
hvoraf 10 er beregnet for 95 personer, rle re. Lerencle 
for 40 personer. Den norske amcrikahåd M/S "Oslo
fjord" har JO alnminiuml åde, der Li]samrnen kan 
rumme 9116 personer. Den nor ke englandsbåd M/ S 
"Illenheim", deriøvrigt har linier, som helt bryder m d 
lradiLionen, idet mast og skorsten er samm nbygg t, er 
også udstyret med alurni 11i11mbåde. Af kendle ·ka11di-
11aviske både ska l vi iøvrigt nævne S/S "Stockho lm", 
M/S "Venus" og islandsbåclen M/ ,,Gullfos". 

Også i Danmark har man haft øjnene åbne for al
minimns fordele som materiale for reclningsmidler. 
Motorfærgen "Fyn" fik så1ede som tiet første danske 
fartøj 2 alumininmredningsbåde om bord. og da "Jul• 
landia" blev ombygget til hospitalsskib, blev de gamle 
træbåde udskiftet med a luminiumhåde. 

Størsleparten af det aluminium, der herhjemme an
vendes til bygning af redningsmidler, er kommet fra 
Norge, som jøvrigt altid har været Danmarks hoved• 
leverandør af dcLLe mel.al. I Norge har 2 virksom
heder de siclste 5-6 år haft stor-produktion af a l umi
niumrcdn ingsbåde og redningsflåder. Også i Danmark 
findes 2 store vi rksoml1eder, som fremstiller rednings
midler af aluminium. Den ene er iøvrigt et af de før-

ste bådværfter, der har fremslillel helsvejste alumini
umsbåde. Virksomhederne har hafl en ikke ubetydelig 
eksport. 

I Norge, hvor redningsflåder nu er blevet obli gato
riske om bord i skibe på 200 tons og derover, er en 

væhlig produktion af aluminiumflåder i gang i øje
blikkeL. I de sidste dage er det vedtaget, at redning -
flåder skal findes om bord på danske skibe med en 
størrelse af 500 lons og derover, og de første llansk. 
byggede aluminiumredningsfllåcler er da og å allerede 
godkendt af myndighederne. 

Stabelafløbning "ed Gotaverken 
Den 28. november søsallcs ved Gotaverken Lankmo

lorskibel "Jaga" på 17.500 tons d. w., som er bestilt af 
Rederi-A.B. Jan, Gi:iteborg. 

Det nye skib er del første af værftets modernisere
de tankskibstype på 17.500 tons cl. w. Man har el slorl 
antal besti ll inger fra sven ke og norske redere på 
denne s tørrel se og type. De er specielL konslruerecle 
med tanke på bygning i seklioner. Skibet linier er 
f,:mit fastlagt efter omfollcnrlc forsøg af Skeppsprov
ni r1gsa11 talt en i Gi.itcborg. Skroget har lang ·kibs spa11-
lcr og er h lsvejst. Det har moderne udform de over
bygninger. La11g- og Lværnkibs skodder er a f Gotaver
kens bølgeformede Lyp . Overgangen mel lem d,ek og 
udenbords klædning l'r afrundet, sa der ikke opslår 
noget skarpL hjørne - en konslrnkLion. deLail1e, som 
værfl L a llered har provel på f lcr · La11kskibe og des
uden på malmi.;kihe. 

Skib ·I byggt'~ lil Del Norsk Verita ·' ht>jt·slP kla.~
se og har hoveddimensionerne: 

Længde overalt ··············-· ···· · ·--····· 
SL1m;te Lrcdde på spanl ................. . 
Dyhdc ....................................... . 
Midd lclyl1ga11g på somme.-fribord .. . . 

167,6 m 
20,l 
12,0 · 
9,2 · 

Lasllankcnrs rumindhold er 23.400 m=1, og de lo 
pumperum har liver lo pumper m 'd en kapacitel på 
400 Lons i Limen for hver p11mpe. 

'kil1el ska l have den mest moderne udru;;Lning i 
form af radur, gyrokompas. clc. Va:rl'Ll'b laslfordc-
1 ingsapparal Lodi ·utorn bliver også ins111lleret som på 
a l le skibe, værftet leverer. 

Besa,tningf'n får smukke kamre og messer, og del 
kan nævne~, at et maskinvaskeri skal besørge al vasken 
om bord. 

".laga" skal efter konLrakLen gøre 111.,75 len på fuld 
last. 

Hovedmotoren er en svejst nicylindrel, totakL , en
kcltvirkenll , dieselmotor ar Gotaverkens ko11struktion 
og fabrikat. Cylinderdiameteren er 680 mm og slag
længden 1500 mm, og ved 112 omdrejninger pr. mi.nul 
udvikler den 8300 i.h.k. Iljælpemotorernl' er og·å ur 
Ci.itaverkens kon. truklion og fabrikat. 

All e 11cnvcndelscT til "Vil-:i11gcn•• bedes til'lemh c~dak1ion1.•n og ekspeditionen , Chri~linnshorggadc J. 
Tel efm1 By~u 11-8040. - An-;,vnr"have.wle: B,·clok1nr Aic l Hrerenlzen. 

An1uuu•eflfrlt·lingcn : Tel 1.: fon Uycn *8040. Chri1ninn.sborg-gade 1, Ki,lwnhnvn V. 
Red.a.k.tiom·n 1,1i1Bg,n !'-lig :intet aru:1"HT fo1 indi-;cndu· mnn11skrip1cr, nlh Jer ikke mr.d.'fC'ndee retu[po_r,,i, 
t·or nrnn11 ':l kri11trr, ,mm ind,enJe, UIJJ)fordr~r, pB.tager reduk.tioneu 6it i1111•1 nnøvn.r for tilbagele-'1cnng . 
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Der ligger et kæmpearbejde bag 
sikkerheds-konventionens tilblivelse 
Men der blev aldrig sagt: ,,Hvad· koster det?" 

Samtale med afdelingschef Ove Nielsen 

EFTERKRIGSTIDE har vært rig på inter
nationale møder og kongresser. Efter la."gmands 

opfatte]. c har alt for mange af forhandlingerne væ
ret præget af småligt kæ I og politi k tovtrækkeri, 
men visse ly punkter har der <log vær t. Et af disse 
var forhancllingem om en ny ,International Kon

vention om Sikk rh d for Mennesk liv på ø ·n". 
Efter et yderst godt og frugtbringende samarbejde 
søfart. nationerne im llem b1cv konv ntionen til vir
keligh d den 10. juni 1948 i L ndon. 

om befuldmægtig de for Danmark medvirkede 
ved · e forhandling r a{dclingsch I O e Nielsen 
fra ministeriet for handcl, industri og søfart; over
ing niør Aag H. Larsen fra samme ministeriums 
tekni -kc afdeling; ministeriets konsulent i radio- og 

elektr teknik, civilingeniør Arnold Poulsen; ck pcdi
tionssckretær . Bache, l igclcc.l · Ira handel - g sø

fart minist ri t; skib:.T ·der T. C. Chril t ns n og 
kaptajn rlh. P tersen, b gg Ira Dansk Dampskibs
rederiforening, samt kaptajn J. Kastrup OJ n fra 
skibsforerforcningen og Harry Rasmussen fra :Sø
f ycbø<lernes Forbund. Som rådgiver m dvirkedc 

den nuvær nde fors arschcf davær ·nde komman

dørkaptajn og flåd ·attache i London, E. J. C. 
Qvistgaard. 

Afd Jings hcf Ove ielsen var delegationens 
formand, og vi har d rf or beclL ham f rtællc lidt om 
det arhejrle, der lå forud for konventionens tilbli
veJs . 

"Det vil være passende ganske kort at skitsere 
den historiske udvikling," sig -r Ov Ni Isen og fort
sætl r: ,,Oprindelsen til konvention n skyldes i før
ste række den store "Titanic"-u1ykke i 1912. Alle
rede i 1913 samledes repræsentanter for 13 stater, 
hvoriblandt den elan ke, i London for at blive enige 
om v1 • sikkerheds temmelser for pasager-skibs

fart n. Denne første konvention blev underskrevet 

den 20. januar 1914, men trådte aldrig i kraft på 
grund af krigen. 

Under den forste verdenskrig høstede man nye, 
værdifulde erfaringer med hen yn til sikkerhedsfor
anstaltninger på søen. Disse erfaringer måtte ne<l
fældes i en ny konvention. Men det v:.uede mange 

år, for man kom i gang igen. Fo ti 1929 indkald
tes til et nyt møde i London. Denne gang deltog 16 
nationer i forhandlingerne, og Danmark var påny 
repræsenteret. 

Når lige undtages bestemmelserne for radio om 

b rd, korn konventionen af 1929 ligesom den fø le 

kun til at gæld for passagerskibe. Der var dengang 
som nu visse ovcrgangsbeslemm Iser. Skibe, som 

bl v køllagt Iter konvcntioncru ikrafttræden, skulle 
bygges helt efter dennes b stemmclser, m ns allerede 
eksister nde pas: agerskibe kull under ges af n 
komm · · ion for at blive fort up-to-date i c.l t omfang, 
som det var rimeligt og prakti k g nncmførligt. 

Og å den sidste krig gav kibsfarten visse er
faringer. ofolkcnes organ.i ationer havde opstillet 
et dokument med visse krav til sikkeThed og socialt 
velfærd, g England tog, som traditionen efterhån
den byder, initiativet til en ny amling i London 
1948. Danmark var ig ·n blandt de indbudte, og vi, 
der kom af sted som landets repræsentanter, havde 
et meget stort arbejde med forud for samlingen at 
æt.te grundigt ind i emnerne. 

Det var en meget stor forsamling, der mødtes i 
London. Der var repræsentanter for 30 nationer, og 

desuden var "lal mational Civil vialion Organi
sation", ,,International Hyd.rographic Bureau", 
,,International Labour Oifice", ,,International Me
teoro]ogical Officc', ,,International Telccommuni

cations Union", F. N. og "World Healtb Organi
sation" repræsenteret ved observatører. I møderne 
deltog omtrent 300 mcnnL'Sker. 



SPECIAL-M:ØBELPLA.DEB, 
FOB SK.IBSA.PTEBINGEB, 

NQVQPAN "B"-SKQD for brandhæm-
mende Aptering i Passagerskibe i Overensstemmelse 

med International Konvention, London 1948 

NQVQPAN Fx anvendt tilApteringiCorgo
og Tankskibe samt som Deleskod i Passagerskibe yder 
større Brandsikkerhed uden Fordyrelse af Apteringen. 

Finer, 2 x 1 m/m Gaboon ell. Limba Finer: 2 x: 1 m/m Gaboon ell. Limbo 

Homogen Kærne af splintlimet Bøg Homogen Kærne af splintlimet Bøg 

2 indvendige Asbestlag 

Fenollimet Krydsfiner-feder Fenollime:! Krydsfiner-feder 

Fugelim: koldhærd. Fenollim Fugelim: koldhærd. Fenollim 

Vægtfylde : 0.73 Vægtfylde: 0.70 

A.: C. 0.10 Å.: c_ 0.09 

Skruefasthed: 277 kg 

T ykk.: 22-25-32 m/m 
Tykk.: 13--19-22 m/m 

c. 55 min. Gennembrændingstid (22 mm) Pat. anm. c. 45 min. Gennembrændingstid. 

NOVOPAN »B«-SKOD har Certifikat paa at opfylde Bestemmelserne i: 
»International Konvention om Sikkerhed for Menneskeliv paa Søe,n, London 1948« 
Fro: Statsprøveanstalten .. .. __ . _____ .... _ ..... . ... .. .......... . . _. København, Danmark 

Statens Provningsanstalt .............. . ..... .. ... . ........ . .. Stockholm, Sverige 
Materialprøvningsanstalten . . . . .. . .......... . ........ . ........ Trondhjem, Norge 
Brandveiligheids lnstituut ........... . . , , .. .... .. .. . ..... . . . . . . Delft, Holland 
lnstitute of Chemistry of the University of Genoa ....... . .... Genua, ltc1 lien 

- og er uforbeholdent godkendt som »B«-SKOD af: 
Direktoratet for Statens Skibstilsyn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Københavin, Danmark 
Kungliga Kommerskollegium . . ....... . ... .. ... ....... . . ... . . . Stockholm, Sverige 
Det Kgl. Industri-, Haandverk- og Skibsfarctsdep ..... .. .... . . . Oslo, Nor,ge 
lnspectorat voor de Scheepvaart . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Haag, Hollland 
Registro ltaliano Navale . ..... . ... . ............... . ..... .. ... Rom, Italien 

medens Tilsagn om Godkendelse foreligger fra: 
Sjofartsstyrelsen . .... . . .. . . . . .. . ... . .... .. ..... . . . , .... . .. .. . Helsingfors, Finland 

NOVDPAN 
TRÆ I N D U S T R I A/s 

PINDSTRUP 
TLF. 39 

Møderne lededes af Sir John Anderson ( Lord 
Waverly), der er direktør for Londons havnevæsen. 
Sir Anderson er en fremragende dygtighed, som 
hurtigt vandt de delegeredes respekt. Der nedsattes 
straks nogle tekniske komiteer til behandling af de
tail-spørgsmål. Svenskeren Karl Hjahnar Sjoholm 
blev formand for en kommission, som skulle beskæf
tige sig med spørgsmål vedrørende skibskonstruk
tion. En amerikaner blev formand for en kommis
sion, som skulle beskæftige sig med radiospørgsmål. 
. elv blev jeg formand for det udvalg, som skulle 
tage sig af redningsmidler, medens en franskmand 
blev fonnand for en kommission vedrørende naviga
tion (sikkerhed ved selve sejladsen ) . Endvidere ned

sattes en kommission for "general purposes" ( for
melle spørgsmål vedrørende konventionens opbyg
ning) med en englænder som formand. Endelig 
nedsattes en redaktionskomite, som skulle udforme 
de vedtagne bestemmelser rent redaktionelt. 

Den komite, for hvilken jeg var formand, holdt 
møder hver dag i en måned fra kl. 10 til 13 og fra 
kl. 15 til 18. Ind imellem havde jeg møder med re
præsentanter for de øvrige komiteer. Endvidere 
havde staterne inden for "Københavnskonventio
nen", nemlig Danmark, Sverige, Norge, Finland, 
Island og Holland, forskellige aftenmøder. ,,Køben
havnskonventionen" ( om skibes sødygtighed og ud
rustning), som blev til i 1926, har sit sekretariat i 
København. Dens medlemsstater har et meget ind
gående samarbejde. 

Hver komite afgav rapport om resultaterne af 
arbejdet til konferencens plenarforsamling. Når 
komiteernes arbejds-resultater var blevet vedtaget, 
gik de til redaktionskomiteen, som behandlede dem 
formelt i samarbejde med de forskellige komiteers 
formænd. Det gjaldt om hele tiden at holde ørerne 
stive, da konventionen blev affattet både på engelsk 
og fransk. Når redaktionskomiteen var færdig, blev 
dens arbejde fordagt på et plenarmøde og under
skrevet af de forskclHge staters repræsentanter." 

"Og hvad er så det nye i konventionen af 1948 
i forhold til den tidligere?" 

,,Først og fremmest, at fragtskibene nu også e1 

med. Man har indført regler for bygning og ud
rustning af alle handelsskibe på over 500 b.r.t. Men 
iøvrigt er konventionen bygget op på grundlag af 
den fra 1929 og på de erfaringer, man har indhø
stet siden da. 

Konventionen indeholder 15 artikler, der giver 
hovedprincipperne for den. Resten er detaillerede 
regler. Der indledes med nogle "almindelige bestem-

melser", der bl. a. giver de enkelte stater mulighed 
for at godkende noget nyt og eventuelt bedre, når 
dette meddeles de øvrige medlemsstater. Dette har 
man gjort for at få konventionen mere smidig. 

Et afsnit omhandler syn og certifikater. Et an
det behai:idlcr søulykker. I sidstnævnte afsnit for
pligtes de enkelte stater til såvidt muligt at finde 
frem til årsagerne til alle større søulykker for evt. at 
fastslå, hvorvidt ændringer i reglementerne er øn
skelige. Vor søulykkestatistik har i forvejen dette 

formål . 
Et tredie afsnit omhandler skibskonstruktion. 

Dets .indhold er meget vanskeligt at definere nær
mere her, men bl. a. giver det regler for elektricite
tens anvendelse samt for brand om bord. Naturlig
vis er der også et meget stort afsnit om rednings
midler og et om radiotelegrafi og radiotelefoni, 
hvori gives bestemmelser om radiovagt og tekniske 

krav. 
Og så er der et af nit om "sejladc;ens betryggel

se" . Det omhandler bl.a. bestemmelser for vejrtje
neste, ispatru1jetjeneste, sejlruter over Nordatlanten, 
bemandingsregler o. l. Endelig findes et afsnit om 
"transport af korn og farligt gods" . Dette afsnit var 
noget af det vanskeligste at blive enige om. De gæl
dende danske regler om transport til søs af farligt 
gods er fra l 903. Senere er der blevet vedtaget 
nogle nordiske fællesregler, som imidlertid aldrig er 
trådL i kraft, men er brugt som en rettesnor. Vi er 
nu v d at lave nye bestemmelser vedrørende trans

port af kom og farligt gods. 
Endelig indeholder konventionen nogle resolu

tioner og nogle rekommendationer, d. v. s. anbefa
linger, som ikke foreskriver nogle regler, men til
råder staterne nærmere at undersøge visse spørgs
mål. Et af disse er oprettelsen af en redningstjeneste 
for fly og skibe, en såkaldt Sea- and Air-Rescue 
Service. Vi har allerede arbejdet med dette spørgs
mål en tid her i Danmark og har fået det ordnet 
sådan allerede nu, at en meddelelse om en søulykke 
indgår til søværnets meldecentral, der, hvis den 
skønner det nødvendigt, kan gribe ind rnidt i en af 
stat:m:U.liofon.icns udsendelser og gentage meldingen 
så mange gange, den ønsker det. Det er ikke alle 
skibe, der har radiostation om bord, men næsten 
alle har en almindelig radiomodtager, hvorfor der 
nu bliver mulighed for på hurtig og eff cktiv måde 
at yde hjælp, hvis en ulykke skulle ske." 

"Det var meningen, at konventionen skulle være 
trådt i kraft allerede i januar 1951 ?" 

"Ja, såfremt 15 lande, hvoraf 7 med mindst 1 

V 
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million b.r.t. handelstonnage hver, havde ratificeret. 
Dette skete altså ikke, og i stedet skulle konventio
nen så træde i kraft 12 måneder efter, at disse krav 
var opfyldt. Det var de den 19. november 1951, og 
derfor trådte konventionen altså i kraft 19. novem
ber i år. Efter at vi var kommet h jern fra England 
i 1948 blev der her nedsat en kommission, som fik 
til opgave at stille forslag om gennemførelsen af 
konventionens bestemmelser i den danske lovgiv
ning. Kommissionen kom til at bestå af Aage H. 
Larsen, kontorchef J. Christiansen, kontorchef Juul, 
A. Bache, T. C. Christensen, Th. Petersen, kaptajn 
Albertsen, Kastrup Olsen, H. Christiansen fra styr
mandsforeningen og Th. Laursen fra Sømændenes 
Forbund. Selv var jeg komiteens formand. Der blev 
dannet flere underudvalg, og hele arbejdet gik for 
sig næsten som i London. Men der har medvirket 
mange flere i arbejdet end de allerede nævnte 
mænd, idet vi har tilkaldt en mængde eksperter på 
forskellige områder Lil assistance i tekniske spørgsmål. 

Der var naturligvis ingen tvivl om, at konven
tionens bestemmelser skulle gennemføres, men på 
visse områder er vi gået endnu videre. I min fore
læggelses-tale til plenarforsamlingen i London om 
resultatet af arbejdet i udvalget om redningsmidler 
sagde jeg bl.a., at det havde været mig en glæde, 
at der aldrig var blevet spurgt om, hvad de forskel
lige foranstaltninger ville koste. Spørgsmålet var: 
Hvad er det mest hensigtsmæssige? - Akkurat det 
samme har været tilfældet under arbejdet her
hjemme. 

Konventionen indeholder naturligvis visse over
gangsbestemmclscr. Alle skibe, hvortil kølen lægges 
efter 19. november 1952, skal bygges efter konven
tionens bestemmelser. Med de eksisterende skibe vil 
det gå ligesom i 1929. Hvert enkelt skib må gen
nemgås for at man kan se, hvilke ændringer, der bør 
gennemføres. Dette bliver et betydeligt større ar
bejde end ved den tidligere konventions gennem
førelse, fordi fragtskibene nu også er med." 

,,Hvad med hensyn til redningsflåder?" 
Disse er der ikke stillet krav om i konventionen, 

men søfolkene forlanger dem jo. Nordmændene har 

allerede gjort flåderne obligatoriske, og snart bliver 
de det også om bord på danske skibe, idet der i disse 
dage udsendes et cirkulære om sagen. 

I denne forbindelse vil jeg forøvrigt gerne hen
lede opmærksomheden på Engelhardt redningsbå
den. Denne er som bekendt en særlig bådtype med 
selvlænsende dæk og opfundet af en dansk kaptajn. 
En amerikansk oberst, der oplevede "Titanic"-ulyk
ken, skrev i sin tid en bog med titlen "Sandheden 
om Titanic". Obersten fortæller i denne bog bl. a., 
at der til sidst kun var een båd tilbage om bord. 
Den lå på toppen af styrehuset. For at få den ned 
brugte man årer som en slags slidsk, men årerne 
knækkede, så båden faldt ned på dækket med et 
brag. Fra dækket skubbede man båden ud over 
siden. Trods den store højde kom båden i vandet på 
ret køl, og mange mennesker reddede sig op på den. 
Da en af skorstenene knækkede og faldt over bord 
fra "Titanic" i nærheden af Engelhardt-båden, op
stod der en sø, som fik båden til at vende rundt. 
Men passagererne kravlede op på bunden af den o~ 
opholdt sig her i fire timer, indtil de blev reddet. 
Obersten iger bl. a.: ,,Vi kan ikke være Engelhardt 
nok tak skyldig". - Også efter min mening er den
ne bådtype noget af det bedste, der findes af den 
art. Den er så robust, at den kan tåle at falde ned 
på et dæk fra stor højde, og den kan tåle at tørne 
rundt og alligevel bære mange mennesker. Den er 
kort sagt et meget fint stykke redningsmiddel. Gan
ske vist er den ikke god til at sejle, men den be
holder sin stabilitet og er fortræffeligt egnet til at 
blive liggende og vente, indtil hjælpen når frem. 
Før i tiden var det jo redningsbådenes opgave at 
bringe besætningen og passagererne i land, men nu, 
hvor vi har så fine meddelelsesmidler til søs, at 
hjælp hurtigt kan tilkaldes og nå frem, gælder det 
netop om at holde sig på eller i nærheden af det 
sted, hvor ulykken har fundet sted. 

Jeg slog et slag for Engelhardt-båden ovre 
London, men fik ikke tilslutning. Måske er den en 
af løsningerne i kravet om redningsflåder. Men nu 
får vi se," slutter Ove Nielsen. 

Otto Ludwig. 
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,, Vi dikterer ikke, 
men forhandler'' 
siger direktøren for skibstilsynet, Aage H. Larsen 

Di rektor Aage 11. Larsen. 

DIREKTORATET for Lal ns Skibslilsyn har 
an -varet for 1948-konventionens prakli.·kc 

gennemforel ·e her i landet. I di.rcktorateL,;; kontorer 

på Christianshavn hersker der derfor i denne tid en 

Lravlh d . om ingensind før. Trod · travlheden har 
vi fået skibstilsynets I der, direktør Aage II. Larsen, 

til at fortælle lidt om, hvordan hele d tle ~Lore ar
bejd' gribes an. 

"For de skibe, der er i besidddse af gyldigt 
1929-sikkerl1eds-cerLiiikat, bevarer delte certiiik,tl 

sin gyldigh ed indtil sin udlobslcrmin. Dette b tyder, 

al ·fter len 18. november 1953 rnft der ikke findes 

n 11ct 1929- ertifikat længer , og 1929~konv ·ntio

ne11 ophorcr dcnn d at ksisterc for Danmarks 

v dkom nwnde," siger d ir ·kLOJ'cn og- fortsætter: 
,,Det sa:rligc, nye urlruslnings-sikkcrhccfa crtifi 

kat udsted s s: :nart . or 1 muligt og i hvert raid in 

den ror 2 år. D lt rtiCikai gælder for all ikkc

p~sagcrskib på .'."iOO tons brutto og derover, <ln 
går i int mational fart, og udsted s samtidig med 

farL~-,crLifikatcl eller ved dettes påtegning. Det fti,· 
en Ty ldigh ·d af 24 n ån der med udløbsdato sva

rcnd' til farts-ccrtifik , t t. Da diss r,ertifikater sk, I 

ud t ·des inden for 2 år, b ·tyder d 'L, al skib,, hvis 

farts-certifikat har gyldighed udover 18. novem bcr 
19!l4, skal underkastes udrustningssyn ved en halv

tidsbesigtigelse og forsynes me<l certifikat, gældcnd 
ind til farts-certifikatets første udløbsdato. 

Su111 b ·ken<ll fast æltes i den nye konvention de 
nærmere regler i seks kapitler, der hver for ig inde

holder indgående bestemmelser for bygning og ud

rustning af skib , <ler er beskæftiget på inlernatio

nak rejser, idet hvert enkelt kapitel nærmere an

giver, hvilk klasser af :kibe, der falder ind under 

konventionens enkelte bestemmelser. 

På London-møderne i 1948 indførte man visse 
dcfinitiow-ændring·r. En af disse ændringer gjaldt 

begrebet "kort international rejse'. Medens dette i 
den gamle konvention defineredes som en "inter
national rejse, der ikke fjerner skibet mere end 200 
som.il fra nærmeste ky t ' , er denne dcf inition nu 

æ11dr L Lil "en international rej. e, der jkke fjerner 
sk ibet mere end 200 sømil fra en havn elle:r r.t sted, 

hvor pas agerer og be ·ætning kan bringes i sikker

hed, og hvis la:ngde, regnet fra den sid t anløbs

havn i det )and hvor rejsen påbegynde til den 
endelig hestemmclsesh, vn, ikke overstiger 600 sø-

111 il " . D ttc betyder alt så n skærpe! ·e af de hidtil 

g,dc:lcnde bestemmelser og for vi.'lse ruter strengere 
til ·ynsmæssige krav. 

D · •amlc hestemmeiser om, al L passagerskib 
d ·fin res som t skib, der forer ov r 12 passagerer 

c1· bibeholdt. Man gik fra nordisk side sta:rkl ind 

for at hæve cl tte tal, men modte så afgjort mod
stand herimod, navnlig fra engelsk side, al forsøget 
måtte opgive ·. 

Den gamle konv ntions bestenm1clser vedrøren

de passagerskibes vandtætte inddeling er i hoved
trækkene bl vel hib holdt, men en udvidelse af 

reglerne har fund t sted, for så vidt angår skibe, der 

fører et storr antal pa: agerer, end redningsbådene 
kan optage. ,,Fyldbarheden" uden for maskinrum

met be temm nu ud fra en ny formel, og indde
lingsfaktoren B erstatte med n ny faktor BB, så

ledes at der for disse skibe i11dføres en meget skær
pet vandtæt inddeling. De k.ibe, der kommer ind 

under denne bestemmcl:e, er skibe, om er beskæf

tiget. på korte, internationale rejser hvor en stor 

passagertrafik skal a fvikl s, som f. eks. i Kanal
farten. 

Vedrørende stabi li tcts-spørgsmålct wm også 

bl v meget indgående behandlet på konferencen i 

London, kræves nu, at der for alle passager- o~ 
fragtskibe skal foretages krængnings-prøver. Endvi-
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* 
Den nye beklmdtgørelse om forskrif

ter for skibes bygrning og udstyr 

m. m. er nu trådt i kraft, og vi 

kan fra lage.r levere alt nautisk ud-

ty r, såsom kompas 1er, chronometre, 

Jogge, loddeapparater, rakctudskyd

ningsapparatcr, søkon, nautisk litte

ratur o .s.v. amt 11dstyr til rednings

både, såsom faldska!rmslys, signal

spejle, kompas, vaneIlys o.s.v., o.s.v. 

AUc de al os ,.,.,., •. .,d., ,#clc "r .... ,. •. , .,,,.,,, 
al ,. , ,.i l,stil'sun.,, 

dere kræves del, at skibets fører skal forsynes med 
alle oplysninger, som er nødvendige for at gøre ham 
i stand til at behandle sit skib på forsvarlig måde. 
Som en ny bestemme! e i konstruktions-kapitlet er 
iøvrigt fastsat regler for skibes stabilitet i beskadiget 
stand. Dette gælder dog kun passagerskibe. Det kræ
ves, at skibet skal have tilstrækkelig intakt stabilitet 
til at modstå fyldning af et hovedmm eller, hvis ind

delings-faktoren er 0,5 eller derunder, to sammen
stødende rum, og skibet skal antages at befinde siis 

i sin dårligste belastnings-situation. 
Endvidere er kravet om dobbeltbund i skjbe 

skærpet, idet der kræves dobbeltbund i hele skibets 
længde, såvidt dette er praktisk gennemførligt. Dog 

følg r n'l.inimums-kravet stort set de gamle regler. 
Samtidig er reglerne lempede derigennem, at dob
beltbund ikke kræves i rum af moderat længde, der 

anvende til flydende last. 
Med hensyn til vandlætle døre godkendes nu 

kun hængslede døre og skyde<løre, medens de så

kaldte falddøre som den gamle konvention opere

rede m d, er forbudt. 
Der er og å bestemmelser v cl.rørende lænse-an

ordninger, og som et helt nyt kapitel er indført be
stemmelser v drørcnde d n el ktriske installation i 
passag rskib dels af hensyn Lil skibets sikkerhed i 
en nod itualion, dels for beskyttelse af passagerer og 
b sætning. I clhvcrl pass. ger kib, hvor den clektri-
kc energi er cl L en ste middel Lil at sikre drift n ;:ii 

de for skibets fr mdrivning og . ikkerhed uundvær

li:e hjælpe-installationer, skal <ler fim.les mindst to 
hovcddynamo-anhg. Disse an]. 'g skal ha ve en så
dan storrdsc at <let er muligt at sikre driften i til
f :rldc af a,t dc:t. en· dynamoanlæg ophører at virke. 

Endvidere kræves n nød-energikilde anbragt 
ov r skorlrlækl et af tilstnrkkdig stnrrel. c til bely ·

ning af båddæk og . kihssirlcr, trapper, udgange 

o. s. v. En . ådan nørl-.iJ1stallation skal have en hra:n

detid på 36 tirn r og m~ kwme arbejde, selv om 
skib t får n krængning på 221/Q grad eller en styr

lastigh cl på 10 grader. 
Med hensyn Lil den elektriske installation er der 

givet m a nge flere regler, bl. a. for det elektriske ar-; 
matur og fox ledningerne anbringelse. Det vil dog 
være for om t, ndeligt her at komme nærmere ind 

på alle dis e detailler." 
,Spørg målet om brand er vel også blevet ind~ 

gående behandlet?" 
"Ja," siger direktør Larsen. ,,Bestemmelserne 

angående foranstaltninger mod brand er i den nye 
konvention blevet betydeligt udvidet. 

Som hovedregel for samtlige passagerskibe gæl
der, at skroget, overbygninger og dækshuse ved så
kaldte A-skodder skal inddeles i lodrette hovedzo
ner, hvis middellængde over skoddækket ikke må 
overstige 40 meter; og den del af skroget, der når 
op over skoddækket, skal såvidt muligt være an

bragt i fortsættelse af de under skoddækket an
bragte, vandtætte inddelings-skodder. Åbninger i 
sådanne skodder skal være forsynet med fast an

bragte lukkemidler. Dørene skal kunne åbnes fra 
begge sider, og bortset fra vandtætte døre skal de 
være af den selvlukkende type, som let kan udløses 
fra den åbentstående stilling. 

For opdagelse af brand kræves, at der i ethvert 

skib skal findes et brandalarm- eller brandvisnings
system, for hvilke der gives nærmere fastsatte regler. 

For alle passagerskibe, der fører mere end 36 
passagerer, skal der træffes særlige foranstaltninger 
mod brand i tjeneste- eller opholdsrum. For sådanne 
si ihe kræves, at hovedkonstruktionen udføres af stål 

eller andet godkendt materiale, hvilket vil sige, at 
træskibe ikke mere kan anvendes til befordring af 
mere end 36 passagerer. 

I• or at forhindre en begyndende brand i at 
brede sig skal der enten findes et inddelings-system 

indenfor de lodrette hovedzoner af såkaldte klasse 
B-skoddcr af særlig komtruktion. Eller også skal der 
in tallcres et automati ·k brandalann- og sprinkler
sy tern Lil visning og slukning af brand uden særligt 

inddclings-syst 111. Endelig kan man også vælge et 

inddelings-system inden for hver lodret hoved.zone 
ved benytte) c af A- eller B-skodder, fordelt unde1· 
h nsyntagen til betydningen, størrelsen og arten af 
de forskellige rum, i forbindelse mecl et automatisk 
virkende system til visning af brand i de forskellige 

rum og med begrænset brug af brændbare og meget 
let antændelige materialer. - !øvrigt kan en kom
bination af disse metoder også vælges. 

Ved klasse A-skodder forstås en inddeling ved 
skodder af stål eller andel tilsvarende materiale, 

passende afstivet og således konstrneret, at de er i 

stand til at forhindre gennemtrængning af røg og 
ild indtil udløbet af en standardprøve på een time. 
Denne prøve er en brandprøve, hvorunder der i n 

prøveovn i løbet ff. ek . ccn time udvikl s en tem
peratur af 927 grader C. Efter udløbet af de 60 

minutter må temperaturen på den anden side af 
skoddet ikke stige mere end 139 grader over begyn
delsestemperaturen. 

Ved klasse B-skodder forstås en inddeling, hvis 
deleskodder er således konstrueret, at de er i stand 

XI 



' Il 

REDNINGSVESTEN ,,ZUU,t,,,,''' 
godkendl af tatens Skibstilsyn, samt af norske, svenske og 
andre landes søfartsmyndigheder. 

ORDRUP MASKIN-IMPQRT Uo.~enstand~r,ej 12. 

København-Chart. - Tlf. Oll 2240 - 8081 

ALWAV 

-- . ,,, 
,, , J,t-f,U,,,lff.r 
Redningsveste 
redningkranse med 
eller uden line og blus. 

Forskriftsmæssige 
sejl, drivanlue, 
c,lieposer 

Forlang prøve 
e:ller demonstration 
af redningsvesten 

,i,ZUUIH{' 
l •"ul1rikercj uuder konlral nf 
rmr.~ke søfartsmf11ullglu1 tlvr t1{ 

(hr. Christiansen 
Livbelle(ahrik 
RISØR • NORGE 

JOHNSEN-RADI<) 
Fremragende Vibrotor-Supere 

til Skibsbrug og Sendere 

Forlang Brochure! 

WILHELM JOHNS EN A/s 
Amerikavej 4-6, København V 

Tlf. Central 6622 

til at forhindre gennemtrængning af ild indtil ud
løbet af den første halve time af standard-brandprø
ven, altså ved en temperatur af 843 grader C. Ved 
udløbet af den halve time må temperaturen ikke 
stige mere end 139 grader over begyndelsestempera
turen på den anden side. Der gives endnu en hel 

del regler for begge de nævnte skodder, men dem 
skal jeg ikke komme ind på her. Anvendelig til for
målet son1 B-skoclder har vist sig at være firma t 

"Novopan"s træskod med indlagte a. be.<;t-lag, rt 
skod der både konstruktivt,_ vægtmæ sigt og pris
mæssigt må siges at have løst opgaven. 

Konventionen lægger iovrigL megen vægt på 
en særlig beskytte] af )p- og nedgange, og de 
. mukke trappegange om bord må i hovedsagen vige 
for sikkerhedens krav. 

Endvidere findes der regler for bc::;kyLtclse a.f 
elevatorer, lys- og ventilationsskakter, vinduer og 
koøjer . amt ventilations-anlæg, der alle gh ud på 
at hindr , at ild og røg breder sig fra t rum til et 
andet. 

Vider krin cl t nævn s, at der er almindeligt 
forbud mod anvendel e af maling fernis o. I., hvis 
hov dindho]d er nitroeellulos . Til oricnte1;n" for 
bes, tningen kal der om bord findes en f uldstæn
d ig plan ov·r hel brandsikkerhed -systemet med 
alle oplysninger vedrorende indretning og betjening. 

~ rlig regler er indført for lastskib over 1000 
tons brutto m. h. t. -lukningsmidler. 

Konv ·ntionens ko11struktion '-af nit indeholder 
altså va::cullige ændringer og udvidcl. er der for 
værfternes vedkommende betyder: forøget konstruk
tivt og beregningsmæssigt arbejde. For rederen b -
tyder de: Alvorlig t ·kn1ske og økonomiske over
v ·jclser. Og end lig for skibsti lsyncts personal : Et 
ogct t1lsyns-arhcjde." 

"Kapitl ·L om redningsmidlcr har ovcrfo. pcktør 
Gcerdscn lovet at fortælle om. Men kunne D · ikke 
forklare lidt om de krav, der nu stille~ til radio
materiel.let?" 

"Jo, d t skal jeg gerne. Kravene om radio i eller 
tiJ redningsbådene r bl vet b tydeligt skærpede. 
Det kræves således, at der i kibe rned 20 både eller 
derover skal være radio i to motorbåde. T skibe, der 
fører 14--l 9 både, skal der være radio i en motor

båd plus en transportabel sender og modtager. I 
skibe med 13 både eller derunder skal der være en 
transporlabel sender og modtager. Be"temmelsen 
om den transportable sender og modtager gælder 
også for la tskibe. Den transportable radio skal op
bevares i bestiklukafet eller på et andet passende 

sted, således at den let kan anbringes i bådene i til
fælde af en nødsituation. 

Med hensyn til radio-installation er konferencen 
også gået et skridt videre, idet den i alle passager
skibe og i lastskibe over 1 600 tons brutto kræver 
radiotelegraf-anlæg. KraYet gælder iøvrigt for alle 
passagerskibe i udenrigs fart. For passagersk1he på. 
over 500 tons i indenrigs fart forlanges ligelede.., 
radiotelegraf. For pa_sager kibe på under 500 tons 
og lastskibe på under lGOO ton kræves radiotelefon
anlæg. 

Der giYe · naturligvi:, også Leste11m1cl ·er for vag
len på radio-stationen, og i alle skibe, som er for
synet med autoalarmapparat skal dette være i virk

somhed, medens skibet er i :ocn, :åsnarl der ikke 

holdes \'agt på stationen. 
1929-konvcntionens bestcmmclsrr vc<lrorende 

brtryggelse af navigationen er hlc\'ct udbygget ud 

fra de indvundne erfaringer, og yderligere krav er 
stillet, herunder krav om radiopejleapparater i alle 
kibe over 1600 tons. 

Konventionens sid te kapitel dækker som b<>
kendt t nyt og meget vigtigt felt, nemlig transport 
af korn og farligt god . Medens bestemmelserne om 
kornlaster er gennemarbejdet og fastlagt i detaillcr, 
herunder krav om langskibs skodder i en trediedcl 
af la trummets dybde, anbringelse af fødekas."c 
m. v., så viste behandling n af farligt gods, sådan 
som Ove Nielsen allerede har fortalt, sig at være et 
så komplic<:rcl emne, at detaillerede regler ikke 
kunne fastlægges af konferencen. Man har derfor 
ind krænket sig til at fastslå visse hovedretnings
linier og anbefalet et videre studium på internatio
naJ basis fors nere at kunne fastlægge nærmere reg
ler for foring af dis::c laster." 

"J onvcntionen har jo allerede indtil nu krævet 
et meget stort arbejde, men dens gennemførelse i 
praksis er dog nok det, der vil stille de storste krav 
til skibstilsynet?" 

"Ja, gennemforeisen af konventionen vil lægge 
t meget stort arbejde på kibstilsynet, dels derved 

at 19'1·8-konventionen g!h ]:rngt vicle.rf'. e.nrl sin for
gænger bl. a. ved at medtage lastskibe, dels derved 
at der nu skal udstedes udnistnings-sikkerhedscerti
fikat for alle ikke-pas agerskibe over 500 ton:, i in
tema tional fart. " 

, Alle de skibe, hvortil kølen blev ]agt før den 
19. november regnes jo for gamle skibe, og på disse 
skal der foretages syn med derpå følgende ændringer. 
Også dette vil kræve et stort arbejde af skibstilsynet. 
Men det vil også koste rederne mange penge?" 

(Fortsættes side XXI) XIII 
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Lauritz Andersen & Co. A/s 
Cort Adelersgacle 10 København X. 'l:lf. : c. 1501 - 6435 

I 
REDNINGSBÆLTET, 
ALLE HAR \f ENTET PÅ ... 

SHIPPING JGENCIES 
Enerepræsen tanter for: 

ALDOA'l'S A /S F~ 'J'VIJ:'l 'l iJN & CO . 
( tidl. llelgol a.1ulswæ■·ftet) og HAY TRlMINDlKATOR 
ALU,LLN I UJttUÅTl◄:lt A /S STMPLEX redningsveste 

Redningsbåde 

Redningsflåder 

Radarmaste 

Fiskebåde etc. 

NJ~P 'l'UN A l ,UJtD NTITltl 

Faldrebstrapper 

Landgangsbroer 

Stonnlejdere 

Maletflåder j letmetal 

VELLE Gravity David 

SEA-DOG signalspejle 

SEA-DOC elektriske bøjelys 

SEA-DOG aluminium drivanker 

SEA-DOG signalud ·tyr 

'l'he ltl dlUDDO INS'DllJH liJNT 
C:o ., L tt1 . 

Batteriløse el ktr. vandblus 

A IS I' ÅGSOV liALRVED U . 
AKT(VlTT cementtilsætning 

TU. 'JtlinN·va t.9~ - A m a lif"gat1 2 1 
l~obf"1ll1avn I{ 

~I /\ \ . 

Fi,,-d og ,0,"8011 
MARINEMOTORER 1 

MOTOH l ◄: FFEKT 

IIK 

:m 
47 

6H 

8S 

28,5 

40 

fås til såvel sm som større fartøjer 

en god båd 
fortjener en god motor 

M OTO Il EFFEKT 
IIK 

39 

42 

57 

63 

JO 1 

110 

112 

145 

155 

XV 



XVI 

Mændene bag den mationale konvention 

Flertallet af,,,.,, store, intematianale km,fercnces mangc medlemmer forsamlet i T,ondm, e/1.er e ,1d't, 11eludjørt arbejde i sommen·n 194, ••mme,lwt"d,· u11sil(ts-fysiui;rwmicr og w 1.iformcr µå dcttc billede fremgår det . 11t ma1t{{e 11<llio11 et fr,i ,i/le dPle af kloden hrwrle e/1 erkommet den 
engelske indbydelse. Billedet giver 11dtryk for den fordragelighed og gode .rnm11rbejdets ånd, der rådede på den vigtige konfe rence. id, •11/e rep r(t'.~f'11/11.r11,u fra Ves/ <>g Øst side orn sid,., Fotografiet !1t1r historisk værdi, fordi rn,,,l et i London griv folkeslagene bevis på, at der virkelig 

ktin opnås e11 igl,ed mellem ,,a1iorie111e, /,· have, ,frr blirlr skillrr og forhinder landenP. 

........ hvad tidligere tilf;,eldet var, for nu bruger man Glasuld. Den samlede 

kapacitet af i solerede kølelastrum verden over, som er udført med Glasuld, beregnet for 

tl'ansporter af alle slags fødemidler, beløber sig i dag til over 20 mill. 1::ubikfod fordelt 

på. skibe af alle størrelser. Heraf er d e to trediedele bygget siden 194 7 . 

For at give e t beg reb om de m.engder, der arbejdes med, kan det nævne,s, at der til 

i solering i een båd o:Ete rnedgå:r op mod 300 tons Glasuld, hvilket volumenm.æssigt svarer 

til c;,a. 4.600 m 3. Det er ikke alene i de udprægede kølelastbåde, der anvendes Glasuld, 

men også talrige passagerbåde har eet eller Uere kølelastrum samt deres proviiantrum, salo• 

ner og kamre Glasuld -isolere de. 

Materialet, de~ er uorganisk, ,'yde r v e d sin ubrandbarhed i lorbindelse m e d brandskod en 

sikring orn bord i skibe, der ikke kan vurderes højt nok. 

Et særligt felt i nden for køleisoleringen i skibe frembyde r fiskeflåderne og fangstbådene, der ... 

....... 
GIASUID ...,. 

AKT I ESELSKABE T 

DANSK GLASULDFABRIK 
( AKTIESELSKA B ET F OR K RMI S K INDUSTRI) 

....... 
GIASUID 
~ 

Amaliegade W, K. - telefon : C. 6388 

MINI MAX 
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MED RØGMELDER 

KULSYRESNESLUKKERE 
SKUMSLUKKERE 

TETRASLUKKERE 

VANDSLUKKERE 

DANSK MINIMAX ¾ 
Holbergsgade 15, KBH. K. - C. 13..423 
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- Det nyeste og mest effektive -

DANSK AUTOMATISK BRANDALARM A/s 

Nørre Farlmogsgade 13 • København K. • Tlf. 14062 

KOMET TOTAL 
.l.uf.t8'uun-duk,,,.iftJJ, 

DRAEGER 
iJ~tet'8e.sma.sku 
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• transportable håndskumslukkere. 

• skumslukningsaggregater med til 
slutning til b randslanger. 

• stationære skumslukningsaggregater 
til ma skinrum etc. 

• stationære skumslukningsanlæg til 
tankskibe. 

• t ra nsportable kulsyreslukke re og 
stationære kulsyreslukningsanlæg. 

• gasmasker med fi lter {brandrøg -
ammoniak - benzin m. m.) 

• friskluft-masker (røg1hjelm) med ind
åndingss lange, blæsebælg eller in
jektor og iltflaske. 

• kredsløbsapparater (iltapparat) med 
iltflaske og alkalipc1tron, lungeauto· 
matisk dosering og alarmsignal. 

• speciel -maske r mod blyætyl ved 
rensning af tanke. 

Tågestrålerør - brandslanger - strålerør - koblinger og forskruninger. 

Forlang speciel prospekt og ti lbud. 

Genera/repræsentant; 

FALCKS REDNINGSKORPS KØBENHAVN! A/ s 
J-IANDET,SAFDELINGEN 

TIETGENSGADE 69 . KØB EN HAVN V . CENTRAL 1808 

Småting om sikkerhed på .havet 
Af JACK TAR 

Søtønder. 

De første danske sømærker, såkaldte ' olønder, blev udlap;t 
allerede i 1533. 

Christian V om ankerlanterner. 

AI hensyn Lil fiskerne i ØresU11d gav alle.rede Frederik IT i 
sin "Søret" ankerliggende skibe ordre til om natten al have vagl 
på dækket og lys tæ11dt i dette farvand. Men forst i 1682 gav 
Christian V i sin "Danske Lov" generelle regler for lan le.rne
fol'ing under ankring. Det hed hl. a. : ,,De Skibe, som ligger til 
Ankers i aahent Farvand eller sejle om Efterhost, naar morkc 
Nætter ere, skal for al befrygle11dis Fare ul forekomme, forsyne 
sig med Lygter med tændte Lys udi, at de disbcdrc kunne være 
tilsammen." 

Grønt og rndt. 

Englænderne har altid været førende med hensyu til regler 
for skibsfartens h tryggclse. Allrrede i 1848 h<'-">lrmtcs det i 
England, at dampskibe11e skulle vise rndl lys om bagbord og 
grønt om styrbord. Der var altså kun pligt til at vise disse lan
terner, og først fire år senere ful!-!:le en Lestemmdse om, al lan
ternerne altirl skulle føres vP.d sejlads om natten. 

Regler for maskineriet. 

Som l,ekeudt modtog man herhjemme dampskihel med nogt>n 
skepsis. Folk i lund og mungc gumle sofolk ansu det fur en ud 
fordring af skæbnen at betro sit liv til to så frygtede elementer 
som ild og vand ])ti een gnng. Men først i 1830' rne u·århe dP. 
første forordninger "Om ti lsyn med dampkedler i kraft". I 1851 
fulgte en lov "Angående hPSkaffenhcd<'n af, sillllt til9ynct tned 
damJJkedler, dampmaski11er og dampskibe". 

Gammel lov, der stadig hævcles. 

1 den engelske sofartslov, som i 1876 blev Lil på Snm 11 el Plim
soll~ in itialiv, findes mange regler, som stadig gælder i næi;tcn 
uændret form. Her er e11 af dem: ,,E1l ,vert dampskib må med
føre passagerer i et antal, der ikke overskrider tolv, selv on1 <let 
ikke er klassel som passagerskib uf Board of Trnde og ikke er 
forsynet med Roard of Tradc-certHi at som foreskrevet for pas
sagerskibe i M. S. Aet, 1854." 

Slet ikke så tosset! 

Der har i løbet ai det sidste århundrede været gjort mange 
mærkelige opfindelser vedrnrende redningsveste o.l. I el num
mer nf "The NauLical Magazine" fra 1888 har jeg fundet et brev 
fru en læser, der foreslår indførelsen ar en særlig "rcdnings
skjorte". Indsenderen fortælJcr, at søfolk ud Ior Norfolk rulerede 
i mange å1: havde båret sådanne "skjorter" til søs. Disse skjorter 
var syet uf kipret stof, d. v. s. tæ tvævet lærr d, som er helt luft
tæt, især når det er vådt. Skjorterne var dobbelte Ira taljen og 
opefter og hver forsynede med el mundstykke på brystet. Når bo• 
folkene havde Lrug for det, pustede de altså bare deres skjort<' 
op, og denne var i stand til at holde dem oven vande i mange 
timer. - I virkeligheden slet ikke så dum en ide! 

Synke- og kæntrefri redningsbåd. 

Og mens vi er ved redni11gsl1ådcne: Under krigen 1914- 18 
opfandt en amerikaner en næsteu cirkelrlllld redningsbåd, der 
hverken kunne synke eller kæntre. Oplinderen havde så stor til
tro til hådeu, al han muttersalene opholdt sig i den i 37 vinter• 
døgn på Atlanten! Senere prøvede man båden ved Ilattery Park 
i New York, hvor man gjord sig de hæderligste anstrengelser 
for at kæntre den, men forgæves. Båden, der kunne rumme 15 
personer smnt vand og mad fur dis e til eu uge, blev imidlertid 
aldrig sal i større produktion. 

En 111a:rkelig redningsbåd. 

Den her aihildcdc redningsl,i,d et en norsk opfindelse fra 
1912. Ven er af sthl og forsynet med cl dæksel, der kan ski·ucs 
helt til s1'1lcdt-.;; ul de11 kan tåle en vældig dukkert, hv is den 
suges m<',d skibet ned. Den er forsynet med sejl og sammen
foldelig mast samt rigeligt med vuncl i ballasttanke. Tiåden kan 
styres indvendig fra, og når vejret tillader det, kan lugen holdes 
åben. - Ja, fantasien har halt store muligheder, når det gælder 
sikkerhede11 til sos. 

Fint redningsarbejde. 

Sohistorien er r ig på beretninger om dygtigt udførte rcd
ningsforetagemler. Her er en af dem: Natten mellem den 5. og 
6. februar 1918 var en bel armada nf transportskibe på vej til 
England med ~.Q.000 mand amerikanske tropper. Ud for den ir
ske kyst torpederede Lyskerne Anchor Lines "Tuscania", df.r 
havde 24,00 mand om bord. Skibet begyndte straks at synke, men 
disciJ)liuen om bord v11r god og besæu1ingerne på de konvojeren
de krigsskibe vugne. Trods det at "Tuscan ia" sank på mindre 
end et kvart r, omkom "kun" ca. 170 aI de 21,00 mand om bord. 

Bjergning af kostbare ting. 

U-hårlskrigen 191 18 satte mange hjerner i sving. En itali-
ener ved navn Mcnotti Nanni mente, at alle skibe pii dækket 
bmdc medfore en metal ylinder af hans konstruktion. Cylinde
r n, der ikke kunne synke, skulle indeholde skilienes mest kost
bare forsendelser. Når et skib gik ned, skulle cylinderen dukke 
til overfladen med værdigenstandene inden i. Når italieneren 
ikke fik større succes med sin opfindelse, skyldes det sikkert, al 
en sådan cylinder let kunne vaskes over bord i hårdt vejr, ug 
hvis man surrede clen fast, kunne det jo ske, at man i katastro
fetilfælde glemte ul opgå surrin gerne! 
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SOPHUS BERENDSEN "'Is 
V. FARIMAGSGADE 41 

KØBENHAVN V 

Repræsentanter for 

The Spe r••y Gyros eope (Jom1)a11y L t (l. 
London & New York 

Gyr11l"0'1111J<1Ss(~r , Selv.d111•e r e !! Il adar• 

CJliffo1.·d &, Snell Ltd. 
Sutton 

Hojtt,llende Telel11ner 

LUFT-SKUMSLUKNINGS-ANI.JEG 
221 skibe forsynet 

ELLEHAMMERS UIBORATORIUM 
Kl LDEGAARDSVEJ 20, HELLERUP, DANMARK 
TLF. HE 814 

Red11i11gsbåde. 

Reduingsmidler er e t temmelig nyt Legreb. Gan ·ke vist rueti
førte skibene alJerede tidligt mindre fartøjer, men disse lå som 
oftest med bunden i vejret og surrede godt fast, Tiårlenf' var for~t 
og fremmest beregnede til al opretholde forbi.udebeu mellem 
skih og land, når man lå til ankers. Naturligvis brugte man den 
også i tilfælde af kibbrud, hvi. man alt~å knnnP nå at få dem 
klargjorte! 

Opji11d ·om. 1111rsk wmand. 

En 40-årig norsk sømand ved navn OJav Lidsheim har opfun
det nogle . elvrrgult>rcnrle gummi-scjsing..-r til redningsbåde. Dis
se gu11uni-sejsi11ger ska] erstalle de hidtil anvendte sejsinp;er ,1 f 
tovværk på redningsliådenes presenninger, således at presennin
gerne altid ~irlder sti-amme, uanset fugtighed og tørke. Lidsheirn 
har allerede nu fået mange kon trakter vå sin opfindelse, der vi l 
bliYe brugt både af den amerikan ke og den norske marine. 
Galosrhc- og Gummivare-fabrikken i Mjøndalm vil påbegynde 
en produktio11 for hele Ska 11di11 avien, og i . S. A. vi l sc>jsingPrne 
blive fremstillet af c.; odycur. 

Fantusif1ild japansk udmirul. 

[ t iden omkring den første wrdenskrig fik en japansk admi
ral den ide a t forsyue u-håde med sammenklaprelige re,lninp;~
bude, der skulle Iremstilles uf særligt præpureret papir. Fon le
lcn verf disse "fartøjer" skulle være, at de næsten ingen plads op
tog 0111 Lord. U-1,ådencR gummiilåder har for læn ge siden gjort 
den japan ·ke opfindelse overflød ig. 

De er Jlet ikke så nye! 

Apropos oppru tclige gummiflådc>r: I en av is fra den forste 
Vf'rdenskrig har jeg fondet el billede af en sådau flåde. Den 
min d.,,- n 1egel om de gumrnillår.ler, som LUtr.l er den ~idsLe krig 
fik så ~tor lietydning, dog er den forRynct med en lmnd al 
sammcnt.imredc> l11·ædder. Som hekenrl l er de moderne flåde,·s 
bu nd af gummi. 

Vi dikterer ikke I I I (Fortsat fra side XIH) 

"Det er altsammen rigtigt. Vi vil tage os af hver t 
enkelt skib for at se, hvad der kan gennemføres in 
den for rimelighedens grænser. Vi holder et møde 
med hvert enkelt rederi, so rn får t il stillet en Jistc 
over de ændringer, vi ønsker foretaget. Vi har alle
rede haft møder med flere af rederne og er gennem 
en fornuftig forhandling nået til et godt resultat. Vi 
dikterer ikke her i skibstilsynet, men taler med 
hver enkelt reder i stedet for at påbegynde en hel 
masse skriveri, der kun fører til forsinke! er. !øvrigt 
er denne side af arbejdet omend omfattende dog 
ikke så forfærdelig besværligt, fordi der er nogen
lunde lighed mellem alle skibe indenfor <let samme 
selskab,'' lut ter direktør Aage H . Larsen. 

REDNINGSVESTE 
, 0111 bekendt skal alle redningsveste nu ud

skiftes til rnorlelfor, som er god.kendte deu 19. 

novemher 19.S2. Det betyder en stor udskriv

ning for J11ange, og rnlgct af en egnet type er 

derfo r af meget stor , igtighed. 

Svendborg korkredningskrave 
model nr. 9 A 

kork og n_ylonliner - uden Mertræk 
Ornnc modi\] er praktisk taget uforgængelig og er dedor 
<'Il god pengeaHbringelsc. Urn kan leveres med skibets 
navn gratis indbrændt i korken. Vesten stuver godt og 
den er ]Jekve111 at bære uuder arbejtle. 

Svendborg redningskrave 
model nr. 4 A 

kapok og lærred 
eller evt. cellPplastic og kunststofovertræk 
Denne model er udført· sorn h ynde og er derfor prak-
tisk i en mindre Lån. Den kan leveres i farverne: 

orunge, Llå eller ltvid. - Vesten er forsynet med nylon
liHer og udføn:lseu er 111eget solid. 

Svendborg redningsvest 
norsk model: • Safety first • 

kapok og lærred 
Denne model er 11cl f0rt 00111 ,·est. Uen Cyldei· lun lidt 
og den <·r Lnb•f'm at l1a:re under arhejde . 

.Alle ovennævnte modeller er godkw.dte den 19.-11.-52. 
e dem hos Deres skibslwm/ier eller sk, iv til os om at 

.~ende Dem en udførlig brochure med illustrutioner. -
Spørg andre, som har dis.re (les te, idet J.ilf red.,hed er dn, 
bedste anbPjaling. 

S ,VENDBORG 
KORKVAREFABRIK 
Grubbemøllevej 14-18, Svendborg Tlf. 2573-1 560 

Øst banegade 27 , Kbh . Ø . Øbro 643 • Va lby 9018 

Specialfabrik f or .

Red ningsveste - Hedningskranse 
Hedningsilåder - FJydcmidler - .Fender -
Bøjer Lukse. fl åd og flåd af enhver a rt 

' 
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INTERNATIONAL SKI 8 S RAUi IO A/s 
Dampfærgevei 7 - København Ø 

Tlf.: PAiæ 9220 og 9230 

• 
SENDERE - MODTAGERE - AUTOALARMER 

PEJLERE - REDNINGSBÅDSSENDERE 

TELEFON ISEN DER E 

EKKOLOD - RADAR 

SALG - LEJE 

INSTALLATION - SERVICE 

• 
MEDLEM AF RAMAC-ORGANISATIONEN 

Naulii-·hiial:& 
Næstved Havn 

Telefon Nlæs tved 2248 

. Sal9$kontor , 

rt Adelersgode 8 
København K. 

Tlf. -Centrof 14 419 

Redningsmidler 
Af skibsinspektør, kaptajn 0. M. Geerdsen 

SAMMENLIGNER man 1929- og 1948-konven
tioncns bestemmelser vedrørende redningsmid

ler vil man bemærke, at medens 1929-konventio
nen på dette punkt kun omfattede passagerskibe i 
international fart indeholder 1948-konventionen 
tillige sådanne bestemmelser for lastskibe på 500 
reg. tons brutto og derover i nævnte fart. 

Konventionen indeholder en del nye bestemmel
ser fælles for både passager- og lastskibe, herunder 
at redningsbåden alene skal være både med faste 
sider og med udelukkende in<lenbonls opdriftsrni<l
ler, hvilket medfører, at de fra 1929-konventionen 
kendte kl. II redningsbåde ( pontonhåde) ikke mere 
vil kunn anvendes som konvenlions-reclningsbåde i 
international fart, hvilket vil ige, al de ikke kan 
jndgå i det antal redning både, skibet ifølge konven
tionen be Lemme]. er -kal være udstyret med. 

Bndvider er der in Iført besLemmelser om, at 

længd n aJ en redningsbåd ska] være mindsL 7 3 rn, 

m dmindre direktoralet under- hensyn til skibets 
"tørrcl e eller af andre årsager ,mscr u<lrnstningcn 
med en ådan redningsbåd for urimelig eller uigen
nemforlig d g må inLet kib have redningsbåde på 
mindre end 4,9 m længde. 

'fiUige findes en b lennnclse om at enhver 
redning båd der er godkendl til at optage rnerc 
end 60 personer, skal være enten c11 motorrcdni11gs
båd af kl. A cl] r kl. B, der opfylder d for sådanne 
både i konventionen indeholdte bestemmelser eller 
være forsynet med andre godkendte mekaniske 
fremdrivningsmidlcr, som opfylder de herom fast
satte bestcmmcls r. 

for så vidt angår be ·temmclscrne angående 
redningsbådenes udrustning er disse ændret på vis:·e 
punkler herunder skal blot nævnes, at rednings
bådene nu skal vær forsynet med godkendte anord
ninger i fom1 af slingrekøle eller håndlister langs 

Skibsin~pektør D. M. Geerdsen.. 

kølen tilligemed håndperter under kølen fra essing 
til essing eller andre godkendte anordnu1ger, hvor
ved det gøres muligt for personer at klynge sig til 
båden, hvis denne kulle drive med bunden opad. 

Endvidere skal der til masten eller masterne 
findes galvaniserede wirestag, og sejlet skal være af 
orangegul farve. Det til båden hørende kompas skal 
være anbragt i et natbus, der kan oplyses eller for
synes med passende belysningsanordninger, ligesom 
båden skal være udstyret med faldskærmssignaler, 
røgsignaler, signalspejl og håndpumper. 

Med hensyn til bådenes udsætning findes 111, 

bestemm Iser om, at i fornævnte skibe over 46 m 
la:ngd skal daviderne være vippedavider eller fald-
davider, for så vidt bådenes vægt med fuld udru L
ning, men uden passagerer ikke over tiger 4064 kg. 
For så vidt ovennævnte vægL overstiger de 4064 kg, 
skal d r forefinde falddavider. I skibe, hvis længde 
ikke overstiger 16 m, skal daviderne, hvis det er 
svingdavider, ved godkendte anordninger være sik
ret mod at blive rykket ud af deres spor. 

Som taljeløbere til bådene skal anvendes wire

talj ·løbere samt spil af godkendt type idel direkto
ratet dog kan tillade, al der i skibe, hvor der un
der hensyn til f. eks. båddækkets højde over letteste 
nedlastningslinie i saltvand efter delles skøn er til
strækkeligt at anvende sådanne tal jcløbere med elkr 
uden spil. 

Endvirlere skal der til mellernhalerne mellem 
daviderne være fastgjort 2 redning liner; ved hvert 
davidpar skal der forefindes en pa ende lejder for 
overføring til redningsbådene, når disse Jigger på 
vand t, og der kal forefindes passende anordnin
ger til belysning af redningsmaterialet og rednings
bådene under µdsætningen, samt passende midler 
til fra dækket at kunne 5tandse pumperne, således 
at udtømning af vand i redningsbådene forhindres. 
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C01 anlæg- for lastrum 

SprJnkleranlæg for aptering Skumsl ukningsanlæg for kedel- og 
maakinrum 

Leveres efter Konventionen af 1948 

Ingeniørfirmaet 

T. SMEDEGAABD 
Fabrik for moderne brandslukningsmateriel 

Emilsvej 28 GLOSTRUP Telefon 1028 

Vi u K,ea,,, til 
at bringe skibenes radioudstyr i overensstemmelse med bestemmelserne i 

1948 Sikkerhedskonven.tionen 
Til 1n•otHJ.Jtt> l,•1wr·i11y luc11 1.1i tilbycle: 

Transportable Radioanlæg 
til Redningsbåde 

~romuanø Type SM 108 

Autoalarmapparater 

,fil!dreme.hno Type A 6 

Automatiske 
Tegngivere 

,.ffi~rome.k.-\119 Type AT 1 

Alle godkendte af de danske myndigheder som opfyldende 1948 Sikkerhedukonventionens krav 

DANSK RADIO AKTIESEJC..SK..A.B 
A.M.A.LIEGA.DE 33 - XØBENHA VN X 

Tlf. Central 7282 Teleg:r.•Adr.: DABJ:OBE 
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Der skal endvidere findes passende anordning 
til alarmering af passagerer og besætning, når ski
bet skal forlades, hertil kan dog fløjterne eller sire
nen anvendes i lastskibe. 

Endvidere forefindes nu bestemmelse om, at der 
i såvel last- som passagerskibe skal forefindes et Iine
kastningsapparal af godkendt type. Apparatet skal 
med rimelig nøjagtighed kunne føre en line mindst 
230 m bort, og til apparatet skal høre mindst 4 
projekliler og 4 liner. 

I a11e skibe på over 150 tons skal der endvidere 
forefindes en godkendt signallampe til brug om 
dagen. 

Konventionen indeholder tillige beslemmelse 
om, at der om bord i alle skibe som medfører min
dre end 20 redningsbåde - med mindre skibet ude
lukkende er b skæf Liget i fart øsl for linien Linde
næ. Wilhclmshafcn, eller skibet medfører 2 molor
redningsbåde af kl A, udstyret med fast radioan
læg, og anbragt på hver sin side af skibet - skal 
forefindes l godkendt transportabelt radiotelegraf
apparat der opfyld r de h rom gældende bestem
melser. D tt udstyr skal opbevare. i bestiklukaf t 

eller t and t pa. nd sted, kla,· til i en nødsitua
tion at bringes om bord i n af r<'dningsh?td ne. 

Passagerskibe. 
F r så vidt angår p, s ag rskib er den tidligere 

beslemrnds · 0111, al der sluJ forefind både, der 

kan optag all ornbordva· r 'nde p rs ner, saml der
udover flyd midler til 25 % af disse personer, hi
b holdt. 

Lig J de:-; r den tidligere bestemmelse om, at et 
skib på kort int rnational rejse kat være udstyr t 

med båd , der kan optage alk 0111bordvær nde per
soner saml d -rudov r flydemidkr til mindst 10 % 
af disse personer, samt for så vidt der ikke k;m an
bring .s tilstrækkelig nåde til alle, da kan flyde
midler medføre. i stedet, bibeholdt. Sidi:.tmcvntc be
stemmelse dog kun under visse forudsætninger, id t 
det nu kræve , at sådanne skibe der godkendes til 
at medfør· et større antal passagerer, end rednings
bådene kan optage, skal opfylde visse i konventionen 
fastsatte bestemmelser angående særlige inddelings
nornier og fyldbarhed. 

Endvidere er begrebet "Kort international rejse" 
blevet betydeligt skærpet, idet en sådan rejse tid
ligere var defineret som en rejse, under hvilken ski
bet ikke fjernede sig mere end 200 sømil fra nær
meste kyst, hvorimod den nu er en international 
rejse, under hvilken det pågældende skib ikke fjer-

ner sig mere end 200 sømil fra en havn eller et sted, 
hvor passagerer og besætning vil kunne bringes i 
sikkerhed, og hvis længde, regnet fra den sidste an
løbshavn til det land, hvorfra rejsen påbegyndes, til 
den endelige bestemmelseshavn ikke overstiger 600 
sømil; dog kan direktoratet tillade bestemte skibe 
eller klasser af skibe med certifikat gældende til 
korte internationale rejser at foretage rejser på over 
600 sømil, men ikke over 1200 sømil, såfremt så
danne skibe foruden at opfylde fornævnte bestem
melse om inddelingsnormer og fyldbarhed medfører 
redningsbåde, der kan optage mindst 75 % af de 
ombordværende personer. 

Konventionen indeholder endvidere bestemmel
se om, at der i ethvert skib, der skal medføre 20 red
ningsbåde eller derover, skal 2 af disse være motor
redningsbåde af kl. A; skal der medføres over 13, 
men under 20 redningsbåde, skal 1 af disse være en 
motorbåd af kl. A og en anden af kl. A eller B eller 
en godkendt mekanisk dreven redningsbåd, der op
fylder de herom gældende bestemmelser. 

T alle skibe, der ikke ifølge foranstående skal 
have en motorredningsbåd om bord, skal en af red
ning bådene være en motorredningsbåd af enten 
kl. A eller kl. B eller en mekanisk fremdreven red
ningsbåd. Disse bestemmelser kommer dog ikke til 
anvendelse på skibe i fart inden for linien Skagen
.Færder, Smygehuk- Arkone. For de omhandlede 
motorredning både af kl. A og B er der fastsat gan
ske be tcmte regler, hvoraf blot skal nævnes, at 
motoren i en kl. A motorredningsbåd skal være en 
fast indbygget motor med kompressionstændinfs 
(di sclmotor) og i en kl. B motorredningsbåd en 
fat indbygget motor, der ikke må være en benzin
motor. 

Sluttelig skal, for så vidt angår passagerskibene, 
bemærkes at der på hver ide af skibet skal med
fores en under davider anbragt båd til brug m1der 
en nødsituation. Disse både skal være af en af direk
toratet godkendt type og normalt ikke mere end 8 
m og ikke mindre end 6,7 m lange og kan, forud
sat at de fuldtud opfylder de for redningsbåde fast
satte krav, medregnes i det antal redningsbåde, ski
bet ifølge konventionsbestemmelserne skal medføre. 
De nævnte båd kal holdes klar til øjeblikkelig 
brug, når skibet er i søen. 

Lastskibe. 
For så vidt angår lastskibe indeholder konven

tionen bestemmelser om, at sådanne skibe på hver 
side under daviderne skal medføre redningsbåde af 
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CUPRAN •grøn, brun "I" og farveløs 
imprægnerer alt træværk Imod råd og svamp. 

CUPRAN "F"' mod brand 
Effektiv lmprægnerin!] af textllstoffer, lærred og papir. A11-
vendes bl. a. til tæpper, gardiner·, møbelstoffer og arbejds

tøj. CUPRAN brun "U" 
anvendes til Imprægnering af udendørs træværk (Bolvær
ker, broer m. v.) CUPRAN "FF" mod brand 

CUPRAN keminat-imprægnat, gul 
Et virksomt middel mod råd og svamp og i beslddelse af 
de egenskaber der fordres til Imprægnering af KØLERUM 
og lignende, hvor der opbevares levnedsmldler. 

Til Imprægnering ar alt ubehand let træværk. Yder en varig 
og meget effektiv beskyttelse imod brand. Efter behandli ng 
kan træværket ollemales. 

CUPRAN presenningssm1ørelse 

CUP - FERRO 
Rustbeskyttende behand li ngsmiddel til stålskibspla~er m.m. 
Der kræves ingen efterbehandl ing. Modstår s"vond. 

Yder en varig beskyttelse af pre,senninger, lugepresennin
ger og dug anvendt til redning,,veste- og bælter etc. Im
prægnerer mod råd og svamp (j ,urdslået). Gør vandtæt. 

CUP ;,R" rustomdanner CUP /PH7 klæbemasse 
underbehandling før maling til neutralisering ug fjernel se TIi opsætning af korkplader pr. Jern. Specielt fremstillet til 

kølerum. B randfri - kort afbindangstid. af rustangreb. 

Forsøgsattester fra Statsprøveanstalten - •Godkendt af Boligministeriet 

Bentzonsvej 4 7 ~ København F. 

Vi anbefaler: 

1\Dhl,fUL"'ll.""L 

Telf. Fa. *45 

PÅ RENT TRÆ, FINER, ISOLERINGSPLA
DER, FIBERPLADER etc.: 

2 strygninger "I NT ERNA TIONAL brand
hæmmende primer" - 2 strygninge1r ,,IN
TERNATIONAL brandhæmmende finish" 

PÅ TRÆ, FINER, ISOLERINGSPLADE:R, FI
BERPLADER etc., der i forvejen er mcilede: 

2 strygninger 11INTERNATIONAL brand
hæmmende finish" 

BRANDHÆMMENDE MALlt~G 
VORT BOMÆRKE J 

)C 
DERES GARANTI 

XX.VI 

PÅ METALOVERFLADER: 
1 strygning "BROWN PRIMOCONI" (på 
letmetaller "YELLOW PRIMOCON"') - 2 
strygninger "INTERNATIONAL brand
hæmmende finish" 

International FarvefabrHt A/s 

tilstrækkeligt rumindhold til at kunne optage alle 
ombordværende peTsoner, idet der dog for hval
kogerier er fastsat særlig lempelige regler. For tank
skibes vedkommende findes en bestemmelse om, at 
sådanne skibe på 3000 tons og derover under da
viderne skal medføre mindst 4 redningsbåde, hvoraf 
2 skal være anbragt agter og 2 midtskibs. 

For så vidt angår udstyret med motorrednings
både gældeT for et lastskib, der skal medføre over 
13 redningsbåde, de samme bestemmelser som un
der passagerskibe nævnt. I alle skibe på 1600 tons 
og derover, der ikke ifølge disse bestemmelser skal 
ha ve motorredningsbåd om bord, skal 1 af red
ningsbådene være en motorredningsbåd af kl. A 
eller B eller en mekanisk fremdreven redningsbåd. 

Endvidere skal jeg til slut komme ind på be
slemmelserne vedrørende redningsbælter, hvor 
194-8-konventionen foruden de tidligere fastsatte 
krav indeholder en bestemmelse om, at et rednings
bælte skal kunne holde en bevidstløs persons hoved 
oven vande. Denne bestemmelse vil, foruden at om
fatte redningsbælter i alle nye konventionsbestemte 
skibe, tillige komme til anvendelse på alle andre 

skibe og fartøjer, uanset tonnage og fartsområde. I 
overensstemmelse med foranstående skal der alt-& 
til alle nye skibe og fartøjer anskaffes redningsbæl
ter, der opfylder denne bestemmelse, og for så vidt 
angår gamle skibe og fartøjer vil der ved eventuel 
udskiftning af redningsbælterne være at anskaffe 
bælter af ny type, der opfylder kravet om at kunne 
holde en bevidstløs persons hoved oven vande, så
ledes at udskiftningen vil foregå gradvis; dog vil der 
til sin tid blive fastsat et nærmere angivet åremål, 
indenfor hvilket alle vore gamle redningsbælter skal 
være udskiftet med bæller af ny konstruktion. 

Redningsbælter, der af Direktoratet for Statens 
Skihstilsyn eT godkendt som opfyldende konventio
nens bestemmelser, er stemplet af skibstilsynet med 
en kongekrone, hvorrundt der står: ,,Statens skibs
tilsyn". 

Sluttelig skal bemærkes, at bestemmelserne om 
redningsmidler samt alle øvrige i konventionen inde
holdte bestemmelser tillige med nationale regler for 
alle skibe, der ikke omfattes af konventionen, er 
nedlagt i en særlig bekendtgørelse, udstedt af han
delsministeriet-

KIDDE SKIBS-
B RAND BESKYTTELSE 

LASTRUM 

Oplysninger hos: 

KIDDE-RICH C02 brandsluknings
og røgmelde-systemer 

MASKINRUM 
KIDDE C02 brandsluknings
systemer "TOTAL FLOODING" 

APTERING 

HAKON GERTSEN 

KIDDE ZONE brand
melde-systemer 

HANDELS- OG INGENIØRFIRMA 

RAADHUSPLADSEN ~KØBENHAVN~ 
Tlf. Palæ 3193 & 9731 

Repræsentant for: 

The WALTER KIDDE CO. L!.2 
NORTHOLT, MIDDLESEX, ENGLAND 
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RAl<ETPISTOLER 
for linekastning 

FALDSKÆRMSSIGNALER 
0 

t-lANDBLUS 

RØGSIGNALER 

SCHERMULY 
VEREY-PISTOLER 

GREJERNE OPFYLDER KRAVENE I 
DEN INTERNATIONALE KONVENTION 1948 

RESERVE RAKETTER M.M. FÅS I ALLE VERDENSHAV N E 

ENE1!EPRÆSENTANT FOR DANMARK : 

5CANDI NAVIAN 5TEEL & SHIPPING ÅGENCY 
Amaliegade 16, København K. 

Tlgr. SCANDSHIP Telf. C. ,i,-14150 

Så kommer De Ikke udenom 
Coventry Victor og Ruston. 

Coventry Vic1or leverer marine-dieselmotorer 
i en række forskellige modeller fra 5-11 HK. 
Covenlry Victor er let at starte selv i koldt 
vejr, er robust, økonomisk, kompakt, hor en 
ro lig gang samt en megef lille egenvægt. 
Covenfry Victor's arbejdende dele er fuld
stændig indkapslede. 

Rustan. Vi er li l lige leveringsdyg tige i del 
verdenskendte RUS TON fabrikat i dieselmoto
rer velegnet for redn ingsbåde. Skoleskibet 
Danmarks redningsbåd er forsynet med en 
RUSTON motor. 

Gælder de1t motorer 

til redningisbåde ••• ? 

V. H. LANGEBÆK & SØN CIVILINGENIØRER 

NØRRE SØGADE 35 · KØBENHAVN K · PALÆ *9688 
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KAPTAJN Jakob von .Elitzcn og dykker Otto 
WulH, begg fra Cuxhav n, har opfund ·t en ' ......... 

såkaldt "redning. k11 le" som s ·lv under d n værste 
storm kan klare sig på so n og give besætningen 
tål lige forhold. I radioens tidsalder, siger de to op

findere, har cl n gamle form for redningsbåde over
levet sig selv. Kuglen er fa tsurret til dækk ·t og 
kan løbe ud over sicI rne ad særlige spor. J tilfælde 

af forlis kryber besætningen op på kuglen og kryber 
ind i denne gennem to luger. Derefter opgås surrin
gerne, og kuglen glider over bord. På grund af en 
stabiliserings-anordning i hunden, får den nede i 
vandet straks den rigtige stabilitet. Kuglen har en 
diameter af tre meter og sidd pladser og "sikker
hedsbælter" for 25 personer. Drikkevand, proviant, 
medicinkasse og radiosender med batteri samt nød
blus og signalraketter hører med til udstyret. Ved 
hjælp af en lænsepumpe kan eventuelt indtræn
gende vand pumpes ud. Et af sæderne er konstru-

ercl som toilet. Skulle d t forulykkede skib synke 
hnrtigcrc end beregnet og kuglen derfor komme 
med lmder vandel, vil den hurtigt komme til over-
Iladen. I. I . 

(Hvis De har læst "Småting om sikkerhed på 
havet" længere fremme i bladet, vil De kunne se, 
at tanken om et sådant redningsfartøj slet ikke er 
så ny. R ed.) 

\ 

\ 

\ 
\ 



Brandhæmmende maling 
I forbindelse med den internationale konvention 

om sikkerhed til søs og den kendsgerning, at 
skibe bygget før 19. november 1952 skal sikres med 
brandhæmmende maling, kan der siges følgende om 
disse ting: 

Det var under den russisk-japanske krig 1904-
1905, at fare for brand i skibe for første gang hen
ledte offentlighedens opmærksomhed på sig, og lige 
siden har det britiske admiralitet til stadighed stu
deret problemet med at beskytte mod brandfaren. 
Admiralitetets nuværende behandlingsmetode med 
brandhæmmende maling til ned ættelse af brand
faren i krigSfil<lbe er ganske tilsvarende den behand
ling, man her i landet anbefaler, idet den anvendte 
maling i begge tilfælde er baseret på syntetiske bin
demidler, <ler, når malingsfilmen er tør, ikke kan 
brænde. 

Hvad er brandhæmmende malingers begræru;
ning? 

Det er indlysende, at ingen maling kan yde 
fuldstændig beskyttcJsc på træværk. Varmen vil før 
eller senere få malingen til at revne, og derved vil 
træværket efterhånden blive ud at for flammerne. 

Hvad kan der gøres? 
Ubehandlet træ J:>rændcr ikke ved temperaturer 

på under 260 grader Celsius. Træ, der er behandlet 
med almindelig oliemaling, bryder derimod først i 
brand, når temperatmen når op omkring 485 gra
der Celsius. Dette er blevet vist ved prøver, og det er 
et bemærkelsesværdigt fænomen, når man tager i 
betragtning, at en almindelig oliemalingsfilm i tør 
tilstand er brandbar. 

Det princip, hvorcf ter specielt formulerede 
brandhæmmende farver virker, går ud på, at ma
lingsfilmen, der ikke selv kan brænde, holder træet 
beskyttet mod direkte kontakt med flammerne og 
luftens ilt ved temperaturer, der ligger et godt stykke 
over 485 grader celsius. 

Imidlertid må der her siges et advarende ord om 
visse typer brandhæmmende farver. En af disse ty
per er baserel på alkalisk bindemiddel, som fremmer 
korrosion, hvor det kommer i forbindelse med me
tal-fittings. De nuancer, typen kan leveres i, findes 
kun i meget begrænset udvalg. Den dekorative ef
fekt er derfor ringe, hvorfor den fordrer en dæk
farve, men den er ganske uegnet som undergrund 

xxx 

for en sådan. En yderligere ulempe er det, at metal
filmen bliver blød i fugtig luft. 

En anden type er de såkaldte "aktive" brand
hæmmende farver. Disse e:r også uegnede som de
korative farver og giver ikke en almindelig malings 
beskyttelse. De fordrer derfor dækfarver, men er 
dårlige som undergrund for sådanne. Ligeledes er 
de almindeligvis ret bløde og ødelægges meget let 
ved dagligt brug. 

Ved en del af denne t.ype er der endnu en al
vorlig ulempe, idet de ve<l ophedning afgiver giftige 
dampe. 

Vi kan derfor henledte opmærksomheden på 
følgende behandling, der omfatter en primer og en 
færdigstrygning. Primeren er pigmenteret med alu
minium, som giver en staerk og beskyllende film, 
samtidig med at en vis del af varmestråleme r fl k
teres. Dækfarven, der kan. leveres i hvid og i ly e 
nuancer, såvel i mat om halvmat kvalitet, beskyt
ter sammen med primercn de underliggende la,.,. 
mod direkte kontakt med flammerne. Der kan 
vaskes på disse farver så tit, det er nødvendigt, uden 
at hverken maling eller niuance lider skade på no
gen måde. (Der leverede store mængder af denn 
maling under den anden verden krjg til beskytte! , · 
af træredn:ingsbåd på allier de tankskibe) . 

Alle brandhæmmende malingers omtalte be
grænsning taget i betragtning kan følgende sp ·ciJi
kationer anbcf ales: 

Rent træ, finer, isoleringsplader, fiberplader etc.: 
2 strøg brandhæmmende aluminiums primer, 
2 strøg brandhæmmende finish. 

Rent træ, finer, isolerirngsplader, fiberplader etc., 
der i forvejen er malede: 

2 strøg brandhæmmende finish. 
N. B. En opbygning af en tyk malingsfilm bør 

undgås ved enhver behandling med brandhæmmen
de maling. Hvis dette vil blive tiilældet ved stryg
ning over gammel farve, bør den gamle farve fjer
ncs først, og man bør gå frem som ved umalede 
overflader. 

Metaloverflader: 
1 strøg syntetisk primer ( for letmetaller synte

tisk zinkkromat primer), 
2 strøg brandhæmmende finish. 

r. 1,50 
I februar 

__JL_ 
------, r--

HAVNESTEMNING 
Maleri af V. OVISTORFF 

1953 - nr. 
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IMPORT Lil Europa af oversøiske produkter. 

EXPORT oversøisk af europæiske varer. 

PlanLage-, savmøl le- og skovdrift i Øslen, Afrika, Sy<lamcrika & Kanada. 

Regulære afsejlinger Lil Ceylon, Tndien, Pakistan, Burma, Malaya, Thailand (Siam), lndo-Kina, 
Philippineme, Kina, Japan, AusLralien, Ny-Zecland, New York, VesLindien, Centralamerika og 

Nordamerikas Pacifikkyst samt fra Amerika til del fjerne Østen. 

Eg"e ko11u,rer: As11ncion, llandon, llungkok, Bombay, Bucnos Aires, 

Bunia, Ca! ·uua, Cali, Capetown, Cehu, CosLcrmansviUc, Dairen, Dar

es-Salaaru , Davao, Djakarta, Durhan, F.11r.~rnar.ion, Genoa, Hau<lyai, 

TT:-tmb11rg, llarhin, llongkoni;, Jµoh, Jol,anneshurg, JoinviJlc, Karn1)ala, 

Kw-ad1i, Kigali, Kisl1111 11 , Klang, Kualu Lumpur, Kumasi, T.ahorc, 

Lampang, Linij, J ,0JI<lo11, l\fo<ln1 , Malacca, Manila, MLale, Mell,ournc, 

Tlfe, ico City, Momlmsa, Mon treal, Musl,i, Nairohi, New York, Osaka, 

Paris, Pen::ing, P,:,rt I•: I iimbcth, J1 ortJa11d Orc., Pos::id::is, Prac, Tiangoon, 

RcciJc, Rio <le J un · iru, S,li gou, S::i lish11ry, an l•'rnncisco, Sa nlo~, Sao 

Pa11fo, Sekondi, Scrcmban, Langlit, i, Si 11 1!,:t] ore, l. T homas, Syd ney, 

Tul,a ·o, Tal,sis, Tanga, Tcluk Anson, Ticntsin, Tokyo, Toron Lo, Tsing

tao, UsumLuru, Vunconvcr n. C. 
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Udgivet i forståelse med Dansk Dampskihsrederifore111ing og de øvrige søfarts-organisatione.-

Flere søfartsnalioner må mt!d i velfærdsarbejdel 

Afdelingschef Ove Nielsen fortæller om det skandinaviske 
velfærdsmøde i Oslo 

;\ FDELINGSCHEF Ove Nielsen fra Handelsministe
l"\. riet , øfarLsafdeli11g er en travlt 0J•Laget mand. 
h is joh det er altid al have fingeren på søfarlens pul<;. 
Ove Nielsen r derfor ofte på rejse, og de proble
Jncr, han har al Lumle med, i11dskn1:11ker sig ikke kun 
til navigations- og ;;ikkcrhcd ·LesLcmrne lscr. Huu er ,;å
led :s li ge vendt hjem fra el interskandinavisk vel
færdsmøde i Oslo hvor der hlev drø ftet ting af . tor 
interesse for alle søfarende. 

"Handelsflåd ·rnes velfær<lsråd i de tre nordiske 
lande er oprelteL eft r samme princip." siger a[deling·
d1ef 111. ,De hy~ •er 11å nogle re ·ommendaLionrr, som i 
19' 6 blev vedlagel i Ceneve. Dis e recommcndalioncr 
.siger b l. a., at sufo lk n ligesom tieres land mænd i 
la11d er borgere i fiamf11ndet, der hetal r deres skat som 
dis c og cl ·rfor bør h11ve chancer fo ,· al nyde s11dan11c· 
god r, om samfund l giver. Tmidlerlid kan de sofu
rentle ikke f 11ld1 111 1 drage fordel af samfundets goder, 
og derfor m1'i rna11 ;,ælte 110g l i stedet. Og så liar man 
alt ii oprellel v •lfærd rådene. 

• øf olke11 r el m d Li I al b tale drifLen af vcl -
f :.crd ·nidene, idet cif! liver betal ,r 2 øre 011:i dage11 , lige
som rcdcriern I rialer 2 øre om dage11 fur hver mand 
om bord i clere ·kiuc, og cudclig betaler .·tnlrn 4, øn· 
om dagen pr. mand. Det giv r Lil ammen for Dan 
marks vcdkoJ11mend . ca. ;\80.000 kr. om åreL. Iorg 
har lig• forhøjet sine satser nogel. rn(•11 pri11cippe1 et· 
sL,1dig d ·L samme ~om herl1jcn111w. 

EL ama1·bejcle mcll ·m vel rærdsrådc11 '. gr,,r 11aL11 1-
li¼,'Vis problemerne lettere al løs . om følge heraf er 
cler cl intensivt sarm1rl1 -jde i Je 11onlisk.e velfærdsråds 
daglige virke, og hvert år holdes cl skandi11avisk møde. 
hvor man gør tilling n op og drøfter fremtiden. 1 år 
var mødet henlagt til Oslo og fandt sted de:i U. januar. 

om repnt,senlanter for Danmark var rrm1l1 kaptajn 
P tersen fra reel riforeni.ngen, forretningsfører Mad-

sen fra radiotelegrafisterne som repræsentant for de 
søfar1ende og ekspcdiLionssekn'.!lær Ly.sgård, der funge
rede ·som sekretær. Jeg var med som formand for den 
danske gruppe. Den svenske deputations formand var 
ge11eraldirektør Axel Gores og den norske havde medi
ci,w.ldi rcklør Evang som formand. idslllæV11le var 
iøvrigl og å kongressens formand. 

Mødet indledtes merl nogle kortfanede beretninger 
l'w de lrc la11cle, hvorcfler ma11 Log fat på del meget 
vigti~;c spør •små I om cl slørrc i11Lernulionall samarbej
de, Man veclLog en henvendelse til del Internationale 

rbejiclshur au l'or al Htøll delles udlalelser om, at 
man hurtigst muligt bør gennemføre de internationalt: 
foransla ltning r, som blev edtaget i Gen ve 1936, og 
som I fler rle11 sidsle kt·ig 11nilerslr gede;; ved en kon-
13 rcs ii Scu tLlc. 

Velfo,rd arhejdel har ikke alle slcder værel gcu
n mf,t,rl i et 01111'a11g som her i orden. Vi arbejder for 
al le m1fare11dr, ,;om kommer Lil danske havne, uanset 
de l,c,si,gcud ·s nalionaliLel, hvorimod vurf'. rg11e søfolk 
ikke altid får den samme :;ervicc i rrcmmcclc havne. De 
IIOfU i;,;ke VP I fwrdsdtd har for al bøde på delle mat ret 
placere reprwse11ta11Ler rundt om i udla11det. ogeL å
da11l kosl 'r mange I uge, og vi e nt>r derfor ikke at 
løse probl mernt>. sorn de l'.ge111lig hun! løses. Og;;•°t 
andre lande rnå va•re med i vclfærdsarbejdet. 

De :Leder, hvor det i, ær k11iber metl vel f'a:rds-l'or
ansla ltningcr For d, søfarende, 1· f.eks. det fjerne 
Ø;;Lern g vi se pladser i • plamerika. De11 amerika11skc 
.• ~ea.rnen's Ser icl'·', som visl har en masse peng at 
arhej,dc med, har oprellet ørnandsklubber l'or!:ikellige 
slcdc1r, og for 11ogt>11 lid siden underreltedcs vi om, al 
der sku lle oprelles en sådan k lub i Casablanca. Der 
var 11at11rli1:,rvis inlcresse for al få en repræ entant for 
de skandinaviske lande derned. 

P,5 mødet i o~lo I lc·v SJ øq;smålet om repræsen-

- Sig. De hnr læst del 1 "Vil.i111-tt·11· • 1 
3 



tanten i Casablanca drøftet. Man kunne gå to veje i cl 
skandinavisk samarbej de på dette fcll. Enlen kunne 
de lre lande være fælles om ansættelsen af en vel
færdsmand på stedet og om udgifterne ved driften af 
det stedlige, skandinaviske velfærdskontor, eller også 
kunne et enkelt land tage sig af problemet alene, hvi<; 
de andre lande til gengæld oprclledc lignende kontorer 
andre steder. Jeg foreslog den sidste løsning og tilbød 
på Danmarks vegne, at vi tog os af arbejdet i Casa
blanca. Forslaget hlev vedtaget, og vi skal nu finde 
den rigtige mand til den vigtige stilling. !øvrigt skal 
vi også levere e11 del møbler Lil den pågældende klub 
mod betaling. 

Et andet vigtigt punkt på dagsordenen i Oslo var 
oprettelsen af et skandinavisk sømaBdshotcl i Anlwer
pen. Bygningen af et belgisk hotel har stået på gennem 
længere tid og skal være færdigt inden udgangen af 
1953. Det er meningen, at de skandinaviske velfærds
råd vil leje 7. og 8. etage, de lo øverste, af belgierne og 
selv indrette dem efter nordisk smag. Den skandinavi
ske afdeling af hotellet drives for velfærdsrådene af el 
interessentskab, som i realiteten er de skandinaviske 
konsuler i Antwerpen. Afdelingen får sin egen ind
gang og sit eget navn. Der har iøvrigt været udskrevet 
en konkurrence blandt nordiske søfolk om et passen<Je 
navn til holellet skandinaviske afd ling. Ocr kom man-

ge forskellige forslag, men de flesLe kredsede om så
danne som "Viking", ,,Baltiea", ,,Norsvedan", ,,Nor
den" og "Scandia", og man valgte iøvrigt det sidst
nævnte. 

Mf'n hensyn til hotellet - ligesom velfærdsarbej
det iøvrigL - er der ikke tale om nogen form for vel
gørenbed. Hotellet skal hvile i sig selv, men på deu 
anden side skal heller ingen tjene ved det. Således 
Lliver priserne de lavest mulige. De kandinaviske vel
færdsråd investerer lige store andele i hotellet. For
øvrigt bliver det sådan, al også sømands-hustruerne ved 
besøg hos ægtefællerne kan bo på "Scandia"." 

"Hvordan tår vi her i Danmark med hensyn til 
velfærdsarbejdel i forhold til Norge og Sverige?" 
spørger vi. 

,,Vi arbejder helt på linie med nordmænd og sven
skere. Ganske vist sætter nordmændene mere ind på al 
skaffe sømandsholeller i udlandet end yj herhjemme, 
men til gengæld gør vi så ikke så lidt ud af film- og 
brevskole-tjenesten. !øvrigt kan vi glæde os over en 
megel stor interesse fra søfolkenes side. Mange af de 
søfarende skriver Lil os, og vi svarer altid i samme 
friske sprog og så hurtigt som muligL Kommer en sø
mand med en ny og god ide, tager vi den gerne op. 
Det er denne form for samarbejde, der gør velfærds
rådet til en faktor af betydning," slutter Ove ielsen. 

-wig. 

CLOC WHISKY vil i kvalitet og udslyr tilfredsstiJle alle, 

der holder af rigtig whisky. CLOC WHISKY er frem

stilJet på WHISKY-DESTILLERIET i Roskil,le af udsogt 

dansk maltbyg, der er tørret og røget over åben torve

ild. Whiskyen er destilleret på pot-srill, ]agrcl på ege

træfustager og blended. CLOC WHISKY er såled s en 

rigtig - destilleret whisky. Styrken er 43 °lo. 
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AKTIESELSKABET 

DE DANSKE SPRITFABRIKKER 

4 - Si&, ~ ber he11t det I uVikingeu '' l 

Kong Cl,ristiun og Dronning Alexandrine var ofte nærværende ved tlwiskt> stabelafløbninger. Her ses ko11gcparrct fotograferet 
ved en sådan festlig lejlighed sammen med Prins Axel. 

Dronning Alexandrine, ,,Si,mændenes Dronning" 
in 1ne1no•·ia1D 

Falderel pib ud pib ind", som når en 

" kihs-ch f gftr fra og kommer Li I horde, med en 
a:gtc bådsmiin<ls-pibcs lan ge hvislen var tilligemed L 
detachement mariner s "præ cn leren-gevær·' del! sidste 
maritime ær sbevisning, der blev Dronning Alexan
drinf', Dnnmarks læn •st residcrend dronning, Lil del, 
i ,let mi11ul bcnclc · kisl førlcs ind an Hoskilde-dom n;; 
,,Kong port". Lige fori11de11 l1avd marin -mu ikkorp-
el spi llet " llon11or-111c1rcft nr. l fur konge, lco11gclwsct 

og flaget". Dn var før t · gang, al cle11nc mari11e-ho11-
11ør blev af givet ved 11 maje-;;t,l!t · begravelse, en liou
nør, som samm n med clel af grunl clanncd skib.~-an
kcr, der i;mykkcdc fod-enden af l n Dann hrog~-om
svøbl' kiste, var en admirals, e11 snns og en koJJges 
sidste maritim farvel ril ·n afdød 11(lmiralinde, moder 
og dro1111in , sponlanl udsprunget af den na•re 1ilknyt
ning I i I dunsk hav og til den danske fra gainrnel tid sø
farende nalioa, som altid i såvel moders som søns 
hjerte hur liafl. CJI fremtrædende plads. 

l rækken af danske konge-hustruer blev Dronnin g 
A lcxandrine den første, der i sin omfattende inler-
s e for alt og all især lagde sig sømændenes sag på 

sind , for tilfulde forstod 1nm ikke alene de s, •rligc 
far ·r, som kan være forbund t med d res rærden på 
søen, men også, hvad længsel n efter hjem, huslru og 
børn betød for den sømand, som for længere tid måtte 
ophold sig fjernt herfra. Ilend s kærlighed til søen, 
cler allerede i hendes barnilorn vaktes på indsøen ved 
slollel i Sehwerin, Prinsesse Alexandrines barndom.• 
hjem, og sr11ere på Middelhavet udfor Cannes, voksede 
~ig endnu sløne, efter at hun var blevet successor til 
dronninge-stolen i landet med de mange bælter og sun
de, indrammet ar sago-omspundne have. Ved den 

mccklenburgske storhertug-datters ankomst til Dan
mark i l 898 som Prirts Christians brud ville man 
næste1n kunne have gentaget den hyldest, som Tcnny
son i s it digt "IP' elcome to Alexandm'· gav udtryk for, 
da Chr. JX's datter, PriT1sesse Alexandra, drog til Eng
la11tl for al blive gift om Prin e se af Wales med en 
dronningc-krone i ud igl. For Prinsesse Alexandrine 
- ome11d ikke en "seakings daughLcr" - kom som ny
gifL også søv;.nls til sil nye fædreland, om bord i lan
d L.· første ·kib, konge-yachten "Dannehr(lg". 

Da hun i 1912 overtog dro1111ingc-lille11, kunne man 
samtidig mrd usnoLLeL Legcjslring tale om, at nu hav
de DB1nma rk nieL sin første "Sømændenes Dronning". 
Men visl all.erecle som kronvrinsesse havde hun påbe
gyndt sit virk som prolcklricc for "Dansk Sømands 
Kirke i fremmede lfovne". Tillige blev hun som clron
uing ivrigt virkeucl medlem af 11ævnte inslilulions 
bazar-komilc, indedor hvilken hun ikke alene gav sit 
besyv med ved tilrellelæggelsen af enlwer bazar etc., 
rncn ~1tod elv - og det gennem næsten resten af sin 
levetid i en af boderne, hvorved bazarens salg natur• 
I igvis kom li I al ·Li ge o-anske ekceptionelt. I det nu sidst 
forløbne par år måtte drnnningen desværre på grund 
af forringeL helh red afsta fra at medvirke J)å denne sin 
yndlings-post indenfor velgørenhedcns øjemed. Men til 
gengæ ld fik baiarcn så hendes besøg som kunde. Også 
den el. par måneders Lid før dronni11gem; død afholdte 
bazar fik hendes besøg - del sidsle. 

24, store pakker var l1vert år hendes pe1·sonlige jule
gave Li I søens folk. I hver pakke var som regel et jule
hefle, brev-papir, et slips og halstørklæde, håndklæde, 
ja, unrlertiden også cl. par vanter, der måske var strik
ket af dronningen selv. Men den ting, som måske blev 
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højst værdsal hus muJtageren, var majes tætens hå11d
;;krevne jul -hilsen bagpå cl Li I lede af konge-familien. 
en hilsen, der ikke blot bestod af del ~a:drnnligL korte : 
"Glædelig jul", men et i fl re linjer formel jule- og 
nytårs-ønske med afslullcndc under.skri l't: Ale:xandn:nc. 
- Og l ige sa begejstrede som gave-mod tag rne var 
herfor, l igc"å glad var dronningen altid fur clP takke
breve, som hun fik li] gengæld, og om j man~e til
fælde også indeholdt nogle linjer um af,;end r n liv 
Lil ·ø · eller private forJ10ld. Alene denne kemi. ~erning 
viste en dronnings intime konlakt med sil folk! 

Om dronuingens mcgel opofrende arbejde for · 1(1-

manck-bazaren udtaler general •kreta:r 11 for nævnte 
sømands-missio.11, pa tor Ingstrup Miklcensen: ,Dro11-
ning Alexandrine fulgte altid med særlig inlcre e det 
arbejde, som udøvedes indenfor bazar-kreclsen, og vi 
kunne altid være forvi set om, al hun havde at sig 
godt ind i det ofte op til 5 sider store kr ds-brev, 
som fortællende om vorl arb ,jde 8 gauge årlig udsend
te:; Lil hvert kreds-mecllem.'· 

Det må ba e va~ret med n sælsom og alvorlig 
føle! e, at søens folk under sidste jul modtog derc,; 
dronnings jule-gaver, just, som hun lå på sil sygeleje, 
ja, nogle har må ke først fået d m. da død -Ajeblikkcl 
for hende ar inde. 

Såvel Dronning Alexandrin<' som Kong Christian 
værdsatte "Vikingen" ret høj I. Den hørte med til deres 
bedste l æsni 11 i; hlandt den tabel af aviser c)g u«eblade. 
om væltede ind på " Amalienborg", ja, den var l't !\avn, 

da den engang efter Kong Chrislians tlød udeblev ved 
en f jhagels ._ h ilk t dronningen h rna·rkede til un
dert gnede i følgcnd onl: ,.!<'g har altid været I111rit til 

nt -~!? det. Både kongen. ug j,~g holdt fif del!" 
,,Viking<'n" . . øsler-hlad, , "ejl og Motor'·, som Ofr· 

så ar en skallet ga•. t bos maje tæl nu:, nød .i 1949 
dronningens gunsl d ·rved, 11l hun tilstod cle1 cl i11L r 
vie\ angående it ejlsporls-li , hvilket inlt>r iew hå,f" 
var hendes f1H ' le og ene te givn . lJnderlegned . cler 
var den lykkd.igc forrmdlcr hnaf, kal aldrig ghnme 
de11 hj re lpsomhed, for låelse for em11et, tillid . amL ven
lighed parrcl med en maje tæl · vær li •111~1 1. ,-,om Dron 
ning Alexandri11e lagde for dng n und •r delle he øg! 

For gorl dronningc•geming ge11nem :15 år, for mud 
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og ra11khe<l under \ orl lands be. a-tleli:; af fremmed 
magl, for hum anilærl og sarrnuitant arbejde, det være 
ig så l for søens folk om for syge og garn]e, lader 

.,Vikir1gm" vecl Dronning Alexandrine. nød sin båd . 
mands pi li tik ingre ud: 

,);cl roe/ - vel sl r I - vel mano1Jrt'ret!" 

Carl Østen. 

Det "1'3I" ,,Med way" 
1 :; id~le umnrne r af ,. Vikingen" sti 11 ,d •s I· •scrnc 

over for l'n me •et vanskel ig opgave. Vi bragte el foto
grafi af cl porlmalet sej lskib og oplyste kun, at det var 
engelsk. o~ al hilledel var taget under den første ver
denskrig. Oel ar nu læ erne opgave al idcntifi re 
skibeL Kun c ·n Pneste k lar de cl n. og clct var kaptajn 

. E. Bom fra ·1a1ew; 'øma11<h,koler. lian havde n
gang truffet slib •L ud for Falrnoulh og kunne oply 
føl«erule om d 1: Ski hel var hyg~el i 1902 af M ·Mil
Jun fol' ·I l'erif'ri i Monlcvideo og fik dengang navncl 
"Ama Hegonalioa··. Det ar på 2516 tons bru lto. 1 
l 910 kob le. del af de iu & Moore i F.ngland og fik 
m1vnel .,Mrdway·· . ,,Port Jack on"s chicf-officer, Roberl 
Jaebon. l,lev del ' førsl · engel ke skipp·r. I feLruar 
1918 o ,, •rlt1;!l'S skib Laf r •gering ·11 og omdann d ·s 1il 
olieskih under navnet " Myr heil'·. H1rr krigen hlcv 
df'L d poLskiL i ingupore. I 193' ble d L hugget 01 i 
Japan. ,. e«h~ay·· var villl11ok det eneste engelske sejl
,;kib, som undrr flen for~lc verden krig hdwlcll . in 
p rl-rnaling. Jack Ttlr. 
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På de store dybder 
Af H. DYSON 

I Helsingfors havn reddedes foni lig II dykker a[ 
af . inc kammerater, efter al han i næsten tre timer 

ha de v. rel fa -Lklcmt under en mænj,!"de gru. o.l., ~om 
plurLelig var ·kredel. 

l blive ind pærret eller fastklt'ml under andel 
er kun ecn af de mange farer, en dykker r ud at for 
under udøvelsen af sin g rning. Del gæld r både 1111-
der ha 11 -, bro- og dokbygning!\-arbejder. ærlig ri ·i • 
kabel r li kæfligel en m d bjergning af vrag. 

nd r arbi-jrle i havne oo- dokker er mi<lJeldyhrlen 
for dykkeren i alrninii lighed mellem 50 og 70 fod , 
meden. man ved bjergning af vru • har \ ret nede pa 
dyb<ler af op til :{40 fod. Denne d bd an e for at 
vær •rænsen for, hvad en dykker kan klare, uår han 
•r ikla:clt almiucl I ig d kki-rdragt. 

For hver Li fod, dykk ren går 11NI, ,1ges vandtryk
ket m d mkring 2 kilo l r. kvurlrnllomrnc. Pli en dybde 
af 100 fod er Ir kkcl sal c-lt>s nn1k riug 20 kilo pr. kva
clrattomme. 

Ved hjcrg11iugen af "Laurenli '· i lid -rummet mel
lem 1917 og 1921 nårtle d kkt;>n· n •cl pil en dybd • uf 
132 r d . d. v .. al lrykkrl Of!ed1~s lil næ len 2H ki lo pr. 
kvadraUomm . V ·d 200 ft1d bliver trykket 45 ki lo. 
Grænsen for 11cd;;tigni11g li~ger omkrin" :~00 f d og 5;
ki lo pr. kvad ral tomme rnen dct •r krn li, al britiske· 
og amerikanskt• dykkere liar va_·rrt ncJe pii 11 d Ld, 
af 314 fod, hvor trykke-I li g •er I" omkring 75 kilo pr. 
kvad ratlonm1e. 

For at udholde va11d h forfa,rrleligc tryk r .,.ulner 
dykker u se lv s il l111"1 1ryk ved hjælp af l11flvl'ntilen på 
dykk rhj lm II og ·lippcr til1,as m•d 
luft ind i rlragl n for al 11dju·v11t' Ir k
kel wl fra, men han for lag r ·in ne(l
tl kning. Gj orclt> han ikk d Ltc, ille 
vand'ls æ l<li ge vw«t k li-mme ham Lil 
dode. 

En Oltl'L ikk rhecl · e11ti I. cl hasli •~ 
fa I rl, i 11,l n dykknen nar al r •gu I r it 
lufllryk, r·ller f'I hru<l på l11r1r,,cf11i11ge!1 
kan lict cl • død •n. 

år en dykk r har arhejdel 11ndPr 
vandet, må han Lage ig uæsten I ig- · ,:å 
laug Lid til npstigningeu som til dyk
ningen. år d l for k le, at dykk r 11 

furle Lil ovrrrladPn alt ror l111rli gl, for
årsaged' del ltasliAL redu ·er tie lr 1L at 
der dannedes "hohl r'· i blodet, h\.o,·
vecl dykk rsyg n op. Lod. D nne ygdom 
ytrer ig ved heftige smrrl r, blindhed, 
hjertelammelse o. s. \' . 

kel, ifølge hvilken up!-.tigriingen sker med hen ynlagen 
til dybde og tid for opholdet under vandel. Tiden for 
f rmindskclsen af lr kket må være I ig med I iden foT 
forøgelsen af dcll . 

l vor tid benytl r de fle -te engebke hjergning -
·eLkaher og del 11gel ·ke atlmi ralitet sig af Davis de
kompressionstank, som placeres under vandoverfladen. 
På .hvidkru dybde dykkeren end arbejder, må han stige 
ind i de1111e tank gennem en . lu e, og når han er vel 
inde, .følger den sædvanlige, etappevif'e opstigning 
men behageligere og bekvemmere - indtil trykket er 
cl t 11ormale igen. Hvis arbejdet så r endt, hej es båd 
tanken, og ,lykkeren op. 

En dykker f'r uvurderlig, når clet gælder reparatio
ner under vandel, bjergning af lasten om bord pa 
sunkne skibe. O{! uår det gælder om at bjerge selw 
skilwl. 

Det område, om Ja·J..kes af det ~økort, på hvilket 
d L ·11 gc lskf' a<lmiralitel har af mærk 'l pu. itio11en for 
over tusind skibe rrn 200- I i I 10.000-tonner som 
hlt'v sænk I af l ·kr-rnes n-1 ådc under den for!ile ver
il.-11skrig. ar .-kuepladsf'n f r nogle af de stor:Le dyk
kcr-arlbcjcl r i En lancls hi lorie. Dykningerne og dl' 

piifolgende l1jcq~11ing -aktio11 •r. som fandt si •cl i 1922, 
hlr, for Lagl'l lan •s hele de11 s dli gc, ky. t af England 
o~ clen osl liµ;c ky,;I i1 r orkshirc. 

l•:1 a11drl slorl d kker-fon•Lagend · vttr lijcrgningcn 
a[ cl n Ly kc flåde. om af de Ly k bes~ tninger ble, 
sænket ved ~·eupa Flow. Iler arbcjdcrte dykkerne som
mel idN under de mesl farefulde forhold, og d t lyk-

ke<lc clcm irk lig al fu •sl11e slanger til 
,I . uuknc skihr, ;;å al luft kmrne pum
Jlf'" iml og bringe fl,1rlcn til overfladen . 

Disi;;e bjergning'r og i det hele ta
get all und nand -ar!, ,jde ille ikkl· 
ha c k unn ·L ri11de sled uden c 11 g la:ndc
ren uguslus 'iebcs ;_!;l'n iale opfindelse. 
Det var ham. som i 1819 opfandt den 
først · praktisk anvendelige ,lykker
drngl, som nere er bkvel modernise 
rel og nu bruges hele erden .,,f'r. 

D(•I v:n dykkere, i;om havde den 
slorste andrl i hjergni11gen af 700.000 
purul i gulcl fra .OecH11a.. , rag i 1912. 
Dcll vrag lli på 150 fods clyhde ud for 
Folks tone. D kkeren A. Erostlrnrbe, 
. on, arbejclecl al«-11e. lirnLrde s tore va-r
rlicr op fra vraget af damperen " ky
ro", om sank ud for Kai Fini. terre i 
1891 på 170 f"otl;; dyhdc. 

Trykkf'I skal µ;n1dvis minJskr,,. Pr11-
fc ·sor Ilaldanc i Oxford udfandt der
for en m lodc Lil formindske] ·e af tryk- F.11 dykke, i mode, ne ttdstyr. 

En anden d kker, J. P. Llngon på 
del st·jlførende damp~kih " Sheanvater", 
udforte el bemærke] · ' V;ercligt arbejde, 
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DE FORENEDE BUGSERSELSKABER 
KØBENHAVN 

1 · .._ _______________________________________ ____ 
da dette fartøj mistede sin propeller under en storm 
ud for den mexikanske kyst i 1912. Den store åbning 
under skibets agterende måtte dækkes med brædder, 
så al roret kunne fungere til man nåede havn og kunne 
få repareret. Lingon gik ned og gjorde brædderne fast 
trods skibets heftige rulninger og nærværelsen af hajer 
og reddede på denne måde sl---ibet. 

Dykkeren E. C. Miller hentede for 500.000 pw1d 
Sterling guld op fra "Laurentic"s vrag, som lå på en 
dybde af 130 fod ud for Irland vestkyst. Også i andre 
tilfælde præsterede han et meget værdifuldt arbejde, 
idet det lykkedes for ham al trænge ind i tyske u-både, 
som sank under den første verdenskrig, og på den 
måde få fat i hemmelige koder, kort over minefelter 
og andre vigtige papirer. 

En anden berømt engelsk dykker var Alexander 
Lambert. Han var chefdykker hos Siebe, Gorman & 
Company, der er specialister i arbejder på store dyb
der. I 1921 dykkede Lamhert 160 fod ned til vraget af 
"Alphonso Xll" ud for Gran Canaria. Han sprængte 
sig vej gennem dæk, døre og kahytter og hentede 
70.000 pund Sterling op i guldmø11L. 

I bj ergningsselskahernes protokoller findes sik.lerl 
mange bemærkninger, som vidner om dykkerens iskol
de ro i farlige situationer under arbejde på sunkne 
vrag. 

Den skotske dykker Dan Hammelt havde d L uliel<l 
at få Tevet det ene ben op på in dykkerdragt, medens 
han arbejdede på vraget af "Cunarda Aruna" under 
den første verdenskrig. Med dragten fuld af iskoldt 
vand helt op til hjelmen gav han roligt hjælperne 
oppe på havoverfladen deres ordrer, mens lian blev 
hejst i sikkerhed. Ved en anden lejlighed blev han i 
nogle sptendende minutter inde-
11pærret i et vrag ud for Vigo, 

Sterling guld op fra vraget af "Ilamilla Mitchell" på 
150 fod vand uJ for Leuconna Rock i nærheden af 
Shanghaj. Dykkerne blev senere jaget af kinesiske sø
røvere, men var så heldige al slippe i11d til Shanghaj 
med den værdifulde last. 

l ~eptcmber 1925 sank u-båden "S 51" ud for Bloek 
Island efter at være kollideret med "City of Rome", 
og de dykkere, som arbejdede med den, var udsat for 
mange farer. Da u-båden "S 1," sank på 100 fods dybde 
ud for kysten af Massachusetts efter en kollis ·ion med 
jageren "Budding", måLLe de dykkere, som arbejdede 
fra bjergningsskibet ,,Falcon", nu og da ligefrem skæ
res løs fra dragterne efter i Limer ad gangen al have 
forsøgt på at lægge løfte-wirer under u-båden i del is
kolde vand. 

Dykkere gjonle også n fin indsats under forsøget 
på al redde u-båden "Tbetis" i 1939 og ligeledes under 
forsøgene på al bjerge de ulykke -ramle u-bÅdc "Af
fray" og "Truculent". 

StJar på tiltale. 

En ny, flot dcstroyt>r rra <len amerikanske marine sejlede ind 
i Maltas havn, livor d · ns chd su el ældre og noget udslidt en
gel ·k odogsfortoj. Amerikan!'rcn lod med m<ff~<·-lampe afsende 
folgenclc signul til sin hritiske kollega: ,,Goddag, hvorelan sttlr 
det til med verdens 11æstst/Jrste flt.de?" - Et ojeblik efter mod
tog h11n fulgende svar fru englænderen: .,Tak, udmærket! Og 
livordan gur det med verdens næstbedste flåde?" 

De jages også fm In/ten. 

I d!'n hvnlfangst-s;,:son, som nu rr inde, deltuger kun 16 koge• 
rier, 3 la11ds1a1 ioner og 253 fong~Lhi1de. ,,Thorshovcli" er I. eks. 
kun med som lrunsporlskiL og rescrvckoj!;rri. Til gengæld har to 
norske sclskabrr indsat helikopters i •flPrSOl!;llingen nf hvoler, 
for ol ,nan 111,rti~st n,uligt kan indfu ngc tie tilludte kvanta (ialt 
16.000 blåhval-enl1~der). Jack Tar. 

medens han var ved at bjerge 
kobber. 

Da u-båden "F 4" sank ud for 
Honolulu i 1915 på 306 fods dyb
de, var del mange gange 11ær ved, 
al de dykkere, som arhejdede med 
båden, hlev siddende fast i for
tøjet og dets Lorpedorør. 

ELE(iANTE UNIFORMSHUER 

Kaptajn Gardner ~ er ameri
kansk Ljergningsselskab fik en 
gang livlinen og luftslangen ind
viklet i nogle vragdele. Koldblo
digt skar han begge dele over og 
lod dragten fylde med luft fra 
brystloddet og førtes derpå til 
overfladen. 

De to dykkere R. Ridyard og 
W. Penk hentede for 40.000 pund 
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LEVERANDØR TIL HANDELSMARINEN 

l'i præsenterer: 

Den nye friha v :ns-direktør 
E FTER mange års vel udført arbejde trak frihavns

direktør 0. Thi.elsen sig den l. ja11uar tilbage fra 
sin post. Da stillingen som hans afløser sidste år blev 
opslået ledig, meldte der sig ikke mindre end 125 an
søgere, og ud af disse valgte man direktør A el Uronø. 

Direktør Thielsens efterfølger er 46 år. Hans tælle 
skikkelse og levende, brune øjne giver indtryk af vita
litet og styrke til at løse elv de helt store opgaver. 
Også direktør Bronøs hidtidige karriere giver et sådant 
indtryk. 

1952 deltog Axel Bronø i en studierejse til U. S. A. Om 
denne rejse lader vi ham selv fortælle: 

"ltngeniørforeningen i U. S. A. fejrede sidste år sit 
100 års jubilæum i Chicago med deltagelse af over 
20.000 amerikanske ingeniører, og i forbindelse med 
dette inviterede den 170 udenlandske ingeniører til 
Ameriika. Jeg rejste sammen med 14 danske kolleger, 
og eftier ankomsten til U. S. A. rejste gæsterne ud på en 
snes sltudie-ture, der var arrangeret efter de forskelliges 

specialer. Sammen med 9 europæiske 
kolleger og en ingeniør fra Formosa 
deltog jeg i den tur, der var planlagt for 
dem, der særlig interesserede sig for 
havne-spørgsmål. 

Jeg kom på den måde til at besøge 
alle de store østkyst-havne. De ameri
kanske havne adskil ler sig ikke så lidt 
fra de europæiske. Bl. a. falder det 
strak s en europæer i øjnene, at der er så 
få havnekraner derovre. Man losser med 
skibenes eg.ne lossegrejer i 1- eller 2-
etages pakhuse. I til slutning dertil bru
ger man i udstrakt grad fork-lifts o. 1. 
Jernhane-vognene, der næsten alle er 
lukkede, kører ofte helt ind i pakhusene, 
hvor de så læsses ell er tømmes. 

T 1930 afsluttede Axel Bronø sin 
uddannelse som svagslrøms-ingcniør, 
hvorefter han i ¾ år arbejdede hos 
professor P. 0. Pedersen ved labora
toriet for telefoni og telegrafi. I 1933 
blev han ansat som ingeniør i post- og 
telegrafvæsenet, hvor han medvirkede 
ved udbygningen af langlinie-telefoni og 
-telegrafi. 1 1936--37 var han på stu
dierejse Lil England, Frankrig, Tysk
land og Belgien, hvor han bl.a. studere
de automatiserings-metoder og bærefre
kvens, yslcmer for telefoni, der den
gang var noget helt nyl. Ved sin hjem
komst fik han stillingen som kontorchef 
i generaldirektoratet for post- og tele
grafvæsen. Han fik i denn tilling med 
se lve administrationen al gøre og deltog 
ved kongresser hjemme og i udland t i 
det internationale .amarhejdc. 

Frihavns-direlctur Axel Brorw. 

De kranløse havneanlæg er måske 
delvis historisk bestemt. Pier'ne er nem
lig i mange tilfælde, særlig i d·en a: ldre 

I 1942 blev han af fabrikant M. B. Riehler fra 
"AutomaLie" opfordret til at overtage ledelsen af delte 
firma efter Richter selv. Som administrerende direktør 
for den store telefon-fabrik har Brom, bl. a. beskæftiget 
sig med denne udbygning og rationalisering, og und r 
hans ledelse voksede "Autornatic"s funktionær- og ar
bejder-stab næsten til det dobbelte, og om æLningen 
tre-f ired ob I cdcs. 

Den nye frihavns-direktør har også beklædt en 
mængde vigtige tillids-poster, hvoraf kan n vne hans 
næstformands- og formands-skab i Dansk Ingeniørfor
ening. Direktør Bronø var således foreningens formand, 
da d nne · efter bombningen genopførte hus i Køben
havn indviedes i 1948. Som afløser for og på opfor
dring af direktør II. P. Christensen fra Helsingør 
Skibsværft har han også beklædt formands-posten i 
,,Den danske Nationalkomite for ralionel Organi ation", 
en post, han var velegnet Lil efter rationalisexingen og 
opbygningen af "Automatic". Også for "Sammenslut
ningen af Virksomheder i CJad ' axe Industrikvarter' var 
han i en årrække formand. 

Efter sin udnævnelse til frihavnsdirektør i august 

Lid, lagt så tæl ved siden af hinanden, 
at der ikke var plads til hverken kaj-gader eller kraner: 
Anvendelsen af de lave pakhuse skyldes også, at mange 
af havnene ligger placeret ved floder, hvor man kan 
have baft fundering vanskeligheder, men samtidigt til
strækkeligt med udvidelses-muligheder. 

Ved selve havnenes opbygning lægger man mærke 
til den udstrakte .anvendelse af træ til fundering, pak
huse o. l. Anvendelsen af træ skyldes dels, at delte byg
gemateriale var forhånden og dels, al angreb af pæle
orm ikke er generende i fersk vand. I de fleste pakhuse 
bemærkedes iøvrigt installation af sprinkler-anlæg samt 
brandsikrings- og alarmerings-anlæg, hvilket bl.a. 
skyldes, at den slags anlæg derovre næsten Ldales af de 
rabatter, assurance-selskaberne giver, hvor sådanne in
stallal.ioncr forefindes." 

,,Hvordan med tempoet derovre?" ·pørger vi. 
,,Tempoet i de amerikanske havne er det svært al ud

tale siig om. Man kan faktisk ikke sammenligne ameri
kanskie og europæiske havne, fordi de har udviklet sig i 
to forskellige retninger. Blandt det hold af havnefolk, 
jeg rejste med, var del forresten opfattelsen, at amerika
nerne kan lære ligeså meget af vore havne som vi af 
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deres". Efter et øjebliks betænkning forlsætter direktør 
Bronø: ,,Det må iøvrigt bemærkes, al de amerikanske 
havne, hvadenlen de er stats-, kommune- eller privat
drevne foretagender, alle etablerer stor publicity. Di> 
havne, vi besøgte hævdede al le at være "seconrl to New 
York", men i hvilken henseende (kaj længde, gods
mængde elc.) de hver især er næststørst efter denne 
hovedhavn, er det ikke lcl at finde ud af. Konkurren
cen er stor mellem havnene derovre, og man gør meget 
for at sikre sig tilgang af gods bl. a. ved al give kun
derne besked om bekvemmeligheder både i og uden
for selve havnene, f.eks. også med hensyn til jern
banetakster og -forbindelser o. L Den megen publicity 
tjener også det megel vigtige formål al skabe forståelse 
for havnens betydning for s lve byens og oplandets 
trivsel. 

En havn som New Yorks er helt selvejende og he
skæ fLiger sig med mange andre ting end selve havne
problemerne. F. eks. bygger den selv sine tunneller og 
får indtægter af dem, ligesom den har la<lcl opføre en 
meget slor rutebil-station midt inde i byen. Ogsaa flyve
pladser som L eks_ Idlewild er underlagt den." 

,,Har man frihavne derovre?" 
,,Nej, man har ikke frihavne i egentlig forstand_ 

Derimod findes der fem "Foreign Trade Zones"_ I 
disse kan man lægge gods op og fabrikere, og ingen 
afgifLer påhviler en vare, for de11 Lages ind i indlan
det. Delle kan betyde en fordel f.eks. ved kassation og 
vægttab ved tørring. E11 anden fordel er del, al euro
pæiske forretninger kan oplægge slore varelagre i 
disse zoner_ Hvis man vi l lap;e en eksport al' en artikel 
op for U. S. A., h·æver f.eks. de amerikansk chain
stores eller poslorclre-forrelninger e11 garanti for, al le
veringer ikke går i slå . Alene del al målle melde en 
artikel uclsolgl, som står i kalalogcl, ko. ter jo penge; 
man må derfor kunne følge en eventuel sukccs 0 11. Pa 
den anden ide kan man jo uden vrose11Llige udgifter, i 
alle tilfælde loldmæssigL, lap;i> varerne hjem fra fri
zonerne, hvi man ikke får sukccs_ 

Bliver en bestemt artikel e11 modesag i U. S. A., 
drejer del sig jo om va:ldige mængd r, og tlcrfor kan 
det ikke nytte, at man siger, al rna11 l"ørsl om tre måne
der kan levere den, for in<le11 den Lid kan inlere;;. e11 
være gået lal L. 

Gennem en stor eksporl til U .. _ A. har europæer
ne en chauee for al kunne betale i alle tilfælde lidt uf 
Marshall-pengene tilbage, og derfor bør amerikanerne 
forme11Llig ikke blot se på, om afbenyttelsen af fri
zonerne har kunnet Letale sig for U. S. A. gennem el 
enkelt år, men over rn længere periode. 

De amerikanske "foreign Trad Zone" er iøvrigl 
- som allerede nævnt ikke frihavne i egentlig for
stand, idel def. eh. ikke direkte kan formodes al. blive 
transiL-havne'· . 

•; s J. FREYT AG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

,,Kan De sige noget om fremtiden for vor frihavn?" 
"Jeg vil nødig på dette tidlige tidspunk udtale mig 

om mi11e planer i enkeltheder her i frihavnen. Oet bli
ver dog bl.a. min opgave at se på, hvor man kan for
enkle og forbedre metoderne i havnen Lil glæde og 
gavn for mynclighcder og kU11der, der bcnyller frilrnv
nen_ Endvidere bliver det naturligvis min opgave at 
søge udnyltet havnens muligheder bedst muligt, selv 
om man jo her til en vis grad er afhængig af konjunk
turerne. Hele det.le arbejde må selvrø lgelig ske i nøje 
samarbejde med min meddirektør og frihavnens store 
og dygtige stab af funktionærer og havnearbejdere, 
hvis arbejde, tror jeg al kunne sige, iøvrigL er alminde
ligt påskønnet. 

Endvidere er oplysningstjeneslen af slor betydning. 
Man må skabe større forståelse for havnens betydning 
for by og oplund, ja, for hele landeL For Københavns 
Frihavn er jo "hele landets havn"'?" sluller direktør 
Bronø. 

Norsk ordre Lil AalbrHK-
Aal borg V a; rft har fået bestilling på el reserve

passager-skib Lil Del l3ergenske Dampskib se l:,;kaL. Ski
bet, der ventes afleveret inden udgangen af 1954, skal 
sa:tt.es ind på rederiet Nordsø-rule. år del ikke er i 
fart laer, Lænkes del anvendt som turist-eruiser i rart på 
Nordnorge. 

Skibel, rl l."r bliver på ca. 2800 b. r. L får e11 læng
tle af 275 fl. Det kal sejle med iver 200 pa:,;sager('r i 
Lo klasser på orclsøen, men i Lurif<L-furL vil d •L kun 
have 180 pas. agerer om Lord i en enk IL klasse. 

fartøj cl skal have installeret en 5000 b. h_ k. Die
se l-motor af Il. & W.'s nye type. Fartc11 bliver omkri11g 
18 knob. 

Radar på redningsskib . 

Statens to redningsskibe, ,,F. V. Morl nseu'· og 
,,Vestkysten", vil nu blive udrustet med raaar-anlrcg, 
hvortil fi11a11 udvalgcL la.ir bevilget 120.000 kroner. 

En dyr stewardess. 

Ifølge "The yren and Shippini( kunne man for
nylig i en Seatlle-avis læse følgende mundfuld und r 
omtalen af et skibs-forlis; ,,Kaptajnen svømm de i 
land_ Det samme gjorde stewarcle .. en; li11r1 var forsik
ret for 50.000 dollars og var la~lcl med j •rn-malm". 
Formentlig har journalisten med si11 idste æt11i11g 
lænkL på del forliste skib! Jack Tur_ 
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Hvad betyder det? 

Ordet "frei:i;at" kommer af det span. ke "fragata" der igen 
menes al kumme af drt latinske "fobrirata", sum bPlyrl r "sam• 
mentomrl't bygning". Retep:nrlsen "brig" er afll'dt aJ del italien
ske "brip:antinc", der betyder , sornverskili". ,,Jagt" ~r en ove,~
~æltelse aI let hollandske "jacl,t", en fo,·kortclse aI "Jachtsloep , 
rier var hctegnelseu for en . lup til brug i jagten på sæler. Ende
lig ka11 det uævnes, al orrlet ,,kutter" kommer af det engelske 
,,<•lJller''. Dettf' engelske ord hetydrr i>J. a . .,tilskærer på _skne<l
dcr-va,rkst ti", og i den maritime forbindelse menes et sk1h, som 

er velegnet til al "ska're j:lenncm sotffll ''. 

Der er $å meget, man ikke mci! 

I lwcyndelsen ;:if dC'I syttcude årlnmdreclc var der i 0ere dan
·ke byer forlmd mod - inrlcn for en best.rmt årrække - . at 
sælge skibe, som var hygget i ,le rnspcktive byer. I Koldm~ 
målte skihenc• s3lerli:s forst su•lgcs, når rir havde vinet 1,rugl "til 
byens hedste" i oue år. Ovrrskrecl mt111 Iorl.11dl'l, vankcJt: der rrl. 

• tOH' hoder. 
fl"111mt skibs ,•nddigt? 

Den 30. lh'c-(•rn her si rist , år l,lrv den tre-must ed · skonnert 
, .ily ol" New \ork'' ndl'lnµI ve<l en brand dier at va·rc grunJ
~""" 11d for Ya111,011th i Nova Scotia. 11<-I b :sa:tni rq.(c·n hlcv 
lit'ldip;vi. rerldc·L, nrr•n . kilH•ts dug•· r.r sikk ·rt Lull-. .,Cit of N(•w 
York" var bygi;cl i lfll\5 i Nor:-,;c• som sa·IIanw·n·n "Samson". En
g,111 g i 1y,crn, svlgt•·s d•·n til LI, S. /\., ng i l 92B- 29 Log admiral 
Byrd dc11 i hrug under ~in ror ·Lt· ,111tarkti~J..r Pks)trcliticm. I 19,t:J 
solgt •11 ~kibet ,tf d<·n amerikanske regering. l)tmqu11a ·kincn hit• 
i )')il(, 11rlskift<'I 111c•d tn 111olor, og ,•n gc111H'111gril>endc <.rm lJyg
nilll,!: [1n·1 rfl.-r g_j•,rc.lc "City cif ·1 York" til ri mt·slt•n nyt skih, 
Tiidtil ulykl..esdagl'n var dc:L ticllig,•1·,· sli l1t'r111111e skib 1'1•sk:d1ig,·1 
i frnl,\I fart 11,r,ll,·111 :a11udn og V1··1i11di,·11. 

En clipp ·r-hirnHic. 

l.11d n~ cl 11jc•hlik c·nclnu dvo·IP vc>d d,· stolt<•, gumle scjlsk il,c: 
1>,·n 29. s(•p t, ·nil,P1' 1862 kom tlw-<·lipp,•ren "Flying Stlllr" som 

,l<-n fursl' i ,irl"ls tl1 l'-rnr·1• fra Kina til ky.stl'II 1111 for Brighton. 
Der stod mcgc·t pi, ·pil. J<'nr det forslc' ,·ar •let 11111 urliµ;vi:, en . ltir 
a'r<' a l J..01111111' f111,-,1 i havn C'flc'r rn sådan kupsrjluds, cJg f11r J~L 
a11dd v,1r dt•r dc>t nwd llf'ngcnr. l'ra·mirn var nrm lig .1:300 til 
skipperen og en 111/'.11,cds ek~trn li re til hr,wtningi:n om 1,onl p'i 
1lc1 vi 11rl c·nrlr ,-,kil, . Men nu villi- sb·IJ ncn, ul "Flyi111(. pur" han:.( 
rrhj:r·lpeli,:,.1 fast i ,indstille' få ~omil fru m1ilc·L. l~n bug~erltåd 
kom ud og tilhnd <'li 1ov1•11de [or .C 100. Clipp r-skipprrcn vil It· 
irnidkr1i<l kun 11frc d1;t l,uhc·, da harr ikke var klar over. hvor 
nwr 1kn n,rrmrSL<' knnk11rn·nt vi,r hum. Men l.iu:;;si:rl,/\ds-skippt•
r<·n vid~lc lwdn· og dampccle videre mud "Fi1;ry Cro · ·", hvi. 
kuplajrr bcgejst,·,·t arc('[ lerede 1111/!Scrl,åclcns l,ctinl,!;clscr. ,,fiery 
Cross" vanclt •lerfor rn,; ·l. D ·t sit-:er ~ig selv, at kaptajnl'n om 
hord pi\. ,,Flyinp; • pur" scnt'r · u·rgr d • sig vver, al ban ha,,tle 
lad t sin d111ncc ryge for 50 1,und: skyl rl l 

Jl iirdc ueti11gclser-
Dct yar iøvrip;l ikke ultid rnrt al vll.'rc kaptajn i the-clipper

nes ,h,ge. Rederne kra:-vrdc forst og fremmest hurtige rejser, og 
·kippcrnc måue ,lerfor . rjlc 1mrlcr dcvi ·en "Tempo eller af

. ked"! 
Ve11 store jr1gt. 

20 flydende kogerier, 3 lumhutioner Ol!. 29 1 fangstbåde var 
sidste år al ind i jagten på de anlurktiske hvaler. Næsten lrnhr
d •len uI delle materiel va1· norsk. 14.205 mand var mt:<l på 

fangstfolternt,. Af disse var 7934 nordmænd. Norges produktion 
af hval<nlJe var Ll.36.643 fade. Norge eksporterede ialt 170.125 
tons hvalolie. DPn vigt.ip;. te aitager var Tyskland, der købte 
IJ.Q.180 t.ons. Danmark kohte 6000 tons. 

- og de slore penge! 

De norske hvalfangst-selskaber udbetalte sidste år ialt r:a. 80 
millioner kroner i lønninger. Dette giver en genn"msnitlig ind
tægt på ca. 10.000 kroner for hver af folkene om bord fra skibs
drenge til skytter og kaptajner. Dctu, er en mrgct pæn indkomst, 
når mau betænker, al fangst-sæsonen kun stmkte sig over lidt 
mere end tu månecler ! 

Verde11s størsle. 

Og inden vi forlader hvaUangsteu, kan <let nævnes, al Hol
land nu vil bygge verdens hidtil største flydende hvalkogeri. Ski
bet, de1r skal hygges i Rntlerdam, forventes klar til sommeren 
1955. Det får et <leplacemenl på 44.000 tons og en lastekapacitet 
på 26.5100 t(,r1s. l>t1 ar~entinske ".I uan Pernn'\ som for ojehli.k
kel er <let største hvalkogeri i verden, har el deplacement på 
"kun ' 40_000 tons. Det hollandske kogeri får en længde af 205 
meter og blivc-r næst efter linerr.n "Nienw Amsterdam" det stør-
te skib, i den hollambke handelsflåde. 

Det vttr "Orotava"_ 

l :iclste 11un11ner elterlyste jeg navnet på <let skib, som før 
krigen llira1,otc Ly ·ke stutsl.iorgere i Danmark ud til afstemning på 
internal.ionalt furvaml. Ji'yras. i. tcnt Tfoeg l\t.ikkc.lscn Fra Hamme
rens Fyr fortæller nu, at skil,Pt vat· den ca. 2000 tons fragtdarn• 
per "O, ·owva" af Bn·rnen. [·tt"mning"n v;:ir el led i en "stortysk 
folkeafsl •mning" og fandt sted en s11ndug ud for Koge Bugt. Der 
blev ialt afgivet 619 slc-mmer, og Hitler Hk 61!) ja-stemmer! 

,,V cndila"s /llrste_ 

Damp. kihcl , N. G. Pc>tersrn", d<'r her ses afbildet, var Damp
skibss •1 kahct,, <'mlila"s fc,rste ~kib. 0e1 var bygget i Greeuoå 
i 1898, ,og bygf\esum111en v;:ir kr. 337.417. IJet vur tlå cu. 2150 tons 
dødvægt, og hrntto-Lounagcn var ]282 tons. ,,N. C. Petersen" var 

i "Vcnclila"s rje, lige indtil det den 13_ marts 1918 sank ud for 
Falmnuth. Ji'n,·ILcL f.indt sled ki.4.35 um n,orgenen, mens skibet 
lå I il unkt:rs med brændende lanterner. Den norske dampt:r 
,, ir.i' kvm på det tidspunkt sejlende med god fart, da dets styre
grejer pludselig svigtede_ ,,Siri" tørnede det danske skib hårdt, 
og efter e n halv Limes forløb sank ,, . G. Petersen". Den 18 
mand du11.·ke besætning gik i liådene og brugtes i lund i Fal
mouth. Om bord på ,, -iri" kom heller ingen mennesker alvorligt 
til skade. 

1l 



EN FØDSELAR 
med usædvanlig karriere 

Direktør Ha/con Christiansen 
/01.ngrnfr.rct under sin tale 

cil de nye maskinister. 

MAN kommer ikke 
sovende til en 

si i Iling som adminisLre
rende direktør for et så
dant verdensfirma som 
Ø. K. - DirekLør Ha
kon Christiansen, der 
ogsii er formand for 
Dansk Dampskibsrederi
forening og indehaver 
af mange andre tillids
hverv, begyn<lLe helt fra 
bunden. Som 16-årig 
blev lian ansat på Ø.K.'s 
hovcdkonlor i Køben
havn, og all imens han 
passede sit arbejde her, 

tog Jian filoi;ofikum og supplerede sin handelsskole
uddannelse. Også mens ban arbejdede ved 0. K.'s kon
tor i Warchawa, sled den unge håndværker-søn med 
bøgerne. 

At Hakon Christiansen gik grundigl til værks rnt:cl 
hensyn tiJ sin uddannelse, fik man el bevis for ved at 

lytte til ha11s tale ved Maskinskoleni, årsfest i januar. 
Direktøre, , visle sig at være i besiddelse af el sa:rdcles 
godt kendskab til skibsmaskineri . I sin tale fortalte 
ban, at det allerede som ung slod ham klart, at ban 
måtte kende n·ogel til teknik, selv om det lå uden for 
det, som var det egentlige gnmd lag for hans uddan
nelse og i nogen måde uden for han evner. Sammen 
med maskinkyndige folk gennemgik den unge Chri
stiansen flere lærebøger i skibsmaskinlærc ! Mon ikke 
også denne lærdom er kornmcl den kendte skibsfaTts
mand til gocle se11ere? 

Under et Li-årigl ophold i Siam avancerede Hakon 
Cbris l iansen til bestyrer af Ø. K.'s Bangkok-filial. Og
så på mange andre måder slog ),an Danmarks og s it 
eget navn fast deruJe i del fremmede, idet lrnn fra 
1931 fB var Principal Trade Commis ·ioner i det 
siamesiske handels- og tra fik-ministerium. Fra 1927 
var ha11 også da11sk generalkonsul i Siam. 

I 1937 blev Hakon Christian en hj emkald t for at 
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træde ind i Ø. K.'s beslyrclse. Under den anden ver
denskrig var han så heldig at slippe ud af landet ltvor
fo r han kunne udføre et meget vigtigt arbejde med al 

holde kontal..'1:en ved I ige med kompagniets mange kun
der og virksomheder i det fremmede. Efter krige11 tocl 
han i spidsen for 0. K.'s store fremstød i Afrika, cl 
arbejde, han udførte med stor dygtighed. 

Hakon Christiansen er respek.Lerel af alle, der kom
mer i kontakt med ham, enlen det er gennem Ø. J ., 
rederiforeningen eller privat. Han er et eksempel til 
efterfølgelse for mange unge, og bedre Lalcr end ham 
kunne Maskinskolen ikke have valgL til sin sidste års
fest. Ti I hørerne fik indtrykket af, at her var en mand 
af formal og med værdifulde rfarioger, en mand, man 
gør klogt i at lytte til. Hakon Christiansen har fartet 
jorden rundt og gjort brug af mange lransporlmidler. 
De største strækninger har han dog gjort pr. skib, og 
han kender derfor livet på søen og søfo lkenes kår. 

Den 23. januar fejrede denne usædvanlige mand 60 
års fødselsdag. Det er utroligt, at noget menneske kan 
nii så meget, som han har nået, på en så forholdsvis 
kort tid. Men Hakon Chrit;Lianscn er nu heller ikke 
direktør hare af navn. Ilan er det i høj grad også af 
gavn og sparer stadig ikke sig se lv. Dageu efter al have 
talt på Maskinskolen startede han på en forretnings
rejse til Tysklund og England - dog først efter at 
have været værl for et selskab af unge sytlafrikancre. 
Må ke er det for meget sagl, al Hakon Christiansen 
, fej-rede" sin fødselsdag, for han var ikke hjemme den 
23. januar. Sandt at sige kunne han .ikkert have klan't 
hjemrejsen forind n, rne11 trod in fremragemle kar
r iere øu::;ker han ikke virak om sit navn. 

Red. 

(/ frfJur,-,c 
til _,Vikingen" og "Sejl og Motor" 

samt de skønne f"arvebilag i 

,,.Jul paa Havet" 

frem stilles af 

Brdr. Bærentzens Clicheanstalt 
Kontor: 

Chris tia.nsborg ga.il.e 1, Københa.v11 V . 
Tlf. BY 8040 

Fra Atlanten til Furesøen 
Knud Wichmann mindes sin tid somi sejlskibs-sømand og tolder 

Ved Otto Ludwig 

BORNHOLM har i Lidcns løb fostret mange dyg
tige søfolk. Pensioneret toldvagtme ter Knud 

Wichman11 er en af dem. Trods en omskifLclig tilvæ
relse kan han ikke lyve sig fra sin herkomsl. Der er 
stadig et melodiøst, hornholm k islæt i hans tale. 

u bor Knnd Wichmann i et srnukl rækkehus i 
nærheden af Jægersborg station, og herude får vi et 
lille uddrag af hans mange oplevelser til søs. 

,,Jeg er født i Rønne," siger Wichmann. ,,Born
holms hovedstad var i halvfemserne virkelig en sø
fartsby af betyd11ing, og vi drenge tilbrngte det meste 
a f vor frjtid ved havnen, hvor søfolkenes berelninger 
og de kurio. ilcter, de bragte med hjem fra fjerne ste
der, nok kunne sætte fantasien i sving hos en rnsk 
dreng. Altså besluttede jeg at gå Lil søs. 1 1897 fik jeg 
hyre som dreng om bord på barken "Torden kjold" af 
llø1111e. Delte skib var bygget i Altona i 184,2 med nav
net "Bicnenkorb" og var helt igennem af teak-træ. 

På "bedding" mellem to isbjerge. 

Min hyre om bord på "Torde1, kjold"' var 12 kro
ne r om måuedeu. Skipperen hed Carl Larsen, også kal
<lcL "Revolver-Larsen". Han var en J1å rd, men dygtig 
karl, på hvem 11æverne altid sa41 løse. Dog slog han 
aldrig på o dreuge, men derimod pu m,1 lru. crn . I o
-ten om bord var med el milclL ord loj. D [orsL · 14 
dage havde vi rugbrød om b01·J, m n da det slap op, 
fik vi kua ld-hånle skonrogg r .. peg si ld vor vi ud-

gåelt for efter en måneds ejlads. Pålæg var der ikk.11 
noget af. Hvis vi en sjælden gang levnede nogle ben 
fra middagen, fik vi serveret dem igen til afte11. Iøv
ri<>t bestod måltiderne for e11 meget stor cleJ af salt b 

kød el ler salt flæsk. Hverken kød eller flæsk var af 
del bed Le, men dog spiseligl. Om bord på en engelsk
mand, som jeg senere kom ud med, var jeg med til at 
åbne en tønde, hvis indholrl var det værste paltesul, 
<ler tænkes kunne. 

Nå, men vi skulle med "Tordenskjold" til Grøn
land. D L meste af rej en gik megel normalt. ~i skulle 
ind Lil J ulianehåb med proviant og varer ti I butikkerne 
deroppe. Del første syn af Grønland fik rnig til al 
trenke på Bornholm, meH lier var forholdene naturlig
vis mere slorsl.'iede end hjemme. Ved første landke11-
ding tænkte jeg: u er i nart inde! - Men god
morgen! Vi sejlede på land i flere dage, og iøvrigl 
dre1r vi med isen 11ordover i en hel måned, før det lyk
kerks o al komm næ Len helt ind til kyslen, så vi 
kunne krydse syd på. 

En morgen ved -1~ti len, mens vi lå og baksede mel
lem isbjergene, gav del l vældigt drøn i skibet. Det 
viste sig, at "Tordenskjold" ar gledet op på de rmder 
vandet liggende cl le af lo j ·bjerg . Skihet gled så ge
linde op, som havd det været på en s lidsk. A lle mand 
blev slraks purrel ud, og vi begyndte at bakse med tal 
jer og hornmc, ligcsorn vi lagde anker agt md. Det 
lykkedes o · virkelig at komm fri, og ,,'forel n»kjold'' 

Barken "Tordenslcjold''. (/:JiUedet er vilvilligs1 1ullå11t <t/ Bomliolms M~.rnum). 
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havde ikke lagel den mindste skade. Men det var og;;å 
el solidt skib, som var forlrinligt egnf'l til denne f'arl. 

Hjemturen g-ik fint, og "Torclen8kjold" blev lagl 
op for vinteren, men jeg fik arbejde på sej lmagerlof~et, 
hvor jeg lærle en masse. Gagen var her 6 kro11Pr om 
ugen, og da jeg boede hjemme ho;; min mor, kunne 
jeg fint leve for den sum . 

Så kom foråret, og man begyndte at rigge ti I om 
hord i skibene. J eg kom om boul i en ca. 300 lons, tre
mastet I'.ønne-skormert ved navn "Charles". Den kom 
i fart på "Plankekiua'·, hvilket vil sige, at den sejlede 
med tømmer fra Østersøen til Nordsøen og med k11I 
tilbage. 

Stille vejr i "de brølende fyrre'·. 

Året efter tog jeg en tur Lil København, hvor j eg 
fik hyre om bord på Ø. K.s " l{ag11hild'·, der li geledes 
var en trc-mastel skonnert. Jeg var nu letmatros og 
kom med Lil Østen, hvor vi bl. a. anløb Ilangkok. Skip
peren hed Bønnelycke og var en onkPI til sHkort-ma11-
den Chr. Børme lycke. Han var rn hård hund, men cl 
rigtigt mandfolk, der ikke var bange for uogel. 

Om bord på " Ragnhild" fik j eg god gavn af' det. 
jeg havde lært på sej lmager-loflel i Honne. Turen 
gik iøvrigt rundt Kap det gode Håh og heil ned i "de 
brølemlc fyrre", der for en gangs skyld var dod-darn
slille. I lre uger slæbte vi os frem østover. Trods det 
stille vejr var søerne hi.je som h11sc og s lirrgrt•df' na·· 
sten sjaderr ud af kroppen pli o~. Vi kunne uæppc ligge 
i køjerne for slingeragen. Heldigvis salte so og strøm 
os den rigtige vej, og endelig fik vi så fat i Mo11srrnt·11. 
der bragte os Lil IJangkok. 

Desværre kunne vi ikke få fcr~kva11d i Dangkok, 
hvor det ikke havde regnet i lang tid. Men drt hlev 
fortalt os,_ at vi kurrne anløbe err lille plads ved m1v11 
Anja i Sundaslrædel. Der skul le hertil kun va'rc cl par 
dages sejlads, men del Log os 40 dage at nå frem. l lver 
eneste dag var det slillt', og hver afte11 mulle vi ankn· 
op, for al s trømmen ikke skulle s,l'lle os del tilbage, 
som vi havde indsejlet i dagen,; løb. Del var kneherrl 
med vand om bord. Der var k1111 c11 halv kop til hver 
mand om dagen, og denne ration skulle også slr~l'kkes 
Lil madlavning. Men vi nåede allså omsider frem , og 
skipperen heordrede mig til a t ro ham i land, for al 

han kunne skaffe vand. I Anja JJlcv vi henvist Lil en 
klippehule, hvor der skulle være masser af fcrskvaud. 
Vi roede derhen, og der var virkelig et vandhul, hvis 
indhold så frygteligt ud . Ol'l var fuldt af kryb, ml'II 
skulle efter sigende være godt nok, når del blev kogt. 

Vi satte vor "moses'·, altflå jolleu, i vandet og roede 
ind, hvor vi fyldte den merl vand et par gange, indt i I 
tankene var fulde. Vandet blev kogl, rnc11 havde al
ligevel nær slåel mig ilrjcl, idet jeg fik dysenteri. Aller 
fik vi dog fat i Monsunen, og med de11 fik vi no~lc tro
piske regnskyl, der fik os til hurtigst muligt at tømme 
tankene for del gamle vand og fylde dem med regn
vand. 

lnden afgangen fra Øste11 havde kaptajn Bønnc
lycke køht lrelc ni grise, af hvilke vi s la )!;lcde een hver 

l.:J. dag. I forhold til besælningerne på andre sejlskibe 
levede vi derfor som små adelsmænd. 

En "hard-caser'· kan også hai-e hjerte! 

Vor last af teak lossede vi i Li8sauon, hvorefler vi 
tog til Hollerdam med en last salt. I Rollcrdam gik de 
fleste ar os i land efter e11 rejse på 22 måneder. Noge11 
tid senere mønslredc jeg ud med en engelsk bark ved 
navn "Commonwealth'' af Glasgow. Del var en stor 
"jerngryde" med 16 18 mand before the mast. Blandt 
den menige besætning var alle mulige nationer repræ
senteret. Jeg kom om bord ::iom "able seama11" og gjor
de kun een rejse, nemlig til Australien. Om bord på 
delte skih var der i11let arbejde, men heller ingen mad. 

Blandt besætningen var der en rnalros, der hed 
Marius. Jeg virlste ikke lige straks, hvilken landsmand 
han var. Han Lalle kun c11gelsk, og hans fædreland var 
clel skibsdæk, han gik på. I flere år havde han w,rct 
uden forbindelse med sil hjem, og han var i del hele 
laget en rigtig "ha rcl-cascr", rier hverken frygtede Gud 
e ller Fanden. Men en dag, da vi lå og krydsede i Norcl
"-Øen på vej for at hen le en lasl i Norge, så vi el sejl
skib i la· af os. Je~ havde lige afløst ved roret og 
modte på vej 11cd Marius. I clet samme hejst.e den an
den $Cj ler sil flag. Del var Dannebrog, og af signal
flaµ;e ne så vi, al ,;kibet var fra Fanø. Ved synet af 
Dannebrog rnrt(• dt'r sig noget i rnig, og j eg sagde til 
Marius. som jeg nu vidste var dansker: ,Se nu rigtigt 
på del flag. Marius! Del er dit og mil flag, og vore 
g11m lc lllHdrcs. Mon du ikke d(•rlrjc1111ne i Nakskov har 
en gammel mor, som g:ernc vil høre fra dig'?" 

Marius svarede ikke, men gik ned om læ, men om 
af'lc11e11 :,;/i jeg lt11111 s itltlt· rln11crlt:, h11jet over sin skihs
kit-lc og i fa;rd med al skrive cl brev Lil sin mor. Intet 
liavdc kunnPI hojr denne gudsforgående somand. intet 
11tlr11 synl'I al' Dannebrog! 

Da vi kom hjem fra Auslrnlien, n1ddtc jeg mig på 
naYigalionsskolcn i Hrmne, hvorfra jeg fik min slyr-
111Hmlseba rn~11 i 1902. Så måtte jeg Lil Mlogs og kom 
ud med karronhådcn " Culdhorgsund'· på fiskcr iinsp,·k
Lion inden for Skagen. ,,Guldborgsund" var mil første 
darnpskih, ug jeg betragtede den som det rene legetøj i 
forl1old Lil sej lskiht·nc. l•'.n dPccrnhcr-nal lå vi Li l an-
kers ud for Slellen. Klokkrn halv el blev vi purret ud 
for al leuc,. Ankeret blev hevet op og hang nu for 
klydst'l. 1':rr ma11d skulle 11ed for al hugge taljen i rø
ringen, og det blev mig, der fik Ljanscu. Mens der blev 
heveL på kat-taljen, skul le der s L,ckkes ar på anker
k1rd<'11, ITH'n munden vl"d spillet Log fejl , og ankeret 
rauscde i Htndel med mig sliie11de på det. Skibet gik 
langs0111 t frem, og · jeg var bange for al komme i 
skruerne, hvorfor jeg hurtigst muligt svømmede væk. 
Der blev slorl postyr om bord, og man smed en masse 
redningsmidler og andel, der kunne flyde, ud mod 
mig. J eg hav<le del s tørste besvær med al undgå at 
u live raml. Men jeg s lap a ltså godt f'ra det. Oplevel
sen er meget sjov al mindes nu, men var dengang ikke 
så behagelig! Chefen om bord på "Guldborgsund" var 
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Ø. K.'., slm1111er1 ,.lfognhild" i ,.,11.,siari,I, /arnmd. 

iovrigt kaptajn Nielsen, den senere lodsdireklor. Baron 
Jucl-Brockdorf var ,,sceondpcler'· 0111 hor<I. 

Efter 8 mt1neders tjeneste med 24 kroner 0111 mii11e
den rejste jeg sammen med en kammerat Lil Hamborg, 
lrvor jeg ind logerede mig lros derr ke11dtf' ,,Muller Pal 
le" i Ka,lanicallc. ,,Muller Palle" var et tfcjligl men
neske. Kom en sømand med mange penge pft lo111me11, 
konrrna11dcredc 1nm ham strah til al al'lcvere dem, så 
han ikke skulle øde dt·m ni:k allcsarnmc11. Nilr han ,;l1 

log afoked med Hamborg, fik han sine penge iircn. 
Havde man i11 gC"11 pe11ge. k111111c rna11 bo hos hende på 
kredit, indtil man fik en ny hyre. Men syJtles "Mtrller 
Palle", al del varede for længe rnecl en hyre, skaffede 
hun selv en, så hm1 kun11c- fil sine penge al' manden:' 
forskud! 

Smugler i Brasilien. 

Efter en uges forlob fik jeg hyre om bord på e11 
lille skonnert, der lå i lfarl,urg, hvorfra den skulle 
sejles Lil Pernamhueo for derfra at gå i kyslf'art med 
krudt under brasiliansk flag. Skibets nuvn var "Rein
deer" og kaplujncn dansk. lalL var vi fem mand om 
bore!. Den andrn matros var en tysker, som knn havde 
sejlcL med dampskibe. 

Hejsen til Pernarnbuco forløb uden størrebegiven
heder. Den varede k1111 28 dage. Hederen, en rig euro-

pæcr, kom nu om bord og sar;dc. al bcs,l·t11 i11 g<>11 skulle 
,;kiftes ud med en hrnsilian~k, hvorefter den europa:· 
iskc hl's,l'lni11g 8k11llc- :srjlr cl andet af' rrderiels skibe 
til Ilaimbori;. Forindc,1 delle ~kele, skulle vi dog losse 
vor I il le last af maling, sej I dug o. I. 

En aften kom kaplaj11cn ned i lukaf'el og gav os to 
malroser ordre li I al gøre båden lda r oµ; s,v tte ham i 
la11cl. Nu blev båden sloppel Lil randen mc<l en del af 
l<kibc·ts la;;t, og cler lagdes en presenning over. Og så 
roede vi ikke ind til kajen men lang" koralrevet, 
sycl efter mod et pakhus. Vor skipper prajede en fa,r. 
gebåd, som salle ham i land, hvor han med slt1rl he
sva·r f'ik stoppet mund og ojne pii to lderne. Omsidrr 
niiede vi dog frem Lil pakhust"t, lr vor losningen fandt 
sled uden nysgerrige til skue re. 

Na~slc aflen gentog del :;amme sig, og den anden 
matros og jeg blev burtigt klar over, al vi nu fakti;;k 
var smug lere. Jeg gjordt• ophi.i·vcl~er og fralagde mig 

elhvcrL ansvar. Men skippen·n lovede mig guld og 
grønne skovo/1lan havde allerede omtalt mig til rede
ren og fortall lram, at jeg havde slyrmands-eksamen, 
og jeg; blev slillet e11 ;;tyrnrairdshyre i udsigt. J eg var 
dengang u11 g og letsindig og gik med på spøgen, men 
<la vi s muglede den sidste bild i land, var det na'r gået 
ga lL. To soldater hoppede om bord og ville anholde os, 
og vi m~lle smide tlern i vandet og flygte i mørket. 
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Da resten af besætningen nogle dage se11ere skulle 
udskiftes, fik jeg tilbud om at blive om bord som styr
mand. Da hyren var 7 pund sterling om måneden, 
slog jeg til. Dog stillede jeg den betingelse, at besæt
ningen enten skul1e være engelsk- eller Lysklalende. 

I to måneder var jeg alene om bord og havde det 
herligt. Men så en dag stillede den nye skipprr, en 
brasilianer, om bord. Han havde forsøgt at skaffe en 
besætlling i overeusslemmelse med mine ønsker, men 
det var ikke lykkedes. Under min protest kom Jer så 8 
1,orte om bord, som kun kunne ta le portugisisk og næp
pe var ret meget søfolk. Heller ikke skipperen var meget 
bevendt som sømand, hvilket senere sku ll e vi8e sig. 
Han forsvandt pludselig og overlod til mig og de ind
fødte at gøre skibet klar, Lil han kom tilbage. 

Ingen af de sorte havde noget begreb om at skære 
fald og kendte ikke forskel på skødet og nokken af et 
gaffelsejl. Trods alt blev vi alligevel sejlklar og fik en 
last krudt om bord. Men nu gjorde besætningen vrøvl. 
Man ville ikke sejle med mig som styrmand, fordi jeg 
flere gange l1avde brugt næverne til andet end det rene 
~ømamlsskab. Men skipperen trak revo.lveren, og med 
nogle kraftige eder sendtes hele bundtet forud. 

Styrmandens af gud. 

På vej Lil Santos skul le vi anløbe 6 lossepladser. 
Det blev en mærkelig rejse. Inde i bugten ved Hio 
Janeiro, hvor vi havde losset el parti kmdt, blev vi 
overfaldet af en pampero. Jeg fik sammen med et par 
folk gaffelsejlene ned og gav en mand Ol"dre Lil at gå 
til vejrs, mens jeg selv løb forud for at hal(' klyver og 
jager ne<l. Snart opdagede jeg imidlertid, al jeg var 
helt alene på dækket. Endnu stod rorsmanden på sin 
post, men det var tydeligt, at han også snart ville 
smøre haser. Så sprnng jeg ned i folkelukaf'et, me11 
besætningen var skræmt fra vid og sans. 

For at un<lgå en kuldsejling målte jeg hurtigt kaste 
faldene los og lage roret elv, ine11s hele resten af be
~ælningen krøb i skjul. Jeg slo<l i seks timer vecl rorel 
og måtte se sejl og tovværk ryge i stumper og stykker. 
Havde jf'g blot haft 2 skandinaviske søfolk til hjælp, 
havde vi kunnet bjerge del hele. 

Først da uvejret var ovre, dukkede skipperen op 
i.om en skncmt høne og med en masse dårlige und
skyldninger. Nej, ha11 var en dårlig sømand, og når 
han f.eks. ikke kunne vende skibet, gav han "Rein
deer' hele skylden. 

Vi nåede endelig lillmge til Pernambuco og fik en 
11y lasl om bord. amtidig stilJede der en indfødt på 
dækket med en ged. Der var indløbet klager over, at 
jeg som udlænding tog brødet fra de indfødte, hvorfor 
den nye mand officielt skulle agere styrmand, men el
lers ikke lave det mindste om borcl. 

Den indfødte holdt sig heldigvis Lil sin ged. Han 
var hedning, og geden var hans gud. Hvis man blot 
rørle den, blev han rasende. Nå, jeg kunne have været 
lige fornøjet, hvis han ikke havde fundet på at tage 
geden r.ned ind i mit lukaf, som jeg nu måtte dele med 

ham. Jeg blev rasende og tmede med al landsens 
ulykker, og geden blev derfor på dækket. Efterhånden 
blev hele besætningen jammerligt søsyge, og det 
samme gjorde geden, der led forfærdeligt. Det var det 
rene dyrplageri, og en aften bad kaptajnen mig om at 
slå dyret ned, hvilket jeg af ren medlidenhed gjorde. 
Da hedningen opdagede, at hans gud var va:k, blev han 
ganske hysterisk og begyndle at samle gedens ekskre
menter op i sin vadsæk. I nærmeste havn marcherede 
den indfødte styrmand i land, og vi fik ikke nogen ny, 
men hedningen figmerede også stadig på bemandings
listen. 

En aften, mens vi sejlede langs kysten tværs af 
Bahia, hørte jeg høje råb fra dækkel. Jeg lod mad 
være mad og sprang op. Vi havde påsejlet en "janga
da" (fiskerflåde), som derpå var kæntret. Vor skipper 
og folkene stod og slog de arme fiskere over fingrene, 
når de gjorde forsøg på at klatre om bord til os. Jeg 
ville dreje til og fiske dem op. Forinden smed jeg en 
redningskrans i vandet !il dem. Men kaptajnen ville 
ikke stoppe, fordi han var bange for at blive draget til 
ansvar for sammenstødet! 

På vor næste rejse til Para blev jeg syg af bylcle
pesL og målte på hospitalet i 3 uger. Inden den tid var 
"Reindeer" afsejlet, og jeg så den aldrig merc. Efter 
en begivenhedsrig vandring lang kysten Lil Bahia fik 
jeg lier en hyre som kultrimrner om b01·d på S/S 
,,Prins Eitel Friederich", der sku lle til Hamborg. 

Det store lmp som tolder. 

Derpå var jeg om bord på flet danske S/ ,,Ham
let" som 2. lyrmand i el halvt år, og mens vi engang 
lå i tysk l1ctvn, fik j cg tilbud pr. Lelegram om stillingen 
som styrmand i 66-selskabet. Jeg ae epterede og sej le
de derefter med Hornholms-bådene i syv år. På denne 
rute opnåede jeg iøvrigt al blive søsyg for første og 
eneste gang i mit liv efter i 13 år at l1ave sej lel på al
verdens have! 

I 1912 kom jeg ind i toldvæsenet og fik tjeneste
sted i Gudhjem. Trods det at jeg var føclL og opvokset 
i Rønne, havd jeg aldrig været .i Gudhjem før, men 
rlerimod i en mængde andre byer kloden over. Min 
tjeneste i toldvæsenet har iøvrigt bragt mig rundl i en 
stor del af landet. Min største oplev Ise i elalen havde 
jeg i 1924. ud for Rønne, hvor jeg bordede den 60 
tons damper "Carn" af Reval. Jeg sti llede kipp ren 
de sædvanlige rutinemæssige pørgsmål og fik at vide, 
at . kibet var på vej fra Kiel til Petrograd med en last 
kul. Det forekom mig nogeL my tisk, fordi jeg aldrig 
føi· havde hørt om kulfragler mellem disse to byer. 
Desuden syntes den JO mand store besætning mig no
get stor for en så lille damper, og jeg blev hurtigt klar 
over, al jeg stod om bord på en smugler-båd. Men 
som ene tolder havde jeg ikke magt Lil al foretage mig 
noget. 

Imidlertid blæste det en storm af sydost, og Reval
damperen havde gjort et godt indhug i bunker-behold
ningen. Skipperen spurgte mig derfor, om han kunne 
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Danmark mangleir tørdokker 
til store tankskibe 

Direktør H. P. Christensen om danske værfter i 1952 

Di.rektllf li. P. Christen ·en. 

I det sidsl udkomne 
nummer af Helsingør 

Skibsværfts smukke 
kvartalsblad har di rek
lør H. P. Chrislenseri 
skreveL en interessant 
artikel om dansk skibs
bygning i 1952. 

Direktøren r orlællcr 
bl.a., at der sidst ur fra danske skibsværfter levere
de 26 11yl1ygni11g r m cl 11 samlet brullotonnagc af 
112.000 b. r. L. og ca. 160.000 tons d. w., hvilket er clet 
saminr som tlen i 1950 l,ygg,e<le tonnage, fl"\en lidt la
vere end produktionen i 1951, hvor cl ·r leverrdes 
123.000 b. r. t. 

Vider• oplyses d t, al der i årets løb søsatte ny• 
hygni11ger med ·11 saml·L bl'utloto111iage af 111.000 
h. r. t. o~ l"O. 155.000 tons <l. w. Nu r brullotonnag•n 
ikke nogcl r ld estgørc1 ule mål for det af va·rfterne ud
førte arlwjde, sigu tlirC'ktør li. P. hrislcnscn, id l 
f. k . rnindr pa. sagerskibe og spe ialskibe, af hvilke 
der i ] < 53 •r l1ygg l cl slørre onlal end nnrmalL, giver 
3 . gange så nwgcl a, b jde pr. bruttoton e11d storre 

last- og Lonk kil>'. 
Forholdrt n1cl I m t rniag · leveret Lil <lunskc og 

ud nlandskc rc-dcri1·r fol'(lelt sig 111cd omtr nl halv
delen Lil ude11 luJ1d~l-..e og l1t1 lvd ·I 'Il til danske r de rier. 

Ar u, tik len r rcmgiir cl L endvidere, al rnul-erialr.
silualio111·11 er lil'dn L 11ogct, og 1la D l Dansk' ' taul
va lsevaa-k ka11 lev •r • ca. 66 procent af de dan ke vær[. 
ters f rbrug af slå lmal riul ', kan ro 111 regn med, at 
vor· v1 ·rfl(•1 kan fii del nødvendige malerial' lcv•rct. 
Men pri~crne er :; tadig lll ·udr ·de. 

l)r- !;lorrr danske værfL r har gennemgå nde ordrer 
på 11yl,ygni11, ·r for 2 ~1, r fr mi tiden. Beskæftigel
sen med rcparnlio11sarl cjtler har, fort· •li r Il. P. Chri
sten en, i, ær i eft 'rårsmåncd rne været mind re end i 
de forcgår11de år. Delte skyldes bl.a., al de mange 
reparationer pt\ d ·11 sidste krigs udevæ1·cnde danske 
skiLe nu er ufslult •t. Af andre årsag r til Heclgangen 
m .vnes og å cl n kendsgerning, al vor handelsflåde 
efl rhåndf'n hf'stiir af større skibe, som sjældent kom
mer hjem og derfor reparere::; ude. Planerne om byg
ning af n e1 ler Lo slore lørdokker for de vældige tank
skibe r d rfor 11 u hlevel mere aktuell. 

Der h,tr i 1952 fra tle danske værfter, som bygger 
skibsmaskiu ·r, været betydelige leverancer af maskiner 
til danske og uden land ke værfter. 

Modern iscri11gen af de danske værfters tekniske an-

læg er fortsat, og værfterne står derfor godt mstcde I i I 
al møde den stadig stigende konkurrence. 

For Helsingør Skibsværfts vedkommende har til
gangen af nye ordrer i det r orløhne år været ret til
Jredssti Ilende. Værftets nye værkstedsbygning mellem 
hovedkontor og 1nagasin er nu lagel i brug og har 
medført betydelige forbedringer af værkstedsforhol

dene. 
I slulningen af sin artikel reller direktør H. P. 

Christensen en lak til sine medarbejdere for ve1 ud
ført arbejde. 

Ældre numre købes 
For pa'ne eksemplarer af følgende numre af "Vi

kingen" betales kr. 2 pr. lk .: rgang 1917 fra og med 
nr. l og nr. JO; nr. l og 8-1948; 1-1949; 2-1950 og 1-
1951. l [envendelse til bladets ekspedition, Christians
borggade 1,} øbenhavn V, Byrn 8040. 

INAUTA-BOAT CO. 
NÆSTVED HAVN 

TLF. 2248 

Fabrikation af: 

Staal- og Letmetal-Reduingsbaade 
Mekaniske Davider 

Aluminium Flydemidler-
og Rednings{laader 

Aluminium La11dgangsbroer
og Faldrehstrapper 

Salgs,lcon1or v. K. BlRKEDAL: 
NAUT A-BOA T CO. 
Cort Adelersgade 8, 
København K 
Telefon Central 14419 
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/u JESPER CHRISTENSEN 8. C2 
KØBENHAVN 

FORLANG DEM HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER 

E1 udsnil af gæsterne ved årsfesten ptl Koocnhavns Maskinskolc. l'å tulerstulcn ses dirr:ktur Hakon Christiansen. 

De unge maskinister viger lilb4r1ge for sølivets ulemper, 
sig er ,·iviUnye n iiøt• S ta l1I 

Smuk årsfest på Københavns Maskinskole 

D EN 17. januar var der aller årsfest på Køben
havns Ma~kinskole. Sirlste år målte man springe 

festen over, fordi man dengang var i fuld ga11g merl 
festsalens udsmykning, men nu fik en større forsam
liug lejlighed til al heun<lre professor Kræsten lver
sens farverige fresco-malerier. 

Formanden for skolens direktion, borgmester Ove 
\Vcikop, bød vclkomrnc11, og efter en fa,llessang gik 
man over Li l dagens hoved-begivenhed, nemlig din·klor 
Hakon Christiansens festtale. Direktøren holdt en me
get per~on I igL pnrget tale, hvori han opfordrede ung
dommen I il al finde og vinde glæden ved a rbejdet og 
føle slolthed ved arbejdets resu ltater. Hakon Christian
sen fortalte endviderr om Danmarks hancfolsflåde som 
,,cl meget vigt igt led i del danske samfunds hushold-

ning. Søfarlen er i mange Lilfa:lde del led, der skaber 
bala1r1ce i vor økonomiske tilværelse," sagde han og 
fortsatle: ,,Det er derfor meget vigtigt, at vi sørger 
for, al denne flåde 1mder al lc forhold er ko11kurrence
dygtig på del inlernalionalc marked, hvor vi skal kap
stride med de andre søfarende nationer. Handelsflå
den virker jo ikke alene som transportør for varer fra 
og Liil Danmark, men den sej ler - og del i stigende 
gratl i international tjeneste." 

Dircktur Christiansen påpegede, al for at handels
flåden kan være konkurrencedygtig, må hver især -
altså også folkene i maskinen - udføre del samme ar
bejde; l igeså godl og lielsl en smule bedre end de an
dre nationers søfolk. 

Skolens forslander, civilingeniør E. Mathiesen, af-

Ved elr,,foreningl'n., f,·st om nften,,n bfp11 eksaminanderne fou,grr,fart sammen med skolens forstander. 1 forreste række SI'.< end
videre bl.a. rlrvforeningcn.< tidligerl' fonnrmrl. herr S. A. Sorensen. og den nuværende, herr Mogens Je11se11, direktnren for ma
ski11is1U11dcrvisningen i Danmark, civilingeniør S1ahl. samt aftenens festtaler, kaptajn Kai L1wd fm Tlrmdel.<flåden.< Vcl/ærdsrcid. 

- ~i1;. Ue har Jæst det i •• Vikine;en" I 19 



lagde derefter beretning for det forløbne år. Elevtil
gangen har vist en noget nedadgående tendens. I de 
sidste fem år har denne nedgang andraget ca. 40 pro
cent ved den almindelige maskfoist-uudcrvisning på 
aftenskolen. Der udgik i 1952 4.40 eksaminander fra 
skolen, og karaktererne, der blev opnået, var gennem
gående fine. Forstanderen nævnte også skolens svække
de økonomi. Tilskudene til driflcn er mindre end for 
de øvrige mask.in.skolers vedkommende. Efter denne no
get pessimistiske bemærkning lykønskede forslander 
Mathiesen de nye eksaminander og uddelte flidspræ
mier. 

Dirckløren for maskinistundervisningen i Danmark, 
civilingeniør Stah I, gav derefter en sammenfattende 
oversigt for de eksaminer, der sidste år afholdtes lan
det over. Civilingeniør StahJ påpegede iøvrigt, al det 
kniber stærkt med at skaffe unge maskinfolk nok til 

H 11.,n,s }\TaJ'tse11. 

som storkøbmand, reder og skipper 
Hos de fleste mennesker indskrænker kendskabet 

til Hans Nansen sig LiJ hans karriere og indsats som 
politiker, eller rettere som København· førsle præsi
dent. Louis E. Grandjean har i kommission hos Høst 
& Søn fået udgivet en bog, der særlig lægger vægt på 
Hans Nansens forbindelse med søen. 

Bogen indledes med et kapitel om Nan.sens barn
dom i Flensho1·g. Derefter følger et kapitel om hans 
rejser til Murman og Hvidehavet. Man får endvidere 
værdifulde oplysninger om Danmarks øhandel på 
Hans Nansens "-amtid og følger hans indsats i Mikkel 
Vibes tjeneste, som farende købmand på bland, som 
faktor i Gliickstadt, som forfaller af en nautisk-mer
kantil håndbog, som Islandske Kompagnis direktør og; 
som privat storkøbmand. 

Grandj ean har behandlet emnet meget indgående 
og sagligt, og hans bog vil derfor få stor værdi som 
kildeskrift. Særlig værdifuld er bogen på grund af 
sine mange kilde-angivelser og sit sagregister. 

Desva,rre har sådanne publikationer - Lrods Dan
marks store afhængighed af søen - ikke chancer for 

MOORE & McCORMACKA/s 
Fragt og Passagerer: Borgergade 16, TH. Byen 2708 

Rigstelefon 356 TeJegr.-Adr.: MOOREMACK 

vore skibe. ,,Delle skyl des," sagde han, ,,at for mange 
unge maskinister viger tilbage for de ulemper, sølivet 
medfører. Dette er uheldigt, bl.a. fordi tjenesten til 
sø · må bctrngtes sum en del af uddannelsen jævnside 
med tjenesten på værksted og i skole''. Også direktør 
Stabl havde forskellige flidspræmier med til særligt 
flittige elever. 

Borgmester Weikop slultede fesLligheden med al 

takke talerne og skolens mange em1er samt med at 
hylde Danmark, hvorefter forsamlingen . ang "Der er 
et ynd.igl land". 

Om aftenen slog eksaminander og tidligere elever 
gækken løs vell elevforeningens fest i Rorgernes hus, 
hvor elevforeningens formand, Mogens Jensen, og kap• 
tajn Kaj Lund fra velfærdsrådet talte. Efter måneders 
slid på skolebænken sled eleverne og deres damer på 
danscgulvl'l indtil de små Limer. -wig. 

de11 heil store udbredelse her i landet, hvilket er synd. 
For de forholdsvis få, der nærer en glødende interesse 
for Daumarks søfarts-historie, vil hogen imidlertid 
va:re en lækkerbid. ,,Omkring Hans Nansen", som bo
gen hedder, er rigl illustreret. En del af Lillederne vil 
man kende fra andre skrifter, men bogen indeholder 
også mange illustrationer, som er ukendte ar de fleste. 

-ung. 

Næstved: Telefon 3000 
K"benhavn: Telf. Mine,va 3003 

Aarhus: Telefon 2922 

20 - Sig. De har læ,u df't i , .Vikingr.11~· ~ 

Århus har i vinter haft et sjældent besøg. 4-masle
rcn "Passat" ankom til byen fra Bu nos Aires via Ant
werpen med en lasL foderstoffer efter 55 dage i søen. 
"Passat", der er hygget i 1911 i Hamburg, sejlede i 
mange år under finsk flag, men blev for ca. I½ år 
siden solgt til clen tyske skibsreder Scbliewen. Mens 
skibet sidste gang var på vej hjem over Atlanten, skif-

te<le dc:l imidlertid reder. Schliewen har ikke me1·e råd 
Lil al holde skibet i drift, og "Passat" overtoges derfor 
af den vesttyske forbundsregering. Under besøget i 
Århus havde "Passat" 70 mands besætning om bord, 
hvoraf de 52 var elever. Skibets fører er - eller var, 
skal m:rm måske 1111 sige - kaptajn Alvin Gunther. 

Se :iøvrigt artiklen side 24. 
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A.P.MØLLER 
KONGENS NYTORV 8 - KØBENHAVN K. 
TLF. C. 514 - STATSTLF. 33 - TELEGR.-ADR. : MERSK 

A/S Dampskibsselskabet Svendborg 

Dampskibsselskabet af 1912 A/S 

* REDElll 

* TR,AM.PSKIBE 

* l.iINIESI~IBE 

* '1"ANI~SlilBE 

Dansk triumf 
Torsdag den 22. januar overraktes ved en lille høj

tidelighed i Esbjerg en solvpoka l til et fodboldhold 
blandt besælningen på D. F. D. S.'s damper "Alexan
dra", der . ej ler på ruten Esbjerg-Grimsby. Holdet har 
gjort sig fortjent Lil denne pokal ved at vinde "Den 
nordiske verdensserie i fodbold 1952", d. v. s. vist sig 
om det beclsle f'oclboldhold udaf boldene på de 514 

deltagende skandinaviske skibe. 
Di e turneringer, der indledtes i 1950 rnecl en 

,,Dan.k fodboldserie for .kihsk!ubher" med 40 delta-

,,ALexandra"s fodbold/r.old. 

gere. har 1111 udviklet sig Lil et omfangsrigt foretagen
de med 5).1, dcll<1gcncl · skib~k lubber, h oraf de 93 er 
danskt', r . Len venske. nor ke. fin:<kc og i: landskc. 
Overall., hvor skibene møJLe::; i hav11, blev der afholdt 
kampe, idrl ·11ltvcr st·ri1•dellt1f!l'r skulle mød 8 anfh 
deltager-, hvoraf min lsl lo af anden rrnlionalill' I. 

Det bl v all. å den lille da11 sk rulcbå<l "Al -xan
dri1" ti lli ørende D. F. I)_ S. på k11n 1-1.69 bru ll oregister
Lons, der vandt. I betragtning af. al he le mandskabet. 
kuo tl Igor 27 per, oner, må det iges at være fint, al 
der 11<1 ar ;,å l'å har k1111nel ,;kahes el. hold, der viste 1g 
al være d •I stærke le af 51/J, skandinaviske J1old. 

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AE:TIJ:SELSl:AB 

Grlllldlagl 1889 

Telefoner: Central 2437 -16570 - Rigstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

AKT! ESELSKA BET 

DET DANSK-FRANSKE-DAMPSKIBSSELSKAB 
FREDERIKSGADE 17 

KØBENHAVN K 

]Jlaskinisteksaminerne 
Direktøren for maskinistundervis11ingen meddeler, 

at der Li I de i december/ja□ uar 1952/53 i København 
afholdte eksaminer for skihsmaskinister er opnået føl
gende resultater: 

Till motorpasserprøven mødte 13 eksaminander, 
hvornf ] 2 bestod. 

Till den almindelige maskinisteksamen mødte 126 
eksaminander, hvoraf 112 bestod. 

2 elever, Richardt Johannes F. Nielsen og Svend 
Aislrup icl~en, begge København, blev hver tildelt en 
bogpr:æmie fra maskinmastrenes forening for at have 
bestået den almindelige maskinisteksamen med lrnjeste 
pointantal. 

Till drn udvidede mu.slcfriisteksamen mødte 71, eksa
minander, hvoraf 68 bestod. 

En præmie på 200 kr. og et cliplom fra maskin
mestrenes for ening blev tildelt eksaminand til den ud
videde maskinisteksamen Per Fredsted Jensen, Køben
havn, for at have bestået denne dem1e eksamen rnecl 
udmæ:rk t resultat. 

J. C. Hempels legatfond havde til sidstnævne eksa
men 111dsat lo pra-mier, he ·tåcnde af værdifuldt måle
værkt ,,j i ærligt forarbejdede trækasser. De tilfaldl: 
Jørgen Valther Røikja r Mortensen, Københavns Ma
i-ki11. kole, 01to Larsen, Aalborg Maskinistskole. 

Foreningen "Sø/artens fremme" havde vc<l denne 
eksamen udsal en præmie, et sølvcigaretetui, Lil en elev 
med rnindstekaro.kteren 6 til den almindelige og den 
lldvidede ma~kini::;tchamen. Den11e præmie tilfaldt: 
l ai Helge Johansen, Aa lborg Ma kinislskole. 

Hovedkontor : Bredgade 42, København , Tlf. C. 4058 
Afdelingskontorer og agenturer overalt i Danmark 

- Sig_. De har læ!'St det i .,Villdngen" I 23 
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Duriske skibsnybygninger fra "Dcutsche W er/ t A. G.", 

Hamborg. 

,,Deutsche WerfL A. G.", Uamhorg-Finkenwcrdcr, 
har to fragl-motorskihe ii 10.160 tons d. w. under byg
ning til Ø. K. Begge er allerede søsat. Det første fik 
navnet ,,Poona". Del andel gled i vandet i slutningen 
af januar 1953. Skibene bar følgende dimensioner: 
]35X l8 X 9 m. De får hver installeret en 6450 h.k. 
diesel-motor, der giver dem en fart af ca. 15 knob. 
"D. W." ligger endvidere inde med ordre fra cl dansk 
rederi på et tank-motorskib på 18.300 lons d. w. 

Korsør-Kiel-rutens skibe til dansk rederi? 

Det danske rederi "Skandinavi:;k Linielrafik" over
vejer at eharlTe det kielske rederi "Sartori & Berger''s 
to skibe "Christian Ivers" og "Harald lvers", der 
siden 1950 har sejlet på ruten Korsør-Kiel. Skibene er. 
som bekendt, tidligere tyslce minestrygere, der kan 
befordre hver 300 passagerer. Medens der blev befor
dret 20.000 passagerer i 1950, var passager-antallet i 
1951 22.500, og sidste sommer nåede lallet op på ca. 
30.000. Af de sidst11ævnte 30.000 rejsende var ca. 95 
procent udlændinge fra 36 forskellige nationer. Kors
ør-Kiel-ruten må standse på grund af urenLab.iliteL og 
ko,ikurrence fra nyoprettede færgcruler til Vesltysk
land, og det danske rederi agter derfor at indsætte 
skibene på ruten Landskrona-København. 

Større trafik i Kieler-kanalf~n. 

I sammen ligning med året 1951 viser statistikken 
for trafikken gennem Kieler-kaualen i 1952 en stig
ning på godt 12 procent. Jall passerede sidste år 
45.613 skibe gennern svingbroen ved Rensborg i begge 
retninger. Del betyder, at der Jwer dag er passeret 
gennemsnitlig 125 skibe gennem kanalen. Når man 
regner timerne sammen. hvor broen har været spærret 
for landevejs-trafikken, kommer man OJJ på 118 dage 
og J2 timer. Regeringen i Kiel overvejer nu at hygge 
en tunnel under kanalen for at undgå trafikvanskelig
heder. 

,,Blohm & Voss" genopbygges. 

Efter at regeringen i Bonn har ansøgt de allierede 
om tilladelse til at genopbygge maskinbn,-nings- og 
dokbetlriftcn på "Blohm & Voss"-terræneL i Hamborg, 
er del hamborgske senat nu nået så vidt, al der er 
stillet 50 millioner D-mark til rådighed til opbygnings
arbejde og igangsættelse af værftet. Der menes at kun
ne skaffes arbejde til ca. 9000 værfts-arbejdere. 

,,Pamir" og "Passat" kunne ikke klare sig. 

Del vakle i sin tid betydelig opmærksomhed i sø
fartskredse, at det hamborgsk-lybækske rederi Heinz 

NOTER 
Schliewen ar i stand ti! al købe og udruste de to store 
fragtførende sejlskoleskibe "Pamir" og "Passat". Del 
var så meget mere bemærkclsesværdigl, fordi selv stats
ejede skoleskibe har vanskeligt ved at klare økonomien. 
Det viser sig da også nu, at rederiet nærmest har ud
nyllet den "boom", der som følge af Korea-krigen 
satte ind på skibsmarkedel, og som fik fragtrateme til 
al svulme sådan op, at et sejlskib knnne opnå damper
rater og dermed sejle rentabelt. Nu, hvor fragtraterne 
falder, har Schliewen-re<lcricl, der også har måttet 
sælge tre af sine nye fragt-motorskibe, måttet opgive 
planen om at fortsætte med sejlskoleskibene. Rederiet 
ligger i forhancllinger med forbunds-regeringen i Bonn 
om sa lg af de lo majestætiske skibe. Samtidig søger 
man al få regeringen til at overtage endnu lo sejlskibe, 
nemlig "Carl Vinnen" og "Moshulu", der begge i no
gen tid har ligget i Hamborgs havn. Istandsættelse af 
sejlskibene hos IIowaldts-værftet i Kiel koslede om
trent 4 millioner D-mark, som den ve ·ttyske slat samt 
landet Slesvig-Hol tein lånte Scliliewcn. Pengene er nu 
væk, og de tyske skalleydere vil derfor med interesse 
følge skibenes skæbne. 

Da 4-masl-barken "Pamir" i midten af oktober 
1952 kom tilbage fra Syd-Amerika og anløb Rotter
dam, blev sk ibel holdt tilbage af hollændeme, fordi 
det hollandske rederi " eerlandia" har en fordring på 
Sehliewen-rederiet. Jmidlerti cl er, Pamir" efter sit ufri
villige ophold på 62 dage i Rollerdam, og hvorunder 
elever og stambesætning blev om bord, nu vendt til
bage Lil Hamborg, hvor det har fortøjet i den gamle 
sejlskibs-havn. østcr ·kibeL "Passat" anløb Antwerpen 
med en ladning argentinske foderstoffer og bragte der
efr 1· en reslladning til Århus. Der r mulighed for, al 
"Deulscher Schulscbiff-Verei11" i Bremen, der har en 
gammel tradilion al holde i hævd med hensyn til skole
skibe, vil overtage kibene. Men f ørsl :;kal diverse 
gæ ldsforpligtelser ordnes. Nootbaar. 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 afdelinger I København og omegn 

52 filialer og kontorer I provinsen 

HANDELSBANKEN 
24 - Sic:. De har læ!lt det I "Vikingen''! 

Er af den argenlin~ke mn<ldnmcster Rrwin John< so<trlrker. 

Sømænd, jeg traf på 
■ 

veJ 
Af BØRGE MIKK:E~LSEN 

M A_ Lra.ffer vel jngen. steder å "mange forskel
lige I per, sam let "pa el. brædt , som om bord 

i •L skib. Folk, som komm 'r fn alle 1;aml"und lag o~ 
om under deres krydsen klod n rundt hitr haft clc 

rnn·rk ligslc joh. 
len 11orsk lrarnp scj lecl jegsammen mecl ·n pnc:L 

(uden al vi ,fog 111" dc11 gl'u11d var s, rlig besværet af 
dårligl v j r . Me11 pr.esl v;ir hall og havde i rt par år 
haft kHld i en nord-norsk h gd. Landjorden bl 'V ham 
for trang, en <lal?; lagde hu11 kjole og krav(' og tak til 
;;øs. 'I el par ii r var han politibelje11t på Hawai, mcu 
tak igr11 til .11s, naturligvis med øg 'navnet "sherif

fen '·. For et il r sidrn Ira I' jeg ham igen i London ... 
som korrespon<l nl 1il en slor nor k avis! 

På mi11 daglige tur ge1111em ltavn n traf j gen dag 
en kok om bord i el amPrikansk. skib. IJa11 fortalte, al 
han var dunscr. Dl'L blev ord1wl ,-i\ han ktmne givP en 
µrnve for n varietemand, han fik engagement i de 
olle dag•, skil, ·t lå h1•r. Sl'rwn· ha r ha11 se11<lt mig det 
amerikanske maga ·iu "Vuriety'', hvor hil leder oµ; om
tal forlæl ler om ·tor sukc 's j Am -riku. 

En fyrbøder. ogs/i i et umeri'kan:k , kib, vil le gerne 
vi;;e mig ·.i.J1e lryll ·numre, og al va:re en tålmodig lyt
ter og Lil ·kner horer også med til mit joh. At trylle cl 
tykke hugget sukk ·r om I i I !:itødt mel is var haus ringe

ste kun t, men al trylle melis Lill.Jage Lil hugget sukker 
voldle ham heller ikke større be vær. Han gav en fore
stilling i Sø(arlsk lubben og imponerede. luden han 
sej lede, viste han mig sit medlemskort fra "Thc magi-

ca! Cirkel of Amerika', cl l forklarede jo e11 del. Han 
var kun en tur Lil søs for al "trække frisk lufl". 

For tre år siden lå der ved Langelinje en gammel 
argeJ1tin1;k hvaloliela11k, der sta11k af tran i flere miles 
a( lan,d, og al gft om bord i fartøjet kunne få den bed
ste søniand til at ve11<le kalunet. Sileude olie på dæk 
og df,rk gjorde skibet til een slor glidebane. Mandska
bets løj glinsede af olie; der stank både ude og inde 
.. . lig:e med undtage lse af eet sted. Oppe på bådedæk
ket sad I. maskinmester trwin John i sit rene og friske 
lukaf :i uplellet khaki, med en krum "husmandspibe" i 
mund :11 og maled dagen lang. Ilan malede hav, hav 
og aller hav, dog en e11kel t gang var der også et 1;kih i 
søen. Sirligt og roligt trak han penslen, belrngtede 
værket:, stoppede hu-mand piben og malede vider', 
i11Let af hvad der skele ku11ne forstyne ham. At skibets 
hele maskine omlrenl blev ski lt ad tmdc:-r det fire 
måneder lange ophold i København, rørte ham øjcn
synlig1i ikke jeg i:;å ham aldrig beska·ftige sig ro 0 d :;å 
jordiske ting. 

Jeg blev interesseret i liaus malerier, hans hav og 
himmel var, som sømande11 e11dnu engang ser del og 
kender del gennem skiftende vejr. H,rns skil,e var må
ske ikke på højde med, hvad Sinding og Landt præste
rer, men have!! Del var Allanten, så man mærkede 
saltet af sprøjtet på kinden og kendle vandet risle i 
træ. ko støvlerne som i gamle dage, når man lænsede 
med e1n "marstaller" for en nord-vest fra New f'ound 
land til Portugal. 

- Sig, De hor læot det i "Vik.iugeo" l 



RoNSON 
en gla,de at give 

- en glcede at få .. . 

Se modellerne hos Deres skibs· 

handler! - Det verdensberømte 

eenfingersysrem. FOs p6 udførsel. 

THE WORLD"S GREATEST LIGHTER 

Erwin John malede, gik på mu. eum og stud erede. 
Da han sejlede, forærede lian mig et par Lill ·<ler, men 
dermerl var vi ikke færdige med hinanden. Erwin John 
skrev, sendte fotos af sine malerier, rier hegyudle al 

komme avisudklip og e11 skønne dag solgte han sil før-
te billede Li I Museo Naval del Tigre, el navn. der bor

ger for dels kunsts lødighed. Det var et bjllede nf fre
gallen "Sarmjento", som har gæ, Let Kø lJenha vn. lla11 

har uclsti Ilet på akademiet i Bueno Aires, i Porlo 
Alegrc og mange andre ~ydamer ikanske by r. Foran 
mig ligger det kendte argentinske maga in "E tampa" 
med billede af Erwin John og et af harrs nral 'rier ;;arnl 
en spaltelan g, rnsende omlulc af sømanden og male
ren. Hatr er en af dem, man glæder ig over al have 

møclL på sin vej. 

N ETO L Imprægneringsfarve 

HOLZAPFEL Kobberbundfarve 

- ,id,n )C IR!/9 International Farvefabrik A/s 

Telefon 9246 

L Koks. Cinders 

Fra Atlanten til Puresøe:n 
Forlsal fra side 16 

bunkre i lfo1111e, og om jeg vi ll e føre skibet ind. Jeg 

nikkede og log rorel. 
Inde i havnen underrettede jeg toldkammeret om 

min mislaHke og fores log, al man på en eller anden 

rnåtle forbind rede skibet i al sej le. Men kipperen hav
de travlt med al komme aJ ~Led igen, og hurti gt fik 
jeg nogle rna kinarLejclcrc Lil a l losm· ho ,eddamprnrel 
fra kedlen om bord. Oppe i kaliyllrn lruktercclc ;;kip

pererr rrt .l.·;..; lere og andre og var i højl humor, indtil 
maski11n1eslere11 k m farende og fortalte, hvad der ar 
~kel. å blev han a lde lrs ra. ende, rnerr <ler var inlel .il 
gm·r. Det vi.li: ;.; ig, al .,C;iru" under kul.la 'len havde 
(15.000 liter r'n spr it i lønder og dunke. Sprilterr re

pra-. enterede iall rle11 nell : 11111 af f'!' II million kron •r 
lolt!afg ift c-r!'" ;; lu ll er Knud Wiel1ma nn . 

Men med tl 'JITI • h-relni11g ·r den , JX 11d ncle d 1 .:if 
Wiehmanns livsroman ikke engan6 Pndt. Undr,· dc11 

idsLe krig var li an mrd Lil al lrjælpe mange frihcds
brmpcrr og und re f rfuli;tc over undeL Lil v rige. 
Vi vi ll • liave hafl ham Lil al fort , Jl lidt 0111 d1 Il e ar
bejde, men del b1·yder Wirhr11111111 s ig ikke on1. ' ofarl, 
Lol1lv :{!se11 og friltcdskamp er a ll erede nu kon1m •L J1am 
pli lang ,1f: tan I, men he lt kan ha11 dog ikke und ære 
skibene, for hv r som m r forrr han en af 11drl11gl~
håclene på Furesøen! 

½, 
(TIDL. HELGOLANDSV ÆRFTET) 

HELSINGØR 

26 

~ 

Redningsbåde, redningsflåder, radarmaste, signalmaste, joller, 
pramme etc. i søvandsbestandigt aluminium 

SALGSREPRÆSENTANT: 

SHIPPING AGENCIES 
TELF. MINERVA 697 , AMALIEGADE 21, KØBENHAVN K. 

Tillæg ti1 ~-· • ~ 

Medlemmer 
A. P. Møller 
A/S Det Østasiatiske Kompagni 
Det Forenede Da,npskil,s-Sdskab A/$ 
J. Laurilien 
Det Danske f',trolcums A/S 
D/$ Torm A/S 
D/S Norden A/S 
A/S De! Dansk-Franske D/S 
A/S D/S Dannebrog 
O/S Proø·rc•s A/S 
O/S Myren 
A/S Motortramp 
A/S D/S. 0 . I'. K. 
0/S Jutlandia NS 
A/S Jens Tolt 
D/S Dania (\/$ 
A/S O/S Vcndiln 
A/S D/ llcimcfal 
A/S D/S Orient 
D/S f'aciric A/S 
EiMt Sclimith & Erik Lang 
O/S lle1lancl 
A. H. Ba se Rederi A/S 
O/S Baltic 
0/S ,.Ilotnin" 
C. lau,~11, Dampskibsrederi, A/S 
A/S Det Dnnske K11lkompagni 
D/S på Bornholm al 1866, NS 
A/S 0/S Orion 
A/S Em. Z. Svilzcn Bjergnings-Entreprise 
D/S Draco A/$ 
Rh,d,ri M. J cbscn A/S 
A/S Vestjysk D/S 
D/S Phonix A/S 
A/S Det Dansk No,..ke 0/S 
D/S Viking A/S 
A. E. Sørensen (D/S Conr.ordia) 
A/S 'l~nnlu:k-ibncdcriet 
Chr. Anrlc-r~r-n 
NS De Danske Sukkerfabrikker 
D/S Activ A/S 
I-fans Sv<"nningscn 
Det Store Nordiske Tel,grnfselsknb A/S 
Onnish An1crica11 Gulf Oil Transport 

Company A/S 
Aabenraa Rederi A/S 
Del Forenede Bui,:,er.clskab NS 
Rede.ri-A1S Kt>Smos 
I/SD. V. Il. & Em. Z. Svitzcn 'BjcrS"uings-

Entrcprisc 
D/S nafnia A/S 
D/S Nautic & 0 /S Als A/S 
Rederi-NS Kongsund 

I redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. februar 1953 

Gode resultater for de svenske redere 
for 1952 -

I "Transhladet' ' har g neralkonsul 
, unnar Ca rl,;011 givet nogle betragL-

11 i 11 ger over d sve11. ke redercs rcsul
Laler i 1952, .~o m vi her gengiver ef
ter ve11ska Daghlad l. 

Han fre111h,cv ·r, at forho ldf'11c nu 

na:rmcr sig del punkt, hvor r ·d 'rne 
rnå vt•lge mclll'nt opl •gning eller 
fort. at s .j luds Lil fragtN, cl r kun 
lig dwkku omko lni11 p;t•r11e. 

l•:udnu er, so m d I n· s l •n altid er 

Liff, ·ldel i r1r.d ga ngsticl r, d n regu
la re l i11ielnifik h('(lr<• ~lillct ·nd 
Lrnmplo1111ag•n, og af den s idstnævn 
le er ckn oeeang,'irndc ikk raml s~ 

hå rcll som der i del af ha11drl s fli'ulcn , 
de r i dag li g Lalc gLir und r navn •t 
,,~rm'l lonnag 11 ''. Mt>cl ri nuv,l.'rendr 
lw111a11din srrp; lcr k,111 d sv 11 ,;k(' 
skihe ikkP konkurr ·re Jllf'd or11 tyske• 
og liolla11 lsk Lonuagc', d •r som e11 
r~>l ge h raf gs1i j ;; torre og . Lørrc 
11dstra'k11in p, konnn ·r Lil syne i ;;ven
kc f:irvatrdC'. EL foro g('l sa li; uf dt:n• 

1, I onnagclype 11rtop til Tysk la11cl Ct' 

da ogilii hlrw·t føl g 11. 

Taukskihe indtage ,· nu som a lt id 
rtr S,l'l":'\ lilling. Den omsla·ndighecl, 
111 de Lorr ol ieselskaber i de senf'stc 
år har s lttlld limglidskonlrakler med 

~Lore mængder af Lo1111a" ·• bidrag r 
Lil al holde markedet på cl forholds-

vis højt niveau. Ce11nem olieselska
bernes fragtpolilik har så at sige be
fragterne og rederne i I ige høj grad 
fået interesse i at holde fragterne 
opp ·. Hvor længe det; kan lykke , er 
cl andet spørgsmå l. Ta11klonnagen Pr 
i d ener· lir forøget i en uhørt grad, 
og hver uge æll.es ,,!ankers" og 
,,su pertankers'· i vandel. Spørgsmil.
let er, om der i del lange løb finde · 
køhek rnl"t, som varer hertil. 

Der lale om, al f rn u[markedet vi I 
blive bedre, så narl "redernes om
ko Lni11 gsfo r0gclse er s lået igen-
11em". m n man >verse r, al rederier
ne · driftsomkostnin ger har meget 

lidt a l gore med fragtsatse nr c på de 
åbne internationa le markeder, som 
kun reguleres a f en faktor, tilbud og 
efter. pørgsc l. Dag noteringerne på 
del inlcrnalionale marked Lyder på 
all a11det e11d Lo1111ageknaphed, og 
fra g tkurverne taler et endnu tydcli
ger, sprog, om ikke tyder på noget 
godt for cl kommende Lider. Det 
gæl der både tank- og lørlasttonnage. 

For del å r, om er gåel, kan vel 
nok d sven ke r dericr i alminde
li ;hed frf'mh ·ggc økonomisk gode 
.re 11ltatcr for aktieejerne. l•'orklarin
f!;t;"n herpå li gger imidlertid deri, at 
virknin cm af de nsa.:dvan lige høje 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 · Tlf. Ryvong 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENT AR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 

- Si!f. De hu Jeet det 1 n Vikingen·• r 27 



fragtkonjunkturer, som kendetegnede 1951, strakte sig 
langt ind i 1952, så el godt resultat for året i sin hel
hed kunne sikres trods ugunstige f raglcr i mange til• 
fælde i den sidste halvdel af året. 

Der er en omstændighed, som ikke må overses ved 
bedømmelsen af udsigterne for det år, som nu er be
gyndt. Her må der tages hensyn Lil spørgsmålet om 
driftsomkostningernes størrelse for svenske skibe i for
hold til de tilsvarende udgifter hos de mere betydende 
uden landske konkurrenter. Takket være sin stærke in
dre organisation, kan de svenske redere i almindelig-

11/s Darranqnilla 
Fra Helsingborgs Varfs Aktieholag er d. 18. decem

ber 1952 afleveret lastmotorskibet "Barranquilla" til 
Aktiebolaget Vliring, Stockholm. 

,Ilarranquilla" er el moderne lastmotorskib, åben 
shelterdækker med halvhøj bak over luge nr. l, halv
høj hytte, fremfaldende forstævn og krydserhæk. Det 
er bygget til højeste klasse i Lloyd s register med is
forstærkning og er udrustet efter Svenska Farlygsin
spektionens fordringer for oceanfarl. 

Hoveddimensionerne er: 
Længde overalt ............................ . 
Længde mellem perpendikulærerne .. . 
Største bredde på spant ................. . 
Dybde til hovedda.:k ....................... . 
Dybde til shelterdæk .................... . 

86,0m 
83,2 
12,5 . 
5,0 -
7,4. 

Lastevnen er 2520 Lons m 'd en tilsvarende dyh
gang på sommerfribord på 4,9 m. 

Lastrummets volumen er 4850 m3 grain eller 4450 
m3 hales. 

Lastrummene ventileres med mekaniske ventilatorer. 

M/S "Bcirunqu.i/lci". 

hed nok regne med en ikke uvæsentlig reduktion i for
sikringsomkostningerne i 1953. Spørgsmålet om ud
gifterne til lønninger er derimod endnu uløst. Søfar
tens høje lønomkostninger er blevet særlig mærkbare 
i Sverige gennem hestemmelserne om bemanding og 
arbejd tid saml de hermed følgende overtitlsbetal in ger. 
En ændring på disse områder turde før eller senere 
blive tvingende nødvendig, hvis svensk søfart skal bi
beholde den stilling, den har tilkæmpet sig i den inter
nationale trafik. Erfaringerne fra depressionsperioden 
i tyverne står i så tilfælde som et advarende eksempel. 

Skibet er også udrustet med et kulsyreanlæg ti] 

bra11dslukning i lasterne. Det er anbragt i det agterste 
ma t hus med røgdetektor i bestikhuset. 

Skibet er forsynet med fire lastluger, rigget med 
to master af tål samt forsynet med fire bomme for 3 
tons løfteevne i enkelt part og 5 tons i dobbelt part, 
fire for 5 l.ons løfteevne i enkelt part og 7,5 tons i 
dobbelt part samt en sværhom for 25 tons løfteevne. 

Dæksmaskineriet, som be. tår af styremaskine, spil, 
ankerspj ] og varpespil, er alle af ASEA's fabrikat og 

elektrisk drevne. 
Et køle- og fryserum er indrettet på mellemdækket 

om styrbord ved maski11kappen . Kølemaskineriet er af 
Stals f'ahrikat. 

Midtskibs på bådedækket er aptering for kaptajnen 
med opholdsrum, soverum og bad, salon, stirrids, ste
ward, radiotelegrafist samt kammer for rederen med bad. 

Midtskib· på she]Lerdækket findes kamre for de 
øvrige officerer med messe, stirrids og opholdsrum 
samt kabys og kammer for kokken. 

Agter i hytten er aptering for besætningen og i 
dækshuset agter dels messe, opholdsrum, vaskerum 
m.m. 

A Ile kamre er forsynet med mekanisk ventilation. 
I navigationsbuset er styrehus, bestikhus, radiorum 

og hospital. 
avigationsudstyrct er moderne og omfaller bl. u. 

ekkolod, radiopejler, SAL-log og radar. 
Hovedmaskineriet er en femeylindrel, totakt , ind

kapslet, eukeltvirkende, tryksmurt trunkdieselmotor af 
Burmeister og Wains fabrikat, type 550-VF-90 med 
direkte brændselsindsprøjtning. Den yder ved 128 o/m 
1635 i. h. k. Desuden findes tre firecylindrede hjælpe
dieselmotorer, koblede Lil jævnsl.n,msgeucralorer på 
65 kw ved 4,50 o/m. - På prøveluren opnåedes en gen
nemsnitsfart på 13,8 kn. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
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Kursus til Maskinisteksaminerne - Elektroinstallatørprøven for Maskini
ster • Motorpasserprøven - Maskinpasserprøven - Kedelpasserprøven, 
Elektroinstallatørprøven af 1952. 
Program tilsendes, og alle Oplysninger gives ved Henvendelse til 
Skolens Kontor. 

JAGTVEJ 163 KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9-lS og 18-20 (Lørd"g undtagen). Telf. llyvang 1863 

- Si&", De har læet tl~I i uVi~f11gc11" ! 

Øverst p,inscssc Marga

retl,a, der døbte "Song
kl,la", direkior Hakon 
Christianseri fm Ø. K., 
ingeniør C. A. Møller og 
direktør Niels Munck, 
begge B. & IF'. • Nederst 
ses 5kibet glide i vandet. 

To-rsdag den 18. december søsattes fra Aktieselska
bet Burmeistcr & Wain's skibsværft på Refsha leu-en 
fragtmotorskibet "Songkl1 la", 11ybygning 687, kontra
heret af Aktieselskabet Det Øsla ialiskc Kompagni, 
København. 

Skibet er bygget Lil Lloyd's l{egister of hipping's 
højeste klasse + 100 A. 1. med dimensioner svarende 
Lil en midcleldyhg.i111g af 8,306 m + R. M. C. 

Hoveddata for "Songkhla" er: 
La·ngde mellem perpendikulærer . . . 138,99 rn 
Største bredde på spant .. ... . . . . .. . . . . . 19,05 
Dy hele til øverste dæk .... . ........... _. 11 66 
Dybde til 2. dæk ........................ 9,07 
Dybgang .............................. ca. 8,30 
Dødvægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ca. 9914, tons 
Fart på lastet prøvetur .. .... ... . .. . .. . . 16,8 knob 
Skibet har krydserhæk og fremfaldende stævn og 

er forsynet med to Lohensmaster og et sæt tobenslade
master. 

Mask ii nrummel er mid tskibs, og der er 3 lastrum 
foran og 2 lastrum agter for dette. Den agterste de l af 
lasl 3 og forreste del af last 4, udgøres af fire høj
tanke til tra11sporl af vegetabilsk olie. I last 3 på mel
Jemdæk er indrettet lo lastkølerum med et samlet r um
fang på cjrka 230 m3. 

Hovedma kirren er en syvcylindret, B. & W. enkelt
virkende, totakts krydshoved-dieselmotor type 774-VT 
BF-160 med udslødsturboladning og indrettet for an
vendelse af såvel diesel- som kedelolie. 

Moto1rPn udvikler normalt 9870 i. h. k. ved 115 
omdr./miJ1. og er den første motor af B. & W.'s nyeste 
lype med' turboladning, som ikke er forsynet med de 
hidtil anvendte kædclrukne skylleluftblæsere, der nu 
ikke men:! er påkrævede, da den nødven(l ige luft leve-

- Sig. De bar læat det J "Vildngnn" ! 29 
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res af centrifugalblæ ere, som er Lrukket af udstøds

gas lurbincr. 
Delle er tredie gang, Ø. K. ved at gå ind for en ny 

motortyp~ bar ydet en beLydningsfuld · Løllc Lil diesel
motorens udviklin g : 

Første gan g var i 1912, da <let <ln•j ede s ig om de 
førs te sLore marine dieselmotorer for ocea ngåerid e 

skibe, som hl ev im:;tall eret i " Selandia". 
Næste gang var i 1930, da det drej ede s ig om 

Il. & W.' første totakts motor, som l1lcv inslallcrcl i 
.. Ame rika' . og som gjorde det muJigt at bygge enkelL
skruede skibe med over 9000 e. h. k. som f.eks . kom

pagniets skibe "Kina" og " Korea" . 
Denn e gan g drejer det sig om den nyes te motor

Lype, der gør det rnu I igt at hygge enkeltvirkende moto
rer på op Lil cirka 15.000 c. b. k. Allen:.d c i maj 1951 
g ik Ø. K. ind for denn e motor til " Songkhla" og tre 
søs lerskibe. D 'l samleifo antal af disse skibe e1· Sf'nere 
forøget Lil olle. Efter denn e første ordre er man ge 1111-
dre ful gt efter, og nu er der allerede hos B. & W. og 
deres liccnslia e r ialt 28 turboladede motorer i ordTe. 

Hjælpemaskineriet beslår af I r ' f irecylindrede, fir .-. . 

takts, enkeltvirkende diese lmolo rer , lype 425-MTH-10, 
der hver udvikler 180 e. h . k. ved 100 omdr./min., s va
rendP. til 120 kw ved 220 volL. Motorerne kan forbræn 

de såvel diesel - som ked ·lolie. 

Ml " on gkh la" er f orsyn cl m ·d de mest mode rne 
navi"ation. midler, å om radio] cjl cr , radar, gyrok m
pas rn d selvs tyrin g, ekko lo I, el ekLri k log etc. 

Den 2:-1. d ·cmlJ ·r 1952 ufil-v rf'dc Koc;k11rns Meka-
11i sl-.a Verbluds A/ B i Malmø La11km11lnrskilJ ·1 Joli;1.11-
11is lrns·' li l Trell1·hoq;s 11 g f"ar ly1,;"s A/ U, Tr l lel,org. 

M / T ,.J ohc nn is hus, som hlev sul i va n1lel de11 28. 
oktohe r 1952, r af vL rftels 16.000 ton s s lundurdl ypc 
og b ggl'l lielsvcj s t li l l,lnyd 's Hegi tn,; høj e ·I klas,;e 

fur la11ksJ... ih ' m ·cl It lt<', hro o ·, hak samt I i midtskib .. 

og I i s id el ank , cl I I i Lr af delin ger ved k offerdamm e. 
Fon11l1 ·n la11k II Lj[ la s toli e, de r rumm r ca . 2 1.800 

m :1_ er dn for11dr· 1· 11 la11k for lor lasl rrn:rl el rnrn ind 
hold på 700 m :i_ 

kiht' l har f'lll ge11dc hovedcli111 f' 11 ioJ1 e r : 

Lu·ngdc uvr rull . . . . .. . . . .. . .. . . . .. . . ..... . 

Læugdc mellem pc rp L· udik1il ,n1. ni P .. . 
• tr1r. le I l' dde pr, s pa nl . ... ..... .... .. .. 
D ybde .. ... . .. .... . . .................... . ... . 
J) hgung på s11mn1f' rf'rib ord . .... . . .. . . 

cllo re~isl ·rlo11 s (e 11 gclsk rn iili11 g) .. . 
Drulto reg i te rtons (enge lsk m å lin g) . 

162 s :1 m 
7S2,40 . 

19,20 
11 ,n 

9,Jl 
()225 

10.788 

l•Temdrivnin gsma skim·rict, sorn heslt'lr af ('11 s y1 -

<· linclrel , tolakts, nkeltvirk nd Kockum-MA die el
motor, de r ved 11 5 o/m 11rlviklcr 6~00 a. h. k., bereg
ne at give skibet en ra rt på 14,,6 kn på fuld laR L. 

Til pumpnin g af la Loli e find e lo pumpcrum 

\ 

I 

le "f' '',. '~ -~ .. .... , . 

,,Jo fwn nislrus" i dok hos Korkums. 

ialL fire la ·L.o l iepumper med en ydeevne på 390 Ls/Lim. 

h ver. 
Til drift af :spil så vel som a nkerspil og lastolie

pumper saml Lil O(J varm11in g a f olien i la sllankenc 
find es i m askinrummcl i11 s tall e ret lo oliefyrede damp• 
kedler m ed en sammenlaaL hedeflade på ,1,60 m 2 samt 

en ud støds g-a skerle l Jiå 110 m 2 . Hel e apteringen opvar

m es m ed dam p. 
Til drift af de fleste hj a~ fpemaskin er i maskinrum

met, som I um1 er eparatorcr clc., den elektriske sty re
mask ine, Lil belys11in g og ventilation, kabyskomfur, 
rctdio o , r orskell ige 11avi gatio11si:nslrumenler findes i 
maskinrummet tre dieseldrr vne veksel strømsgenerato
rer m ed ,en ydeevn e på 150 kw hver samt eu dampdre

ve t ge11 e ralor på 75 kw. 
urn :-;u:dvanl ig i denne skibstype bor mandskab og 

und roffiicer •r i hyll en, økunomipcr. 0 11ale og maskin
offic ' Ter i dækshuscl på hyll edække t, hvor også kabys, 
li l i rrid sc r op; rnessn samt opho ldsrum for man&,kab, 
underoffiiccr -r, ukonomi peri;u11a le og offi cerer er an
lHagl. M askin ch fen er underhrngt i dæksh usf't på 
ag ten, lc l,ådeda:k, s ty rm,l'nd og kaptajn i dækshuse på 
l,rod, k , g hådedæk r11id1skilis. Kaptajn , maskinchef 

og oven, tyrm and få r hver opho ld ·n1m og soverum. 
Des ud e11 e r der Lil red ren inclrellel soverum og op

Jwl lsrum. 
J bc Likhusct p tt koromandolin11•11 P- r r orurle n de 

sa:dva n I ige r1av iga ti o 11 in Lrumenle r insta li e ret ekko
I od, gy r ,korn JI ii -' med ,;r:I v.· Ly n' l', radar, rad i p ej le r og 

. A l,- log. 
~kil L er ful d t l uflko 11dit io11erct nicd A/ H Fl akt

l'a l,rikem1 s slern lndi 11t. Sysl met Lillader .indi vidue l 
r ·g ul e rin g i l1vcrl kumme r s.'ivd a f luf"L,n,rngd e som 

Lemp ralur afkøl eL ll er forvarmcl. 
Med denuc lcven rncc ha r l\.oi.;hun væ rft i 1952 

op1111et f':n produkl i, n på sa111me11 la?:t 177 .:190 tons 

d, dvægl e lJ cr J 16.125 Ions hrullo . 

Det er meget billigere! 
I vorl sidslc nummer skrev vi , al bill ellen for en 

flyve lur fra K øbenhavn L.il lockholm og li lbage ko
. ter kr . .845. Dette tal e1· al l for højt og kyld s en 
lrykfejl. Pri ~en e r kun kr. 234! 
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Rederiet Ove Skou's nybygning 
m. s. ,,KIRSTEN SKOU" 

Som det femte skib i tlen serie af !wrtiggående 7000 
tons motorskibe, som rederiet Ove Skou for tiden lader 
bygge ved dan ke og udenlandske værfter, har rederiet 
fredag den 2. jmrnar efler prøveluren i Sundet over
taget M/S "Kirsten Skou", der er bygget ved Helsingør 
Skibsværft og Maskinbyggeri som dette værfts bygge
nummer 308. 

Skibets hoveddimensioner er: 
Længde overalt ................. ......... . 
Længde mellem p.p .................... . 
Bredde på spant ......................... . 
Dybde til øverste dæk .................. . 
Dybdeti12.,1æk .......................... . 
Dybgang lastet ............. .. ....... ... ... . 

126,8 rn 
116,5 

15 4 
10,7 

7,8 
7,2 

Maskineriet beslår af en 9-cylinder l3. & W. hoved
motor, som ved 5400 b. h. k. giver skibet en fart af 16 
knob. 

J del væsentlige er nybygningen søslcrskiL Lil 
B. & W. nybygningerne M/S "Bt:nny Skou" og M/S 
,,Jytte Skou", men Hel. ingør kibsværft har imidler
ticl, som naturligt er, ønsket at give kibeL si t peciellc 
præg, hvorfor der i linierne i skroget og overbygnin
gen er mindre afvigelser fra de før uævllle nybyg
runger. 

Inddelingen af skibet, som er eH åben .·hel Lerdæk-

"NEPTUN" REDNINGSVEST 
Tilfredsstiller kravene i 

,.London Conventionen af Juli 1948" 

.,Neptun" er en Java-kapok
redningsvest, der er både 

effektiv og billig. Kapokkens 

fordeling bevirker, At vestens 

bærer bliver tvunget bagover 

i Vll.Ddet. Kraven udelukker, 

at næse og mund kommer 

under vand. Vesten yder så

ledes sikkerhed selv for en 

bevidstløs, og den er ikke 

fArlig under udspring. ,,Nep

tun" fremstilles også i størrel

ser for børn og kan iøvrigt 

tages på fra begge sider, ret 

eller vrang. 

- en helt igennem dansk kvalitetsvest 

LAURITZ ANDERSEN & CO. 
Cod Adelersgade 10, København K. 

Central 1501-6435 

r-------------------------, ker, i 5 1•um ;;amt højtanke f r ca. 1000 tons flyJende 

Fra stobelafJøbning trl ophuggerplada ar 
ESSO •k ibol• 1rof1:uh'! 09 uundvl!l;trfigu 
led,oger. 
Det glider ud på .sit rette clemehl på 
ESSO •labelanøhningsfedt, do1 bunkrer 
ESSO Die.se! .. og Fuel Oil, og det unø
re! med fSSO smørealter. Hvor' det end 

færdø, på de syv hove, står der på alle 
større havneplad..ser ESSQ.folk patot mnd 
dø flnrute kvalltet.Jprodukt-t:,r og den 

me,t udstrakte service. 

'-------------------------· 

ladnirrg er ga rr skf' so m i SW,LPrski l l'111:, og alle lafltrum
rncr1 e r også i dl'n11c nybygni11' elektrisk vcnlilcredc 
og for ynel med kulsyreslukning af hen yn Lil trans
port af bo111uldslad ,iiu~er. Sk ih Ls fem I uger be1jenes 
af dohbelle 5 lons bomme og Lo 25 tons s ærvægls
bomm. 

I niidtski bsovf'rbyg11i11 grn er der 111q.;PL luburiøst 
11dsl rede pa~~a ,erkahyllcr - liv ·r kahyt med egel 
badev, r I e - for ialL 12 passagerer. 

Ma11dskab hor aµ;ler i f'nrn;indskarnr •, mtdl'ns o[
ficcrrr hor midt kibs. 

Navigulionsudsl rel i dem1 • båd er del mest lid-
svurcndc, der overhoved t findes og omfaller radar, 
gyrokorn1 a med s lvslyrer og radiopejler, ligesom 
radiosl.alionen er de11 kraftigsle og rncsl moderne, der 
anvende;; a f skibs fart 'n. 

Der er vetl hyg11i11gc11 af "Kir!-;ICn ' kou'· som ved 
<le øvrige nybygn.inger i denne crie taget alle tænke-
1 ige hem:yn for al skal)e el moderne fragt kih, som i 
videste ud tr::ekni11g er egnet Lil trnnsport af al le fore
kommende ladninger i LramyfarL over hele kloden. De 
krav, der så ledes stilles Lil di ·e både om al idighed, 
over liger nødvencligvis kravene ti I både, der hygges til 
en bestemt farL, i livilk e11 rnan på forlitmd kan forud
se, hvilke ladninger eller partier, der kommer til af• 
skibning, l1vorfor udrusln ingen af' disse moderne 
trampbåde er den mest omfaLLende, som skib bygnings-
kunslen frembringer. 

32 Sic, Oe hor l.æt1t clct i .,Vikin11cn" ! 

Øverst "Ca11adu"s gudmoder, fm Vera Ax:son Johnson og 
direktør Costa LundeqviH. Nederst selve søsætningen, 

der /anclt sted dagen efter dåben. 

'¼ Oanada 
Den Hl. december 1952 søsalles ved Kockurus værft 

i Malmø el 9000 tons laslroolorskih bestilt nf ~ederi
akliebolag l Nordstjeman, SLockholm. 

Denne 11yhyguing, som er et sø ter kih Lil cle vecl 
vairflcl tidligere I yggede 19,5 knob.- skih " eattle", 
,,Golden Gate", ,,Los Angeles", ,,Lions Gale" og "Cali
fortria", er i lighed med Ko kum øvr ige nybygninger 
hel vejs! og liar følgend hoveddirnc11sion ·r: 

Længde mellem perpendikulærcrne .. . 
" lørsle bredde på spant ................ . 

Dyhde til hoveddækket ·········-········ 
Dyhde Lil she lterdækk •t ............... . . . 
Dybgang på fuld last ...... ... . ......... . 

11,l,73 rn 
19 50 

9,25 
12,J.1. 
8,13 

Fremdrivningsmaskineriet beslår af Lo syvcyli11dre
de, dol,beltvirkenll , tota.kL5 Kockum-MA dieselmoto
rer, som ved 110 o/m hver yder 7000 e:. h. k. 

Skibet, som er bygget til højeste kla se i Lloyd's 
Hegister som åben shelterdækker mecl isforstærkning, 
men med rlimensioner, der tillader dybere nedlaslning, 
er foruden med de sædvanlige la trum på ca. 15.200 
m3 også for. yneL med fryserum på ca. 850 m3 for med
tagen af kød ved en Lcmperalur på -+- 20° saml køle
rum på ca. 1840 m3 for frugt ved temperatur på 
- : 0,5°. 

Til behandling af lasten har hver af de syv last
I uger lo hurtiggående elektriske kraner. 

Ligesom de øvrige skibe af denne serie for Rederi
aktiehollaget Nordsljeman skal mandskabet forlægges 
agter i hylten, mens officerer og økonomipersonale 
skal have kamre i overbygningen modtskibs, hvor også 
passagerapteringen omfattende fire enmands- og tre to
mandskamre samt en rederaptering findes. 

Skihet blev rløbl den -17. december, men på grund 
af den lave vandstand i Malmø havn blev selve søsæt
ningen udskudt til den 18. december. 

Sløsa,tnin;;- af stor tanli.båd 
fra Nakskov Skiltswmrft 

Onsdag den 14. januar søsallcs et 15.500 tons tank
motorskih fra Nakskov Skibsværft. Det er værftets ny
bygning nr. 131, som bygges til A/S Uglands Rederi, 
Grimsta.d, Norge. 

Skibets hoveddimensioner er: 
Længde mellem perp .................... . 
Bredde på spant ....... ................... . 
Dybde hl hoved dæk .................... . 

141,7m 
20,0 -
11,0 -

Det bygges som eet-da:ks, enkeltskruet lankskib til 
Det orske Verilas' højcsLe klasse. Den flydende last 
føres i 9 midterlanke og 10 sidetanke, som ialt rummer 
735.000 cbft. 

Når skibe! er fuldllastel, slikker cletca. 8,87 m og 
vil gøre en farl af 14 knob. 

Maskineriet anl)ringes agter og beslår af en 7-cyl. 
B. & \V. en keltvirkende, 2-takls dieselmotor af kryds
ho cd Ly 1 eu, som udvikler 6850 i. h. k. 

Midtskibs er indrettet beboelse for kaplajn og 
d.:,ksofficerer og her findes også spise- og rygesalon 
~mol konlor. 

Mas,ki11officerer og mandskab bor agter, hvor der 
ligeled :ii findes mcs er, mandskabsrygesalon samt va
skeri, l1~rrerum o. li gn. 

Ved skihcts bygning er der i stor udstrækning an
vendt sv j sn ing, og skroget vil overhovedet ikke blive 
bchandllel mecl rnønj e, men får i stedet en patentma
lin g, som virker rnstbeskyuencle. 

Skibet hlev døbt af fru Lisen Ugland Bergshaven, 

,,Juanitta" før søsætningen. 
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Søsætning af m. s. ,,CHASTINE MÆRSK" 
Fredag den 19. december søsalles fra Odense Staal-

kibsværft A/S fragtmotorskibet "Chastine Mærsk", 
værftets nybygning nr.122, kontraheret af A/S Damp· 
skilJssclslatbcL Svendborg og Dampskibsselskabet af 
1912 A/S. 

Skibet er bygget til Lloyd's Register of Shipping's 
højeste Klasse + 100 A. 1 som åben shellerdccker med 
hak og poop saml huse midtskibs og agter. 

Hoveddata for M/S "Chastine Mærsk" er: 

LæJJgde me l lem perpendikulærer ... . 
Størsle bredde på spant ... ............. . 
Sidehøjde til øverste dæk ............. .. 
Sidehøjde ti I an flet dæk ................ . 
Dybgang .......... . .................... ca. 
Tilsvarende dødvægt ............... ca. 

135,6 m 
19,1 
12,6 
9,5 
8,4 

9260 tom; 

Skibet er et enkeltskruet motorskib med to gennem
gående dæk, fremfaldende stævn, ,,soft nosc" og kryd
serdæk. Maskincriel er anbragt midtskibs. 

Der er indrettet kø lelast til transport af kød el ler 
frugt. Kølean læ~get leveres af Thomas Ths. Sabroe 
& Co. 

Ventilationen af lastrummene er en kombination af 
mekanisk og naturlig ventilation. 

Udrustningen er på alle måder den mest moderne 
i henl10l,l ti I rederiets krav og værftets praksis. Dæb
maskineriet incl. anker pillet er elektrisk drevet og- li
gesom den elektriske styremaskine af Tl1omas B. Thrj
ge's fabrikat. 

De fire redning,;håde betjenes af li, sæl gravity• 
<lavidder af Welin•MacLachlans Fabrikat. 

M/S "Chastine Mærsk" bliver udstyrel med fuldl 
moderne navigationsmidler, ranar, .-adio og radiopej
le1·, gyrokompas, selvstyrer og ekkolod. 

I huset midtskibs indrettes pladB for pas agerer, og 
endvidere findes her aptering for dæks- og mat<kin
officerer og reslauraLionspcrsonale. 

Agter i hytten findes aptering for menig dæks- og 
maskinbesætning. Alle voksne bar emnandskamre. 

Både officerer og besætning har foruden messer 
særlige opholdssaloner. 

Dampopvarmning overall. 
Alle kamre og saloner får mekanisk ventilation. 
Hovedmotor er en B. & W. direkte omstyrbar, en• 

keltvirkende, totakt, ticylindret kryd hovedmotor me1l 
trykfor. tøvning. Cylinderdiameter 740 mm. Slaglæng
de 1600 mm i stand til al udvikle normalt 11.500 
i. h. k. svarende til ca. 9200 e. h. k. ved 115 omdrej• 
ninger pr. minut. 

H j æl pernotoreme .består af Lre sekscylindrede B. & 
W. firetakts trunkmotorer med Lrykforsløvning, hver 
direkte kob let Lil en dynamo på 214 kw ved 220 volt. 
Dieselcylindrene har diameter 245 mm, slaglængde 
400 mm. 

Stabe lafløbningen overværedes af skibsrederne A. 
P. Møller med frue og Mærk McKinney Møller, samt 
af rederiets tekniske ek. p rter. 

Fru kaptaj 11, R. Rasmusse11 er skibels gudmoder. 

Tankskibet PETRA DAN overtaget af Rederiet J. Lauritzen 
Den 20. december afleverecle Lin,lholmen Varv i 

Gøteborg det andet ta11kskil1 i clcn serie på I re, som 
Rederiet Lauritzen får l,yggcl på delle værft. ,,Petra 
Da11" e r el. søsterskib Lil " errna Dan", som rederi L 

overtog i 1951, og Lil "Ilerta Dan", som b lev søsal den 
10. clecembe1· i år. Skibet gik lillejuleaften dag ud på 
sin Første rejse ti l Jen persiske Golf med kaptajn A. 
Hoesen som fører og Jens Rasmus;;en ;;om maskincl,ef. 

Skibets hoveddata er f11lger1de: 
Læn gele ovcra.lt ............... . ......... . 
L~11gde mellem 11. p . ................ .. 
Tons cl. w ............................. ca. 

167,9 m 
157,0 -

16.300 
Laslekapacilel ....................... ca. 22 .000 m'.1 

Farl lastet ................................. 14,75 knob 

Skibet er bygget Lil Lloycl's Registers lu,jeslc klasse 
fur lankski) e. 

Hovedmaskineriet er en olleeylindrct lolakls krycls
bove<lmoLor af Gola-Verkens type 680/1500, som ydn 
ca. 5800 e. h. k., hygget på licens af Lindho lmen Van. 

Der findes Lo hovedpumperum med iall 4 pumper 
kapacitet 1600 Is/time. 
J .,Petrn Dan" vil, . om i alle rede riels nybygnin-

ger lil over oisk fart, hver mand få it eget kammer, 
undtagen drengene, der hor i Loma11<lskamre. Hver 
kategori af hcsæLni11g-en har en r gcs~don og mcs~e, og 
a ll e disse opholdsrum er som sædvanlig udsmykket 
me I billeder af unge dan ke kun tnere. A pleringen r 
smukt tilrc llcla •·I, og (ler er gjorl meget forat afstemme 
farverne i lræv,-crk, gurdiner, møbler og læppcr, s.i
lede. al h le skibet besætning kan føle sig velLi lpa, i 
de hyggelige 0111givelser. Ligesom "Nerma Dan" har 
o~så "Pclni Dan'· fået indrellel mørkekamre og hobby• 
værksted. 

Der er også sørget for tonefilm apparnt om horcl. 
. ålede. al bes,et11ingcn af og ti I kan samles til films
forevi ninger, der er en behagelig adsprede!. e på de 
lange farter. 

avigalion inslrumenlerne er alle fuldt moderne 
der findes bl.a. gy,·o-konq,as med selvstyrer, 1·ailar og 
Pkkolod. 

Til brands] uknjng findes kul ·yr slukning anlæg Of! 
skum lukni.ngsa.nlæp; i mask in- og kede l rum; damp
. 'Jukniug i ta11ke og purnperum samt skum- og vand
slukning i aptering elc. 

Alle hcDvcndcl!lrT til "Vikingen"' hcdc11 1i1sC'nd1 redaktionen og ekMJJtaliLivnco, C.:hriHliun!.libOrggudc l. 
Telefon Byen •8040. - AD.S\larslrnvcndc: llr,duk11•r Axd Bu•r(HH.-,t·11. 

An11011ceafde-lin~en: Telefon Byea •80,lO. Chri:;tfo.111:tborggndi:: I. Kobt' lil1.av11 V. 
H-c<luktione-11 ,~.ålttger bil: intl,!t un!fv~r for inJsenJlo munuskripte.r. nlr det ikke rnc,h,t~ndc!4 rntuqu1rtu . 
l.'tJT 1J111nmtkriJ1ter, tcntTJ i11dH(_"11d~•M nopfonlrcl, 1,i't.111gH redaktionen s;ig inlel ansvar for tilbagclflv1•riug . 

~ iL---_I_ 

r. 1,50 
I. marts 

MÅGERNE f~ODRE·s 
Foto af MOGENS ANDERSEN 

1953 nr. 3 
30. årgang 

(Fra Velfærdsrådets foto-kc1nkurrenco) 
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Plantage•, savmøllc- og skovdrift i Østen, f'rika, Sydamerika & Kanada. 
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"Great Republic" 
En havets kmmpe fo1• 100 å" siden 

DA de store sejlskibe nu er en saga blott, idet de 
nu er hugge l op, rigget ned el ler relegeret til 

flyoe11de pakhuse, kan det være ganske interessant al 
gå 100 år tilbage i Liden, Lil det tidsrum hvor !ll~jlskibene 
nÅede deres l1øjeste udvikling i kHppnskibcne, og se 
på det størst, 8ej lskib i verden, firemastklipperen 
" Creat nrpublic", bygget 1853 i Boston af Donald 
Mc'Kay. AL denne ,;(Of'e klipper blev til, skyldtes Do
nald Mc'Kays ønske om at bygge eu klipper til farten 
på Au tralien, hvor der var fundet guld i året 1851. 
Guldfundet havde stimuleret handelen og udvandrin
gen Lil denne verdensdel. Donald Mc'Kay havde byg
get mange klippere til farler på Kalifornien, men da 
han ville bygge en klipver Lil Australic-farlen, kunne 
han ikke få nogen Lil al gå i kompagni med sig ti I byg
ning af el farløj Lil denne fart og beslutlede da at byg
ge det for egen regHing. Da kølen var strakt, og man 
så, hvor lang den var, sagde man, al Mc'Kay vil le gå 
fallit, før han Llcv færdig med den, hvorti I han vare• 
de: ,,lo,d venner og fjender snakke. Jeg arbejder." 
lkkc alene færdigbyggede han den, men havde den og-
å fuldlastet klar Lil at afgå li! Liverpool, uden at have 

lånt en cncsle dollar for 
at gøre dette. ,,Crc(u Re
public" løb af stabele11 
den 4. oktober 1853, og 
mi11clst 30.000 tilskuere 
overværede stabelafløb
ningen, idel man den dag 
holdt fri i Boston for al se 
på, al verdens største skib 
gik af slable11, og a lL for
løb prognimm· ssigt. 

stålskibe, og så erindre sig, at det var bygget af træ 
for snart 100 år siden. 

"Great Republic" var 335 fod lang (102,1 m) , 53 
fod hrnd (16,2 m), og dybden i rummel var 3;, fod 
(11,6 m) og med ,i fulde dæk. Højden mellem dens 
spar-cl,dk: og øvers le dæk var 7 fod og 8 fod mellem 
de øvri~;e dæk. 

4,555 to1Js regi8Lcr. La Lekapaci.Let 6000 tons, 
Rigget som 1,-maslel hark, med svære grejer, hvad 

dimensionerne på master og rundholter viser, f.eks. 
var stormasten 276 fod lang (84,12 m) fra hæl til Lop 
og 44," i diameter (1,12 m) , og d øvrige master og 
slænger af tilsvare11de dimensioner, ligesom ræerne var 
svære. Storråen var 120 fod la:ng (36,5 m) og 28" i 
diamelet (0 81 m) og de andre lil svarende, d. v. s. at 
lorråen var li ge så lang, om Rundetårn er højt. Det 

var grejer, d1·r vejede lil, og deu ståen.le rig var også 
krafl i g, for fokke- og stormasten var del 12½" fire
slået ru:; i k hamp, og på kryds- og messanriggen var 
det 8" hamp, alt trenset, smertet og kla·dt over øjer og 
Lampe Lil jomfruerne. Ti I bygningen medgik der 
1.500.000 fod (45.270 m) fyr, 2056 tons eg, ~261/2 

tons jern og 56 tons kob
ber, heri ikke medregnet 
kohberforhudningen, der 
androg ca. 50 tons; og Lil 
eet stel sej I medgik der 
15.653 yard ( 14.:{] 3 m) 
sej ldug. llesætniugcn var 
på 100 mand og 30 drenge. 

AL det var et storl skil, 
fremgår af' dels dimensio
ner, som del kan være 
ganske morsomt at få op
fri ket og sammenligne 
med de senere byggede Verdens siorste træbyggede handelsskib, ,,,Grcat Republic". 

,,Greal Rcpub lic" hav
Je som sagt 4 fu]de dæk, 
og det øverste dæk, eller 
sparda.,kkct, var ubrudt 
r ra for til agter, så <leu 
var flu lulækket, og på 
dette dæk var der 5 da0 ks
hu ·c Lil for kel ligt brug, 
og i et af ilem var in tal-
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leret en 15 IIK dampmaskine til hjælp ved lastning og 
losning samt til hjælp ved sejlhejsning og til al trække 
pumperne. Det var førsle gang, en dampmaskine blev 
anvendt om bord i et sejlskib, og det skulle vare lige 
til slutningen af attenhunJredeLaJleL, før dampmaski• 
ner rigtigL kom i brug i sej !skibene, og det først da de 
større stål- og jernskibe blev bygget og besætningerne 
indskrænket til et minimum. 

"Great RepuLlie" havde åben ræling i stedet for 
skanseklædning, og denne hvilede på drejede støtter, 
der ligesom dækshusene var malet hvide. 

"Great Re public" blev rigget færdig og sej let rundt 
til New York for at indtage last til Liverpool og var 
færdiglastet og med sejlene umlerslåcL, undlagen røj
lerne, da den den 26. december 1853 om natten blev 
bytte for flammerne, da gnister fra en ildebrand i 
land fængede i sejlene. 

Trods del, al all Llev gjort for at frel se den, måtle 
den sænkes for at slukke ilden, men den hrændte ned 
til vandlinien, da den, efter at maH havde hugget hul i 
den tre . teder, kun sank Li fod og så stod på bunden. 
Efter al branden vaI slukket, blev skibet af" Donald 
Mc'Kay overladt ti I forsikringsseh;kaLeme, der udbe
talte ham forsikringssummen og solgte vraget, som det 
lå, til kaptajn N. B. Palmer, der lod det reparere eller 
rellere byggede det om, så det var en anden "Creal 
Republic" , der efter ombygningen flød på vandet. 

Tonnagen var nu 3357 ton , men alligevel var <let 

I 

P11 ovenstående billede er gengivet en mcgcL drnma
Lisk situation . Skibet i forgrunden er briggen "Die Auf
gehende Sonne" af Eckernførde, der førtes a r kaptajn 
Johan Mallias Møller. Orlogsmanden i baggrunden er 
en engelskmand, som netop er i færd med at kapre det 

4 

det største datidige handelsskib, og riggen var også 
blevet reduceret, idet der var kortet 17 fod af fokke
og stormast og 20 fod af fokke- og slorråen, og af de 
øvrige rundholler i samme forhold. 

,,Great Republic" var et velsejlcndc fartøj og hur
tigt under visse vindslyrker, så det er kun beklageligt, 
at det a ldrig fik lov til at vise, hvad det kunne præ
slere under sin oprindelige rjg og som oprindeligt 
bygget. Der er ikke tvivl om, al det ville have vist sig 
at være del hurtigste sejlskib, der nogensinde er byggeL, 
rur i sin reducerede skikkelse løb det fra Sandy Hook 
til Lands End på 13 dage. Del førle en noget omlum
let tilværelse, var i en del år beskæftiget i Kalifornie
farlen, men solgtes i 1869 til The Mcrøhanls' Trading 
Company i Liverpool og omdøbtes til "Denmark". I 
1872 sank del udfor Bermudaøerne efter at være 
sprunget læk i en orkan. Mandskabet blev bjergel ind 
til Bermuda. 

Man kan kun beundre den mand, der tog iniliativet 
Lil al konstruere og bygge delle farløj, som betegner 
højden af træskibsbygningen for 100 år siden, og må
ske bekl,age, at vi ikke mere skal e den eller den lige 
flyde på ha.vel. Men udviklingen går stadig frem, og 
sej,lskibe kan jkke mere lænkes i brug undtagen som 
kolesJ..ib , men dem må man håbe stadig vil blive be

varet for dog at kunne give ungdommen rwget ø
mandsskab, der jo ikke Jås bedre end i et sejlskib. 

O. B.N.A. 

danske skib. Begivenhed n fandt sled den 7. januar 
1808. ,,Die Au rgeliende Sonne" førle Christian d. y
vendes ini tialer i flaget. (Læs nærmere orn denne spe
cielle flag-føring under "Slopkislcn" på side 20). Bil
ledet er udlånr af Carl llzke, Åbenrå. 

~~neep-water-sailo1·' en•.;, 

f _,ods Adolf Christi~lDSen, (o r tmller -

Ved CARL ØSTEN 

DA lods Cliris1,wnsen ved "Gedser Lodseri" i 1950 
o,1ergav kikkerten og lodsbygningen Lil sin efter

følger, havde han tilbragt 34 år i denne stilling, der i 
forvejen beklædtes af hans fader. Medens denne i det 
meste af 5in lods-tid beboede det gamle, stråtækte lods
hus ude på Odden og måtte benytte det ved siden af 
liggende fyr-tårn som udkigs-posl, kunne hans søn 
strak. rykke ind i den nye, i 1908, inde i Gedser op
førte lodsbygning med tårn , hvorfra der ikke var langl 
hen til den i havnen liggernlc luds-båd. Nye tider, nye 
forhold , nye mænd! 

jeg over til Marslal, hvor jeg fik hyre om bord i fore• 
and-a/t-skonnerlen "Gloria". Senere hen kom jeg ud 
med en 3/m konnert, der på en rej se gik fra Finland 
Lil England med last a[ træ, og da vi så kom ned i 
Kanalen, og jeg så de slore sejlskibe på nært hold, 
kan de,t nok være, al mine øjne "stod på stilke", for 
netop ,disse var mine ønskers mål. Til skonnertens tur 
over Nordsøen er der i øvrigt det at bemærke, al den på 
grund af modvind og dårligt vejr tog ikke mindre end 
3 uger! Efter al have sejlet nogle år på ord- og 

Ø 'Lcrsøen Log jeg med en kammerat til 
Hamburg for at komme ud med cl af de 
store "dcep-wa(Pr"-skibc, men vi havde 
i begyndelsen ikke heldet med os, fordi 
de forskellige skippere ville have folk, 

Det er dog ikke så meget med hen
syn Lil lods- lillingen, at "Vikingen" af
lægger be øg hos den stadig i Gedser 
boende, nu pensionerede lods, for i den 
har han - sådan som ha11 srlv senere 
bemærker ikke bart opleve] er, der 
skiller sig ud fra enhver anden af 
sin' kollegers. ej, det er han forud
gående Lid om søma11cl, vi vil nakke 
med ham om. Orn den vidner bl3ndt 
andet nogle på væg~en i gla •montrP. 
anbragle modeller, om h3n elv har 
lavet, nrmlig en tl,/m bark saml et J ar 
fuldriggede kibc, på hvi dæk og i 
hvi rigge Christiansen enga11 havd 
sin daglige gerning sum matros. Lod.~ Adolf Cl11istiu"se11. 

om kunne enten tysk eller engelsk. Til
idst lykkedes del for mit vedkommende 

at blive mønstret som malms på "Terp
siclwre", et fuldrigget skib på godt 
2000 brutto-luns som tilhørte det kend
te rederi B. Wincke & Solme i Ham
liurg, der havde en anselig flåde, her
imellem flere store, fuldriggede 4/m 
harke. Han havde Jadel alle sine skibe 
dohe med græske navne såsom "Melpo
mcne", ,,Hera" ( = ,,Himlens Dron
ning"!), ,,Pirulor", ,J{alliope" og så 
videre. I rederiets kontor-flag stod iniliRoljg og sincli g som altid, må kc 

endnu i højere grad præget af pensionistens , Li Ile Li 1-
va:relse, hvor den ene dag er om <len anden, fortæller 
Adolf Chri LiansPn /\it livs stor , af hvilken nogle 
kapitler bunder i den særligt inleressanlc, men hårde 
sejl kib,-tid: 

"Hrg nd Isen var som i mange andre Li I f'a:lde med 
konfirmerede drenge, der gerne vi l ti l sø:, den samme 
for mil vedkonm1ende. Min fader vi lle nemlig ikke give 
mig lov dertH, for han havde selv døjel så meget ondt 
i in tid som sf1ma11 tl. Hans forbud gjaldt også mine 
brndre. Før de11 æ ldste kullc konfirmeres, spurgte far 
ham : ,,Hvad vil du, så være?" ,,] eg vil l>y gge skibe," 
svarede han, medellS jeg rask sagde: .,S(i vil jeg sejle 
med dem!", hvor Li] min far, der var en rel streng og 
myndig herre, bema' rkcdc: ,,Nå, så kan d,i, Adolf, 
komme i smedrlærc hos smeden heroppe." Og det kom 
jeg også. Men efter 3 års forløb rendte jeg af læren, 
ford i øe11 stadig drog mig. Min far gav mig så ende-
1 ig lov 'Li] al slikke af, men tilføjede: ,,Prøv ikke på al 

komme hjem og f ort,ælle, at dn luir /Jet nok af det og
så." Det skete heller ikke, for jeg har aldrig nogen
sinde furlrudl, al jeg stak til øs. Hurtigst muligt tog 

a lcrnc "B.117. S.", hvilke populært udlagdcs som "Ban
ning w,r:nig Schnaps". Del første ord er plat-tysk og he
l yder ".forbandet". 

,,1'crpsiclwre", der skulle gå til Port Talbol i Eng
land for <ler al indtage en last kul 1il Tquiquc i Chile, 
slud ud fra Hamburg på s I ve j ulcaflen i 1904, og 
om hørende ti l datid<'ns r kord-scjlere fra Hamburg 

klared~, hun hele rej en på små hw1drede dage, altså en 
ret fin Lid, ligesom hele rejsen gik rint. I Jquiquc 
,-ku li vi iudlage last af salpeter. Såvel losning som 
lusl11ing foregik ved hjæ lp af lægtere og log i det hele 
et par måned rs tid , altså ca. 2/1 af selve rejsen over. 
Fore Li I Dem <INl.e forhnld i ammenligning med nu
tidens fragt-fart! 

Ombordtagningcn af den sidste sæk sa lpeter blev 
fejret ifø lge en festlig trad ition. Ved hjælp af en blok, 
der var rigget op i enten fokke- eller slor-råen, hej tes 
sækken op herunder for derpå al blive firet ned i 
lasten, alt medens vi sang en "chantey". Og så efter 
sol -nedgang, da det var blevet mørkt, hejstes "Sydkor
set" op i fokke-staget i en deri oprigget blok, også un
der en "ehantey" . ,,Sydkorset" bestod af 4 tændte lan-

- Si~. De bar læet det i ... Vildnget1•• ! 5 



terner i kors-fonn. Såsnarl dette var blevet iagttaget 
fra de andre anker-liggere, istemte deres besætninger 
de traditionelle 3 "cheers", hvilket jo var deres farvel 
til det skib og den besætning, som nu var klar Lil at gå 
hjem til gamle Europa. Næste moTgen hevedes så an
keret ind· til en "chantey" igen, hvilken som regel var 
denne her: 

,,Oh, heave and weigh ihe anchor light. O'ta Ila')' 
ti" ( = Tahiti). Den hedder "Stu;ramento", og har vist 
lige så mange vers, som der er "Losser i helvede"! 

I Iquique så jeg også det store Lyske 5/m fuldskib 
,,Preussen", der regnedes for det største sejlskib i ver
den. Støne, sådan hævdedes det, kunne der ikke byg
ges, for så ville det "brække sammen". Ikke mindre 
end 42 pramme i rækker lå langs dens sider for at af
give deres last til dens I.I, luge1·. Vi derimod bavde kun 
3 på "Terpsiclwre". 

På vej hjemad kom vi ind i "The roaring fourties" , 
hvor vj var ved al slide armene fra kroppen med den 
megen svære sejl-manøvrering. ,,The roarin.g /ourties" 
regne jo fra 40° S., henholdsvis fra vest til øsl, Lil ca. 
57° S. rundt Kap Horn. Jeg har engang været endnu 
længere nede, hvor der var isbjerge og hvaler, og hvor 
vi en dag mødte ikke mindre end 3 så lange som vort 
skih. - Allerede under Helgoland fik vi as~istance 
af en slæbe-båd, fordi der i farvandet herfra og Lil Elb
mundingcn jo ikke var plads nok til kryds. 

Ca. 11 måneder var gået, da vi 11åede Hamburg. Mit 
samvær i denne tid med tysktalencl folk havd bevir
ket, al jeg var i stand til al tale flydende ty ·k, omend 
det kun var "Ham.lmrg-plat". Uden tanke på selv-ros 
synes jeg, at jeg havde klaret den sproglige pynt gan-
ke pænt! 

Jeg var så godt tilfreds med forholde11c i "Terp
si'.chvre'', at jeg forh'lev om bord for al gøre akkural 
den samme rejse en gang I.i 1. Del var nær blevcl min 
sidste, og jeg anser det sladig for el Guds under, al j cg 
er i li.ve i dag. (Lods Chrislianseu har ved dis e ord 
sænket sin slemme ned Lil en næsten ærefrygtig hvi
sken, hvorefter han gør en pause som for al jage et 
gyseligt minde på flugt). - Ser De, fortsælter han, 
under opho ldet i lquique pådrog jeg mig en hjernc
Iygmarvs-tyfu , som jo er en af de død ensf arligste 
sygdomme, der findes. Do11key-manden var død lirraf 
på mindre end :3 dage efter vor ankomst, og en 14, 
dages Lid J,erefter følte jeg mig alvorligt syg. Det var, 
som om mau havde fået et kraftigt slag over nakken. 
Lægen, der blev hentet om bord, beordrede mig om
gående Lil køjs og derefter på ho pital i la11d, hvor jeg 
lå 3 dage bevidstløs hen. Tillige var jeg blevet fuld
stændig lammet i min venslre side. Hel<ligvis klarede 
jeg pynten Lil del lunsides - man var jo ung og Jiavde 
mod på livet. Men først efter 3 måneders forløb kunne 
jeg stå op af min seng, hvorefter jeg i de følgende 
2½ måneder måtte gå ved hjælp af krykker. Det var 
så meningen, al jeg skulle hjem til Europa som pa. sa
ger, men jeg var så heldig al få en hyre med en engelsk 
3/m bark, der skulle til Antwerpen. 1::jeren af den var 
"The Fly1:n.g Horse Company" i Liverpool, hvis skibe 

alle havde samme gallions-figur, en he l med vinger. 
Barken fik slæbe-båd allerede fra Landsend, så det var 
allså en endnu længere bugsering end den fra Helgo
land til Elb-mundingcn. Fra Antwerpen rejste jeg så til 
mit hjem i Gedser for al blive helt rask. 

Det varede dog ikke længe, før jeg salte kursen 
mod Hamburg igen for at få en hyre. Med en 3/m Mar
stal-skonnerl gik rejsen så til Me ieo. Her byttede jeg 
og kom med en 3/m tysk skonnert lil Bremen, herfra 
med Lysk 4/m bark ,,Alster Schwan" til Sanla Rosalia 
i Californien, hvorfra jeg med engelsk 4/m bark "Lud
gate" tog op Lil PorllanJ Orcgon, hv01·fra vi skulle 
laste korn til Australien. Jeg ville gerne til denne ver
dens-del , bvor _jeg ikke havde været før, men tier blev 
imidlerlid ikke nogel af den 1·ejse, for vi, 24 mands 
besætning og 6 upprattices, rømte inden barken af
gang af den gnmd, at der hverken var diciplin eller 
orde11 om bord, hvilket der næsten aldrig fa11dte i 
,,engel ·kmænd" dengang. Og i kosten gaves ofte, all
for ofte "pea-soup" . Del skulle være noget i relni.ng 
af ,,gule ærter", men sjæl denl kuru1e man finde 11 ;;r•rl 
deri, ligesom flæsket var en værre gang "bævrc
/Læslc". Bøndernes sviH derhjrmme lever fakti k bedre, 
t:-cnklt:: ji::g lil. 

For en rømt besætning er landjorden del bcd~le 
stecl, i hvert fald for et sLykke tid. Og da jeg tilmed 
godt kunne tænke mig at s mig om i "Gods own 
country", satte jeg kur en mod San Francisco. Jeg gik 
til fods op gennem Hockey Mounlains og tog tilv,l~rel
sen, som den faldt, det vil ige ·om ,.Bu,/1/" - ,,Trarn" 
om man vil - det er jo del amme. Ma11 kaldl · ror
resten også for en "blanket-sti'.//" ( = La:ppe-fyr), for
di man af ·jendcle kun førlc de Læpp r m cl ig, om 
udgjorde ens seng. På denne mI'1de gik el 1 ar måneders 
lid inden jeg nåede San Fra11cisco. Sr,Jmandslivet hav
de jeg dog ikke slået ud af hovedet, J,vorfor jeg for
søi;lc al komme ind i den amerikanske marine. Det 
havde der heller ikke værcl noget i vejen for, hvi jeg 
blot ville have værget tro kab Lil del arn rikanske fla« b> 

men det forbød min arnviuighecl mig, da jeg jo var 
dansk und rsål ·tadigvæk. [ tedcl for Log jeg cl joh 
som hotel-karl i en lille mjncby, Kenneth, en dags vej 
fra Fri co - me11 det er jo et lidt andet slag arbejde 
end sømandens. Første gang jeg skulle ned til jern
hane-stationen for ,rL kapre g·'ster fra et ankornmcl 
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- Sjg, De har læst det i ,.Viking1,:11,. ! 

,,Terp. i,·hore" fnr i11tlgåc,11fr til Elben. 

tog, fik jeg natmligvi . ikke nogen med hjem Lil mil 
lio1cl , idet c'n smart slovrner fra el. and L l1otel , hvor 
han var portier, napped alle de rejse11tl lige for 
Ih sen af mig. Jeg kulle jo have rcklamcrl'l for mil 
hotel ved aller og aller at råbe dets navn ud. Min chef 
gav mig en " ba I le" for mil uhclcl, om hel ligvi. ikke 
gentog sig. 

HoLel-karl-job'et gik eller 1il id L å godL, at jeg, 
om jeg vill have fortsat, må k kunne hav n1lt om 
li lel-ejer i ·le<lel for lods i G dser. Men efter 2 rnå11e
der forløh sa •de jeg farvel og Lak Lil min rare chef, 
50 dollars rig re p"'i lommen , for at tage Lilbage Lil an 
Francisco. 1 for var jeg så l1elc]jg at få en hyre del 
var i ja1lllar må111~d 1907 - rnecl en amerikausk ,1./m 
J,ark, om skulle fragte en lasL gummelt jern - der 
var jo nok af delle efter det fryglclige jonhkælv - 1il 
Philadelphia, som jo ligger på øst-kyslcn af USA. 
R jsen dertil gik ønden om "Hornet", for Panama
kanalen blev jo først åbnet i 1914. Del blev en rejse 
på 112 dage! I det 11æsle par år havde jeg så hyrer 

med forskellige skibe, som gik i fart på øsL-kysLcn, 
indtil jeg en skønne dag i ew York blev forelsket i 
,,Wakiva 2". Denne var dog ikke en eller anden indi
aner-kvinde, men en vældig flot damp-yacht på 1000 
brutto-tons og med en besætning på 30 mand. ,,Waki
va 2" var ikke mere end et års tid gammel og ejedes 
tilligemed en mindre søst r, ,,Wakiva l", af Mr. Hard
ness, en "Standard Oil"-mand, ·om sagdes god for de 
første 4, snese millioner dollars! 

Jeg ha de h Idel med mig og bl v mønstret om 
bord ii aehlcn, som h le .ommercn, 1910, skulle fore• 
Lage L lyi,;t-cmise i Europa. 1 oulhamplon tilbragte vi 
6 uge1· m ·d pr via ni ·ring og istandgørini; fra for til 
agter, hvorefter vi gik li I 111.-1erdam, derfra gennem 
K:ieler-Kanale11 Lil ."tockholm og herfra ti I Køben
J1avn, !,vor ma11g<"-rnillionærens i111crcssc førsl og frem
mest gjaldt hvnlfanger-bri~gen " Tjalfe" ved Lange
linjc-kajrn ! 

H~111 :;kulle og. li lil orclkap for al se Mid11a1· solen, 
men vi målte vende om ved Tromsø, forclj vi var kom• 
mel nogle dag for enl afslcd. Det var jo en skuffelse, 
al han, ja, også i, ikke fik den al ~, tnen vi for vorl: 
v dkomm ndc nød så. til gengæld de prægtige ly e 
mcllcr la11g orges ky t. Vi var inde i fjordene mange 
st der" hvor d r næsten overall lå en cl I ·r flere tyske 
"men o/ 1va,r", å al man kunne tro, al hele den ty1;ke 
flåde var saml l heroppe. Og i Bergen havn lå den 
tyske lkejser-ya ht "Hohenzollern" med selve "der Kai
scr" nm bord. D l kan nok vær , al de tyske marinere 
var omsva::l'mede, ja, de norske piger var ligefrem "to . 
secle cflcr dem". - Hvorfor Mr. Hardness holdt cl så 
stort og dyrt skib for sin fornøjelse er et spørgsmål, 
for lier i Europa æjsle han for det meste over lm1d og 
brugte faktisk kun sin yacht som hotel. I Liverpool 
sagde han farvel Lil deu fo1· at rejse hjem med "Lusi
tan.ia", og jeg i Southamplon for at tage hjem til mili-
1.ærljemeste. Med mine 27 år var jeg efterhånden blevet 
en noget gammel dreng dertil. 

- Sig. De bar læst det i ,.Vfldngcn° 1 7 



Næppe var jeg steget i land på kajen i Gedser, for 
toldvæsnet anholdt min person, ikke for smuglerier, 
men for at stoppe mig Lil soldater-tjenesten. Men da 
dette skele i september, og jeg ikke kunne blive kal<ll 
ind før i marts måned meste år, måtte jeg gå på "Stop· 
penge". Disse, som androg 9 kr. pr. måned, udbetalLes 
mig gennem toldvæsnet, sådan som reglerne var den
gang. 

Så kom jeg :iJ1d til marinen, hvad der ingen tvivl var 
om dengaug f"or en sømand. En tid var jeg som liørendc 
til frigængcrne med til at ro båden, som bcnylledes til 
overfarten mellem "Hønsebroen" og "Toldbodbom
men". Herfra så vi af cg Lil vort snit til at liste op i 
"lumsl,ebuglen'' for at få vædet ganen lidt. En Lid var 
jeg også sat til tjeneste i værfts-chefen, admiral Zacha
rw.'s damp-barkasse. ,,Kæle-navne", som der jo altid Jiar 

været i marinen, husker jeg cl par stykker af, nemlig 
,,Øl og Snaps", som var en løjtnant, medens en båds
mand kaldtes for "Drosche-Chaufforrm". Som land
lovs-gaster var der jo nogle af os, der gerne skulle en 
tur i del for orlogsgaster forbudle Nyhavn, for der e1· 
jo del med forbud, at de ofte virker stik modsat. Men 
der gjaldt altid et nf besøgene "Pandelcage-Nielsen", 
hos hvem vi altid skulle have det ob]igate traktement: 
en pandeka.ge ,ned en snaps til! 

En aI mine overmænd, en kaptaj11, havd i1~vrigl 
sin egen måde for udmåling af straf Lil de værneplig-

Lige. En af mine kammerater, der gentagne gange var 
mødt forsent om bord, blev nemlig spurgl: ,,Hvad 
tjener til Deres urulskyld,iing", og da så kammeraten 
svarede: ,,Jeg har ingen", kom kaptajnen prompte med 
følgende afgørelse: ,,Så får De en måned til". Så det 
havde altså været hedTe for kammeraten, om han 
havde fundet på en eller anden tosset undskyldning! 

Efter min tid til orlogs Log jeg en hyre med DFDS's 
"Afoxandra" Lil Boston i den lumske hensigt at rømme 
fra den på bcstemme1ses-stedet for al komme ud igen 
med min g~mle kærlighed, damp-yachten, som jeg ikke 
havde kunnet glemme. 

Og da vi så stod i,-,d i Boston havn, så jeg den min
sandten I igge på sin gamle plads ved pier' en. Men gen
syns-glæden ved den blev kun kort. For det viste sig, 
al den lige var kommet hjem fra et cruise til Middel
havet og ikke skulle ud igen foreløbig. Ved min til
bagekomst til "Alexandra" finder jeg i mit lukaf en 
amerikansk marin r, som var kommet for al søge en 
mand, der ville overtage hans Ljcncsle, hvilket han 
havde fået tilladelse Lil af sin foresalle, såfremt han 
bare kunne skaffe en engelsktalende sailor i stedet. 
Skønl marineren, der iøvrigl var svenskfødt og kun 
havde el år Lilbage af sin tjeneste-tid, lovede mig 
,,guld og grønne skove", sagde jeg "nej tak". 

Me11 så havde jeg jo heldigvi. stadig "Alexandra", 
og som cn forsmået elsker vendte jcg snuden hjcmatl. 

som giver skibet navn 

som knuser flasken mod dets stavn 

som borge skal for skibets lykke 

skaf prydes a/ el 
/:Jrægl;gl smykke 
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En dag sagde hendes l. styrmand Kjær til mig: ,,Er 
De klar over, Christiansen, at De sejler i den forkerte 
ende af skibet?", hvormed han mente, at jeg skulle 
læse Lil styrmand. Boglige studier har nu aldrig været 
noget for mig, å j cg søgte foreløbig ind hos "Svitzer" 
for at lære dykker-faget. Så k1111ne jeg det med. 

For at gøre en lang historie kortere kan jeg slutte 
med al fortælle, at jeg i 1913 blev hjælpe-lods i Ged
ser og 3 år senere lods. Den kystskipper-eksamen, som 
i den anledning krævedes, tog jeg på "Bogø Naviga
tionsskole", efter al styrmand, nuværende kaptajn her 
ved færge-overfarten, Kjeldsmark, havde læ t med mig 
herhjemme vinteren forinden. Og han gjorde det så 
godt, at jeg kunne Lage eksamen med en fin karakter. 
Hvad min lid som lods angår, da er der om denne ikke 
noget særligt at sige, i hvcrl fald ikke mere, end hvad 
enhver Joels kan fortælle "Vikingen" om lodseri. Dog 
- jeg har jo ofte hafl det bedre end min fader ind
tægtsmæssigt set. Det er sk\lc<lcs h, •ndt for ham, at han 
tilsammen med sin kollega - de var dengang 2 lod
ser - ikke l1avde tjent mere end '1, kr. på et kvartal! 
Med en så ringe eller limende indt.rgl var de derfor 
nødt til at arbejd· hos bønderne rundtorn for al kunne 
klare det daglige udkomme. Engang beklagede min 
far ig herover til dav ·rende Iod. direktør f,nnd, hvis 
svar var, at så målt de kam SJI 1rc i den Li<l , hvor <ler 
var nok at gør med lodsning! Mt'n en :,;f1dH11 "tid" 
korn vist sja~ld nl, for vi havde ,lt·t raktisk falli gL i mil 
hjem. - Forresten - der er cl pur pud ige tilfæl<lc, 
jeg oplcved i min I ds-tid: Da j g engang i 1916 hav-

Hempel h11r alle sl11ga luver til alle slags skibe! 
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Hvad olietøjet er 

for mænnerne, 
er Hempels farver 
for skibene! 

Amaliegade 8 . C. 3842 

de entret en tysk kul-damper for at lodse den ind til 
Gedser, omfavnede dens styrmand mig, idet han spurg
te, om jeg dog ikke kendte ham. ,,Jeg er ju Hermann, 
letmatros i "Terpsichore" i 1904!". Når jeg ikke strak 
kendte ham, skyldes det, at han manglede sit ene øje, 
som var blevet fjernet, efter at han havde fået et mer
gel-spir i det. Jeg inviterede ham så med hjem, for 
hvad er morsommere, end når gamle skibs-kamrneralcr 
efter mange års forløb kan få en sludder om "gamle 
dage". Og så nogle år efter får jeg besøg af en anden 
kammerat fra samme skib og år. Han var kommet til 

ykøhing F. som fører af eget motor-skib. Måske har 
jeg haft særligt held til at rende på gamle kammera
ter. Som mariner hørle jeg en dag på "Fyen" cl væl
digt hyl: Adolf! Han, som udstødte det, viste sig at 
være en af mine kolleger fra nævnte " Ludgate". Og en 
anden dag på samme sted sagde en anden kammerat, 
da han havde erfaret, al jeg var fra Gedser: ,,Jeg kend
te Jarlresten en sømand fra Gedser, der døde i lqui
que". Det opklaredes så ved nærmere samtale, al den 
døde var mi~, og at kammeraten havde ligget på ho
spitalet i Jquique samtidig med mig. - Ja, dette var 
å mit livs "story"!" 

u og da i sin fortællen er herr Christiansen i den 
grad g;ået op heri, at han - navnlig om oplevelserne i 
USA -- er låeL helt o er i engel k, som han ligesom 
tysk mestrer flydcmlc trods de mange års afstand i 

• brugf'n hernf, hvilkel vidn<'r om et ualmindeligt godt 
ure for 5lprog. 

,,Il ad foreta ger så Danmarks sydlig te pe11sio11ere
dc lods ig nu?" 

"Pa. s 1· mil hus og min have. og ofte synger j ·gom 
aflcnc:n d gamle "chanr ,y" s for mig selv. Ved dem 
kommer mind ·rn rra de god , gamle cjhikibs-dage 
ind her i . tuen og ly er op i en alderdommen ' tilvæ
relse."· 

,,De læng ·s efter Deres gamle sømands-liv?" 

,, .h nej, ikke nu merc. Men allerede da jeg havde 
været lod i et års Lid, sagde jeg Lil min kone: ,,Nu 
tagrr jeg ud i{!,rn" . ,,Det kan da godt,," svarede hun, 
,,mm så skilles vi." Hun gik selvfølgelig af med sej
ren, fi r trods mil ønske var hun clog mere værd end 
nlvcrdc11 wind-jammers! - Men - skulle jeg vinde 
" den Hlorc gevinst", inviterer jeg en god ven , som har 
sans l'or rcj -e-liv, med mig på en lur, som . kul gå 
rundt om "Hornet" og op til San Francisco og derfra 
gennem Staterne Lil New York. Gerne, gerne ville jeg 
. e det hele igen! -

Tl:LEFONMATERIEL AF IN HVER ART 

TELEFON FABRIK AUTOMATIC A/S 
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,,Alverdens Krigsskibe" 
A / R. Steen Steens en, 
Forlag: Schønberg. 
Pris: Kr. 20,75. 

Hvad kommandørkaplajn • teen Sleensen ikke ved 
om krigsskibe, er ikke værd at vide. I ]942 fik han på 
Schønbergs Forlag udsendL en bog med titlen "Alver
dens Krigsskibe". Nu har han på samme forlag fået 
udsendt endnu en bog rued samme titel. Han kalder 
den selv e11 ny udgave af den første, men faktisk er den 
en helt ny bog. I sit forord forklarer forfalleren, hvor 
mange ændringer der har fundet sted inden for krigs
flåderne under og efter krigen. Flere rnariuer er ud
slettet, and re reduceret og atter andre blomslrel op. Og 
af krigstidens giganter er kun få tilbage, enkelte har 
fået nye navne og er blevet ombyggel. 

Steeascn behandler hver krigsskibs-type for sig, 
lige fra slagskibene og nangarskjhene Lil de mindste 
minestrygere og motortorpedo-håde. Bogen er spræna. 
fyldt med saglige op]ysniuger. Trods saligheden ir 
bogen uhyre spændende. Udviklingen inden l'or krigs
flåderne er jo også et lir.It: drama! 

Bogen er let overskuelig, hvilket bl.a. skyldes en 
fin typografisk indsats. Det har været el heste-arbejde 
at have med de mange tabeller og de skiftende sk rifler 
at gøre. En slur del ar bogen er sal med p til, så man 
får faktisk meget mere slof, en{l nogen anden bog på 
300 sider giver. 

"Al verdens Krigsskibe" er r igt jJJustrereL. Mange 
af billederne er fo1e, men det Jrnr i mange tilfælde 
været vanskeligt 1tt få gode fotografier af skihene 
f.eks. Ira f erntæJJpe-landene, hvorfor også eliche-an
sta lLcn har haft et arbejde udover del almi11delige. 

Specialister på området ,,krigsskibe" kan sikkerl 
ikke sætte en eneste finger på nogen fejl i kommaadør
kaptajnens nye bog, og selv lægmænd vil g læde sig 
over den, skønt krigsskibe i sig selv ikke er noget op-
løftende emne. -wig. 

Sø- og 1-Iandelsrelten har fornylig behandlet en sag, 
der tager stilling til spørgsmålet om, hvem der har an
svaret for en manko på 10 bal ler gummi, afskiliel fra 
Singapore, omladet i København og udlosset i Gdynia. 

Under sagen var der tvivl, om der var ført noget 
bevis for manko, iclet del ikke var udelukket, at nogle 
af ballerne kunne have kla:hN ,;ammen. Subsidiært 
blev del fra skibets side hævdet, al den tally, slyrman
den på det omladende skib havde, målte lægges til 
grund. Efter denne skulle mankoen kun have været på 
7 baller, og J1eraf var iøvrigt 4, senere dukket op. 

Sagens nærmere omstændigheder var følgende : 
United Baltic Corporation Ltd. i London solgte på 

c. i. f.-basis eL parli gummi ialt 912 baller Lil cl polsk 
firma. Den 9. februar 1951 udstedtes rent konosse
ment i Singapore på 150 baJler pr. M/S "Kjna", og 

delte parti blev i København om ladet i et dansk rede
ris motorskib. Den 24,. april 1951 udstedtes i Køben
havn rent konossement over de 150 baller men · ved 
skiJ-;ets a11komsl til Gdynia den 27. april ko:1slateredes 
ved udlosningen en manko på 14 haller, hvoraf dog 
senere 4 er kommet til veje. 

Under sagen påstod sælgerens forsikrings ·elskab i 
London den danske skibsreder dømt til al betale for 
de manglende 10 baller. 

Rederiet påstod frifindelse og bestred, al der var 
bevis for nogen manko. Subsidiært gjorde man gæl
dende, at skibets tally (manko 7 baller) som nævnt 
målte va:re afgørende for tabets størrelse. 

Hellen lagde ved in afgørelse va:gl på, at der ved 
skibets tally ved indJadn.ingen konstateredes en manko 
på 14 haller, og at Jadni11gsrnodtagerens tally viste 
samme manko. Del var herved tilstrækkeligt sandsyn
liggjort, at mankoen havde været 14, baller, hvoraf 4 
senere var kommet frem. Der gaves følgelig sælgerens 
for ikringsselskab medl10ld i på tanden om betaling 
for de manglende 10 baller. 

Fem svaler i kjole og hvidt 
Fem sva ler sig hvi I te på skibeL, 
det var i Del røde J lav, 
kanske de kom heil fra Tibet, 
måske ifra Faraos grav. 
De sad der så stille og malle, 
fem valer i kjo le og hvidL. 
De kunne det s let ikke falle, 
men klynked' el ynksomt kvi- it. 

Jeg fanged' den eue så nænsom 
og ·Lrøg den sil var ornt og blidt, 
så spurglc jeg den, hvorfra de11 kom, 
den a' kun et li I le kvi-vil. 
Jeg lagde rniJ1 kind mod den: hoved, 
den klynked' igen sit kvi-v.iL; 
så Jod j cg den flyve fra l1ånden, 
en svale i kjole og hvidt. 

Ved styremaskinen om nallen 
der sov mine venner på rad, 
og jeg - ja, jeg fangede katten 
og narrede den for den mal. 
Jeg lå te den inde om milten, 
der sad den og mjavede blot; 
den lænkte v ist nok: ,,Så for katten, 
de skulle ha' smagt riglig godt!" 

Og dagen clerpå var vi fremme, 
da så vi ægypterens fond, 
og der høl'te sva lerne hjemme, 
dernede ved ilfl odens vand. 
Så lod jeg dem fl yve fra dækket, 
de gav m ig en hilsen, kvi -vil, 
og fløj, så jeg mærkede trækket, 
fem svaler i kjole og hvidt. 

N. /. Hartung. 

- Sig, De har )æ1Jt de& i 0 Vikfo~~o" 1 

,,Beskøjterne han t,erer 

de glider ned 0 sa småt'' 
Af OTTO LUDWIG Illustreret af KJELD SIMONSEN 

E FTF:R blot et par månede,, ophold i en papæske Chrislianscn kunne fortælle i timevis. Engang faldt 
ville cl almindeligl stykke franskbrød komme til talen pii skibskosten før og nu, og vi spurgte ham, om 

at ligne et uhyggeligt fortidsdyr i formindsket udgave. han havde spist mange beskøjter i sit lange sømandsliv. 
Anderledes er det med kihsbrød. På Skibsførerfor- ,,Ja, det kan De bande på," lød svaret. ,,På de en• 
eniugens kontor i København ligger en beskøjt, som gelske skibe fik vi en slags beskøjter, som kaldtes 
sidste år kunne fej re 100 års jubilæum. Den er bagt i "Liverp,ool-pandekager". De var så hårde, at de målle 
1852 og skænket foreningen af en gammel skihsfører ligge i blød 24, Limer før brugen. De var ganske for-
for ca . 30 år siden. Den pågicltlcndc kaptajn bavde færdelige. Vi brugte dem i mangel af bedre som kar-
gemt den som et minde om sit førsle Logl som dreng. tofler. Kokken rystede dem sammen med nogel surt, 
Selv om den natlll' I igvi. ikke n så indhyllende, at man sti11kende, salt flæsk til noget, vi kaldte "eraeker-hash". 
ligefrem får ly·t Lil al ·ætlc den /'r= Til fedtelse brugte han somme-
til livs, å er den aldrende h • ,,_... ~" -!.. ',__,-- ~ tider 11oget af det afkogte, garn-
skøjt . åmænd ikke vær. t at st = , ?c er- • , le fedtelse, der stod i en "evig-
til. Hvis den blev sluppel ud og :..- r> heds-balje" under bakken. Det 
lagt ved siden af et stykke "kib~- /,fL,..~L.,-,L..,<➔~ var det samme ;;urn vi Lrngl1: Lil 
brød af i dag, ville den dog ik at smøre blokkene med, og som 
kert smuldre Lil rnå hilll' krum- --,i::,..;..=-~ kokken, når vi kom i land, solg-
mer af bare f orbavsds' over ,::-----,....__ le som vognsmørelse. På de 
forskellen meUem ·kib brøckl · • amerikanske skibe fik vi nogle 
for 100 år id n og cl Laf i dag. .(<~~~~~~~-:, firkantede beskøjter, og de var 

Har De 11oge11si11de læ11kl --~:,--~~=:-:. s,;,..,...,.._ bedre. De danske, syntes vi, var 
over ligheden m ·]lem ord ·nc slorartecle. Men engang, da jeg 
,,beskøjt" og "bisquit"? Del vi- F111 bnigen 111riuc skourogr;eme ~,ommetider var om bor<l i en engelsk fuld-
ser sig, al "beskøjt" r e11 for- læ1:r;es i hfo<l i 24 timer. rigger, havde vi fået nogle ris-
dansknin" af d .l li~,, 1,r1·v111c beskøjter ude på Java. De var 
fran kc ord eller del hollandsk "B ·schu i L •. Oversat I i I 'gu' iklke Lil al få ned! 
dansk he1yder disse fr<'mrne1lf' navn såma:ml "lv hak", Når vi var ude på de lange logler, fik vi næsten 
hvilket igen vil si e hrød, der 1:r hagl lo gi111ge. Der ikke 1m,de1 end beskøjter. Jeg kan hu ke, at vi skifte-
er imidlerLid mange slag. be~h,jL r. J gamle dage kel- des Lil al gøre renL forude. Mauden, der havde rengø-
ne1le man hf'r li jcmn1f' mellem :kibskiks, konrogger og ringsjobbet, gik hver dag hen aglcr med en stor kasse, 
noget brød, <ler har oavnel " orle Ja ob". De første som han å rik fyld t med beskøjter. Hvis vi nu sejlede 
var hagl af hv d ni I, sko11rogger af igt mel og " or- med ukker i la ten malede vi heskøjlcrne i en gam-
le Jacob" af rugm I. mel kaffemølle, hvoTpå vi opløste krummerne i sød 

De flesl af vor Li b . ofolk kender kun Lcskøjlcr the. Derefler formede vi d m som lagkag h1111de, og 
fra sangen om ,,D 11 0ma11d ha11 må lide". Der findes mellem lag ne lagde vi tyk1 med marmelade. Denne 
dog endnu herhj mrnc 1101-,h- rigLige, gamle søulke fra form for lagkager kald1. vi for ,dandy-funk". De ved, 
scjlskihencs lid, som ikke hlol hur s<·t be~køjler, men at "dandy" betyder sådan nogcl som "laps", og en så
også har fået dem som ·11eslc føde i mån ler. l ældre dan fyr kunne nok blive forskrækket over vor form 
tid r var der jo ja:ldent 11ogeL, der heJ, at man bagte fur lækk 0 rbidskner," slultede dt>11 ly ·Lige, gamle sø-
om hord. For cl ·l rø1"l • var d -r ikke p lads lil dc11 mand med et bre(IL griu. 
slags narrestreg r, og for del andet kunne de varer, 
der skulle bruge ved bagningen, ikke holde sig I å de 
tit meget langvarige rej er. Ileskojler var derfor skibe
nes ene ·Le form for brød. 

,,f.,ivcr11ool-pcmde/cagn". 

Før den o-amle, fand nivoldske søulk og søforfatLer 
Chr. Chri Lian. en for cl par år iden afgik ved døden, 
havde vi lil besøg uf lwm på redaktionen. Så hlev der 
naturligvis snakket sejLkibc og ,,gamle dage", og Chr. 

Mider og orme. 

Der var imidlel'lid en eller anden, fler havde bun
det os på ærmet, al søfolkene i gamle dage før mål
tiderne lba11k de mider og orme og andre lækkerier ud 
af beskøjterne, før de velbehageligt kunne hengive sig 
til skafniugens glæder. Vi fandt derfor på al få belyst 
delle spørgsmål, ved samtaler med nogle af de endnu 
levende deepwater-8ailors. Først henvendte vi os Lil 
bavnefoged Bessel, der svarede: 

- Sig. De bar læst det i •• Viktn!!:'en~' ! 
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,,Jo, det med små.dyre
ne er skam rjgLigL nok. 
Nogle gange løb ormene 
natur! igvis d~res vej, men 
dem, der blev tilbage, 
spiste vi med begærlighed 
og skaffede os på den må
de frisk kø<l." 

I ( . 

ø\ I · Gj: .: • 
27 dage i isen med 

skonrogger. 

,,Det er vist en skip
perhistorie, De der µrak
ker os på?" 

,,Nej, det er ngL1gt. 

) .. . ·- (/ 

R, 

Endelig ringede v1 

skibsfører Chr. Olsen op. 
Kaptaj uen var, som be
kendt, gennem længere tid 
redaktør af skilisførerfor
eni11grns medlemsblad og 
ved derfor, hvad del vil 
sige at skulle skaffe godl 
stof, hvorfor han holdt 
følgende Leldon-causcri 
om be. køjter: 

"Besk øj terne sti riede 
jeg førslc gang Lckcndt-

Det er såmænd ikke mere 
end ca. 40 år siden. Det 
skete, når vi sejlede på 
Grønland, og navnlig var 
det tilfældet om bord på 
skibene fra Marstal. Som 
oftest dyppede vi - efter 
at have banket dyrene ud 

'kibsbrø,lel bunkedes motl bordpladen for at give orm. 
og mider lejlighed til al und tippe. 

kab med om bord på 
barkskibet "Be rtha··. Vi 
fik der om bord kan skon
rogger. De skadede ikke 

- .beskøjterne i the og smurte smør på. På de e nge l ke 
skibe havde de både kiks "for the cabin" og så dem 
"for thc crcw". De, der var LilLLL'nkt mand kabet, var 
lavet af benmel, og de smagle godt nok. Jeg spiste 
mange af' dem som dreng. Jeg gik ligefrem om bord 
på de e11gelske skihe og tiggede om nogl ·. Vi dr nge 
kunne vældigt godt lide dem. De dan ke besk øj ler var 
dog trods all de bed Le." 

"Vi har også hørt, at fiskerne - nog le af dem i 
alle tilfælde - den ilag i dag dypper 1Je ' kHjten1e i 
saltvand, lægger puddersukker imellem de Lo halvdel 
og rister dem. II vad siger D · Lil det?" 

"Del skal nok passe. Del gjorde vi 1111 ge om bord 
vå skibene også, al Lså d ppede <lem i saltvand. :Men 
skipperen forbød o, det. år bea1køjlerne ikke bagefle1· 
tørres, svulmer de jo op i maven. Vi pislc dem alligf'
vel i smug på den nævn Le måde." 

Rrødsnppr: snm kødret! 

Men vi havde cnd,n11 ikke fllet beskøjt-historier nok, 
og <lerfor henvendte vi os til locl~ Krnyer fra Køben
havns lodseri. Vi spurgte ham ud om hi~lorien med 

ormene. 

"Jo, den er rigLig nok," 11varede han. ,, 11r vi 
skulle lave et hurtigt mållid, Ja de vi be køjtern 
varm Lhe. Efter nogen tid kom ormene ud og gik til 
overfladen, hvor vi skummede dem af. Jeg har dog 
ikke set nogeI1 med vjlje Rp·ise ormene med. Men na
turligvis, når vi lavede brødsupp · af beskøjterne, ble 
ormene kogl med og brødsuppen hlev ålede · 0 0så 
en kødret. De værste •beskøjter, jeg har fået, fik vi i 
Spanien. De var hårde om maJ10g11y-Lræ og kunne 
holde i hundrede i'ir. Dem gik der garanteret alclJ·i ' 
orm i! Skønt jeg havde gode la.-nder kunne jeg umu
ligt bide i det !'.tof, ude11 at det i forvejen l1avde I ig~et 
i blød i lang lid. Når jeg stadig har gode Lænder. Lror 

jeg iøvrigl, at det er beskøjternes sky ld." 

orga11isrne11, tværtimod, vi 
var uemlig aldrig yge. konroggerne gemle i jern
Lanke. Når vi sku llc I ukk en så(lan Lank, Lill de vi 
Føn,I \'L brændc•nde lys ned i, hvorcflt·r vi forsigtigt 
skruede dæblcl på. , r lyset gik ud, sku lle al ilten i 
tanken være brugt, O" der kulle derfor ikke være liv;;
beti11gl:'lser for ormene i brødet. Men hvori del nu lig• 
g ·r så var der uhid mange orme alligevel. Jeg har 
iøvrigl smagt mange lag· beskøjter. rncn ·om så 
mange andre hold1 jeg mest af d danske. 

Jeg ki111 godt forl"c·lle Dem eu lille l1i . tori1·, hvori 
beskøjter spi ll r en slor roll : l 191' s •j l -d j ·g 
"Thorva lJ:;e11 ·, som var del første danske skib, der gik 
gennem Mugcl lun-si ru:dct. Vi lå j Hig11 eugang, da en 
h,1rd vi11L r :-a ll incl. Vi Llev nu endl Lil en anden 
havn, hvor vi sku lle ve111e på isl,rydere11 ,Jermak". 
Men ishryd ·r ·n kunn ikke nå frem li I os, Ol!; vi b . 
s i ult de d rfor Lrods ringe provianL•b holdning -
al si ikkr i s11en a 11'111 . ])el hlcv f'n I a·11gere Lur, 11d vi 
liavck regnet med. [ 27 tlagc dr ·v vi rundt i i"en sarn
m n med Torms ,.Helene". IJa11 havde mer proviaul 
l'nrl vi, rnen gi k i balla,:;t, nu~ns vi havde hvede i la· L n. 
I den førsLc lid, cfler al provianten var sl11ppel Ojl ild 
vi he le re e1·vebeholdnin g n af l eskøjter fra rcdnings
hådene. Trods d L, at vi havde lived , kunn i ikke 
hage, fordi vi rnangled , a111ln· rcmediu. Me11 da be
skøj lern • var s luppet op, fa11dl vi nogle s lykker rug
brød'. I en kaffernøll ma lede vi hvede og ved hjælp af 
rnghn,lllet l'ik v r dyg1ip;c kuk af hvede11 lavel en cl j
lig dejg, å vi blev i ·Land til al bage hrød Lil begge 
·kil c. Da isbryderen ·nd ·li g korn o.- Lil uudsa·t11i11g og 
hja lp o Lil Vindau, var vi helt udgået for brød. og 
her i liavnt:11 endte historien, sorn de11 begyndte, 11em
Jj« med al vi spi~le ·konrogger!" 

V ur tids uit,uninisnedc skib.~ki'.ks. 

Nu vill vi imidlerlid gerne se nogle af de beskøj
ter, der i vore dage bliver bragt om bord i danskc
kihc. Vi henvender o dcrf or I i I <:L firma. som har 
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Fur man litkkede ta11ke11, stilLede man et brændende ly, 
11ecl i den. 

haft frernolillingen af skilisbrød som ·pecialc heil fra 
1810. Firmaets prokuri. t fører os gennem den store 
virksornh cl, ,;amtidig med at han fortæller lidt om 
moderne skibsbrød. 

" kihshrød er brød med eL megcl ringe fedt- og 
a11dindholcl,' iger han. ,,98 procent ef en skibskiks 

er ren hvede. Groft rugbrød f. oh. indeholder mere 
end 42 procent vand, el fransk.lJrød over 36 procenl 
og en almind lig kik kun 11 procent vand. Det er det 
ringe fedl- og vaudinclholcl i skihskik:ene, altså under 
2 proce11t, der g1<1r, al d · kan hold sig så Ja::nge." 

Vi kommer til en slor ælt maskine, hvori dej gen 
rnre1,; mekanisk. D refLer val es den ud i !nede hånd, 
op, e11delig stikkefi den ud i runde skiver. Dis ·c skiver 
fores nu ind i 11 Lor ovn, hvorig m1 m d r går et 
lan" oml h,r nde Lra11spor1l,ånd 1;ou1 gør d·L rrwligL 
tadi al luge friskhagle kib kiks ud af de11 ne ende 

af ovnen, sarntid,ig med at e11 ny dejg forns ind acl de11 
anden ende. 

,, Hvcrn spis ·r beskøjt r nutildags,'' pørg r v i pro
kmislen. 

"Grø nlandske Hanclcl aftager en slor del af vor 
prodnltion. og del samme gør F rø-l'isk rn . Desuden 
eksport ·r r vi en mængde Li I mange forskel I ige lande, 
navnlig Lil England og Vc~lafrika. Und 'r den før Le 
verdenskrig lcven~dc vi flere hundrede t ns til Røde 
Kors, som for l Ile brødet over he l Europa. Før den 
5. maj 1945 bl v dn tru Ilet fomnslullning ·r til al 
u11dgå, at fle1 da 11 sk folk ·kulle ulLe, hvis det sk11 Ile 
komme 1il lan gvarige krigsbandli11ger herhjemme. Der 
blev lev rel flere lm111fretle Ions til l:-1 gre i provin!'.en 
og i hoved laden. De. udeJ1 blev der af sal 70 lon kibs
hrncl Lil illegale grupper og Lil poliLiet under jorden. 
llrldigvis hlev der ikke brug for dis~e lagre. løvrigL 
får vi ofte hesøg af gamle søfolk, d r - trods deres 
Landløshed - ikke kan undvære be køjt r, og derfor 
k~1ber sig 2 kg ad gangen. Det er dog ikke den slags 
service, vi tjener penge på. Skoleskibet "Georg Stage" 
aftager liveranden måned 3 -4{)0 kg. I) ren gene spiser 
he.-køjlerne, om ar det varrnl wienerbrød. Selv efter 

at de lige har spist, dykker de ned i tønden med be
skøjter, som står frit tilgængelig på a·ækket." 

Fra selve bageriet føres vi ind i et tørrerum, hvor 
Jer er djævelsk varml, og hvor det suser forbandet. 
Her s,uges den sidste dråbe vand ud af de arme be
skøjter, så de bliver Lørre som Sahara. Men de smager 
godt. ogel heil andet end det skibsbrøa, de gamle SØ· 

ulke fortalte om. Vor tids danske beskøjter er da også 
fremstillet under laboraloriekonlrol og er tilsat så
danne raffinementer om nikotinamid, R1, R2 og C
vilamiiner foruden jern og kalk! 

Ja, tiderne skifter! 

lder 
til 

Mm1ikalske skibs-barberer 

l 1'795 oprctterlcs drr i Kø ben havn en m11sik-skole, som 

skulle iudclanne nrnsikere til flådens skihe. Del -var en forudsæt

ning. Ull de færdip:uddiinm:de musikere tillige skuilc gøre tjene-

ste om bord i orlogsskibcn som barberer! Jack Ta:rr. 

Do mpskibsselska bet 

JUTLANDIA 
JENS TOFT 

Ny Toldbodgade 5 
TELF. •8192 
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5000 dans~~e reddet 
ved Holger Nielsen-metoden 
Samtale med den be.rømce .redningsmand 

TUSI "DVIS af menne
sker, og deriblandt man
ge søfarende, står i tak-
nemmelighedsgæld Lil 
Holger Nielsen, den 
mand, ,;om faocll frem 
Lil den hidtil bedste liv
recl ni n gs-m etode. Enhver 
tlai1sker kender derfor 
navnet Holger Nielsen, 
men kun de fwrrcs lc 
kender manden bag nav
nC'l. Holger iclsen er 

uh re beskedent mcnnc-
//o/gcr Ni /s('n. ,;ke, der ikke har spun-

det guld på si11 "opfi11-
clelse'·. Tværtimod har den kosLf'L ham mange penge. 
Me11 ror llol 0 l•J' Nielsen har penge og anerkcndcls 
heller ikke værel del vigligsle., r1gen er gåel rornll for 
all ancleL. 

llolg -r ielscn er oh ·rstløjtnant og iovri"t far Lil 
ufdeling~-ch f Ove Nielsen fra ha11delsmini~t!rif'L ' s0-
farl~-afdl'li11~. Del ·r fakti~k den em·sle forl>indclsc, 
lian ltur nwrl sofarlcn. En gang var han en af Dan• 
rnarks dygLigsL og me L alsidige iclra.tsrna•ntl. Han var 
dobbell ])l'a·micLagn ve,l de l'M~Lc rno1ler11c olympi~ke 
I gc i Atllf•n i 1896, og ]2 'ir senere fremførle han 
io rigl del samme sted det dan ·ke, olympi ke gymna-
1;lik-holcl. Langl op i årene J,oldL han fa t vrrl iil rn,tten, 
og del e'r f'l r~n-~L ng frcrnmc~t den, der e1· ~kyhl i, al 
han i dag ikke gør indtryk af al v, re ccn dag over 70 
år, skønt han i virkeligheden er l"y]Jt 86! 

For nogen Lid siden kom der el telegram, som vir
kelig gjorlle den rank , gam le herre glaJ. D l kom l'r,1 

Can»dc1 og havd · følgende ordlyd: ,,Deres metode for 
kunsligl åndednel i dag eenstemmigL anerkendt af J 8. 
i11tn11a1io11a~e Høde Kors Konicrenc . Hjertelig hil s 11 
og lykønskning." 

,Ja, det var virkelig en glædelig meddel Ise," siger 
Holger Niel en. ,,Min livrednings-melode har nu i tyve 
år været a11vendt i Danmark og de andre skandinaviske 
lande, og for øjeblikket er 20 millioner mcnnc8ker ved 
at lære den i Amerika. Med Røde Kors' anerkendelse 
ar m toclen vil den blive 11dbredt over hele verden." 

"Hvor mange er i tidens løb blcvel kaldt til live 
ved Deres metode?" 

"I>et ved jeg såmænd ikke rigtigL, for jeg har kun 
Lalle111e her fra landet. I tidens løb har jeg samlet en 
mængde avisudklip om de till'ælde, hvor metoden har 
været anvendt i Danmark, og jeg er derfor j stand til 
al sig;e, al. mindst 5000 mennesker er blevet reddet gen
nem den her." 

,,Hvordan fandt De frem til Deres livrednings
rneLode ?" 

,Jeg har jo gennem hele mit liv inLeres8eret mig 
for og dyrket idræt, bl.a. også roning. Engang i min 
ungdom skele der en ulykke, hvorved fire af mine ro• 

kammerater druknede. Ulykken gjorde cl dybt indtryk 
på mig og andre roere, og vi lovede derfor hinandc11, 
at vi villt> gøre alt for al forhindre lignende tilfælde i 
fren 1liden. Trods det al de fire forulykkede hmt igt 
bragLes i land, døde de alle, forel-i ingen tilstedeværen
de kendte nogeL Lil oplivnings-forsøg. Derfor beslut
tede vi førsL og frenJrnest, at enhver kaproer for efter
tiden kulle aflægge svømme-prøve, og dernæst sørge
<le jeg l'or at få fat i de engelske regler for Silvester 
kum,l igc åndcdnt•l, hvorrfler vi energisk begyndte at 
i ncløve cl nnc melod . Del, der .imidlertid i størst grad 
fik mig til al i11Leres.f're mig for kunstigt åndedræt, 
var nogcL h ·It andel. l 1900 fik min dengang kun 2-
årige dauer under kighoste el alvorligt kvælnings-an
fald, som gik ovf'1' i skindød. I en fart blev jeg hentet 
hjem og fand t min lill pige livløs. Åndedrættel var 
standset. Jeg gik straks i gang mccl "Si lvester". Tideh 
forekom mig !';001 n evighed, men endelig hørte jeg 
hende sukke svagt, og huu kom sig helt. Denne tildra
gelse fik mig Lil at forslå, al alle mennesker ]mrde 
l1avc kendskab til kunstigt åndedræt. 

Mine kammerater og jeg sørgede for, al der !.,lev 
optrykl 50.000 "brugs-anvisninger" for Silvesters me
tode, og vi holdt foredrag og demonslrnlioner samt 
dannede "Dausk Svømme- og LiVTedning forbund". I 
1929 kom der imid lertid en international diskussion i 
gang om, hvilken oplivnings-mel.ode, Silvesters eller 
Sch<1 fcrs, der var den bedste. Diskussionen resulterede 
i, at vi her i Danmark gik over til den sidstnævntes 
metode, der havde den fordel, at rednings-arbejdet 
kwrne iværksæltes strak · medens man ved Silvcslers 
metode først skulle trække den forulykkkedes tunge 
frern, samLidig med at arbejdet var meget trællende. 

Jeg mente imidlertid, at der var mangler ved begge 
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metoder. F.eks. havde Schafcrs mclode kun et tryk for 
udåndi11g, men ingen bevægelser for indånding. [ åre
vis tænk.le jeg på en ny metode. Jeg var fra begyndel
sen klar over, al den forulykkede burde lægges på 
maven, men det varede længe, før jeg fandt på arm
løftningen. En dag fik jeg imidlertid massage på ryg
gen og opdagede da, at hver gang massøren gned ned 
over mine skulderblade, skete der en kraftig udluft
ni11g af mine lunger. S traks tocl he le systemet mig 
klart, og de to fysiologer, professor August Krogh og 
professor Lindhard, gik straks ind for metoden sam
men med en nedsat komite. 

Metoden slog straks an og har været benyllel siden 
1933 her i Danmark. Meloden kræver kun een hjælper. 
og den kan påbegynde næsten øjeblikkelig. Den giver 
god lungeventilation, især gen nem den forcerede incl
ånrling ved armenes løftning. Desuden virker metoden 
ikke trællende og kan udføres af al le uden hensyn til 
kræfter . Vi etablerede e11ga11g cl forsøg, hvor cl ho ld 
livreddere holdt ud i fem Limer. Holdet bestod af seks 
mennesker, hvoraf den ene var en kvinde. Ingen af 
dem blev trætte, og kun "ofrene" udskiftedes med mel
lemrum. løvrigL ved jeg, a'L man med held har arbej
det seks timer med metoden JJå en kindød i orge. 

Den danske livrednings-metode kan og å ved mange 
andre ulykker redde menneske liv, såfremt de11 bliver 

bragt i anveudelse straks." 
,,De har jo selv en gang optrådt om livredder ?" 
,,Ja, mens jeg i 1884 gjorde tjeneste> på forlet Prø

vestenen, bentrede en håd med to fiskere ud for forlel 
i stormvejr. Jeg sprang ud fra fort-molen og svømme
de hen mod den af fi kern , om var )i«e vf'd al aå n r,, 

ned. Jeg fik ham ind i god h holtl, mf'11 da j1 g skiillc 
hf'ntf' den anden, klamrede han ·ig i dødsangst til mig, 
greb mig om hal eo og trykkede mig under vandel. 
Uvis der ikke , ar kommet en båd ud fra land, havde 
vi sikkert l1eggc mislel livet. Denne tildragel se lærLe 
mig, al man aldrig må svømme lig lien mod en druk
nende, men skal søge hag om ltam , føre sine arme ind 
under hans og samle hænderne på brystet. Så er der 
størst mulighed for at bjerge den foru lykkede." 

,,Men Df'l'es indsats var vel ikke ·ndl med opli . 
n ing,;-metodens "opfindelse" ?" 

.. ·· ·· ·· ······· · ... ~ 
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Skematisk Jremstilli,,g af Jrcmgang.~mådPn ve,l /T. N.-metoder, 
for i11då11ding (tv.) og udånding (th.). 

,, ej! I årenes løb er der optrykt en Lorl antal ej
ledninger af metoden på engel k, frarn,k og de sb111di
naviske sprog, og a1·bejJeL for metoclcw videre ud 
b1·edelse ligger nu i D. I{. K.'s H. .-komiteen hænder." 

,,Har De nogle ønsker for fremtirlen ?" 
,,Ja,' iger Holger ie lsen. ,,Jeg vi l onskc, al man

ge l'lere vil ofre den smule tid, cleL vil ko te al lære 
den danske ge11opl ivni ngs-ml'Lode. En grundig, prak
tisk indøve lse vil tage 8-----9 Limer, men man har k. em
pier på, at mennesker, d r k 1111 har overv,rret en cnk •IL 

demonstrat.i o11, ved ulykkestilfælde har grebet ind o« 
opnået cl heldigt resultat. Især burde del være en selv
fø l gc, al alle, der fa rdes på 1,w11, er i s tan d ti.I a t give 
kunstigt åndedræ t." 

Så bc kedent taler e11 mand, l1vi:- opfi 11 dsomhc-d, 
offervilje og ulnl'LLe ligf' t'11ergi har hetydt·t fre lsen for 
t11a11ge t 11simler, og om nu vil komm · til al redde nd 
nu flere mennesker kloden over. Holger Nie lse11 har 
høstet megnt a11erkeJ1di>lse for sil useh isk ~ urliejde. 
, idsl liur li c111 fi\el. e11 mcgl'L cflcrlral!;I ·I I, ·l11 11 11ings
m ·daljc fra "The Armed Force Ch mi,·al sso ial1011 
of the lJnited. Late of Amrrica". D1· 11 . lnrsle an , rken 
d •Ise, man kan give J<>11 gam le olif'rsl loj tnanl ug 
idr. tsrnand, er dog al L re hans metode Li l bunds. Må-
ke bliver ma11 el v en dag aflrn-ngig af. al audr for-

c5U A/2 
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Redningsbåde, redningsflåder, radarmaste, signalmaste, joller, 
pramme etc. i søvandsbestandigt aluminium 

SA LGSREPRÆSENTA NT : 

SHIPPING AGENCIES 
TELF. MINERVA 697, AMALIEGADE 21, KØBENHAVN K. 
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Frn nu,torerne.~ v erden : 

En lovende olie-nyhed 
Under overværelse af repræsentanter for pressen, 

aulomobillcluhher, molorbådsf oreninger og skibsfart 
har A/S Diana afholdt nogle mcgel interessanLe prø• 
ver med et nyt amerikansk olieprodukt ved navn Bar
dahl. Firmaet, der har overtaget eneforha11dlingc11 l'or 
Danmark, demonstrerede, hvor meget man kan for
bedre en a lmindelig motorolie ved at tilsa,tte del nye 

produkt. 
Banlahl blev opfundel i . S. A. for en halv snes 

år iden og besLorl sin prøve med glan i . S. A. under 
krigen. Produktet fik en vold ·om anvendelse inden for 
indu~trie11. Lran,.;porlvæsc11et og i forbi11clelse med alle 
slags forbrw11ding molorcr. Bardahl auvencles også af 
cle fle le no rske fiskere og af rmrnge nor ·ke red ·rier 
som f.eks. Iløegh og Fred O lsen. Her i Danmark vil 
pr cluk lt'L lige lede finde f;[or anvendelse inden for 
skibo.farten, oi:; rederiet C. K. Han!;C11 har a ll ,redP pr>· 

vel df'l i sine tank kibe med et godt resultat. 
Til proverne her i Køl l'nha II anvPmll ,•s sl'k!'i <'.nS

artede Ford Comrnl per onvogne. Tr af bilerne fik 
påfyldl hver sil m,crke af tre anerkc11dt motorolier og 
bl·, kør t sii langt, de k1111 11e låle, uden a t rnoluren 
bra'nclte ~ammf'11 efter al olie11 var LI v L aflappeL. 
De Lre andre vogne b lev d ·r ·ft •r ge 11 11 rn:,murl Jllt,d 
f;arnme kva liLcL r moloro li ibland L Banla hl , hvurefL ·r 
olien og ·{1 b lev afLøml på disse. 'å kørte man igr11, og 
del visle ig nu, ut de tre aulomol iler, der var Llcvcl 
smurt med Bardabl kttrlt' mere end 50 procent l"·ng re 
end de vogne, der korte på su· Ivan I ig motoro l ir. I) n 

bil, der kort· læug,sL, var g 1uw111,.;111url med Barda l.il 
og korte 22 km he il ud 11 o lie på mol ren. Der f1 rad
skille rnun motoren fra den nll'v111e vogn, og del på
vi tes, al slcnip ler og I jer var fu ldstændig ul e ·kacli-

cde. 
B,mlahl rorstærkcr oli ri lrnrn indti l 10 «ange, li il

ket 11 cl · t ·Iler slila ,c ,1 lic tycle ligl, ikk • 111i11dsL rn'.lr 111olo
rc11 r kolcl og smøringen c11d11 11 ikl·c •ff1·ktiv. At o lie
hindt·n virke lig blev for:t:erkeL l O gange, påv isle man 
v d hj· ·lp af t'n sa•rlig cl mo11,-;tn1tions-111ask i11c . .Diana 
vil iavrigl gerne forelag1' sådanne derno11~lralio11er på 
opfordring, lif;ei;om man kan fr('. nr l,i•p:ge meget lovr111J, 

udtalcl ·er fra flNe af de lørsl' norske rt>dcrier. 

Det ska l iøvrigt poinltrcs, a l del n produkl, . om 

nu vil blive forl 1a11<llet fra s -rvicc-slaliocwr Danmark 
over, ikke indehol lcr a11i n1 alskf' e ll er vegeLahi lske fedt
stoffer. Bardahl i11di>h ilder h Il er ikke svovl, grafit 
eller skadf' I ige hestanclde lc. ProJ uk lel er kemisk 11eu
lrall og forå rsagr,r ikke korrosion af jern, stål eller 

andre m Laller. 
M d auJre ord skulle Bardahl forlænge en motors 

levetid. Ved cirku la tio n mør ing vil man iøvrigt kunne 
regne med, at en olie, der er ti l a l den amerikanske op
finde lse, kan bruges dobbelt så læ11ge som en olie uden 

tilsætning af Bardah I. 

Ø11er.,l i højre hjomc s1-s slem pel og lejer fru de1t vogn, dl'r kørte 

22 km udc11 olie ,•/ter at 11ære gcnncmsmwt metl B11rdahl. -
('drrst vise· tie11 <lem.onstration .~-muski11e, der beviser, lit olie

hinden forstærkes ti gange ved iblu11diflg af det nye 11itlu11der-
111itld,•l. 
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Et gammelt skibs skæbne 
om et ek empel på et gammelt, dansk statsskihs 

skæbne skal her omtales isbryderen "Tyr"s historie. 
Den 12. lleccmher 1951 blev kommandoen trøget 

i undervand ·bådsdepol~kibel Tyr". Det var dog ikke 
en almindelig kommandostrygning efter endt togt, der 
her fa11<lt led i flådens sidste kulfyred skib. Vimp
len nedhaling marker de afslutning-en på slalsisbryde
ren "Tyr"s rnidlert.idige, men dog efterhånden lang
varige tjene te under orlogsflaget. 

I 1890 søsattes i Helsingør en isbryder, som fik 
navnet "Mjølner·', og . amme år løb et ·øslcrslub 
"Thor" af stabelen i Ci.iteborg, begge til D.S. B. Disse 
to skibe gjorde så gocl fyldest, at der fire år efter leve
redes endnu en isbryder af samme typ fra værftet i 
Helsingør, som fik navnet "Tyr". Sammen med "Stæ-rk
odder", Danmarks før. te isbryder, b ·gget 1883, har 
dis e små, men for • in tid kraftige og velegncd · bry
dere taget mangen en hård tørn ved vore forskellige 
færgeoverfarlcr gennem tiderne. 

•Jter oprcltel en af fatens lsbrydningst.jenaste i 
1928, overtog denne først "St!Prkodclcr" - og na den 
udgik i 1937 - til lige "Thor" og ,.Tyr", medens 
,,Mjølner", der blev modernisf'Tet i 1913, fortsatte me<l 
D. . B.s kend te rød-hvid-rød skorstensbælte som is
bryder for H I ·ingør-ovnbirlcn. Under !'iidste krig und
und lap også dette ~kilt til erige. hvor del indgik i 
den danske brigade marineafdeling. 

,,Thor" O" ,,Tyr", der . om de øvrige . tatsislJ rydere 
var blevet gråmalede, opel'cred særJi .... i fjord og an
dre indre farvande. og under sårlan in terljenl'Slc
grun cl stød lc "Thor'' i 1950 i Lille Bir it og bl v der
efter kondemneret. 

,,Tyr", som i trediverne tillige 011J • ommeren var 
bl vel brugt sorn øvelses. kib for elev rnc fra de dan
ske naviga1ions koler, hlev i 1939 af handeh.mini te
riet tillel lil søværnet dispo ilion_ Deu brugte som 
moderskib for den i Århus stationer •de undervand:;;. 
bådsgruppe, men afl •v rede.i eft r tysk •rnes be tdtel. e 
aller til ishr dningsljcne ten. 

Da man efL r kapitulationen lånte 3 engelske un
dervandsbåde lil tjen . te under dansk orlog41ug, fik 
søværnet alter brug for den gamle i"hryd r. iden 
194{5 har den som und ·rvancl biirls,lq1olskib - og af 
og Lil som øvelsesskib for øvrernets dykker--kole -
pløjet va.nde11 under marinens plitf1ag. Givetvi, ar 

,,Tyr" med it æggeskaHorrnedc isbryderskrog ikke del 
ideelle sø kib , men rummeligt og hyggeligt var del 
med ine mange tore sa loner, h or man stadig gennem 
de sandblæste rntlers kronede vingehju l og andre tats
baneemblemer kunne spore cl L velljenle skibs første 
rederi. Endog clansk-nor ke f, Iles flådeøvelser nåede 
"Tyr" - omend med be· vær - at gøre med og troligt 
og langsomt fulgle den gamle skude sine plejebørn; de 
moderne, !anke undervand både på ø I esloglerne i 
al slags vejr. 

,Tyr"s epoke om orlogsfarløj r dog nu endelig 
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afsluttet. ndervaudsbåd depotskibet "Ægi r" er trådt 
i isbryderens sted, og for anden gang returnerer sø
værnet det alderstegne dampskib med tak for god tje
ne te. 

Efter næsten et års oplægning i flårlens leje er 
den gamle skudes saga nu ude. I brydningsrådet har 
nemlig anset "T r' for udshdt, og handelsministeriet 
fik finansudvalg ls tilslutning til. al isbryderen ud
bødes til SH lg efter næste11 60 års virksomhed under det 
dan kc .plitflag. kibcl ·olgtes til phugning i Odense 
for 73.000 kroner. - del. 

Bådsen splejser wire 
Ogs, ved Velfærdsn rlcls sid le fotokonkurrence 

iste i:;ufolkene iA som cl glige amalør-[olografer, hvil
ket bl. u. ovenstående bill ·de beviser. Foto rnficL er 
tagel af tele1nari!:>L N. Ha11sen orn hor<l p,1 / S ,,Hans 
P. Carl". Den fotograf rende tl'lcgrafi l har været på 
jagt ru d ,in .Conta 2" o eralt i skibet, og helt for
ude i kabelrummel traf han båtlf;manden sidd nde 
Lravlt optagel af al splej e wi r _ Heldigvis fæ ln de 
han d n mor omme situation på film triml n. Foto
grafiel er så realistisk, at man ligefrem fornemmer 
duften fra båd~manden pibe og fra tovværk og tjære! 



SLOPKISTEN 

Fint skulle det være. 

I en foronlning af 17. oktoher 1804 J,efale<le den danske 
konge hl. a. følgende: ,.Købmandsflaget paa de af Vore Under
saatters Koffardiskibe, som besejle den n,i<l<lellandske Søe (Mid
delhavet), skal i Korset være forsynet med de kongelige Navne• 
Chifre, for derverf at gøre fOI"skel imellem Vore Undersaatters og 
de Maltesiske Skibes Flag". - I 1867 måtte denne forordning 
oph~vcs, da snart sagt all<' danske skibe, selv de mindste, efter
hånden sejlede med kongens navnetræk i deres flag! 

frit valg! 

AL livet i fortidens engelske flåde ikke vu r lutter lagkage, 
beviser folgende autentiske historie: S11røver-høvdingen Strange
ways gik sammen med 70 af sine grusomme "mr,darhejdere" i 
land på det sted i Themsen, hvor nu London Bridge ligger. Det 
var i 1589. Alle sørøverne blev imidlertid fanget og stillet for l'n 
domstol. De blev her dømt til enten at Lindes til pæle i Themsen 
og derefter overlades Lil deres cgPn ska,bne eller at træde i den 
engelske flådes tjeue ·re. Man tor vist gå ud Ira, a1 rle af to onder 
valgte det sidste! 

ikke så marigc hlomstcr.1 

Som bekendt ha1· der i de sids te par år været udfoldet store 
bestræbelser for at Iå søfolk til at interessere sig for blomster 
om bord, og riet lad ·r til, aL ma11 har lwlrlet med sig. Mærke
lib'1 nok forresten ! T $Cjlskibs- tiden var det nemlig en m 'gel 
udbredt tro, at blomster om 1,ord i skibrnc k.u11ne forår age 
uheld. 

1-frller ikke kvi11dcr. 

Det er en kendt sat, at også kvinder l,lev betragtet . om 
uheld-bringende om hord, hvilk ·t dot,; sik kert skyldes mere jord· 
blllltlne ånmger! 1 alle tilfa·lde forlod der ikke noget 0111, at 
fmgt.rnmmelige kvinder kunne forårsage 11 lrnld om uord. c;·;k en 
vordende mor ned i en båd, . agde man oven i k,,bct, at hun 
kunne værne si l l,,1rri for hyldrr vrd at spyt te lr • gange i 
vandel! 

Mr,sscr uf tømmer. 

Man rcguer 111ed , &I der g;ik hele 2000 fuldvoksne egel ræer 
til et af ejl. kihstidcns store JinieskiLe. Træeme til dette hrug 
skulle helst have f'n aldrr a-f mc-llem 80 og 120 or. Masterne 
kullc hver for ·ig hebl bestå af een tr:l'slammc, idet mun ikke 

anså "byggede" master for go<lc nok. En slonnast til et 
linieskib havde e11 l,ojde af ca. 40 nwter og vej ·de omkring Hl 
tons. For at finde et træ af µussentle st1:.11Telse til en sådan mast, 
målle 111a n vælge m"llem c·a. l0.000 tra·cr. 

Admital som forstmand! 

For ca. 300 år siden blev ma11gle11 på lommer til den engel
ske flåde iøvrigt ret alvorlig. Hidtil havde man hentet egetøm· 
meret fra engelske skuve, men on,k,:ing 1650 fo1·søgtc man med 
lidet held al bygge ~k.ibe a[ fyr, fordi df' engd~kc ege var Yed 
at nddø. Bedre gik del, da man i sidste lo.ih•del af det 18 . .ilr
hw1drede begyndte at bygge krigsskibe af teak. Men denne træ
sort var dyr, og tilmed måtte den jo lie ,11.es så langt borte som 
i Indien. I begyndelsen af det 19. århundrede Iandt vi1,;eadmiral 
Lord CulJingwood derfor på at opdyrke nye egeskove i Eng· 
land. Det blev fortalt om ham, at han personlig gik rundt og 
lagde agern på passende steder. Imidl ertid fik hans iver aldrig 
større betydning for flåden, for inden træerne var vokset op til 
den ønskede størrelse, hegyndtc jernskibene at erobre Yerdens
huvene. 

Ved JACK TAR 

Tidlig serie-byg11ing. 

Apropos tømmeret til den britiske flåde: Den engelske ad
miralitets-skibsbygger Pe-t.t besluttede i del 17. århundre<le, at 
de enkelte dele til fliidens nybygninger skulle udskæres og for
mes på det sted, hvor træerne fældedes. Mnl dette system mente 
Pett at opnå en besparelse i transport-udgifter på en trediedel. 

,,M obiliscring". 

Men tilbage til Danmark: I 1905 korn der pludselig ordre 
til at klargøre orlogs kibcne "Olfert Fischer" og "Geyse!'", for 
al de kunne fore del norske kongepar hjem til Norge. De lo 
skibe vai· lagt op og deres besætninger hjemsendt. Marine
mini. tcriet så derfor in gen anden udvej end at indkalde folkeue 
igen ad mobiliseriugsvejen ! 

Det gode Tlåb. 

Kap Det gode HåJ, blev forste p;ang; sigtet fra søsiden af 
portugiscreu Bartholomeu Diaz på hjeuu·ejsen fra Mossel Bay i 
1411B. D1a:.1 døbte pynten "Cabo Torman[o·o"', alL~å "Den storm· 
fulde nynt". Johan Il af I ortugal omdøbte den senere til "Cabo 
del Bueno Espernnza", der er det sauune som "Kap det !',(Ide 
Tlåh". 

,,Drunninge-sejlads". 

Når ~cjlskik-tidcns søfolk nåede 11d i Passaten og fik fi11l 
vejr i mrrng • dage, sagde dr, at d • havde "dronning<'·. ojlads'·. 

,,Den rode tråd'·. 

Man hMer tit folk tale om "rleu rude tråd". l)cue udrryk 
stammer som lil'krndt ha søværnet, hvor man i 1870 bestemte, 
at aJt mariue11s tovv,,.rk sku l[ ge1memtræk kes med ('Il 1·ot.! 
!råd for derved al forhindre tyveri a.f det. Men er De klur over, 
al wa11 har båret sig a.d på sauu11e måde i den engelske fli\de:' 
Det gjorJ man ikke ::ile11e for at hindre tyverier, men også for 
at ku1111e fin<l c frem til uel rebslageri, der havde fremstillel det. 
Del eugel. ke sovirrns tovværk er nemlig genn rntrukket m d 
tråde af for ·kellii.,; farve. To,, ;rrk fra Chathum er s1'11Pde.9 for
synet 111Pd 1·11 gu l tråd, 111 'Ut' IIS det fra I orLqmouth har e11 JJl!1. 
Engelsk Lovv,~rk med n,dC' trå<le er slået i Devonport. 

/)er er skel $/Ol'e ting siden. 

lljul.~kiJ,eL "Hritm,n i.," Yar det før te af Cunard-Li 11 i ens 
kibe, der 1,lev indsat i regulær fart på U. S. A. Det Rketc i 

1840. ,,Britunnia" l,l ev dengang beskrevet som en "mu111111utl1". 
Ikke desto mindre viUe sk.rogel a! den, min11s hjulkasserne, 
k u1111e ph,ceres i trn af " Quecn Elizabeth"s skorstene! 

Jfvorfor? - Fordi! 

Alle bevogted · danske fyr har en mindste b ætning på 3 
111,rnd. Del samme er tilfældet med aUe isolerede engelske fyr, 
der do~ Lidlil{ere for nogles vedkommende kun passedes af Lo 
mun<l. Da der vur eu hel 1111!.neds Jll IIP.mrum mellem hver direk
te forbindelse med land, og du der tilmed ingen radio var på 
fyrene dengm1g, bn,cl fyrfo lkcnc sig ikke om at gøre tjeneste to 
mand ad gangen. Det klLnue jo ske, al en af dem rinde, og ~å 
turde den overlevende ikke ka te ham i huvet af frygt for at 
blive ankfagel for mord. T sted t måtte han binde sin døde 
kammerat til fyrets rækværk, indtil afløsningen kom. Af dem 
g rnnd indfø1·tes l.rernands-hf'tjening af alle engelske fyr, der lå 
fjernt fra land. Når man herhjemme indførte en lignende ord
ning, var det dog merl' af hensyn til kruvet om olle limers ar
bejdsdag. 
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Oagbogsnotitser fra en sørejsa 
Af dr. MARIUS CHRISTOFFERSEN 

SOM tak for ma11ge fri ke saltvandspu t i bladet 
sender jeg el par dagbogsnoLilscr fra min sidslc 

sørejse, som må ke vil intere sere nogle af "Vikingen"s 
læsere: 

Vi var efterhånden kommet langt sydpå. I Tenerife 
var de fleste passagerer - i de tre timer anløbet vare
de - faret øen rundt i gamle hiler, der stønnede og 
harkede og ikke altid nåede op ad klipperne. Nedad 
gik del nemmere, omend ikke ude11 . indsbevægelse, llVis 
heller ikke bremserne virkede! Selv satte jeg mig do
vent på torvet og så på andre dovne, - delle er ikke 
ment som en kritik af befolkningen, tværtimod, jeg har 
hørt å meget om dovne syd læ11dinge og indfødle, at 
jeg ønsker al konstatere, a_t tropesolen. rniddag brand 
er e;;ncl til al suge al kraften ud af kroppen også på 
den energiske hvide. Med be!ivær fik jeg mig listet til 
bage 1il ~kibet, ltvor jeg sank om i en dækstol, mens 
jeg sløvt iagllog, hvorlede en lem i kajgaden var 
åbnet og en rørledning fra skibet forbundet merl den 
underjordiske olietank. Gennem en ande11 forbindelse 
fyldte. fn. kva11dslankc11 op. ln gen ·å <len Lrømmencle 
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olie, del strømmende vand, men måleren Lalte. Hverken 
vore 10.000 hestekræfter eller vort vandbehov vi lle 
mangle <lækning for resten af rejsen. Sådan er <ler for
syningsslalion på forsyniugsslation uclover kloden. Jo. 
vist har den hvide rnancl orclnet mange ting sni ldt, som 
alle de oprørske farvede ikke fuldt forstår. 

... Vi korn længere og lærrgere sydpå, og hver evige 
<lag så vi kun vand i bevægelse omkring os. Men al lige
vel va·r• det umuligt at søge ensomheden med himmel 
og hav" Overalt løb jeg på en medskabning, som var 
bundet til den samme lille flydende ø. Passagerer er en 
vanskelig ladning, men officererne her om bord kender 
luren o-g søger at fylde dagene ud med noget ligegyl
cligt, som er vældigt. Vore sportslurneringer gælder 
verdem,rnesterskaher. Hestevæddeløbet er et sandt Der
by. Linjedåben på agterdækket, <la vi passerer Ækva
tor, gav anledning for ungdom.men til grovkornet spøg 
og udsJrnidnlng i svømmebassinet, men,; galleriet j 11h
lede, dans - karneval. Ah syntes alvorligt og intet. 
En ung ·ydafrikanerinde med vibrerende næsebor og 
et carmenblik i de grågrønne øjne, bebrejdede mig, at 
jeg ikk,~ havde danset med hencle. Der var løfte i <lette 
blik og den ensitive mund. Men næste danseaften var 
hun knap at finde, umuligt al komme på nært hold, 
omsvrr,rmet. Jeg eksisterede simpelthen ikke. Pokker 
forslå ig på kvinder! Men svejset sammen blev vi da, 
og da en tysk cmigra11Lfarnilie beviste deres livskraft 
og egne·lhe<l for kolonisation ved at fode en ny verde11s
l>orger, samlede vi andre, af alle nalionaliteter, ind ti.I 
en dåbsgave, for en moder og et barn er dog først og 
frern ,11 c:;l moder og barn. 

... Sladi1:,rvæk kun vand i bevægelse. Det er mæ1·ke
ligt, al nogle kun ser delle si røwmende vand, for ha vel 
letter jo alle :;pur. Men aodre ser, fordi de ved, at 

overall, i hver rullende bølge, er der historie, fortid og 
agn, ,om kan gøres levende og nærværende, - ja, 

natur] igvis og å fremtid, som kan anes. 

... Vi kom endnu længere syclpii, og jeg stod en 
afte11 ved rælingen og stirrede ud i. disen og mørkcL, 
som ha,·Li gl svøbte sig om ski.hel, for mørket og natten 
kommer farende uventet og forvirrende over en nord
lænding, der er vant ti] tusmørkets sagte overgang. 

Kaptajnen kom hen til mig og spurgte, om jeg 
spr.jil1~<1,.. dlP.T " nP.n flyvende hollænder". Fortæl, sagde 
jeg. Ja, d •t skal De ikke ønske Dem, sagde han. For
tæl, gemtog jeg. Jo, ,,den flyvende hollænder" sejler 
rundl og rundl oru Kap det gode Håb i sin evige sej
lads. Nogle siger, fordi ingen havn vil åbne sig for det 
pestbefængle kili, andre, at det er himlens straf for 
forbrydelser, mord, mytteri og kampe om bord, som 
evindeligt gentages. Hver nat spilJer kaptajnen ternin
ger med djævelen om sin sjæl. Men godt er det ikke at 
se denne dødssejler, for så er man efter spillets regler 
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dømt til at kastes i havet for at tages om bord og del
tage i fordømmelsen. - Sidst var det den senere Kong 
George V af England, der som kadet mødte skibet. Hel
digvis for ham var det udkigsmanden, der et JJ&r dage 
efter faldt ned fra masten og blev smidt overbord. Del 
var synd for udkigsmanden, men Vorherre sparer sine. 

... Jeg springer over megel. Her er fuldt af histo
rie, fra opdagelsernes tid til den sidsle verdenskrigs 
grufulde torpederinger, hvorom rnange danske søfolk 
kan berette og har berellet. Men vi kom rundt om Kap, 
let og komfortabelt, som det sædvanligvis går i en 
international liner med de tusinder af hestekræfter, 
ekkolod, radar og andel sindrigt påhiL. Ud i Det indi
ske Ocean, hvor den stærke varme sLrnm går fra nord 
til syd langs kysten, medens sydø t. og især sydvest
slormene kan føre overfladevandet nordpå, så d r op
står frygte] ige hu1ler, hvori et helt skib kan forsvinde. 
Del sker dog vist så sjældent, al cle1 turde være løgn. 

Ud for Danger Point hørle jeg den udødelige }1isto
rie om IIis Majesty's Slup "Birkenhead". Del var dog 
ikke et af de nævnte hul ler, der foranledigede det un
dergang, men en af de samme slormc, som i sin tid 
kastecle Bartholomez Diaz ind mod kysten. ,,Birken• 
head'· trandede her den 25. februar 1852, mer end 100 
år. idcn og dog stadig li11sk 1. 500. oldater var der om 
Lord med kvinder og børn og en IJsu;tning pa 150 
mand. Mens kvinder og børn bl laget i M<lenc af be
sætningen, sti Il ede so ltlaterne :sig i gele<l - in rank 
,md file - ug gjord J1or111~1r, lil skibr l sa11k. Jeg ~å 
for mig vor egen Drachmmm rejse ~ig og slri ucl rn ·d 
hånden i en stor dek lamatoriJ..k hc a•g lsc: 

De sad - hvad søfolk bar lu\ al gøre, 
når farten er endt og fo n·ri er ornrn , 
og snakkede lunt inden døre. 
De havde kru. ene tomme. 
De viir nok røget lidl uklHr s.immt·n, 
var blevet lidt ivrig og lied i kammen; 
de havde helt sja·ld nl I lan li Ll kamm rater -
haft en cl is pul om so ldalcr. 

0. ·. v. o. ~- v. indlil slulningsslnifl'rnC: 

å fik vi søfolk med megen Les a·r 
bådene ud, og vi klarede vraget. 
Obersten stod med sin kård clraget, 
vinked farvel, da vi roetle væk. 
Da drog fra skyen det førsl ~k· r 
af solen, og over det våde dæk, 
langs ad den Lavse rade, 
råb te han højt: præsenler gev:er ! 
Det var deres sidste parade. 

Jeg er ikke tilstrækkelig lillcralurhistoriker til al 

vide, om det var "Birkenhead", der havd inspireret 
ham. Det er mig også inderlig ligegyldigl, hvorfra han 
havde inspirationen. ,,Havets sanger' var en stor dig
ter. 

Og ud for Danger Point mødte j eg ham - et mær• 
keligt møcle ! 

Del er altid med tore forventninger, man modta
ger , Farve og Lak", der er farvefabrikken S. Dyrup & 
Co.s firmablad. I anledning af jubilæet havde man 
gjort særlig meget ud af januar-nummeret, der udkom 
trykt på glittet papir og med en overdådighed af 
farver. 

Ileflel · tekst-indhold er også det finesl mulige. 
Kendte navne som Jørgen Bast, Lars Rostrup Bøyesen, 
CuJJnar Krohn, Johan Pedersen, Hans Hartvig See
dorff-Pedersen, Gunnar u Ilanse11, Susanne Palsho, 
Sigfred Pedersen, Jens P. Jensen, Thomas Pedersen, 

. C. Olle og firmaets direktør, Hill-Madsen, har med
virket til det sm ukke resultat. Heftel er redigeret af 
Dyrups reklamechef Poul Jørnø, der har forslået at 
,;kabr in1ere e for firmaet ud over selve medarbejder
kredsen. Del farvestrålende hefte, der Ll. a. inclehol
der gengivelser af kendte malerier, vil blive gemt med 
omhu af de heldige, der har Jået et eksemplar af det. 

- wzg. 

Mens modellerne samler støv 
Igennem mange år har man talt om. at Danmark 

burde have et orlog!irnuscurn. Men det er kun blevet 
ved . nakken, og all imens slår de mange smukke og 
uvurdrrliw· kibsmodeller fra Holmens Moclelsamling 
og samler Slfl)V i mørke kroge, hvor ingen 1t0ge11. inde 
fiir lej li ghed Lil al se clcrn. Modellerne kan ikke me
get hngere Låle en ådan ligegyldig behan dling. 

T februar månt:d arrang rede Marinehislorigk el
skab her i Kølenhavn el møde, hvor skaberen af det 
praglfulde slo kholmske søfartsmuseum, mu eumsdi
rl'k lor Allie mal nclt> fortall om, hvord,-1n ·t marinc
m11:,:eum ka11 hygcres og Jrivrs. Det interessanle forc
clrag var lrdsagel af lyshilleclcr. ForC'd raget ov rvær · 
de,i hl. a. Hf dircklM Maegaard fra Rcdcrif reningc·n, 
1m1seum:1dircklør Andrnp og dir klør Dilhmcr fra 
B.& W. 

Der var alrninile lig eni ghed hlandl tillwrerne om, 
al Danmark snarc,; l hør have L marinemuseum som 
1le1 sven,;ke. ag n hasler cflcrhi\nde11, hvis øværnel · 
.mukke klenodier ikke helt ska l forgå. 

(ti 
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Ocean med 15-lG knobs fart. Skibskluhben 
hawle travll. En god . kibskluh er et stort gode i el 
skib, hvis cle1· vel al mærke er forstående officerer om 
bord. På "Gerd Mærsk" er officererne rigtige menne
sker. Kaptajnen, en venlig, men myndig mand, gav 
:;Lraks sin tilladelse Lil en I in iedåb. Det var derfor 
klubben havdt: travlt. Der skal jo Lil en såclan fe.ctlig 
lejlighed laves mange rekvi itter, men materiale-man
den Erling vi te sig al ære manden, der - bistået af 
lømmermanden kunne 
,,fikse" all, hvad der kul
le bruges. 

Han-s 

flagsmykkede trone var nu bare en neclerdrægtighed 
mere ha den væmmelige Børges side. Når vi dåbs-lam 
engang i vor høje alderdom sidder i en lun kakkel• 
ovnskrog og har gleml de fleste af vore farter og me
riter, v:il vi med gru mindes denne doktorfa'en ! 

Så ]havde majestæterne endelig indtaget deres plad
ser i tronstolene, og den første, der blev stedet for ret
ten, var hovmesteren. Han blev anklaget for alt mel• 
lem himmel og hav. Nogle af besætningen var som 
føl ge af hans arbejde for fede, og andre var for magre. 

Men hoved-anklagen mocl 
ham lød på, at han ratio
nerede øllet for strengt. 
Derfor blev dåbsvandet Li I 
gengæld ikke rationeret 
for hans vedkommende! 

vor berømte 
"Rembrandt", og assistent 
Ra. mus en, der aldrig 
hedder andet end "Grøn
ærL" blev sat i sving rnetl 
at legne dåbsa.llesler. De 
fik frembragt nogle af de 
floLtcslC aLLe·ler, d r no
gensind • er cl i d far
vande. Roller Lil helt· 

skuespil let kuli jo og å 
fordeles, og det vu r ~lt>t 
ikke neml, for af den m -
nige be æt11i11g var der 
kun Børge der havde he
vi:;; for, al hun havd1° vu·
rel over "linien". Men og
;å rollcforde linp;en ~lrd i 
lave. 1. Lyren blev Kong 
Neptun. 2. alyren pr k11ru· 
Lon~n , og vor lill , trind • 
båds, der jo har de hlo le, 
afrundede formrr, gjonle 
clel ikke værl for os ti L 

Ot•t1t \lt"ldt•I' i~~~::•~~:l11J! n.;:il'.aelb~ 111~~:":. 

Så måtte kaptajnen 
·vare for sin store for. 
seclse. Han indrømmede, 
at han var "gået over sll'e
gen" med "Gerd", uden 
forud indhentet tilladelse, 
men, som han sagde, var 
det gået, så var det gået. 
Denne replik belønnedes 
omgående med en ekstra 
bød · for manglende re• 
spckl for den høje rel. An
klagen for al have tilføjet 
e11 ung, skøn havfrue uop• 
!:dLclig skade afviste kap
tajnen. ,,Nej, jeg er en 
r ,n mand," sagde han. 
"l kke noget med havfruer 
eller -frøkener her!" 

~~ 
' lt~~;,tf.~~ 

f'indr en Dronning 
lunia. 

Ludvig agnede fiol 
pol ilime -ti;r. Ha11s uni 

lJlil,.wtltcst. i /1>rmi11d.,f.t>1 srr111t'/."'· Seglet er lauct af f.,,g 
og lwulgarn. 

Det blev jo hmligt 
opdaget, at det hele var 
sket på 3 . . tyrens vagt. 
Denne blev derfor he-nlet 
af politiet og foreholdt 
a11klage11. Men den histo

form var "å flor, ul se lv Giiring ill- va·re blevet grø11 
af mi undeLe. hvi . han havde sel den. Og s:1 heg 11dte 
den store dåb: Del var a IL;;å ku11 et fåtal af ,11·11 '12 
mand5 slurc Lesa:L11ing. der kl::irecl · frisag. Ko11g Nrp• 
tun arriverede, som del 'ig pa!:-scr for e11 sådan muj r
stæl, gennem ankcrklyd ·rne og drog slra k" op pl't br en 
til kaptajnen, hvem dt forelioldl han forrna,;t~lige ad
færd. A11klage11 mod ·kippcren lud på. al han havde 
listel . il skib ovrr I inien i nallcns rrr111 m og mørke o;; 
herved tilføjet en af' I ong 1epluns ung· og l>kønnc 
ha f rner en 11opr li lig Hkaclc. ki pp ren måLLe clnfor 
indfinde ·ig for majeslælcns lro11 , der var rej st på 
Lordækkel. Al ba(.lt•bassinet Lod ligi; ved siden af den 

rie kendte han skam ikk<' JJogel ti I ; den sejlende han 
ikke sa.mmen med! Forøvrigt erklærede han gan ke 
frcjJiglt, al alt, hvad der skete på kibct, var kaptaj
nens sk lrl. Prnk11rnl.nrew, storP. røde klyverbom med 
Ir• lang· hår på nokke11 hegyndle nu al vippe på en 
sæ1·, 'ø,syg måde. Gan.':ike sukker>'ødl ytrede prokurn-
1orc11: ,.Næh, næh, dømme en ung og hm hm pæn 
mand for noget, han ikke havde gjorl, del kan man 
ikke!" Efter cl øjebliks pause fore log denne lovens 
rn1111cl, al man . kulle spørge slyrmandem:; unge kon '. 
hvordan han sådan kunne a·re. Den sad! Tredie kunne 
1111 s ai~t erindre 11ogel om noget sådan derhen imod. 
men, faslholch han, det var skam havfruen, der hr-
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gyndLe! At bøden over for så stor en synder blev for
doblet, er kun f orslåeligt. 

Over for den arme pumpemand beviste de to poli
tifyre, at de engang har stået i malerla:rc, for den 
a1·me synder var hagefter mærket over det hele med 
hlå streger. Og stakkels Jumbo med, for den sag;; 
skyld! Han blev anklaget for at have udvist overvæl
dende træthed, når han hørte tale om arbejde. ,,Arbej
de og træthed!" mumlede Neptun, de1· nu blev lys
vågen. ,,Dynamit-indsprøjtning," lød lægen· bud. "Og 
hjælper det ikke," sagde prokuratoren, ,,så giv ham 
en atom-indsprøjtning!" Jumbo måtte knæle, og lægen 
·satte sig oven på ham. En slor sejlnål hlev med en 
kalfatrekølle drevet ind i patientens aglerspcjl. Hel
digvis havde barheren, d. v. s. ,,g11ist.en'', sat en ende 
kavlgarn i nålells øje, der derfor hurtigt blev revel ud 
igen. Midlet var forøvrigt anbefalelsesværdigt over for 
træthed, men hvor længe del virker, vil tiden vise. 

Barberens beliandling var inderlig. Også som fod
læge viste denne mand ig genial. Han behøver fak
tisk jkke rakke rundt i en tankbåd som "gnist", for 
han vil le gøre underværker i en manicure- og pedicure
salon. Jumbo blev nu slcdel for maje tætc11s trone. Den 
y111fofuhk, fuldbannede eptunia så å mildt til Saga
øernes unge søn og tilbød ham el glas vin! (Kvinde. 
rliL navn er træskhed!) Jumbo var 11ødl Li l at ige ja 
Lak, men spyttede og hvæste l,agcfler, . om om ha11 
havde tømt Lokes eget hæger! 

Således fulgte dåh på dåb. Al der km111e va;n.: sli 
mange slemme .ygdo.mme om bord i el skib, som der 
her blev afsløret. er for res Len uifauel igl.. Der var til
fælde af italiensk navlepip, kupp ·lkalarr. jællanrlsk 
syge og jydepip. Men alt ar der råd for! 

En af d idste "klieuLcr" var lømmermande11. u 
kan det ikke nrr: 0 tes, al bemeldLe h rrr er e11 pren re
klame for hovmester og kok, op; ilet. kun også godt an
tydes, at han liar en vag a11tydning ar borgme L r
mave. Anklagen blev last op, - •lier reLlere ankla
gerne, for der var mange. Alt det slår der ikke noget 
om i Kong Nept.1111 lov, replicerede tørnmerrnanden. 
Øjeblikkel ig begyndte trehårs-vorfrn på prokurator 
Bas Muks næse al vippe. ,,. å lia,1 skul komme og (,,re 

o. lovene! Ifølge .å og så mange para&rraffer, den her 
.,g den der, å meget i :bøde og ,,afmagi-ingspiller!" 
lød dommen på. Dosuden vankede der diverse medici
ner, og barhcren på Lod endvid re ligt.orneoperation. 
,,Jeg stå r under SLalin heskyttel~e,'' vrælf"dc tømreren. 
Resten fortabte sig i bevid. Ll1:1sliedcns tåger for hans 
vedkommende. Hans liøjc he kyller havde glemt liam ! 

Efter de11 vellykkede dåb -cer moni ar der li ~Jjf 
smørrebrød med diverse til, og aftenen lutted med 
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fælles kaffebord, hvor 1. og 2. st.yren kom og uddelte 
dåbsallcslerne og kommenterede dommene. De to her
rer sku1le nu ganske sikkert have været noget i nær
heden af justitsministre. De har evner for juraen! At 
vor kok også er konditor, IJlev vi også klar over, da 
vi fik fat. på de kager, han havde lavet. Vi blev således 
alle en god dag og el smukt. minde rigere. 

Georg Petersen, 
lømmcrmand, 

M/T "Gerd Mærsk". 

Efler al red11i 11 gsfl ådcr nu er blevet ohligaloriske 
også i la 11skC' handel ·skibe, er der kommel voldsom 
fart i frc rnslilli.ngen af sådanne herhjemme. ,,Nauta 
HoaL" i Næslved har a ll erede afleveret ca. 100 a lumi
niums-flåder og I iggcr inde med sa mange l,cslillinger, 
at en udvid ·Ise af fabrikken er n1'1dvcndig. Alumini
ums-flåderne har den forde l, al cl· er lelte at vedlige
liolclc og af ring vwgt. De e1· foJ"SyneL rne<l in dbyg
gede lanke lil fcrskvaucl, brød og udstyr. Tilmed har 
de en rnegel stor bæ rcevne. flåden, der her er afbildet, 
bærer, som rnu11 vil e, med leLhed 9-]0 personer. 
løvrigL bygger fabrikken og ·å større flåder, der er i 
slancl Lil al hære l1elL op til :10 personer. 
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Canadas flåde 
DE anden verdenskrig forøgede i høj grad Cana

das betydning for det nordamerikanske forsvar, 
og dets industrielle betydning bar været i konstant og 
stærk stigning lige siden. 

Canada spillede al lerede under den anden verdens
krig e11 meget vigtig rolle for krigsførelsen. Denne 
dominion havde i 1930 en stående ha:r på 4800 mand 
eller næslen ir1genting. I 1945 oversteg <len samlede 
styrke 750.000 mand. De canadiske luftstyrker repræ
senlcrede næsten en trediedcl af det britiske imperiums 
samlede luft.styrker. Canacla ofrede ha lvdelen af sin 
samlede produktion til den egentlige krigsproduktion, 
og clet var for England, Rusland og endog U. S. A. en 
overordenllig værdifuld leverandør af krigsmalcriel. 

I dag er Canada i færd med at bygge sine væbnede 
styrker op i el ornfa11g langt større, end landet har 
væreL vant Lil i en fretlsperiode. Både i den første og 
den ande11 verdenskrig formåede Canada at stille store 
militære slyrkcr på benene, men imellem krigene har 
forsvarssty1,kerne aldrig værnt ofret megen opmærk-
orul1ed el ler kost.et mange penge. Den oprustning, 

som Canada nu er i gang med, er derfor nogcL helt nyt. 

I 1930 havde Canada en miniatmeflåde heståencle 
a( 6 destroyere, 5 små minestrygere og 2 øvel esskibe, 
hvoraf del ene var el ej I kJb . 

Men Canada kæmpede ig igennem en håre) ·økrig, 
rekrutterede og uddannede personel efterbiinden som 
tabene steg, og canadierne stod ved afslutningen af 
den anden vcrderrsk.rig med en ganskt> respektabel 
flåde. De havde hangarskibe beregnet. Li l konvo_jering 
og antiluftkrydsere; men mung lecle den cauudiske 
flåde tunge enheder, så opvejedes denne mangel uf 
an tallet pii mindre 'kibc. 

Med mange lfuld heva·hning og ktu1 nødtørftigt. ud
dannet. mandskab tog Canada kampen op mod de Lyske 
sabotører og kable sig el ry om glimrende sømænd. 

Konvojering er ikke en tjeneste, der giver anled
uing Lil glorværdige 1,edrifLer, høj t chancen for at gå 
ned i Nordatlanten midL om vinteren, mens konvojens 
kibe forlsæll.er d re, stølle farL ude af stand Lil al 

hjælpe. Men canadierni> Log chancen og søgte ofle 
kampen selv. 

l dag består denne flåde af ca. 140 skibe. Hangar-
kibel "Magnifieent" på 14.000 tons, 2 lette krydsere 

på 8000 tons, 7 destroyere af den forbedrede "Tribal"
klussc, 2 destroyere af "Crcsceut"-kJassen og 9 fregat
ter. Siden 1949 har engelske unclervandsbåde været ucl
lånt Lil den canadiske flåde for at træne canadisk 
personel i ubådskrig føre] en. Den ca11a,liske flåde 
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består desuden af 9 minestrygere, nogle minelæggere, 
1 isbryder, patruljeskibe o. s. v. 

En del canadiske skibe er under modernisering, og 
på canadiske skibsværfter er man i færd med at bygge 
tre hurtigtgående fregat.ter, der skal bruges til eskorte
fartøjer. 4 ubådsjagere er projekteret og 10 mine
strygere er indbefattet i et nybygningsprogram på 18 
skibe. 

Ved udgangen af 1952 eller senest i løbet af 1953 
skulle Canada være en flådemagt af betydning for den 
vestlige verdens forsvar. 

Den nuværende internalionale situation har i høj 
grad forøget Canadas betydning i verden. Dets geo
grafiske beliggenhed mellem Atlanterhavet, Stillehavet 
ou modi nord op til Nord-Ishavet giver del en vigtig 

b . " o plads i det amerikanske "hemisfære-forsvar , og ogsa 
for rlen vestlige verdens forsvar og fortsatte liv i fred 
har Ca11ada betydning som en voksende industriel og 
politisk stormagt. 

Canada er nu også på vej til al blive en flådemagt 
af betydning. V. K. Sørensen. 

a: hele rom.aner 
for 5 kr. 

Søger De god og billig læsning, hør De omgående 

sikre Dem de tre træffere fra "Vikingen"s For
lag J1vorar et lille resloplag nu udsælges for kun 

5 kr. De tre bøger er: 

Carl Chr. Tversted: ,,De skal nok blive glemt" - En 
bog om søfolkenes indsats under den sidste krigs første 
blodi1ge vinter. (Oprindelig pris: kr. 7,50). 

Gust111v Kragh: .,Leopardlængen". En roman fra det 
gamfo Nyboder om et ungt Nyboder-pars kærlighed. 
(Opriindelig pris: kr. 10,50). 

O. M:. Børup Sørensen: .,Den shanghajede Prrst". En 
spæmdende og meget underholdende roman fra sejlskibe
nes @:uldaldertid. (Oprindelig pris: kr. 8,00). 

Ial1t 7.20 s ide r god l æsning for kr. 5! 
Bøgerne sendes portofrit over alt i Danmark ved 
indsendelse af beløbet. Ved efterkrav beregnes 
port,o. 

" VIKINGEN"S FOJlLAG 
Christiansborggade 1, Købeul1avn V. Tlf. By. 8040 

A/s Dompskibsselskobet VENDILA 
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NYT I 
Sejlskoleskib til Indonesien. 

På det hamborgske værft II. C. Stiilckcn er den tre
mastede skonnert-bark "Uewamtji" fornylig løbet af 
stablen. Skibet er bestemt til den indonesiske l'eger ing, 
som netop va lgte dette værft, fordi Stiilcken før den 
sidste krig afleverede et lignende sejlskib, ,,Jadran", 
til den jugoslaviske regering. Del smukke skib har et 
deplacement af ca. 810 tons, og dets hoveddimensioner 
er: Længde o. a. 57,6 m, bredde 9,5 m og dybgående 
4,05 m. ,,Dcwarulji" får installeret eu MAN-dieselmo
tor på 600 h. k ., der vil give del en fart af 9 knob uden 
sejlføring. Skibet får et sej I-areal på 1150 kvm., der 
fordeles på ialt 16 forskellige sej 1. Besætningen b l iver 
på 110 mand, deraf en stambesæLning på 32 (kaptajn, 
8 officerer, læge, 22 underofficerer og matroser). An
tallet af elever bliver 78. Disse skal uddannes til den 
indonesiske handelsflåde. Skibet ven les afleveret i jun i 
1953. 

Dansk stabelafløbning i Hamborg. 

Som den anden af to bestillinger fra Ø. K. I i I 
"Deutsche Werft A. G." i Hamborg-Finkenwerder er 
motorskil el "Pusadcna'· fornylig b levet søsat. Skibet er 
et søs terskib Lil "Poona". ,,Pasadena", der blev døbt af 
fru Sigurd Arn]erse11, er på 10.160 tons dødvægt og 
har folgende dimensioner : Længde 135,7 rn, 1rcdde 18 
m og dybtgående 9 rn. Med en diesel-motor pf1 6150 
h. k. får skibet en fart af ca. 15 knob. Medens "Poona'· 
a l lerede er bleveL afleveret, ven les afleveringen af "Pa
sadena", der hører til rederiets "P''-kla se og som får 
aptering til 15 passagerer, al ke i slutningen af marls 
rnåned. 

/Jillig tyslc arlwjd.~kmfl c1i a.lvorlig konktirrrnc1• 
for Nordens småskibsfart. 

måskibsfarlens vanskelige vilkår i det nordvest• 
lige Europa vil blive hovedemnet 1~å en international 
søfarts-konl'erence, som i marls afholdes i Stockholm. 
Drøftehierne vil især dreje sig om beskyllelse a( besæt
ningernes løn- og arbejdsforhold i den hårde konkur
rence, der bl. a. i Sverige gi er sig udslag i, at næ. Len 
al kystfart JJcsørgcs af vestlyske og holLand ke skibe. 
Disse kan tilbyde meget lave fragtpriser takket V~L're 
mindre hemanJiug og lavere hyre Lil rnandskaLeL, end 
tilfældet er for de skandinaviske og engelske småHkibe. 

Tyske rederier i fart på Østasien. 

IIAPAG og Norddeutscher Lloyd genoptager dere 
gam le, fasle ruter til Østasien og Australien. Hos "Brc
mer Vulkan-værflel" i Bremen har disse rederier be
stilt 6 kombinerede fragt- og pa":sagflr~kihe på hver ca. 
12.000 h. r. l. Skibcn får hver plads Lil ca. 80 passa-

NOTER 
gerer. Norddeut;;cher Lloyd sejlede før krigen på Øst
asien med de store skibe ,,Potsdam", ,,Gneiscnau" og 
,,Scharnhor t". 

Diesel-elektriske tyske riybnrninger. 

II. C. Stiilcken Sohn-værflel i Hamborg søsalte for 
kort tid siden del første diesel-elektrisk drevne kib 
efter krigen. Det drejer sig om fragt-motorskibet "Fal
kenstein" til rederiet Robert Bomhofcn i Hamborg. 
Skibet måler ca. 7700 tons d. w. Udviklingen på det 
diesel-elektriske område blev i Tyskland afbrudt under 
krigen. Men "HAPAG" har allerede hafl gode erfarin
ger med skihet "Patria". Del er AEG, Hamborg, der 
bygger del diesel-elektriske anlæg til det nye skib. 

De første annulleringer. 

De vesttyske værfters bygge-ordrer beløber ig i 
disse rlage Lil ca. 3 millioner tons dødvægt, deraf ca. 
l, 7 millioner tons Lil ek -port. Tankskibs-bygningen 
dominerer med 1,69 millioner tons, hvoraf mere end 
1,5 mil liouer Lous er bcslcml for udlandet. De vesttyske 
, rfter regner med, al byggeordreme skaffer arbejde 

Lil uclgangP-11 ar 1955. I de i<lste måneder er næsten 
ikke i udgået en ene ·te ordre til værfterne. Frigive] en 
af jernpriserne har medført en voldsom pr issL.igning på 
nybygninger, og sammeH med malerialc-vanskcliglie
derne har dr·t fort Li l, al forskellige værfter har måltel 
melde om annulleringer af ordrer. Således har f.eks. 
"ITamburg-Siid", der havde bestilt yderligere fiJ-e 
,, an la'·-skil,e af den forbedrede type (8000 b. r. t.) 
ho Howaldl ·•vt ·•rf,tet, annulleret de Lo! Motorskibene 
" anta Teresa·' og "Santa Ines" kommer i fart, men 
fina11c ·rings-silualionen og mangel på midler fra del 
offenLLige førte Lil, al <let store Lyske rederi mnll•· 
skrin til den11e dra,;tiske foranstaltning. Ialt er der på 
vesll y:;ke va:rfler forny lig blevet annuleret ordrer på 
ca. 11.0.000 b. r. t. Nootbaar. 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer 
A. P. Møller 
A/S Det Østasiatiske Kompagni 
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S 
J. Lauritzen 
Det Danske Petroleums A/S 
D/S Tono A/5 
D/S Norden A/S 
A/S Det Dansk-Franske D/S 
A/S D/S Dannebrog 
D/S Proj!Tel A/S 
D/S Myren 
A/S Motortramp 
A/S D/S. D. F. K. 
D/S J ullandia A/S 
A/S Jens Tolt 
D/S Dania A/S 
A/S D/5 Vendila 
A/S D/S Hcimdal 
A/S D/5 Orient 
D/S Pacific A/S 
Einar Schmitb & Erilr. Lang 
D/S Hetland 
A. II. Basse Rederi A/S 
D/5 Baltic 
D/S "BotniaM 
C. Clausen, Dampskibsrederi, A/S 
A/S Det D anske Kulkompagni 
D/5 på Bornholm af 1866, A/S 
A/S D/S Orion 
A/S Em. Z. Svittcn Bjergnings-Entreprise 
D/S Draco A/S 
Rhedcri M. J ebscn A/S 
A/S Vestjysk D/S 
D/S Phønix A/S 
A/S Det Dansk Norske D/S 
D/S Viking A/S 
A. t:. Sørensc.n (D/S Concordia) 
A/S Tank.skibsrederiet 
Chr. Andersen 
A/S Oe Danske Sukkerfabrikker 
D/S Activ A/S 
Han~ Svenning!;cn 
Det Store Nordiske Telegrafsehkab A/S 
Danisb American Gul( Oil Transport 

Cowpaoy A/S 
Aabenraa Roden A/S 
Det Forenede Bugsenelslab A/S 
Rederi-A/S Kosmos 
1/S D. F. Il. & Em. Z. Svitzen Bjergnings-

Entreprise 
D/$ llafnia A/S 
D/S Nautic & D/S Als A/S 
Rcderi-A/S Kongsund 

I redaktionen: Ingeniør J. TH ORVANG 1. marts 1953 

,,,Tjoldnr" pr, provcturcn. 

Aalborg Værft A/S's nybygning 
nr. 110, M/ ,Tjaldur", som er byg
g t Lil Slåpa(clagid Foroyar, Thors
havn, Færøerne, afleveredes, i sid. te 
måned og indsalles på ruten mellem 
Færøerne og København . 

Skibet. hovcdclimens.ioner er føl
gende: 

Længde overalt . . . . . . . . . .. . . 88,638 m 
Br dde .................... . ... I 3,614 m 
Dybde til A-dæk . . .. . .. . .. . . 10 597 m 
Dybgang . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 640 m 

Skibet er bygget til Lloyds h nje
stc klasse med forstærkning for 5cj
lads i is sa111t efter nyeste internatio
nale konventions bestemmelser for 
passag rskibe. Der er i stor udstræk-

ni.ng anvendt elektrisk svejsning til 
de forskell ige konstruktioner. Dæks
huset på bådedækket er udført af 
al1aninium for at opnå en så god 
stabilitet som mul ig. 

D L r udstyret som et fu ldt mo
derne passager-, post- og fragtskib. 
På A-, C- og D -dæk midtskibs er der 
indrettet 1. kl. passagerkamre med 
plads for ialt 139 passagerer .i store, 
lys<' kamre. I forbindelse med 1. kl. 
aptering er der på B-dækket indret
tet 1. kl. spisesalon med 70 sidde
pladser. Skodder og møbler er udført 
af ege- og asketræ. På A-dækket i 
front a[ dækshuset er der indrettet 
J . kl. rygesalon med 40 siddepladser-., 
og i dl·nne salon har man anvendt 

G. W., Frydenlund & Søn 
lndehave!r : G. W. HARNISCH 
Nygaardn•ej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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A/s BUR MEISTER & WAIN'S MA SKI N - OG SKIBS B Y GGERI 

I. kl. ry~eso.lo11. 

fransk nød. J forbindelse med ryg<'saloncn er der .ind
rettet bar, skrivestue samt damesalon hvor der er an
vendt henhold vis ros<'ntr:;i>, mahogni, ahorn og ceder
træ. Hallen, d .r forer til salonerne rr smukt udført i 
teaktræ. 

Kamre for 2. kl. passager r f'r indrettet pf1 B-, C
og D-da·k agt ·r, ialt mrd 70 sovepladser. 2. kl. spi. e
·alon er delt op i 3 saloner, hvoraf d • to agterstr er 
udført i noddf'tra-· o~ den forrr~te i mahogni og ahorn. 

All· karnren rr udstyr t m ·cl håndvask m d varmt 
og koldt vand s:1111( vann- og koldlufttilfør.1 I g ·nnc1n 
indstil! lige spja•ld. 

P!i. B- og !- la·k forude er rkr rr:rnger<:t kamr · 
for 3. kl. pass"g1· rcr. Dis<' kamre, cl r ·r af inl -runi
stisk braktn, I liver opslillrt i luri ·tsa·son ·n og kan 
I ·t fj -rn ·s, så rumna t k,111 anv ·nd · Lil last . 

. 'k.ib ts offin·n·r hor r11 idtskibs, tjen rprrson,ilet 
agt r o,., o ri.' L t11andskab pi't ll-dn·k fonule. 

I henhold til i11t ·rnalional konvt·ution rr apkringcn 
udfort i ver-ns ·t ·mmclsc:- tnPd krav ·11 • om sikring 
1i1od brand. 

Skil el ('r indddl i fler • J dr I IC' b1 an !zoner, og 
ho cd! rappn11 · Lil diss •r 11dfm L • f , tf1J. Skodderne 

111 lr;1ppem' samt skodd ri korrido1·1·1·, gang •, radio
mm el ., er 11dJ"ort , f 111,1leriak. dl'r opfylder konven
ti n ·ns krav til "B" -~l·oddcr såkd •s at p ssagererne 
ved v nltl<'I bmnd kau komme i sild rb d. Endvidere 
Pr cl r a11lom.1li ·k hrnncl111 ·Id ranla·g ovr-ralt fra apti -
ringen samt rogm ,Jclcra11I. g fra all<> l sln11 11. 

Skibet har ' lastrum pi\ ca. 2160 rn3 samt 3 kø l •
lastrum på ca. I l:.i m:1. l)issi> r11111 kan kol s ned til 

I. kl. !11,ll. 

+ 18°C og er bestemt for transport af frosset kød og 
fisk. Kølemaskineriet består af 3 elekttisk drevne køle
aggregater, der arbejder med "Freon" kølcvædske. 

Lug;erne betjenes af fire 3 ts og to 5 ts elektriske 
spil. Ved fokkemasten findes en sværgodshorn beregnet 
for 20 ts. 

Iøv1rigt er skibet udstyret med de mest moderne 
tekniske hjælpemidler såsom radio, radiotelefon, ekko
lod, radar og deccaanlæg. Alt køkkenma. kineri er 
ele.ktrislk drevet og komfuret er opvarmet elektrisk. 

Motoranlæget omfatter en direkte omstyrbar, en
keltvirkende, 9-cyl., totakts, indelukket, tryksmurt 
trunk dlies !motor B & W, type 950 VF-90 med tryk
forstøvning, der udvikler 4400 HIK ved 190 o./m. 
Endvidiere findes tre 1-cyl. hjælpemotorer hver på 
180 EHK og 120 KW, samt et nøddynamoaguregat 
på 20 KW. 

Om sommeren, når der fortrinsvis befordres passa
gerer og post vil farten være ca. 18 knob. Udenfor 
turistsæsonen, hvor der foruden passagerer befordres 
ca. 1200 ts last, vil farten være ca. 16,5 knob. 

'a rkmotorskibct "Jaga" på 17.680 tons d. w. som 
·r bygg- t af Cotaverken for Rederi AB Jan, Goteborg, 
blev a[I ·vcrct den 12. f bruar. 

D t nye skib er det føt'sle af værftets modernisere
de Lyp1~ . f denne størrelse. Man har et stort antal 
bcstillii11g ·r fra svenske og norske r dere på skibe af 
cl ·nne størrels og type. Disse la.n i skibe er særligt kon
struerede 1or bygning i seklion<'r. 'kroget bar lan,:,
skib. spanter, er helsvejst og har mod -rne udform de 

v ·rbyg:uing ·r. Lmgskibs- og t ,:crskibs-skoddcr er af 
,otav ·irk ns korrugerede type. 

M / T "Ja. ,i" ·T Ly gd til Det norske Veritas høj -
este klass · og har hov ·ddim ·nsion Tn ·: 

L. ngd overalt .. . ..... . . . .......... . .... . . 
Stornt br dd på spant ........ . ........ . 
l)yhdc ...... . ..... . ...... . ..... .. .. . ...... .. . . 
Midlu klybgang på sommerfril ord .. , . 

167,4 m 
201 m 
12,0 m 
9,2 m 

L. sttankene rumm ·r 23.360 m:i. De to purnperum 
har hver to pumpet· m cl en kapacit .t på 400 tons i 
Limen hv r. 

kihct er forsyn t 111e<l d ·n mest moderne udrust
ning i form af radar, gyrokompas, , AL-log etc. 

Jksietning n f; r smukk- kamre og Dl sscr, og 
blandt :llrrang mentem for d n kan nævnes et meka
nisk vaskeri. 

På fuld last gor skibet 14,75 knob. 
HovedmotmC'n er en svejst, nicylindret, totakts, 

enkeltviirk<'ndc dieselmotor a( Gi.itaverkcns konstruk
tion og fabrikat. Cylinderdiameteren er er 680 mm, 
slaglægden 1500 mm, og ved 1 L2 omdrejninger pr. 
minut yder den 8100 IHK. Hjælpemotorerne er også 
af Gota.verkens fabrikat og l·onstruktion. 
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Øvt·rst skibets gudmoder. fru Loui.se Schonbc1·k .. rnmmPn mP<l 
1lirektor Giistu L11ndcqvi.st. Dcrnndcr: ,.Orbylms" sosættPs. 

Mandag d ·n 16. februar o. att s fra Kockums 
værft i Malmo et 19.250 tons tankskib, som rik navn L 

,,Orbyhus", og er bestilt af Trclleborgs Angfartygs AB, 
Trelleborg. 

, kib ·t har følgend · hovcddim ns10n r: 

La;ngde overalt . . . . . ... . .. . .. . . .. .. .. .. . . .. . 169,6 m 

Længde mellem p Tpendikula:rernc . . . 

tørste bredde på spant ................. . 

Dybde ....................................... . 

Dybgang på fuld last .................... . 

1600m 

22,0m 
12,2 m 

9,2 Ill 

Fremdrivningsmaskineri t, som består af en nicy
lind rct, totakts, enkellvirkcnde Kocknm-MAN diesel
motor, der ved 115 omdrejninger pr. minut udvikler 
8100 ARK, beregnes at give skib ·t en fart af 15 knob 
på prøvetur. 

M/T "Orbyhus' er bygget ti l højeste klasse i 
Lloyd's R gister som helsvejst tankskib med lang
skibs spanter og to langskibs skodder og har et tank
volLLTnen på ca. 27.000 m3. 

For pumpning af lastolie findes i Lo pumperum 
ialt fir dampdr vne p umper med en kapaci tet af 300 
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tons i timen hver. Damp herti l såvel som ti l spil, anker
spil, varmespiral r i lastolietankene etc tages fra to i 
a,,otcrkant af maskinrummet anbragte kedler med en 
sammenlagt hedeflade på 4-60 m2 og et arbejdstryk 
på 10,5 kg/ cm 2. Desuden findes en mindre udstøds
gaskedcl for til so at kunne benytte en del af varmen 
i hovedmotorens udstødsga . 

Som brugeligt i tankskibe er der i for ·kibet fonn for 
lastolieta.nkene indrettet såvel lastrum for tør last på 
820 m3 som en højtank til ballast og bunkerolie. For
uden i denne kan . kibet i en tvrc-rskibs tank foran for 
rnotorerurnrnct og i bundtanke under motorrummet 
ialt medfore 1500 tons bunkeroJj -. 

Mandskabsapteringen er anbragt i hytten og har 
enmand. kamre for alle undtagen drengene, om har 
tomandskamre. Maskinoffic: rerne har dere. kamre i 
dækshuset på hyttedækket O?; bndecla·kket agt r, og 
stym1ænd ·ne i dækshuset på broc.la:kket midtskibs. 
Kaptajnens og rederens aptering er i d,t·kshus ·t pi\. 
hådedrc-kkrt midtskibs. 

Der findes si\vel ophold~1w11 . om mr. se, for d 
forskellige b ·sætningskategorirr, offirercr, underoffi
cen-1·, økonomiperson all' o., mandskab. Foruden c.l • 
sædvanlig vask ·rrnu er dl'r ogsfL indrell<'l ·n finsk 
badstue. 

Skibet skal 11dru. tes helt modc-rn i alle hcns •r·ncll-r 
n-.c-d bl.a. de src-d anligr navigationsinstrum ·1 ter, 1a
cbr, gyrnkompas m<'d s!'l styrer_, ekkolod, SAL-I g g
radiop ·jlcr foruden det ob ligatorisk<· radioan l:l' r. 

J, Lauritzens søfartsskole 
Som a fløs r for forstander, kaptajn P. M. P1·drrs n 

pft J. Lauritzcns 'ofartsskol<· i Koglvc-d vrd Sn·nd
bor, er udtaget h rr VillJ• Ei.1/cldl. 

H rr Eisfcldt d 'r -r :n fir, har s ·j l ·t i 6 fir •ik 
derefter ind i p liti L, hvor h,in hl. a. h;ir v,net Li l
knytl t sopolitiet og efter højsk I µh Id i 194-1-45 

- politiskol ·kas ·rnemc som b-rcr og cl ·lingsfon·r. 

(l,c~ee,·~~ 
til "Vikingen" og "Sejl og Motor" 

samt de skønue farvebilag i 

,,Jul paa Havet" 

fremstilles af 

Brdr. Bærentzens Clicheanstalt 
Kontor: 

Christians borggade 1, Xøbenlla.vn V. 
T lf. BY 8040 

A.ull'sl,i/11'1 M/S "Carili'' fo togrnf •rcl fm lii/lcn uridcr /Hl!l'Ctur<w. 

Køleskibet M/s Garib 
Kol ·skibet ,, 'arib" pil '1G00 tons d. w. ble d n 21. 

j. nuar r i.itawrk li afl ·vcr ·L ti l lZE'd li AH P11l1' 
Stockholm. 

Skil e t er hygg L til hojest klass · i Lloyd's Re, ister 
o,• har hovcdclimc-nsion<'rll<': 

l ,,L'll •cl' ovrralt ..................... .. ... . . 
Storstc- bn·cld pft spant ......... .. ...... . 
Dybd ti l hov •cld. ·k ........... .......... . 
Dybel ti l shclterda:·k ..................... . 
Middddybgang på somm ·rfribord ... . 

132,0 111 

l ,5 m 
8,5m 

l l,Om 
70m 

Stålskrog ·t ·r bygg t på d ·t belgiske værft .Jo , 
Bo -Is et Fils efter Gotavrrk ns t gning r. Efter stabel
aflohningcn hkv skro~c>t lrngse1Tt Lil Gol verken hvor 

Als MONTANA 
Telefon 9246 

Kai, Koks, Cinders 

Sparekassen for K;øbenhavn og Omegn 1 
Forvaltningsafdelingen 

Administration af båndlagte kapitaler, 

legatmidler o. I. 

Opbevaring af værd ipapirer i åbent depot. 

Hovedkontoret, Niels Hemmlngsensgode 24 
Telefon Centra l u,2 

maskineriet installered s, og iøvrigt alt apterings- og 
udrustning arbejde blev udrørt. 

, kib,~t er specielt bygget Lil transport af frugt, 
frosset kød fisk og lignende laster, og de fire store 
lastrum, der har et samlet kubikindhold på 6835 ms, 
-r alle udstyrede med kølerum. Køleanlægget hat· en 

meget stor kapacitet og skal kunne holde minus 18° 
i lasterne. Anlægget er bygget efter Lloyd's Registers 
og Unit,ed Fruits bestemmelser, og kølemaskineriet er 
af det engelske firma Halls fabrikation. Kolingen er 
indrettet c-ft r freon-systemet med indirekte afkoling 
n, ·<l salitlag . Den nødvendige elektriske kraft leveres 
af p;eneratorcr på til ·ammen 880 kw. De drives af fire 
kraftige hjælpemotorer af Gotaverkens konstruktion og 
frernsLi ll ing. D t kan nævnes, for at give en opfattelse 
af kølemaskineriets kapa itrt, at køleeffekten svarer til 
frysning af 300 tons is pr. døgn. 

For at kunne holde den m get lave temperatur i 
kølcrnmmene sf'lv i tropisk farvande fordres natu1·
ligvis en mcg t kraftig isolering af kølerumm ne. He1-
til har man bl.a. anvendt måtter af g-Jasuld, og der 
er m •dgået ikk mindr · 'nd 35 jcmbancvugne glasu ld 
ti l d tte formå.I. Til garneringen i lastrummene er der 
anv ·ndt i rnndl tal 100.000 lobcnd meter d. v. s. 100 
kilom ·L .r, høvlede bra·dder. 

" a,·ib' skal kunn medføre 12 passagerer på sine 
rejser og der •r lagt 111cgen vægt på at få passager
apterin~cn så smagfuld og komfortabel som muligt. 
Såvel kamre som opholdsrum gør også et hyggeligt og 
nyd ·ligt indtryk og er f'legantc 11d n nogen overdreven 
luksus. /'elv bes~ctningens kamre messer og opholds
rum rr af høj standard med od plads, lyse, moderne 
lwlrct'k og mange praktiske d tailler. 

SkibPL er forsynet m d t vidt forgrenet brand
alarrnering ·syslem, og de forholdsregler og arran re

menter, som er for ·taget til brandbeskyttelse, er om
r attende. I udstyret ombord mærkes også el elektrisk 
centraluranlc g, telefonanlæg, ccntralanLem1e o. s. v. I 
navigationsudrustningen indgår bl. a. radar, decca na
vigator, radiopejler, gyrokompas etc. 

Hovedmotoren er en ottecylindret, totakts enkelt
virkende krydshovedmotor af Gotavcrken egen kon
truktion og fremstilling. Den har en cylinderdiameter 

på 760 mm og en slaglængde på 1300 mm og yder 
8500 H:lK. ved 125 o./m. 

Den kontraherede fart er 18 knob. 
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J,11e1i1Jr fra Ciitiwer/rcns 11ye 11lod1•1•w1kstcd. 

Gotaverkens nye pladeværksted 
Gi.itavm·ken nye pind værksted, som l1ar d flud -

mål 1 å 13.100 111 2, og som r en uf v •riges slørsll' 
induslril>ygning •r, U\r nu f. nlig. 

Den tot.al gulvflade incl. det 11ybygged firC'elagrrs 
,,socia lhu. ", s0111 h1Her til plad v •rkslecl l og er sam

menbyg!:(Cf med det, r l .050 111 2• D!'l sid ·In •vntc 
rummer i sluen pladeværkslPclels værktojsværksl cl og 
værktøj ·lager og i de ini overs!' luger moderne ud
rustede omklædning· og vas.kcr11rn for 1200 1111111d. 

Det nye plad • ærk ler] da.'k k 1:r d •I vis den plad . . 
hvor det gamle lu o • strækket· sig desuden længen· 
ind mod va;rftds centrum. Da ma11 i byggetiden måtte 
l1olde driften igang i df'f garn)' vierksled for derefter 
Udl dl r lidt at flytte over lit 1kt uye, bur bygge
arbejdet været rd kompliceret. Man m, tle bygge i 
etaper. Mnn hyggede såled først. 11 del af det nye 
værksl.cd færdig, flyttede maski11erne ind, rev en del 
af det gamle værl..stcd ned og fortsatte d rpå med 
næ te etape o. s. v. 

Del nye værksted er bygge! i fem skibe. af hvilke 
del midterste har en 011den etage, medens de øvrige 
er enetages. Bygningen består således of Jem store, 

sammcnbygg ·d hal l('r, so111 ullc har t•n lirf'<ldc pft 

J4 m. Længden er v.iricre11clc, den lu·ngstc er t44 m. 
Den slorstc h"jd er 20 m, i gc•1111cm~11it 'r den 15 m. 

De hærc11dc k.011str 11 ktio11N er af beton og va•ggcne 
nf mursten. C11lvC'I r h<'lugl med asfalt af e11 bt•stemt 
lyp , som na·n11csl ka11 belcg-ncs !><>111 fjl'dreuclc, og som 
dels forhindrer, al d r npstiir sknder pil pludern un
d r oplii:>gning u C'lC. og dt·I er bc·hngclig nl gt, pil. 
I) n kon lruktion, som hygni.ngcn har fiiet, er fordel
agtig l>l. a. ud fra l nku lisk ,;;y1,spunkt. De i cl 
pladev!l'rksled æcl an li!:(vis fnrC'komme11dc 1nt•!:(ct ge
ncrc11de lyd, liar siilcdc Lil <'Il vis grnd ku11n t dæm
pes og fjernes. Vinduer og ovC"nly · er af Gi.itavcrkc11s 
egen konstruktion og fubrikn( ligesom de ii . lorc 
elektrisk manovreredc porlc. De slør le porte er 13 m 
lJrl'dc, og l10jd1•11 er for d m tdlP 4.'.!5 rn. l•'em er i11rl
k!c'rselspol"le for pladematerialet, og de andre fem er 
placer de i de11 120 ru lange gavl mod slnbelbeddi11-
gerne. 

De lo længste l1all r er afset Lil pladebearbejdning. 
Midterha ll en er spanteværksted og de to sidste svejsc
værksicd r, hvor der frcmslilles svej le dclailler og 
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mind re lcibssektioner. De store svejste sek liouer sktJ l 
som hidtil sam les på de store overdækkede svejsepla

ner ved beddingerne. 

I den øverste etage i midlerhall II findes IJl. a. ska
belou legnekontorel og de foto- og mørkerum, som er 
nødvendige for anvendelsen af den optiske opmærk
ningsmetode, som i t par år har været anvendt på 
værftet. Projektionsrummene, hvorfra lysbillederne 
af sla.:rke projektorer ka. tes ned på pladerne i phulc
værkstedet, hvor opmærkningen sker, ligger i særlige, 
små hu e på pladeværkstedets tag. Man har gode er
faringer med denne opmærkningsmetode, og der er 
for tiden fire projektører i arbejde. 

De til pladeværkstedet liorcndc værkmester- og 
formandskontorer samt "akkordcc11lralc11" ligger på 
en bo.Jkonlignend udbygning p en af værkstedets 
ydervægge i nogle melers højde over gulvet og opta
ger s ledes ikke nogen værkstedsplads. 

Værksledet er således bygget, at plade- og profil
materialet tages ind i den cl I af værkstedet, som veu
der mod land. og under bearbejdniugen vandrer gen-
11 m va::rksledel ned mod stabelbeddingerne. Til trans
porten findes •t stor an lal kra11cr kø1·ende over værk
·tedel, nogle m cl 25 ton !ofteevne og andre med 7,5 

tons. Når materialet r f rcligh arbej let i værkstedet, 
køres d l enten ud på slore vogne, tntkkel nf lmkto-
1· r, eller også køre del ud plade for plade pil pluncn 
udenfor plud •vi rk ·led l, l1vor en kraflig kran fordeler 
del lil de forskellige svejseplaner v d beddi11gcrne. 

Dc11 rnaskinell udrustning i det nye V' rksled r 
den mest rnocleruc, d •r r lil al rn. En del aI de nye 
ma kin r er af svensk fol,riknl, men de fl te er dog 
indkobl i u1.llandet, først og fr •mm>sl i England. 

Ert af d, sle1rslc og kraftigste er d n ·torc rellL!
vuL c, hvor d •t materiale, der kommer iud i plncle
væ1·ksledel, r ll . D n ha1· dimensio11er, s1'i den kun 
nnvc•ndcs Lil m gel bred og tyl k plad 'r. Plad<'n 
ud æltes id nnc vals for t tryk på 3150 kg/cm2• 

D sudcn findes en slor sakshøvl, som amtidig 
klipper og høvl r plader pi op til 12 m læ11gde. II vis 
dt'r kun hov les med denne maskine, kan den unvend<'S 
Ul plad r af ub ·græn cl tykkelse. 

D 11 størst sv nskbyggcde mnskin i værk ledet er 
skodpressen, , om ci· leveret af Motula V crk lad, og 
som rn d ei tryk pt 1200 Ion knækk r plader i de 
pa ·send vinkler ved fr mslillingen af korrugerede 
skodder og andre skibsd tailler. 

De uden bar man formvalser, hydniuli ke presser 
og for kelligc at1lomntiske skærrmAskinrr hl. a. r.11 
parallelskæremaskine, på hvilken et par ska:rebn.cn
dcrc skrcrcr plader med l)arallelle kanter, så mål, 
vinkler etc. bliver nøjagtige. El par figurskæremaski
ner findes også. På disse følger en magnet den piilagle 
skuhclon, og lo skæreflammer skærer materialet i den 
form, nrngn len følg r. P lader i større! en 3X16 m 
kan skæres i di se maskiuer. 

El af de første eksemplarer aI en skæremaskine af 
nbsolut ny t.ype, som om kort lid skal leveres af en 

t sk fabrik, og som man venter sig meget af, skal 
direkte fra cl lille fotografisk negativ ved hjælp af en 
fotocelle og skæreflammer skære plader i fuld størrel

se selv af meget stort formal. 
Den oliefyrede spahteovn er 20 m lang og kan op

varmes til 1400°, medens den ligeledes oliefyrede 
glødeovn, som man har lil spændingsudglødning og 
normalisering af svejste detailler, og som på en gang 
kan rumme 50 lons gods, kan gives 1500°. 

Arbejdsmaskinerne i pladeværkstedet er malede 
efter det internationale farveskema, som anvendes i 
værksteder over hele jorden. Elektriske ledninger, af
brydere: etc. er således malet blå, svingkraner og andre 
maskiner og maskindele, som for arbejderbeskyttel-
en skyld skal være lette at se, er malet gule o. s. v. 

Værkstedet er nu helt moderniseret. 

Færdiggørelsen af det nye pladeværksted betyder, 
at værftet nu i det store og hele har gennemført det 
moderniseringsprogram, som har været i gang i næsten 
li år, og; som bar været. å gennemgribende, at det har 
givet værftet et helt nyt præg. Foruden pladeværk
stedet har man bygget nyt maskinværksted, smedie, 
lager og hovedkontor, nedrevet en gammel bedding 
og byg€:el en ny til større skibe, fornyet kranparken, 
gjort lnrnsporlvcjene bredere o. s. v. En bel del ar 
dette o.mbygniogsprogram har været betinget af de 
nye veje, som er udviklet for skibsbygningen efter 
krigen .med bygning ar skibene i sektioner, og de nye 
krav, som tle11ne metode stiller til værksteder og ud
rustnini~- Ligeledes har den øjensynlige overgang til 
større og større skibe - specielt tankskibe - som er 

skel i de sidste å,·, 11fldve11diggjorl en forøgelse af 
værftets hjælpemidler som f. ek . værksteder, bedc'lin
ger etc. 

Al værflels ombyg11ing~progrnrn nu i det stor& og 
hele ·r færdigt, medfører ikke, at moderniserings- og 
fornye l:;esarbejdet ophflrer. Ved et værft slår dette 
arbejde for lidrn aldrig. till • med df'n hn lige udvik
liug. id"nikk.r11 hnr. Mun lutr ved Giitaverken under 
ro rbcrcdelse el II yl forsøg.-værksled for skilJ - og loko
motivmaskiner, og desuden venter man på den flyde
dok me,d 28.000 tons løfteevne, som er beslilt i Belgien, 
og som ventes færdig i år. I den skul mu11 lu1111e 
dokke meget store skibe f.eks. tank. kibe på op til 
45.000 fons cl. w. 

Nyt køleskib til rederiet J. Lauritzen 
Som bekendt specialiserede rederiet J. Lauritzen 

sig før krigen i frugtfarten mellem Sydamerika og 
Europa og ejede dengang syv Reefer-både, som til sta
dighed var .Leskæftigct med frngttran. port. Under kri
gen gik del hårdt ud over netop disse skibe, der alle 
sej lede i allieret fart. Efter krigen bestod rederiets 
køleskilbsflålle af "Tndian Ileefer", ,,Egyptian Rcefer", 
,,Africain Reefer" og "Argcnlinean Reefer". 

I 1950 besluttede rederiet at udvide flåden af køle-
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skibe og bestilte tre nye Rceferbåde - een på Helsingør 
Skibsværft og to på Aalborg Værfl. Skibene bliver 
noget større end rederiets nuværende køleskibe, idet 
dødvægtskapaciteten er på ca. 4000 tons. Del første af 
disse skibe blev søsat fra Helsingør Skibsværft tirsdag 
den 16. december og fik navnet "Mexican Reefer" . 

Rederiet ønskede at lade en af sine kontormedar
bejdere navngive skibet, og konsulinde M. Lauritzen 
trak da lod mellem 11 i ar rederiets kvindelige medar
bejdere, som alle havde været ansat i en årrække. Lod
det faldt på fru Kirsten Drachmann (inden for rede
riet bedst kendt som frøken Kir ten Jørgensen). 

Efter søsætningen var der froko. t på "Marien lyst". 
Heri deltog hl. a. konsu I inde M. Lauritzen, frøken 
Ester Bruhn, civilingeniør Å. Lønbcrg-Holm med frnc 
og datter tid I. direktør for Aalboru Værft, civilinge
niør Paul Hansen og frue, direktør II. Ilermann og un
derdirektør S. Kraa fra Aalhorg Vwrrt, saml flere af 
rederiets kaptajner og maskinchefer og hele rederiets 
kontorper ·onale. 

Værftet var repræsenteret af direktør II. P. Chri
stensen, underdfrektør R. Knud:;;en. underdirektør T. 
Kongsted og kontorelief A. Gregersc11 . 

Det skib, som er sat i vand t og har fået navnet 
,,Saxonsea' er en for svensk værftsindustri i alm inde
lighed og for Kockums i særclele.-h cl i fler h nseender 
mærkelig nybygning. De s;,cdvanlig oplysninger oin 

skibet følger nedenstående, rncn det skal straks nævn ·s 
at del finansielt set er det første skib, der betales i 
dollars, og teknisk set er det det første band I. skib med 
turbiner, som Kockums har byg~et. Turbinefremdriv
ningen med det hos d Laval op; Kockums bygged 
maskineri stiller den teknisk stab overfor mange pro
blemer, og man har i lang tid arbejdet und ,· hojtryk 
for at løse disse spørgsmål, ror at kil et skal kunne 
blive færdigt til den beregn ,d lev ringsdag i den 
kommend sommer. 

Denne skibsordre gav det sal~sfirma som Kockurns 
for nogle år siden opretted' i N 'w York, for for 'te 
gang lejlighed til at yde en indsat. for at sikre d nne 
orch·e for Kockums og Sv rig . Hesti lleren er den godt 
kendte internationale lankskibsrcdn tavros . Niar
chos, som på n næsten sc·nsal.ioncl måde i den for
holdsvis korte tid efter vcrd nskrigcn er rykket frem 
til førstepladsen mcllcm verdens tankskibsredere uden
for de store olics ·!skabers kr ds. 

T /T "Saxonsea" har følgende hoveddata: 
Længde overalt . .. .. .. .. . .... . .. . .. . .. . .. . . 169,6 m 
Længde mellem perpendikulc rerne . . . l 60,0 m 
Største bredde på spant . .. .. ... .. . .. . .. .. 22,0 m 
Dybde . . . . . .. . .. . .. . .. . ... . .. . . . . . . . .. . . . . .. . . 12,2 m 
Dybgang på fuld last . . .. .. . . .. .. . .. .. . . . . 9,3 m 

Fremdrivningsmaskineriet, som består af et de La
val dampturbinesæt, der udvikler en rnaximaleffckt 
på ca. 8.100 ARK ved 104 o/m, beregnes at give ski
bet en fart på 15,25 kn. på fuldlastet prøvetur. 

T/T "Saxonsea" er bygget til højeste klasse i 
Lloyd's Register som helsvejst, langskibs spantet tank
skib med to langskibs skodder og har et tankvolumen 
på ca. 27.650 m3, fordelt på 20 forskellige tanke. 

Til pumpning af lastolie findes i et pumperum 
agter tre turbinedrevne lastoliepumper, hver med en 
kapacitet på 700 ts/tim. 

Damp til fremdrivningsrnaskineriet, turbogenerato
rerne og lastoliepumperne tage· fra to kedler, opstill t 
i agterkant aI IDaskinrurrur1ct. De er af Foster Wheelers 
fabrikat og har en sammenlagt hedeflade på 1.326 m2 

og et arbejdstryk på 32 kg/cm2_ 
Der findes trykformindskere, som leverer damp til 

strmpelpumper, spil, ankerspil, varmeslanger i tan
kene etc. 

Som brugeligt i tankskibe er der i forskibet foran 
for lastolietank.ene både t tørlastrum på 820 m3 og 
en højtank til ballast og bunkerolie. Sammenlagt kan 
skibet i højtanke og bundtanke mecUøre 2.550 tons 
bunk rolic. 

Mandskabsapter-in ·en findes i hytten i enmands
kamre for alk tmdtagen drengene, som har tomands
karnre. Maskinofficcrer har deres kamre i dækshuse 
på hyttedækket og bådedækket agter, og stynnændene 
i dækshuset på brodækket midtskibs. Kaptajnens og 
rederens aptering ligger i da-kshuset på bådedækket 
midtskibs. Der findes opholdsrum og messer for de 
f orskdlige besætningskategorier, officerer underoffi
·crcr, økonomipersonale og mandskab. Foruden d 

sædvanlige vaskerum find s også en finsk badstue. 
Apl ringen skal venti leres mekanisk med ventila

torer samt udføres og indrett ·s til højeste standard. 
kibet skal i alle retninger udrustes helt moderne 

med bl.a. de nu s, ·dvanlige navigationsinstrumenter: 
Radar, gyrokompas med s lvstyr r, SAL-log og radio
p jler foruden d · n ohligatorisk radioudrustning. 

Med cl ttc skib havde K ckurns Verkstad i 1952 sø
sat 13 større skibe på ialt 197. I 00 tons dødvægt eller 
131.500 bruttoregistertons, foruden en hug. rbåd. -
V ·rftet har dermed slået sin r PO personlige rekord. 
D tilsvarende tal for den øsatte tonnage i de nærme
ste foreg!1endc år har været: 

1948 
1949 
1950 
1951 

117.290 ts d .w. 
145.175-
155.975 -
182.100 -

74.600 eng. bruttoton. 
94.4-00 -

101.100 
119.4·00 -

A/s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Pala 3943 

Allu henve ntfolser til "Vikin,reo•· bedes tHscndt reduktionen OJ ekspeditionen. Christion.!jborggo.de 1. 
Telefon llyen •8040. - An.svarøhavende: lleJaktør Axel .Bærcntzen. 

A1111011re1d1lelingfin: 'l't.-lefon fl yr.n *8040. f:hriRliun~J,orggHti(.' l. Kobenh1wn V. 
Redaktionen p4rngcr $"ig intet n.nsvor for iudsendtc mn.nuskri)lt<'r, u3.r df'r ikke mccl,wnd,:8 ri'lurporto. 
For mo.nu1tkriptcr" :;oo\ indsendes uopforJ.rcl, p5tuger redo.k.Lioncn sig iJltct o..1u:;vø.r fot tilbogc lovcrlug. 
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IMPORT til Europa a f oversøiske produkter. 

EXJJORT oversøisk af europæiske varer. 

Plantage-, savrnølle- og skovdrift i Østen, Afrika, Sydamerika & Kanada. 

Regulære afsejlinger til Ceylon, Indien, Pakistan, Burma, Malaya, Thailand (Siam), Indo-Kina, 
Philippinerne, Kina, Japan, Australien, Ny-Zeeland, New York, Veslindien, Ccnlralamerika og 
Nordamerikas Pacifikkyst samt fra Amerika til del fjerne Østen. 

Egne kontorer: As11nrion, Bandon, Ba ni;kok, Bombay, Buenos Aires, 

Bunia, Calculla, Cali, Capctown, Cchu, Costermansvillc, Daircn, Dar

es-Sulaum, Duvao, Djakarta, Durl,an, Enrarnacion, Genoa, Haadyai, 

Hamburg, llarbin, l longkoni;, lpoh, Johanncshurg, Joinville, Kampala, 

Karachi, Kigali, Kisurnu, Kla11g, Kuala Lumpur, Kurnasi, Lahore, 

Lampaug, Li11s, Lo11<lon, Madras, Malac-ca, Manila, Mhale, Melho11rne, 

Mcxic·o r.ity, Momlwsa, Monlrral, Moshi, Nairol,i, New York, Osaka, 

P aris, Pe11an:.;, PorL El i,.abeil ,, Porlla n<l Ore., l'osadas, l'rae, Rangoon, 

l{ecife, Rio <le Junciro, Sa igon, Salislrnry, San Francis,·o, Snn los, Sao 

P aulo, Sckondi , SC'rrmhan, Shangha i, Singapore, S t. Thomas, Sy<l11cy, 

Tabaco, Tal,sis, Ta11ga, Tcluk A11s011, Ticntsin, Tokyo, Toronto, Tsing

lao, Usumhura, Vancouvcr B. C. 
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HAVETS* HAVNENS* HANDl':LENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forståelse med Dansk D11mpskibsrcderiforcning og do øvrige søfarts-org11nisationet· 

LIVERPOOL -
~Jn;;lan ds ;:aded ø•· mod 

En storhavn i krig og fred 

vest 

Af OTTO LUDWIG 

T IVERPOOL er na·st efter Lo11do11 l•:11gla11d;; største 
L havneby. Den er bel iggende, hvor den 137 km 
lange flod Merscy nnm<lcr ud i Det Irske Hav, og er 
Englands gadedør mod vest. 

Storsteclelen af havnen er plaeercl på Mcrseys 
østre bred ved selve Liverpool o;; strækker sig her over 
ea. 101/:l km fra Gladslone Doek i nord til I fercula
neum Dock i syd. Del va· ldigc syslern af dokker og 

bassiner på dc1111e side af floden har en 
samlet kajlængde af mere end 45 k111. 
På den andl'n s icle af J\1crsey ligger 
Hirkcnhead Docks med en samlet kaj
længde af 141/~ km. 

Havnens 1idligsle historie forlabcr 
sig i e11 fjern for-Lid, men byen er i alle 
tilfælde 11ævnt ved navn allen•rle 11ndt>r 
Richard I. Sa·rl ig hi>1yd11ing har Liver
pool havn haft uuder krigsforhold, hvor 
England jo a ltid forstogfremmest har 

måltel vinde den del af kampe11, der foregik på havet. 
Allerede i 19M, blev havnen i Liverpool bombet fra 
luften af tyskPrni>, der fuldL ud var klar over dens 
enonne hetydning. 

Under den anden Vl'rdensk rig var Liverpool atter 
genstand for tysk opma:rksomhcd ug var sammen med 
London cle11 engelske by, der led størst skade ved l ufL
a11greh. Bevidstheden om alverdens sympali var en af 

Øverst till,ojrc et vue nr1N den nordlige del af 

T,iucr pools havn. Tilvcnstre et kig ind i havnens 

radur•slatiu11. 
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de ting, der fik Londons indbyg
gere til at holde ud under krigen. 
Man hørte derimod sjældent fra 
engelsk side om de prøvelser, der 
blev Livcrpools befolkning til 
del. Liverpool var en så vigtig 
havn, at de allierede omgav begi
venhederne i og omkring den med 
den største hemmelighedsr ulrlhed. 
Derfor måtte Liverpool-borgerne 
klare sig uden bevidstheden om 
hele den frihedselskende verdens 
sympati. Af den grund er det ar
bejde, Liverpools forsorne, ka
sketbærendc havnearbejdere ud
førte, dobbelt beundringsværdigt. 

ELEGANTE UMFORMSHUER 
7 C.L.Seifert~ 

:J,jt:Jlo/ J!~ 
S1: REqNE(JADE 12..Jb 
TELEFON CENT. 291 ... 

:3JJ/å,--41$!tplnwi, 
:faU-lj-HIP~ ~ 

1-lnaillitfo, I '$lltlll!litt,ttJ/nJm lf 

~ipUJ!t~ 
Alene i tidsrummel mellem 

den 29. juni 1940 og den 10. ja
nuar 1942 blev Liverpool angre-

LEVERANDØR TIL HANDELSMARJNEN 

bet voldsomt 68 gange fra luften. Va:·rst var det i maj 
194,1, da store dele af havnen blev næsten udslcllet. 
Ikke desto mindre lykkedes det aldrig at kue byens 
kampvilje. Nogle tal viser del bedst: 

F:n lw,ul,Plsf låde 100 gange større end Danmarks 
gik gennem havnen 

I de 68 måneder, krigen mod Tyskland varede, 
ekspederedes 120 millioner tons skibsrum i Liverpool. 
Dette svarer omtrent Lil 100 gange Danmarks nuværen
de handelstonnage! Desuden ekspederedes 23 millioner 
tons "coaster"-Lonnage. Mange af skiocnc blev både 
losset og lastet i havnen og gennemgik endog omfat
tende reparationer under de værste fj endtlige angreb. 

Der ekspederedes i krigsårene over 75 millioner 
tons gods i den store havn. Ileraf var de 56½ mil I io
ner tons importerede varer, som var nødvendige for 
Englands fortsalle krigsførelse. Af del gods, som afski
bedes fra Liverpool, udgjorde materiel til fronterne 
verden over hovedparten, men desuden var Liverpool 
i stand Lil al oprcL110ldc en del af sin normale eksport. 
Blandt de importerede varer udgjorde a lene f ødemid
ler ca. 19 millioner tons. Der blev i krigsårene landsat 
73.782 fly fra skibe i havnen, der også passeredes af 
4,,7 millioner soldater, hvoraf ca. en fj f'rdedel var ame
rikanere. 

Forrcslen må del ikke glemmes, at Liverpool under 
krigen var en af Englands vigtigste krigshavne, hvor
fra slaget om Atlanten Log sin begyndelse, og hvor 
krigsskibene dokkedes og repareredes. Desuden havde 
havnen også sin store andel i invasionerne både i Af ri
ka og Frankrig. 

Ikke mindre end 1.285 konvojer ankom i krigsårene 
til Liverpool. Den største var på over 60 store skibe. 
Dokning var un<ler sådanne forhold årsag til mange 
problemer, hvoraf tiden var det største. Mersey har 
nemlig ca. 10 meters forskel i vandstanden mellem 
flod og ebbe, og det er for store skibe kun muligt at 
sejle ind i havnen 2½ time før og efter højvande. 

Forinden indsejling kunne finde sted, måtte færdig
ekspederede skibe først ud af havnen. Men alle van
skeligheder klaredes ved en kæmpemæssig indsats. 

Hele krigen igennem holdt havnens ledelse daglige 
møder, og til stadighed - dag og nat - arbejdede 
ca. 50.000 mand i havnen. Særlig om natten, uår hav
nen var totalt mørkelagt, var det et lidet misundelses
værdigt job al færdes på kajerne. 

Da bomberne faldt 

Under krigen blev der slået luftalarm i Liverpool 
over 500 gange. De første bomber faldt i BiTkenhead 
den 12 august 1940. Siden fulgte hundreder efter. 
Bomberne voldte stor skade på havnen. Der blev iah 
ødelagt omtrent 37 hektarer kajpakhuse i løbet af 
krigen. Ødelæggelsen var total. Desuden var omtrent 
ligeså mange hektarer pakhuse ude af funktion i kor
tere el ler længere Lid. Til al begynde med var der ikke 
Lid Lil at udbedre skaderne, men da angrebene ebbede 
ud, Log man straks fat på al reparere de beskadigede 
byg11inger og at opføre nye. 

Blandt skaderne kan næV11es bombningen af et stort 
pakhus, som in<lehol<lt 132.000 tons tobak, hvoraf dog 
kun knapt 2 tons blev helt ødelagt. Endvidere gik det 
hårdt ud over 10 store dokporte, der efter angrebene 
måue løftes op og med slorl besvær transporteres væk 
for at blive reparerede. Under et af bombardementerne 
gik del slemt ud over det største og mest moderne 
pakhus i ClaclsLone Dock, og samLidig blev olle af dels 
tolv kraner sat ud af funktion. 

Efter de helt store angreb havde havnens tekniske 
stab travlt med al reparere vandledninger, telefonled
ni nger, elektriske kabler o. s. v. I mange tilfælde måtte 
man nøjes med at rydde murbrokkerne af vejen og 
etablere åbne kaj-strækninger, hvor der før havde væ
ret store pakhuse. !øvrigt blev i mange tilfælde også 
jernbane-sporene langs kajerne blokerede af ødelagte 
lokomotiver og godsvogne, der hurtigst muligt måtte 
ryddes af vejen. 
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Særlig smerteligt føltes det, da tyskerne fik rnm på 
en af havnens store flydekraner, nemlig "Mammoth". 
Denne kran, der fuldt ud svarede Lil sit navn, var 
Liverpools største af sin art og havde en løfte-kapacitet 
af 200 tons. Allerede i 1940 blev "Mammoth" ramt to 
gange, men var dog klar til at arbejde igen kort tid 
efter. Men i marts måned 1941 fik den to fuldtræffere, 
der sendte den ti-1 bunds næsten øjeblikkeligt. 

"Mammoth" var så værdifuld for havnen, at man 
bes luttede straks at gå i gang med at hæve den. Allige
vel varede det hele sytten måneder, før <len var klar 
igen. Skønt kranens store "arm" var uskadt, var del 
nødvendigt al afmontere den for at få "fartøjet" til 
overfladen. En ting, der gjorde reparationen af "Mam
moth" særlig vanskelig, var, al tegningerne Lil den var 
gået op i luer sammen med den bygning, hvori de 
havde været opbevaret! 

Flydekranerne blev bl.a. anvendt til losning af 
skibe, der lå midL i floden, og hovedsagelig til losning 
af svært gods som tanks og fl y. Da både "Mammoth" 
og dens mindre kolleger "Hcreules" og "Samson" tid 
efter anden var sal ud af drift på grnnd af fjendLI ige 
lræffere, var der hårdt brug for nye flydekraner. Som 
et eksperiment fandt man derfor på al ombygge damp
fa,rgen "Oxton", som før Mersey-lunnellens åbning 
havde færget køretøjer over rlodcn. Fa:rgen blev for
synet med to kraner og viste sig snart så fortrinlig Lil 
sit nye arbejde, at to andre færger blev ombygget pa 
samme måde. De tidligere færger landede ialt l l .000 
fly under resten af krigen. 

Kranerne tog sig forrcslen ogs.', af store motorbåde, 
som blev sendt over med Liberty-skibe fra USA og se
nere gjorde gavn på D-dagen. 

Et ammunitionsskib eksploderer. 

Utallige ammunitions-skibe ankom under krigen til 

I Et udsnit af Il/1,Skisson Dock efter "Maia• 
kand"s eksplosion. 

Liverpool og afgik derfra igen, I de aller
fleste tilfælde slap disse gæster godt fra 
besøget i havnen, men gik det endelig galt, 
var det noget nær en kæmpe-katastrofe. 

Om natten den 2. maj 1941 var Liver
pool udsat for en frygtelig "blitz". I Hus
kisson Dock lå damperen "Malakand" la
stet med 1000 tons ammunition, der var 
bestemt for det mellemste Østen. 

Der var faldet flere bomber i nærhe
den af "Malakand", men ingen skade op
stod på skibet, før en spærre-ballon rev sig 
løs og valgte at lægge sig til rette på dæk
ket af det. Straks efter landingen brød bal
lonen i brand og antændte derefter skibets 
bro og en del af den øvrige overbygning. 

Kaptajnen gav med det samme ordre 
til at bekæmpe ilden, og mens besætningen 
var i gang med dette farefulde forehaven
de, faldt bomberne stadig rundt om i hav

nen. En uf bomberne satte ild i et nærliggende pakhus. 
Flammerne fra denne brand slog over mod "Mala
kand", der snart var cl brølende hav af ild. Først nu 
gav skipperen sine folk ordre til at gå i land. 

Kaptajnen selv fortsalle kampen, og en del af hans 
besætning beslulledc frivilligt at hjælpe ham sammen 
med havnens brandvæsen. Havneomdidet var nu lyst 
som midt på dagen på grund af de mange brande, og 
tyskerne styrthornbede stadig. Flere gange blev det be
tydet kaptajnen, hvor farefuldt foretagendet var, men 
skønt den djærve skipper havde dårligt materiel og 
utilstrækkeligt mandskab som følge af de andre store 
brande i havnen, ville han ikke give op. 

Da man havde kæmpet om bord på "Malakand" i 
næsten fire timer, besluttedes det at sende et specielt 
fartøj til stedet med skære-brændere for eventuelt at 
sænke skibet. Men før man var kommet i gang med 
dette foretagende, indtraf den første slore eksplosion 
om bord. Senere fulgte endnu mange eksplosioner efter, 
og del varede 74 Limer, før skibet var brændt helt ud. 

Fæ1ge11 " Oxtun" som flydekran. 
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Eksplosionernes virkning var rædselsfuld. Stykker 
af skibets slålplader blev kaslel mere end ,1, km væk. 
Et af skibets 4-tons ankre slyngedes omtrent hundrede 
meler borl og landede på maskintoppen af en grave
maskine, der var under ombygning, men som sank ved 
eksplosionen. 

"Malakand"s ødelæggelse gik ud over store dele af 
det nærliggende kaj-anlæg, hvor næslen all blev pulve
riseret. Mange mindre fartøjer sank eller forvandledes 
til krøllede bunker af jern og sLål. Denne ulykke var 
den slørsle, som ramle havnen under hele krigen. 

!øvrigt havde maj-,,blitzen" en voldsom nedgang i 
havnens kapaeilel Lil følge. Den 26. april ]941 var der 
landet 181.562 tons i havnen og den 3. maj kun 
145.596 tons. Den 10. maj, da blitzen" var ovre for 
denne gang, blev <ler imidlertid kun landet lidt over 
35.000 tons. 

Men viljen til at kæmpe videre sejrede. På el vist 
tidspunkt var der 162 tipvogne i gang med oprydning 
efter ødelæggelserne. Oprydningen beskæftigede iøv
rigL en hær på 1.332 mand, og i løbet af cl par månP.
der steg havnens kapacitet til sit tidligere høje niveau. 

En havn uden vand 

Efterhånden som tyskerne besatte bavnene på det 
europæiske kontinenl, ankom en mængde skibe lil Li
verpool med gods, som de ikke kunne komme af med 
nogle steder. Det var svært på korl Lid at finde oplags
plads for alle disse varer. Ret længe ku1111e god~rt ikke 

ligge og fylde op i Liverpool, og der blev derfor givet 
ordre til at fordele det i forskellige engelske havne, 
hvor det skulle ligge til efter krigen. En stor lasl af 
brandy blev således sendl til London, hvor det desvær
re straks efter ankomsten blev totalt ødelagt af fjendt
lige bomber. Ak, ja! 

Iøvrigt gjal<lL del om at skaffe godsel væk fra 
havne-områderne så hurtigt som muligt for at skaffe 
plads og for at mindske risikoen for Label af det. 
Derfor beslulte<les det al bygge depoter inde i landet. 
Til brug for Liverpool havn byggede man et vældigt 
"havne"-anlæg 17 km inde i landet. Denne havn uden 
vand var forsynet med et vidL forgrenet jembane-nel og 
slore pakhuse. Ikke mindre end en halv million tons 
gods passerede gennem dette depot i løbet af fire år. 

Havnens lodser arbejdede hårdt hele krigen igen
nem og var udsat for mange farer. Det samme var til
fældet med bjergnings-mandskabet, der under hele 
krigen bjergede 202 skibe Lil en værdi af 8 millioner 
engelske Pund. Udgifterne Lil bjergnings-arbejdet i og 
i nærheden af Liverpool udgjorde derimod "kun" 
350.000 Pund. 

Tyskerne udlagde i hundredvis af miner ud for 
Mersey og i selve floden. Udlægningen af miner fore
gik fra luftfartøjer, og englænderne så sig nødsaget 
til at opsLille hele fo rler u<l for flodens munding Lil 
bekæmpelse af de mineudlæggende fly. 

I en bestemt periode bjergedes ikke mindre end 
ni store skihe på trellen dage. Enkelte fartøjer blev 
sa·nkel og bjerget flore gange. Delle var f.eks. Lilfæl-

s181re Komfot\/ ."r:"'...,_-~ I 

I 
I 

I 

DUNLOP RUBBER Co. A/S, VENNEMINDEVEJ 30, KØBENHAVN 0. 

I 

I 
I 

I 

Der er forskel
lige Modeller 

I 
I 

I - saa De kan 
faa Dunlopillo 

til enhver Køje. 

det med den store hollandske l iner "Europa", der blev 
sænket hele to gange, mens den lå i dok. 

Tankskibet "Doreasia" var del skib, der var det 
uhcldigste og på samme Lid heldigste af alle de skibe, 
der blev beskadiget ud for Liverpool. I et område, 
hvor der var spækket med miner, eksploderede en 
akustisk mine tæl ved det. Hver gang del påny startede 
maskinen, eksploderede andre miner, - elleve ialt ! 
Den sidste beskadigede skibets maskine alvorligt, men 
på grund af strømmen lykkedes det "Doreasia" at drive 
ud af minefeltet med stoppede maskiner. 

Fremtiden. 

Krigen synes allerede nu at være Liverpool-borger
ne på lang afstand, selv om øde tomter midt i byen og 
særlig ved havnen stadig minder om en ond tid. Men 
man har taget hårdt faL på at udbedre skaderne, så 
Liverpool havn også i fremtiden kan klare selv de 
vanskeligste opgaver. Aldrig tidligere har et sådanl 
nybygnings-program været sat i sving i havnen som nu. 

Allerede i 1941 nedsalte havneledelsen en komite, 
som skulle arbejde med havnens genopbygnirig efter 
krigen. Og man er nu i fuld ga11g med at føre delle 
program ud i virkeligheden. 

Liverpool havn er en af de mest moderne i verden, 
og man har hl. a. laget radar i brug ved brLjrningen af 
skibene. Radar-slalionen er beliggende i del nordvest
lige hjørne af GlacisLone Doek, hvor radar-skærmen er 
placeret på el højt, hvidt tårn. Skærmens høj de over 

Hempel har alle slags farver til alle slags skibe! 

Hvad olietøjet er 
for mænnerne, 
er Hempels farver 
for skibene! 

Amaliegade 8 . C. 3842 

MOORE & McCORMACKA/s 
Fragt og Passagerer: Borgergade 16, Tlf. Byen 2708 

Rigstelefon 356 Telegr.-Adr.: MOOREMACK 

højeste vande er ca. ;1:1 meter. Denne havne-radar har 
en rækkevidde af 20 miles ud i Liverpool Bugten. De 
førsle Lre år, stationen var i brug, betjente ikke mindre 
end 1.058 skibe på tilsammen 6.248.2]2 tons sig af den. 

I sejlskibs-Liden var Liverpool en beLydelig skibs
værfls-by, men indførelsen af jern- og stålskibe redu
cerede for en del dens betydning i denne henseende. 
Eet slorl skibsværft har Liverpool dog stadig, nemlig 
Cammell Laird & Co., Ltd. Delte værft har ti bygge
beddi·nger, hvoraf den slørsle med en længde på ca. 
355 meler. Med hensyn til produktionen rangerer delte 
værft nu blandt de Li største i verden. 

Liverpool havn er også hovedkvarter for nogle af 
de største og betydeligste rederier i verden. Bl. a. kan 
nævnes: Anchor Line, Ilibby Line, Blue Funnel Line, 
Clan Line, Cunard, E l<ler Dernpster Lines, Ellerman, 
Paeific Steam NavigaLion Company og Royal Mail 
Lines. 

Jo, I .iverpool forljener ærligt sammrn ligning med 
London, af hvi lken havn den ofle publieiLy-mæssigt 
står i skyggen. Liverpool havn var med Lil al vinde 
k rigen for clemokraliel, og forhåbentlig kan den også 
gøre si L Lil al vinde freden! 

(I lcJen· ,-,e 
til "Vikingen" og "S ejl og Motor" 

samt de skønne farvebilag i 

,,Jul paa H avet" 

fremstilles af 

Brdr. Bærentzens ~Clicheanstalt 
Kontor: 

Chiistiansborggade 1, Køben havn V. 
T lf. B Y 8040 
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A.P. MØLLER 
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A/S Dampskibsselskabet Svendborg 

Dampskibsselskabet af 1912 A/S 
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* l .1INIESl{IIIFJ 

* '1,ANl{Sl{llllt 

Nyt, usædvanligt fyrtårn 
Det nye fyrtårn udfor Olands syd-spids i Øster

søen er en kunstig ø for sig. Dybden er her 13 meter. 
Det tog hele fem år at fuldføre det risikabk 

p rojekt. Det begyndte med, at man bugserede en 
færdig 22 meter høj og 22 meter bred cylinder ud 

til stedet. Cylinderen pla
ceredes på en makadami
seret grund, der forinden 
var blevet ordnet af dyk
kere, hvorpå man fyldte 
"røret" med sand. Store 
klippestykker placeredes 
rundt om cylinderens 
yderside for at skabe sta
bilitet, hvorefter selve tår
net byggedes op efter en 
ny metode. 

Det roterende fyrlys er 
anbragt 33 meter over 
vandoverfladen og er syn
ligt 17 sømil under almin
delige forhold. 

I det forløbne år har 
det nye fyrtårn under 

Hvor meget 
koster det Dem 

- at betale mandskabet hyre, mens 
det er på vej ud e ller h jem? 

- a t have en båd ligg ende, fordi 
den mang ler reservedele? 

SEND MF.V FLY - det er hurtigst 
- og der for billiysl ! 

Vi bringer mandskabet ti l skibssiden. 

FRED. OLSENS FLYSELSKAP 11s • osLo 
Generalagent far Danmark 

THOR JØRGENSEN A/s 
N Y TOLDBO DGADE 31-35 TELEFON CENTRAL 15 101 

MEKANISKE KVIKSØLVS-

PRO f I LTERMOMETRE 
for store og smaa Dieselmotorer 

lllu'itrationen viser et Proflltermometer til smaa D ieselmotorer 

* 
Leveres i samme Størrelser 

som Manometrt:: 

AKTIESELSKABET 

w/' ,..1 

storm været rarnt af usædvanligt hojc søer - 10 
meter hojc og med 130 meter mellem hver af bolge
kamrnene. Når sådanne søer rammer fyrtårnet, 
kastes skummet helt op i 35 meters hojdc. 

Fyrtårnet ved Oland er af stor betydning for 
skibsfarten i Østersøen. I . L. 
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Om farveblindhed 
Sønæringsloven indeholder en ra:kkc betingelse-r, 

der skal opfyldes af de personf'r, der søger uddannelse 
som kystskipJJere. sætteskippere, skibsførere m.m. En 
synsprøve skal bl.a. beslås, og her skal både synsstyr
ken, synsfeltet og farvesansen indgående prøves af en 
læge, li gesom den pågældende "aspirant" må afgive 
erklæring på lro og love om ikke at være nallcblind. 

Har en sømand nu erhvervet sin synsprøveattest, 
kan han indenfor el tidsrum af 21 månedn fra udslc
delsesclagcn benytte de11 Lil al få sit søna·ringsbevis og 
har j samme tidsrum ret Lil i sin søfartsbog at få på
tegning om, at han er "skikket Li I udkig". 

Sagen skulle dermed synes at v,rrc i orden, men i 
praksis er der jo ikke noget i vejen for, at synet senere 
kan fonin ges, således at synsbetingelserne ikke læn
gere opfyldes, og hvad så med søna·ringsbevisel ? 

Herom handler en for nylig afsagt So- og handel ;;
retsclom, der her kort skal refereres: 

En 31-årig fiskeskipper Hf'sl11t1rnP i 194.2 sin ud
ilannclse som s1.Plleskipper og fik udstedt næringslJcvis 
som sådan. Lnder og el'Le r s in uddannelse liavde han 

IO 

Næstved: Te lefon 3000 
København: Tel f. MJnorva 3003 

Aarhus: Telefon 2022 

. sidm X 1899 International farvefabrik A/s 

været untlcrkaslet synsprøver med tilfredsstillende re
sul Lal. I januar 1951 b lev han forhyret som 3. styr
mand på rederiet Nordens S/S "Nordvest", hvor re
deri foreningens lægekontor gav ham betegnelsen "far
veblind", hvorefter mønslringskonlorel slettede påteg
ningen "skikket til udkig" i hans søfartsbog. Da han 
ønskede spørgsmålet prøvet for sundhedsstyrelsen, hen
vistes han Lil undersøge lse hos en øjenlæge. Hos denne 
og ved en nnrlcrs"grdse hos overlæge Hans {J]rik 
Møller konstateredes det, at han var næsten grønLlind, 
og som føl ge heraf udtalte sundhedsstyrelsen , al hans 
søna'ringsbcvis burde inddrages. Da handelsminislerieL 
derefter inddrog hans bevis som sætteskipper, anlagde 
han sag mod ministeriet med påstand om, al ministeriet 
kendles ubeføj et til al indd rage hans bevis, idet han 
anf'ørle, al han fanrlt inddragelsen ganske 11hcre1tigcl. 

Minislerif'l p,'lstod sig frifund et. 

Under sagen henviste sagsøgeren Lil , at han tidligere 
i vidt omfang havde gjort tjeneste på udkigsposter 
uden uheld og uden grund Lil klage. !øvrigt havde lian 
i september 1950 ifo lge en la•geerkl æring beslået den 
f ore~k revne· synsp1·ove. 

Ministe riel gjorrle heroverfor gældende, a l denne 
Nkl æring var ndl'n betydning overfor de se11cre af
givne erklæringer. 

Hellen lagde ved sin afgorelse vægt på, al del for 
sikkerheden på soen er uomga•ngel igt nødven digt, al 
navigalorer og udkig er i s tand til at skelne de for sej
ladsen hestemle farvf'r selv under ugu11stige vejrfor
l1old. lleref ler frifandt rellen ministeriet for kravet, da 
cfc i specialisle rkla·i-ingcrne sLilkdc krav ikke var op
fyldt. 

Hvor søfolk morer sig 
Ilclc ,intNi'n igennem har Handrlsfl.°,<lens Vclfærdsrå1I haft 

stor s111·,·,·s mr d sine u11<le rl1ol<lnings-aft1'11Pr. Det er ikke, all'ne 

danske sufolk mrd da n, e r, <ler modl'r op I il u111lt:"1"l1ol<l11in~ og 
hal ; de r kommer somænd af uæslen all<" nationrr. Tirsdag den 
17. marts vnr de r f. eks. blandt p;n'Slt'rnc en urµ:cn tinsk hl'sæl
nirog, der blrv så glad for den undl'rhol,lning, ,rn,atørerne 

"Lf'isner-gruJJpen" pra•strrf'de, at alle gruppens ni nw,llemn,cr 

nogle dage senere blev invitf'rel om bord på <lrt arg<'nlinske 
skib. - Til sommer fortsælter Vdfærrlsrndet 11, e<l ul urrangerc 
udflugter på Sjællan,l. 

Nekrolog: 

"Lisa". in memoriam 
"Lisa" var en rask gammel dame. Selv i sit 154. år 

slæbte hun som en arbejdsivrig pige på 20. Hun var 
verdens ældste, hvis russerne da ikke kommer og for
tæller, at de har et endnu ældre skib! Og så var hun 
dansk af fødsel. Hun kom Lil verden i 1799 i Troense, 
dengang Thurø Ilund var vinterhi for mange raske 
piger af hendes slags. 

Der har været grædt mange tårer ved hendes død. 
I cl engelsk blad, ,,The Syren & Shipping", fortæller 
man, at hun begyndte sin karriere i den danske mari
nes tjeneste. Jeg ved ikke, om det er rigtigt, men i så 
fald, siger kommandørkaptajn Stccnscn, har hun måt
tet arbejde som lastdrager. Marinen havde flere af 
hendes slags til at transportere tømmer til Holmen. De 
var ikke egentlige orlogsskibe og førtes som regel af 
civile skippere. 

,,Lisa" skiflcc.le navn flere gauge i sin lange til væ
relse. Bl.a. har hun en tid heddet " Helene". Ilendes 
oprindeligf' navn keuder jeg ikke, men måske kan 
læs.crne oplyse mig om dct? - Hun bar sin alder godt. 
Det må man indrømme. Ilendes ydre ændrede sig fak
tisk ikke meget gennem f1rcne. Men alligevel målte 
hun, vistnok meget mod sin vilje, i de sidste år slæbe 
rundt på en 25 hestes hjælpemotor for al kunne folge 
med sine yngre veninder. 

Stor var "Lisa" ikke. Hun var, hvad man vil kalde 
en " fiks lill e pakke" på 75 BRT. Fra hæk til s tævn 
målte hun ca. 20 m!'ler, og hun var, selv på si ne 
gamle dage, i stand Lil al lransporlcre en byrde på ca. 
1:m tons. Det er godl gjorl af en 1511,-årig! 

S ine sidste dage ti I bragte "Lisa" på den svenske 
indsø Vånern, rne 11 i sin unge.lom kom hun længere end 
de fleste andre. Efter at have tjent i marinen siges hun 
at have foretrukket forlen mellem Danmark og Grøn
land med et enkelt besog i Amerika nu og da. 

Man må ikke tale ondt om de døde, og "Lisa" 
gjorde da også kun cel eneste fcjllrin i sin ungdom. 
Det var, da hun gik ind i slave-farten mellem Afrika 
og Sydamerika. Men del har sikkert været under tvang 
fra rederen! Forrcsten gjorde !1un s in synd god igen 
ved at slæbe adskillige år hen i farten med brænde, 
cement og salt på Ø.sterso-havnene. 

,,Lisa" var bogstaveligt talt gjort af godt tømmer. 
l)a ma11 i 19~9 l' ik hende i tørdok, prøvede man at 
slikke en kniv i siden på hende, - ikke fordi man 
ville hende til livs, men fordi man ville se, om de 
mange å r havde tæret på hende. Men hendes planker 
var ligeså friske og sunde, som da hun kom til verden. 
Ganske vist puslede mandskab og reder også om hende 
-de sidste år og var meget large med brugen af make-up. 

Hendes sidsle hjemsled var Bromosund, og hun 

Skor111crteri "Lisa" i havr1 på V iinem. 

kunne sikkert have gj ort end11u mange rejser på Vii
nern, hvis hun havde fået lov at leve. Når man n u har 
ladet hende segne for økserne, må det vist nærmest 
betragtes som et medlidenheds-drab. Måske havde lmn 
dog mere grund Lil a l føle medlidenhed med os usle 
mennesker. Ilun havde oplevet mange krige og mange 
u lykker, men "kold" krig og stadige trusle r om atom
og bri11t-bornbcr havde hun sikkert ikke tænkt sig mu
ligt, dengang hun i 1799 gled ud på det smukke, syd
fynske øhav! 

Hvis "Lisa" selv havde kunnet skrive sin historie, 
kunne mange skribenter have pakket sammen, og der-
iblandt Jack Tar. 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 afdelinger I København og omegn 

52 filialer og kontorer I provinsen 
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SLOPKISTEN 

Store .rnjl.~kibe. 

l sidste nummer skrev Otto Renzon om "Great RepubJic·' 
sum det største træhyggede handelsskib i verden. Et andet sled 
i bladet fortalte lods Oiristianscn til C:arl Østen, at "Preussen'· 
var verdens største sejlskib i det hele taget • .,PrcLL~scn" var 
bygget af stål i 1902 og havde en længde over alt af 135 meter. 
Når man diskuterer, hvilket sejlskib, der er det største, må man 
imidlertid være enige om, hvad ruau skal lægg<> til grnnd for 
en sammenligning skibene imellem, længde eller tonnage. Det 
mest korrekte er vel at regne med netto-tonnagen, og med hl'n
syn til den var den syv-rnastede skonnert "Thomas W. Lawso11" 
(bygget 1902) med sine 4914 n . r. t. (mod "Preussen"s 4765) 
verdens største. ,,Thomas W. Lawson" havde derimod "kun" e11 
overalt-længde af 12.~ meler, ug overgikkes i denne henseende 
både af "Franl'e" og "Kobenhavn". Dl't danske skoleskib målre 
ca. 1:n meter over alt, men tonnal(en var kun på .3329 n. r. t. 

21 knob under sejl! 

Den højeste fart, der nogensinde er opnået af el seilskih. 
siges at være præstrret af clippcren "Janws Raines", som i 
1856 undl'r kaptajn Charles MrDonald skal have opnåel 21 
knob - men naturligvis kun i ganske kort tid. En anden dip• 
pel', den berømte "T.igh tnin(!;", præstPrede to gauge, i 18S4 01s 
1857, en ge1111emsnitsfurt af rn knob i lobct af et d1,gn. På l'n 
af sine rejser som Lhc-elipper i 1873 udscjlcdc "Cully Surk" i 
løbet af 24 timer 36.1 sømil. 

Ikke for sartf' sjw/e! 

I anden halvdel aI det Iorrigp århundrede fandtes del' i <let 
sydfynske øhav en jagt mrd hvidt agtl'rsp<'jl. Den blev aldril! 
kaldt audel end den "hvi<lrove<lc jagt"! Kan 11oglc af hsf'rnf' 
oplyse os om skudens rigtigr navn? 

,,Dmwebrogsgudc". 

Og da vi nu har vovel os ind på slang-nn,n'ideL, kan vi lige•• 
så godt forL~ætte lid1 endnu: En b•srr i Alborg har indg,,\'l 
væddemål om, hvor mange af "Daunclirog"s skil,<', dt'r i 1932 
var oplal(l ved Langelinic. Vi har ladl'l rederiet afgør<' stri,lcn 
og fået til svar, at "Dannebrog" på e t vist tidspunk! det nævn te 
år havde 22 skibe liggende ved Langdinil', der derfor kaltftps 
,,Dannehrogsgarfp" ! 

Alt for dan,cmc! 

l gamle dage var l l'gemlig uf~lraffrlsc megt'L almindelig i 
del danske sova•rn, og i dette oj<'mcd var den "11ihal<'de kat" 
en uhyrp vigtig Ling. Selv Nyboder-madammerne f ik JJisk, ml'n 
dog var 1nun si't galantf' 1il damerne at hrup;e t:n "kat", rlf'l' var 
noget mindre end den, der rev m:rnd<'nes rygsLykk<'r i laser! 

Stry110-bo<'r<' og roller. 

l sejlskibstiden vat· snfolk fra Strync, VC'lanskrevne i allr 
Marstal-skuder, fonli man mente, at d<'r fulgte held med de,11. 
lovrigl har forholdsvis få Stryrw-bocrl' mistet l ivet på S<>l'n, Of!. 
derfor sagde man Of!,så om drm: ,,De har <let ligesom rollerne. 
De forlad<'r skibet, fur det går ned!" 

Vidste Uc det? 

Oet var spanierue, som forctO/!; de forsle fire jordomsejlin(!.er 
i historiPn. Den forslc var Mal(Pllan, der <log måtte dC'k :l'rf'n 
med Juan Sebaslian del Cano, <ler forte skilll't "Vicloria" re
sten af vej<'n h jem, efter at Mal!;dlan var drælit af indfodte på 
Philippinemc. De tre næste var Grijalva og Alvaradi, der hel(f!,e 
startede i 1.5.17, og M endaua, der startrdC' 30 år senere. 

Ved JACK TAR 

Niels ./Lwls prisepengP. 

For de prisepenge, som Nicis Jucl e1·hvervede sig ved erob
ring uf svenske skihe under slagel i Køge Hugi, kobte han 
Christian V's del af øen Tåsinge. 

,Jluvcts gråspurve". 

01( da vi nu befinder os i dl't sydfynske arkipelal(, kan del 
nævnes, al marstallerne for i tiden kaldtes "havets gråspurve". 
Ærø-sømanden kom langt omkring, og derfor hl',lder det også: 
,,Hvor Fanden ikke selv kan komme, der sender han en ærøbo!" 

Du Kobcnlwvns h<tvn var lnkket o,n 11at1crr. 

Omkring år 1400 hlev indsejlingen til Københavns havn hv('r 
uften ved solnedgang lukket ved, ul to store bomme hlev sæn• 
kl't nNI. S traffen for al lukke bommene op ef1e1· mørkets frem
brud ,ar meget streng. 

Il vnrfor hedder de11 "Knippclsbro"? 

l 1619 hyggedes "K11i11pels1Jro" i l\.olll'nhavn. Broen lilev ,1f 
<lutidcns kohcnhttvnNe betrn{!;tel som et vidnn<ll'r•,:rrk. For• 
ovrigt hed den fors! ,,Lanp:l'bro" og drrna•st "Amagerbro". Sil 
nu,a•reudc navn menes hroen al have fået cft<'r cll'n mand, som 
fortr tilsyn med den en vis lid. Han hl'd llans Knipp Ol,\ var 
rådmand på Chrisliunshavn. Nol(le historikere mener dog, at 
navnet kommer af hl'tl'gnelsPn "knippelbro", der hl'l.y<l<'r "1·11 

hro bclal(t ml'rl hj;i·lker". 
P11hn! 

Det •·r god!, man ikk<' rr russer. Russisk er ncmlil,\ sti svært 
al udtale, hvi lkl't folgen,le skilisnuv11, som jeg har fund<'t i 
Lloyd's Hl'l!;iRll'r for 1916, h,·visrr: ,,Vclikij-Knja,. Al,•xurrdt"r 
Mirlrnilowi1d1". .l a, sådan hrtl vi,krl ig el dumpskih fra 
l{iga ! Nuvncl rr på 31 l,ogstaver. 

01{ c11d11n et langt! 

Jep: rr hlevet pr;1·se11Lerct for endnu et skihsnavn, so111 trods 
sine "1 1111" 24 hoj.\stuver fon•kommC'r mig end nu Hlflskeligcn· 
al uchalt- c·nd <l<'t lig<' n:r, nt('. Drsva•u1· ved jl'g ikke, hvor ski
hel 1111'<1 det ma·, keligr navn horte hj,·mmc, og hvo, når det ek
s isll'redr. Men måske kan la·srrnr hjælpe mig'! Altså til na, 
net: "Vcnayagasowpakiaklrlrrnry"! ! 

Numrene''. 

Men ti lhagl' til de hjcrnl ip;c hirnrnelstrnp:: Som hekend1 an• 
lagde C:hl'isrian TV c11 s,crlig bycil'l, ,,Skipp!'rhode rne", som ho
lig for sooffit-ererne. BydC'len var lwliggen<le i na·rhc•cll'n :1 f 
Bremerholm, Ol!: rll't intere=111 tc ved den var, at dens huse -
som noget helt nyt - havde påmalct gad<'rrnvne og nunue. 
Navnlig det sidste imponerede kohenlravnerne, som dC'rfor ml'cl 
C;"I shrnf!.•Ord ka lcltl' hy,lelcn for "Numrene"! 

Store tal. 

Under kap,·r-krigl'n mod englænderne 1807- 14 prisedmntes 
der her i landet sli l,e og ladning1·r til en va>rdi a( mere end 
100 rigsdaler - en efter datidl'ns forhold meget lictydl'lig snm. 

M tL~ser af sejldug. 

En læser har spurgt mil(, hvor stort sejlarealet er på dC'l 
1idligerc danske skolesk ib "Viki11g", sum nu lil!;p:<'r i Gi,teborg, 
hvor ,IN skal gHre tjeneste som stationært skoleskib. ,,Viking" 
lrav<le 30.750 sq. ft. srjl. Til sammenl iguing kan det nævnes, al 
sej larl'alet på skoleskibet "Kobenhdvn" var ra. 50.000 sq. It. 
,,Københavu"s sejl vejede tilsamml'n m<>re end 22 lons! 
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S"Vanerne'' '' 
"Pamir" og "Passat"s omskiftende tilværelse 

(I " Die Brigantine", udgivet af Danmarks ven, for
la•gger Tlans /)ulk i Hamburg, har kaplajn Fred 
Srhrnidt bcgåcl nedenstående arlikel. - Oversættelses• 
rcl: Carl Østen). 

D en, man lyver dod, lever længe", siger et mund
held, der omend gammelt stadig har sin gyldig

he<l. Således med sej lskibs-farten, hvis errdeligL gang 
på gang er foruJseL af mange skrihcnler, ja, for ca. cl 
kvart å rl1undrede siden udkom endog en bog "De sid
ste Sejlskibe''. UanseL de1me og andre profetier ser vi 
:;tad ig de dødshestemte sej lere "sprællevende" jorden 
ovt'r. For a lle modsigende udgydelser her imod preller 
dog af på scj lskibsforlcns cgcnlligc væsen, idel der i 
dem ikke er el gran af forslåelse, ikke el åndedrag af 
<IPnne dybe naLnr-følelse, hvoraf skibsfarten voksede 
frem, ikke spor tilbage af den sunde fornuft, som har 
, a·ret rll'ns .f1111rlamt'nt grnnem århundreder, og som er 
iirsagen Li l, a l der ikke a lene i ,lag findrs, men stadigt 
vil findes scj lc,·c. 

Beviset herfor er ligetil, for man l ræffer dem ovcr
a 11. 1.igp;cr df' således ikke lige uden for vor dør: I Cn· 
liver skandinavisk havn! Måske har de fleste af dem 
t·n motor. H vo1-for skulle de ikke have <let? Den hjæl
per dem jo gennem vindstil IL· og gø r de dyre hugser-
1,,'i<le ved ind- og ud- løb af havn overflø<li ge. En sådan 
hja- lpPniolor a•ndrer a ldeles ikke noget i cl sejlskibs 
va·scn. I modsat fa ld m.'i lLr et beboelses-hus blive bc
lragtel som en fobrik, såsna rl 111an inslalleredc en va• 
ske-maskine eller sløv-suger! 

Se på Middel havet! Findes Irer ikke også et rigl an
la I sej I crc '? I dels vestl ige del ser man "Frlnl,rr" 
(m indre håclc med ]aLincr-sejl) samt de lange, smal le 
,.C/u>IJl'c"s (ligner nærmest en galej ), på clf"t Tyrrhcn• 
ske og Lilurp;i,-ke Hav flyver ,J friganlinrr" og "Tar
lann" (små fiskt'r-fartøjer med la tiner-sej I) a fsted, 
mcrlens Adrialcr-Havcl overrasker en ved sin mængde 
a f malrriske skonnerler. Og så de rna11gc "Caique"s i 
fa rva11det omkring C ra•krn land! Den person, der ikke 
er begejstret for dem, har faktisk ingen øjne i sil ho
ved! Endvidere hygger Makedonierne, Tyrkerne og 
Bulgarerne sej lere, l igesom de til fulde forslår al hru· 
ge rlem. Og anløber vi med båd Por L Said gl ider "Da
liabijer" med deres høje, vingcspiJ ;;e sej l os imøde 
som Orie111r,1s f lydenrle forposter. 

Forelager De dernæst en skibs-rejse fra Aden til 
Colombo, vi l Dr sladig forbavses over synel af de 
mange sej le rc, som l)c møder undrrvf"js. Og de ses ikke 
a I ene inde under kysterne, men også langt til søs. 
I ,a11g-rejse-sej lere, som de er, er de sansynligvis de 
ældste typer, de r nogcnsinJc er blevet byggede. Ved 
første syn af dem fås let det indtryk, al det kun er 

"indfødle-både", der ikke har nogen videre betydning 
for verdens-handelen. Hvilken fcjllagclse! For eksem• 
pel laster "Bum-Dhau"erne let en ladning på 200 t., 
medens en "Baggalah" er i stand Lil at tage 100 t. 
mere. Såda1rne sejlere som disse er det, der kæder 
verdens-handelen sammen med alle de næsten utallige 
havne på det indiske oceans rige kyslcr. Netop uden 
disse nævnte både og uden Øst-Asiens store, uover
skuelige flåder af "Prau"er og "Djunk"er ville store 
områder af jorden være afskåret fra fo rbindelse med 
verdens-handelen. Lad os gå videre for al se på "Stille
Havcl" med dels hundreder af kuttere og 2/ m og 3/m 
skonnerter. Om disse en dag p ludselig forsvandl, ville 
det komme Li I al ligge så godt som dødt hen, dette 
ka~mpema;ssige område mellem Kina-kysten og Kap 
Horn, som udgør rlen halve jord-klode. 

Gå dernæst en tur i lancl og besøg havnene i USA, 
Canada, New Fo1111clland, Vestindien og Mexico. Også 
her vil man se sejlere fra små kulter!' Lil staLlige 4,/m 
skonnerter, der alle år ind og år ud bringer deres lad
ninger over havene. Firmaerne, hvis varer de fragter, 
er tilmed ikke de ringeste på stedet. De undlader på 
ingen måde al benylle sig af skilis-farten, vel vidende, 
hvad de gør. Ti I med, uår deres regnskaber viser, a t 
det kan betale sig. 

Det er ikke så få lande, der besidder Jåsej lcre, slore 
sejlskibe, på hvilke de giver deres unge sø-folk en 
grundig maritim uddannelse. Også sådanne lande ved, 
hvorfor de gør del. For e11 bedre måde til al give skibs
officerer del rrtle pm;t af sømands-ånden eller den med 
søen og dens farer snævcrl forbundne følelse har man 
endnu .ikke fundet. Af lande, der l1ar sådanne skole
skibe, kan nævnes A rgcnlina, Rumænien, Portugal 
samt USA, hvis "Coastguard" besidder 2 tidligere ty
ske marine-skoleskibe. Også Danmark, Norge og Sve
rige giver deres vordende skibs-officerer en første-ud
dannelse på råsej lcrc. Så man tør i hvert fald tro på, 
at de søvante Skandinaver har haft gode grunde til 
valget af denne uddannelses-mcthode. 

For et par år tilbage gik en glædes-bølge over Tysk
land: Vi f ik all <·r n'i-~Pjlere, nemlig <le Lo i Hamburg 
sidstbyggede "d<'ep-water"-skibe, ,,Pamir" og "Passat" , 
der enga11g hørte Lil hin f låde af "Windjammer"s, 
som man i den internationale skibs-verden a l lerede for 
60 år siden gav æres-navnet ,,The Flying P-Liners". 
Den ejedes af rhederiet F. Laeisz i Hamburg, hvilkcL 
firma siden 1877 gav alle sine sejlere navne, der uden 
undtagelse begyndle med P: ,,Paladin", ,,Pandur", 
"Paradox", ,,Parnass" og så fremdeles. Gående i fart 
rundt Kap Horn Lil Ch ile med dets salpeter-havne slog 
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de alle rekorder. End ikke en dalidens fragt-damper 
kunne rose sig af en så nøjagtig fart-plans overholden, 
som disse sej lere kunne det. Fra Kanalen til Valparaiso 
gjaldt 100 dage som normal Lid-længde, hvorimod 90 
dage betragtedes som en fin præstation. Men - disse 
P-linere underlagde sig hyppigt denne strækning på 70 

60 Dage: 

Fuldskib "Pampa" Kanalen-Valparaiso 
4/m bark "Pangani" Kanalen Valparaiso 

dage eller mindre. Deres kaptajner og besætning for
tjener derfor at blive mindet med ære og ros hver 
gang, at delle nævnes! De var bærerne af den bedste 
tradition indenfor fredelig tysk skibs-fart. 

Nogle rekord-tider fra 1892 og Lil 1931 skal der
for nævnes her: 

Kaptajner: 

1892 Steincke 
1903 lul. Schmidt 

4/m bark "Petschili" Kanalen- Talcahuano 1905 Priitzmann 

59 dage: 

4/m bark "Placilla" Kanalen- Val paraiso 1898/99 Otto Schmidt 
5/m bark "Potosi" Kanale11- Val paraiso 1905 Hinrich Nissen 
4/m bark "Peking" Kanalen-Val paraiso 1930/31 Rohwer 

58 dage: 

4./m bark "Placilla" Kanalen Valparaiso 1892 llilgendorf 
4/m batk "Pitlochry" Kanal en-Val paraiso 1902 Hinr. Nissen 
5/m fuldskib "Preussen" Kanalen-lquique 1903 B. Petersen 
Fuldskib "Pampa" Kanalen Valparaiso 1905 W. Schroder 

57 dage: 

5/m bark "Putosi" I quiquc--Kanalcn 1903 l/inr. Niss,0 n 

56 dage: 

5/m bark "Potosi" Toeopilla Kanalen 1908 llinr. Nissen 
4/m bark "Peking" Karm I en- Talcahuano 1912 Hinr. Nissen 

55 dage: 
5/m bark "Poiosi" Kanalen- Val paraiso 

Alt i alt var det stolte præstationer, som ikke er 
gjort bedre i den ganske verden ! 

(Oversællerens tilføjelse: Når uavrrerre på kaptaj
nerne er medtaget her, er det af hensyn Lil, at der må
ske endnu findes en el ler anden dansk sømand, som 
kender dem. Endvidere må kaplajn B. Petersen v::cre 
Dansker eller af dansk afstamning. Og, hvad oven
nævnte Steincke som sømand angår, da kan den tid
ligere danske justilsminister sandsyn ligl være navne
fællesskabet bekendt.) 

"Paniir" og "Passat", disse to sidste af den ædle 
race af smukke hav-fugle, er nu vendt Lilbage til Tysk
land, takket være skibsrheder Heinz Schliewen, der er 
ejer af Hamburg-rhederiel "Brryer & Co.". Det var i 
sidsle øjeblik, at Iran fik købt Jem, for de var i Anl
werpen allerede overgivet til ophugning. Ved en om
hyggelig undersøgelse af begge skibe viste det sig, at 
de var i en så bemærkelsesværdig god Lilstand, navn
lig deres skrog og rig, at det ville være synd al lade 
dem ophugge. Ileraf ses igen del gode kvalilels-arbej
de, som har gjort "Bloh,n & Voss-Werft" berømt over 
hele verden. En passant må man samtidig sende en 
venlig tanke til hin finske sømand, hvis store kærlig
hed til "Wind-jammer"s udvirkede, at "Pamir" og 
,,Passat" for godt 20 år siden ikke blev ophuggede. 
Manden var kaptajn Gustaf Erilcson. Om han end var 
lille af vækst, var han til gengæld en a f de største in
denfor vor Lids skibsf arts-hislorie, hvorfor enhver va-

1900 llilgendorf 

skeægle sømand verden over og euhver rheder med 
hjerlet på rellc sted vil bevare Irans person i ærduld 
erindring. Og ved sin indsats for bevarelsen af oven
nævnte lo stolte sej lere har han vel sat sig det smukke
ste mindesmærke i sit livs-arbejde. 

Såvel "Pamir" som "Passat" har også engang visl 
sig værdige til at sætte "The Flying P-liner"s kontor
flag, der var rødl med hvid kanl. ,,Pamir" for siu part 
forlod Hamburg den 31. oktober 1905 på sin "jom
fru-rejse". Den 5. november fløj hun forbi Lizard, og 
den 16. januar 1906 kunne den lade sit anker gå på 
Valparaiso's rhed, altså efler 74, dages forløb. Hjem
rejsen gjorde hun derimod på n. Kaptajn Prutzma1111, 
som var skipper om bord, fik på hendes følgende rejse 
sammesteds hen tiden bragt ned til 64, dage. lait gjor
de "Pamir" 8 rund-rejser til Chile med godt resultat, 
indtil hun i 1911, på sin niende på hjemvejen derfra 
blev overrasket af krigen. Hun søgte ind Lil de Kana
riske Øer, der som hørende under Spanien var neutralt 
område, og forblev liggende her til marts 1921, hvor 
hun blev udleveret som et led i krigsskade-erstatningen 
til Italien. 

"Passat" t iltrådte sin "jomfru-rejse" 24. december 
1911 med kaptajn W endler som chef. Også for hende 
var målet Valparaiso, der nåedes på 71 dage, hvor
imod den føl gen de rejse dertil kun tog 60. I 1914, da 
hun på sin fjerde rejse var på vej hjem fra Chile, be
virkede den udbrudte krig, at hun målte ty ind til Azo-

14 - Sic. Oc bar heet det i "Vil&.lo&eo" I 

rerne, som jo også var spanske. I 1920 udleveredes 
hun til Frankrig som et led i krigsskade-erstalningen. 

Men ikke mange år efter blev begge køht tilbage til 
Tyskland. ,,Passal" i 1922 for 13.000 Lire, og "Pamir" 
i 1924 for 7000 Lire. Under clenne anden epoke kom 
de ti I at gøre mange gode rejser under tysk flag igen. 
Et par af dem var særligt hurlige. Således den, som 
,,Pamir" under kommando af kaptajn Broclchoft gjor
de fra Lizard til Talcahuano på 67 dage - altså i be
tænkelig nærhed af de gamle rå-sejleres tid-rekorder. 
Omkring 1930 blev forholdene ugunstige for tysk 
skibs-fart, hvilket blandl andet havde t il følge, at Gu
staf Erilcson køhte begge skibe. Men, efter al Schlicwen 
nu har erhvervel dem Lilbage, er ringen igen slutlet. 

Sejlene, der anvendes til disse skibes mægtige tak
kelage, skal selvsagt være af godt kram, ikke mindst 
med henblik på rundingen af Kap Horn. Fra nok til 
nok måler for eksempel en under-rå sine ca. 30 m, me
dens "kludene", der bugner mellem dem, er i stand ti 1 

at dække en af de slore Neder-Sachsiske lade-bygnin
ger. Og de mindste rå-sejl svæver Lillrods deres flade 
på 4,0 m2 mere end 50 m over dækket. Alt i all - når 
en sådan fi re-masler i en gocl brise har hængt alt sit 
,,vaske-Løj" ud, sådan som det kaldes af "Janmaaten", 
pre,;ses vinden imod 4600 m!! sejl-dug. 

Desværre hænder det, al disse prægtige sejlere nu 
og da kommer ud for vindstille, især i mcrheden af 
/Ekvalor, ja, også ud for snævre vand-områder som 
for eksempel i Hamlirr rgs og Buenos Ayres' flod-havne, 
hvor de da befinder sig som en svale i et kakkelovns
rør! Derfor er der Lil overvindelse af disse hindringer 
instal lerel en 1100 HK-motor i såvel "Pamir" som i 
,,Passat", hvorved de gøres uafhængige af såvel vind
stil le som bugserbåde, hvilkel sidste betyder store ud
gifter på en skibs-rejse. 

Endvidere er alle beboelses-rum blevet ombygget i 
forbindelse med modernisering, så at de nu tilfreds
sti lier Hulidens krav om komforl og hygiejne. Antallet 
af vandtælle skodder er blevet forøget, så al skibet, 
selvom lo verl siden af hinanden liggende rum skulle 
blive vand-fylche, kan forblive flydc rr de. Ti l forøgelse 
af navigationens sikkerhed og nøjaglighed er skibene, 
der i f orv-ej en var forsynede med radiofoni, b level 
yderligere sikrede gennem installaliouen af radio
pejler og ekko-lod. Og i et nyt faststående, lakskin
nende cla1ks-hus rummes en hel I ille rum-sø-klinik. Til
lige sørger et righoldigt bibliothek, der på hver rejse 
beslår af 7 800 bind, for besætningens uddannelse og 
underhold ning. Men højde-punktet a f denne r um-sø-
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komfort ligger dog egentlig på forkant af bakken: cl 
komplet vaskeri- og lørring-anlæng. Så ingen om bord 
behøver selv at vaske sit tøj. - ,,Tja," siger vel en og 
anden grånet sø-ulk : ,,Under disse nye forhold kzmne 
jeg godt tænlce mig at rande ,,llornet" en gang til!" 

"Pamir"s første rejse gik Lil Brasil ien med en last 
på 4000 t cemenl. Derfra skulle den til Australien. 
Ved dens afrejse fra Hamburg var en mængde nationer 
repræsenlerede blandt besæt11ingen. 

Hvad "Passat" angår, da anløb det på sin sidste 
rejse fra Sydamerika til Europa Anlwerpen og Århus, 
hvortil det var deslineret med en lasl foderstoffer (ef
terårel 1952), Ganske selvfølgeligt vakte den store 4-
masler opsigt i Århus havn, eftersom man ikke der har 
sel el så slorl sej I skib indenfor de sidste 30 år. 

- I den følgende tid er begge skibe aller gået ind 
til en tvivlsom tilværelse, idet skibsreder Sehliewen 
efter en pris-dalen på verdens fragt-markedet ikke al
ene har mållel afhænde nogle molor-skibe, men også 
la<le "Pamir" og "Passat'· ,,sejle deres egen sø". Der 
har været planer fremme om, at de skulle overtages af 
den Lyske slat, hvorom der, da disse linjer skrives, ikke 
foreligger nogen afgørelse. - Afvigte feb ruar kom 
,,Passat" iøvrigt aller Lil Århus, hvorfra den efter be
stemmelsen skulle afgå til nordlige farvande for der al 
bruges i en film-optagelse under ledelse af amerikan
ske film-folk - en fin ide, idet f ilm-arkiverne da ville 
bliver en af disse snart sjældne "wind-jammers" rigerl'. 
I øvrigt må man for begges vedkommende stærkt håhe, 
at de snart må vise sig på verdenshavene igen. Dels vi l 
de t i I enhver Lid frembyde et smukt syn, og dels er der 
efterhånden anvendt så store pengesummer til deres 
vedligeholdelse og modernisering, al de vi l være for 
kostbare Lil al lade rådne op! 

(Noter til foranstående: ,,Janrnaat" betyder malros 
og er sammensat af "Jan" = Johan og "Maat" = 
math. I samme forbindelse kan nævnes ordene "Jan 
Ra.mms" - havet i oprør, samt "aus dem Jan sein" = 
være over 33 år.) 

Carl Østen. 

- Sig, De bar ]telt det i .,Vikingeou I 1 ;i 
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En søfartsudslilling af særlig interesse 
Afholdes i Svendborg i august i anledning af byens 700 års jubilæum 

Svendborg har i år 700 
års købstadsj uhilæum, og det 
skal bl. a. fejres ved a rhol-
delse af en stor søfarlsudstil-
1 ing i byen i dagene 13.-2:t 
august. Gennem alle sine 700 
år har Svendborg været ke11dt 
som en udpræget søfartsby, 
og det er derfor så ligetil, at 

byen har ønsket at under
strege sin nære tilknytning 
til søen ved at arrangere e11 
udstilling, der i særlig grad 
henvender sig ti l søfartsi11tt"r
csseredc kredse. 

Udstillingen skal ikke 
h lot give et hillede af den 
speciel le sydfynske skihsrart , 
men vise lwle den danske 
skibsfarts udvikling, og der
for er der grund til al se hen 
til udstillingen med sa,rlig 

]at;lP/1 "Viktoria" af Svendborg fra 1840. Billedet er f,a llolm Petersens samling. 
En model af dette skib kan vindes på wls1illi11r;e11. 

i11tcresse, ikke mi11dsl fordi der rådes over et materiale, 
som er Cl:,'llel Lil al va:kke opmærksomhed. 

Et udvalg beslående af bl. a. befragter Holm Peter
sen, Troense, skibsreder Mogens Sørensen, navigations
læ rer Arno Jørgensen og fhv. skibsfører A. C. Chri
stensen, alle Svendborg, har siden i efteråret arbejdet 
iha:rcligl med de forskel lige anangemenler og dispone
rer i11d1il 1111 over ri meget righoldigt materiale, hestå
ende af hel- og halvmodel ler af al le L,cnkelige skibs
typer, billeder af gamle sejlskibe. gamle sokorl. ka110~-

sementer. fortegnelser og beskrivelser over alle skibe, 
hjemmehørende i sydfynske havne, og hvilke farter de 
har va· rcl ude i, saml fortegnelser, billeder og model
ler af flåden i dag. 

Søfa1itsmuseet på Kronborg samt de store rederier 
A. P. Møller og J. Lauritzen, som begge er knyttet med 
stærke bånd I il Svendborg, ha r s ti I let et sjældent op: 
værdifuldt materiale Lil rådighed for udstill ingen, og 
lokale rerler ier og v.rrfter saml en række private sam
ll're og mnsecr ud låner sam linger og genstande, som 

ikke før har været til g;rnge-
1 ige for offentligheden. 

Udsti 11 ingen vil blive delt 
i lo afdelinger, visr.11rle hen
holdsvis sej lskibsfartens og 
dampskihsfartens udvikling. 
Prægtige modeller af alle 
skibstyper fra de ældst kend
te jagter til de mere moderne 
1,-mastede slctsej lsskonnerler, 
som på det sidste i særlig 
p;rad var fremherskende i 
Svrndborg, vil blive vist s ide 
om side med modeller af de 
nyeste og mest moderne mo
lorsk ihe og tankbåde. 

Slconnertbrig ,,llamlet" af 1'lturo, bygget på Thurø 1871. Forlist 1892 vc,l lfosbarour;h 
Sands ved Y amumth. Fire mand omkom. 

Særlige ardelinger er viet 
Svendborg-ski benes fart på 
Kina-kysten, og hvad der t'r 

hjcmhragt af søfolk derfra, 
skibsbyg:ningen i Svendborg, 
på Thurø og Tåsinge, hvor 

- Sig, De har læst <let i ,,Vikiugen'•! 17 



der i sejlskibenes tid fandtes utallige lræskihsværfter, 
samt hele den øvrige danske handelsflåde og rederi
virksomhed. En kostbar billedsamling, tilhørende sø
historikeren, befrag~er Holm Petersen, vil indgå i ud
stillingen sammen merl et ornfallende historisk kilde
materiale af logbøger, kanossementer o. I., og endvide
re præsenteres man for en skipperstue fra sejlskibs
tiden saml for et lugaf fra en typisk sydfynsk jagt fra 
184.0-tallet. 

På udstillingen vil der blive fi lmfremvisninger i 
samarbejde med de store rederier saml Handelsflådens 
Velfærdsråd, og endelig vil gamle sejlskibsførere un
derholde og vise gæsterne rundt på udstillingen. 

En bog af bibliofil værdi, som i store træk giver en 
historisk fremstilling af skibsfarten under Svendborg 
toldsted, vil blive udarbejdet i tilslutning til udstillin
gen, og en udstillingsplakat, som vil have samlerinter-

Ny 
Caltex-chef 
i Danmark 
Underdirektør Viggo Thomsen 
udnævnt til afdøde 
direktør Viggo Hallagers 
efterfølger 

Spørgsmålet om den fremtidige ledelse af Oliesel
skabet Caltex Oil A/S er nu afgjorl, idel hidli lværende 
underdirektør Viggo Thomsen fra 1. marts er udnævnt 
til afdøde direktør Viggo Hallagers efterfølger. 

Den nye Caltex-dircklør, som om få uger f ylcler 60 
år, og som desuden i år kan fejre 30 års jubilæum som 
oliemand, behøver næppe nogen særlig præsentation. 
Efter en grundig sømandsuddannelse - bl. a. på skole
skibet "Viking" 1907- 10 og som reserveofficer i ma
rinen under første verdenskrig - kom han i 1923 ind 
i det daværende Texas Company (,,Texaco") som kon
torchef. Da "Texaco" i 194,7 Log navneforandring ri l 
Caltex Oil A/S, var Viggo Thomsen b levet underdirek
tør, og gennem hele sit mangeårige virke i oliebran
chen er han b levet lige så velkendt som vi~ll idt af sel
skabets ta lrige kunder og andre forbindelser herhjem
me og i udlandet. 

Dels som sømand og dels som oliemand har han 
haft lej lighed til på nærmeste hold at følge den enor
me tekniske udvikling, som olieind ustrien - og ikke 
mindst dens distributions- og transportmæssige side -
har gennemløbet i den sidste menneskealder. Ilan kan 
fortælle om dengang, man fragtede olie i sejlskibe, og 
da en skibsbesætning kunne tilbringe en hel ballasltur 

esse, er fremstillet af den kendte marinemaler H. 
Schøsler-Petersen. Plakaten 'Viser en klipper-bygget 
bramsejlsskonnert under fuldt sejlpres, en skibslype, 
som nu næsten er forsvundet fra verdenshavene, men 
hvoraf der i tidens løb er bygget i hundredvis i Svend
borg. På udstillingen kan der vindes pragtfulde skibs
modeller, skibe i flasker samt nord- og øslcrsørejser, 
bl. a. en tur med den 3-mastede skonnert "Peter Most". 

J nogle af udstillingsdagene vil søfartsudstil I ingen 
i Svendborg kunne byde sine gæster en ekstra attrak
tion, idet det er stillet byjub ilæet i udsigt, at de to 
skoleskibe "Danmark" og "Georg Stage" vi I komme 
Lil Svendborg for sammen me,d rederiet J. Lauritzens 
skoleskib "Lila Dan" fra søfarlsskolen i Kogtved, og 
skonnerten "Peter Most" al slå Svendborg Sund ind 
for fulde sejl og derefter deltage i byj ubilæels arran
gementer. 

over Atlanten med al skrubbe tanke med kaustisk soda. 
Han har været med i de år - op Lil 1947 - da det på 
grund af manglende havneplads var umuligt for hans 
selskab at importere og sælge brændselsolie og benzin 
her i landet. Dette forhold b lev afhjulpet i 194,7 med 
opreuelsen af Prøveslens-anlægget, og Viggo Thomsen 
kom Lil at tage ledende del i ,den udvik ling, som der
efter begyndte for Caltex, og hvorunder man opbygge
de den nu beslående salgsorganisation for Sjælland og 
l ,olland-Falster. 

Caltex hygger nu i Frederi,cia el anlæg med Nord
europas største tanke, hvoreflc1r del vil blive mu ligt al 
udvide del nuværomle salg af iimøreolic og benzin, så
ledes at Caltex' salgsorganisati ,011. kommer Lil al dække 
hele landet. Gennemførelsen :~f delle p rojekt bliver 
Viggo Thomsens første store opgave som leder af Cal
lex i Danmark. 

D.F.D.S.s begravelseskasse 
Ifølge den årsberrlning, so,m nylig er udsendl af 

D.F.D.F.'s hegrnvclseskasse, havde " kassen" ved årets 
sl utning 1394 medlemmer. I 19'52 blev optaget 96 nye 
medlemmer, 9,1, med lemmer ud trådte og 16 afgik ved 
døden. ,'H med lemmer er kontingentfri. 

Der udb1.:talles sidste år 8000 kroner i bcgravelses
hjæl p, og begravelseskassen havde en formue-fremgang 
på 10.142 kroner. Ordinær gen,eral forsamling afholdes 
i "Karuappcn" i København di•n 8. apri l. 

Godt års-resultat for "Georg Stage" 
Stiftelsen Georg Stages Minde har udsendt beretning for sin 

virksomhed i 1952. Der var som sædvanlig 80 drenge om bord. De 
kom fra alle egne af landet og fra alle samfundslag. Mærkeligt 
nok var kun 6 af drengene fra sømands-eller fiskerhjem, mens der 
kom henholdsvis 12 og 20 fra landmainds- og håndværkerhjem. 

Eleverne viste aJJe stor interesse fo r arbejdet om bord, og re
sultatet må betegnes som godt. V,-d togtets slutning kom 34 af 
drengene om bord på skoleskibet "IDanmark", 33 fik hyre, og 
kun 7 kvitterede soen "for godt". 

Som i de tidligere år har stiftelsen modtaget slotte fra mange 
sider. Udover den 1·ent pekw1iære hjælp, der er ydet fra private, 
firmaer, rederier o. s. v., blev der på anden måde ydet stolte fra 
m inisterier, bugsersrlskaher og andre. 
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Gammelt fyrskib 
solgt 

BLANDT de mange forskellige skibe, der tid eftn 
anden udbydes til salg, har der i jndeværende år 

også været et fyrskib. Nu hører fyrskibe jo ikke 1jl 
den slags fartøjer, der til daglig er i handelen, det er 
skibe med en lang levetid, så der er længe imellem, at 
ol sådant gammelt træskih går til ophugning. 

Når søværnskommandoinlendanturen - fyr- og 
vagervæsenel sorterer som bekendt under forsvarsmini
steriet - derfor nu udbyder Fyrskib Nr. XTI ti I salg 
som udrangeret, så kan det måske være af interesse al 
se lidt nærmere på cl sådant gammelt specialskib. 

Efter al Ejder-lodsgalioten i 1815 - det var den 
gang Holsten endnu hørte til det danske monarki -
var blevet forsynet med en fyrlanterne (hulspejl med 
talglys), blev der til afmærkning af den farlige sten
grund "Læsø Trinde!" i det nordlige Kattegat i 1829 
udlagt det første til sådant brug byggede danske skib. 
Nu har fyrskibene herhjemme ikke som så ma11gc 
udenlandske hver deres SfCrlige navn, de har kun cl 
nummer, medens de på den rødmalede skibsside i det 
nationale hvide kors' længdestribe ba'rer navnet på 
den fyrskibsstation, hvor skibet p.t. gør tjeneste. 

Fyrskib nr. J var konstruer.et af Holmens fabriks
mester, den senere viceadmiral A. Schifter, og i årene 
1837-53 fulgte fyrskibene nr. II, IlI, lV og V e fter 
samme tegning og a l le bygget af godr daulik egetøm
mer, de sidste af disse skibe hlev ophugget i 1912. Fyr
skibene nr. V I, VIII og IX var ligeledes bygget af cg 
j årene 1854~75, do{?; var de en smule større, de ud
gik omkring 1920 :~o. Det sidsle fyrskib af de1me 
type - nr. VII I - vil huskes af mange f ra de år 
(1921 - 34), da det som klubskib for Sejlklubben 
,,Sundet" U't fortøjet ved Langelinic. 

Fyrskib nr. VII var del eneste jernfyrskib, der 

+ I 

I ( 

Til ankers ved Anholt. 

les en ny og lidt slørre type, bygget efter tegning fra 
Tri11ity llouse i London, der havde ladet bygge flere 
tilsvarende skibe, og i Liden 1878-89 fik vi fyrskibene 
med numrene fra XI Lil XVI, skibe, der al le endnu i 
dag er i tjeneste, selvom de er moderniseret flere gan
ge. Denne type er på 137 br. reg. tons med en længde 
af 31,5 m, en bredde på 5,8 m og et dybtgående på 
3,1 m. Skibshunden er kobberfast og kobberforhudet. 
Fornden en svær "fyrmast" midtskibs havde alle vore 
fyrskibe også en mindre "papegøjemast" agter, på 
begge master førtes skonncrlscjl, og de skal have sejlet 
helt godl med denne noget særprægede sejlføring trods 
skrogets grove linier. Nogle enkelte fyrskibe, der var 
for l uvgerrige, fik yderligere isaL en fokkemast - det 
var i de gode gamle dage, da de selv sejlede til og fra 
station, nu bliver de altid bugseret. 

I Fyrskib Nr. Xll, der blev 74 år gammelt, bestod 
fyret af et urværkstrukket, omdrejende spej lapparat 

\ 
med petroleums
brændere i forsøl
vede kobberspej le. 
Tågesignalappara
lel var en luftsire
ne, der blev drevet 
af kaloriske maski
ner fra Prof. Hol-
mes i London. Når 

er konslrnerel. her
hjemme - del blev 
bygget i 1867 og 
ophugget i 19,i7 -
allerede ] 926 
blev dets gamle 
maskiner udskiftet 
med cl elektrisk 
anlæg til drift af 
tågesignalet, ug 
spej !lamperne fik 
elektriske lysgi ve
re. Det var dog 
nærmest som for
søg, og skibet blev 
i de senere år kun 
brugt til afløsning. 

/ \ l ' \ sirenen mi brng, 

) fl,,}~-;~ ~\~~. '~\ :t:~:·~~:;i 
Med fyrskib nr. 

X (1877) indfør-

/ /:

1 

\\\\ l \'\ 1-... rede da 11/1 time, 
\ \ .. \ \ _ ,-~- _ : \~. i tågeperioder lå t_ w _ _,--LL _- ~-= , - fyrskibet derfor 

j. l--'-'-i (.]-' ~ ~ e.-r.-1,.+- -H__,___,._ ,_ .J. ---::._;..J( almindeligvis med 
- _ _j ' · · -1 ,-- -~ I ' /j 

1:-! • ! . , l I : ::;; bakkede fyr, hvor-
Fyrskib nr. Xll rigget med sejl. , · · · · ved opfyringstiden 
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nedsaltes til 15 minutter. I 1903 blev de kaloriske ma
skiner ombyttet med dampmaskiner, og d isse sidste ur1-
skiftedes i 1924 med pelroleumsmotorer; yder I igere 
var der i ] 915 i F/S nr. XII inslallerel el undervand.;
klokkesignal. I 1914 fik skibet sin første radiostation, 
af hvilken grund der ovenover den karakteristiske bal
lon, som alle vore gamle fyrskibe undtagen "Vyl", der 
havde el timeglas, var udr uslel med som dagkemlelegn, 
blev opsat en lang "Lelegrafslang". Senere, da nyere 
og kraftigere radiostationer blev installeret i de gamle 
skibe, forsvandt også den lange topstang. 

Selvom det gamle fyrskihsskrog siden sin oprin
delse har rummel et maskinanlæg, så må del erindres, 
at delle ikke var et fremdrivningsmaskineri, men kun 
maskinkraft Lil tågesignal, radio og lys m.m. Der er 
kun nogle få danskt> f yrskihe af de nyeste typer, der 
foruden det renl fyrlckniske maskineri også er for
synet med fremdrivningsmotor. 

Fyrskib Nr. XII har gjort tjeneste på følgentle 
stationer: 

"Anholt Knob"' fra 1880 88; da denne slation blev 
indlagel, a·ndredes fyrkaraklcren samtidig fra fasl fyr 
til riet blinkfyr, som i dag er "Anholt Knoh"s fyr
karakter. Fra 1889-95 var F/S m. Xll en lur i Nord
søen på "Horns Rev", og der fulgte derpå nogle peri
oder på station "Læsø Trindel" (1879 1901, 190:1-
1,1, og 1916-20). Fra 1921- 2~ var 4let på "C illeleje 
Flak N.", for så efter en kortere afløsning på "Gedser 
Rev" i 1924 al komme Lil "Schultz' Grund", nord for 
Sjællands Odde. Tjenesten her varede Lil 1938 med cl 
mindre eftersyn ved Orlogsværftet i sommeren 1936. 

1 efteråret 1939 blev fyrskib nr. XII benyllel som 
vagtskib ved minespærringen i Sundet i et par måne
der for derefter at b live flyLLet ti l Lille H,rlt t il af
mærk af gennem,;ejli11,~e11 i den der etablerede minc
spa.:rri 11g. Efter 9. apri l 1910 hlev del slæbt hjem Li l 
fyrma gasinel på Holmen, hvor det siden har værel op
lugl og nu var klar ti l ophug11 i11g - hvad der for resten 
ikke er noget let arbejde, når det som her rlrej,er sig om 
et gammelt, slærkt lræskih. l fehruar 1953 blev fyr
skibet solgt Lil entreprenørfi rmael Aksel L. Henriksen, 
København, for f'll pris ar kr. ll .:1t1.o. 

Selvom der, som den 11ye fyrdircklør har udtalt, vel 

næppe mere vil blive bygget fyrskibe i Danmark, de 
nuværende vil efterhånden gå ud og blive erslaltet af 
de driftsmæssige billigere og nok så sikre båkefyr, så 
vi I det nok tage et spand af år, thi endnu er der 15 
fyrskibe tilbage herhjemme, ·12 på station og 3 i re-
serve og Lil eftersyn. - dPl. 
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Metol-Redni11osbaade 
A luminium Flydemidler 
Rednin gsflaader 

A luminium Landgangsbroer 

Faldrebstrapper 

Mekanis1ce Davider NÆSTV ED HAVN 
TL F. 2248 

- Sig. l)c l•iu· l:.c!;:I Jel j "Vikingen"'! 

Sa/gslwnlor v. K. HlRKEDAT,: 

Cort Adlersgarl<' 8, 

Kobe11lwv11 K 
Tele(,011 Ce11trul 14419 

Endnu en type rednings-flåder 
På "Alboats" va·rfl i Helsingør har man netop 

slarlel produktionen af en lype rednings-flåder, hvoraf 
ses cl cksem
p la r på bille

a Nf I 

sft en nogel slørrc 
flåde i samme mo
del. Den vejer 275 
kg og har plads 
Lil 22 mand. 1'1i
sen ror den store 
flåclt> er kr. :3.090. 
Firmaet vil 1øv

rigl sælle Pndnu 

dt>t. Denne flå
de, der vejer 
175 kg, er be
rt>gnt>t til 12 
mand. - ,,Al
boals" A/S 
frt>rnstil ler og-

to typer f'lådt>r i å rbcjde. Den ene, der er nor~k, kal
des " h.ontiki"-lypen. Den anden er tegnet af ing. Knud 
E. Hansen. 

D. F. D. S.-flåden tæller 195.000 tons -
og seks nye motorskibe er bestilt ved 

dansks værfter 

Ifolge den årsberetning, DFDS forny lig har ud
.sendt, ramle s idste års r alcl i fraglma rkedel s,erlig sel
skabets trampfart, men også linicfarlen påvirkedes i 
nedadgående retning. Samtidig har man kunnel ma'rkt> 
den fort ~alt<" s tiguing i udgi fter på næsten alle om
råd!'r. Fr11'sl i årels sidste del gik priserne ptt kul og 
o lie lidt ned, men delle r ald er endnu så ringe, al del 
ikke har spi ll et nogen storre roll!'. 

T rods disse ornslæudiglteder har Del Forenedes 
ti ri f'lsresu ltal værel Lil f redsstillendc. Delle skyldes, al 
de fordelagtige kontrakter, der var si ntlel, inden f a ldt>t 
i fraglmark<>d<'t fan<ll sled, forsl blev af viklet sidste år. 
Samtidig har der p:"t selskabets udenlandske ruter værel 
t'11 si ii;ende tilgang uf passagerer. Endvidere har man 
ved ,mig af gamle skibe og køb af nye opnået en mere 
rentabel drift. 

Farten J~å Nordamerika har været opretholdt i sam
me omfang som tidligere. Fragten af stykgods for 
hjemgående har i slulningt>n af året vist en neda<lgå
ende tendt>ns, mens clcr takkel være Danmarks sligende 
eksport til USA har været en bedring for de udgående 
rejser. Farten på Sydamerika var i ]952 stærkt præget 
af de faldende fragter. Farten på Middelhavs-landene 

¾MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 

har været i fortsat va'kst. men navnlig i tyrkiske havne 
har der va.:ret meget lange og kostbare ophold. Ruterne 
på England har været stærkt engagerede. Farten på 
lsland og Færøerne har i 1952 va·rel oprclholdt i for
hindf'lsp med e11 hescj ling af Grønland, hvortil ,.Dron
ning A lexandrine"' efler aftale med Grønlands Styrcbe 
udførte 6 rej sf'r. Den indenlandske fart er foregået på 
samme måde ,;om tid ligere, men de stigende udgifter 
har v:vrM m<'gct følelige. 

DFDS-flåden bestod den l. januar 195~ af 41 
damp- og 4D motorskibe saml 7 bugserbåde og 5 sø
gående la·glerc på ti lsammen 191.754 tons. Med sel
skahcls 40 dækkede pramme tæller flåden ialt 194.952 
lons. Hos Helsingør Skihsva,rfl var der ved årsskiftet 
hest ilt 2 motorsk ihe hvert på ca. 1.800 BRT til euro
pæisk fart og 2 molonikibe hvert på ea. 5.000 Bl{T til 
farten pa SydarnNika. Hos Frederikshavns Værft og 
Flydedok var der på i-amme tid besti lt 2 molorskibe 
i't l.800 BRT til Middelhavs-farte11. 

"Vikingen" - lige til at spise 
Fra Kondilorlaugets medlemsblad har \.i lånt ove11-

slåcnde lJillede, der viser en Lærle formel som en årgang 
af "Vikingen". Ta'rl<'n , der e r udført i marcipan og 
chokoladt>, var udstillet på konditorernes 100 års j ubi
læums-udstilling i Stockholm sidste år. Den er udført 
på del landskendte konditori "Krisline" i Ålborg. 

- Sig, De bar l æst det i " Vikingen·• ! 21 



NYT I 
Danske ordrer i Tyskland. 

Rederiet C:hristian Andersen, København, har hos 
Husumer Schiffs-Werft i Husum (Sydslesvig) bestilt 
et fragl-molorskib på ca. 850 tons dødvægt. Leverin
gen skal finde sted i oktober/november i år. Nybyg
ningen bliver den største, værftet har leveret efter kri
gen. Hovedmaskineriet bliver en 600 h.k. Diesel af 
B. & W.s konstruktion. Hastigheden bliver ca. 10,5 
knob. 

Olieselskabet "Esso" i København har hos D. W. 
Kremer Sohn i Elmshorn bestilt en motor-tanker på ca. 
600 tons dødvægt. Skibet bliver et søsterskib til M/f 
,,Esso Hermod", der er afleveret fra samme værfl. 

,,Pommern" som museums-skib? 

Det finske sej !skibs-rederi Gustaf Ericsson, Marie
hamn, har Lilbudt havnevæsenet i Mariehamn et af de 
sidste slorn sejlskibe, firemast-barken "Pommern" til 
købs. ,,Pommern" er ca. 50 år gammel og ligger for 
øj·eblikket oplagt i den nævnte havn, hvor det cvcnluclt 
vil blive indreUcl som museum. ,,Pommern", der er på 
4050 tons lasteevne, er rederiets sidste store sej ler. 

Korsør-Kiel-rutens skibe. 

Som tidligere meddelt i "Vikingen" agter "Skandi
navisk Linielrafik" i København at chartre det kielske 
rederi "Sartori & Berger"s to skibe "Cluistian I vers" 
og "Harald Ivers". Lejekontrakten er nu gået i orden, 
og skibene bliver i sommerens løb indsat på ruten Kø
benhavn-Landskrona. 

,,66"-båden "Frrrn" til Tyskland. 

Den 17. maj åbnes en ny skibs-forbindelse mel
lem Danmark og Tyskland, nemlig en fast rutefart 
København-Travemunde. Rederiet Hans Lehmann Kiel/ 
Lybeck har købt "66"-selskahets motorskib "Frem" til 
indsættelse på ruten. Formanden for "Danske Rejse
bureauer", Helge Loreulzcn, har medvirket til, at hand
len gik i orden. ,,Dania", som skiheL vil komme til al 
hedde un<lcr Lysk flag, har plads ti I ca. 700 passagerer, 
deraf 500 med køjepladser. Det er meningen, at den 
nye rute skal opretholdes med fire sejladser om ugen. 
Hver rejse vil vare ca. 11 timer. Ruten kan betragtes 

NOTER 
som en slags erstatning for Korsør-Kiel-ruten, der som 
bekendt ikke genåbnes til sommer. 

Flere statslån til 1\ysk skibs/ art. 

Den lyske handels-tonnage vil i slutningen af 1955 
være nåel op på 2,5 millioner b. r. t. Fra det vesttyske 
trafikministerium i Ilonn oplyses det, at Vesttysklands 
skibsbygning financieres ved hjælp af forbunds-lån, 
midler fra Marshall-hjælpen saml redernes egne mid
ler. Det meddeles videre, at d,en vesttyske skibsfart og
så i fremtiden kan regne med at få lån på de nuvæ-
rende betingelser. Nauticus. 

Den maritime literatur underjdebat 
De danske "sofaskippere"s sammenslutning, ,,Dansk 

Skibskluh", har lige fejret sin 2 års fødselsdag. Klub
ben har vist sig i høj grad levedygtig og aktiv på 
mange måtler. Med lemmerne har været på besøg på 
flere værfter, skibe, maritime museer o. s. v., og der 
bliver rask væk udvekslet skihs-billeder og ideer. 

Næste punkt på klubbens dagsorden er et diskus
sions-møde onsdag den 8. april kl. 19.30 i Sømands
hjemmet "Bethel". Man vil her sællc den danske, mari
time literatur under debat. ]Det bliver sikkert inter
essant. 

Den 19. april regner man med al kunne arrangere 
et besøg om bord på M/ S "Oslofjord", mens lineren 
ligger i København. Skibskl-ubbens landsstævne er 
foreløbig berammet til lørdag den 6. og søndag den 7. 
juni. 

Skibsklubben har iøvrigt fået udvirket, al dens 
medlemmer den anden onsdag; i hver måned fra 17.30 
til 18.30 kan låne fagbøger på Søfartens Bibliotek. 

Klubbens medlemstal er allerede nået op over det 
første halve hundrede. Hvem skulle have troet, al der 
herhjemme fandtes så mange aktive "ship-lowers"? -
Og så findes der endda sikkert flere "sofaskippere" 
rundt om i landet, som endnu1 ikke er "organiserede". 

- wig. 

Julelieffo købf'is 
For et pænt eksemplar af "Ju l på Havet" 194:1 be

tales kr. 5,00. Henvendelse til redaktionen, Byen 804.0. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
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Kursus til Mask inisteksaminerne • Elektroinstallatørprøven for Maskini
ster • Motorpasserprøven • Maskinpasserprøven . Kedelpasserprøven, 
Elektroinstallatørprøven af 1952. 
Program tilsendes, og alle Oplysninger gives ved Henvendelse til 
Skolens Kontor. 

JA G TVEJ 1 63 K ØBE N H AVN 
Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (Lo,rdag undtagen). Tel1. Ryvang 1863 

- Sig. De bar læ1t det i .• Vikinien° ! 

Moderne dykker-både 
t i l ,,,,.,,, s1,e't1tda.e 11u n ·iue 

Den 20. marts afleverede Marstrands Mekaniska 

Verkstad to dykker-fartøjer af en helt ny og revolulio

rende type ti l det svenske søværn. Bådene er forsynet 

med flere finesser. Bl. a. er de sådan indrettede, at ag

terspej let kan sænkes ned og bruges som dykker-lejter. 

Agterude findes ligeledes en såkaldt dykker-tavle af 

værftets egen konstruktion. På denne tavle kan man til 

stadighed se, på hvilken dybde dykkeren befinder sig, 

samt hvilket tryk, der behøves. 

Fartøjerne, der minder noget om lavtvands-mine

strygere, har være! i arbejde et halvt år. Skrogene er 

af stål og helsvejste. De er forsynel med spil, der er i 

stand til at løfte een tons. Endvidere har de hver en 

dekompressions-tank om bord, som er anbragt forude. 

Fra de Lo nye både kan der foretages dykker-ned

stigninger til den slørsle dybde, noget menneske kan 

nå, idet materiellet er del bedst mulige. ]øvrigt er far

tøjerne meget sødygtige. Det kan måske forekomme 

tosset, at man nedsa'nker agterspejlet som dykker

lejter, meu agterskibet er gjorl selvlænsonde, og vandel 

kan ikke herfra komme ind i skibets øvrige rum. 

Farløjeme har en længde af 14,20 meler. Bredden 

er 4,15 meter og dyhtgåendet l , 15 mel er. Bådene er 

iorsynel mf'd hvf•r· c11 Semidicsel Bolindcr, som giver 

dem en fart af 8 knob. Bådene er endvidere forsynet 

med lo store luft-flasker og olle mindre, der forsynes 

med luft fra rn kompressor mt>d en kapacitet af 60 kg. 
Takkel være disse flasker behøves iugcn håndpumper 

om hord. 

Marslrands Mckaniska Verkslad har iøvrigL en stor 

Alwni11iumsredningsbåd bygget i Marstrand. 

Agterspejlet på den tty<" dykkc1/1åd 11<'dsæ11kct som dykke,lejter. 

produktion af rednings-både i gang. lOO både er i or

dre, og der fuldføres tre hver uge. Bådene hygges af 

saltvan,ds-hestandigt letmclal og vejer hver en ton. En 

tilsvare11de båd udført i jernplader ville veje det dob

hcltc. 

Den ene af de to dykker-flåde på pr,)l)eturen. 

- Sig, De har læst Jet i "Vikiuc:en" ! 23 



Fregatskibet "Elisabl'//, Maria" af BcrgP11 udfor Neapel. 

Altona-sejlskib med kongens navnetræk i flaget , udfor llelgoland. 
24 

Jernhane-færge til Gedser-Grossenbrode 
søs,i t 

På Ilowaldt-værftet i Kiel søsalles ror kort tid si
den en ny tysk jernhane-færge, der skal indsættes på 
ruten Cedser-Grossenbrode. Færgen døhles af for
bundslrafikminisler Seehohms hustru og fik navnet 
,,Deutschland". 

Færgen er på 4100 b. r. L. og har et deplacement af 
4880 tons. Dens hoveddimensioner er: Længde 114,75 
m, bredde 17,7 m, sidehøjde til spardæk 7,05 ro og 
dybtgående 1,,5 m. Dens lasteevne er 804 tons foruden 
24 godsvogne med ialt 720 tons plus 84 tons andre 
trafikmidler eller 10 sovevogne med en længde a 2:1,5 
m og en del biler. Når der ikke sej les med jernLane
vogne, vil der være plads til 110 automobiler på ho
veddækket. Motorfærgen "Deutsch land" får plads til 
1000 passagerer, deraf 21 rejsende i B passager
kamre. Foruden de to slore reslauralioner er der to 
rygesa loner, adski ll ige saloner på mellemdæk og luk
kede promenade-dæk. ,,Deulschland", der er bygget 
Prter "Cermanischer Lloyd"s højeste klasse med isfot
stærkning, har sty reanlæg agtPr og for og er udstyret 
med de nyeste navigalionsmidler som radar, ekkolod·, 
gyrokompas, mdiotelefoni o. s. v. Der findes olle store 
redningsbåde, to store motor-redningsbåde og noglP 
flåder, så der er bådplads til alle. Mandskabet er på 
55 mand, der er inddelt i lo vagter, hvoraf dPn ene al-

tid er i land. Derudover er der 50 mands resalurations
personale o. 1. 

Hovedmaskineriet hestår ar to 8-cyl. MAN-Diesel 
på hver 2750 h.k., der giver færgen en gennemsnits
fart af 16 knob. Maximal-hasligheden er 17,5 knob. 

,,Deutschland" sættes i fart den 17. maj i år sam
tidig med sommn-køreplanens ikrarttræden. Gedser
Grosscnbrodc-rutcn skal bescj les otte gange om dagen 
i hver retning, idet de to danske færger "Danmark" og 
,,Dronning Ingrid" også indsættes på rulcn. ,,Dan
mark" har iøvrigt besejlet ruten både i 1951 og 1952. 
Del første år befordredes 29.545 passagerer og det næ
sle år 129.296 passagerer. Efter den 17. maj vil "Skan
dinavien-Italien-ekspressen" ikke mere køre over Ny
borg-Korsør, men over den nye rute. Der vil dermed 
ku1111e spares ca. to timer i rejse-tid. Færge-forbindel
sen Ccdser-Crossenbrodc nærmer sig <len ideelle "fug
leflugls-linie", og det vesll yske lrafikminisleriurn har 
inveslcrel mange millioner til udvidelse af jernbane
sporene og selve havnen i Grossenbrode, hvor færgerne 
skal lægge Lil. Også Danmark har planer om en ny 
færge til denne rulc. Den skal rimeligvis indsættes pl 
rulen i cflerårl'l 195-1. M/ F "Dc11tschland" vi l komme 
Lil al kosle 12- 13 mil lioner D-Mark. 

Naiiticus. 

Ø. K. har 80.000 tons under bygning og i ordre 
NPdgangen i den inlernalionalc handels-omsa,111ing 

fo rlsalle i 1%2, hedder del i Ø. K.s nyligl udsencllr 
å rsberetning. Trods den mindskede til gang af gods på 
nogle af kompagniets rulc r har rna11 kunnet opnå til
f rPdsstillcnde kvanla ladninger Lil lønnende rragter. 

r 1952 fik ()<'L Østasiatiske Kompagni leveret ny
bygningerne "Prcloria'· og " Poona". Motorskibet 
,,Erria", der b lev erkendt som ko11slrnk1ivt tota lforlis, 
er under genopbygning og vi l aller· i11dgå i selskahels 
rlådc, som iøvrigt nu omfatter 29 skibe med e11 laslf'
evne af 289,732. Ceu11cmsnits-aldere11 er for kompag
niets motorskibe 12 å r og for turhineskibenf' 7 år. Den 
hogførle værdi er henholdsvis kr. 287,41 og kr. Ln,8,1, 

11 r. Lon dødva·gt. 
Under by1:-,rr1ing eller i ordre for kompagniets rcg-

11ing er på Nakskov Skibsværft, llunncister & \Vain 
saml Deutsche Wcrfl ia lt 8 skibe på tilsammen 80.000 
tons dødvægt. Af disse skibe vi l de f ire blive leveret i 
løbet af 195:L 

Fra dPn sy.-lafr ikanske 1·pgf'ring er indgået godl
gørchie for hn1ge11 af motOJ"skihet "Siam" under den 
sidste krig. 

Af regnskabet fremgår del, al udgifter Lil o lie har 
været omtrent 19 millioner kroner l igesom årcl i for
vejen. Udgi fter til hyre og proviant steg til noget over 
21 millioner k roner mod knapt l8½ million å ret for
ud. Poslcn " lastning og losning" er sindig den største. 
De knapt 32 millioner kroner, der er anvend t Li I dette 
formå l, hPtyder en nedgang på ca. 3½ million kroner 
i forho ld Lil 1951. Ti l leje a f fremmede skibe brugte 
kompagniet i 1952 over 8,8 millioner kroner. De sam
lede udgifter til skibene uclgj orde ia ll omtrent ll 2 mil-
1 ioner. 

Posten " indsej lede fragter, passagerpenge etc." lød 
på 1101,;et over 193 mil l ioner kroner. I disse indtægter 
har der altså va·ret en nedgang på ca. 41/~ million 
forhold ti l 1951. 

0. /,. 

!lusk. at mrdlcmmrr uf sclskahet " Ilancle ls• o~ Søfa1_•ts111uioomcts \Teunc a· " 
har gratis ad1;a11g til museet,q r igholdige samling<'1· og vcderlai-,rsfrit 111odtagcr dets 8111ukke og 

Ul!ere$$ante, histor1skt> århog. Mini11111mskonti11g1·nt kr. !"> om ,1ret. 
J11d111eldclse modtag~s på Kronborg !'lier pii "Viling,·n" ,; cl8pe<litio11, 

Christiansborgga,fo 1, tlf. Hym 8040 

- Sig:. De har læst det i "Vikingt.'11'"! 25 



Fragt-, Tank-, Køle-, 
Passager- og Specialskibe 
af Staal paa indtil ·200 
Meters Længde. 

B&W 
A/s BURMEISTER & WAIN'S MASKIN - OG SKIBSBYGGERI 

Tillæg til Vikingen li 

Medlemmer 
A. P. Møller 
A/S Det Østasiatiske Kompagni 
Det Forenede Dampskibs-Selskab AJS 
J. Lauritzen 
Det Danske Petroleums A/S 
D/S Torm AJS 
D/S Norden NS 
NS Det Dansk-Franske D/S 
A/S D/S Dannebrog 
D/S ProgTe•• A/S 
D/S Myren 
A/S Motortrnw1, 
AJS D/S. D. F. K. 
D/S Jutlandia A/S 
AJS Jens Toft 
D/S Dania A/S 
NS D/S Vendila 
A/S D/S Hcimdal 
NS D/S Orient 
D/S Pacific NS 
Einar Schmith &. Erik Lang 
D/S Iletland 
A. H . Basse Rederi A/S 
D/S 8altic 
D/S "Botnia41 

C. Clausen, Dampskibsrederi, A/S 
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S pl Bornholm af 1866, A/S 
A/S D/S Orion 
NS Em. Z. Svilzers Bjergnings-Entreprise 
D/S Draco A/S 
Rhcdcri M. Jd,seu A/S 
A/S Vestjysk O/S 
D/S Phønix A/S 
NS Det Dansk Norske D/S 
D/S Viking NS 
A. E. Sørensen (D/S Concordia) 
AIS Tankskibsredcrict 
Chr. Andcrs<-n 
NS De Danske Sukkerfabrikker 
D/S Activ A/S 
Hans Svenning-sen 
Det Store Nordiske Telegrafselskab NS 
Danish Amcrican Gulf Oil Transport 

Company A/S 
Aahenraa Rederi A/S 
Del Forenede Bugserselskab A/S 
Red~ri-A/S Kosmos 
I/SD. F. Il. & Em. Z. Svitzers Bjergnings-

Entreprise 
D/S Hafnia NS 
D/S N au tic & D/S Als A/S 
R ederi-A/S Kongsund 

• 

I redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. april 1953 

Verdens største n1almskib på prøvetur 
Fredag <len 27. februar gik M/S 

"Tarfala'· på 25.930 tons d. w. på 
pr11vclur fra Ci:itavcrken. Skibet, som 
er bygget I il Trafikaktiebolagcl 
Grii.ngeslierg, 0xelos11nd, er verdens 
størs te kombinerede malm- og tank
skib. ,,Tarfala'· er ikke hlot del stør
ste j d,•n " kombincrcdl' gruppe", 
men også når det ga .. ,lder malmskibe 
i det hele tagel. 

,.Tarfala" har en noget større 
hr11gdc og desuden eJt s tørre bredde 
rnd tankskibet ,. Brita 0nslad" på 
28.850 tons d. w., som Gotaverken 
levrredc i fjor, mrn den mindre død
vu.~gl beror pil . al "Tarf ala" som 
malmskib l11H en kran igere kon
s tnikl ion. og a l fril1ordct er større 
pil cl lankskil,. 

M/ S "Tarfala" er hygget til 
Lloy<l 's Hegislcrs lrnjeslc klasse mrd 
fo f g-e11dc hoved cl i nw11sioner: 

L,Pngdr overalt .............. . 
S111r,;(e hre<lde pil span t .. . 
Dybde ......................... . 
Middrldyhgang på 

sommerfribord .......... . 

L98,6 m 
21LS m 
11.2 111 

9.7m 

Konstrnktioncn af skibet er 1 

korthed den, a t mal mlaslcn skal lig
ge sorn ce11Lerlasl , og ved sidrrnr og 
under drn e r der lankr fnr oliela
s ten. Da ma lmen har ;.;å stor va•gt. 
las lrs skihet ned Li I frihordsm~l'rkt'i. 

alene med malmlast, og lasttankenes 
kapacitet er også tilstrækkelig til, at 
man alene med olielast kan få skibet 
ned på mærket. 

Der findes kun to malmlastrum, 
men <le har forsvar lige dimensioner. 
De er hver ca. 60 m lange, lJ m bre
de og 10 m høje. De rummer tilsam
men ca. 1:1.000 m3. Lastningen fore
går som hckcndL på den måde, at 
malmen styrtes ned i lastrummene, 
og hele skibet kan de rfor lastes på 
nogle få timer. 

Selv som tankskib kan "Tarfala" 
li:1sles og losses meget hurtigt. De 
fire store, dampdrevne lastoliepum
per har c11 kapacitet på 1.600 Ions 
i Limen. Til pump11ing af ballasl
van<l findt>s lo elektriske cenlrifugal
pnmpcr med en sammenlagt kapaci
ll'L på 200 tons i Limen. LasLLankcne 
har et rumfanp, p11 ca. 28.800 m:1. 

Skibet har langskibs spanter bå
de i hundm og i siderne og er byg
get med korrugerede skodder af Go
taverkens type. Skrogel er isforstær-
keL og he lsvejst. Under dækket e r 
der indbygget Lo t1111nf'l le r, hvorigen
nem besa·l11i11gcn i hårdt vej r kan ta
ge sig frem mellem hyLLen, det midt
skibs hus og bakken uden al være 
udsat for de11 overbrydende sø" I 
disse Lunneller er <lesurlen oplagt 
skilwLs elektriske kabler, tclcfonkd-

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENT AR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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"Tarfala" på provctur 

ninger etc. - Skibet er for
synet med tolv slore lastlu
ger, hver 7,5X7,7m. Luger
ne er af en ny type, som 
Golaverken har laget patent 
på. De drejes opad, når de 
åbnes. De er forsynet med et 
led på midten, og den ene 
halvdel løber på et par stål
ruller på lugekarmen, me
dens den anden halvdel er 
fastgjort til lugekarmen med 
kraftige hængsler. Ved hjælp 
af et væglstangs- og bloksy
stem får man lugens midter
parti Lil at løfte sig, når 
trækkekraften sættes ind. Lu
gen rejses gradvis op og lå
ses fasl, når den er helt oppe. 
Takket være den nye konstruktion har man kunnet 
udelade alle kransløller og bomme, som ellers havde 
været nødvendig ved almindelige luger. Trækkekraften 
tager man fra skibets to kraftige varpes pi I, som ved 
hjælp af wirer er forbundet med lugernes løftegrejer. 

Skibet er forsynet med en helt moderne udrustning 
i form af radar, gyrokompas med selvstyrer, radio
pejleapparat, ekkolod, SAL-log, Gotaverkens lodicator
apparat til lastfordeling, centralantenneanlæg etc. 

Besætningen på "Tarfala får rummelige og smukt 
indrettede enmanclskamrc. Kun de seks yngste af den 
54 mand store besætning bor i tomandskamre. Både 
officerer og mandskab har kamre og messer i hyllen. 
I den tårnlignencle midtskibs opbygning findes der kun 
kamre for radio og navigation, en søkahyt for kaptaj -

• • 

• 

28 

nen og et lodskammer. l apteringen indgår foruden de 
sædvanlige messer og opholdsrnm også et stort fritids
rum med fi lmudruslning, spilleborde, pingpongbord 
etc. Et bibliotek savnes heller ikke. Der findes også 
badstue ombord og mekanisk vaskerum med vaskema
skine, centrifuge etc. En praktisk detaille er det vaske
bare plastictapet, som er anvendt i alle gange og pas
sager ombord. 

Skibets kontraktlige far t er 14,5 kn. på fuld last. 
Hovedmotoren er den største svejste motor, der er 

byggel af Giitaverken. Den er ligesom hjælpemolorer
ne af værftets egen konstruktion. Den har 9 cylindre 
mf'd en cliameler på 760 mm og en s laglængde på 
1.500 mm. Ved J 12 omdrejninger pr. minut udvikler 
den J0.000 IHK svarende til 8.200 AHK. 

De tre hjælpemotorer har 
G cylindre med en diameter 
på :mo mm og en slaglængde 
på 1~50 mm. Ved 350 omdrej
ninger pr. minut udvikler de 
hver 360 EHK. De er koble
de Lil 210 kW generatorer. 

I maskinanlægget indgår 
også to store dampkedler, 
hver med ?.00 m2 hedeflade, 
for drifL af lastoliepumperne 
og for opvarmning af olie
lasle11. 

lustlti.gcme af Cotaverke,is eget 
patent' prøves. 

,,Ro11a11zu"s SIJSU!tllifl~. 

Stabelafløbning ved Gtitaverken 
Ved Colaverkcn søsattes den 5. marts et linicmolor• 

skib p{1 ca. 9.500 tons d. w. ti l A/ S Ganger Rolf, Fred. 
Olsen og Co., Oslo. 

Dåben forrellcdcs af fru Hertha Usterud-Svensscn, 
som gav skibet navnet " Bonamm". 

dll 
æ-1 -- KGL. HOFMØBELFABRIKANT 

C. B. HANSENS ETABL. 

BREDGADE 32 
K""-nhavn K. 

Central 386 - 11,386 - 11,585 

DAMP S KIB SS ELSKABET 

TORM 
AZ:TIESl!LSICAB 

Grundlagt 18811 

Telefoner: Central 2437 -16570 - Rigstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

Skibets forstævn prydes af en gallionsfigur fore• 
stillende en indianerhøvding. Den er udført af den 
norske kunstner Norne og er støbt af Kristiania Kunst
og Metalstøberi. 

Skibet bygges ti l Det Norske Vcrilas højeste klasse 
og har hoveddimensionerne: 

Længde overal l ........ ............. ....... . 
Største bredde på spant ................. . 
Dybde til shelterdæk ... .............. . ... . 

]55,8 m 
19,4m 
12,2m 

Dybde til hovcddæk . . . . . . .. . . . . . . . . .. . . .. . 9,4 m 
Middeldybgang på sommerfribord .. . .. 8,2 m 

En del af lastrummene skal indrelles Lil kølerum 
med mulighed for al holde en temperatur på -20° 
selv i tropiske farvande. 

Skibet får også passageraptering for 12 passagerer. 
Al aptering kommer Lil at ligge midtskibs, selv mand
skabets. 

Hovedmotoren er ar Gotaverkcns egen konstruk
tion og fremstilling. Den er svejst og udvikler ved 112 
omdrejninger pr. minut 10.000 IHK. De 9 cyl iudrc har 
en diameter på 160 mm, og slaglængden er 1.500 mm. 

På fuld lasl skal skibet kunne gå 17 kn. 

I 

t.~,.., __ , ________ _ 
Galio11s-fig1ue11 på "Bommza" er ud/ort af den norske 

kw1strtcr Nomc. 

REDERIAKTIESELSKABET 

KONGSSUND 
Bornholmsgade 3, K Central 1535 
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Torsdag den ] 2. marts søsattes fra Aktieselskabet 
Bunncisler & W1c1in's skibsværft på Refshaleøen fragt
molorskibel " Samoa", nybygning 688, kontraheret af 
Aktieselskabet Det Østasiatiske Kompagni, København. 

Skibet er et s11stcrskib Lil M/ S "Songkhala" og byg
get Li I Lloyd's Register of Shipping's højeste klasse 
+ 100 A.l. med dimensio11er svarende Lil en middel
dybgang af 8,;{06 + ll.M.C. 

Hoveddata for "Samoa" er: 

Længde mel lem perpendikulærer 

Bredde på sp1c1nt ········ ·-· ·· ·· ··········· 
Uybde til øverste dæk .......... . ....... . 
Dybde til 2. da,k ....................... .. . 
Dybgang .............................. ra. 
Dødvægt ............................... ca. 
Farl på laslel prøvetur ................. . 

B8,99m 
19.05 m 
11,66 m 
9,07 m 

8,30 rn 

9.944 Lons 
16,8 knob 

Skibet har krydsnhæk og fremfaldende sla·vn og 
er forsynet med Lo Lobens master og el sa:l tubens 
lademaster . 

Mask inrummet er midtskibs, og der er tre lastrum 
foran og lo lastrum agter fur delle. Den agterste clel af 
last 3 og forreste del af lasl 1 udgøres ar fire høj tanke 
ti l transport af vegetabilsk olie. I last 3 på mellemdæk 
er imlrcltcl to lastkølerum med et sumlct rumfang på 
cirka 230 m:J. 

lfovedmaskinen er en syvcylindrel, H& W enkeltvir
kende, Lolakts, krydshoved-dicse lmolor 774-VTBF-]60 

,,Sm11na" {;lider i v,mdel. 

Ved ,.Samoa"., diih. Fra VPn.,trP: P,,ins Ai:el, Prinsesse Margare
Lha, dirckt"r Hakon Christiansen .og fm,p (skil1Pts gudmoder), 

i11~e11ir1r C. A. Moller og direktør Niels M11nrk. 

med udstødsturboladning og indrettet for anvi-ndelse 
af såvel diesel- som kedelolie. 

Motoren udvikler normalt 9800 IHK ved llS omdr. 
/ mi11. og er af B&W's nyeste Lype med tu rboladning. 

Iljælpemaskineriet bi-står af lrr firrcyli11dredc, fire
takts, enkeltvi rkende dicse!molorer, Lype 125.MTII-40, 
der hvi-r udvik ler 180 ~:HK ved 1WO omdr./min., sva
re11de li] 120 kW ved 220 volt. Motorerne kan for
brænde såvel diesel- som kedelolie. 

M/ S ,.Samoa'· er forsynet med de mest moderne 
11avigaliu11srnid!er, såsom radiopejler, radar, µ:yrokom
pas med sr lvslyrin!!:, ekkolod, i-li-ktri»k log e le. 

"MERMAN" R1!dningsvest 
Godkendt af Statens Skibstilsyn 

Den nye uforgængelige Redningsvest 
med special imprægneiret Glaslærred og 

Fyldmaterialer af ex,panderet Plastic. 
Samme Model /e·veres ogsa.a 

med imprægneret Bomuldsdug og Java-Kapok. 

LAURITZ ANDE:RSEN & CO. 
Cort Adelersgade 10" København K. 

Central 1501-6435 

30 ~ig, Oc har læst det j "VikinJt:<'11" ! 

Oversvømmelserne 
i England 

På Sheerness orlogsværft løb lo tør<lokke fulde af 
vand. Øverst Lil venslri> er en fregat "Berhley Ca~Lle"· 
på 1.100 lo11s va:ILel, du vc111del luftede den ud af for
sløtningerne i dokken. Ved siden af ses undervandsbå
den "Sirdar". som havde fået nogle plader taget ud i 
klædningi-n. Di-11 ka·n lredi-, da vandet løh ind over 
clokporlcn. 

Tilbflj ri- llf'rfor: l 11drr r11 slwrk orka n slrnndcde dam
peren " Libcrly" dc11 17. jan ua r 1952 i Portheras Cove 
nær Penzance. Billedet viser, hvad der blev af den. I 
baggrunden lil venslri> se~ en af kedlerne. 

Den 27. februar leverede Kockurns Meka11iska 
Verbtacls AB i Malmii laslmolorskihet "Tagus" Lil 
Wilh. W ilhrlrns1'n, Oslo. 

M/S "Tagus e r helsvejst og bygget som iihen shr l
tcrdækkcr Lil Lloycl's Hegistrrs hojeslc klasse me<l fø l
gende dimensioner: 

Længde ovcrnlt ....................... J52,05m 
Længde mellem perpendikulærer . 
Største bredde på spant .... ·-······ 
Dyhde Lil lwveddæk ................. . 
Dybde til shelterdæk ·············--·· 
Dybgang med ruld last ............. . 
BrulLodnl'gliglicd (engelsk mål) . 
NcLLodrægtighed (engelsk mål ) . . . 

143,25 m 
19,SIJ. rn 
9,65m 

13,08 m 
8,46m 

6.:~97 tons 
3.714 tons 

Dødvægt ............................. _ .. 10.600 tons 
Rumfang af laster incl. højtanke _ 18.400 ma grain 

0/s SOLNÆS A/s 
CHR. ANDERSEN 

Østerbrogade 6 

Tel1. Tria 3301 - 3302 

Telegram : ,.SOLNESHIP" 

Bum fa 11 g ar !asier i11cl. høj tanke . 17.0001113 hal,~s 
Rumfang af kølerum . . .. . .. . ... ... .. 900 mil 

Rumfan g af tanke for vegetah. olie 765 m=1 

Fremdrivningsmaskineriel, som består af en ticylin• 
drel, e11kcltvi rke11de, tolukls Koekuru- MAN dicsel rno• 
tor, udviklende 9 .000 EHK ved 1 15 omdrejninger pr. 
minnl , hi-regnes at give skihi-t en farl af 17,6 kn. på 
f"uldlasleL p rovcLur. 

I lighed med andre skibe Lil Wil helmsen-rederiet 
findes apteri ngen i Lo cJa.kshuse midtskihs for tolv pa~
sagcrer og officerer og for mumlskabet agter i l1yllen. 

Efter godkendte prøver på Øresund blev skibet 
overtaget a f rederiet repræsenteret af skibsreder Tom 
Wilhclmscn. 

,, To1:u,s" ~ennerusejLer provcmilcn. 
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Overtagelse af 

o/T ,,Helene ffærsk'' 
af København 

Overtagelse af M /T "Helene Mærsk" af København. 
A/S Dampskibsselskabet Svendborg og Dampskibs

selskabet af 1912 A/S's tankskibsnybygning ved Mit
sui Shipbuilding & Enginccring C., Ltd., Tamano (Ja
pan) , er overtaget den 2. marts i Tamano. Skibet har 
fået oavnel "Helene Mærsk". 

Nybygningen har følgende hoveddimensioner: 
Længde mellem perpendikulærer .......... 161,5 m 
Bredde . .......................................... 21,1, m 
Dybde til hovcd<læk .. .. ... . ... ........... ..... 12,3 m 

og laster ca. 19.250 tons d. w. på ca. 9,7 m. 
Skibet har ialt 24 tanke, 8 centertanke og 2X8 

sidetanke, saml el pumperum midtskibs og et mindre 
pumperum forude. Det er udstyret med rigelige og 
kraftige pumper i stand li] at losse ca. 1.500 tons pr. 
time og er forsynet med varmespiraler i alle lasttanke. 

Skibet har en smuk og rummelig aptering for kap
tajn officerer og mandskab med eetmandskamre for 
alle voksne og er forsynet med de bedste og nyeste 
navigationsinstrumenter og udstyr, såsom radar, gyro
kompas, ekkolod, selvstyrer etc. 

Hovedmaskineriet er Mitsui/B&W type J/971-VTF 
-160, 9 cylind re, cylinderdiameter 710 mm, slaglængde 
1600 mm, normal ydeevne 10.300 IHK ved 115 om
drejninger pr. minut, der giver skibet en fart af 15,25 
kn. lastet. Skibet har endvidere damphjælpemaskineri. 

Rederierne var med overtagelsen repræsenteret af 
inspektør V. Møller, rederiets tilsynsførende samt af 
de ledende herrer ved Maersklines Japan-konlor. I prø
veturen deltog endvidere direktør li. Meinich fra SAS. 

Skibet føres af kaptajn H. Dichmann, og P. Møller 
er maskinchef. 

Skruer med stilbare blade og Kort-dyser 
I Schweiz, Holland, Sverige og Nordamerika vok

ser i dag interessen for skruer med stilbare blade syn
ligt, da del er lykkedes at konstruere dem, så de er på
lidelige selv for store ydelser (i Sverige op Lil 7000 
i.h.k.). Skruen med stilbare blade tilpasser sig i mange 

Sparekassen for Kjøllenhavn og Omegn 
Forvaltningsa·fdellngen 

Administration af båndlagte kapitaler, 

legatmidler o. I. 

Opbevaring af værdipapirer i åbent depot. 

Hovedkontoret, Niels HE~mmingsensgade 24 
Telefon Centr·al 1542 

retninger fortrinligt til dieselmotordrifl. Enhver æn
dring kan ske uden tab i motorens ydelse, hvorved cl 
stort kompressoranlæg og direkte omstyring bortfal
der. Motoren løber a lLid i een retning, selv når den el
lers skulle være stoppet. Uden frygt for, at motoren 
skal gå i stå, kan skibet sejle med enhver ønsket ringe 
fart, en egenskab, som er af værdi ved manøvrering af 
store skibe i havn, eller når si æbetrossen totner op for 
motorslæbebåde. 

For tiden er skruer med stilbare blade meget dyre, 
hvilket for skruer med stor di.amctcr hindrer besti ll in
gcrnc. For store skruer med sti lbare blade og motorer 
med middelstore omdrejninger er desuden et gear nød
vendigt. Derfor har fabrikanterne af skruer med stil
bare blade næsten været tvungne til at tilbyde mindre 
skruer med middelstore omdlrejningstal og forbedre 
deres dårl igere virkningsgrad med en Kort-dyse. Såle
des blev i Sverige lige efter krigen to slæbebåde med 
600 h.k. forsynet med stilbare skruer og Kort-dyse. 
Ka-Me-Wa leverer nu en skrue med stilbare blade ved 
ombygningen af en 1200 h.k. slæbebåd, som også skal 
have Kort-dyseror. 

Hvad et KorL-dyseror er, viser billedet. Kort-dysen 
overtager samtidig rorets funktion. Ved hjælp af en 
lodret rorslam.me kan den drejes 30° Lil hver side for 
skruens omdrejningsplan. Når roret skal lægges i 
borde, bliver vandstrålen fra skruen samlet kastet ud 
til siden. Det er ganske ligegyldigt, om skibet gør fart 
eller ligger stille, og om skrnen går frem eller bak. 
Følgen er en overordentlig god manøvreevne. 

I Canada bygger man for tiden to 800 ls d.w. fragt
skibe med skruer med stilbare blade og Kort-dyse, og i 
U. S. A. prøves den samme kombination i en mindre 
s læbebåd. 

Schelde-skruen med stilbare hladc er særlig egnet 
Lil kombination med Kort-dyse, da den i forhold til 
andre skruer med stilbare blade har en betydelig 
mindre diawt::Ler af navet. 

All i alt kan man fastslå, :it de her nævnte nykon
slruktioncr betegner en værdifuld udvikling for skibes 
fremdrivning, som dels allerede er udført, eller som 
man kan venle i den nærmest,e fremtid. Parallelt her
med kan man desuden vente en betydelig stigning i 
ydelsen af motorer med middelstort omdrejningstal 
ved en stor forøgelse af det indicerede middeltryk og 
som følge deraf sandsynligvis 1mu lighed for anvendelse 
af sværere olier til de hurtige1re gående dieselmotorer. 
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M; Tello'' 
/S '' 

M/S Tello" er el shelterdækket motorskib bygget 
for rede~iel Hans Svenningsen af A/S Svendborg 
Skibsværft. Skibet er, ligesom samme rederis M/S 
Teddy" konstrueret af civilingeniør Knud F.. Hansen, 

;;.ed særlig hensyntagen Lil transport af avispapir, en 
fart hvori rederiet især har specialiseret sig. 

Transport af de kostbare papirruller kræver vidt
gående hensyn til lastrummenes og lugernes konstruk
tion, således al skarpe kanler og konstruktioner und
gås. Tru1ktoppen er således udført glal helt ud til skibs
siderne, og lastribberne er anbragt vertikalt glat med 
spanterne. Hoveddækslugerne er så store, al mcll~m
dækket indskrænker sig til en smal slringer langs skibs
sider og skodder. Hoveddækkets 2 luger er 42' lange 
med karmenes underdel skrål afskåret for al undgå be
skadigelse under losningen. 

Med henblik på hurtigst mulig af- og tildækning af 
lugerne, hvad der især er af betydning i ti!fælde af 
regnbyger, er lugerne forsynet med et specielt luge
arrangement, der muliggør, at lugerne kan åbnes ved 
træk fra skibeLs elektriske spil i løbet af r.i-t. l minut. 
Lugedækslerne kan iøvrigt betjenes på almindelig må
de således at enkelte dæksler eller partier af lugen kan 
åb~es alene, om delte skull e ønskes. Der er iøvrigl an
bragt vandtælle adgangsluger t il lastrummene, således 
at disse er tilgængelige selvom lastlugerne er skalkede. 

Lastrummene er, med henblik på evt. transport af 
frugt og lignende, forsynet med store ventilatorer med 
specielle, effektive, selvindstillelige KEii-hætter og ar
rangeret således, al elektriske ventilatorer kan indbyg-
ges svarende til "cargo vent"-systemcl. . 

Skibel er bygget med konstruktørens specielle kryd
serhækkonstruktion, en form, der er velkendt herhjem
me, bl. a. fra en række lleefer-både, og med moderat 
faldende fors tævn. Formen er iøvrigl fyldig over van
det mr,d henblik på opnåelse af den slørsl mulige sø
dygtiglicll. 

Ilovcddimt>nsionemc er: 
Længde .............................. , • • • • • • • • • 6J,4 m 
Størs Le bredde på spant . .. .. . .. . . . . . .. .. .. 9,9 m 
Dybde ti l shelterdæk .. .. . .. . .. .. . . .... . ... .. 5,9 m 

Skibet er bygget ti l Bureau Vcrilas højeste klasst> 
med isf orsl,crk11ing. BruLLolonnagen er '1,9~ tons og 
dødvæglt>n som åben shellerdækker 875 tons p~ en 
dybgang a( kun 3,6 m. Den totale lastrumskuL1c er 
1965 m3. 

Når det er lykkedes i cl skib af denne størrelse al 
opnå så store lastrum og lastluger, skyldes dette, . al 
tonnageåbningen er anbragt aglenfor dæksopbygrnn
gen agter, en ny konstruktion i hvert fald for danske 
skibe. 

Maskirn:ummel er som sædvanligt for denne stør
relse skibe anbragt agter og al aptering samlet i en 
kompakt opbygning her. Apteringen er udført efter 
princippet indvendig passage overalt i tilfælde af dår-

ligt vejr, et princip, der - ikke mindst på baggrund 
af de mange forlis i vinterens løb - må anses for me
get formålstjenlig. 

Apteringen er af rederiets høje standard med en
keltmandskamre og kun tomandskamre for den yngste 
del af besætningen, i lyse venlige rum med køjegar
diner, koøjegardiner og polstrede hynder overall. Bor
dene er overalt belagt med plastic. Der findes rindende 
koldt og varmt ferskvand i alle håndvaske og vaskerum 
med hydroforanlæg i motorrummel. 

Skibet er det første danskhyggede skib af denne 
størrelse bygget med Marshall-lån, og rederiet har sat 
en ære i - selv med økonomiske ofre - at skibet 
skulle fremtræde som 100 % dansk, se] v stålmaterialet 
er dansk, leveret af Det Danske Stålvalseværk. Anker
spil, de 4 elektriske lossespil, der betjener skibe:s 4 
lossebomme samt forhalingsspillet agter er af Thnges 
fabrikat. Den hydrauliske styremaskine er A/S Svend
borg Skibsværfts kombinerede hånd- og elektriske type. 
Hovedmotoren er en B & W firecylindret totakts mo
tor, <ler veJ ca. 300 o/m udvikler 800 BHK og bereg
nes al give skibet en fart i søen på 11½ knob fuldt la
stet. På prøveturen blev opnået en fart på næsten 13 
knob. Skruen er udført af nikkel-aluminium bronze
legering, der er velegnet også til issejlads. 

Hjælpemaskineriet består bl. a. af to 75 hestes 
hjælpemotorer af Ilukh's fabrikat, ligeledes er alle 
pumper og øvrige maskineri i motorrummet af dansk 
fabrikat. Navigationsudstyret indbefatter de moderne 
hjælpemidler som decca, radiotelefonianlæg, pejler 
m. V. 

Skibet er helt igennem af dansk skibs- og maskin
bygni ngs saml rederiets høje standard. 

Den 18. marts afgik "Tcllo" på sin jomfrurejse for 
al hc11Le en ladning papir. 

Hovedkontor: Bredgade 42, København, Tlf. C. 4058 
Afdelingskontorer og agenturer overalt i Danmark 
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,,Vivex" louer i l'(llldt't j,c, Gotanrrkrn. 

Tankmotorskibet Vivex 
Ved Ci5taverken søsalles den 17. marls cl ta11kmo

torskib på 17.1100 Lons d. w., som e r bestill af rederi 
AR Trans-fa .. , Golcborg. 

Dåben forretledes af fru Ulla Lagerliiw, som gav 
det nye skib navnet "Vivex'·. 

Skibel er af værflels 11ye moderniserede lankty pe, 
som er sa:rlig konslrue rcl med ta nke på bygning i sck
lioncr, og er det tredie skib af denne Lype, som værflct 
har sat i vandel i Jubel a f nogle måneder. Skrogrl har 
langskibs s panter, er helsvej s t og har moderne udfo r
mede overbygninger. De lang- og tv,c rskihs skodder ~r 
a f Ciitaverkens korrugerede ty pe. 

Skibet bygges Lil Det Nor,;ke Veritas højeslc kla,;sP 
og lta r hovrd<limensionerne: 

Læn gele overall ........... .................. 167,6 m 
Størsle bredde på spant . .. . . .. .. .. .. .. .. . 20, l m 
Dybde . .. . . . . . .. . .. . .. . .. . . . .. .. . .. .. . . .. . .. . . 12,0 m 
Middeldybgang på sommerfribord .. ... 9,2 m 

Lasltankene rummer 23.100 rn3. De Lo p umpcrurn 
har hver Lo pumper med en kapaeiLeL på 400 tons 
timen hver. 

Skibet skal have den mest moderne udrustning i 
form af radar, gyrokompas e le. Væ rftets lastfordeli11gs
apparal Lodicalorn ska I også inslalleres. 

Be,;a• lnin gen får smukke kamre og messer, og et 
mekanisk va~kcri b liver indrettet. 

"Vivex" er konlrnherel for en farl på 14,5 kn på 
fuld lasl. 

1Iovcd1110Lore11 rr en svejs!. nicyli11dret, totakts en
kelt\ irkendc diesel motor af Gotaverkens konsl rnktion 
o~ fahrikal. Cylinderdiameteren er 680 mm og slag-
1:mgden 1.500 mm. Ved 112 omdrejninger pr. minut 
udvikle r den 8.300 III K. Ligesom hovcdrnoloren e r og
så hja·lpemolorcrnc af Giilaverkens konslruklion og 
fabrikat. 

CBR. ANIJtRESEN 
Aktieaelsk:abet 

Dampskibssellskabet "Dania" 

Amaliegade 33 - Tele:L 11598 - 11568 

Alle hcnvcudcls~~ til . ,Vik iui:en" hcd,;:s tilBcnd1 reduktione n og ckspcdit.iunen. Ch.-itstitin'lhorggadc 1. 
l e J• r1,11 HVt" 11 *P.o.10. - )tnsv11r-ihttvt:ut.le: H.-dnktor Axel llærenlza:11. 

Au11ur11·csfdc l ing,!n: T e lefon Byen ~ U.JO. Chrb,tiansboq,::gatlo I , Kob,--nhavn V. 
l{cdak1i11n.:-11 yårngl"r "ig_ in te t ansv11r for i nfl:-.!'nrlte manu1tkri1,1c1·. nftr ,1,·r ikke mcd~('ndcø re1Urp111to. 
f or mHIIU.!!ikttJJlCt . som 1nd!>c11Jc11 uo pfo1drct , p!Hlgei rcJaktiuucn ~ig intet anllvar for 1i ll,n1.:dcv1:ring . 

---L...-1 --------

l( r . 1,50 
1. ma j 

Frivagt på "Lilla Dan" 
Foto af GUNNAR A N DERSEN 

1953 - nr. 
30. årgang 

(Fra Veltærdsradets foto-konkurrence) 



BANGIDI 80114! BDINDS 4111S C4LCVTT4 C4NTDN CAPE TDWN CIBU D41BEN lD4Y4D DDIB4N BWJ! 
~ ~ - ~ = AKTIESELSKABET ;J 

§ )])Il~ ru~~&~)l~,:ru~~rm ~®MIP~C&~ll = = ~rum~~~wu 5 
IMPORT Lil Europa af oversøiske produkter. 

EX PORT oversøisk af europæiske varer. 

Plantage-, savmølle- og skovd rift i Østen, Afrika, Sydamerika & Kanada. 

llegulære afsejlinger Lil Ceylon, Indien, Pakistan, Burma, Malaya, ludonesien, Thailand 
lndo-Kina, Philippinerne, Kina, Japan, Australien, '.\Ty-Zcala11cl, New York, Ves,Lindien, 
amerika og Nordamerikas Paeifikkp,l 1:,aml fra Amerika til del fjerne Øsle11. 

(Siam) , 
Central-

A'gnc l.1111tor1•r: As u11t·iu11, flnndon, Bani;kok, lloml,ay, flupnos Ain,s, 

llu nia, C,rlru t tn, Cali, Capf' Towu, Ceh11, C.ostc:rr11nnsvillr, Dar-cs· 
Sa laa111 , l>jokorlU, Doclorn!.l, Durha11 , E nt·t1rniu· iun , C<'n11a. Jlaatlyai. 

I famhurl!, J loni;konir, I puh, .lohnnnc-~hurg, Joinvillc-, Kampala , Kara<"hi, 
Ki~ali, Kis urn u, Klan!!, Kualn l.umpur, K 11111a~i, Lahorn, Lins, London, 

Londrina, Los An!!clt-s, \fodras, MulalTll, \1aniln, \tlmlf', Mrlhou rnt', 

Momlwsa , Montrcal, r.1oshi, l\l wanza, Nairol,i, New ) o,J.., Osaka, Pa
ris, P,, 1uu1~, P110111 l ,t·11h, Port El iz.a lwt h, Portlund On·., Posadai::, Prat•, 

Raniroon , l{t>,·if.-, nio dl' Junt>iro, Sa il!on, Salish11 ry, San Fran!'iR<·o, 

Suntos, Sao l'a11lo, ScJ..orr di, Srr<'mhun, Slw 11ghai, S hinyani;a, S inl!a-
1,on•, St. Thomas, Syd11t'y, Tahsis, Taip ini-,;, T:1111~a, Tcluk Anson, To

kyo, To,onlo, Usurnuur.r, Vanc-ouver B. C. 
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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forsluel:se med Dansk Dampskibsredorifornning og de øvrige søfarts-organisalioner 

Korn-kapsejladserne 
Af OTTO LUDWIG 

D cl er blevet sagt fM, og det er desværre sandt: De 
store sej lsk ibcs Lid er f orhi ! De få slorsej lere, 

som endnu er tilbage, befarer havene som ensomme 
fugle og som et minde om en svunden Lid. Under <le 
såkaldte hvede-kapsejladser viste nogle af dem sig end
nu i deres fultlc va·lde. 

Historien om transpor
ten af korn fra del sydlige 
Austra lien til l•:11ropa <'r 
megel gammel, men del var 
først fra 1927, al a,iscrttt' 
og folk i land begyndte al 
interessere s ig for dPn. Det 
blev Jll'rnlig fortal !, ul C11-
s laf Eriksons 1-masll'dl' 
s tal-hark " ll!'rzogin Ceci
l ie" haHI<' µjorl P11 r<'j sc' 
fra Australien til Fa lmoutlt 
på 88 dage, og selv om det 
hagefter viste ::;ig, at skibet 
havde va·r('I I i dag<' fa,ng<'
re om lure11, HH dPI r11 
pra·slation, der irnponercdl' 
vcrd!'nsprr,-.srn. Fra nu af 
var skibene i I" 1·d1•-farle11 
godt slof. Ml'1111esker, d1·r 
aldrig for havde inleressc
rel sig f'or skibsfart, g ik op 
i hercl11i11gertH' onr sl'j lad
serne, som havde del værl'l 
dcrh)-l'!'foral!'r. 

dre r11 d 120 sej lskibe Lil Spencer Gulf i hå b om at fil 
en frag t. 68 af skihf'ne fik en last hvede om bord, mens 
de resterende skil,c måtlc søge andre fragter så langl 
borte som i Sydamerika. Af de heldige, som fik en hve
defragt, gjorde den finske "lllarlborough Hill'' den hur
ligslc l1je;-111rt"j:,1::, 11ec-rnlig på 91 dage. En norsk clt"ILagi::r, 

fu ldriggeren ,Jwuw", for
lisle med mus og mænd. 
Den eneste dam,ke cleltager, 
/'I-masteren "Vilrin{!,", J...om 
hjem som nr. 7 på 107 
dage. 

Det f11l gende år fik ikke 
ret mange skibe hcldrl mecl 
s ig. Kun fire sejlskibe fik 
rn last ll\cdc om bord. Den 
huri igstr hjemrejse blev 
i;.:l'II gjort af !'I finsk skih, 
"Mi h crlo11", der sejlede 
fra '\llclhournc til Lo11do11 
p,1 89 clage. Af de skibe, 
~0111 forga·ves srj lede til 
Auslralic11 d!'1111c gang, kan 
litl'vnes l-rnasl-slålhurkc11 
" lfrr-ogin Cecilie'·. Det var 
fors tc p;a11p;, Erikson for
soglt· :;ig med delle skih i 
liv!'cle-fari('n. Men sku11l 
.,h<'rlt11!inden" ikke fik la
sle11 fy ldt mecl ln,ed!', p;jor
dc liun s ig undC'r kaptajn 
Ruben de Cloux megl'l for
delagtigt bcm,nket v!'cl at 
sej l!' i ballast fra Melbour
ne lil Taltal på :~5 dage. 
Udrejsen med lommer fra 
Svcr ip;c til Mclhou rnc kla
r!'de hun også fint. Turen 
log k1111 92 dage . 

Den fors lc Vl'rdenskrig 
betud l'I ('01111'-haek f Ol' sejl 
skibene, der i mange ti I fa·l 
de opnårde rel hojc fragl
ralrr 1111 g rund af knaphe
den p,i darnpNe. EflN kri
gen var der desuden meget 
stor e ftcrsporgsel på au
stralsk hved!' her i Europa, 
og 1 1921 sej lede ikk!' min-

" Pritmll" i al sin sejlpragt. Shibet rnndt /11 l'dt••raN't i 19.15 
med 91 dogn fra Port Yfrtori11 til Q1Li'i'11.,tow11. 

Heller ikke det følgc11-
cle år havrle " ller;;ogin Ce-
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cilie" held til at få last, men gjorde endnu en gang det 
finske flag ære ved at sej le fra Lizard til Port Phillip 
på 67 dage. Blandl de olle skibe, der fik lasten fyldt 
med australsk hvede i 1923, var "Viking", der gjorde 
rejsen fra Geelong til Falmouth på 119 dage. Årets 
,,vinder" blev den svenske "Beatrice", der klarede tu
ren fra Melbourne til London på 83 dage. Del var en 
meget fin præstation af den 4-mastede bark. 

Når man taler om korn-kapsejladserne, må man 
erindre, at der i og for sig ikke var tale om race. 
Skibene lastede og lossede nemlig i forskellige havne 
og kastede los på forskel lige tidspunkter. Sommetider 
kunne der dog blive Lalc om reelle kapsej ladser. I 
1923 forlod det finske 4-mastede skonnerl-skib "Mo
zart" (reder: Hugo Lundqvisl) og den svenske "Gull
marn" Melbourne på samme dag - og begge med 
Queenstown som mål. Og d<'t blev en spændende kap
sejlads! ,,Mozart", der brugte 131 dage om rejsen, 
sej rede med kun een dag foran "Callrnarn". 

I ,.raccl" 192,1, clcllog 11 skibe. l gen var det den 
svenske " Beatrice", der løb af med "sejren" og gjorde 
~ej ladsen fra Melhourne til London på 86 dage. ,,Vi
ki ug", der opnåede den 8. bc<lsle tid, var 119 dage om 
rejsen fra Geclong til Antwerpen. 

1925 blev el af de s lore år for kom-skibene. Hele 
21 sejlskibe blev lastet med korn. To af skibene skulle 
dog ikke la,ngere end til Ca llao i Pern. Det drejede s ig 
om "Herzogin Cecilie" og den engelske "Carlhpuol", 
der brugte henholdsvis 51 og 80 døgn. Af den øvrige 
flå,lf' var den franske "Richdieu" (ex "Pola" - søsler
skib Lil " Priwall") den hurtigste med 102 dage fra Port 
Lincoln til Falmouth. Den smukke franskmand hlcv 
iøvrigt ødelagt af brand året efler i Ballimore. ,,Vi
king" var denne gang langt ne<le i rækken med 1:38 
dage for den samme rejse som " l<ichelieu". Del ro rr
gående års vinder, ,.Beatrice", bl ev uummer 2 med 10::1 
døgn for rejsen Adelaide- London. 

Så kom aller cl sorl år for korn-ski bene. Af <kn 
store flåde, der søgte lykken i auslralske havne, op
nåede kun syv hvede-laster. l<esten, og deriblandt sko
leskibet "København", der iøvrigt havde gjort en fin 
udrejse med 81 dage fra Plymouth Lil Mclhoume, 
rnå lle søge fragter andre sled er. I sledet for korn fik <le 
fleste af disse skibe fugle-møg (g11a110) i lasten! -
Året var forreslen ikke bemærkelsesværdi gt ved hurtige 
hjemrejser. Det hurtigsle af skibene, belgieren " L'Avr-
11ir", brngle 110 dage til turen Ceelong- Lizard. ,,Bea
trice", der igen blev nr. 2, brugte 11 8 dage til turen 
Melbourne London. Tyskeren "Carl Vinnen" brugte 
126 døgn til luren fra Albany til Uamhorg. ,,1-/n;,:ngin 
Crcilir" gjor<le dette år en af sine dårligste rej ser un
de r finsk flag ved al bruge B9 <løgn til rejsen Porl 
Lincoln- Falmouth. Den allcrlængsle rejse havde 
briLen " Carthpool", men delle skib var også så uheltligl 
at få sil ror lwskadigN i hårclt vej r og måtte stoppe op 
i Rio de Janciro for repara lio11, hvorefter kursen saltes 
mod Falmouth. Hele luren varede 140 dage. 

Og så er vi nået frem til 1927, da verdenspressen 
fik øje på korn-skibene og gjorde en sensation ud af 

deres sejladser. Tidligere havde hverken skipperne el
ler deres redere gjort sig ret store anslrengclscr for at 
presse skibene til hurlige rejser. En uge mere eller 
mindre spillede ingen større økonomisk rolle i sam
menligning med de udgifter, der kunne løbe på ved 
at sejle så hårdt, al sej l og rigning risikerede at blive 
ødclagl. Men da folk i land begyndte at indgå høje 
væddemål om turene, smittedes både besætningerne og 
rederne. Hvis de ikke ligefrem selv dellog i vædde
målene, satle de i det mind!,Le en ære i at være blandt 
de hurligslc og i at blive nævnt i verdenspressen. 

I det nævnte år satte en flåde på l8 store sej I skibe 
sejl for Australien. Blandt dem var "København", der 
gjorde sig bcmærkel ved en rejse på kun 78 dage fra 
Skagcrak Lil Adelaide, mens den fejrede ,,lfcrzogin Eli
zabeth" brugte 91 dage til turen Hamborg-Adelaide. 
På turen til Auslral icn var den norske fuldrigger "Ska
r<'grom" forøvrigt så uheldig at sejle alle sine master 
over bord, hvorefter den blev bugserel ind Li l Azorerne, 
hvor den snart efter blev hugget op. Hele den reste
rende flåde opnåede høje fragter, og som tidligere 
nævnl var ,,Herzogin Cecilie" den hurtigste på hjem
rejsen med sine 98 dage. ,,København" blev IH. 2 med 
109 dage fra Adelaide til Falmouth. Når man ser borl 
fra amerikaneren " F:. R. Slerling", der på grund af ha
vari brugte 286 dage Lil London, sluuedes fellel af den 
finske 4-mastede stålbark "Olivebank", der a11vendLe 
166 dage Lil den samme tur som det danske skoleskib. 

Det næsLe år - 1928 - sejlede kun elleve sejl
skibe mod Auslralicn. Alli!!:evel blev året el a f de mest 
omlalLe i korn-sej ladsernes hislorie. Del var på udrej
sen Li l A uslral ien, al "København" forsvandt, og både 
,Jlougownont" og tyskeren "Gustav" (ex "Auslria") 
havde hava ri . ,,lloztgoumont", som Erikson i januar 
købte af Glasgow-rederen Jo hn Ha rdie for 3.500 .C, nå
ede ikke at få f ragL, men hele den resterende flåde in
cl usivc "Gustav", der hurtigt fik repareret, op; som sam
me år overgik Lil Eriksen iunder navnet "M<'lbonrne", 
fik lasterne ful de a f hvcdr. Endnu en gang var " llerzo
gin C,,cili,," liurligsl med 96 dage fra Porl Lincoln til 
Falrnoulh. Svenskerne besa1tte de to na'Slf' pladser med 
11-mast-barken "C. IJ. P<'de1°s<'n" og ,,!Jeatric1'", der 
brugte henholdsvis 101, og Jl1, døgn Lil rejsen Auslra
lien 1-:ug lancl. Den langsomste af kobl et. var det finske 
skoleskib "Favell", der gik fra Ceelong ti l ()uccnslown 
via Kap det gode l låb på 205 dage. · 

" Favell" Log 1,å en måcle revanche drt f Øl gen de år 
ved al være det hurtigste a.f 16 sej lskihe på udrejsrn. 
Den brugte 85 døgn Lil sejjladsen Creenock- Gcclong. 
1,1, nf skih,~nP npnåPde frngtrr i Australien i 1929, og 
endda gode fragler, der lå en hel del højere end dem, 
der blev budl de få damp!,kibc, som på <let tidspunkt 
konkurrerede med sejlerne i hvede-farten! Finn erne 
hesallr de Lre første p lad~,er i dette års race med 4-
masl-slå I harkene " A rcltibold lfossd" (9:1 døgn Mel
bourm,~ Queenslown), ,,Purwpe", identisk med ex 
,,Brllhousc" ex "Regina Elena" (98 døgn Geelong
Falmoulh) og ,,Il crzogin Crcilic" ( 104 døgn Port Lin
coln-Falmoulh) . 

4 - Si&. De har heel det i "Vilr.ingcn .. ! 

Før racet i 1930 forlisle "Carthpool" (ex "Juteo
polis") på udrejsen, og "Viking" (kaptajn Hage
strand) deltog for første gang i sejladsen under finsk 
flag. Sammen med "Viking" og "Melbourne" havde 
Erikson i 1929 også købt " Ponape", der ligeledes del
tog umler hans konlorflag for første gang i l 930. Årcl 
var iøvrigt meget dårligl for deltagerne. Af de 13 ski
be, der drog ud, fik kun 8 fragler, - og endda meget 
lcwe fragter. På hjemturen til Europa var " Mozart" og 
,,Penang" de hurtigste, men de sejlede også i ballast, 
fordi de ikk e ville acceptere årets utilfredsstillende til 
hud. Af de øvrige skibe sejrede "Pommern" med lOtl, 
døgn for Luren Wallaroo- Queenstown. ,,C. B. Peder
sen" blev nr. 2 og "llerzogin CPcilic", der lige havde 
!'kiftet fører, blev nr. 3. ,,Viking" og et par andre skibe 
gik ikke længere end til Callao. 

1931 b lev el godt år for de skibe, der beskæfligede 
sig med fragt af auslralsk hvede. Fjorlcn store skibe 
opnåede fine fragter, og hjemrej serne var gennemgåen
de fine. ,,Magdalene Vinnen", den tyske 4-maslcdc 
hark, blev årets vinder med 91 døgn fra Port Victoria 
til London. Men del må bemærkes, at delle skib brugte 
hjæ lpc-rnolor. ,,llerzogin Cecilif," sikrede sig sej ren 
blandt de rene sej lskibe med 9:i dage ror turen Wal
laroo- Falmoulh. ,,Viking" blev nr. 10 og brugte end
nu en gang 119 da~c til hjemturen. Delle Lal syHes at 
l11He kla·beL sig Lil skibet! Feltets "sorteper" blev 
"l1011gonmo111" med 1:;9 døgn for Ltirrn Wallaroo 
Falmoulh, )1vilket endda ikke var så gall. 

Igen fu lgte el finl år med rigelige og gode fragler. 
Hele nillen scjl~kihr <lellog i sejladsen hjem med korn i 
1932. ,,MagdalPne Vi1111e11" sejlede fra Port Victoria Lil 
London på 10 L dage, men b lev ikke hrlraglel som delta-

ger i racet, fordi det igen anvendte hjælpemotor. ,,Pa
mir" og "farma" (ex "Arrow") målte dele ærens pris 
som de hurligste sej lere dette år med 103 dage fra Wal
laroo og Port Broughlon til Queenstown. Årels race blev 
iøvrigl meget dramatisk. Den finske 4-rnaster "Mel
bourne", der var bygget i 1892 i Glasgow, for! iste efter 
kollission med tankskibet "Sr.minole" i Allanlen ud for 
lrland. Kaptajnen, 3 styrmænd og 8 menige søfolk 
(deriblancll 3 danske) omkom. 15 mand blev reddet af 
tankeren. ,,Hougoumont", der var bygget i 1897 i 
Greenock, mistede sine masler ud for Auslralicn og 
endle senere sine dage som kulpram i en syd-australsk 
havn. Forøvrigl dcllog i ]9:)2 to unge kvindelige ap
prentices i racet om bord på "Viking", der dog havde 
godt vejr på sin 122 dages rejse. 

1933 var fraglcrne lave, men alle 21 skibe, som 
søglc laster i australske havne, havde heldet med sig. 
Igen var "Magdalene Vinnen", Lak.kel være sin motor , 
den hurtigste. Derefter kom .Yarma'' med 83 dage fra 
Porl Vi ctoria til Falmoulh, - en fin præstation! Men 
skibet førlcs også af den drevne kaptajn de Cloux fra 
"llerzogin Cecilie". De Cloux satte med denne rejse et 
flot punktum på sin karriere som long-trader og rejste 
hjem til Åland, hvor han købte sig el lille dampskib 
ved navn " Nadia" . Hans rekord er ikke senere blevel 
slået. - Efler " Parrrw" kom i 1933 "Pamir". Den var 
ni dagr læn!!:ere om den ~amme tur. Rosinen i pølse
enden dannede ,.Tf7interlmde" med 144 dage for Wal
laroo til Quccnslown. 

l 1931, salte 22 slore sejlskibe sejl for Auslralien. 
Nogle meget fine udrejser gjordes af de tyske "Pri
wall" og " Paclua", der begge sej lede fra Hamborg til 
Port Victoria på 67 døgn. Hele flåden opnåede fragter, 

J/cle fire gange V(lr "Mugdale11e Vinnen" hurtigst, men blev alligevel ikke regnet som 11inder, fordi lw11 havde hjælpe-motor 
om bord. 

- Sig. De ho.r læst det i .• Vikingen .. ! 5 



og igen var "Magdalcnr. Vinnen" hurligsl på hjemrej 
sen. Af de rene sej I skibe var " Passat" den hurtigste 
med 106 dage fra Wallaroo til Falmoulh. ,,Abraham 
Rydberg" ( ex "Star of Greenlund") brugte kun cen 
dag mere Lil den samme rejse. ,,l'arma" derimod var 
næstsidst i rækken med rn8 dage, efter al have sej ret 
året i forvejen. 

I del efterfølgende års flåde af kom-sej lere mang
lede "Favell", der var blevet solgt Lil opliugning efter 
al være blevet nummer "sjok" i racet 1934. De øvri/.!;e 
Lradit ionclle 21 deltagere mødte op i australske havne, 
hvor de alle - un.dtagen "C. B. Pedersen" - opnåede 
fragter. Iljemrejson va11dtes af " Priwall", der brugte 
91 dage fra Port Victoria Lil Queenstown. ,,Pommern" 
var fire dage mere om turen fra Ccelong. ,,Viking" 
præsterede dcnue gang en fin rejse med 97 dage fra 
Wallaroo til Falmoulh. Gamle " Gracr. llarwar" bruglc 
98 dage til hjemturen, men blev alligevel hugget op 
samme år, næslcn samtidig med "Mozart". l stedet for 
" Grace Harwar" købte faikson den tyske 4~maslcde 
bark "Moslwlu" (ex "Dreadnuught" ex " Kurt"), for 
h vilken Gunnar Homann blev fører. 

På rejsen Lil Australien i 19~6 udkæmpede 3-masl
barkerne " Kilturan" og " Jflintrrhude" (ex " Mabl'l 
Rickrncrs" ) en spændende kamp fra Ålanrls-øernc til 
Porl Lineoln. ,,Wintnhudc", der bruglc ] 16 dage om 
sejladsen, vandl med ku11 een dag i forhånd. - Al le 
17 skibe, der søgte fraglcr Li l lijemn·jsen, fik del. Racel 
blev vundet af " Tll'r:ogin Cecilie" med 86 dage fra 
Port Lincoln ti l Falrno11th. E fler denne fine rejse b lev 

skibcl desvæ rre slåcl Lil vrag. Det gik på grund i tæt 
tåge ved Devon og blev cflcr nogen tid sla:bt ind til Sal
combe, men brækkede midl over. Samme år blev iøv
rigl ,,/>onapc" huggcl op og " I'armlL" degraderel Li I 
kullægler. }facet hjem var for resten meget SJHrndende i 
19~6, idel flere ar skibene forlod Australien på næsten 

samme tid. 
15 skihe forsøgle lykken i 1937, og alle fik gode 

fragter. ,,Pommern" og " L' A venir" forlod Port Victo
ria på samme dag og ankom til Falmouth med kun een 
dags mellemrum. ,,Pommern" var den hurtigste af hele 
feltel med 94. døgn. ,,C. B. J>pdersen" b lev sejlel ned 
op; sank ud for Azor,erne. Del var rlampskibcl "Cha
gres'', der blev del stolte sejlskibs skæbne. ,,Clwgres" 
udførlc imidlertid efler sam1rnenstødel cl fi11L rednings
a rbejde. og ikke een eneslc af sej lskibets bcsa'lning 
omkom. 

l 19~8 figurerede cl nyt skibsnav11 på deltager
l isten, nemli~ .,Admiral Kar,pfanger" . Skibet med detle 
navn var idcnlisk med 4-masl-ba rken "L'Avenir", som 
:Erikson havde køLL ar belgierne a llerede i 1932. Nu 
havde :Erikson sol gt skibel, d er var byggcl af l{ickmers 
i Ilremerhaven 1908, Lil Lyskerne, som straks salte det 
ind i hvedc-farlen med elevc-r om bord. ,,CA ve11.ir" el
le r ,.Admiral Karpfanger", som del jo 11u hed, fik kun 
en ko rl karriere under hagekors-flagel. På rejsen hjem 
fra Auslra I icri i 19:m forsvandl ha rken sporløst. Man 
regner med, a l li11n er kolliclerel med c-L isbjerg i 11tt•r
l1eden af Kap del gode Håb. Så hurtigl er fo rl iset sket, 
al man ikke engang bar fåel I id til al udsende nodsig-

"C(lrl Vinnen" af Bremen dclwg ku11 een f:i(lrtg i lwede-scjladse, 11e, nemlig i 1926, hvor l11m blev nr. 3 med 126 {l(lge fm Alb(lny 
til llamborg. 

6 
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na l over radioen. I alle til fa· lde hør te intet andel skib 

fra bcude. 
Elleve andre skibe opnåede fragl i Australien i 

1938. Straks efter ~Larten fra Port Victoria var et af 
skibene uheldigt. Del var barken " Wintcrhude", som 
sejlede sin bugser-båd ned og måtte vende om for selv 
a l blive reparerel. Også "Perwng" fik uheldet at føle 
på hjemrejsen. I del Lasmaniske hav mislede hun en 
del af riggen og måtte anløbe Dunedi11, hvorfor hun 
fø rst efter 165 dages forløb ankom Lil London. Årcls 
race blev iøvrigl vundet af " I'assal", som ti lbagelagde 
strækningen Port Viclor ia Falmoulh på 98 dap;e. 
"Moslwlu", der blev nummer 2, nåede Lil Q11eenslow11 
fra samme havn sorn " Passat" i løhet af ] 16 dage. Nr. 
~ blev " Pomr,1ern'·, der nåede Lil Falmouth efter 119 
dages forløb. ,,Ahmham RydbPrg" og "Viking" ankom 
begge Lil London fra henholdsvis Wallaroo og P orl 
l.incoln med een dags me llemrum og brugte begge 120 
dage til rejsen. 

Skæbne11 ville. al fragterne i del sidste race. i 1939, 
skul le blive mcgel dårlige, men alligevel dellog tolv 
skibe i kapsejladsen. ,,Mosl111lu" (kaptajn Sjogren) 
gjorde en fin rejse fra Porl Victorja til ()uecnstown 
på 91 dage og sejrede. ,.f>adua", der sikrede sig anden
p ladsen, sej lede rra Port Lincoln til Clasgow på 96 
dage. Del samme tidsrum l,rugte ,,/>a111 ir" Lil rejsen 
Porl Victoria Fa lmo11th. Nr. '1, ble, ,,Kommadure 
Johnso11", der var identisk med " /11agdall'lw Vinnen", 

MEKANISKE KVI KSØLVS-

PR Q f I LTERMOMETRE 
for store og smaa Dieselmotore r 

Illustrationen viser e l Pro fil termometer lil srnaa Oicsclmotorer 

* 
Leveres i samme Størrel~er 

som M anoznet, e 

AKT I ESELS KABET 

som nogle år i forvejen var blevet solgt af Vinnen til 
Norddeutscher Lloyd. H un ankom til Queenslown fra 
Port Lineoln cfler 107 dages rejse. 

Krigeus udbrud satle eu brat stopper for hvede
kapsej ladserne. som ikke siden er blevet genoptaget. 
Den anden verdenskrig gav ikke sej lskibene de samme 
store chancer, som den første store krig havde budl på. 
Under og eflcr krigen forsvandl iøvrigt en stor del af 
de resterende slor-sej lere. Mc11 rlet er en anden og 
megel søq~elig historie. 

Hvede-kapsejladserne rnr de sto re sej lskibes sidste 

krampetrækning! 

Billedernr tilh»rer fuldmægtig Anrhon Hansen, lod~clirck
loratet. 

Nyerhvervelse på postmuseet 
Vi har tidligere he r i bladet fortalt om de mange 

i11LeressantL· Lin g af maritim arl, der er at finde på 
Da11sk Posl- og Telegrafmuseum i Tietgensgade, Kø
benhavn. Et besøg på delle m useum er absolut ulej
li gheden værd. Især bør nævnes de mange inleressante 

skibs-model le r. Poslmusccl har i øv rigl I ige fået endnu 
en model. Den er af en posl-srnakke fra Slorehælt (ca. 
1835). Modell en, der ses a fbildrt her , er hygget af 
Laurids Osgaard & Sophus Olsens Modelbyggeri cfl er 
i11geniør L. A. l\. ishys legning. .fnck Tar. 
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"Das Museum fii.r llamburgischc Geschichte", som i I I af sine 
lokaler rummer maritime objekter. 

I "Vikingen" for 1. marts 194.0 tog jeg dets læsere 
med på en rundtur i det store franske marine

museum "Musee de la Marine", der dengang rumme
des i sloLLeL "Louvre"s mægLige bygnings-kompleks, 
men der nu befinder sig i den i anledning af verdens
udsLi llingen i 1937 opførte monumenlale bygning 
"Troeadero" (vis a vis Eiffel-tårnet), hvis stil er en 
skøn forening af klassisk og moderne bygnings-kunst. 

Denne gang, der forhåbentlig vil efterfølges af fle
re, har jeg fornøjelsen at føre "Vikingen"s ærede læ
sere med på et andet musæums-besøg, i Hamburg på 
,,Museum fur l/amburgische Geschichte" . Del er gan
ske vist i sin helhed indrettet som al-historisk museum 
for Hamburg, men flere af dets lokaler på forskellige 
etager rummer udelukkende maritime minde-objekter. 

Den ret store museums-bygning med mure af sort
røde sten er ikke rel gammel, eftersom den 
åbnedes i 1922 for publikum. Medens sidste 
verdenskrig rasede, var de deri værende objek
ter evakuerede - og heldigvis! For dels und
gik bygningen ikke al blive beskadiget af 
bombe-nedslag og dels var den en tid ti l
flugtssted for husløse folk. Dens "sår" må 
dog ikke have været særlig a lvorlige, for 
overfladisk sel øjner man i dag ej noget " ar", 
i hvert fald ikke af fremtrædende art. AL 
muscel er så nådigt sluppet i forhold til de 
fleste af Hamburgs bygninger, skyldes blandL 
andet den årsag, al det er beliggende i •~n 
udkanl af byen, forresten ikke langt fra de 
almen kendte sLeder, ,,Elb-Tunnelen" og "Lan
dungs-Rrijcke", hvorfor en søværts ankom• 
men museums-gæst ikke vil liave sværl ved at 
finde frem Li l museet, hvis han blot "styrer" 
efter det mægtige " Bismarck-monument" (høj
de ca. 60 m over Elbens vand-overflade) , der 
vil være ken<lL af enhver sømand, som har 
befaret Ilamburgs havn ved dags-lys. 

Ved indgangen til museet fanges vort blik 
straks af en oppe på taget anbragt vindfløj, 

Armeret konvoj-skib " W<tpen von Tlamlmrg III". 

På marine-museum 
. 
1 

Søstaden Hamburg -
Af CARL ØSTEN 

der har form af et skib under sejl. Og a1lerede lige 
inden for døren til den store, lyse forhal slifler den 
besøgende sil første bekendtskab med et maritimt 
objekt, nemlig en i glas-montre anbragt slørre model 
af motor-tankskibet "Harry G. Seidel", som i 1930 
byggedes på "Cermania-værfteL" (el af Krupp's mange 
foretagender) i Kiel. Set med 1930-øjne var nævnte 
nybygning sandsynligvis et både højst moderne og flot 
skib, men sel med vore øjne er det "agterudsejlet" af 
" kolleger" ved en nok så slank linje samt ved mange 
forbedringer og I rem skridt. 

Videre frem i stue-etagen ser man rnonlre efter 
montre af glas, der så al :sii;e Jurninerer hele denne 
afdeling. De største af dem, iøvrigt "ganz kolossale", 
viser modeller af Hamburgs havn eller havne indenfor 
det sidste hundrede år, hvorved man får el ganske godt 
indblik i den r ivende udvikling, som i det nævnle Lids
rum har gjort Hamburg til Tysklands største havneby. 
Måske ejer inlet andet museum så godt illustrerede og 
så nøjagtigt og så vel udførte havne-modeller som 
disse. Ældst af dem er den fra 181.0. Som tiden, den 
repræsenterer, er den ude11 kajer for større skibe, så 



at såvel losning som lastning a f disse foregår ude i 
havnen pr. mindre fartøjer, især laste-pramme. Del er 
ganske morsomt at se omkring el halvL hundrede sej 1-
skibe, lige fra barke Lil 2/rn. skonnt>rler, liii;gc til an
kers side om side i den s tore havn. Som "spmve i tra
nedans" hefi11der der s ig imellem dem 2 hj ul-dampere, 
hvis Lilsledeværelse lader ane den nye udvikling, som 

er undervejs på skibsfartens område. 

Det næstføl gende skridt i udviklinge11 viser en mo
del fra l 87~, omend den kun omfaLLer en del af Ham
burgs mægtige havn, ,,SandLorhafen". I den er det 
skrue-dampskibene, der dominerer, så at de par hjul
dampere, som ligger mellem dem, er reminicenscn af 
en udvikling, hvis dage er ved al være talLe. Endvidere 
vise1· modellen 110gle få kombinerede sej 1- og damp
drevne skibe. Og som noget helt nyl findes der nu 

kaj-anlæg. 
Så går vi atter et skridt fremad i havnens udvikling 

- til 1903. Modellen af havnen, som ikke alene viser 
de forøgede kaj-anlæg, men også hele Hamburg by, er 
så kæmpe-slor, at montren, den er anbragt i, er på 
størrelse med en københavnsk 2-værelsers lej lighed! 
Men denne så store måle-slok bevirker, at næs ten a l l 
kan ses i dcLaill er. Der er således ikke cl h us i byen 
cl ler en kran i havnen, som ikke er medtaget i 

modellen. 
En model af lignende konstruktion fra 1929 i næ-
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Tlandels-fregatten "E W F Ham
burg 1769" med en bestykning af 
36 kanoner. 

sten lige så slor monlrc som 
forannævnte viser gennem en 
mængde yderligere tilkomne 
havne-anlæg og huse den ri
vende udvikling, der er fore
gået i de forlølrne 26 år med 
havn og by. Og endelig vise r 
den alleryngste model fra 
l 9S0 havnens mest moderne 

kiij-ainlæg, nr. 74, og 75 i "Kai
ser Wilhelm Havnen", med li
ge s.'i moderne hejse-krant>r og 
mcgcL andel godt nyl. 

Nogle andre modeller viser 
særli gc maritime siluaLioncr, 
såsom kølhalingen af en 3/m. 
bark (]840). Liggende på sin 
ene s ide med s il vi1·var af tove 
og trosser og omgivet af det 
arbejdende dok-mandskab, all 
i diminutiv størrelse, er den t:'t 
glimrende stykke anskuclsc:;
undervisning. 

Lige så interessant virkt>r 
den model på en, som viser cl 
arhejtlcnde sk ibsværft i 1845, 
del hamburgske von J. und F. 
Sornm. Her ses bla11dl andel 9 

hå11d-spi l, hvis besætning er ii færd med al h ale en bark 
op pi't bedding, medens andetsteds værfts-arbejdere ses 
i virksomhed med bygningen af el skih på spa 11Lc-sla

clicl. Den pågældende modellørs arbejde med alle de 
mange figurer ha r, li gesom Lilfældcl er med de ovenfor 
ria•vnte, ikke værcl mindre besværligt end den model
lørs, som udelukkende har heska:fLigeL sig med rig
bygningens mange clclaillcr. Måske tværtimod! 

En flyde-dok, en såkaldt " L-dok", fra 1903, er også 
gengivet i så slor model , 11I man kan gennemgå den i 
a lle delaillcr, om man vil. I så fald må den dog først 
og fremmest kun kunne pånegne ingeniørers iulcrcsse. 

Et " hæve-skib" ved Navn "Unter Elbe", bygget 
1888 i England, må visl betragtes som en sjældenhed 
selv blandt museer , sjældent, som del er i sig selv. 
Hævningen af s unkne skibe foregik ved hjælp af en 
udrigger-kran, som havde Pn trækkraft-evne på 550 
tons. I denne rnoJeJ,, 1m:rl1etll :se:s t::11 :stump ar t'II J,a:vc

trosse af sammenspundne slål-wircr. Med sin tykkelse 
a f 5-6 cm har den ikke alene været stærk, men også 
tung. 

Og, hvordan man bjerger en fragt-damper, som 
gcnucm en bombe-Lræffer har fået bortrevet clæk og 
lønning, er også vist ved en model , og del så natu rl igt, 

som om del var den bare virkelighed. 

En dykker-klokke fra 18:1,5 hører til de Ling, man 
kigger på i lidt længere Lid. Den anvendtes i sin tid 

j 

Galtions-figur fra det f11mc 
liumburg-konvojskil, ,,Kaiscr 
Leopold I" (1668-1705). Vc11 
måler i lwjtlm 2,50 m og re• 
prresPntnPr et ualmindelig 
smukt stykhc /1ilfr,L,lut'1 c,-ar• 

bPjtle. 

hovedsageligt i arbej clel 
med at fjerne svære un
dervands-hindringer i 
Elben. og det i klokken 
arbejdende mandskab 
fik pumpet luft ned li I 

sig gen nem en ledning. 
Da aer lier er Lale om 
mere end ecn mand , har 
den haft ret store dimcn
~ioncr. Be1eg11elsen klok

ke ill u:;Lreres måske 
hedst ved den oplys11ing, 
at den i s in form minder 
noget om bjerg-egne,; 
ko-klokker, a llså en 

rund klokke, der er 
trykt delvis flad. 

For de søfolk, der vil 
kigge nærmere på fyr
skibet i l•:lhen, ,,Elbe l", 
som de måske ltar passe
ret e11 f'I ler flere gange, 
kan {let gøres her på 
muscel på dels hyg11ings-
model, som er fra 1948, 

a ltså cl fyrskih af moderne tilsnit. - l•~ndel ig skal næv
nes de 4 modeller, som repræsenterer middelalderens 
farløjrr: vikinge-, norma1111P.r-skih, kogge og karavel. 
- A ll del lierlil na•vnte var de va·senLligsle tin g i 

sLue-eLagen. 
På vejen op Lil de øvre etager bliver 1111111 på en 

trappe-repos helagel af bcgcjsl ring ved sy11et af e11 
umåde lig s lor n1odf'I a f el fregaL-lig nrnrlc skih 1m·d 
svane-hrusrnde sejl, med 1~11111ing i sla·rk gul , sorl og 
rød farve og 111ed en r igt ornamenteret og delvis fo r
gylcl1 hoj skanse. Modellen, deriøvrigt hf'lragte~ for al 

være museets storsle k lenodie, er af 

Så godt som hele l. 
elagern; mari time afde
ling optages af modeller 
af sej I-skibe, der dog 
for den besøgende, som 
ikke er LilsLrækkcl i g for

trolig med rig-konstruk

tionernes mange " kri u
kel-kroge", kan virke 
nogel ensartede. lait fin

des her ca. 75 sejlskib,;
modcl ler repræsentereil
de skibsbygni 11gen i det 
17., 18., 19. og 20. ;,r
hundreclc. På væggene 
rundlom hænger billeder 

a f sejlskibe i el nok ,;a 
slurt antal. J clet hele 
rummes der i museet ca. 
100 skibs-modeller. så i 

forbindel se med de man
ge bil leder og øvrige 
1i11g såsom nautiske i11-

<:alliuns-/igur fra Tlamburg
lronvojskibet "Admi ralitiit von 

lfo111burg" (1691-1738). 

s ln1me11ter, skibs-værkløj, ankre, lanterner, kanoner, 

klokker, hvalfangsl-red~kaber, søfolks frit ids-arbejder 
med mere er lier 110k al se på, mere end Li I et enkelt 
hesng, ved hvilket nrnn saa skal gennem 1.1 lokaler , om 
man vil se all del maritime. På nogle af skibene fra 
1700- og 1800-tallN ses vaje frisladen Harnburgs da
va·re11de flag: en rød eller blå borg på hvid bund. 

Ga li ions-figurer findes her også som på andre marine• 
J1111seer. l-:11krlte af dem fremlurer i skikkelse a f en 
draba11l med en rl'L rå og krigerisk fremloning - et 
modstykke til for eksempel de smukke, b lide kvindc
skikkels<'r, som vi hlandL andel kender l,erhjernme fra 
,, IJolmcn". Me11 der fi11des også flere mcgcl smukt 

11dsl-.årnr og egenartede pendanter såsom en 2,50 m høj 
f igur af en kejser saml en af en admi

ra I. Og som en ganske s,crege11 ting 
skal nævnes I ra·-statuen af en s lave med 

en lu11g og i;va.: r jern-kæde om livel. 
Ocn, som forcslillcr en smnand, der er 
fa,1 µ,el af barbarer og be lagt med kæde, 
h;,vd,, si11 plarls ved en kirkes udga ng 

og ved siden af kirke-bøssen. Meningen 
hermed var, at de i bossen nedlagte 

prnge sku llr bruges til løskobcL a[ en 
eller a11dr11 1ilfa11gelagen sømand. -

Blancll sam lingen af ti ng for brng ved 
g ll(lsLjenesle ombord i konvoj-skibene 

kan nævnes en megcl sm uk kalk af sølv 
med til hu rende oblat-a;skc og fad fra 

1700-lalleL, som benyttedes af konvoj
præslen ved " Ahentlmah l" ( udgivel
se af alLcrcts Sakramente). 

,,Wap1•n 110n Tlnmburg Il I", som i tids

rummel 1722 11:n var armercl kon
voj-skib fo1· fristadc11 Hamhurgs ha11-

dcls-skihe. Del er med 1·11 vis slo llltcd, 
al museums-assislcnl, dr. Kurt J/eck
S<'h<'r vise r den r rem. Og med rellc ! 

Molkllrn, en va·rfts-111odel, altså den 
originale, har e11 liclL s,dsom historie, 

eftersom dc11 i begyndelsen af lB00-
tallct var kommel i rngebk eje. Men 

takkel v,l: re en økonomisk hjælp fru et 
legat ( firma Marqua rd & Bah le) fik 

Hamburg- rnuseel den kc1bl hjem fra 
,,Royal Unitcd Srrvice Insti tution Mu
seum" i London. Offerrl var mudellen 

va·rd, for man skal lede længe efter 
magen til en i a l le clcLai lier, del være 

sig oven dæk som indenbords, vel gen
nemført model b la11dt sin tids større 

sej I-skibe. Slave-figur /rn 1600-tnllct. 

Efter al Berlin er blevcl cl SVR'l'L 

problem som besøgs-sled, er del i dag 
J lamburg, som har Ty,-klands største 

- Sii;::. De hor læst det i "Viki11;t"11" I 11 



Kalle og oblat-æske fra 1700-Ulllet. 

marine-museum, der i søsler-bycn Altona suppleres af 
et andet, hvori rummes model ler af mindre fartøjer, 
hovedsagelig fiske-kuttere. Det er med glæde, at man 
crfarrr, at alle Hamburg-museets genstande er intakte. 
Gid del samme forhold gjaldt for de m useer, som gik 
tabt Europa over i krigens ragnarok. 

Med det samme vi er i Hamburg, som bortset fra 
krigens år vel a lle dage har værel en yndet plads for 
skandinaviske søfolk, vil vi med museels døde modeller 
in mente gøre en forlsællc lsc ved at gii ud og se på 
havn og by, se paa nogle af de ting, som maaske en
gang ogs·å vil få en plads i museet, omend i miniature
udgave. Endnu minder bare pleller i by og havne
anlæg eller enkcflf' ruin-hobe mange steder om sidste 
krigs ragnarok, men cl lers bliver indtrykket af rund
gangen, at Hamburg er stærkt på vf'j frem, rask endda. 
For cbcmpel færdiggøres der hver måned 1000 1500 
lejligheder for beboelse, der efterhånden har bødet no
gf't på savnet af de næsten 300.000, som ødelagdes un
der krigen. Som en mand bemærkede denne kendsger
ning: ,,Iler i Tyskland arbejder vi, men i dcll øvrige 
verden strejker man." Iøvrigt er byen med sine nu
rn:remle 1,6 mil lion indbyggere ve<l al va·re nået op 
på sil indbygger-antal ved krigens begyndelse. 

Også med skibsfarten går det frem ad. Over 200 
skibs-linjer besøger i dag Ilamburgs mægtige net af 
havne og kaj-anlæg. Sidstnævnte har en samlet længde 
af ikke mindre end ca. 66 km, heraf de 35 for sø
gående, og resten, 31, for kana l- og flod-gående fa~
tøjer. løvrigt strækker samtl ige havne sig over et areal 
på 9.450 ha, hvoraf de 5.707 er landområde og de 
3.74~ vand-område. Som bekendt har I [amburg også 
en fr ihavr1. Dens areal udgør 1/7 (1.335 ha) af hav
nens totale areal. Endvidere findes der for flodsk ibs
trafiken en særlig havne-afdeling, af hvilken en part 
var borl forpagtet ti l Cheekoslovakiel fra 1928 ti I 1938. 

Ved tale om havnebyen Hamburg forekommer ofte 
de. spørgsmål: ,,Hvi lket nummer i størrelses-rang ind
tager Hamburg blandt verdens største havne-byer?" 
Det nærmest r igtige svar herpå må blive: ,,Den tredje, 
eventuelt fjerde største, hvad selve arealet angår." 
Men drejer spørgsmålet sig om laslel og losscl gods 
i tons, vil Hamburg i denne irang-sammenligning kom
me heil ned på den tolvte J[l lads, et nummer i ræk
ken, der ville have været bedre, om Tyskland ikke 
var blevet opdelt i en vest- og en øst-zone, hvorved 
Hamburg kom Lil al miste sin store kanalfart indenfor 
sidstnævnte zone. 

Gennem de svundne tide-r har Hamburg som by
samfund haft en ikke helt ahtnindel ig tilværelse, efter
som den dels har været en betydelig hanse-stad, dels 
fris tad (fra 1510) og efter l. verdenskrig endog selv
slændig forbunds-stal i republiken Tyskland. Og -
hvormange af os i dag tænker egenllig over, al den, 
da den i 1621 hyldede den danske konge, Chr. IV, 
som lensherre, således engang har bekendt sig til 
dansk overhøjhed! 

Som bekendt var Hamburg i det store og hele en 
modstander af Hitler og ha.ns regime. For den har 
altid haft en friheds-elskende befol kning, ikke mindst 
gennem de friske pust, som skibsfartens mænd bragte 
Lil den fra nær og fj ern, I igesom den før krigen var en 
af Tysklands mest "smilende" byer, dens "St. Pauli", 
"sømandens paradis" ikke at forglemme! Men i dag 
synes dens smil al være stivnet, sådan som det efter 
krigen er set at være i mange andre af Europas stor
byer. Derimod synes Hamburg at have bevaret - det 
være sig i hvert fald indenfo1r al offentlig samkvem -
den velgørende høflighed, som både sømanden og tu
risten i dag savner på mange andre steder i verden! 
- Apropos "St. Pauli": Skulle De efter et praktiseret 
besøg i forannævnte museum trænge Li I el gtyrkende 
glas øl, da ligger nævnte glædes-kvarler ikke rel langt 
derfra! - ,,Skål !" 

Carl Øslcn. 

(De udmærkede fotos skyldes "Das Mnsenni fur 
1/amburgische Gcschichlc"). 

Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAVIGATOH AKTIESELSKAB 
KRYSTA LGADE 16 - KØ BENHAVN K. 

TELEFON BYEN 8 310 

12 
- Sia;, De har læøl det i uVikingen" ! 

Fra søretten: 
Den 17. april 1953 har Sø- og llandclsretlen afsagt 

dorn i en kollisionssng, hvis nærmere omstændigheder 
var følgende: 

Den 12. december ]951 kl. 3 om morgenen kollide
rede det svenske motorskib Saga for sydgående i Hol
lænderdybet rncd det nordgående engelske S/S Kinsalc 
lI cad, der ramle Saga på styrbords side midtskibs. Sa
ga sank og vraget er senere bjerget. 

Spørgsmålet om ansvaret for kollisiu11en blev bragt 
for Sø- og Handelsrelten, hvor rederiet for Saga påstod 
Kinsale Heads rederi dømt til at betale henholdsvis 
194.107 svenske kroner og 3.772 danske kroner. 

Under sagen erkendtes det fra Sagas side, at man 
havde begået en fejl ved i nogen tid al sejle i løbets 
bagbords side, men man hævdede samtidig, at Saga, 
da kollisionen skete, var kommet over i løbets vestlige 
side, idet Saga i de ca. 9 minutter, der gik fra kolli
sionen til skibet sank, af Kinsa le Heads fremd rift og 
en nordøstgående strøm var ført over i den faste hvide 
sektor fra nordre Røses fyr, og al Kinsale Head så
ledes havde været for langt vestover. !øvrigt foretog 
Kinsale Head en sty rbordsdrejning, skønt man på delle 
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>'kib erkendte, at man kunne se, at Saga foretog en 
bagbordsdrejning. 

Rederiet for Kinsale Hr.ad hævdede på sin side, at 
ansvaret alene påhvilede Saga, som gik i den forkerte 
side af løbet. Men stridende mod søvejsreglerne var 
det især, at Saga drejede bagbord over. endog uden al 
give signal, og denne manøvre førte Saga lige ind foran 
Kinsale Heads hov. 

Retten fandt, al hovedansvaret påhvilede Saga, der 
havde sejlet i den forkerte side af løbet og ved en 
krydsning måLLe udvise særlig påpasselighed. l{etten 
fandt del ikke h«wist, at Kinsale Head foretog sin styr
bordsdrejning ej ter, at man havde observeret, at Saga 
drejede ha/!"bord over. Derimod var det en fejl, at Kin
sale Head ikke straks stoppede, da man ret foru<le ob
serverede en genstand, hvis karakter man ikke straks 
kunne bestemme. Kollisionsskaden blev herefter for
delt merl 4/r, på Saga og lfr.. på Kinsale Head, og Sagas 
rederi fik således tilkendt henholdsvis 38.821 svenske 
og 754 danske kr. og sagens omkostninger med 
5.000 kr. 

A/ s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

Et nyt l'-uld dansli.e s ø1nænd 
Mens diskussionen om 11avigatør-uddannelsen endnu 

står på, har skoleskibet "Danmark" uddannet et nyt 
hold danske sømænd. Her ses de unge mennesker foto
graferet på det smukke, hvide skibs velholdte dæk efter 

hjernkomslen i foråret. Vinter- togtet var som alle de 
foregående meget vellykket, og skibet blev modtaget 
med begejstring overall, hvor det kom frem. 

- Sig. De har lttst det i "Vikinge.u·· ! 13 



Søen drager 

Den amerikanske fl ådi> har rt vældigt propaganda-apparat, 
som hL a. har til formål at skaffe personel til at hrmande 
skiLene. F.n historie som den følg<>ndr rr altid en hjælp i 
bestræLclserne - og så er den endda sand: En ung mand, 
Gordon Tifft Ira San Diep;o, skar fornylig en finger af sin ene 
hånd for at komme ind i flåden. Tlan fik derefter s il ønskr. 
opfyldL Korl forinden var hans ansøl';ning om indrullerinp; 
nemlig blevel afslået, fordi han havde seks fingre på hånden! 

Til minde om Nelson 

På taget af Paslon Grammar School i Norfolk. Enµ:land, 
fi ndes en usædvanlig vejrhane. Den har form som admiral 
Nelsons berømte skib " Victory", og 11ndc-r skil,el er udskårr t 
datoen for slagel ved Trafalgar. Når skolen har valgt en sådan 
vej rhane, skyldes del, at Nelson har været elev her. 

Nelsons svaghed 

Med den ne overskrift tænkes ikke på admiralens svaghrd 
for skønne kvinder. Ih nr.j ! Men det s iges om Nelson, al han 
var k onstant søsyg! 

100 millioner 

Sidste ga11g skrev jeg, at der under kaper-krigen prisedmn tes 
skibe og ladninger til rn værdi af 100 rigsdaler lier i larnlrt. 
DettP. tal er naturligvis alt for lavt: der ~knllr have ståe t JOO 
millioner rigsdaler! Det kan i den forhindebe na•,ncs, at flt're 
kapere s ikrede sig hytte til over 100.000 rigsdaler liver! 

M ere om gråspurve 

I sidste 11unmH'r skrev jeg ol(så om rnurstulle rn <> som "huvt'ls 
gråspurve". I den anledning minder en "ship-lover" i Marsta l, 
Svend Erik Veitland, mil( om rt ordsprol(, df'r Jyd<'r stiledes: 
,,Hvor der er gråspurve, e r der marstallere"! 

En gammel skipper-løg" 

Sommeren kommer jo forrrsten til al stå i de sydrynskc 
farvandes tegn i år på grund a r Svendborgs juhila' 111n. Derfor 
skal De have en lille historir fra dette forvand. Jeg h ar tid
ligere fortalt om svenske spåkoners lommetørklæder mNI tre 
knuder, s0111 skulle give sufolkcnc vind. 01(8.'i. danske kvinder 
har forstået kunsten at hinde knuder på den rigtip;e mådr: En 
sk ipper havde af sin mor råct en stump snor med tre knudn 
på. Når han løste disse k11udcr, skulle han få vind af stigende 
styrke. De t første knob løste lian t:rt under land på hjemturen 
og fik tilpas luft. Det n:rstc- !oste han i mm so og fik en dri• 
,ende hør. Det tredie og sidste knob luste han vrd S,endborg, 
og der rejste sig nn rn sådan storm, at s kipperen k11ldsej lede, 
samtidig mrd at sJ..oven på Lyo Lie,• aldeks odela!-(l, Df'n kt• 
sin,l i1,e skipprr og hans mor var alts,,, ifolge dc-n gaml e le· 
gende, skyld i, at den lille T.yø i dag er skovlos. 

Vet rnr F:di.~011 

T rn rigtig storm rr det fonestf'n p;od t a l ham en "råber" 
eller "skrålofan", som den jo ifolge magister Bom 01-(s,1 kaldes. 
Men ved De mon, ut "råberrn" r r opiu11del af Edison i 1878? 

l,ovPr på New ZMlrmd 

Som hrkcndt findes drr ingen lov('r på New Zealand. Da 
Captain Cook opdagede delte land, blev han derfor meget for• 
bavset over de st:rvn-figurer, der prydede de indfodtr.~ fartøje r. 

% 

1/ • ..-: ..._ 

---i . 
- ~ 

•.:~~ --- -~ _-:-:-c-.... ----~. ~ .... ---.... ~ ~ 

figurerne Iurest illNlf' allesammen fove-hovrder, skonl ingen af 
de indfodte nogensinde havde set en rigtig løve. Forklaringen 
er nok dPn, at et ski b - længe for Cook anJ..nm - er stTandel 
ved Ne" Zealand. Som så man g,• af datidens skihe har også 
drttr huft en gal ions-figur af en l,.ne. Rf'folknini,:cn },ar fundrt 
fignri>n og syntes s1'1 godt om den, at de har gjort drn cft"r. 

Skål!' 

H,erl år udsk:rnkcs halvanden million liter rom om bord på 
den r ngrlske flt,des skibe som en del af personrllrt~ hyre! 

Mor1 dog? 
Det amerikanske blad "Our Navy'· forta'Llc r, at egeløvet rå 

s0offirrrs-kasket1erne er et symbol fo r de stolte ci,:cbyggede 
krigsskibe. - Ja, det l yder una'glrlip; meget interessant. Men 
hvad så med egel,wc-t i de kuskeller, som bæres af officererne 
i mangr landrs hære og lnftvåhrn ·t 

U-h/1tlc11cs høst 

0 1( da vi nu er ved U. S. A., kan dt'l være intrn:ssant at 
vide, al amerikanskr u-b,,de under den sidste verdenskrig s:rn• 
krde fol gende japanskr krigsskibe: l slagskib. 8 hangar-skibe, 
11 krydsrrc, 38 destroyere, fil pntrulje-fart,,j f' r, 2:1 u-hådl', 12 
mineslryp:rrr, 11 mincudlæp;nin gs-fartøjer ol( 3 va•rkstrds-skibr. 

Stortrom111e11 reddPdf' ham! 

I cl 100-årif!,l eksrmplar af e l engelsk hlad ltt'ste jeg for 
nogle dage siden om en ma' rkc liµ: episode: Skrnr damperen 
"Adeluid.-" skulle til at afaå fra Plymouth. Blandt df' manµ:r 
passagerer, der myldrede om bo1rd, var et helt orke,11·r m,•d 
all e sine i11slrumrntf'r. I tm·ni,:slen var r n af musikernf' så 
uhe ldiµ: at falde i vandel, mf'n instrumentel redded<' ham. lian 
var 11e1nl ip: h<"va,J,net med en slortrommr, dt'r var så tn•t, at 
dc-n holdt hum rl yrlend(' p;, vandet, imltil man rik ham fisk<'l op! 

llrem rrltolm 

Som De sikkert ved , lod Kong Uans anlæp;ge ,·t skihsva•rft 
på llremerholm i Køhenhavn. Navnf'l "Bremrrholm" h ar st<><l!'I 
sikkert ritct, ford i der til skibs\'a·rftel indka lcltrs cn del hånd
,a-rkere fra Brrmen. 

Jiemmelige· s11kort 

Ile første ,okorl over danskf" farvande Llev lf'gn!'t uf ud• 
1:rndinge. og en ar de rørstc danske "s'1kort-forfauere" var j(•ns 
Sørensl'n, der også J;lev Danmarks forsle sokort-dirl'ktur. Han 
fodtes i IM6 og dode i 1723. Sor,rnsen fremstili('dl' ov!'r 100 
dter da tidens forhold meget fine - snkort. Disse korl kom doµ. 
o lclrig , ofarten til gode. Man turde l(a 11ske simpelt ikke offenl· 
l iggure dem af frygt for, at rremmrdr og [jendtlij!t sinrlrd!' sø
maµ:tcr skulle benytte sig af oµly:;ningernr i dem. 

"P, <'fl.sM1 n".,; master 

)'('ns. skibsfører A. Kruse (orta·ll.-r, a t maste rne (11n ho, d i 
,.Preussen" og " Polosi" havde følgende navnr: Fol'kmasl, Gros,
mast, MiLLelmast, Laciswwsl og Rrsanmust. 

Aber og rnglærulere 
Gibraltar ('r det eneste sted i Europa, l, vor df'I' lrvC'r vild,· 

ahrr. En eni:elsk tradition siger, a t så l:rnp:e der findcs aher 
ved dellf' fl ådc-støllepunkl, så Ja,1ngc vil e11gl :rndrrnc ov;si', vø·re 
herskere o,er strdet. Derfor sørl(c1· man stadig for, a l Gihraltars 
a l,r-hrstand ikke ud,lør. 
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Fra hvalfangstens store tid 
Af INGVARD OLSEN 

SOM bekendt har de mandlige beboere på l{ømo og 
de andre Vesterhavs-øer fra gammel tid i høj grad 

været knyLtet til havel, og om som meren var n æslen 
alle øernes ma·11tl pil søen, medens agerbruget var 
overladL til kvinderne. 

J s idste halv,lel af det 18. århundrede, da næsten 
alle søslaler drev hvalfangst, udgjorde sømændene fra 
Rømø en meget vigtig bestanddel af he;.,ætningerne på 
særlig de hollandske hvalfangerskibe, som drev fangst 
vesl for Grøn land, og fra den tid s tammer den fine be
teg11else " k ommandørerne·· på Rømø. 

Betegnelsen har ikke noget med den sømi lil a·re 
grad af samme navn at gøre, men er speciel hollandsk 
og he1yder i a l beskedenhed hvalfa11gerkaplaj11, men at 
denne besti Iling ikke har v,net så ringe endda ses ikke 
mindst af kom111a11 dHrernes store og velholdte gå rde, 
for hvilke den nu restaurerede " Kormnundnrgaarden'" 
n en fu ld va.,gtig rrpra·senlanL. 

Omkring 1770- 80 var der ikkr mindre end -1.0 
kommandører på den lille s lormomsusll' ø, og da den
ne selv kun var lij t'rnsled for nogle ganske få hvalfa n
gere, vil man forslå, at øens kon irna111liHer målte tage 
til udla 11drt f'or at få en sådan at fø re, og selv om der 
også andre slcder i J)1111niark f'a 11d les hval fangerrede
r ier, rådede disse dog ikke over så 111a11ge af disse far-

.... 

løjer, al der kunne hli,e skibe til alle R ømø-komman
,lørerne og kaptajnerne på de andrr Vesterhavs-øer. 

Kommandørernes og styrmændenes sønner kom 
gerne med ud på hvalfangerfærd allerede i 10-års a lde
ren, og de vænnedes således hurtigt til den hå rde tørn, 
som en ln a lf'angerrejse var. Matrosernes sønner fulgte 
ligeledes i fædrenes spor, og på et vist tidspunkt var 
der ved hvalfangsten i Davisstrædet beskæftiget omkring 
4000 danske søfolk li~e fra k ommandøre r til skibs
drenge, alle hovedsagelig slammende fra R ømø, Am
rum, Sild og Føhr, men også adskillige fra Åbenrå, 
Flensborg, Ribe., Al Lona og Gliiekstadl. 

De fremmede rederier ville hellere end gerne have 
de dauske søfolk, de blev nærmest modtaget med kys
hånd, og hyreu var god. En del bemandede de talrige 
hvalfangere i Hamborg, rn del søgte som nævnt til 
Holland, enkelte til England, og på de over 100 frem
mede skibe, som hverl år i å rene 1770-80 drev fan gst 
i de nordlige farvande, særlig i Davisstrædet, var dan
~ke sofolk afgjorl i overtal. 

Ilvalfangerskibe11e var sværtbyggede, kobberfor. 
h11dNlr skuder på 2-300 Ions med el halvt hundrede 
mands besa.' l 11 i11 g, a f hvilke 5 6 stykker heklædle de 
viglige poster som harptmørrr. 

Disse hval f angerlogler op i det ko lde norrl kunne for. 

Tfralfrm,:st i den .\/'TIP middelalder. B;fledet findes på "Ulla Maseum fur llltmlmr,:isr·he Gc~chidr1.-'·. 
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løbe heldigt eller uheldigt, alt efter som vejr- og isfor
hold artede sig, og de kunne finfle sted under forhold, 
hvor alle onde magter syntes al have samme11svoret sig 
for at alt skulle gå så galt som muligt. Således var det 
bl.a. i årel 1777. Der var da mindst BO hvalfanger
skibe i Davisstrædet på den grønlandske side, og man
ge af dem fik en hård skæbne - ingen kom hjem fra 
den hårde rejse med blot nogenlunde tilfredsstillende 
udbytte, og mange nåede slet ikke hjem. 

Som et eksempel på de ulykker, som året bragte, 
vil vi nu følge Rømø-kommandøren F:ngelbreekt Jen
sen og hans skib og folk. 

Kommandøren drog tidligt på foråret med sine 
faste folk og en 10-års knøs Mikkelsen List, der 1111 

skulle ud på sin første hvalfangertur, fra Rømø til 
Hamborg for al overtage den hollandske hvalfanger 
"De twee junge Hermanns'· for med denne al gå på 
togt Lil Strat-David, som Davisstrædet dengang kaldtes. 

Efter al have klargjort skibet til den lange rejse, 
taget forsyninger om bord og komplellerel sil mand
skab stod Engelbreckt Jensen en aprildag ud af Elb
mundingen. Allerede forholdsvis tidligt mødte hval
fangeren den første is, og del blev værre og va:rrr 
efterhånden som skibet nåede de grønlandske kyster, 
men langt om længe nåede man dog kanten af den 
faste is og gjorde klar til at drive fangst. Der var imid
lertid ingen hvaler, og sammen med en halv snes an
dre hvalfangere lå den længe og døjede ;;Lorme, si url 
og snefog, indtil alle skibene den 20. august blev fuld
stændigt omringede af is, der sk ruede sammen om dem 
og tog dem med i drift. Dag for dag bl ev skibene merr 
og mere medtagne og måtle tilsidst forlades, hvorefter 
besætningerne måtte lage ophold på en stor isflage. 

Den 30. september spredte isen sig pi udse I ig, og 
Engelbreckt Jensen så nu sin nærmes le lidelsesfælle, 
Rømø-kommandøren Peder Andrt'sens skib " Jacobus" 
gå ned, og straks efler gik hans eget samme vej. Hvor
ledes det gik de andre skibe, kunne man på grund af 
snefoget ikke se, men del oplysles senere, at ingen af 
dem undgik den samme skæbne som de lo andre. 

Efter skibenes forlis blev skibsbådcne, der på fla
gen havde tjent som ly for vejr og vind, sallc i vandet 
og stuvede med proviant, hvorefter de 46 mand fra 
"De twee junge Hermanns roede mod land. Man roede 
kun om dagen, medens de lange nætler tilbragtes på en 
eller anden isflage i læ af de på denne optrukne både, 
men det var el brydsomt arbejde hver aften at hale 
dem op på en fl age og tømme dem for provianten for 
ved dagslysets komme aller al tage provianten om bord 
og sætte bådene i vandet. 

Størstedelen af provianten b lev iøvrigt forholdsvis 
hurtigt ødelagt, og i løbet af få dage var folkene så 
forkomne, at de næsten ikke var til at få i bådene igen, 
men da der 4 dage efter skibenes forlis skimledes en 
gold klippekyst, roede 27 mand, trods Engelbreckt 
Jensens advarsler, ind mod denne - og forsvandt for 
stedse_ :EL par dage senere frøs nogle af folkene ihjel, 
således al kommandøren kun havde 13 af sine folk til-

Hempel har alle slags farver til alle slags skibe! 

Hvad olietøjet er 
for mænnerne, 

er Hempels farver 
for skibene! 

Amaliegade 8 . C. 3842 

hage, da man endeli g den 11. oktober nåede ind Lil en 
lille boplads i nærheden af Kap FarveL De forkomne 
og udmallede søfolk blev her godt modtaget af boplad
sens beboere, der gav dem mad og husly i 6 dage, 
skønt deres egne forsyninger af fødemidler langt fra 
var gode. 

Tre dage efter at være brudt op fra bopladsen nå
ede de skibbrudne Hernhulerncs missionsstation, hvor 
de samlede kra,fter til deres videre færd, og hvor mis
sionær Johannes Sørensen fortalte dem, at der i den 
50 mil nordligere l iggende koloni Frederikshåb lå et 
dansk skib. Efter at have fået overladt en konebåd he
gav Engclbrcekt Je11sen og hans folk sig nord på sam• 
men med en eskimo, der havde fået nogle kamme og 
noget tobak for a l være vejviser, men efter al det un
dervejs var lykkedes ham at dræhr en vildand for
svandt han pludselig om el huk med kammene, tobak
ken og anden. 

Man forlsalle dog ufortrødent nord på og gjorde 
ophold i Julianehab og senere ved en boplads, hvor 
hundene imidlerLid åd remmene på konebåden, som 
drev til søs for vinden. Eskimoerne forsøgte at bringe 
de danske søfolk videre i andre både, men det hlev 
ikke ret langt, idet det til stadighed var surt og h,°irdt 
vejr, og kort efter al have forladt bopladsen måtle man 
gå ind til en anden, hvor alle led nød som følge af 
dårlige fangstforhold, og i 16 uger måtte man leve 
nøjsomt af sælkød og spiselig lang. Her døde 3 af fol
kene, deriblandt kommandør Jensens broder. 
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Endelig hen i marts 1778 kom de igen afsted - nu 
kun 9 mand og drengen - og nåede frem til Frcdc
rikshåb, hvor de fandt Helsingør-skibet "Frau Fride
rica Elisabet", som havde overvintret her, og med hvil
ket ikke mindre end 53 mand fra forliste skibe ventede 
at få skibslejlighed hjemad. 

"Frau Friderica Elisabeth", der førtes af kaptajn 
Jacob Jørgensen fra List, forlod Frederikshåb den 9. 
april efter, da den kun havde provianl beregnet for 9 
uger for dels egen besætning, at have kompletteret sine 
provisioner for at have nok til at opretholde livet for 
de mange mennesker om bord; det var herved gået ud 
over koloniens knappe beholdninger, men man måtte 
jo hjælpe hinanden. 

Det blev ingen lystsejlads med "Frau Frideriea Eli
sabeth", der var påført forskellige skader i isen under 
overvintringen, og skibet måtte døje hårdt vejr, inden 
det den ] 6. maj nåede ind til Bergen, efter at 2 mand 
var døde under hjemrejsen. 

Medens skibet hlev repareret i Hcrgcn blev de skib
hrudnc plejede i byen, hvis borgere indsamlede om
kring et par hundrede rigsdaler til dem, og ikke mindst 
drengen Anderst Lisl og en lille hollandsk skibsdreng 
havde gyldne dage. De to drenge blev laget i huset hos 

en velstående købmandsenke, der klædte og underholdt 
dem af et godt hjerle og en åben pung. 

Efterhånden tyndede det dog ud i de skihhrudnes 
rækker, idet Bergcns-farere fra Hamborg, Amsterdam, 
Vesterhavs-øerne og andre steder tog dem med hjem, 
og da "Frau Friderica Elisabeth" selv forlod Bergen, 
var der kun få tilbage, som ikke havde fået skibslejlig
hed Li l hjemstedet. 

På Rømø havde man iøvrigt den skik, at de bort
dragende søfolk afleverede sedler med deres navn til 
deres sognepræst, som på grundlag heraf under navns 
nævnelse bad for dem ved de afholdte gudstjenester, 
og når man så var så heldig at vende levende hjem, 
målte man snarest herefter yde præsten sit offer for 
hans medvirken til det lykkelige udfald af rejsen_ 

3 In•. f 01· et ældre 11111unie1· 

af , , Vikiur:-en'' 

Vi har brug for seks eksemplarer af "Vikingen" nr_ 
5 - 1916. For heil fej lfri blade betales helt op til kr. 3 
pr. stk. Henvendelse til ekspeditionen, Christiansborg
gade 1, København V. 

,,GI·ossherzogin Eli~abetl1'' 
Det lyske sej I-skoleskib "Grossherzogin Elisabeth", 

som her er afbi ldet, blev hygget i 1901 a f J. C. Teck
lenborg i WcHermiinde. Del er på 1260 b. r. L. og har 
en længde af ca. 76 meler. Del blev fuldendt for del 
tyske skoleskibs-forbunds midler, men blev i 19:~2 
overtaget af Deulschc Sccmanns-Sehulc i Hamburg. 
Ved den sidste krigs slutning blev skibet, der er byggel 
af stål, lagt op i Wismar, men blev derefter bugseret 

til Neusladt, hvorpå det efter kapitulationen i sla:rkt 
beskadiget tilstand slæbles til Cuxhaven. I september 
l 9t1-6 overloges clet af Frankrig, men kom atter i sø
mandsskolens eje. På hil ledet, der er udlånt af fuld
mægtig Anthon Hansen fra lodsdirekloralel, ses det 
smukke skib førende det gamle tyske flag, som senere 
afløstes af hagekors-flaget. ,.Crossherzogin F. li;;abeth" 
ha1· altså ført lre forskellige fl ag i samme nations eje. 
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KORT SAGT: 
100 minrstygrrr 

Der er for øjeblikket omkrin g 100 die;;el-dre\11e 
engelske mine;.,trygere i arhejde eller ordre hos Lriliske 
, a:rflcr. 

M. A. N.-molur nr. 100 efter krigen 

Fornylig fejrede man i Augsliurg i Tysk land fuld
førelsen af M. A. N.-diesel-molor nr. 100 efler den sid
ste krig. Direktørt>n for M.A.l\'.-fabrikken, dr. Sehuler, 
påpegede over for de mange gæster, der var ti I siede 
,cd begivenheden. al T yskland i 1952 fuldførte 86 
motor-skibe og således kun blev overgået i Europa af 
England, som sammf' år fuldførte 92 motor-skibe. Fa
brikken har siden krigen modtaget ordrer på ialt 200 
store motorer, hvoraf kun fem var stationære. På sam
me tid har M. A. N.'s licens-havere modtaget ordrer på 
200 andre store rnotorn. 

Gamfr "Crorg Slagt•" ltl sos ig,·n! 

Fra U. S. A. meddeles det, at indust1·i-ko11cernen 
,,General Dynamics Corporalion" har tilbudt al betalt> 
omkostningerne ved tilrigning og islandsællelse af " Jo
seph Conrad" ( ex .,Ceorg Stage")_ Så måske kommer 
del gam le danske skoleskib aller lil a·re og wndighed 
på verdenshavene. 

Igen kapsejlads mellcni Thcmsrn-lægterne 

De11 sidste store kapsejlads mellem Themsens sejl
førende lægtere fandt sted i juni 19:-m. I anledning af 
kronings-højtidelighederne vil man i år genoptage sej
larlserne, men kun for denne ene gangs skyld. Der 
hlivcr sejladser for tre klas~,er af både, nemlig for 
fartøjer med licnliold svis sp rydsejl , stagst>jl og hjælpe
motorer. Begivenheden finder sted den 21. maj. -wig. 

To vellykkede arrangementer hos "sofa-skipperne" 
Den 8. apri I afholclt " Damk Skibsklub" diskussions

møde om den maritime lileratur. Bølgerne gik højt og 
særlig hidsig var diskussionen mellem befragter Holm
Petersen (,,Fra Sejl til Diesel"), kaptajn Kaj Lund fra 
Vclfærdsrådel og f uldma,gtig Honnens de Lichtenberg. 
Mert> stilfærdig var månedens andel arrangement: 
Skihsklnhben havde som den første forening fået til
ladelse Lil al Lese m/s "Oslofjord" fra maskinrnm til 
bro, og bcs,elningen havde virkt>lig indtrykket af, at 
det var sagkyndige gæster, dcir besøgte deres sk ih. 

Et af "sofa-skippernes" na·sle arrangementer bliver 
formentlig cl besøg på et af de store svenske skibs
værfter. - Jo, man får skarn vi rkcl ig nnµ;ct 11d af mP<l
lemsskabet i denne lille klub, der nu tæller mellem 50 
og 60 mNllt>mmer. 

Til d) herrer skibsredere 
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Kølen til et ca. 3000 tons skib efter Deres 

ønske kan lægges omgående lt 

Svensk skibsværft, der er kendt for sit 1. klasses arbejde, 
kan straks påtage sig bygningen af et ca. 3000 tons damp
eller n1otor-skib (B. & W. motor), det være sig til fragt
dkr passager-fart. 

Værftet har for øjeblikket et 3.700 tons motor-•skib un
der bygning til et kendt dansk rederi. 

Billet mrk. ,,Nybygning" til "Vikingen". 

Ilvor stærk er Rusland til søs? 
Af V. K. SØRENSEN 

DET udstrakte russiske rige er - og har altid vao
rct - i det store og hele selvforsynende. Del har 

derfor ikke som f'. eks. Slurbrilannien været afhængig 
af forhi11dclscrne over havet. Del russiske folk har 
ingensinde næret større maritime iri terf'sser. hverken 
~om sømænd, fiskere dier opdagelsesrejsende. Allige
vel har dt> rnssiskc magthavere lige siden Peter den 
Stort>s dap;e søgl al strække deres indf'lydelsc ud mod 
havet og gøre Rusland til en sørnagl. Men russernes 
flåde har aldrig vært>t megel va.:rd. Russerne har aldrig 
været fremragende flådckonstru]stører, men har sorn 
regel mållel hcnle hjælp hos udenlandske teknikere og 
skibsbyggere. Med hensyn til slore skibskanoner og 
svært panser var de indtil 1910 i høj grad afhæ11gip;e 
af fremmede kilder. Men Sovjet har efter Tysklands 
sammenhrud sik ret sig nogle af tyskernes nyeste ubåds
typer, de har desuden sikret sig tyske ingeniører og 
videnskabsmænd. og all lyder på, at Sovjf'l er i fa_• rd 
med al opbygge en slwrk fl ådestyrke, der skal gort> del 
muligl for ru;;senie også på del sømilila·re område al 
lage kampen op mod de vest I ige fl ådemagter, Stor 
brila11nicn og U. S. A. 

Flåd<'n 11dsl,•11cs. 

l 111der den russisk-japa11skc krig 19011~ 05 led den 
russiske krigsflådt> i T11cl1imaslrædel el neder lag, so,11 

den endnu f'II menneskea lder efter ved rnlhruddd a f 
den anrl<>n verdenskrig ikke havrle forv1111dcl. Efter den 
rnssi~k-japa11ske krig:, afs l111ni11 g blev den russiske sø
magis lyngdep11nkt l'orlaµ;l ti l Østersøen. Mr11 ved den 
første verdenskrigs bq~yndel"e hestocl den rus;;iskc 
Østerso-fl åde endnu kun a f a· lcl rt> farlnjt>r, og den rus
siske lrnlliske fl[ide optråd te derfor under hele krigen 
kun defensivt. 1nde11 for sit velforsvarede basisområde 
i den finske hugl med Kron,;ladt »om hovcdl111sis og 
0111duleme omkring Heva l og I lrlsi11gfors som frem
sk udle operalionsbasn var den russiske Østenso-flåde 
iovr_igt praktisk la it uangribelig. 

I Surlcl1avel var den russiske flå rle hr1ydelig1 større 
end den tyrkiske. Den var forholdsvis moderne og 
kun11e afgjort ha•vrlt> ht>rredørnrnet i Sortchavel og 
måske forf'lage cl cvenluelt fremstød gen nem Darrlanel
ln11e. All igevel indskra•nkede den russiske flådes op
gaver sig også her lil at beskylle egne kysler og søfor
hi11dclsn på ren defensiv måde. 

De11 rnssiske revolulio11s ledere nærede kun rin ge 
interesse for flåden. Oprørerne hrændle og sa·11kede 
deres egne skibe, store delt> af malericllct blev ødelagt, 
og del, der var Li lhagf', blev i allerh11jesle grad misrøg
tet. Største<lf'len af' officererne blev dræbt eller fordn'
vt>I, og del teknisk uddannede personale forsvandt fra 
, ,t' r_·fter og værksledn. Mandskaberne del Log i stort tal 
i kampt>ne i land, og de flcsle skibe forfaldt efterhån
den ganf-ke. 

Det varede mange år efter re,olulionen, rør man 
fra ru1;sisk side Legyndle al bygge en ny flåde op. 
Først omkring 1930 begyndte den røde marine at vise 
de første tegn på liv. Man havde rla fået istandsat og 
moderniseret Lre slagskibe, cl par krydsere, nogle ja
gere og andre lclle fartøjer. Men havarier og uheld på 
fartøjerne viste tydeligt, al mandskabet ikke var trænet 
endn u. Den russiske handelsflåde var i 19'1 1 ikke me
get slørrc end den danske. Danmark havde endog af 
moderne dieselmotorskibe betydeligt flere end Rus
land. Først under den anden femårs-plan 19;r3 :n på
hegyndtes en virkel ig oprustning til søs. Der blev hyg
get flere middelsvære krydsere og lette fartøjer, vist
nok ved hjælp af Lyske og italienske ingeniører og tek
nikere. 

Rusland jordrns trrdi,•.~lørslr somagf _ 

I 1939 bestod den rnssiske flåde af 3 slagskibe, 3 
svære krydsere, 4 lelte krydsne, 1 minekrydser, 5 tor
pt>dokrydsere, 26 jagere, 16 Lorpcdohåde, ca. 120 mo
lorlorpeclobådc, 6 ukrydscre, ca. 150 uLåde og en del 
mindre enheder. 

Den rns.,;iske flårle kom dog unrler clen anden ver
denskrig ikke Lil at s pi lle nogen afgørende operativ 
rolle. De russiske flådestyrker var end ikke i stand ti l 
al beherske Sortehavet og endnu mindre Østersøen. De 
sp illede en lidet ma,rkbar, defensiv rolle, idet de rus
siske søslr_idskra;ftcr sammen mctl de andre a l I ierecle 
sost ridskræfler Llev sal ind for al beskylle de for lan
dels krigsførelse vigtige søf orhindelscr med de angcl
sab,iske magler. 

Delle forhold er under kraftig og sLaclig ændring. 
Rusland må i dag absol ul regnes for jordens trcdiestør
sle sømagt, selv om dets flådestyrker er spredt i fire 
nogenlunde lige store fl åder i Øs1ersøen, Det nordlige 
Tsliav, So,tcliavel og Del rjernc Østen Lill ige med nogle 
mindre styrker i Det kaspiske Hav og på floderne inde 
i landt>l. Af søstridskra•fterne i det l'uropæiske område 
er de11 russiske Øslersø-flådc den vigtigsle. 

lait beslår den russiske flåde i dag formodcnllig 
af: 3 moderne slagskibe (,,Sovjetunionen" på 4-0.000 
lons og el eller to søsterskibe) og a ældre slagskibe. I 
Østersøen "OktolJerrevolutionen", søsat 19]] og på 
23.000 tons, i Sortehavet "Pariserkommunen", ,,Molo
lov" og den fra Italien overtagne "Giulio Cesare" . Der
til kommer muligvis den under krigen beskadigede 
"Marat". ,,Molotov" er den cneslc nykonstruktion. Den 
er på 23.000 Ions, alle de øvrige er bygget for 1914,. 
"Ciu lio Cesare" er på 23.622 tons, og den stammer 
fra 19] 1, men blev senere moderniseret og er absolut 
e11 va~rd iful d forøgelse af Sortehavsflåden. 

10 krydsere ( 6 eller flere under bygning). Rusland 
havde i 1941 fire, rlnaf tr'f' af de i 1988/;19 byggede 
kryclsere af Ki row-k lassen på 8000 tons. Det var "Ki-
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row" og "Maxim Gorki" i Østersøen og "Voroshilov'· 
i Sortehavet. Dertil kom den i 1916 søsatte "Krassnyj 
Kawkas". ,,Kirow" blev ødelagt under krigen under el. 
heftigt bombardement, de øvrige krydsere er endnu i 
tjeneste. I Kronstarlts havn ligger desuden "Røde 
Stjerne", en svær krydser af den tyske Admiral-Hip
per-klasse og formodentlig den tidligere tyske krydser 
,,Liitzow" på 10.000 tons. Øslersøf!ådcn påregnes des
uden inden længe at få et tilskud gennem de i 1939 
planlagte nybygninger "Kuihyschew" og "Ordshoni
kidse". De lette krydsere er i det væsentlige stationeret 
i Sortehavet. I Østersøen findes denne skibsklasse kun 
repræsenteret gennem "Marty". Af Sortehavs-flådens 
fem lette krydsere er de to af italiensk herkomst, nem
lig "Taschkent" og "Duca d'Aosla", hvoraf den først
nævnte er fra 1938 og på 2800 tons og den sidslmcvntc 
fra 1935 og på 7283 tons. 

60 destroyere, hvoraf alene i Sortehavet de 48 er 
stationeret. lait havde Ilusland vel ved krigens begyn
delse et halvthundrede skibe af denne kategori, deraf 
gik en del tabt under krigen, og Sovjet må derfor siden 
194,5 væsentligt have forstærket byggetempoet for 
denne klasse. 

Større og mindre skibe. 

Dertil kommer så en del andre skibe af forskellig 
art for hvilke man må lægge tallene fra 1939 til 
grund. De fleste af disse skibe er dog forældede, og 
Sovjet har først fornylig bygget de lo første hangar
skibe på 22.000 Lous, som hver er i stand Lil at tage 60 

Hvor meget 
koster det Dem 

- at betale mandskabet hyre, mens 
det er på vej ud eller hjem? 

- at have en båd liggende, fordi 
den mangler reservedele? 

SEND MED FLY - det er lturtigst 
- og der(or billigst! 

Vi bringer mandskabet til skibssiden. 

FRED. OLSENS FLYSELSKAP 1/s . OSLO 
Generalagent for Danmark 

THOR JØRGENSEN A/s 
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flyvemaskiner. De russiske L,orpedobåde er hovedsage
lig stationeret i Østersøen og Del nordlige Ishav, de er 
på 500 tons. Det russiske ka.nonbådsvåben er fortræf
feligt og forefindes hovedsageligt i Det kaspiske Hav 
og i Det fjerne Østen ved d,en røde Amur-flåde, hvor 
også verdens fem stærkeste flod-monitorer med 12 cm 
tårne og 114 mm panser find,~s. Andre monitor-flotiller 
gør tjeneste på Volga, på Arnu-<larja i Turkestan og 
på Donau-floden. Siden 194!'> er bygningen af kystbe
vogtningsfartøjer ganske øjensynligt forceret. I Odessa 
er et større antal stationeret. Det hør bemærkes, at en 
hel del af kystbevogtningsfartøjerne og flodskibene 
står under det rusisske indenrigsministerium og for
mentlig snarere udfører en art indre polititjeneste end 
egentlige flådeopgaver. Men de vil naturligvis i givet 
fald kunne danne cl værdifuldt supplement til den 
egentlige krigsflåde. Den italiienske MAS-motortorpedo
båd har vakt betyde I ig opmærksomhed i Sovjet, og 
bygningen af sådanne hurtigbåde skrider raskt fremad. 
For landgangsoperalioner ri1dcr Sovjet over en tysk 
model fra ]940 konstrueret i Siebel-værkerne i Ralle 
a. d. Saale. Af egent lige tropireskihr har Ilusland skibe 
på 8000 tons ti l rådighrd. 

Den tyske op/ ifldelse. 

Den russiske flåde råder desuden over et nswdvan-
1 ig stort antal hjælpeskibe af forskellig arl. 

Det, rier giver den russiske flåde dens store slag
kraft, er imidlertid dens ubådsvåhen, som er i hastig 
og rivende udvikling. 

I den tyske marineforsøgsslalion Cd ingen fandt rns
serne ved krigens afs lutning de to epokegørende tyske 
opfindelser "Schnorkclcn" og Waller-turhinen, dt>r 
skulle blive af overordentlig; betydning for ubådsvåh
nct i almindelighed og for det russiske ubf1dsvåben i 
særdeleshed. Hrnimod slutningen af krigen byggede 
eller projekterede Tyskland lo ubådstyper, der brød 
med alle hidtil kendte princiipper. Krigen sluLLede do6 
uden. at tyskcl'Jle nåede at bringe dem i anvendelse, og 
det blev de all ierede, der, da de fandt tegningerne, 
kunne drage nylle deraf. Den såkaldte "Schnorkel" er 
en slags " luf'Lmasl", der tjener til tilførsel af den nød
' endige I uft under undervandssejlads. Det blev nu ikke 
nødvendigt - som ellers -- al gå op Lil overfladen 
hvert døgn for at lade balleTicrne op. Walter-turbinen 
var dog den største overraskelse. Denne heil nye type 
ubådsmotor havde tyskerne ikb.e nået at sætte i fabri
kation, da krigen sluttede. Tidligere havde man i ubå
dene brugt el dobbeltmaskineri, en dieselmotor til over• 
fl adesej lads og en elektromotor til sej lads under van
del. Waller-lurhinen drives imidlertid af en blanding 
af brintoverilte og dieselolie, der ikke brhøver lufttil
førsel, således at ubåden ikke har nødig al vise sig 
over vandet. Samtidig kunne man nu simp lificere hele 
maskineriet og for første gang i uhådsteknikkens histo
rie var det blevet muligt al kombinere høj fart med 
total tmdcrvandssej lads. Den første maskine, man hyg
gede efter disse planer, kunne give en uhåd en fart af 
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26 knoh under vandel. Det var lre gange så meget, som 
de allieredes egne ubåde kunne præstere på dette tids
punkt. 

3 400 u-båcle. 

Et stort antal tyske teknikere og marineekspertrr, 
adskillige tyske marineofficerer og ubådseksperler lutr 
mere eller mindre frivilligt bistået russerne i opbyg
ningen af deres ubådsvåben, sær I ig i Østersø-området. 
Man har med nogenlunde sikkerhed anslået antallet af 
russiske ubåde til ca. 265. Deraf er de 100 tidligere 
tyske fra Østersø-havnene. Henved de 150 eller mere 
er imidlertid bygget siden 1945 og må anses for fuldt 
moderne. De nyeste oplysninger synes dog at vise, at 
russerne i det mindste råder over 360 brugbare ubåde 
og har andre 100 under bygning, men af denne store 
flåde er dog så i hvert fald de ca. lO0 kun i stand til at 
skyde en fart a f 8-lO knob. Et lille antal drives merl 
elektriske batterier og kan sejle 16- 17 knob under 
vandet. Dertil skal så yderligere bemærkes, at ved et
hvert ubådsvåben i anvendelse under krig er kun en 

trediedel i første linie, medens de to t redicdcle går til 
b rug som øvelsesskibe og ti l reparationer. I løbet af en 
femårig konstruktionsplan skal det imidlertid være ru.,;
semcs hensigt at hygge en flåde på 1000 ubåde. 

De rnss iske marinestabe i Tyskland har energisk 
forsøgt al finde en udvej for al f orsync ubådene med 
våben; hvorvidt delle er lykkedes, er ikke ganske klart. 
Men de drager også på delle område stor nytte af de 
tyske ehpcrimrnlcr og af tyske faglige hjælpere. 

Fro stabelafløbning til ophuggerplads er 
ESSO skibets trofaste og uundværlige 
ledsager. 
Det glider ud på sit rette element på 

ESSO 1tabelofløbnlngsfodt1 det bunkrer 
ESSO Dittsel . og Fuel Oil, og det smø
res med ESSO smøreolier. Hvor det end 
færds• på de syv hov,t, .står der på olie 
større hovnepladser ESSO-folk parat med 
de fineste kvol ltctsproduktør og den 
mest udstrakte service. 

En effektiv russisk ubådskrig i større målestok be
sværliggøres dog stærkt, så længe russerne er henvi;;te 
Lil de nuværende baser. Man savner helt det veludvik
lede basesystem, som i den anden verdenskrig gjorde 
det muligt for Lyskerne at udføre de omfattende ope
rationer på verdenshavene, der en overgang var en virke
lig alvorlig fare for de allieredes krigsførelse. Derfor er 
kontrollen med Koreas kystlinie ar vigtighed for Sovjet. 

For søslridskræflernes vedkommende har vasalsla
lernes styrker kun ringe eller ingen betydning. 

Med en russisk udvidelse af haserne til Atlanter
havs-kysten i lighed med den tyske, vil det russiske 
ubådsvåben få en betydelig offensiv kraft, og det er at 
forudse, at russerne ihvertf ald senest ved en eventuel 
krigs Uflbrud vi l søge al sætte sig i besiddelse af så
danne baser. 

E,,-1, ... Jn1r11 i ... 1Jatu>1/1u1s _____ ___. 

.tn liden spurv på dækket sad. 
Den lille fyr var ikke glad, 
den hopped' ej, den pipped' ej , 
men havde LabL den rette vej 
og sat sig ned på skibet her 
at hvile sig - at få lidt vejr. 
Jeg slrøed' krummer, hvor den sad, 
og , aud jeg salte på et fad, 
den så 1 idt frygtsomt efter mig, 
så jeg gik stille bort min vej. 
Det var ikke en ~purv i tranedans, 
men en træt I i I le spurv i svanedans, 
og midt i aftensolens glød, 
da dansede den svanens død 

og fik så våd og kold en grav 
herude på det øde hav. 
Det er tragedier, søma'nd ser, 
en lille fugl, ja, mange fler' 
tragedier på det store hav, 
ja, Herren log, og Herren gav. 
Det var ikke en spurv i tranedans, 
men eu træt li lle spurv i srnncdans. 

N. J. Har/ung. 

3/s MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 
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Marinehistorisk Selskab 
Der har værcl afhold t. ordi11a'r generalforsamling i 

Marinehistorisk Selskab. En af denne fore11i11 gs hoved
opgaver er at medvirke Li l oprettelsen af et dansk ma
rinemusenm, og til formanden , kommandørkaptajn 
Stecnscns hcrclning knyttede der sig en langvarig dis
kussion om delle emne. Der var blandt medlemmerne 
almindelig enighed om_ at et sådant museum må 
oprettes hurtigst mu ligt, og kan det ikke ske i hoved
staden, må del ske i provinsen. Formanden oplyste 
imidlertid, at man for øjeblikket har planer om al lave 
en udstillin g af de effektr.r. der mangler el marine• 
museum al p lace res på. En sådan udsti lling vil først 
og fremmest kunne fortælle publ ikum. at vi virkeli g 
har værdifulde maritime mindegenslande, og endvide re 
1 il den måske lokke an dre klen odier frem fra private 
gemmer. 

Efter generalforsamlingen, der ga v gemalg over 
hele lini en, holrh guldsmedemeste1· II. Jacobsen cl me
get interessan t lrhilled-f'oredrag om marinen~ va l!:t
dolk. 

Indmeldelse i Marinehi stori:sk Sebkab kan .ske , ed 
henvendelse til foreningen~ sek rrta'1· cand. mag. J. IL 
Ilarfod, Bomporlen 52, Genloflc, tlf. Gentofte 2820. 

Marineforeningen fylder 40 år 
Marineforeningen blev sliflcl den 30. ap ri I 19 I :~ 

og ka11 sålecles i år fejre 40 års jubilæum. Forcni11ge11 
har n u 96 afde linger med N samlel mt>cl lemslal pii ca. 
1200 mand spredt over hele landet. Del er l\'1a ri11t>fort>
n in gens opgavf' at bi dral!:e sil Lil , al der skahes kend
skab ti l og forslåebe a f vort s1,iva' rns og af vor søfarls 
betydning for Danmark. Del er fore11i rr gr11s faste over
bt>visning, at søværn og søfa rt er en livsbetingelse for 
l'Ort fo lks eksis tens. 

Mange gamle og yngre orlog,-gasler står i Laknem
lighedsgæld Lil Marineforcn inge11, hvi s lokale a fdelin 
ger ofte arrangerer fesler og udfl ugter for hesa·l nin
gerne på de orlogsskibe, fler a nløber forskel lige danske 
havne. På den måde har fore11 irrgen knyllet ven"kabs
bånd mellem befolkning og søværn. 

I anledning af jubihccl liar Mari11cforerri11ge11 ud
sendt en net li lle pjece med titlen " De burde l'æ rc 
medlem af Marim:fore11 in ge11 ' ·. 1 pjeren skriver fore-

Dompski bsse I sko bet 

JUTLANDIA 
JENS TOFT 

Ny Toldbodgade 5 
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Sparekassen for Kjitbenhavn og Omegn 
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legatmidler o. I. 

Opbevaring af værdipapirer i åbent depot. 

Hovedkontoret, Niels IHemmlngsensgade 24 

1 
Te lefon Cer• tral 1542 

ningcns Lcslyrclse Ll. a.: ,,Vi har så ofte hørt, al vort 
1·irke kun skulle være at spise gule ærter og fl æsk og 
drikke snaps . Vi vedkender os gerne, al vi holder af 
gule <l'Jtcr og snaps, vi holder af gode, glade, !rygge
lige sammenkomster med godt humør, en god historie 
og en munter sang; men vor li vsopfattelse, vor stræben 
og vor dybe og oprigtige interesse er at opfylde fore-
11inge.i1s formål ; disse formå l er Lydeligt angivel i den 
første paragraf i vore love : Al s tyrke nationens inler
esse for søv<t· rn og søfart ved a l sam le danske m,l'nd 
om rlenne sag, saml a l ve1ll iµ;cholde fo rhirrdc lsen og 
kammera tskabsfø lelsen mellem mænd, der har gjort 
l jenesle eller er tj eneste gørende i den danske ma ri ne"'. 

Den :~O. apr il havde fo re11irr gcrr recq>Lion i Styr
rna11ds fo rl'ni11gcn, og mange med ti lknytning Lil soværn 
og søfar t mødte op og gra lulerccle. Også "Vikingen" 
hrinl!:er s in lykonskni ng. 

TELEFONMATERIEL. AF ENHVER ART 

TELEFON FABRIK AUTOMATIC A/S 

AMALIEG ADE 7 

KØ BENHAVN 

A KTIESELSKA BET 

DET DANSK-FRANSKE-DAMPSKIBSSELSKAB 
FREDERI KS GAD E 17 

KØBENH,~VN K 

~--
- Jiden )C 1899 lntema111onal Farvefabrik A/s 
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Stor tilstrømning af elever til navigationsskolerne 
1lfslut11'i1tg 1111 Fu'HØ N ,:iv igtftionssliole 

Den 17. apri l var der afslutnings-fest på fanø Na
viga tionsskole efter endt eksamen. Til s tyrmands-eksa
men var der indsti llet 16 elever, hvoraf 13 bestod. Det 
hedsle resultat ved denne eksamen IJlev nået af Johan
nes S. Jørgensen, Kolding, der op nåede 177 points af 
20:1 mu lige. Sa·lteskipper-prnven blev beståel af ee11 
mand, og skibsfører-eksamen, hvorti l va r indslillct 9, 
blev beslået af 7 mand. Her nåede Johannes C. Krogh, 
Nordby, det bedste resulta t med 142 af 168 opnåelige 
points. Tilla·gsprøve til f klasse blev bestået af to e le
ver og 1, mand fik certifikat af 11 klasse. 

Inden naviga lionsdireklør Guldhammer uddelte 
eksamens-beviserne, holdt han en lille tale. Navigati
onsdirektø ren fortalte b l. a " at der for øjeblikket er så 
s tor tilstrømning Lil navigationsskolerne, al rammerne 
er ved at sprænges. Det gælder både for lærerkræf
terne og pladsen. Da beviserne var uddelt, gav naviga
tionsdirektøren eksam inanderne endnu cl par ord med 
på vejen og sagde bl. a., al hele livet i virkeligheden 
er en eksamen. Navnl ig for en navigatør er livet en 
stadig prøve på, om man nu kan sil k ram! 

Derefter talte skolens forstander, J. P. Pedersen, 
der m indede om den sve11ske fo rfatter l.agerkrant1.' 
o rd : Livel er, sonr del er ! Vi er dørnle ti l al have det 
svært, at vide, al det onde er Lil, at opleve det, al se 
det omkring os. Men derfor må vi ikke glemme det 
andet, som skal leve !rods krig, ja, trod,; all. 

"Til dem, der ved, al den slags tanker kan dukke 
op i dem og friste dem,'" fortsatte fo rstanderen, ,,vil 
jeg sige, at vor t fædreland kan ikke unclv,rre en erreste 
af s ine gode sønne r. Vi har inlel al gøre på krigens 
fronlcr. Vi må hygge Danmarks indre front op af h ver 
eneste god dansk mand. Ingen dansk er for l ille t il 
kampen for sprog, ret og fr ihed." 

T il slul uddeltes flidspræmierne. Præmien fra " Sø. 
far tens Fremme" tildel tes J. C. Krogh, Nordby. ,,Kou
sul D. Lauritzens Flidspræmie" overraktes B. T. Han
sen fra Esbjerg, og " I. C. Hempcls Flidspræmie" til
deltes P . Christensen, Hirtshals. P ræmierne hestorl af 
prismekikkerler med inskripti on. 

Nye kursus på skolen er allerede begyndt. 

.H /S ,,'l 'El..,1.,0 " 
T sidste nummer omtalte vi m/ s "Tell o", der netop 

var blevet a f leveret fra Svendl1org Skibsværft Lil rede
riet Hans Svcnningscn. Vi bringer her et fotografi a f 

,let smukke, lil le skib, der ~om tid ligere oml a lL er kon
~lruerel af civi li11 gcnior Kuud E. Hansen. 

- Sig, 1ic Lar læst det i •• Vi kingco .. ! 23 



Fragt-, Tank-, K le-, 
Passager- og Specials ·be 
af Staal paa indtil · 00 
Meters Længde. 

B&W 
A/s BURMEISTER & WAIN ' S MASK IN - OG SK IBSBY GGERI 

Tillæg til Vikingen 

Medlemmer 
A. P. Møller 
AJS Det Østasiatiske Kompagni 
Det Forenede Dawp,kib,-Selskab A/S 
J. Lauritzen 
Det Danske Petroleum, A/S 
D/S Torm AJS 
D/S Norden NS 
AJS Det Dansk-Franske D/S 
A/S D/S Danncbro!l 
D/S Progre•s A/S 
D/S Myren 
A/S Motortramp 
A/S D/S. D. F. K. 
0/S Jutlandia AJS 
A/S J ens Toh 
0/S Dania AJS 
A/S D/S Vendila 
A/S DIS Heimdal 
A/S D/S Orient 
D/S Pacilic A/S 
Einar Schmith & Erik Lang 
0/S Hetland 
A. H. Basse Rederi A/S 
D/S Baltic 
D/S "Botnia" 
C. Clausen, Dampskibsrederi, AJS 
A/S Det Dauske Kulkompagni 
D/S på Bornholm al 1866, NS 
A/S D/S Orion 
A/S Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
0/S Draco AJS 
Rhedcri M. Jebs,n A/S 
NS Vestjysk D/S 
D/S Phønix A/S 
A/S Det Dansk Norske 0/S 
0/S Viking A/S 
A. E. Surensen (D/S Concordia) 
A/S Tankskibsrederiet 
Chr. Andersen 
AJS De Danske Sukkerfabrikker 
0/S Activ A/S 
Hans Svcnningscn 
Det Store Nordiske Telegrafselskab AJS 
Danish American Gull Oil Transport 

Compaoy A/S 
Aabenraa Rederi A/S 
Det Forenede Bugserselskab AJS 
Rederi-AJS Kosmos 
I/SD. F. Il. & Em. Z. Svitzcrs Bjergnings-

Entreprise 
D/S Hafnia A/S 
D/S N au tic & D/S Als AJS 
Rederi-AJS Kongsund 

• 

I redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. maj 1953 

M/s SONGKHLA 
Tirsdag den 24. marls 1953 af

leveredes fra Ak Lieselskabet Ilurmei
ster & Wain's Maskin- og Skibsbyg
geci's skibsværft på Rcfshaleøen 
fragtmolorskibet SONGKHLA, ny
bygning 687, kontraheret af Aktie
selskabet Del Østasiatiske Kompag
ni, København. 

Skil,d er hygget til Lloyd's Regi
ster of Shipping's højeste klasse + 
100 A. 1. (med dimensioner svarende 
Lil en middeldybde af 8,306 m) I 
R.M.C. 

Hoveddala for SONGKHLA er: 

Længde mellem 
perpendikulærer ........ 138,99 m 

Bredde på spanl . . .. . .. . .. .. 19,05 m 
Dybde ti I øverste dæk ...... 11,66 m 
Dybde Lil 2det dæk . . . . . . . .. 9,07 m 

Dybgang, ca. .. . .. . . .. . .. . . . .. 8,300 m 
Dødvægt, ca . ................. 10.100 Ls. 
Fart på laslcl prøvelur, ca. 16,8 k110L 

SkiheL rr cl cnkellskruel motor
skib med lo gennemgående dæk, 
fremfaldende sla•vn og krydserhæk. 
Maskinrummrl er midLskibs, og drr 
er :~ lastrum foran saml 2 laslrum 
agten for delte. Drn aglcrslc del af 
lasl 3 og forrrsle del af lasl 4 er ar
rangerel med '1, hojlankr Lil trans
port af vcgcLabilsk olie. r lasl 3 på 
mrllcmdæk er indrctlel 2 laslkøle
rum med et ,;amlct rumfang på 233 

m3, Thomas Tl1s. Sabroe & Co. har 
levcrcl kølemaskineriet for last og 
proviantkølerum. 

Rigningen består af 2 tobensma
slcr, 1 lobenslademast saml 2 almin
delige lademaster ved brofront. Det 
er første gang, ØK anvender selvsla
gende master af denne Lype i deres 
nybygninger. Lugerne betjenes af 
ialL tolv 5 ts lossebomme. Desuden 
er der 2 sværbomme for henholds
vis 60 og 20 Ls. På bådedækkels ag• 
lerkant er anhragl lo 3 ts dækskra
ner for nr. ,1, luge. 

Al le lossespil er elektrisk drevet, 
og del er ligesom styremaskine, an• 
kcrspil og de to dækskraner leveret 
af Thomas B. Thrige. 

Skihrt er midLskibs forsynet med 
fire 7,3 m aluminiumsredningsbåde 
af Naula-Boat Co's fabrikat. Både
ne beLjenes af gravily-davidder af 
Scou's konstruktion. Agter er an
bragt lo 4,88 m joller af Kalmar 
fyr. 

I husel midtskibs på promenade
da,k er der indrettet aptering for 12 
pa.,sagcrer i 4 dobbelt- og 4 enkelt
kamre, al le med egel bad. Kamrene 
er udført med skodder af Warerile 
og forsynet med møbler og døre i 
behandlet mahogni. Bordplader er 
belagt med gr1<1n Warerite. På samme 
da,k fi11dcs rygesalon, der er anbragt 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryva ng 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENT AR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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,,Songkhla" på prøvetur. 

på forkant, medens spisesalon er agter. Skodderne er 
udført af Warerite. Møbler i spisesalon er udført i 
teak, medens møbler i rygesalon er i nøddeLra,. I begge 
saloner er bordene belagt med Warerite. 

På kom'mandohro er der aptering for kaptajn og 
lods. Kaptajnens aptering er indreilet med separat 
soverum samt bad og wc. Skodderne er af hvidlakeret 
møbelp lade. Møbler e r ud ført i poleret mal101-,11i, ug 
borde er belagt med Warerite. 

På bådedæk er indrettet aptering for maskinchef, 
maskinofficerer og dæksofficerer. Disse kamre har 
hvidlakerccle skodder saml møble r i hehandlel mahogni 
og bc.rdplader belagt med Warerile. Maskinchefen har 
endvidere separat soverum samt bad og wc. 

P å dette dæk er yderl igere anbragt hospital, radio
rum og opholdsrum for officerer. Delle opholds ru m 
har skodder af Warer ile samt møbler ug <løre i beha11d
let, naturfarvel elm. Honlene er belagt me1l Warerile. 

l mid1skibs hus på øverste tla:k er indrellcl aptering 
for assislenler, aspiranter og kabyspersonale saml mes
ser for disse. Endvidere messer for officerer og mand
skab. Skodderne, undtagen i messer, består af hvid la
kercl møbel plade, medens møblerne n af behandl cl cg. 
I officerers saml assistenters messe er skodderne af 
Wareri te, møblerne af behandlet, nalurfarvcl elm. De 
øvrige messer har skodder i behandlet eg i ha lv høj1lr 
og er iøvrigl hvidlakerede. 

Agter i poopen f indes aptering for ma11dskah. Alle 
kamre nndtagen 2 er ccl-mandskamre. Møblerne er her 
ud ført i lwhandlet eg. På poopda·k er indrcttel op
holdsrum for mandskab. Rummel har skodder af \Va
rerite og møbler i hehandlrt eg, bordene er helagl 
med Wareri lc. 

Saloner og kamre er opvarmet ved damp og elek
triske ovne. 

I agterkant af midtskibsdækshuser ind rf'llet kabys 
med elektr isk komfur ug hagrovn af Vesta's fab rikat. 
Der findes desuden alt nødvendigt moderne køkken
maskineri. F ra kabyssen fører en elckl risk e levator Lil 
det ovenover liggende spisesalonspantry. 

Proviantrummet findes mider kabyssen og beslår af 
et lørproviantrum og et køleproviaulrum opdelL i rum 
for fisk, kød, grøn I sagn. f rugt og øl. 

I da·kshui;et mellem luge nr. 4, og Ser der rum for 
maskinvaskeri med maskiner leveret af Georg E. Ma
thiasen, saml elektrisk værksted. smedie og en messe 
for havnearbejdere. 

M/S SONCKTTLA er fo rsynet med de mest moder
ne navigationsmid ler såsom rndiopej ler, radar, gyro
kompas med selvstyrer, ekkolod, elektrisk log etc. 

CO:! brandslukning med røgmelder er inslallerel 
for bekæmpelse a f brand i la:,1- og maskinrum. Yder
] igere er inslal leret et Ellelb.ammer skumslukn ings

anlæg. 

llovc,lmaski11P11 til "Sn11gkl,/n". 
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1'11r 01•r1 /n11ifl•h mt'd tobr11s lademast 

Maski,wri: 

lfo1·1•tl111olor: l B & \V direkle omstyrbar, 7-cylin
clrel, e11kc!t\ i rken<le, lo-lakl:, krydshovedmotor med ud
slødsvenLiler og fo rsynet med lurboladning. 

Motoren, der har en cylinrlerdian,eler på 740 mm 
og en slagla·11gde på J600 mm, yder ved normal, kon
linuerlig drift 87S0 EII K svarende Li l 9870 III K ved 
115 omclrejningrr pr. min ut og el indirrrel middcllryk 
på 8 kg/ ('rn:!. 

Delle er en forogelse på 35 'l,, i EIIK sammrnlig11rl 

~r'. 

Vue over 111aski11top med udstodsventiler og rør/orb;11delse t;L 
udstudsturbineaggrcgat. 

med den ikke-turbo ladede motor me<l samme dimen
sioner og om drej n ingslal. 

I sammenligning med en 9-cylindret hovedrnolor 
uden t urboladning, 80m udvikler 8300 EHK ved 115 
omdr./rnin., er den opnåede besparelse 30 % i vægten 
og 20 % i længden af hovedmotoren, hvilket svarer ti I 
en reduktion af maskinrummcls længde på ~ spanle
fag. Endvidere er der opnåcl en reduktion i størrelsen 
ar starteluftbeholdere, kompressorer, fersk- og salt
vandskølepumper og smøreoliepumper foruden en re
duktion a f kraftforbruget svarende til nedsættelsen af 
hovf'dmolorens cylinderantal fra 9 til 7. 

Ti l forskel fra tidligere to-takts motorer uden tur
boladning er motoren ikke r orsynct med kædetrukne 
skylleluftblæscre. 

SkylJeluften leveres af 2 centrifugalblæsere, hver 
direkte kob let Li l en turbinf', som drives af motorens 
udstøclsgas. Fra turbinerne føres gassen til en mlstøds
gaskedel, der tillige 1jener som lyddæmper fur hoved
moloren, og som er i stand til at udvikle den samme 
mængde damp som i en ikke-I urboladet motor med 
samme ydelse. Der er irHbkudl luftkølere mellem blæ
serne 0/1: skyllelufthdwld,·ri>n, ng skylleluften køles til 
en lemperalur, der ligger ca. 10° over kølevandslern
pcraluren. 

Som en nødhjæl p for del ]idel sandsynlige Lilfælde, 
al begge lurhobla·serc skulJe havarf're samtidig, er der 
installeret en I i I le elektrisk drevet nødblæser som vil 
kunne give skibet ca. 60 % af den normale f;rt. 

Borlsel fra påhygningen af turboladerne og ude
ladelsrn af de ka:delrukne skyllel111'1blæsere er motoren 
af 11onnnl konstruktion. 

B & W og deres licenshavere havde i midten af 
marts lrvercl ] og i ordre 47 Lu rboladcdc anlæg med 
ial t ~1,9 cylindre. 

li ja,lp,'11u1/orer: 3 enkelt vi rkc11dr, fi re-takls, 4-cy
lind redc lrunkmolorer, hver di rcklc koblet til en jævn
strømsdynamo, der ka11 yde 120 kW ved 220 volt. 

Diesclmolorerues C)1li nderdiame1er er 215 mm slaO'-, .., 
længdr11 11.00 mm og ydelsen 180 EHK ved 4,00 omdr./ 
min. 

Endelig findes der en 160 kW, 220 vo lt dynamo, 
som Lrækkf's ved ki leremme fra den forresle mellem-

Dynamo trukket af kileremtræk fra hovedakslen (i stedet for 
trukket af særskilt diesel-motor). 

- Sig. De l1ar Jæst det i "Vikingen .. ! 
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aksel. Dynamoen kan udvikle denne ydelse, når hoved
motoren kører fra 100 til 115 omdr./min. 

Både hovedmotor og hjælpemotorer er indrettet så
ledes, at de foruden med dieselo1;e også kan drives 
med kedelolie, og der er derfor i maskinrummet instal-

'½ Astrid Elisabeth 
T efteråret afleverede Ud

dcval lavarvet Aktiebolag mo
torlankskibet Astrid Elisabeth 
til A/S D/S Mathilda, Bergen. 

Astrid Elisabeth har føl
gen de hoveddimensioner: 

Længde overalt ....... 162,0 m 
Største bredde på 

spant . . . . . . . . . . . . . . . 19,5 m 
Dybde . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11,7 m 

Dybgang . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . 9,0 m 

Dødvægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 210 lons 

Tankkapacitet ............................ . .... 20100 m3 

Kapacitet af tør lastrum ..................... 816 m3 grai11 

Skibet er udruset med en to-takts, enkellvirkende, 
syvcylindrcl dieselmotor af MAN's konstruktion og fa. 
brikat. Den udvikler ved ca. 115 omdr. pr. minut 
6 300 a. h. k. Cylinderdiameteren er 780 mm og slag
længden 14.00 mm. Farten på fuld last er 14,8 knob. 

Skibet er bygget Lil højeste klas$e + 100. A. I. i 
Lloyd's Register of Shipping som helsvejst skih. Det 
er forsynet med to gennemgående, langskibs skodder. 
Både de langskibs- og de tværskibs skodder er korru
gerede. 

Ti l pumpning af lastolie er der inslallerel fire lasl-

Prøvetur fra 

Nakskov Skibsværft med 
M/T "Juanita" 

Nakskov Skibsværfts nybygning nr. 
131 - tankskibet ,.J uanila", der er bygget 
til rederiet J. M. Ugland, Grimstad af
gik den 31. marts på prøvetur i Langc
!andsbællet. 

Skibet er t:11kdtskruct og med følgei,~,: 
hoveddata: 
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Længde overalt ............................ 15;,,,5 m 

Længde mellem perpendikulærer ..... 147,8 m 

Bredde på spant ......................... .. 

Dybde til hovcddæk .......... . .......... . 

20,0 rn 

11,0m 

Lasteevne ..... . ................ .. ....... ..... 15.650 tons 

Dybgang . . . . . . .. . . . . ... . .. . ... . . . . . . . . . . . . . . 8.9 m 

BRT ..................................... ca. 10.000 tons 

leret 2 brændselsolieseparatorer af moderne, selvren
sende type, ligesom der findes brændsel sol ief orvar
mere, og tankene for kedelolie er forsynet med varme
slanger. 

,. 

• .,li 1m -
'.a la • • -~ ... 

,,Astrid Elisabeth" provescjles. 

oliepumper, hver med en kapacitet på 400 tons pr. ti
me. Pumperne er opstillet i to pumperum. 

Der er sørget godt for bc~a:tningen, der overvejende 
bor i cnmandskamre. Desud,en findes der rummelige 
opholdsrum og messer for båide officerer, underoffice
rer, økonomipersonale og mandskab. 

Der finder tandl ægekonsultation sled ornborcl, så 
besætningen har lej lighed ti I at få tænderne gjo rt i 
stand . 

Den nautiske udrustning er af højeste klasse og om· 
fatter bl. a. radar, gyrokompa.s med automatisk styring, 
SAL-log etc. 

Hele apteringen er vcnlilercl og kan afkøles Lil en 
passende temperatur med Svenska Fl iiktfasrikens nye
ste system. 

Skibet er forsynet med 11:utterworth-anlæg ti l ~ p11-

ling af lasllankene. 

.I 

,,Juanita" på pri1vctl'.tr. 

Det er hygget Lil "Det Norske Vcritas" hujeste klas
se for "Tankskip Lil ol j elast" og har hylle, bro og hak. 

Lasttankene består af 9 centcrlankc og 2 X 5 side
tanke med et samlet rumfang af ca. 20.700 m:l. 

I slålkonstruktionc11 er i udstrakt grad anvendt 
s,ejsning, således er i hovedsagen kun klædningens 
sømme og forbindelser til sp,anlernc samt enkelte dæk 
udført som nillct konstruktion. Tværskibs skodder erl 

heil svejsede og udført korrugerede. d. v. s. uden af
stivningselementer. Dobbeltbunden i maskinrummet 
agter er indrcllct Lil brændselsolie, smøreolie og føde
vand. 

Midtskibshusene har 3 dæk og er indrettet til be
boelse for kaptajn, dæksofficerer, hovmester og lods. 
Desuden findes cl kammer for rederen. 

På kommandobroen findes styrehus, bestiklukaf og 
radioslalion, udstyret med de nyeste instrumenter som 
radar, ekkolod, gyro med selvstyrer, radiopej ler o. s. v. 
På bådeda,kkeL derunder kaptajnens suite med opholds
rum, soverum og badeværelse samt rederens kammer 
og salon. Nederst på bro<la·kket er en stor spisesalon 
med tilstøde11dt" rygesalon og serveringspantry med kø
leskab og varmeskab. Her findes også skibets hospital 
med 3 senge. 

Der er indvendige trapper til alle dæk i huset. 

Agter på h yttedækket ligger skibets kabys med bl. 
a. et elektrisk komfur og elektrisk bageovn. Her findes 
også officers- og mandskabsmesserne. På f orkanl er 
indrettet beboelse for maskinofficerernc. Resten af be
sætningen bor i hyllen, hovedsageligt i I -mands kam
re. Iler findes også ma11dskabels opholdsrum og bade
rum samt et vaskeri med vaskemaskine og tørrecen
Lri f 11gc. 

Skibet er forsynet med en teleskopantenne, der tje-
11er som fællesantenne for rna11dskabets radioapparater, 
idet der i kamre og opholdsrum er anbragt stikkontak
ter med forbindelse Lil antennen. Alle kamre opvarmes 
med damp. 

Skibet har 4 redningsbåde af aluminium, hvoraf to 
med motor samt l jolle. 

Til ophevariJ1g af skibets proviant findes et stort 
kølerum rncd cl dertil indrettet maskineri, der er lcve
rcl uf Thomas Ths. Sahroe & Co., Aarhus. 

Hovedmaskineriet er en 7-cyl. B & W 2-Lakls kryds
hovedmotor (,8S0 111 K, der giver skibet en fart på ltl, 

knob l::!stet. 

To o liefy rede skotske kedler fra Aalborg V,nft a 
170 rn2 hedeflade og 12.65 kg/cm2 leverer damp Lil 
dæks- og hjælpemaskineri saml til opvarmning af var
meslangc·r i skibets lanke. En Lredie kedel er indrettet 
til i søen al kunne fyres mt'cl motorens spilclcgas. Last
pumperne er dampdrevne ug leveret af Mcssrs. Car
rutbers & Co., Ltd., Glasgow; spillene, der ]ip;eledes er 
tlumpdrcvnc, er leveret af De Fort'nede Maskinfabrik
ker, Nakskov. 

Styremasli,1e11 er eJc.kLt·isk Uf.\ levC'rcl af Thomas R. 
Thrige, Odense. 

OLUF SVENDSEN 

TOLDBODGADE 18 

REDERI 

• 
TELF. 2441-14541 

,,Sibonga" sosættes. 

En ny Ø. K.-serie 
Torsdag den 26. marts søsattes fra A/ S Nakskov 

Skibsværft nyhyg11 ing nr. 132, et 10.000 ts. lastmotor
skib ti I Det Østasiatiske Kompagni. Dåben foreloges 
af fru departementschef H. Jespersen, og skibet fik 
navnet SIBONGA. 

Merl riet Le ski h hegynder en ny serie af søsterskibe 
til Det Østiasiatiskc Kompagni, som til forskel fra de 
tidligere serieskibe, hvis navne begyndte med henholds
vis M og P, skal begynde med S. Fælles for de t re ty
per er, al navnene alle ender på a. 

S-scricns væsentligste forskelle fra M- og P-båclene 
er, at hoveddimensionerne er noget større, al farten er 
forøget, samt at skibene bliver forsynet med den nye, 
meget omtalte B & W motor med trykladning, der kan 
udvikle betydeligt flere hestekræfter end den t ilsvarcn
de molor af tid ligere type. 

Skibets hoveddime11sio11er er følgende: 

Længde mellem perpendikulærernc ....... 139,0 m 

Største brerldc på spant . . ....... .. . . . . .. . . . . . 19.0 m 

Højde til she lterdæk.......................... 11,7 m 

Skibet, der er bygget til Lloyd's Registers højeste 
klasse, har 2 gennemgående dæk samt yderligere t't 

mcllcmdæk i forskibel, er forsynet med bak og hytte 
saml store da·kshuse midtskibs. Lastrummenes kapacitel 
er ca. 15 200 m3, foruden godt 240 m:3 kølelast. 

Maskineriet består af en syvcylindret B & W enkelt
vi rkemle lo-Lakls dieselmotor med trykladning, type 
774-VFBT-160, der udvikler 8200 b.11. k. ved 115 
omdr. og giver skibet en fart af 17,0 knob fuldt laslel. 
Afl1:1lmingcn overværedes af deres kongeli ge højheder 
Prins Axel og Prinsesse Margaretha, af medlemmer af 
Kompagniets hPsLyrelse, rlirektion og inspektion, ar 
va'r ftets bestyrelse saml en del indbudte, blandt andre 
dcparlcmcntsehcf II. Jespersen, stirtamtmand greve F. 
Rcvenllow og direktør E. Maegaard. 
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M/s "CALIFORNIA" 
motorskib med kun 

een mast 

Den 2. april afleverede 
Kockums i Malmø et nyt 
hurtigtgående motorskib, 
,,California" , til A/B "f\ord
sljerna11". Fartøjet, der er 
et søsterskib ti I de tidligere 
hyggede skibe af " Seattle"
klassen er bygget ti 1 
Lloyd's højeste klasse som 
åben shelterdækker med is
forstærkning. Lastrummcrie 
har en kapacitet af ca. 
13.900 m3 hales og er ind
rettet med fryserum på 
ca. 800 m3, så kød kan 

,,California" futogr<1/eret p,l pr1mPWn·n. 

fragtes nedfrosset Lil "7" 20° C. Endvidere er der køle
rum, som er beregnet Lil transport af frugl ved en tem
peratur af + 0,5° C. 

Dimensionerne er som for søsterskibene: 
Længde p.p .................................. 141,70 m 
Bredde . . . . . .. . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . 19,50 n1 
Dybde til hovcddæk . . . . . ... . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,25 m 
Dyhgang på fuld last........................ 8,10 m 
cl. w ............................................ 9000 Lous 

IlovedmaskinerieL beslår af lo 7-cyl., dobbeltvir
kende 2-takts Koekum-MAN diesel på tilsammen 

M/r "JAGALA•' 
leveret fra Gotaverken 

Fra Ci.itaverken levere
des den 31. marts Lank
motorskibet " Jagala" på 
17.660 tons cl. w. til et kon
sortium beslående af Hede-

. ri All Jan og AB August 
Lcffler & Son, Goteborg, 
saml AH Adviser, Stock
holm. 

Skihet er et søslerskib 

1'1.000 e. h. k. ved 110 omdr. i min., hvilket giver ski
bel en fart af 19,S knob på fuld last. 

Fjorten hurligl arbcjden,cle, elektriske da:bk raner 
erstatter de sædvanlige lossebomme og spi I, hvorved 
spares megen tid i havn. Skibet er derfor kun rigget 
med een masl, hvis opgave det kun er al lnrrc top
lanLernc, antenner og signalfal<l. 

Såvel passagerers og besa-lrt ings aptering, den forsl
nævnlc for 12 personer, er ai f samme høje klasse som 
på søsterskibene, hvilket også gælder m. h. L. de11 nau
tiske og øvrige udrustning. 

Lil " Jaga", som leveredes fra værl"lcl en måned Lid- !igere, og som omlallcs i " Vikingen" for 1. marts i år. 

Tankskibet "Berta Dan" overtaget af rederiet J. Lauritzen 
Den ] 7. april afleverede Lindholmens Varv i Gote

borg del sidste af <le 3 tankskibe, som Rederiet Laurit
zen har fået bygget på dette værft. 

Skibets hoveddala er følgende: 
Længde p.p .................................... . 
Bredde ..... .... .. ............................... . 

157,0 m 
19,5 m 

Dybde ......................................... . 
Dybgang lastet ............. ................. . 
Dødvægt ........ ..... ................ ......... . 

11,7 m 
9,lm 

16.300 IS 

M/ t HF.RTA DAN fremdrives af en 8-eylindret 
dieselmolor af Cotaverken's type bygget af Lindhol
mens Varv. Motoren yder 7.ll0O HIK, hvilket giver ski-
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bet en fact af 15 knob med fu ld lasl. M/t BERTA DAN 
er hygget Lil Lloyd's højeste klasse for tankskibe. 

Skibets indretn ing tilfredsstiller alle moderne krav. 
Således har samtlige voksne besætningsmedlemmer 
enekammer, og flere af dern har separat bad. T <le øv
rige kamre er vaskekummerne indbygget i specielle 
vaskeskabe, således al de ikke skæmmer kammeret, men 
giver det mere præg af et opholdsrum. 

På tankskibe, der I iggcr meget kort tid i havn, må 
der gøres noget sa,rligl for folkenes velbefindende om
bord, og derfor er BERTA DAN forsynet med særlig 
s tore, fa·lles opholdsrum og messer, l1vor der bl.a. kan 
f remføres film. Messerne er alle udstyret med malerier 
og akvareller af moderne danske kunstnen~. - P å for
dækket er ophyggcl en rigelig stor swimming pool og 
agter nde findes hobbyværksted med specielle afdelin• 
ger for fotoarbejde, boghindcri, Lræ- og metalarhejder 
m.m., ligesom skibet får en vel færdssekretær ombord. 

Af mere teknisk interesse er del, al skibet er for
synet med lo pumperum med ialL ,1. lastoliepumper 
med en samlet kapacitel af J .600 ts. pr. time. Samtlige 
lastolietanke er forsynet med varmeslanger, således at 
svær o lie kan opvarmes, hvilket er nødvendigt, for al 
denne kan pumpes fra borde. Damp til disse varme
s langer og Lil pumper, tlwksrnaskineri elc. leveres fra 
tre kedler med ialL 530 m:! hedeflade. 

Der er ofret ~,n lig omhu på at hra11dsikre skibet 
på hedsl la·nkcli~c måde, og dPr er således arrangeret 
såvel hrandslukni1111: med damp som med kulsyre o~ 

lder 
til 

skum. - Apteringen agter er in<ldelL i 2 specielle 
brandzoner vec1 hjælp af brandskodder med branddøre 
clc., og det kunstige ventilationssystem er li geledes op
delt i tilsvarende zoner, således at man ikke risikerer 
at en eventuel hrand kan forplante sig fra den ene zo11; 
Lil den anden gennem ventil at ionskanalerne. 

Navigationsinstrumenterne er alle fuldt moderne -
der findes hl. a. gyro-kompas med selvstyrer, radar og 
ekkolod. 

M/r "Ocean Glipper" 
Den 8. april søsattes ved Koekums Mekaniska Verk

slads AR i Malmo el ca. 16 000 tons tankskib for Re
deriaktiebolaget Clipper, Malmo. Skibet, som af fru 
Vera Hansen i dåben fik nav11eL Ocean Clippcr, har 
følgende dimensioner: 

Længde mellem perpendikulærerne ...... . 
Største bredde på spanl ..................... . 
Dyhde ........................................... . 
Dybgang på fuld last ....................... . 

152,4m 
19,2m 
] 1,7 m 

9,lm 

Fremdriv11i11gsmaskineriel, som består af en syv
cyl i11drel, lo-takts, enkeltvirkende Koekum -MAN die-

Øverst: Crtdmorleren, fm Vera Jlansen, Ma/1110, og dircktar 
Custa L11ndcq11is1. Nederst: ,,Uccan Clipper" glider i vandet. 

selmolor, der udvikler 6 ;{00 a. h. k. ved 115 omdrej
ninger pr. minut, here1];1ies al give skibet en fart af 
l ,1.,75 knob fuldlastet på prøvetur. 

M/ t Ocea11 CJipper er hygget til højeste klasse i 
Lloyd's llegislcr som helsvejst tankskib med to lang-
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skibs skodder og har et tankvolumen på 23 560 mil for
dell på lyve forskellige tanke, som er delt i tre sektio
ner, adskill ved kofferdamme. 

T il pumpning af laslolie findes i to pumperum iall 
fire lasloliepumper, hver med en kapacitet på 300 
ts/ tim. 

Som brugeligl i lankskibe er kaptajnen og dæks
officererne anbragt i dækshusel midlskibs, medens ma
skinofficcrcrne, underofficererne, økonomi personalet 
og mandskabel har sin aptering agter i hyllen og i 
dækshuse på hylledækket og agterste bådedæk. 

Der er i alle henseender sørgcl for besa'tningens 

'3/T "BELMARE" 
afleveret fra Uddervallava rvel 

Den 19. marts afleverede 
Uddevallavarvet tank-motor-
skibet " Hl"I Mare". 

Skihel har følgende dime11-
sioner: 

Lo. a ............. ..... 16:l,5 m 

Bredde . . . . . . . . . . . . . . . 19,5 m 
Dybgang . . . . . . . . . . . . 9, l m 
d. w ................... 16.220 ts 
Tankkapasitet ...... 20.100 m:1 

bekvemme I ighed ombord. Således har slørsle delen en
mandskamre, kun drengene ligger i tomandskamre_ 
Desuden findes særlige opholdsrum og messer for alle
besætningskategorier såvel som læsernm og hobbyrum. 
For mandskab og underoffiicerer er skafningen ordnet 
i form af selvbetjening. Vaskeri med vaskemaskine, 
centrifuge og rulle findes også. 

Skibcl skal udrustes moderne i alle relninger med 
bl. a. de nu sædvanlige naviigationsinstrumenlcr radar, 
gyrokompas, ekkolod, SAL• log og radiopejler foru
den det obligatoriske radioanlæg. 

Maskineriet består af en 2-
Lakts, enkcllvirkcndc M. A. N. 
diesel, der udvikler 6300 e.h.k. 
ved 11 5 omdr. i min. Maski
nen giver skibet en fart af 
14,5 knob på fuld last. 

" Bel Mare" på prnvetur. På det 11ederste billede ses fra venstre direkt,,rerne S. lloglw1d og 
S. Kihlstrom fra rederiet, li. llagelin fra værftet, R. lf,ie,tman og S. Deigenbcrg, 

bPgge fra redc,iet. 

Skibet er bygget til højesle klasse + 100 A. I. i 
Lloyd's l{egisler of Shipping som helsvejst fartøj og 
er udstyret med lo gen nem gående langskibs skodder. 
Såvel lang- som langskibs-skodder er korrugerede. 

For pumpning af lasteolie er installeret fire pum-

per med en kapacitet af 400 tons vand i timen hver. 
Aplcringe11 er tip-top. Mandskabet bor overvejende 

i enkelt-kamre. Endvidere findes dagrum og messer for 
officerer, underofficerer, mandskab og restaurations
personale. 

Søsætnin,: i Helsing·bor;g 
Helsingborp;s Varfs Aktiebolag søsatle d. 27. marls 

et laslmolorskib til Akliebolaget Varing, Stockholm. 

Dåben forrelledcs af rru Hildur Dahl , som gav ski
bel navnet Bolivar. 

Bolivar e r et søsterskib Lil det i december måned i 
fjor til samme rederi leverede lastmolorskib Barran
l\ uilla. 

Skibet er el moderne shel terdækket laslmotorsk i IJ 

A/s Dampskibsselskabet VEND I LA 
KØBENHAVN K. ·: FREDERIKSGADE 1 

TELEFONER: C. 2537 - 2538 

med halvhøj hak over luge nr. 1, ha lvhøj hylle, frem
faldende forstævn og krydlserhæk. Det er hygget til 
højeste klasse i Lloyd's Register ol' Shipping med i~
f orsta.:rkning og skal udrustes cfler Svl"nska Farly~s
insprktio11c11s fordringer for oceanfart. 

Skibets hoveddimensioner n folgendc: 

Læng◄-le overalt .................................. 86,9 m 
Længde mel lem perpendikulærcrnc ......... P.:-1.2 m 
Største bredde på spa11t ..................... ... 12,5 m 
Dyhtll" ti I hoved dæk . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . 5,0 m 
Dybde til shelL<•rdæk . . ... .. . .. ... ... . .. . .. . .. . . 7,4 m 
Dybgang på sommerfrihnrd . . .. . .. . . . . .. . .. . . 4,9 m 
Ti I svarende dødvægt ................ __ ..... 2 575 luns 

Frcmdrivningsmaskineriel består af en Burmeisler 
og Wa in enkeltvirkende, to-takts, femeyl indret diesel-

- Sig. Oe lrnr læi,t det i "Vildngl':n" ! 

,,Bolivar" glider i vandet. 

motor af trunklypen 550-VF-90, der ved 128 omdrej
ninger pr. minut udvikler 1625 i. h. k., svarende til 
1300 c. h. k., hvilket beregnes at give skibet en fart på 
12 knob. 

Skibet forsynes med fire lastluger og rigges med to 
masler saml forsynes med olle bomme, hvoraf fire for 
en løfteevne på fem lons og fire for en løfteevne på 7,5 
tons i dobbelt part. 

Lade- og lossespil, ankerspil, styremaskine og var
pespil er alle af Aseas fabrikat. 

På bådedækket midtskibs er ap tering for kaptajnen, 
hovml"steren og tl"legrafislen saml salon og reder
kammer. 

I dækshw;et på shellerdækket midtskibs findes kam
re for dæks- og maskinofficerer, officersmesse og op
lio]d;;rum saml kabys. 

Agter i hytten er besætningens aptering i en- og to
mandskamre samt i dækshuset agter besætningens mes

ser, opholdsrum og vaskerum. 
Skibet skal udrustes med ekkolod, radiopcj ling, 

SAL-log, radar og kul syrebrandslukning. 

DE FORENEDE KULIMPORTØRER 
TELEFON 211 HOLMENS KANAL 5 TELEFON 211 

KØatNHAVN K . 

En ny dansk lugekonstruktion 
Et af de største problemer indenfor skibsfart og 

skibsbygning har i de senere år været skibenes lasl
luger, og store bestræbelser har været udfoldet for at 
finde en løsning for sikker og hurtig åbning og luk
ning af de meget store lugeåbninger, som moderne 
skibe er forsynet med. 

Den op gennem liderne benyttede lugeafdækning 
med tværskibs skærstokke, der understøtter trædæksler, 
og hvor tætningen opnås ved hjælp af presenninger, 
har store fordele, idet den er yderst robust, og skær
stokke og lugedæksler kan stuves af vejen på en for
holdsvis ringe plads, således at de ikke generer ved 
losning og lastning. 

Imidlertid har denne lugeafdækning også meget 
store mangler. Sikkerhedsmæsigt vil trælugedækslerne, 
dersom presenningerne bliver revet løse af søen, være 
uheldige, idet de kan skylles overbord og lade last
rummel åbent til søen. Arbejdet med at lægge luger 
på og tage luger af, hvilket ofte kræver at der må ba
lanceres på glatte skærstokke, indebærer en risiko, og 
jævnligt rapporteres der om fald ned i lasten med 
mere eller mindre alvorlige følger for den pågælden• 
de. Hertil kommer, at arbejdel med at udtage og gen
anbringe skærslokke, aftage og pålægge dæksler er 
slidsomt og tidkrævende og må som oflcsl udføres i 
overtid for at lugerne kan være åbne inden lossearbej
det påbegyndes orri morgenen, ligeledes må lugerne 
som oftest lukkes efter normal arbejdstids ophør. I til
fælde af bygevejr må lossearbejdet hyppigt helt ind
stilles, når det drejer sig om let beskadelig ladning. 

En lettelse blev opnået gennem anvendelse af re
cessede karme med anlæg for skærstokkene. Det af den 
danske ingeniør, Martin Nielsen, konstruerede rulle
apparat, i hvi lket skærstokkene kan ophænges og køres 
hen i lugens ene side har fundet stor udbredelse. 

Senere er tilkommet det enklere KEII-skydeskær
stokarrangement, hvorved særlige Jøfleapparater und
gås, ligesom alle rnller, lejer og andre mindre robuste 
dele undgås. 

I de senere år er fremkommet e11 lang række kon-

Lugen åbnes. 
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T,rLgedækslerne henstuvet i den er,e ende af lugen. 

slruklioner af slållugedækslcr, hvor Lælheden enten 
opnås ved hjælp af presenninger eller ved al dæks
lerne er forsynet med pakninger, der ved anvendelse 
af et stort antal Lilspa'ndinger har kunnet gøres vand
lælle. Fælles for disse systemer er dog deres ret store 
vægt, og for de systemer, der har den fordel, al luger
ne kan åbnes og lukkes mekanisk, gælder, al de ikke er 
videre robuste overfor den forholdsvis ublide behand
lin g de hliver udsat for under skibets lastning og los
ning. De f'leste a f disse systemer er baserede på, al 
dækslerne kører på ruller cl ler hjul med tilsvarende 
lejer, således at en forholdsvis ringe hcskadigr. lsc af 
lugekarmen eller de bevægelige dde bevirker, a l lugen 
ikke kan a rbejde. For de luger, der er forsynel med 
pakninger, er del vanskeli gt med sikkerhed at konsta
tere, om pakningerne er fuldkornn1en twtle efter last
ningen med fuld lasl inde, og de byder derfor en ret 
sLor risiko for ladningsbeskadigelsc. Desuden er tleL en 
rel s tor mangel, al man for at kunne komme til cl vil
kår! igL sled i I ugen skal åbne hele I ugen. 

Del vi lle således være ønskeligt, om man kunne 
kombinere den lradilio11ellc, i mange relninger fordel
agtige og robuste lugeafdækning med sktnstokke og 
Lrælugedwksler, med et system, hvorved lugerne kan 
åbnes på korl Lid ved mekanisk hjælr, uden al indføre 
dele. der kan beskadiges ved uhlid behandl ing og van
skeliggøre lugernes funktion. EL sådan t system er op
nået ved det palenlcrede KEII-skydclugrarrangernent, 
der 1111 er prøve! i praksis med tilfredsstillende resultat. 

Syslemel Lin,ger på anvendelse af KEil-sk ydeskæ1·
slokke, der glider på reecs;;er i Ingekarmene o~ anven
delse af almindelige trælugf•da·ksler, dog forsynet med 
specielle endebeslag i stedet for del nu forcskrevrie he
slag af galv. plade. Disse endebeslag er således ko11-
slruerede, al de hviler på bøjler på ska: rslokkc11e, 
hvorom lugeda·ks lcrue kan dreje sig som om cl hæng
sel. Dækslerne ligger iøvrigl løse og kan udtages hver 
for sig, således at man f. eks. kan udtage et enkelt 
dæksel for adgang til rummel e ller med henblik på 
ekslra ven Li I ali 011. 

Encleheslagene er således formede, at dækslerne, 
dersom et af disse bringes i en skrå sti lling kan bringes 
til al glide op over dette ved træk i dækslets længde
retning. Åbning af lugerne foregår derfor ved, at der 
L eks. fra skibets spil med en wire trækkes i den ba
geste ska'rstok, hvorved skær~.Lokkene med lugedæksler 
forskydes og dækslerne efterhånden skyder sig op over 
hinanden ved lugens modsatte ende, idet det første af 
dækslerne glider op ad el skråt stillet anlæg ved luge
endekarmen. Når lugen skal lukkes trækkes blol i mori
sat retning, hvorved ska:rstokkene glider tilbage med
lagende lugedækslerne ved trækket i lugeendebeslage
nes hager. Af sikkerhedsmæssige grunde er anbragl en 
let aftagelig kæde mellem sbPrstokkenes ender. 

Åbning eller lukning a r en 42' luge kan foreLages 
på ca. ] minut, således a l del drejer sig om en over
ordentlig stor tidsbesparelse, og det er meget slore 
beløb, der kan indtjenes i formindsket overtid. Det vil 
ligeledes være muligL al lossi~ og laste i bygevcj r med 
tilsvarende formindskelse af Liden i havn, idet lugerne 
kan lukkes og åhnes umiddelbarl før og efter bygen. 

De enkelte lugedæksler e1r sammenholdt ved hj ælp 
af enk le skudrigler, således at lugedækslerne er sik
rede, selvom presenni11gcrm: skul le blive flået af. Lu
gedækslerne er således konstruerede, at lugen kan åb
nes mod hvilken e11<le, der ønskes elle r fra midten ud 
mod begge lugeender. Selv en alvorlig, lokal beskadi
gelse af lugekarmen vil ikke som ved de hidtil kendte 
systemer medføre, at lugen Ikke kan arbejde. Del vil 
være muligl al fjerne lugedækslerne ucl for det beska
digede sled og skyde lugerne foran og agtcnfor sam
men som før. 

Del n ye syslcm, der i forhold Lil andre systemer, er 
prishilligl, synes således al have fordelene ved den tra
ditionel le I ugral"dækning, uden ti I svarende mangler, og 
1ilfredssLiller samtidig rimelige krav Li l sikkerhed saml 
ti<k og a rbejdsbespa rclse. 

Denne l11gekonstruklion, som skyldes civi li11 ge11 ior 
Knud E. Hansen, er hl. a. a nivendl i m/s Tel10, so111 vi 
bragte en omtale af i Vikingens aprilsnummer. 
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Udgivet i forståelse med Dansk Dampskibsrederiforening og do øvrige søfarts-organisationcr 

ROTTERDAM -
VERDENS TREDJE-STØRSTE HAVN 

Af CARL ØSTEN 

M ed nello regisler Lous som sammenlignings
grundlag er Rotlerdam den tredie-største havn 

i verden, hvad mange vi~L ikke vi Ile have lænkl s ig. 
Stø rst er ew York med over 30 millio11er NRT. Der
næst kommer London, Rollerdam, Yokohama, New Or
l t>an~, der hver har over 20 millioner NRT, Willemstad, 
Sa11 Francisco, A11lwcrl'en, Liverpool, llouslon, Mar
sci Ile, Hamburg, der hver har over 10 millioner Nl{T. 
Nærmcsl op herlil kommer så Brcme", Amsterdam og 
Rouen, al le ] 5 havne nævnl i slørrelscs-ra·kkef ølge. 

På begge bredder af Maas, der gennemløber Holler
dam i rel slore krumninger, spreder sig dens 16 for
sk!' lligc større havlle, lahy rilll-svære al finde ud af Lil 
lands. Nogel lellere er del Li I vands, især ved bugser
e I ler lods-hj:t'lp. Kommende fra Hook van Holland vil 
man om styrbord forsl nå Lil 1. og 2. olie-havn, der 

Om Rotterdams storhed vidner følgende statis tiske 
oplysninger: I 19S2 ankom Lil havnen ialt 15.443 sø
gående skihe med en samlet tonnage på 25 millione r 
NRT, hvi lket var e n l ille fremgang siden 1938, og hvad 
ekspcclcrel gods gc,mcm siclslnævnl:e angår, da var det 
iall i 1952 ca. 41 millioner l. For flodfartens vedkom
mende er det gennemsnitlige årlige anlal ankomne far-
1.o jer ca. 200 .000. Af mængdevarer ekspederedes årligt 8 
rnill. l. slykgods, 2 mill. t. kom , 4 mil!. ,t. erts og 9 mill. 
l. kul. T il olie-havnene, dier Li I sammen danner Europas 
storsle olie-havn, ankommer årligt 11 milL L. mi11eral
olie, af hvilke tankene tilsammen kan rumme 2 mill., 
der altså er lager-kapaciteten. Af bunkers-forråd kan 
havnen rumme 100.000 t. olie og samme mængde kul. 
210.000 j1:mh,111e-vog11c lastes eller losses årligt på 
havnens ncl a f ski nner, som Lilsarnrnen har en længde 

på 200 km. Mere end 200 
dampskibs-linjer har RoL
Lerdam som hjemsted el
ler a11 løbs-plads. 4 af dem 
ml øver regulær rute-fart 
på Daumark: ,,Relgian 
Scanlic Line", ,,Rotler
dam-Sonl Lijn", DG 
,,Neptun" (Bremen) , ,,Ko
ninklijke Netlerlandsche 
Stoombool Maalschappij" 
( Amsterdam) og DFDS. 
De 3 slørsle skihs-kom
pag11 ier er: ,,Holland
Amerika Lij n", ,,Konink
lijke Rollcrdamsche Lloyd 
& Van Nievell" og "Go11-
driaan & Co.'s Sleamship 
Cornpany''. 

I igger cl godt stykke vej 
liorle fra Rollcrdam, cl af
stands-f orholtl , som burde 
gælde for al le hyer med 
ol ie- lagre. Derr111·sl føl ger 
på rad: Eem-, \Vaal -, 
Maas-, Hijn-, Sporwcg- og 
Binnc11-havnen , blancll 
hvi lke \Vaal-havnl'n som 
verdens s lørs te havne-bas
s in f'r langl den st(,jrsle. 
Om baghord haves: Mcr
wc-, K<·i le-, Lek-, Ij~el-, 
Scltic-, St. Johs-, Park- og 
Veer- eller L t>uven-havnen 
(for flod-farlojer) , hvi l
ken s idste for sine kaj
bygningers vedkommende, 
som gt>nophyggel efter 
krigen, er en drøm af fun
kis-stil og rationel bygge
måde. Havneri af i dag 
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Række ved række ligger de mange Rhin-både 

En havn med en 600-årig historie. 

Undertiden er Rottcrdam b levet kaldt for en " Par
venu" blandt Nordsøen,; havnebyer. Med urelle, hævder 
hollænderen, eftersom den har en hislorie på mere end 
600 år. I sin første lid var den en veritabel dige-by samt 
markeds-plad1>. Købstc1d-privi legier fik den kort efter 
h 1300. Fiskeri af sild, pakning, salg og transporl af 
dem bragte snart den unge by fremad , hvis åbne vej ud 
til havel var Maa•s' udmunding ved " Den Briel'·. Og ef
Lerhånden som byens horisont udvidedes ge11nem farl 
på England, Osl- og Vest-Indien, blev den Dordreeht, 
Hol lands beskyttede og privilegerede Rhin-stabelplads, 
en jævnhyrdig konkurrenl. På 1400-tallet byggedes den 
slore Sankt Lorenz-kirke (stærkl beskadiget under sid
ste verdenskrig), der blev sø-stadens vartegn. Stadigt 
øgedes handels-aktiviteten, dels ved Lilkomslen af ost
og vest-indiske kompagniers afdelinger og dels ved 
"Mercbant adventurers" etablering, ligesom byen blev 
sæde for Maas' admiral i Let. 

Med tiden lykkedes det også byens ;;tyre al " La·rnrne" 
vand og land ved den store flod-krumning ( Maas bug
ter sig gennem H. som Seinen og Themsen gennem 
henholdsvis Paris og London ), som by-digel grænsede 
lil. Således blev kanaler omdannede Lil rummelige 
havne-bassiner, der fik navne såsom vi11-, øl- og glas
havnen, medens de der imel lem væreude land-strimler 
blev bebyggede. I sl11tn inren af 1500-Lallel fandt der et 
stort opsving sled for den unge havne-by, der nu fri for 
fremmed herredømme viste vovemod og lyst til fore
tagsomhed i al le rctn inger. F:t led heri var oprellelsen 

af en børs og en veksel-bank, der fik vidtrækkende be
tydning. Henimo<l år 1600 vc1r Hotterdam, der engang 
kun var den syvende største by i Holland, nået frem til 
al b live den næslslørsle i den daværende hollandske re
publik. Videre frem gennem 1700-Lallet forstod hyen al 
holde fast på det vundne samtidig med al industrier, 
som omdannede importerede råstoffer til færdige eks
port-varer, voksede sig store. Efterhånden tog " Li lle 
London", som byen dengang kaldtes, en stor del til sig 
af handelen på En glund, Skot land, Frankrig, Middel
havs-landene, Ostindien og Amerika. 

Analogt hermed voksede i,kihene i størrelse, der 
havde til føl ge, Hl de største aif dem havde vanskeligt 
ved al gå ad Maas' gamle udmunding, fordi den stadigt 
sandede til. Kursen saues derfor sydligere, ti l et sled 
ved floden " Dordse Kil•', der nu blev Rollerdams yder
havn. Her målte skibenes laster om lades i hl'glere, for 
hvilke del log mange dage, undertiden uger, al nå 
Rollerdam, hvortil der var mere end 100 km. l{otter
dam gav imidlertid ikke op som havne-by. Ud fra rnul
toel: _,Navigarr nrrrsse rst" (skibsfart er en livs-betin
gelse) var der ku11 alternaliverne: al lade furbindel~en 
med havet koste, hvad den skulle, eller lade byen sygne 
hen, som tidligere skel med andre byer. Pludselig duk
kede en anden hindring for byens samkvem op, nemlig 
den franske revolution og den kort efter folgende Na
poleons konli11e111al-spærri11g-, hvorvrd HoUeHlam hlev 
fuldstændig afskåret fra sin verdeus-hamlel. Efter Hol 
lands genvundne handels-frihed korn byen dog snart 
igen på fode, dels som transit-plads for Englands han-
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del med landene lmngere inde, og dels gennem det ny
etablerede "Nederlandse Ilandel-Maalschappij"s skibe, 
der gik på Amerika og Indien. 

På initiativ af kong Wilhelm T (,,Købmands-Kon
gen") blev vand-vejen fra RoLLcrdam til havet gjort 25 
miles kortere derved, at en kanal med sluse-anlæg blev 
gravet for ocean-gående skibe gennem øen Voorne og 
langs bagsiden af " Den Ilriel". Hvor nyLLigl og riødven
digt end delle arbejde var, så viste det sig bagefter, al 
kanalen var altfor snæver samt snørklet for passage. I 
1858 fik ingeniør Caland en ide, der skulle redde 
Rollcr'CJ.am ud af mise-ren: Genåbnin•gen af den gamle, 
nordlige kanal ved Maas' brede udmunding, hvorfra 
<ler kun var 20 miles li] Rotterdam. Arbejdet hermed 
hetød, at "Hook van Hol land", denne mægtige saml
spids, som havde lagt sig foran flod-mundingen, skulle 
graves igennem igen, hvorefter del skifLende tide-vand 
mentes at skulle kunne udhule kanalen saml holde den 
åben. Men efter 14. års arhejrle til en samlet udgift på 13 
millioner gylden, en på &in Lid meget stor sum penge, 
syntes del dristige arbejde at skulle mislykkes på grun<l 
af uventede sano1-aflej ringer. Dybden, der i 1875 ved 
ebbe-tid var 3,30 rn, faldt i løbel af el par år til 2,50, 
der kun var del ha lve af den dybde, som man havde 
haft som mål. En tid efter tænkte mc1n på al afhj ælpe 
misi'>ren ved bygning af sluser, en Lanke, man dog snart 
kvilterede, da disse ville betyde forsinkelse og omkost
ninger i skihsfarleri. EfLer ihærdige anstrengelser i 
uddybnings-arbejdet lykkedes det endelig i 1885 at nå 

frem til en dybde på 5 m på hele strækningen op til 
Rollerdam, der gradvis er nået op til de 11 m (ved flod 
1,65 mere), som dybden er i dag. 

T l 949 gennembrød man den mere end 900 m brede 
sanclbanke i Maas' udmunding - førsl af hensyn Lil, 
al det bagved liggende land ikke skulle ødelægges af 
indlrængL saltvand - hvorved Maas' århundredgamle 
udmunding blev flyLLeL og dernæst "fortøjet" mellem 
Hook van Hollands piers. ,,Nieuwe Waterweg", Calands 
ide, havde nu nået sin størst mulige fuldkommenhed! 
Under alle omstændigheder var den nu en sikker vand
vej for selv de største skibe, men med en dyr tilblivelse. 
53 millioner gylden var da givet ud til henholdsvis an
læg og forbedringer, hvorti l der indtil 1939 kommer 
yderligere 25 millioner i vedligeholdelses-udgifter. Men 
var en sådan kanal uden hindringer som broer og sluser 
samt værende isfri ved vintertid ikke LrekvarL hundrede 
års arbejde og omkostninger værd? Svaret kan kun bli
ve bekræftende. Hel perfekt vi I denne "nye vandvej" til 
Hotterdarn blive, når et fremtidens si ndrigt konstruerel 
radar-an læg bevirker, at hverken lyk Låge eller sorteste 
mørke kan være ti l hinder for sejladsen til og fra Rot
lerdam. I tid fra Nordsøen drejer det sig om knapt 11/i 
time, inden fortøjnings-pladsen nås - det være sig kaj, 
høje eller Duc d'Alber. 

F~lgE>nde statistiske lal indeufor de sidste hundrede 
år viser den rivende udvikling af Rotlerdam som havne
by, hvorti l der af skibe ankom årligt: 2000 i 1850, 
5496 i 1895, 15.000 i 1929 og 15.360 i 1938. 

Som giraf-halse strrPkker kranerne sig iud 01·er en af de store ,!Prude fra 
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Truck's mPd gafler har blot at løfte den særlige platform med 
godset, som er svinget udover skibssiden, og derefter befordre 

det videre 

Tallene for Lonnage-mængden er i forhold Lil oven
nævnte antal skibe uforholdsmæssigt store, eftersom 
skibene i samme tids-rum s tadigt byggedes større og 
større. Medens mængden af NRT i 1850 var ialt 
:150.000, var den i 1938 25 millioner. 

Hvad land- og vand-areal angår, da dækkede del i 
1870 knapt l 00 ha, medens det i 19:~8 var på 1800 ha, 
heri dog includeret forhavnene Sehiedam og Vlaardin
gen, der nu var vokset sammen med Rollerdams ud
strakte net af havne. l dag dækker nævnte arealer over 
adskilligt flere ha, ja, i løbet af føje år vil total-arealet 
øges med yderligere 1300 ha, der udgør den planlagte 
industri-havn ved Botlek, endnu nogle km længere ude 
mod havet end de nye olie-havne. Hoved-formålet med 
denne havn er at reducere Lra11spo rL-udgifLcrnc, idel 
skibene her skal kunne lægge Lil omlrenl lige op til 
fahrikernes mure. 

IIårdt raml af krigs-hændelser 

Såvel Rollerdams havn som by blev krig;;-skadet i 
stort omfang, større, end hvad man for eksempel ken, 
,ler f ra tyske hyer. Ved det ty,;ke flyve-bombarclement 
M. maj 1940 udslettedes sålecles byens centrum på 
nogle få bygninger nær. 11.000 bygninger dækkcmle cl 
areal på 160 ha (,,Kongens Nylorv" 3,3 ha) og repræ
senterende den ældste del af byen gik tabt i løbet af de 
40 minutter, som angrebet varede, hvorimod i forhold 
hertil "kun" 900 mennesker omkom. Ved en i 194;3 
gentaget krigerisk handling gik endnu nogle menneske
liv og bygninger tabt. Havnen klarede sig nogenlunde 
frelst gennem delte ødelæggelsens værk i krigens første 
3-4 år, fordi Rollcrdam efter Lyskernes plan var udset 
Lil at overtage Londons rolle som største havneby i Eu
ropa. Men så i september 19/J,1, hvor Lyskerne var på 
tilbage-Log, begyndte de på en systematisk ødelæggelse 
af hele havnen. På en strækning af mere end 7 km blev 
anlægs-kajer bortsprængle, ligeledes 26 losse-broer, 
hvortil kommer ødelæggelsen a f ':!. / 5 af pakhusene saml 
ødelæggelse eller fjernelse af ca. BO kraner, medens 
13 flyde-dokke blev sænkede. Hertil fnje.Je sig tabet af 

mange dampere og små-fartøjer: byens flåde af sø
gående skibe på over 1 mil I. IlRT var halveret og 
hugser-håde og flod-fartøjer d,els forsvundne eller dels 
ikke Lil al reparere. 

Trods ulykkens omfang b,cgyndle Rollerdam'ernc 
at rydde op i ruinerne af der,~s by 3 dage efter kala
strof en i ] 940, hvo1·imod rekonstruktionen af deres 
havn måtte vente til krigens slut. Alene ruin-jerndele 
fra begge steder androg ialt 65.000 t, hvilket var nok 
til bygningen 2 gange af "N ieuw Amsterdam", flag
skibet i den hollandske koffarcli-flåde og før krigen 
verdens ] ] . største skib ( = ~16.287 BT). Ved genop
bygningen af havnen, som varede ca. 4 år og fej redes i 
sommeren 1950 ved udsti llingen "Rotterdam-Ahoy"! 
fandt tillige en modernisering samt rationel opdeling 
af dens arealer sled. l dag råder havnen over 32 km 
kaj-længde, af hvilke de 13 er for flod-både, og 13 
losse-broer saml fortøjnings-pladser Lil ialt 245 sø
gående skibe: 12 tankbåde veol olie-kajerne, 140 langs 
kajerne på begge sider af fl oden saml 93 ved bøjer 
eller Duc d'Alber. Alt i a lt ell mægtigt skrid:L fremad 
siden 1870, hvor Rotterdams ,,\Vaterfront" kun strakte 
sig over el par km på den ene flod-bred, og hvor 10, 
senere hen ;~o skibe, kunne fortøj e ti l bøjerne for al 
foreLage den for Rotterdam karakteristiske " losning 
mi,dt i strømmen". 

(Forlsa-1/es i ,w'slr nummer}. 

Hvor mHget 
koster delt Dem 

- at betale mandskabet hyre, mens 
det er på vej ud eller hjem? 

- at have en båd liggende, fordi 
den mangler reservedele? 

SEND MED FL) - det er hurtigst 
- og derfor billigst! 

Vi bringer mandskabet ti l skibssiden. 

FRED. OLSENS FL YSELl;KAP 1/s . OSLO 
Generalagent for Danmark 
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Interessante ting på 

Goteborgs 
søfartsmuseum 

V cd OTTO LUDWIG 

F•å byer føler sig i den gra<l knyttet til havet som Gøte
borg. Dens havn, der er Sveriges vigtigste, er næsten 

altid fuld af skibe fra alverdens nationer. Luften sitrer af 
travlhed. Kranernes sang blander sig med støjen fra tre 
af landets største skibsværfter, der sidste år søsatte en ton
nage på tilsammen næsten en kvart million brutto register 
tons. Dertil kommer, at man på bygningerne nede ved 
havnen kan se vajende kontorflag for mange af Sveriges 
betydeligste rederier. 

En sådan by, der tilmed har en lang og glorværdig ma
ritim historie, må naturligvis have sit eget søfartsmuseum, 
og det har Gøteborg også. Museet, der nu tilhører Gøte
borg by, er absolut et besøg værd. Det rummer mange in
teressante og sjældne objekter, hvoraf en del vil have 
særlig interesse for danskere. 

Museet blev grundlagt i 1912 af Nautiska Foreningen 
og på initiativ af skibsreder Werner Lund9vist. Som sl't 
mange andre museer begyndte ogsll dette under yderst 
primitive forhold, idet han i 1913 lejede sig ind i nogle ret 
beskedne lokaler på Skeppsbron I. På dette sted havde 
søfartssamlingernc, der stadig voksede, hjemme i ti llr. 

Der var straks fra starten stor interesse for samlingerne, 
og antallet af besøgende var betydeligt. Dette havde til 
følge, at man i 1917 dannede Foreningen Goteborgs Sjo
fartsmuseum. Allerede pil det stiftende møde skænkede 
skibsreder Werner Lundc1vist 100.000 kroner til Gøtcborg 
by. Pengene skulle indgå i et byggefond til en ny mu
seumsbygning. Foreningens første formand blev skibs
reder Dan Brostrom, hvis selskab l'tret efter skænkede een 
million kroner til det nævnte byggefond. 

Ogsll i årene derefter skænkedes betydelige beløb til 
museet, og da Gøteborg by arrangereJe sin jubilæums
udsLilling i 1923, fik søf artsmuseet rigtigt vind i sejlene. 
Hele museet rykkede ud fra sine oprindelige lokaler og 
indgik som et led i udstillingen. Samtidig bevilgede byen 
445.000 kroner til en særlig fiskeriafdeling og et akva
rium, som begge dele senere indgik i museets samlinger. 

Da j ubilæurnsudstillingen var forbi, opmagasineredes 
søfortsmnscets samlingcr i to ~r, inrltil rlrn svc'nskc reclc·ri
forening i 1925 skaffede dem midlertidigt husly. I 1929 
påbegyndte man opførelsen af den nuværende museums
bygning, og netop i år er det 20 si<len, museet flyttede 
ind her. 

Bygningen ligger smukt placeret højt oppe over hav
nen, og ved kajen Jjge nedenfor ligger det gamle danske 
skoleskib "Viking" fortøjet. Museets leder, kaptajn Oluf 
Traung, har gjort en stor personlig indsats for at bevare 
dette skih som en yderligere attraktion for Gøteborg. 
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Oluf Traung modtager os i museets entrehal og viser 
os stolt mndt. Og der er virkelig noget at være stolt over. 
Allerede her i denne hal er der flere gamle galionsfigurer, 
skibskanoner og et par dejlige marinebilleder. De to ma
lerier er malt af admiral Jacob Hagg. Det ene viser Alvs
borgsfjoden omkring 1640 med flere handelsskibe. Det 
andet viser Tordenskjolds eskadre, der trækker sig tilbage 
efter forgæves at have forsøgt at indtage Gøteborg. Også 
entrehallens kanoner er et minde om Tordenskjold. De 
stammer nemlig fra kaper-fregatten "Grcfwe Morner", 
som blev sh1kket i brand af Wessel på Alvsborgsfjorden i 
efteråret 1719. 

l hovedtrappens øvre hal er der ligeledes et par galions
figurer og et par skønne Hagg-malerier. Det ene af bille
derne viser en svensk kaper i kamp med tre danske skibe. 
Det bør iøvrigt noteres, at søfartsmuscet i Gøteborg ejer 
den største Hagg-samling i verden. 

Og så kommer vi ind i "Minneshallen", hvor vi ser 
Gustav Adolf H's bevingede ord: ,,Rijkets valfar<l beslåår, 
nast Gudh, på Seglatz og skeppszfarten". I tagfriscn er 
indhugget navnene på nogle af Sveriges store søfarts
mænd gennem tiderne. På den ene Iangvæg et maleri 
foresti llende Gustav Vasa, som grundlagde svensk skibs
fart. Og på den anden væg findes et maleri af Gustav 
Adolf 11. Minneshallen domineres imidlertid af en vældig 
model af Ostindicn-farcrcn "Finland". Dette skib blev 
bygget i Stockholm 1761, og det var om bord pil. ,,Fin
land", at skibspræsten Jacob Wallenberg skrev bogen 
,,Min søn på galejen", et klass'isk værk i Sveriges søfarts
literatur. Endvidere er der en model af Jinieskibet "Wasa", 
der blev bygget i 1779 efter tegninger af F. H. af Chap
man. En tredie model viser linieskibet "Amaranthe", der 
er det ældste svenske orlogsskib, om hvilket man i enkelt
heder kan danne sig et skøn. Det blev bygget i Stock
holm i 1653. Skibet kæmpede mod hollændere og dan
skere 1658- 60, og i 1677 gjorde det tjeneste som flag
skib for en Gøteborg-eskadre, som skulle forene sig med 
den svenske hovedstyrke i Østersøen. Mens eskadren lll 
for anker ur! for Rostock, blev den overfaldet af en over
legen dansk styrke under Nicis Jucls kommando. Det blev 
til et knusende svensk nederlag, men de svenske skibe 
kæmpede tappert, og " Amaranlhc" sloges med det meget 
større danske "Christian V". Det svenske flagskib fik så 
store skader, at dets d,cf til sidst mistede håbet om sejr 
eller flugt og derfor måtte overgive sig. 

Museet rummer mange andre modeller af gamle skibe. 
BL a. findes der også modellen af et dansk orlogsskib 
fra slutningen af det 17 .11.rlrnndredc. Den blev i sin tid ud-
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skåret på øen Ockcro, der ligger i skærgården ud for 
Gøteborg. Øen var en tid dansk og havde dansk kirke og 
præst. Modellen blev skænket til øens kirke og var op
hængt her til det sidste århundredeskifte. Forresten blev 
øens befolkning så glade for den danske præst, at de bad 
om lov ti l at beholde ham; men den svenske regering sll 
sig ikke i stand til at efterkomme ønsket. 

I udstillings-rummene uden om "Minneshallen" illu
streres søfartens udvikling fra vikinge-tid til nutid. I rum
met for vikinge-tiden findes forskellige modeller af vi
kinge-skibe og kort over vikingernes rejser. Det efterføl
gende rum illustrerer søfarten i middelalderen. Her fin
der vi bl. a. en smuk model af et Hansa-skib fra omkring 
år 1450. Og så er der en model af skibet "Kalmara 
Nyckel", som er kendt af næsten alle svenskere. Dette 
skib var armeret med 14 kanoner og var på 130 læster. 
Det blev bygget i Holland for svensk regning i 1629 og 
førte den første svenske ekspedition til Nord-Amerika, 
hvor den svenske koloni New Sweden blev anlagt ved 
Delaware-flodens munding. ,,Kalmara Nyckcl" var det 
første kendte, navngivne svenske skih, som krydsede At
lanten. 

Endvidere findes der her forskellige gamle skibsdele 
.~om f. eks. hlokke, vantstykker, lanterner og lavethjul. 
Blandt de sidste er der et fra det danske admiralskib 
"Enigheden", som i 1679 blev skudt i sænk af den svenske 
flåde og Kalmar Fæstning. 

Også fra den svenske kaperkrig mod danskerne på Tor
denskjolds tid er der mange minder: 1 eftersommeren 
1719 roede W essel og hans mænd fra Marstrand ind til 
Nya Varvet i Gøteborg for at erobre nogle svenske skibe. 
Ikke mindre end 8 skibe faldt i danskernes hænder. Men 
erobrerne havde vanskeligt ved at få byttet med sig. To 
af skibene sattes derfor i brand allerede inde i havnen, 
og den tidligere omtalte kaper "Grefwe Morner" blev an
tændt uden for det daværende havneindløb, fordi man 
ikke kunne få den op imod vinden. I 1923 fandt man 
resterne af kaperen, da man mudrede op i havnen. Flere 
kanoner, kugler, granater, blokke o. s. v. blev med stor 
nænsomhed fisket op og findes nu på museet. 

Øresunds-tolden har naturligvis også sine minder pll 
museet i Gøteborg. Den største af attraktionerne i denne 
forbindelse er utvivlsomt Øresunds-toldens pengekasse, 

en solid jernkiste fra omkring 1600-tallet. Da Øresunds
tolden til danskernes fortrydelse blev ophævet i 1857, 
kom pengekassen på auktion, hvor den blev købt af en 
Helsingør-købmand. Ad omveje kom den endelig i 1870-
erne til Gøteborg og skænkedes i 1915 til museet. Hel
singør har i dag al mulig grund til at ærgre sig over, at 
dette klenodie slap ud af byen! 

Fra det 18. århundredes .søfart findes flere dejlige 
skibsmodeller, som kan glæde enhver kender. ,,Ostindi
ska Kompaniet'' har en hel afdeling for sig selv med 
modeller bl. a. af djunke og ]kinesiske sørøverskibe. Der 
findes også el Hågg-maleri af Ostindicn-fareren "Fin
land" i storm på Atlanten, vistnok et af Håggs bedste 
malerier. 

Som billede på det 19. århundredes søfart findes lige
ledes en mængde fine skibsmodeller, flaskeskibe, tov
værksarbejder af høj kvalitet og udrustnings-genstande. 
Blandt modellerne mil nævnes en visende verdens største 
sejlskib, ,,Preussen". Endvidere findes der mange mor
somme prøver pll sejlskibssøfolkenes fingerfærdighed. 

Fyrvæsenet har sin egen afdeling. Her vises modeller 
af de ældste svenske bilker og fyr. Silledes er der en model 
af Vinga Båk, der opførtes på Karl IX's befaling. Denne 
båke var Sveriges første faste sømærke. 

1 fiskeri-afdelingen er der også mange ting af stor in
teresse. Der er flere modeller af svenske fiskefartøjs-typer 
og fiskeredskaber. Interessante er de mange smll panora
maer, der viser, hvordan fiskeriet tager sig ud bilde over og 
under vandet. 

I afdelingen for havnevæsel[l er der bl. a. en meget in
teressant model af Gøteborg havn med de tre store skibs
værfter. Endvidere er der en detail-model af Gøteborgs 
frihavn med miniature-modeller af forskellige svenske 
rederiers skibe. Uhyre interessante er nogle kort, som vi
ser havnens udvikling fra 1820 indtil vor tid. 

På anden etage i museet illustrere~ den damp- og mo
tordrevne skibsfarts udvikling. 1 fer findes en mængde 
store og kostbare modeller af repræsentanter for den sven
ske handelsflllde. Disse modeller er i mange tilfælde skæn
ket af de diverse rederier, og hele denne samling virker 
ganske imponerende på enhv,er dansker. En del af mo
dellerne er opstillet med pragtfulde panoramaer som bag
grund og er forsynet med elektrisk lys. Som støtte for 
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modellerne er der ophængt billeder og tavler, der viser 
rederiernes virkefelter og udvikl ing. Hver eneste af de 
moderne skibsmodeller er en lækkerbidsken for enhver, 
der interesserer sig for teknik, og de vækker naturligvis 
jubel hos de tusinder af skolehørn, som hvert llr besøger 
museet. Men modellerne er iøvrigt så fint udførte, at de 
kan stil for enhver sagkyndigs kritik. 

Det svenske skibsbyggeris udvikling illustreres ligeledes 
ved store, imponerende modelJer. Hvert af de tre værfter 
i Gøteborg - Gotaverken, Eriksberg og Lindholmen - har 
bidraget bilde med fartøjs-, dok- og værftsmodeller. 

Også livredning og bjergning har deres afdelinger med 
modeller af redningsudstyr, davidder, raketapparater 

Fm fyr- og lods1•æse11et.s afdeling. Il er ses modeller af ældre 
og 11yere iri.,pektiuns- og lodsskibe, fyr, båker m.m. 

o. s. v. I en afdeling for nautiske instrumenter .finder 
man Jacobsstaven, Davis kvadrant, oktanter, sekstanter, 
kompasser fra forskellige tidspunkter m. rn. m. T af de
lingen for kanalsofarten og dens historie vises modeller 
af skibe, som har befo ret Gi.it ak anal en gennem I i den. Bl. a. 
er der en model af hjul damperen "Srandia", der var byg
get i Motaht t 832. For al gøre skibet smallere indbygge• 
des hjulene delvis i skroget. Det samme var ti lfældet med 
flere andre kanal-både. ,,Srandi.1" ligner pll grund af 
skovlhjulenes særegne anbringelse g rangiveligt en violin
kasse, og den og dens søsterskibe kaldtes derfor aldrig 
andet end "fiolbåtar"_ - En anden model viser kanal
prammen "Balder" fra Trollhallan. Den var bygget om
kring 1850 og var rigget med kun eet dl.sejl. Det samme 
var mange andre af datidens pramme. Ved hjælp af dette 
ene sej I nllede en sådan pram som regel fint frem op ad 
kanalen pli. grund af de fremherskende vestlige vinde. 
Strømmen skulle nok sørge for, at bådene kom tilbage. 

□ ti 

li 
Fra nwscets forlral: l midten af billedet er, "/ kanonerne fra 
kaperen "Grefwe Morner" .samt admiral Hiiggs maleri af 1'ur
denskjoltls tilbagetrækning fra Gotcborg. Til højre ses tu ga
lionsfigurer. Den ene stammer /ru skibet "Caesar" (bygget i 
N.ostock J 8fi4) og den anden fra den russi.ske kanonbåd "Kata-

rina II", der forliste i lfalland.sbugten i 186()' eme 

Museets nyeste afdeling illustrerer arktisk forskning 
og flyvning. Der er bl. a. modeller af ekspeditionsskibet 
"Vega", af Andrees ballon "Ørnen" og af polarskibet 
"fram". Endvidere er der sandposer, som blev tilbage 
ved "Ørnen"s start fra Spitsbergen, fotografier, tegninger 
og kort fra de tre ekspeditioner m. m. 

Man har ment, at flyvningen er så nært beslægtet med 
søfarten, at den bør have sin egen afdeling i sø fartsmu
seet. Derfor findes der flere modeller af forskellige luft
fartøjer og minder fra krigen i luften. 

Og så kan man afslutte besøget pli det interessante mu
seum med den drastiske overgang fra luftfarts-afdelingen 
til akvariet, der er beliggende i museets kælder. Ogsli her
nede er der mange interessante ting at se på. Jo, Gøteborg 
kan absolut være stolt af sit søfartsmuseum ! 

Øvre trappeh<,l med to store Hiigg-malerier. Det ene forestiller 
den svenske vestkyst-eskadre passerende Botto i 1677. I spid.~en 
ligger "Amaranthe", som kort tid efter måtte overgives til Niels 
I uel. Det andet maleri vi.ser en svensk /caper i k"m p med trP 
danske skibe, efter at den har fået to hollandske skibe til at 
stryge flaget. Den ene af galliuflsfigaremc er svensk og stammer 
fra ra. IR.SO, mens defl anden stammer fra den skotske skonnert 

"Fair w;,,d", som strarulede ud for G11teborg i 1895 

Tfvert af de tre store Gotcborg-skibsvær/tcr har siri afdeling på 
mu.~eet. Her ses afdelingeri for Giitaverken. Under montren i 
midteri ses en stor model "/ værftet med flydedokker, tørdokleer, 
bedclinger, bygrrirrger o. s. v. Statttefl i baggrunden forestiller 
Alex<lluler Keiller, der i 184/J'eme stiftede det store værft. 

Keiller var fr,dt i Uundec i 1804 



Et kæmpehefte under opstejling 
Om fll. <lage udkommer det fjerde af "Vikingen"s ll.rs

hefter. Dette hefte, der bliver på 136 sider, er det 
største, ,,Vikingen" nogensinde har udgivet, og et af de 
fyldigste af sin art, der indtil nu er blevet trykt i Skan
dinavien. Det stll.r fuldt u<l pli. højde med de speciel
hefter, der udgives af de betydeligste maritime tidsskrifter 
verden over. 

Som sædvanlig indeholder ll.rshcftel en meget fyldest
gørende revue over dansk skibsfart og skibsbygning i det 
foregående ll.r. Der bringes fotografier, tegninger og data 
vedrørende alle nye danske skibe og alle skibe, der er 
leveret fra danske værfter i 1952, ligesom der bringes en 
udvidet revue over svensk og norsk skibsbygning. 

D irektør Go.rta Katldern fra Sveriges Varvsindustri
forening har skrevet en interessant artikel om de svenske 
skibsværfter efter krigen, og direktør C. N. R. Aamund
.ren, der er formand for Skibsbyggeriernes Landsforening 
i Oslo, har skrevet en tilsvarende artikel om den opblom
strende norske skibsbygnings-industri. 

Direktør H. P. Christensen har fomden en artikel om 
dansk skibsbygnings fremtidsudsigter skrevet om de nye
ste fremskridt pli. dampmaskinens omrll.de. 

Fra overingeniør Ove Peterse11.r hånd foreligger en 
yderst interessant artikel om B. & W.s nye, sensationelle 
diesel-motorer. 

H empel har alle s lags farver til alle ■lags sk ibe l 

Hvad olietøjet er 
for mænoerne, 
er Hempels farver 
for skibene! 

Amaliegade 8 . C. 3842 

Ingeniør H. Arnemo fra Sverige har skrevet en teknisk 
indgll.ende artikel om vekselstr,øm i skibe, og civilingeniør 
Damkjær-Nie!Jfm fra Helsingør Skibsværft har skrevet 
om aluminiums anvendelse i skibsbygningen. Endvidere 
kan nævnes en meget fyldestgørende artikel af civilinge
niør Ude-Hansen. Den hedder "Lidt nyt fra skibsbyg
ningsdustrien". :Endelig møder direktør Otto Kra111høf t 
med en meget instruktiv artikel om danske skibskøle
anlæg. 

Ind mellem alle de store artikler bringes mindre no
titser af teknisk interesse og flere smukke farvebilag. 

Heftet, der er spækket med aktuelle billeder og tekniske 
tegninger, trykkes for en del af stoffets vedkommende 
også på engelsk af hensyn t·il de efterhånden mange 
udenlandske læsere. 

Trods det meget store sideantal bliver prisen uændret 
kr. 3,75. 

Der er ingen tvivl om, at der vil blive rift om det 
smukt udstyrede og meget interessante årshefte, og derfor 
gør man klogt i allerede nu at bestille de ønskede eksem
plarer hos blad- og boghandlere eller direkte fra ,,Vikin-
gen "s ekspedition. Redaktionen. 

"Søfarten"i er død 
Den 14. maj døde dansk søfarts-journalislisks grand 

old man, redaktør c~1rl Ch"istemen. ,,Søfarten"', som den 
84-årigc journalist kaldtes, vair Danmarks ældste, endnu 
aktive journalist. 

Christensen var en af de første danske bladmænd, <ler 
begyndte at interessere den brede danske befolkning for 
søfartens betydning, og han erhvervede sig gennem årene 
et meget indgående kendskab til alt, hvad der har med 
skibe og søfolk at gøre. 

Selv på sine ældste dage var "Søfarten" altid at finde, 
hvor der foregik noget af maritim interesse. Nll.r den hvid
hll.rede, gamle bladmand kom, støttende sig til sin uund
værlige stok, h ilstes han altid ærbødigt af sine yngre kol
leger. Sll. lød det altid: ,,Der har vi jo "Søfarten"!" 

I sil lange liv nåede Carl Chiristensen at blive medarbej
der ved en lang række blade, og lige til det sidsle sendte 
han hver dag nyhedsstof bl. a. til "Norges Handels- og 
Sjøfartstiden<le" i Oslo. ,,Søfairlen" vil blive savnet bilde 
af sine kolleger og sine læsere. 0. L. 
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En tegning 1,isende den engelske gw11m.ibåd i brug 

Interessant demonstration af gummibåd 
Lj ncler et stormvejr fornylig forliste to trawlere i is

landske farvande. Størstedelen af besætningen bkv 
imidlertid reddet lakket være en ny type engelsk gummibåd. 

En kreds af eksperter fra flåde, luftvll.ben og skibsfart 
havde for et par uger siden lejlighed til at se en s/ldan 
gummibll.d demonstreret i Østerbro Svømmehal i Køben
havn. Demonstrationen var arrangeret af "The R. F. D. 
Company" og dets danske repræsentanter, 1-"a. Alfred Raf
fel A/S. Salgsdirektøren for det engelske firma, mr. lla
rilstonc, forklarede, at den engelske flåde havde sti llet den 
britiske industri den opgitve at finde frem til en type red
ningsmaleriel, som kunne frelse flest mulige menneskeliv 
fra skibs- og flyveulykker. 

Det er indlysende, at den bedste løsning for luftfarten 
må være gummibåde, da redningsfartøjer af træ og metal 
tager for megen plads op. Men også for skibsfarten, sagde 
mr. Harilstone, vil sådant redniogsmateriel have stor be
tydning. Noget af <let første, der bliver slået i stykker af 
søen under et forlis, er nemlig redningsbådene. Men end
nu har havet ikke gjort det af med en hensigtsmæssigt 
fremstillet gummibåd. 

Gummibll.den er nærmest cirkelformet og består af cl 
underlag med lodrette sider og med sej I dugs-tag over. 
Taget giver god beskyttelse mod vind og sø og kan des 
uden virke som opsamler af regnvand. Til daglig ligger 
bll.dcn indpakket i en sæk, der let kan bæres og kastes over 
bord af en enkelt mand. Ve<l udkastningen åbnes sæk
ken automatisk, ligesom båden ved hjælp af en beholder 
med komprimeret luft automatisk pusles op pli. mindre 
end et minut. Nll.r man ikke at kaste båden ud, inden ski
bet synker, vil den selv flyde op og oppustes. 

Bll.den kan med lethed bære ti personer, selv om det 
halve af luften lukkes ud, hvilket nogle af hallens søde 

svømmepiger beviste. Det er næsten umuligt at ødelægge 
båden. Eksperter fra forsvaret gik om bord i fartøjet og 
underkastede det et meget indgående syn. Man fik iøvrigt 
at vide, at selv om båden trods alt skulle få en lækage, 
kan den lappes med medfølgende lappegrejer og pumpes 
op med en hll.ndpumpe, der ligeledes følger med båden. 
Til den exceptionelle flll.de hører endvidere en mængde 
nødrationer, raketter, forbindsstoffer, drikkevand i dåser 
m. m., og en lampe i bådens tag gør det let at opdage den 
om nallen. 

Skulle gummibll.den komme ned med bunden opad, 
kan den meget let vendes. En svømmepige gjorde det 
ude i svømmehallen uden synderlig anstrengelse. Derimod 
er det meget vanskeligt at kæntre bll.den <len modsatte vej. 

Gummihåclcn med alt udstyr koster kr. 3.800, og for 
den pris er der tillige garanteret et halvårligt eftersyn. 

Forresten kan båden også bruges som hytte for flyvc
maskine-besætn inger, der styrter ned på øde steder i ark
tiske og tropiske områder. 

Særlig officererne fra luftvåbnet var meget begejstrede 
for grnnmibåden, og eksperterne fra den danske marine 
vi l ligeledes overveje dens brug i f orsvarel. Båden bruges 
allerede nu i den engelske flåde. Også de civile eksperter 
var tilfredse med, hvad de havde set. Skibsreder Jørgen 
Carl udtalte saledcs over for "Vikingen" efter demonstra
tionen, at gummibåden efter hans mening vil have sin 
berettigelse som supplement til det lovbefalede rednings
materiel. Samtidig med gummibåden demonstreredes en 
oppustelig redningsvest, der i løbet af sekunder blæses op 
ved hjælp af en luftpatron. Vesten demonstreredes ved, at 
en mand sprang ud med den på frå 5 meter-vippen. Også 
vesten vil have muligheder herhjemme, især for luftvåb-
nets vedkommende. -uNg. 
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,,Mike'' og ,,Nick'' udfører n1irakler 
På næsten samme tid har Søfartsklubbcn i København 

og Aalborg - Nørresundby Søf arts-Service udsendt be
retninger for 1952. Den københavnske beretning er na
turligvis den fyldigste, men Stilfartsklubbens "lillebror" 
i Nordjylland har skam ogsll udført et fint stykke arbejde 
i årets løb. 

Søfartsklubben i Nyhavn havde i 1952 ca. 25.000 gæ
ster. I klubbens lokaler har billard-ballerne rullet stræk
ninger pll el par gange rundt om jorden, blade og tids
skrifter er blevet sli<lt til konfetti, og bestyrerparret Vil
helm og Karen Jensen har udskænket oceaner af kaffe til 
søfolk. Flere fester og underholdnings-aftener er blevet 
afholdt, og der har været god gang i udlejningen af c.yk
ler. Trods bidrag fra veJfærdsrlld, rederier, firmaer, pri
vate og venner i det hele taget havde klubben sidste llr 
et lille underskud. 

Ude i marken har klubben været repræsenteret af Børge 
Mikkelsen, der efterhllnden er bedre kendt under navnet 
,,Mike". Den 9. april sidste llr fik han en kollega i Aal
borg. Han hedder Jens Nicolaisen, men bliver aldrig kaldt 
andet end "Nick". Nu mil man ikke tro, at de to herrer 
føler sig som konkurrenter. Tværtimo<l har de etableret 
det bedst tænkelige samarbejde. 

"Nick" var sidste år en tur i København for at lære lidt 
af "Mike". Aalborgenseren klarede sig så fint, at han 
nogle da_ge efter, da "Mike" skulle pll en rejse, a fløste 

Til d} herrer skibsredere 

Kølen til et ca. 3.500 tons 

skib efter Deres ønske kan 

lægges, så skibet er klar til 

levering februar 1954! 

Svensk skibsværft, der er kendt for sit 1 . klasses 

arbejde, kan straks påtage sig bygningen af et ca. 

3 '.JOO L011~ damp- dlc:1 10oto1-skil, (B. & W. mo

tor), det være sig til fragt- eller passager-fart. 

Værftet har for øjeblikket et 3. 700 tons motor

skib under bygning til et kendt dansk rederi. 

Billet mrk. ,,Nybygning" til "Vikingen". 

denne. På den måde fik han et glimrende indblik i lidt 
af det, som kræves af en god service-mand. 

D e to service-mænd arbejder efter næsten de samme ret
ningslinier, og det er interessant at læse om nogle af de 
opgaver, de får at løse. F. eks. måtte "Mike" ordne viel
sen for en amerikansk telegrafist, der var forlovet med en 
belgisk <lame. Den unge dame kom til København sam
tidig med <let amerikanske skib, og "Mike" sørgede for, 
at der løstes kongebrev, mens den hollandske katolske 
præst i København tog sig a[ den kirkelige side af sagen. 
Selv brudebuketten sørgede "Mike" for, og iøvrigt ord
nede han senere på liret formaliteterne ved to peruvianske 
søfolks vielser. 

Besætningen på gamle "Tjaldur", der havde været til 
eftersyn pl Aalborg Værft, bad "Nick" finde ud af, hvor 
den færøske sagnhelgen Magnus lleinøsson lå begravet. 
"Nick" vidste noget om, at lleinøsson efter al være blevet 
halshugget i København i det 16. lrhundrede, fik æres
oprejsning og en grav i en jydsk klosterkirke. Stedet, Ørs
lev klosterkirke, opsporedes, og "Nitk" arrangerede en 
tur til kirken. 

Den jydske service-ma111d bragte også en kontakt i stand 
mellem en svensk kaptajn og en dansk styrmand, som 
ikke havde set hinanden i 32 år. Svenskeren kendte ikke 
navnet på styrmanden o.g vidste kun, at hans far havde 
en kro. De lokale dagbla.de hjalp til med at etablere for
bindelsen. 

Man kunne blive ved :al nævne eksempler pil de lo ser
vice-mænds afvekslende og omfattende arbejde, men her 
skal blot nævnes endnu d, der illustrerer samarbejdet 
mellem "Mike" og "Nick": En baltisk styrmand vi lle 
gerne i forbindelse med sin eneste ven fra sit hjemland, 
og da balteren kom Lil Aalborg, fandt "Nick'· u<l af, at 
vennens skib lå i København. ,,Nick" ringede "Mike" 
op, og sidstnævnte sendt,~ samme dag manden med bå<len 
fra København til Aalborg, hvor der var stor gensyns
glæde mellem de to baltiske søfolk. 

Arbejdet i Aalborg dirives ligesom Søfartsklubben for 
gaver, der indkommer fra kommuner rederier private 
o. s. v. Søfolkene er meget glade for at 'føle sig v~lkomne, 
og service-arbejdet i København og Aalborg fortjener der-
for fortsat al mulig støtte. -111ig. 

¾MONTANA 
Telefon 9246 
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Den skibbrudnes apotek 

D ET var betydeligt billigere at sætte skibe i fart i 
sejlskibenes dage end nu. Ti l gengadd var del 

også mere risikabelt at være søfarende. Sådanne Ling 
som redningsmidler, ildsluknings-apparater, medicin
skabe o. s. v. blev som oftest belraglel som unødig luk
sus. Mt>cl hensyn til medicin var de lo yderpunkter, 
amerikansk olie og brændevin, som regel rle vigtigste 
- og Lil også de eneste lægemiclln om hord. 

l vore dage passer dl" fo rske li ige nalionl'rs skibstil 
syn i fuld enighed nøje på, al skibenes sikkerhedsmæs
sige ucbtyr e r helt i orden. EL fa rtøj i langfar t har 
som regel langt Li l nærmeste apotek og må derfo r selv 
medføre el i mimlrc formal. Medicinskabenes størrelse 
og indhold rcller sig efter skibenes fartområde, større lse 
og aula! personer om bord. fl lader man handelsmini
steriets " Bekcmltg1<1relse om skibes forsyning mf'd læge
midler" igennem, b liver man højligt forbavset over, 
hvor mange Ling et stort ski bs medicinskab skal inde
holde. H eldigvis får man sjældent brug for ret meget 
af indholdet. Men ma11 må va·re paral Lil al klare enhver 
silualion . F..t>n gang årlig skal medicinkisten iøvrigL 
underkastes eflcrsyn af en læge eller a poteker, som 
udsteder datcreL allesl for, al indholdet er ti l stede i 
LilsLrækkeligL omfang, saml al det ikke har lid t nogen 
skade. 

Selv om el skib ikke har la·gc med om hord, er del 
med el godt "skihs-apolek" ikke va:rsL sli llel. Takket 
være radio og lel·cgraf kan besa:lningen indhente råd og 
vejledning fra la·ger i land. Del er endda flere gange 
sket, a l ski bsfurere og styrmænd har mållf'l o pt.ra·de 
som " jordmødre" om bord, og derfor skal ethvert skib, 
sum har kvinder med i søe11, også va' re forsynet med 
en såkaldt "fødepakke". 

Går cl skib af en el le r a nclen g rund 11cd, e r del som 
regel for senl al begynde al fylde redningsbådene med 
apotekervarer fra medicinskabel. Derfor skal alle red
ningsbåde være forsyncl med forbindskasse (betegnet 
som medicinkiste IV) af godkendt Lype. Disse kasser 
skal vwrc vundlælle og indeholde bestemte arter op, 
kvanta af lægemidler. Mangt> sc-, l'o lk, som har drevcl 
om på havet i dage ud gangen, km, være sådanne medi
ri nki.<;lc,· l:ikiwmmPlige for, at de stadig har livet i be
hold. Medicinkiste IV skal forøvrigt også forefindes 
om bord i de rt>dningsfl ådcr, som n u er obligatoriske 
også for danske skibe. 

Apoteker Louis Foersom fra Christianshavns Apo
tek har arbejdet med spørgsmålet om skibs-medicinki
ster i mange å r. Allerede før kr.igen nåede han frem 
til en heldig form for sådanne kister, og mange a f dem 
findes stadig om bord på skibe verden over. Fornylig 
har apoteker Foersom imidlerLid fået godkendt en for-

M edici11kiste I Y 
i r:hristian.,havns Apotrks 111ndd. 

bedret type, der e r absolut vandlæl, og som ikke an
gribes al' søvaml. 

Christianshavns Apotek er el ærværdigt, gammelt 
foretagende på 246 år, hvilket man dog ikke umiddel
bart kun se på det. Apoteket, der e r uhyre moderne iI,d
retlet, har ti l huse i " Lagkagehuset" på Christianshavns 
Torv. Dets indehaver, som fornylig kunne fejre 25 års 
jubi læum som apoteker herude, er ligeså moderne som 
;; il apotek. Han forslår søfarlens betydning for vort 
land og følger med i a lt, hvad der vedrører søen. I 
hans kontor er væggene da også dækket af fotografier 
af skibe. 

,,Er det de skibe, hvortil apoteket har leveret medi
cinskabe og -kister," spørger vi. 

" Ja, men kun en meget lille del af dem," svarer 
apoteker Foersom.,, Vi leverer Lil næsten a lle betydende 
danske rederier, til statsbanerne, isbryderne, fyr- og 
vagervæsen, havnevæsen, skoleskibe o. s. v. Vi leverer 
desuden Lil flere skibsværfter og skandinaviske rede
rier. ELhvert skib, der afleveres fra B. & W., har såle
des vore medicinkister om bord, og derfor sejler mange 
uden landskc skibe med danske apotekervarer om bord." 

,,Men forskrifterne augående medicinkisternes ind
hold er vel ikke de samme i alle lande'?" 

,,Ikke helt, men i hovedsagen er kravene i Norge, 
Sverige og Finland de samme som i Dunma rk. De me
dicinkister, vi leverer til de forskellige udenlandske 
,;k i be, opfylder natur] igvis de respektive landes for
sk ri fLer. Stort set kan man sige, al vi har mere i medi
ci11kislcrnc end de fleste andre søfarlsnalioner. Omsor-

ordnes hurtigt og s ikkert af vort 
hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 afdelinger I København og omegn 

52 flllaler og kontorer I provinsen 
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gen for søfolkene med hensyn til medicinalvarer ligger 
efter min mening højere her i Danmark end i mange 
and re lande." 

Apoteker Foersorn viser os e11 medicinkiste hereirnf'l 
for en redningsbåd og siger: ,,Vi har bibeholdt den 
gamle rektangulære form på mcdicinkislerne. Vi findn 
den god, fordi den er let al stuve af vejen, ikke tager 
unødi g plads op og gør det let al komme til indholdet. 
Kassen er af zink, og den åbnes meget let ved at skære 
cl rødt eel lopha11-bælle omkring låget op. For at gøre 
kassen mere modstandsdygtig over for fugtighed har vi 
nu ladet vor model ovcrlra.:kke med en plastic-masse, 
og de enkelte forbindsloffer er indkapslet i ahsolut 
vandtæt materiale. Dette betyder en uhyre fordel l'or 
rederne. Selv om kisten ikke er væsentlig dyrere end 
tid ligere, kan den holde i mindst li år. Hvis kisterne 

ved eftersynet er ubrudte, lader man dem derfor gat1ske 
roligt "køre" videre. På kassen slår iøvrigL el nummer 
og en dato for, hvornår den e r udleveret, og på lågc-h 
inderside findes en indlio ldsfortegnf'lse. Der er for
skellige oplivende, smerleslillende tab leller, lapissalve, 
jodspiritus, lærredsbind, val, ga;r,d,ind og forhinds
pakke. Af del øvrige indhold kan endvidere ria.·vnes en 
saks, df'r skal værf' rustfri. !Endelig findes der i en så
dan kasse også 25 mo,-rintahletter a 1,5 centigram, en 
ting af u, unlerlig betydning i sa'rlige tilfælde. Troels 
del meget indhold vejer kasse og det hele kun 2,:1 kg.'· 

"Der har rejst sig røster om, al også de helt små 
skibe bør have morfin om bord. Hvad mener De om 
det?" 

"nesva·rre kan tinµ; som morfin jo misbruges, så jeg 
tvivler om, al det kan gcrn1ennføres," slutter apotekeren. 

'·· ............... 

.,, ..... 

"· "'· "'•, 

F1·•egutten » CoHstellu,tion« 

Billedet herover viser den amerikanske fregat "Con
stell ation", idet den forlader Baltimore i 1798 for a t 
slå ud på sin jomfru-rejse. Skihet, der var hy~get af 
David Stodert af eg, eksislcrcT stadig og har følgende 
dimensioner: La'ngde 4,9 m, bredde 12 m, og dybgang 
4,1 m. Del var bemandet med 27 officerer og 340 meni
ge. ,,Constellation" ha,r deltaget i mange kampe mod 
franske orlogsmænd, I igesom hun deltog i krigen mod 
barbarerne, den såkaldte tri pol itanske krig. Undf'r kri-

gr•11 i 1812 blev hun spa:rrct inde ved Norfolk, Virginia, 
af de11 hriliske flåde, men hendes både delLog under den 
samme krig i erobringen af' engelske fartøjer ud for 
Crandy Islands. Under den amerikanske borgerkrig 
krydsede hun i Middelhavet. I dag ligger del stolle 
sejlskib oplagt ved orlogsværftet i Boston ved siden af 
sin jævnaldrende "Constitution", der er bedre kendL 
under kælenavnet "Old fron:,ides". 
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,,Deutschland" -
Gedser-Grossenbrode-rutens nye færge 

Af CARL ØSTEN 

Den 17. maj fandt to særlige sø-trafikale begivenheder 
sted, idel de tyske statsbaners nye færge "De11/sch

lm1d" sejlede sin første officielle tur, og "Ska11{/inavien
Jtrrlien-EkJpressen"s 10 vogne førtes med over fra Gedser 
som det første persontog siden 1939. Flag, godt vejr og 
en mængde tilskuere i såvel Gedser som Grossenbrode 
havn manifesterede færge-inclvidsen, til hvilken de tyske 
statsbaner havde inviteret danske presse- og DSB-folk 
med flere, som befordredes i sær-,,lyntog" fra København 
til Gedser. 

Hvid, stor og ret imponerende lå den nye "Dcutsch
land" i Gedsers vestre færgeleje med vor kendte "Dan-
1/Mrk" i østre som en .clclre, men stadig smuk pendant. 
Ad bro-klappen, der er ombygget til 3 jernbane-spor, det 
samme antal, som den nye færge har, og som også findes 
pil Dover CaJais-rutcn, var hele toget rangeret ombord i 
fa:rgcn på ca. 15 minutter, altså ca. den halve tid af, hvad 
det tager på Storebælts-overfarten. Ny i Gedser havn var 
også den høje adgangs-bro for passagerer i ikke gennem
gående vogne. 

Det skal siges med Jet samme, al første-indtrykket af 
færgen straks leder ens tanker hen pil en oversøisk passa
ger-liner. Akne spise-salonen og den lige op til den lig
gende ryge-salon på promenadedækket for I. og Il. kl. pas 
sagerer virker r rapperende ved deres størrelse. 300 gæster 
kan her hespiscs p/l een gang. Alt er holdt i lyse farver, 
selv de skind betrukne stole, der dog i ryge-salonen har 
hel ræk i mere stærke farver som rødt, grønt og chamoix. 
Runcltom på bordene st/lr en mængde nationers flag, og på 
større v;cg-fladcr hænger malerier af lyske by-part ier. 
Midt i spise-salonen .~tllr det lange etagere-bord med alle 
den danske frokosts mange kulinariske varianter. .. Det er 
en ide, ,,i h,,r ft1get 0/1 frr, jer," siger OB's overinspektør 
Dier/el. der er en meget om~orgsfuld va::rt for clet ind
budte selskab pil rejsen over. Han har forresten studeret 
det "usandsynlige kolde danske bord" i flere dage for
inden hos restauratør C11d111(//m på "Danmark". ,,Deulsd1-
land"s tjeneres uniform fortjener iøvrigt at blive kompl i
menteret for sin knald-blå jakke-revers Of!, hvide "butter
[Jy". 

Efter frokostens indtagelse og en korlne redegørelse 
af oberreirhshahnrat, dr. Krmmlroh fra DB i Hamburg 
for færgens data og tekniske indretning (omtalt i . .Vi 
ki11g(l//" i et tidligre nummer) beses hele færgen på nær 
maskinrummet. Rundgangen fører til meget og godt nyt: 
Hele vogndækket er overbygget, sllledes at automobili
ster undgår at f1i deres vogne ødelagt af saltvandssprøjt, 
de 3 spor i ~lækket er næsten helt lige, hvorved man und 
går det forsinkende arbejde, som består i at anbringe plan
ker mellem vognenes puffer, afløbskanaler i dækket for 
waggonernes toiletter, således at de modsat hidtil kan 
bruges ombord pli. færge, vejvisertavler, der foruden tekst 

Øvast: Frprgc11 prl JJr111·,·tur. llillcdct i mirllPn: Fra tJenstre tiL 
lwjre: Skibsmriski11inspclw,r A. van Laer, trafilffhef N. C. n. 
Juh11sc11, presseattache Raluff, ubcrrcichsbahnrat, Dr. Krumstrnh, 
distriktschef J/1. Herse/rend, skibsi11spek1or Bjørn ug uverbane-

ingcniør Thyboc. Nederst: Vugndækket set fru /urskibet. 

også har vejledende tegninger (en ide, DS13 burde ind
føre på sine færger) findes i tilstrækkelig mængde, el 
sekretariat ( et service-bure-au), hvis kvindelige sekretær 
gennem højttalcranlægct adviserer de rejsende om næsten 
alt muligt på flere sprog, en frisør-salon for herrer og en 
for damer, køjer (foruden sove-kabiner, som "Danmark" 
jo også har) for automobilister og så den helt store over
raskelse, ,,Fyrrte-miten" (,.S/<1ats-Salon" ), der ligger helt 
oppe ved kommandobroen, og som kan lejes for en ekstra 
betaling af 25 mark. For fuldst;cnclighedens skyld skal 
det bemærkes, at der i den også findes 2 senge! Forresten 

de under dæk liggende 2 saloner, der hver kan rumme 71 
personer, med tilhørende spiserestaurant, er også noget 
nyt, hvad deres formål angår, idet de er beregnet på sam
lede rejseselskaber. 

Og så lidt dadel: De danske hordflag holder ikke de 
reglementerede dimensioner, smørebrikse synes at mangle 
i den ellers luksuøse spisesalon, og lheskeerne er lidt vel 
store. Men det har måske sin særlig llrsag. Større ting 
"forsvinder" jo ikke så let som små! Desuden mærkes en 
del rystelse i forskibet, navnlig pil. il.hent dæk, men det er 
mllske ikke mere, end hvad der er almindeligt. Et spørgs
mål er del også, om de musik-uclsendende højttalere ikke 
helst skulle tie helt stille, da de kan virke noget enerve
rende for den lise-søgende turist. 

I bestiklukafet, hvor man ikke styrer med ral, og hvor 
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der ikke findes ret mange fritstående genstande, hilser 

vi på kaptajnerne B11rmei.rter og Heinemrmn, der er lige 

så joviale som Grossenbrodes stationsforstander, herr S. 
Szameitttt, som smilende, dansktalende og spøgende 

tager imod selskabet i land. 

Færgens næsten helt overbyggede promenade-dæk er 

een stor restaurant. Foruden de før nævnte saloner findes 

her en hall med 2 tobaks- og chokolade-butikker, en I. kl. 

salon for rygere og en for ikke-rygere, en stor fællesklasse

rygesalon, hvortil kommer raden af borde og bænke 

ude i borde, således at der skulle være siddeplads til stør

steparten af de ra. højst I 000 passagerer, som færgen 

er beregnet til at medtage. 

Kabyscn er anbragt oppe på båddækket. Iler findes i 

borde foruden 2 motor-redningsbåde 10 store rednings

både, system "Schat Davil", der enkelt udløses ved løs

;;øring af en slags hage og drejning på et lille rat. Ovenpå 

bådedækket ligger 36 redningsflåder i rød-hvide farver. 

At en masse svømmeveste ogs1l hører med til rednings

materiellet ombord, siger sig selv. 

Overfartstiden tager ca. 3 timer. ,,Deutschland"s gen

nemsnitsfart ligger på 16 knob, ,,Danmark"s på 15, 5. Ialt 
gøres 3 dobbeltture mellem Gcdscr-Crosscnbrodc, af 
hvilke "Deutsd1land" tager de 2, på den ene medførende 

,,Italiens-ekspressen", og "Danmark" den tredie medfø

rende automobiler eller godsvogne samt passagerer. ,,Dan

mark" udfører jo også en dobbelttur på Warnemi.inde. 

Som sammenligning mellem de to færger gælder følgende 

to størrelser: Førstnævnte har et deplacement p1l 4100 brt 

og en længde overalt på 111 m og sidstnævnte 3000 brt 

og 102 m. 

Den første prøvesejlads med "Dcutschland" fandt sted 

den 9. maj. Ombord var følgende æresgæster: Forbunds

præsident Hems, trafikmin istrene for de tyske landsdele, 

de skandinaviske generaldirektører for trafikvæsen med 

flere. I den officielle indvielsestur den 17. maj deltog 

som før nævnt pressefolk samt repræsentanter for hen

holdsvis tyske og danske statsbaner. Fra Gedser-overfarten 

deltog overfartsleder Ni.rsen og stationsforstander u11·se11. 
DSBs søfarlschef, Btt!(er, og søfartsinspektør Henning 
Hansen havde allerede deltaget på prøveturen. 

I særtoget til og fra Gedser var trafikkontrollør Ilede
gaard, assisteret af overtjener Borregttard, en omsorgsfuld 

værl, og som fører og vejlede1r for selskabet udviste presse

attache Raloff fra den tyske legation både særlig udsøgt 

elskværdighed, lune og gemytlighed. 

Måtte den nye "Deutschlatnd" - ,,Ho111,i/t-værftet" til 

megen ære - til fulde virke som en af de nye broer, der 

udover sit trafikale formål forbinder landene i et fredens 

og den gensidige respekts samarbejde og forståelse! 

Marinemaler V" Qvistorff død 
Med slor sorg har vi erfaret om mari11emaler V. 

Qvislorffs død. Uden forudgåenrlP sygdom dørlr ha11 

den 2. maj, 71 år gammel og midi i cl arhcjdsrigl liv. 

Vore største rederier havde hud efter (Jvistorff. 

Hans billeder, rier var pra:·gt>L af el g limrende farvevalg 

med smagfulde og skønne toner, var s lærkl efterspurg

te. Hans Majeslæl Kongen vi~le ved mange lejligherler, 

hvor stor pris han salle på Qvistorff. Mange var de 

maritime opgaver, Qvistorff løste for kongehuse!. Helt 

fra Amerika, ja, kort sagt fra hele verden kom der 

bestillinger til ham. 

Marinemaler Qvi~Lurff havde a l Lir! v.rn·I inl.ercsscrct 

i bladverdenen og var en ov,~rgang forrPl11i11gsførcr ved 

"Vore Damer" og rek lamemand ved "Po litiken". Før;;L 

da ha11 var omkring de fyrre, begyndte han al male 

for a lvor. Han gjorde del uden forudgående uddan

nelse, men så slærk var hans energi, at han lærll' dl'n 

tekniske fuldkommenhed. Ilans hilledl'f hPLragtrs i dag 

som en la·kkerhidskl'11 for saimlore, der inlt'rcs~crcr ~ig 

for søens motiver. Han fik også officiel anerkendelse, 

idel han opnåede al få udstillet på Charlottenborg. 

Den afdøde kunstmaler stod "Vikinge11'· mrgl'l na·r, 

og ved valgcL af skønne n1olivcr var han med Lil al 

hæve vort blads s landard. Vi er ham dybt taknemlige 

for hans indsats, og hans minde vil allid hlive holdt 

1 ære. 

Victor Qvistorff hlev hi:sal fra Holmens Kirke den 

7. maj, og Mari11efore11i11ge11 var med til al vise ham 

den sidste ære ved al sli I le med fane. lndliyl let i Ma

rineforeningens flag bragles kis ten derefter til Ilelle

rup Kirkegård, hvor begrav,elsen fandt sled. 

Axel Bær<•nl=en. 
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SLOPKISTEN 

Vil Mul,amed ikke ku111111e til l,jerf:lel 

Øverst i s lopk istcn finder vi den ne gang en lille saltvands
anekdotr: En stor tankhåd stod havnrn ud op; skullr til at 
k, ittere lod~en. Mande11, der fnrle lodsl,åden op; skull e tap;<' 
lodst'n om hord, var ikkr nogt·n særlig dygtig J,ådfører. Gang 
på p;anp; forsAp;tf' han forp;rrvrs at l:rp:p:e til vPd tankerPns lods
lrjder. Til s idst hlt'v lankbåds-ski11pen·n utå lmodig og rålil<': 
.. Motorbåd, ohoj ! Så drop da krop;en for pokker, og jeg skal 
kommr på siden af Drm !" 

Aber. heste o,: dre11,:r 

Mange uf sejlskil,stidens udtryk er ved al uddo. H.-r er I. eks. 
nogle morsomme hctcgnclscr, man n:rstrn aldrig mere horer : 
" Aben" var navnet på et gaffelsejl på stormasten. Dette sejl 
kaldtes også ,,~uffclal,en". l orlogsskiLene er "drengene" de li
ner, ad hvilkr 11<'s:rtnini:,:rn klatrf'r til og fra rl'dningshådenr, 
når disse er i vandet. Man taler imidlertid også nu og da om 
"drenge", når man mener de korte træstotter, der sættes under 
skibets hund på Ledding. ,,Hestene" var i sejlskibene hNeg
nclsrn for de korte tovr, som hængtr nrd fra rærrnr og har 
lrrrdeto,ene. 

E11 særk, er lcmmcrgat og e11 s11alkcr 

Og du vi rrn har vovet os ind i sejlsk ibs-terminologien, kan 
,i ligrsii godl forLsa· lt!' mNI rndnu l'l par gaml!\ udtryk: En 
,,srrrk" var lwnævnelsen på et sejldugs-overtra'k til sejlf'ne. 
,,Særken" skullP få sejlet til ut se glat ud, når det var beslået, 
op; sk11llr drsudrn lwskyttr df'l mod rop;, k11lstov o. s. v. ,,Lem
n,ergaltet" var et langskil,s hul i e11 hundstok til g<'nnemløl, for 
vandet i lasten. En ,~valkt-r" var kort og goJL e11 fordrukken 
matros. J I vis la•st:riw har nndrt' morsomme' udtryk fra sej
lenes tid , er jf'p; l11Ut'r nrrn. 

Vrrrd at 11idr 

Verdrns fnrstr skih af sknnnrrl-typt·n menl's at være hyi:,:grt 
i Mas.sa<'hu.ssf'ts, U. S. /1 ., i 171:{. 

Alll111i11irwu-yarht i 189.1 

Apropo~ vrrdrns forste: Yal'hten "V«>ndcnf'SS!'" va r det forstr 
søp;ående fartoj, hvis sk rog helt igennem blev hygget af alumi
nium. ,,Vendcnessc" blev s,,sat den 6. det'ernl,er 1893 ved Suint
Dcnis-sur-Scinr, Frankrig. Skihrt var på lO tons og havde rn 
l:rnl!;de overalt på 12 meter. Det rw>~te skih, hvorlil aluminium 
hlev anvendt i sll>rre mtalestok, var 1·11 f runsk lorpeduhåd, son, 

1894 blev hyggrt i Engla11d. 

Der er 111·11ge i skæg 

Under en af dr mange rrts.•agrr angående erstatninger, der 
fulgte i knlvandf'l på "Titanic"-kntastwfen, oplystes df'l, at 
~kihsharlwrerne pli Ile storr t>ngf'lske li11rre i mange tilfælde 
tjente mere end ,J., $a111me skiLes ka11Laj11er! Chef-barberen på 
"Titunic" modtog ganske vist kun ern shilling om måneden so111 
gage fra rederiet, mrn til geni:,::rld stilledr ,lette p;ratis "forret
ning" til rådighed fur l,am og holdt lram med kost på rejsernr, 
og ved s iden ar fik han Letaling af sine kunder, således at ham; 
indkomst lå på mindst.\: 500 om iirrt - en ret pæn sum dengang! 

Olie på bølgerne 

Først i 1890 indførte "Board of Tradc" ved lov, at ethvert 
skih skulle have et bestemt kvantum olie om bord til dæmpning 
af oprort sø. M<'n allerede tic gamlP grrrkrre og sandsynli,z;vis 

Ved JACK TAR 

også vikingerne kendte oliens hølgetæmmende virkning. I en ca. 
1250 år gammel engelsk kirkrhistorir findes således m berct
nintz; om l"n hiskop vt>d navn Aidan, som p;av rn skihshcs:rtning 
t'.'l kva ntum hellitz; ol ie om Lord, idet han for1a lte, al Gud ville 
stilne soen, såfremt man kastede olien i vundet. Ude på havet, 
mens skibet. va,· på vl'j til Krnt, kom man ind i l't fryi:,:tdii:,:t 
uvejr. Besætningens tro på Gud er sikker! hlrvel kolossalt be
~tyrkct, for olien dæmpede virkelig soµ;ani:en, lwa<l dt"r dog 
sikkPrt ikke skyl<ltl's <lrns hellighrd ! 

Ti drns tempo 

Nu om dage er en fartevne af 15 knoh ikke noget exceptio
nelt for et skih, men for 60 år siden liavde kun 304 skihc ind
rep;istreret hos l.loyd's denne rvne. Kun 45 sk ibe kunne sejle 
111ed en fart ar over 19 knnh. IR skihr var i stand til al præstl'rc 
20 knob eller derover. Datidens hurtigste hanrlrlsskib var bel
gisk. Det var rn hjuldamper, som vur indsat på ruten Ostende-
Dover. Den kunne præstere 22 knob. AI de 45 skibe m<'rl en 
fortevne af over 19 k11oh vur de 22 iøvrigt hjuldampl"rt>, og af 
samtlige 30i skiLe, som kunnf' forrrrrs op til 15 knob otz; der
ovPr, var de 205 liritiske. 

Japansk naviguwr-uddllnnelse 

For den sidste krip; havde J upan fire sejlskoleskihe, nemlig 
"Ni11pon l\1a ru", ,,Kaio Maru", ,,Taisei Maru" og "Sintoku 
Maru". Af disse sejlskibe er - såvidt vides kun eet tilbage 
under japansk flag, nemlig "Nippon l\farn". Det l'r et barkskiL 
på 2.280 h. r. r. Fornylig har Japan imidlertid fået et darnp
skolcskib, som er hygget til formålrt. Det drejt'r s ig om "Tlo
k utu M a ru" på 1.600 b. r. t. Det er byp;gf'l i Osaka og er bt>regnet 
til 80 elever. 

Fisk og torv 

v<irP dage frrm hyder transporten af fersk fisk ingrn stnrrc 
prol,h•11 1er, me11 del ~ordf' den i dt>t forrige årh undrede. For <'3. 
65 år sidt'n fund t en ~venskrr dt"rfor på al pakkc fiskt'n i lorvP
~nrnlcl ! 

l'asser i /c/ce. 
For nogle måneder sirlrn bragte f'l uf de kohenhavnske rlag

hladr l'n spi~ndendt· historie om den rlanskc hark " Prins Valde
rnar"s h islorir. Skilwt skulle ifolge bladet have v:rret anvendt 
bl.a. som hlokaddwydrr, smuglcrfartoj og andre ligi,så spæn
drndc ting. Jeg ~an tilføje, at tiet op;så har været brugt som 
holrl, kluhskih for amcrikun~ke undNoffi<'t'r<'r, akvarium og til 
urulrc frnleligr formål. Bladet fortalte, al skihet også havde 
va·ret skoleskih for danske kadrt.trr. Men det passer ikke, og 
dPSv:rrrr hur denne urigtige meddrlt>lsr srn,·re været cilerel af 
en ma'np;dP fap;hladc, hvorfor je~ henyllPr lejl igheden til at 
afkræfte påstanden. Df't danske soværn l,a r aldrig l,aft et skih 
mrd navnet "Prins Valdemar". Rarkrn cjrdcs her i Danmark af 
P. N. Win thrr, Fanø. Den var hygget i lTl"lsingor i 1892, men 
nu skal den altiaå ophup;p;rs, fonli skrop;PL Pr rustet næsten helt 
ig:P11nem. 

,,Sefa11dia"., .,idste dage. 

Mens vi taler om berømte danske skih<': Ln la·ser i Helsinl!;
or har spm-gt om, hvad der 1,Jev af verdens forste motorskil,, 
det gamle "Selandia" . Jlcr er svaret: Den 8. novemher 19:16 
solgte ØK skibet til skihsred!'r Goduger i Oslo, som gav d!'l 
navn!\t "Norsemann". I marts 1941 solgtes det til den finske 
Sydamerika-linie og omdøbtes t il "Tornalor". Samme år - vist
nok i august - chartredes det af Japan , der satte det i fart på 
Stillehavet. l l,egyndelsen af 1942 grundstødte gamle "Selandia" 
vrd Japans kyst op; blev erklæret totalt forlist. 
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Ny "Mærsk"-båd fra Vesllysklarul. 

Fragtmotorskibet "Maren Mærsk", der løb af stab
len den 4. marts fra Ilowaldts-værftel i Kiel, har va: rct 
på prøvetur i hegyndelsen af maj. Det nye A. P. Møl
ler-skib har en brullo-Lonnage af ca 3.600 tons og en 
lasteevne af ca. 6.850 tons. Hoveddimensionerne er: 
ll6Xl7XlOX7,85m. Hovedmaskinen yder 5.100 HK 
og giver skibet en fart af 16 knob. Når undtages D/S 
" J utlandia"s bestilling af en 5.500-tonner hos Rickmers 
i Bremerhaven er dermed den første hølge af danske 
bestillinger på vesttyske værfter ebbet ud. 

Den japanske handelsflåde. 

Japans handelsflåde beslår nu af 1081 skibe på ti l
sammen 2,78 millioner 13RT. I 1957 vil tonnagen være 
oppe på ,1, millioner BRT, hvis alt går efler planerne. 

Japan bygger vl'fdens største malmskibe. 

Rf'rleriet "National Bulk Carriers Ine." i N"w York 
har hos "Kure"-værftet i Japan bestill tre malmskibe 
på 60.000 Lons hver! Disse fragtskibe bliver verdens 
største. Skibenes længde bliver 2~0,5 meler, og deres 
hovedmaskinerier skal udvikle hver B.000 IIK, der 
garanterer en fart af ca. !ti, knob. Kølen til det første 

skih strækkes i augusl 1953, lil del næste december 
og Li l det tredie i marts næste år. 

Tyskland på 3. pladsrn i ·vrrdens-skibsbygningen. 

I begyndelsen af det andel kvartal af 195:1 var der 
i hele verden 1202 handelsskibe på over 100 BRT hver 
og på tilsammen ca. 6 millioner BRT under bygning. 
Vesllyskla11ds værfter arbejdede sig fra 4,. pladsen op 
på 3. pladsen med 175 skilbe på tilsammen 560.000 
TIRT, hvilket er ensbetydende med 9,:12 procent af den 
tonnage, der er under bygning verden over. Storbritan
nien er stadig nr. 1 med 35,5 procent og USA nr. 2 med 
9,77 procent. Nauticus. 

En søfare ntle mal e•· 
George MacKey, der har malet dette nummers forside, 

er skotsk sømand. Han sejler med det af alle københav
nere kendte dampskib "Gothland" af Leith. MacKay er 
fra Edinburgh, men har i de sidste syv år været bosat i 
København sammen med sin danske hustru. Han har 
malet for sin fornøjelses skyld i de sidste 12 13 år og ud
stillede for førsle gang på en udstilling i Edinburgh sidste 
år. J Ians malerier vidner om en sjældent fin farvesans. 

som giver skibet navn 

som knuser Flasken mod dets stavn 

som borge skal for skibets lykke -

.<;Ca{ p,-9Jes a[ et 
/JJ'ægf;gf .srn9kke 
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- Sig, De har læat det i .. Vikingen"! 

Bilf<.d1•1 af "Ct11ty Sarlc" pft rfr1111e side er 1.5 ,ir grm1111,,1t og er 111/,(l'I ud for Fal11wuth , hvur skibet tlcngang havde ligget fra 1922. 

"Clutty 
Mens vi herhjemme for nogle år siden lod "Tjalfe" 

ophugge og nu er godt i gang med at tildele fregatten 
"Jylland" samme skæbne, gør man sig i England, hvor 
man dog i forvejen har flere reelle minder om sejlenes 
æra, store anstrengelser for at bevare dippcrcn "Cutty 
Sark". Og anstrengelserne skal nok krones med held, vær 
sikker på det! 

Vi har flere gange skrevet om denne stolte dipper, hvis 
præstationer næppe nogensinde vi l blive gleml af nogen 
med den mindste interesse for søen. Hvis vi skulle gen
give skibets fulde historie, ville vi kunne fylde et helt 
nummer af "Vikingen·•. Lad det her være nok at nævne, 
at skibet blev søsat i 1869 ved Dumbarton, og at hun 
efter den første verdenskrig blev solgt til Portugal, for 
hvilket land hun sejlede pli. sydamerikanske havne i nogle 
år under navnet "Ferraira". 1 1922 blev hun imidlertid 
købt ti lbage til England af kaptajn Dowman, som huskede 
hende fra hendes helt store tid. ] lan fik "Cutty Sark" 
bugseret til Falmouth, hvor han forankrede hende og gjor
de hende til et skoleskib for drenge. Under sit oprinde
lige navn blev det smukke skib pyntet op påny, og det var 
Dowmans mening endnu en gang at sende hende til søs 
med hele hendes pragt af sejl. Men før han kunne føre 

Sa.rk" 
sin plan igennem, døde han. Mrs. Dowman forærede 
imidlertid skibet til 17,ames Nautical Training College, 
og i 1938 blev "Cutty Sark" bugseret til Themsen, hvor 
hun Hl. i nærheden af skoleskibet "Worcester" under den 
anden verdenskrig. 

Nu er der som bekendt planer om at sætte skibet i ce
ment i nærheden af Greenwich, hvor en mæcen har skæn
ket en grund til formlllel. Man skal imidlertid bruge 
f, 160.000 til bygningen af en dok og i, 60.000 Lil skibets 
restaurering. Derfor har man dannet et "society", som 
skal søge at skaffe disse penge til veje. Sammenslutnin
gen, der har Prins Philip som en meget aktiv protektor, 
har allerede indsamlet f. 100.000, og indsamlingen går 
viclcre. Man tager imod bidrag lige fra i, I ug upefter. 
Det er ikke langt fra, at man misunder det engelske folk 
dets enighed og dets kærlighed til maritime minder. 

I maj-nummeret af "Sea Breezes" skriver Alan Villiers 
om "Cutty Sark"s fortid og fortæller en morsom historie, 
som frister til gengivelse: 

En af "Cutty Sark"s mest berømte skippere var Wood
get, en hård negl, men en blændende dygtig sømand. Om
kring 1890 mødte en ung styrmand ved navn Irving op 
p.l P. & 0.-selskabets kontor og søgte hyre. Den morgen, 
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han præsenterede sig, var der mødt 
et dusin andre ansøgere, der alle 
var ældre end Irving. 

,,De er meget ung?" sagde man
den bag skrivebordet. 

ELEGANTE UMFOJ~MSHUER 
"Javel," svarede Irving med lav 

stemme. 
,,Hvilke kvalifikationer har De?" 
"Jeg lærte om bord på. ,,Cutty 

Sark", Sir." 
,,Hva·, under kaptajn Woodgct? 

Og De er levende endnu?" 
"Ja, Sir. Det var under kaptajn 

Woodget." 

f C.L. Seif ert ~ 
:fwt:114~ 

ST. REqNEqADE LND 
Tl!LEFON CENT. 297 

li(. 

:flu/d,-41.lf PåiJaluta, 

1/uli-Jj.JPldwt!Mk .aLa 
-&m.u!lttflOJ I i11t1Jl!liunwlu;m1J 
1nl~m1~i/itttJ11 "lftl/iulu, Rederen sll pll. Irving et øjeblik, 

hvorpå han opgav ham adressen på. 
rederiets skrædder, hos hvem han 
kunne fll syet en uniform. Irving 

LEVERANDØR TIL HANDELSUARINEN 
var antaget! -tuig. 

Hans lsbrandtsen død 
I midten af maj kom budskabet om endnu en i,tor 

dansk mands død i del fremmede. Med skibsreder Hans 
lsbrandtsens bortgang sluttede et moderne eventyr om 
en Dragør-dreng, som gik sine egne veje og havde he l
det med sig. Isbrandtsen var medstifrer af rederiet Is
hran dtsen-M o I ler-1 i ne, men dannede senere sit eger rr
deri, hvis navn blev kendt verden over. 

Isbrandtsen havde sine meningers mod og gik ofte 
stik imod den offentlige mening i Staterne og amhe 
steder. Isbrandlsens navn var også på alles la:bcr, da 
dramaet om "Flying Enterprise'' udspilledes på Atlan
ten, og der stod næsten den samme respekt om skibs
rederen som om kaptajn Carlsen. lsbrandlsen viste, al 
han forstod' al bedømme el godt stykke sømandsarhej,lr 
efter fortjeneste. 

Hans lshrandtsen glemte aldrig Danmark og sin 
lille fødeby, Dragør. Flcr·c gange var han hjemme på 
besøg, og under en af sine Iynvisiller lovede han "Vi-

REDERIAKTIESELSKABET 

KONGSSUND 
Bornholmsgade 3, K Central 1535 

kingen" ved lejlighed at skrive sine memoirer til bla
det. Døden hindrede ham i at opfylde dette løfte. 

I New York holdtes den 2::1. maj en mindegudstje
neste for den afdøde, og til stede ved denne høj tide I ig
hed var mange danskere, hvorimellem også kaptajn 
Kurt Carlsen. Når delle læses, er lsbrandts,ens kiste på 
vej til Danmark. Den store danske skibsreders sidste 
ønske var nemlig al h l ive begravet i hjemlandets jord. 
Fru Gertrud Isbrandtscn kunne af helbredshensyn ikke 
følge sin mand på den sidste rejse, og kislen blev der
for fulgt itf afdødes søste-r, fru kaptajn l fogstedt. 

Helt slut er eventy ret dog iikke. Hans h hrand11sen 
udforte et livsværk, der vil blive slående. Hans mange 
skibe vil ,;tad ig hefarc verdens fjerneste havne og tjene 
som cl eklatant minde om en bellydclig danosk mand. 

- u11g. 

D/'11 i11trr1111tio11alc si~11albo~ 
Indtil midten af drt ]!I. å, hundrede havde dr flt:~te af dl' 

sofarP-ndr natiouer hvrr deres signalsystrm. Dette fandt man Li l 
sidst upraktisk or; sammrnkaldtc derfor til c-n kongres i London, 
hvor man fa ndt frem til el intrrnutionalt signalsystem hrstå!'nd1· 
a f 18 flu(.(. Omkring århundreclrskiftct samleclrs man pån y, cln 
<let gamle system ikke svarede til forventningt'rne, og man la
vt•<le nu et nyL system mf'cl 26 flag. 'Radio!'ns fremkomst gjorde 
riet imidlertid nødvcndii:,;t al udarbt"jde t't lrrdir sir;nalsystem i 
1921l. Systemet kom i hrul! fra 19~0, og det hrugr$ rndnu i dag. 

Det sidste" 

Rriggrn " AllerL" var drt sidste skih, drr hlev 80831 fra Gam

melholm. flet skrlr. i 183!1. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
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Kursus til Maskinisteksaminerne - Elektroinstallatørprøven for Maskini
ster - Motorpasserprøven - Maskinpasserprøven - Kedelpasserprøven, 
Elektroinstallatørprøven af 1952. 
Program tilsendes, og alle Oplysninger gives ved Henvendelse til 
Skolens Kontor. 

JAGTVEJ 163 . KØBEN H AVN 
Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (Lørdag undtagen). Tel1. Ryvang 1863 

- Sig. De har læst Jpr i "Vikingrn" ! 

Biler med "Bernstorff" 
For at gøre del lellere for hilister al lage vognen 

merl ri I l•:ngland og Skotland har DFDS besluttet al 
oprellc en ny rutf' fra F.shjerg Lil Newcastle med lo 
ugentlige afsejlinger i sommcrsa·sonen. 

S/S " A. P. Bernstorff". 

Efter at "Kronprins Frederik" er brændt og "Par
keslon" derfor indsat på ruleJ1 t il Harwich, vil "A. P. 
Bernstorff•· Lage sig af den nyi- rule. Skibet har p lads 
Lil 250 passagerer og ra. :m hiler i lastrummene. Sel
skahet lager nye og forbedrede lossegrejer i brug ved 
losning og lastning af vognene og vf'rl ;;Luvningen i 
!asien vil ma,1 ligeledes fare frem med største lemp!'. 

Nye losscgreju tat;r•s i brug for automobiler. 

Taksten for hi ler på indtil 750 kg er 80 kroner og 
for vogne på 750 1250 kg 120 kroner, mens biler fra 
1250- 1750 kg transporteres over for 160 kroner. Høj
este takst er 200 kroner. Altsammen under forudsætning 
af, at føreren følger med på rejsen. 

Også på Esbjerg Harwich-ruten er raterne for 
transport af biler sta,rkt reducerede, og mange danske 
bi li:-.Ler vi l sikkert henyttc lejligheden Lil at få køretøjet 
med ti l England i kronirrgsårrl. 

MOORE & McCORMACKA/s 
Fragt og Passagerer: Borgergade 16, Tlf. Byen 2708 

Rigstelefon 356 Telegr.-Adr.: MOOREMACK 

Berømt engelsk ekspeditionsskib i fare 
I 1936 modtog del britiske spejderkorps som gave 

fra Falkland~øernes guvernement den gamle damphark 
,,Discovery" . Delle skib høstede gennem en årrække be
rømmelse som ekspeditionsskib for den kendte engelske 
Sydpo ls-farer, captain Robrrt Falcon Scott, der i 1901 
første gang benyttede " Discovery" på en ekspedition. 
Sidste ga11g, i årene 1910 12, var del på den sørgelige 
Sydpols-færd, hvor Sro/1. og hans fæller nåede Syd
polen 1 måned efter nordmanden Roald Amundsen og 
på hjemturen bukkede under for anstrengelserne. 

Det gam le Ishavs-skib har i en årrække ligget på 
Themsen, forløjet ved Victoria F.mhankmenl i London. 
Som følge af en generøs donation fra den afdøde Lady 
lfouston var en del af "Discovery" under dækket ind
reilet som el anlarktisk museum Lil minde om den ind
sats, cler var ydet af Scott og hans mænd, samtidig merl 
al skibet hrugles som stationært øvelsesskih for søspej
derne. Ca. 2000 drenge deltog hvert år i weekend-kur
sus her, ligesom der i skihcL inrlrcllcde museum årlig 
blev hf'$øgl. af henved 10.000 mennesker. 

Fra ledelsens side er rier nn opl yst, al nødvendige 
og uundgåPlige indhug i donationen har gjort "Dis
covPry"s frcrnlid usikker. Den årl ige vedligholdelse 
koster .t 5000, og denne sum har spejderkorpset ikke 
la:·ngere råd Lil al ofre, hvorfor der i øjeblikket for
handles med en anden marit im insl ilution om at over
tage driften af det historiske skih, som ellers må gå 
Lil ophugning. -del. 

Æ ld1·e 11um•·e h:øbes 
For i;eks pæne eksemplarer af "Vikingen" nr. 1 J -

19-18 betales kr. :1,- pr. stk., og for l ckspl. af Jul på 
Havet 1942 hetalt>s kr. 5,-, såfremt numrene er helt 
ubeskadigede. Henvendelse til "Vikingen"s ekspedition. 

A/s DET DANSK- NORSKE 
D AMPS K I BS SE LSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 

- Sig, De hu Jæat det j "Vikingen'"l 
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A.P.MØLLER 
KONGENS NYTORV 8 - KØBENHAVN K. 
TLF. C. 514 - STATSTLF. 33 - TELEGR.-ADR.: MERS K 

A/S Dampskibsselskabet Svendborg 

Dampskibsselskabet af 1912 A/S 

* R .EDElll 

* TR,A1'IPSKIRE 

* l"JNIESiilUE 

* '.fANliSii.lDE 

Den ubemandede, fjernstyrede, 
luftbårne redningsbåd 

Det amerikanske luftvåben har afsluttet en ra:kke gen
nemgribende prøver med en ny motorrednmgsbåds

type, der er radiofjernstyrel og ubemandet kastes ned fra 
el I uflfartøj. 

Disse prøver er faldet særdeles tilfredsstillende:: ud, og 
U. S. Ait- Force har ifølge det amerikanske søfartsblad 
"Maritime Reporter" iværksat en omfattende produktion 
af sådanne hypermoderne redningsfartøjer. ,,The Wesl
inghouse Electric Corporation" har i samarbejde med luft
våbenet afholdt disse prøver - for firmaets vedkommende 
på Pymatuning-søen i Pennsylvania, medens U. S. Air 
Force har gennemgået resultaterne af disse forsøg i Mo
bile, Alabama. 

Den 32 fods motorredningsbåd, der vejer I½ tons, bli
ver "sat på vandet" fra et luftfartøj gennem nedkast
ning med faldskærm. Når båden har nået vandfladen, 
overtager luftfartøjet gennem radioforbindelse med 5 fre
kvenser mellem 300 og 1uoo cykles kontrollen over bå
dens videre færd. Følgende funktioner bliver straks ud
ført gennem elektrisk udløsning: stabiliseringsvingerne, 
Jer tjener til at holde båden pli. ret køl under farten gen
nem luftrummet, frigøres - ligeså en slags kappe eller 
skærm til beskyttelse af skrue og ror. Derpå startes og 
smøres motoren automatisk, hvorpå den fornødne ind
kobling og gastilførsel foretages, endelig er bådens sty
ring mulig gennem en kombination af et Komnet-kompas 
og et særligt styreapparat - eller styreapparatet alene. 

Når det nu sejlende redningsfartøj har nået ulykkes
stedet, kan radiooperatøren i luftfartøjet stoppe bll.den. 
Derpå kan de skibbrudne - efter at være kommet om 
bord i fartøjet ved hjælp af særlige lejdere, der kan slås 
ud fra bll.dens sider - enten selv overtage fartøjets videre 
manøvrering "med hånd og magt" - eller, dersom kræf
lerne er for svage - ved hjælp af et særligt trykknap
system, eventuelt i sidste instans fortsat lade luftfartøjets 
besa:tning fo restå manøvreringen. 

I redningsbåden er der plads til p roviant for 10 dage 
og brændstof Lil 800 sømiJs sejlads. Endvidere forefindes 
destillerapparat t il saltvandets omdannelse til drikkevand 

• -SKIBSFARVER ls; 
BROWN PRIMOCON ~~::~1~~:t1ni 
SILVER PRIMOCON ~~J~~,~~~dlinien 

• Julen )C 1899 lntematlonal Farvefabrik A/s 

Den ubemandede, fjernstyrede rc<l11ingshå<l klar til start 

samt et "walkie-talkie" radiotelefonianlæg Lil oprethol
delse af kommunikationen med luftfartøjet. 

Et sejldugsovertræk forsynet med lynlåse er anbragt 
over båden til beskyttelse mod søsprøjt eller brændende 
sol. 

Også indenfor redningstjenesten ser vi, at der således 
i løbet af de sidste 50 år er foregået en enorm udvikling 
fra de gamle hestetrukne roredningsbåde, der med besvær 
søsattes fra åben strand over kraftige og sødygtige motor
redningsbåde til nutidens luftbårne, fjernstyrede rednings
både. Disses enkle betjening, der er el produkt af vore 
Jages højeste:: tekniske udvikling, betyder en revolution 
indenfor det verdensomfattende hjælpearbejde til gavn 
for søfolk og fiskere - og nu også for mandskab og pas
sagerer fra i havet nedstyrtede luftfartøjet - der pli.hviler 
de forskellige landes redningsorganisationer. -del. 

Sparekassen for Kjøbenhavn og Omegn 
Forvaltningsafdelingen 

Administration af båndlagte kapitaler, 

legatmidler o. I. 

Opbevaring of værdipapirer i åbent depot. 

Hovedkontoret, Niels Hemmlngsensgada 24 
Telefon Cent ral 1542 

TE LEFONMA TER I EL AF EN HVER ART 

TELEFON FABRIK AUTOMATIC A/S 

A M A LIEGADE 7 

KØ BENHAVN 

AKTIESELSKABET 

DET DANSK-FRANSKE-DAMPSKIBSSELSKAB 
FREDER I KSGADE 17 

KØBENHAVN K 

- Sig, Ue har læøt det .i • Vikin1:an" I 
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Fra s øre tte n 
Som bekendt er det ikke usædvanligt, at der mellem 

mandskab og fører ved forhyringen træffes aftale om, al 
hyren skal udbetales som en procent?el af cl forvent~l 
overskud, og praktisk vil det vel særl ig være, ~vor ~l fi
skeri eller el bjergningsforetagende ventes at ville give et 
godt overskud. For sil vidt skulle der ik~e kun:1e. opst~ 
nogen vanskeligheder. Men sagen er nu 1~e sa lige til 
endda, thi ofte kan der blive tvivl om, hvilken procent
sats rederiet kan beregne sig, og hvor meget skipper og 
mandskab har til gode, og selv om satserne ligger fast, 
kan det jo være, at skipperen undlader al afreg~e mand
skabets andel fuldt ud, og skal i s! fald redcrtel kunne 
hænges op på skipperens forsømmelighed eller urede-

lighed? . 
Disse problemer tog Sø- og handelsretten fornyltg op 

til behandling og afsagde dom, der anglir forst3.~lscn af 
sømandslovt:ns regler om rederiets ansvar for sk'.pperen. 

J den nævnte sag havde fisker Christensen sejlet som 
bedstemand med cl fiskeri-aktieselskabs fiskekutter. Han 
var forhyret af kutterens fører og luv<le en mundtlig af
tale om at han skulle have 14 'ft, af overskudet. Da han 
imidlcr;id kun fik af regning med et mindre beløb, an
lagde han sag mod ~elskabel til betaling af forskelsheløbet. 

Selskabet påstod sig frifundet. . 
Det var oplysl, al nettoudbyttet fra de enkelte ~ql,tdst:r 

blev fordelt således, at rederiet fik 'SO ~r og skipper og 
mandskab 50 r;. Det var skipperen, Jer antog mandska 
bc:t og traf aftale med hver enkelt besætningsmedlem om, 

/'f!JS 
liden 
ubehaff. .. 
;ned 
NEPTUSAN 

ø Qj)qf@.L~)) 
l'åt hm pa upotekrrne 
Rør ti 10 lahlrlltr ~r. ,.70 

A1S ALFRED BENZON 
I 

hvor stor andel I udbyttet vedkommende skulle have. Men 
nu gjorde fisker Christensen gældende, at skippe~en havde 
indgll.cl aftalen i henhold til fuldmag~ fra red~nct, og al 
det m!lle være rcderic:ts risiko, at skipperen ikke hav_de 
afregnet Christensens tilgodehavende fuldt ud, skønl skip
peren havde H.et 50 % af nettoudbyttet for at kunne af-

regne med besætningen. . . . 
Rederiet gjorde gældende, at fisker Chnstense~ var 

blevet forhyret af skipperen personlig, der mod afgivelse 
af 50 % af nettoudbyttet, havde fået skibet overl_adt, og 
rederiet var ganske uden indflydelse pl, hvem skipperen 
ansatte og pli. hvilke vilk!r, der ble~ tr~ffc:t _aftale med 

d •kabet Fisker Christensen var 1øvngt til stede, da man s . . 
overskudet blev afregnet med halvdelen til skipperen, 
uden at han gjorde indsigelse herimod, og denne ~rem
gangsmilde ved afregningen er forøvrigt fast praksis for 

alt fiskeri p! Vesterhavet. . 
Fisker Christensen indrømmede, at han havde været til 

~tede, da skipperen fik et a conto beløb, ~voraf han selv 
fik en å conto udbetaling. Men blide skipperen ~g han 
selv protesterede mod afregningen. Af a~regm~g~rne 
fremgik, at der foruden mandskabets hævninger I Eng· 
land og en a conto udbetaling til skipperen, v~r udbetalt 
l. mindre beløb til skipperens kært:!>tc og ttllmgcholdt 

1000 kr for skat til skipperen. . 
Retten fandt ikke, at fisker Christensen ved srn ~plræ

den havde givet rederiet føje til at antage, at c:n~eltg ,Lf
regning kunne finde sted til skipperen med bindende 
virkning for fisker Christensen. Al man havde ela~kret 
en ordning, hvorefter mandskabet blev antag<.:t af skq:pe
ren og aflønnet med procenter af o_versku~et, kunne 1.~ke 
betyde at rederiet derved kunne frigøre sig ved al bet.de 
li! ski~peren. Antog man delle, ville det jo have b~ty<lcl, 
at rederiets udbetalinger til skipperens kæreste og t ilbage
holdelse af skipperens skat, kom til at gli ud over mand
skabet. Rederiet måtte følgelig bære risikoen fo~, at mancl
skabt:t fik deres tilgodehavende og blev dømt ttl al betale 
fisker Christensen hans hyrelilgo<lchavende beregnet som 

som 14 % af overskudet. 

~ 

~ 

-.............. 
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Hovedkontor: Bredgade 42, København, Tlf. C. 4058 
Afdelingskontorer og agenturer overalt i Danmark 

Si1. De har llr1t det i "Vlldngen ... l 
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JOHN FITCH' tragedie 
Af H. TROLLE-STEENSTRUP 

Historien om manden, der konJl/'llerede et .reJfdyg
tigt dttmpskib 20 Jr før Robert F11/Jon og opfandt 
skihsskmen et halvt århlfnd,·ede før / olm Erfrsson, 
men som målle dø for egm hrlntl, miskendt og "11-
terliggjort. · 

Den danske ingeniør Johan P. Sørensen, som i 1889 
fik den ide, at det lod sig gøre at telegrafere tdd

løst, og som den 16. marts 1891 - omtrent 7 !r før Mar
rnni overførte tdl<lløse signaler fra Refshaleøen til en 
bild 4 km ude i Sundet, var ikke den eneste verdensop
finder, som er blevet miskendt. Amerika kan ogs! opvise 
en mand, der en snes år før den, som fik æren for hans 
opfindelse, havde præsteret det ~amme uden al ni støtte 
elJer anerkendelse, og som m!lle gå i graven uden et min
deord, ja, uden en sten på sin grav. Denne mand, hvis 
navn og opfindelse den dag i dag kun er kendt i ganske 
snævre kredse, hed John Fitd1, og han satte en selvbyg
get dampbild i vandet og præsterede en sejlads mod strøm
men med en farl af 'i miles i timc:n, 19 år før Fullon viste 
sig p1 stenen. 

Og ikke nok med dtl: John F1lth opf.u1dt skibsskruen 
mert· end t:t halvt 1rhun<lrcde før John Ericsson. J lcller 
ikke den opfindelse fik han ærc:n af. 

Men for ikke fa:nge siden er sandheden kommet for 
dagens lys, og i Chicagos Hisloncal Society har man fun
det en illustration, der viser en af John Fitchs damphlde 
forsynet med en skrue og dateret 1796. 

Om den trådløses første opfinder, danskeren Sørensen, 
ved nun, at han som ung mand i marintns undc:rklasse 
blev forment af sine ovc::rordnede at fortsælle sin studier 
ved den polytekniske læreanstalt med <len molivcring, al 
h.in var en f uskcr, og at hans uddannelse og evner ikke 
var Lilstrækkdig til at sysle med losningen af storrc lek 
niske problemer. 

P.t samme m1de gik det John Fitd1, d.1 han i 1 788 he
gyn<lle sine forsøg med en d,1mpbåd på Delawarefloden 
og forelagde sine planer for Washington, llenjamin 
Franklin og kongressen. Man smilte overb:crcnde ad hans 
drømmerier eller vendte ryggen til ham som en vanvillig. 

Carsten I lauch burde have vidst bedre, da han skrev sin 
roman "Robert Fulton", for John Fitchs livstragedie er cl 
langt intercssantere og mere gribende stof end Fultons. 
Men hvorledes kan man for at tale med 1'urgenjew -
vide, hvad man ikkr ved eller, for al gøre det et num
mer bedre: hvad man ikke 1•il vide? 

Nu har amerikaneren Franklin M. Rec;k endelig i sin 
bog "The Romance o[ American Transport" givel verden 
den tragiske historie om John Filch, en af verdens mest 
miskendte opfindere. Historien er værd at kende, for den 
tydcliggør, at flid og duelighed, ja, selv geni, ikke altid 
slår til for at komme frem i verden, og udgør et trist ka 
pitcl i <len menneskelige dårskabs historie. Det er ikke 
betydelige biografiske oplysninger, Reck har kunnet grave 

frem om 1-'itch, og det er ikke heller lykkedes ham at 
komme over et portræt af manden, men det lidet, han 
har fundet, er dokumentært p! alle punkter. 

John Fitch kom til verdt:n den 21. januar 1743 i en 
fattig bondegård nær Windsor, Conncctirut. Fra den tid
ligste barndom var hans liv en endeløs række af bryderier 
og fejlslagne forh!bninger. Den smule skoleundervisning, 
han fik, sluttede i hans tiende år, og sytten år gammel 
kom han i lære hos en urmager. Mesteren udnyttede dog 
kun sin lærling til at udføre det grove arbejde i huset 
uden nogensinde at ville lære ham faget. Sll. blev Fitch 
ked af at slå i lære hos en mand, der ikke ville lært: ham 
noget, tog randselen pil nakken og gav sig til at vandre 
om i landet. Han havde lært sig selv at reparere ure, og 
med <len profession samt ved at forsyne soldaternes ge
værer med bajonetter under uafhængighedskrigen klarede 
han sil. nogenlunde dagen og vejen. I krigens sidste 11.r 
sejlede han på t'n t1o1mmerflåde nedad Ohiofloden og 
nllede Kenlucky, hvor han opmålte og afstak nogle arealer 
af frugtbar jord, som han efter at have indregistreret 
dem i sil navn h!bede at kunne tjene en del penge p11 
,enere , ed salg af jordstykkerne til kolonister. 

Under ~1ne vandringer gennem vidtstrakte egne af det 
Jc.ngang s,l sparsomt beboede land så han med sine øjne 
de mange floder og søer, som dannede en naturlig sam
fa:rdselsvcj over landet, og del er rimeligt, at tanken på 
at bygge et farlØJ, som kunne gå mod strømmen, slog 
ned i ham. 

Da han i 1786 begyndte sine første forsøg med en 
d.ttidcns amerikanere var tanken om al benytte dampma
J.unpmaskiner i Amerika, og de var alle stationære. for 
datidens amerik.tnere var tanken om al benytte dampma
~kmen til transportmiddel ligt: sil fjern og vag som raket
skibe til månen og Mars er det for os i dag. Fitch vidste, 
al der fandtes dampmaskiner, men han havde aldrig set 
en, og han arbcjdt:de derfor helt pil egen hånd, ledet af 
hvad man kan kalde inspiration. Først tænkte han på at 
drive et køretøj med <lamp, men ved at indse det umulige 
i al drive en vogn gennem de daværende landevejes to 
fod dybe pløre, slog del ham, at det vi lle være ulige let
lerc at lade dampen drive et fartøj henover en flods jævne 
overflade. Om Amerikas landeveje ikl{e havde henligget 
i en så. ufarbar tilstand i 1786, er det højst sandsynligt, at 
John Fitth ville have været verdens første automobil
f abrikanl. 

FitC"h giorde som alle opfindere før og efter ham: han 
konstruerede en model til en dampb!d. Og derefter søgte 
han konrcssion til at drive dampskibsfart på Dclaware
floden. Da han havde opn&ct delle, fik han nogle mænd 
i Philadclphia til at skyde 300 dollars ind i sil fore
tagende. Han trådte dernæst i forbindelse med en ur
mager, Henry Voight, i hvis værksted maskinen blev la
vet. Og i juli 1786 løb verdens første dampbåd af stab
len med Fitch og Voight ombord. Voight var fyrbøder, 
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og Fitch sto<l selv ved roret og tils1l maskineriet. Frem
driften var hverken skrue eller hjul, men en række årer, 
anbragt p1l hver side af båden, der ved et system af aksler 
pløjede vandet med regelmæssige slag. Men båden sej
lede stødt mod strømmen, så Fitch opnåede koncession til 
at drive dampbådstrafik i fire stater og havde allerede 
i juni 1787 en ny båd klar. Denne var 40 fod lang med 
en bredde på 11 fod og stak 3,8 fo<l. Maskinen havde et 
stempel med tolv tommers diameter, og kedlen var ind
muret med mursten. Ved prøvefarten opnåcdes kun en 
fart af 21/z miles mod strømmen, skønt Fitch havde reg
net med 8 miks. Fej len lå i roret, der var for langt og 
klodset og derfor vanskeligt at manøvrere. De få passa
gerer, som var ombord, sprang i land, og Fitch blev skive 
for tilskuernes hånlatter. Uheldet afholdt dog ikke fitch 
fra at gøre et nyt forsøg, og allerede i juli det følgende år 
indbød han aktionærerne til al deltage i en prøvetur me<l 
en nybygget dampbåd. Også denne gang passede Voigbt 
fyret, medens Fitch stod ved roret. Fartøjet, <ler blev dre
vet frem af hjulskovle anbragt agter, pløjede rask opad 
floden, og snart var Philadelphias kaj med dens grinende 
menneskemængde ude af syne. Da farten var oppe på 5 
miles i timen, og skibet nærmede sig Burlinglon, medens 
Voighl kom mere og mere brænde på ilden, og røgen stod 
tyk u<l af skorstenen, lod en ven på bredden affyre en 
kanon. Men i samme øjeblik eksploderede kedlen med 
det resultat, at stemplet standsede, og skibet begyndte at 
drive baglæns for strømmen. Både Fitch og Voight havde 
glemt al forsyne kedlen med en sikkerhedsventil, en ting, 
ingen af dem forøvrigt nogensinde havde hørt om. Men 
heller ikke denne gang tabte opfinderen modet. Han for
bedrede maskineriet, og i foråret 1790 lod han en ny 
dampbåd løbe af stabelen, og dermed begyndte en regel
mæssig dampskibsfart. 

Men fitth var nu blevet til grin for hele menigheden, 
og der var ikke en, som kunne få det ind i sit hoved at 
et Lræskib drevet frem af ild og damp havde nogen fr~m
tid for sig. Og sådan gik det Lil, at Fitch efter at have 
overvundet alle mekaniske vanskeligheder og konstrueret 
en darnpbåd, som virkelig kunne sejle, fandt sig selv som 
en prof et i sit eget land, hvis røst ingen ville lytte til. Selv 
en mand, sorn burde have haft forståelse for Fitchs opfin
delse, ingen mindre end Benjamin Franklin, vendte <let 
døve øre Lil alle opfinderens forsikringer. Det er gribende 
at læse, hvad Fitch skrev Lil <len store amerikaner: ,,Det 
er en sag af allerstørste betydning ikke blot for Amerika, 
1~cn for enhver søiarcnde nation i verden. Mit dampskib 
vll kunne befare oceanet ligeså godt som floderne og ind
søerne her i landet, og jeg imødeser en tid, da Mississippe 
v_il ~~c::j lc::s af c::11 lid fHiJc:: af ~kibc:: bygget c::fter mit p1in
up. Men hverken Franklin eller kongressen ville låne 
opfinderen en øre, og stakkels Fitch opgav så videre for
søg. Kun en eneste mand i samtiden havde tillid til 
dampskibet, og det var den amerikanske konsul i Frank
rig, mr. Aaron Vail. Vail overtalte Fitd1 til at komme til 
Paris og demonstrerere sil fartøj på Seinen. Fitch efter
kom indbydelsen og rejste til Frankrig i 1793. Men også 
denne gang var han uheldig, for Lu<lvig den Sekstendes 
hoved var lige rullet fra skafottet, og i den blodrus, Paris 

befandt sig i på den tid, havde ikke en moders sjæl inter
esse for et legetøj som en båd, der ved damp sej lede opad 
Seinen. Skuffet af modgang vendte den nu 51-årige Filch 
tilbage til Amerika. Først tog han arbejde pll. dokkerne 
i Boston, derpå drog han til fods ned til New York, hvor 
han byggede en lille bll.d, der arbejdede med en skrue 
efter nøjagtig samme system som vor tids oceangående 

dampere. 

Men ikke en kat skænkede <lel nye dampskib et øje

bliks opmærksomhed. 

Mismodig begav Fitch sig så til Kentucky, hvor han 
fandt det areal, han s3. møjsommeligt havde målt og af
stukket, taget i besiddelse af nybyggere, der ikke ville 
betale ejeren en cent for jorden. 

l sin nød henvendte Fitch sig så til en krohol<ler i 
Bardstown, Kenlucky, med dette forslag: ,,Jeg ejer nogle 
slore stykker jord her omkring, men det gælder for mig 
at få mit skøde berigtiget. Dersom De vil give mig kost 
og logi, mens sagen slår på, vil jeg overlade halvdelen af 

jorden til Dem." 

Kroværten gik ind på f orslagel, og Fitth puslede så 
rundt og ventede på sagens afgørelse. Men han var nu en 
syg og nedbrudt mand. En læge, der tilså ham, gav ham 
nogle piller med p11.læg om kun at tage en af dem om 
dagen. Fitth samlede pillerne sammen, og en nat i 1798 
slugte han hele bundtet og gylpede dem ned med en slurk 
vand. 

Man jordede ham i en grav uden sten nær Ohiofloden, 
det vandløb, som 40 11.r senere skulle blive et af verdens 
største fa:rdselscenlrer for dampskibe. T den døde mands 
værelse fandt man en 3 fods dampmaskine-model, monte
ret på fire hjul, forsynet med den samme kant som pil 
vore jernbanevogne, noget der stærkt tyder p3., at Fitchs 
opfindsomme hjerne og behændige fingre syslede med 
opfindelser kort før sin død. Er det muligt, at han ikke 
blot forudsil dampskibets æra, men også jernbanens? 

John Fitd1s ulykke var, at han som en stjerne-skuespil
ler trådte ind på scenen i første akt, hvor dramaet fore
skrev, al han først skulle vise sig i anden akt. Første akt 
i det drama spi llet i Amerika var en ung nations kamp 
for at vise verden, at den kunne styre sig selv. Hoved
rollerne i den første akt spilledes af Washington, Hamil
ton og Jefferson, allesammen mæn<l, som var oplaget af 
at skabe el demokratisk samfund. Ingen af dem havde den 
fjerneste anelse om det trængende behov for hurtige far
tøjer, der kunne sejle mod strøm og vind og forbinde 
alle de store handelsnationer. Og ingen af dem vidste, al 
en virkelig stor mand var gået om mellem <lem, ukendt 
og upåagtet for skuffet at tage sit eget liv i en afkrog nede 
i Kentutky. H. 'l'rolle-Stee11str11p. 

KNUD E. HANSEN 
Consulting Naval Architects 

Marine Engineers 

Bredgode 37 - Copenhagen 
Tolegr.: DESIGN • Tel.: Pal■ 7018 
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Tillæg til Vikingen 

Medlemmer 
A. P. Møller 
A/S Det Østasiati.,ke Kompagni 
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S 
J. Lauritzen 
Det Danske Petroleuma A/S 
D/S Torm A/S 
D/S Norden A/S 
A/S Det Dansk-Franske D/S 
A/S D/S Dannebrog 
D/S ProgTC!I A/S 
D/SMyren 
A/S Motortramp 
A/S D/S. D. F. K. 
D/S Jutlandia A/S 
A/S Jens Toft 
D/S Dania A/S 
A/S D/S Vendila 
A/S DIS Heimdal 
A/S DIS Orient 
D/S Pacilic A/S 
E inar Sclunith & Erik Lang 
D/S Hetland 
A. li. Basse Rederi A/S 
D/S Baltic 
D/S " Botnia• 
C. Clausen, Dampskibsrederi, A/S 
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S på Bornholm af 1866, A/S 
A/S D/S Orion 
A/S Em. Z. Svitzen Bjergnings-Enlrepri.,e 
D/S Draco A/S 
Rhederi M. Jebsen A/S 
A/S Vestjysk D/S 
D/S Phonix A/S 
A/S Det Dansk Norske D/S 
D/S Viking A/S 
A. E. Sorensen (D/S Concordia) 
A/S Tankskibsretlerict 
Chr. Andencn 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
D/S Activ A/S 
Hans Svenningsen 
Det .Store No_rdiske Telegrafselskab A/S 
DanJSh Amencan Gulf OH Transport 

Company A/S 
Aabcn,·aa Rctlcri A/S 
Det Forenede Bugserselskab AJS 
Rederi-A/S Kosmos 
I/SD. F. B. & Em. Z. Svitzen Bjergnings-

Entreprise 
D/S Hafnia A/S 
D/S Nautic & D/S Ab A/S 
Rederi-AIS Kongsund 

I redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. juni 19S3 

Røgdykkerapparater 
I de senere år har der været så 

mange skibsbrande med alvorlige tab 
af menneskeliv og værdier, at man 
er l igc ved at spørge sig selv, om der 
også er gjort, hvad der var muligt 
for al bekæmpe ilden navnlig i dens 
første fase, hvor der er udsigt til at 
få den slukket. 

_ l bekendtgørelsen om skibes byg
ning og udstyr er der givet udførlige 
re?l·er for de brantlslukningsmidler, 
sk1henc skal medføre, og disse regler 
følges strengt. 

Der skal om bord findes to sæt 
brandudruslninger, hver bestående af 
en røghjclm eller et indåndingsappa
rat og en sikkerhedslampe. De skal 
opbevares på lo langt fra hinanden 
beliggende steder. 

~et er bekendtgørelsens ord, og 
memngen er ikke til at ta..,.c feJ"I af 

r d 
O 

' nem ig en, at en lJrand skal kunne 
bekæmpes, selv orn røgudviklingen er 
stor, hvad den a ltid vi l være, hvis 
den udbryder i apteringen, som clct 
var Li I fældet i "Kronprins Frederik". 

Den rivende udvikling, der i de 
senere år er sket indenfor brandvæ
senerne, har rncdf ørt, at der er OJJ

rel lct særlige røgdykkerkorps. 
For at give røgdykkerne ful<I be

vægelsesfrihed ved deres indtræiwen 
i røgfyld1e rum, hvor der ikke er ~il
Slrækkelig ilt i den atmosfæriske luft 
eUer hvor den er fyldt med kulilL~ 

eller andre giftige luftarter, hvis op
rindelse man ikke kender, udstyrer 
man dem med røgdykkerapparater. 

Disse apparater er konstrueret ud 
fra princippet om, at man enten i et 
lukket kredsløb regenererer den be
nyttede luft eller selv medbringer den 
ti I indånding for et vist tidsrum nød
vendige friske luft, således at man i 
begge t ilfælde er helt uafhængig af 
den omgivende luft. 

De her i landet hyppigst anvend
le typer har været kredsløhsappara-

Mandct-rngdykkerapparnt med to 
/uf tf lasker. V ægt i opladet stand 
11,5 k!(. Bm!(stid vPd hiirdt arbej-

de ca. 30 minutter. 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryva ng 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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" kemati.sk fremstilling af et Mandet-røgdykkerapparat-

ter, der imidlertid indebærer et par væsenllige ulemper 
for brugeren, idet den regenererede luft efterhånden 
b liver meget hed og tør og derfor ubehagelig al ind
ånde, ligesom undertrykket i masken bev.irker, at ånde
drættet besværliggøres. Det vil i praksis sige, at man 
for at være ikker i brugen af disse apparater må træne 
jævnligt. 

For at fjerne disse ulemper har konstruktører på 
forskellige af verdens kendte fabrikker på dette område 
søgt at fremstil le apparater efter et andet system_ 

Blandt disse er den franske fabrik Etahl issement 
Mandet, Paris, der her i landet er repræ,5enleret af 
IL Meisner-.Tenscn A/S, som gennem en lang årrække 
har eksperimenleret med apparater, om giver brugeren 
naturlige åndedrætsbet ingebcr. 

Princippet i Ma11del-apparaterne er, at man med
forer atmosfærisk lufl komprimeret i lcll.e flasker af 
sp cialslål. 

Ved hjælp af den palenterede Man,dct aulomatiske 
reduktio11svt'nlil holdes luften i maskeu under et kon
. tanl OVl' rlryk på ;j0-40 mm va11cbøjle, hvilkel letter 
andedrællel ganske betydelii;. F.ndviJcrc er luften altid 
fri sk og ko li g, idel den stadig furnyc:;, da den forbrugle 
111ft forlader masken /!/"1111cm udåndingsventilen. 

Ved den tadig tilforscl af fri ·k lu fl undgås, al øjc
glass n cluggf's, og tic behøver derf r ikke al forsy11t's 
med antidug:-kivPr. 

På "rund af det langt mindre kornplicerede sy tern 
C'r del muligL for enhver, der blot har fttcl nogle timers 
insLruklion, al anvl'n{le del uden daglig træning_ 

Nt1r appautet ska l anvendes, skal man blot Lage 
flaskerne på rygge11 og masken for an igtel og derefter 
abne for ·en v-c111il. Der er ingen ventiler, der skal i11J
til les eller noget som helst andet, der skal åh11es, end 

der111e ene ventil. 
Når ap paratet er laget i anven<lelse, vil brugeren 

altid få netop den mængde luft, ,;om del pågældende 
arbejde kræver, og hverken mere eller mindre, d. v. s. 
al alle muligheder for angstpsykoser som følge af man
g !fuld lufttilførsel eller lignende er aldeles udeukkeL. 

Del stadige og konstante overtryk i masken hclydcr 
for det før te en lettelse af åndedræltel, men lillige, at 
såfremt ma ken ikke sku ll e s lu tte gamkc tæt Lil ansig
tet, vil brugeren ikke inclånde en eventuel giftig luftart 
fra rummel, han bevæger sig i, idel overlrykket i ma
;;ken hevirker, al der Lil stadighed siver ganske lidt 
lufl ud. 

Når apparalel er laget på, og man åbner for flaske-

dll 
<Dl 
QllalGTIBlO KGL HOFMØBELFABRIKANT 

C. 8, HANSENS ETABL 

BREDGADE 32 
K.t>.nhavn K. 

Central 386 - 11,386 - 11,585 

ventilen (4), lyder et krafligt pift i advarselsfløjlen 
(12), hvilket ti lkendegiver, at de11 er tilslulleL og ar
bejder normalt. 

Ma11 aflæser derefter lufttrykket på manometret, 
der med flasker i fuldt opladet stand skal vise 150 atm. 

ndcr brugen bør man hyppigt gentage aflæsnin
gen, idet luftforhrnget kan variere i forholdet 1 : 3 
efler arhejdets art. 

Når lufllrykket i flaskerne er nåel ned på 25 atm., 
d. v. s . ca. 5 minutter før lu[Lbcholdningen slipper op, 
lyder advarsebfløjteu, og man må da søge ud i frisk 
luft for at udskifte flaskebatteriet. 

Manrlet-apparalerne bruges foruden af en lang ræk
ke dan ke brandvæsener også af flere af vore store 
rederier. 
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Godkendt af Statens Skibstilsyn ti l Brug i H_ t. Konventionen 
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Søsætning ved Gotaverken 
Den 20. april søsattes ved Gotaverken tankmotor• 

skibet "Sonata" på 17.500 tons d. w. Det er den fjerde 
nybygning af denne type, som værftet har sat i va'lldet 
i løbet af nogle måneder. Skroget har langskibs spanter 
og er helsvejst. De langskibs og tværskibs skodder er 
korrugerede efter Gotaverkens system. 

Skibet hygges til Lloyd's Registers højeste klasse 
med følgend'e hoveadimen,sioncr: 

Længde overalt .............................. 167,6 m 
Største bredde på spant . . .. . . . . ... . . . . . . . . 20,1 m 
Dybde . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . J 2,0 m 
Middeldybgang til sommerfribord .. ... 9,2 m 

Lasttaukene rummer 23.360 m3. De to pumperum 
har hver to pumper med' en kapacitet af 400 tons i 
Limen hver. 

Skibet får æl moderne udrustning i form af gyro
kompas, radar etc. Værftets lastfordelingsapparat Lodi
catorn skal også installeres på "Sonata". 

Nybygningen er kontraheret for en fart af 14,75 kn 
på fu ld lasl. 

Hovedmotoren er en svejst nicylindiret, tolakts, en
keltvirkend'e d:iesdmotor af Gotaverkens komslruklion 
og fabrikat. Cylinderdiamteren er 680 mm og slaglæng
den 1.500 mm. Ved 112 omdrejninger pr. minut udvik
ler den 8.300 IIIK. Ligesom hovedmotoren er også alle 
hjælpemotorerne af Gotaverkens konstruktion og fabri
kat. 

Øverst gudmoderen, frn M ollzau, sammen med direktør K. E. 
Jar.obsen og skibsreder Costa Dalman. Nederst ses " onata" 

under si/sætningen. 

Ny, stor cargo-liner søsat ved Helsingør Skibsværft 
Lørdag den 25. april ]953 søsalles ved Helsingør 

Skibsværft en 6.650 ts. d. w. cargo-liner til Dampskibs
selskabet Torm, København. 

Ski bet, der b lev døbt af fru overretssagfører H. 
Winther, gled smukt i vandet og fik ved søsætningen 
navnet "Freya Torm". 

M/S "Freya Torm" er hygget til Lloyd's Registers 
højeste klasse med 2 gennemgående dæk og lang hak. 
Del'\ agterste del a f last ~ er jndrettet som højtank for 
transport af vegetabibk olie. VentilaLionsarrangemcn
let, der er beregnet for tropesejlads, er mekanisk 
overalt. 

Skibet er rigget med 2 master og 2 lademaslcr. De 
5 luger betjenes af fire 5 t homme, otte 7 t bomme, syv 
10 t bomme og en sværgodshorn for 30 t løft. Desuden 
findes to 3 t kraner. 

Passagerapteringen, der er beliggende på prome
nadedækket i midtskibshuset, er af meget hoj klasse 
med nu~mclige og smukt U{lstyrecle kamre for 10 pas
sagerer, der bor i enmands- og tomands-kahiner, alle 
med separat bad. Endvidere finclc:; for passagererne en 
en stor spisesalon og smukt udstyret rygesalon. 

På bådedækket i midtskibshuset findes aplcrin1:5 for 

kaptajn . For dæk - og maskinofficerer er indrellel be
boelse samt me. se og rygesalon i midtskib hu et. 

Mandskabsap teriingen indrntte· agter i hytten og i 
dækshus på hyuedækkel. Kamrene er ude I ukkeu<le en
mands-kamre, og foruden messe for matroser og motor
mænd indrettes en hyggelig rygesalon for besætningen. 

Skibets hoveddimensioner er: 
Længde mel lem pp .................. . . . 

Rreclde n1ld ...... . ............... . .. .. .. . 

Sidehøjde til øver te dæk .... . ...... . 

Dybgående ........ . . . ....... ............ . 

Dødvægt . . .... . .. . .. . . . ..... . . . ......... . 

118,87 m 

17,47 m 

10 62 rn 

7,39m 

6.650 ts. d. w. 

Lustrumskubik gruin .............. ca. J 2.700 m 3 

Fart lastet ..... ... .... ... ................. 16 knoh 

Hove<lmaskinen er en Helsingør-hygget B & W die
selmotor type 1062-VTF-115 med 10 cylindre, der ud
vikler 7500 IHK ved 150 omdr./minul. Hjælpemaskine
riet beslår aJ tre B & W dieselmotorer, hver koblet Lil 
200 kW dynamo. 

Skibet er udstyret med de mcsl motlerne navigations
midler, radar, ekkolod, gyrokompas, SAL-log etc. 
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Fra sostctni11g('11 af "Uracu11da". Ø1 •erst M'S fra venstre dir,•ktor 
lfo1reli11 fra ,,ær/1<•1, .~~ ih1•ts l{udmoder fm l/jom llraatlw11 .mmL 

skilisrerfrr L1ulv. Braathen og frue . 

Søsætning i Uddeval'la 
Dc-n 25. april <1salle:- fra Ucldcvallavarvcl mo'lor

tankskibet "IJra 011 da" Li l rederiet Braa lhen ' oulh 
A mcrican und Far l~a.~t Tran po rt A/S, 0:;[o. 

Lahe laf lnl111i 11 g •11 betegner for v, rftet en rekord, 
da " 13ra on dn" er del hi1hil .slør::;Le skib, der er sal i 
vand L ved Ucld •vallavarvcl.. 

M/T "B r,1conda" bygges til ltoje ·Le kla. 1,c i D -·l 
Nor ke Ve r ita og r helsvcj.·L ·aml for y11el med Lo 
genrH~rn gåcude langskibs skodder. Ilåde de langskibs og 
de tvæ r ·kib skodder er korrugerede . 

Skihet har følgen de hov dclime11sioner: 

L,rngdc overall ·········••,o······--······· 172,9 m 
Støn;tc bredde på spant .. .... . .. ... . .... . 21,2 m 
Dy hele . . . .. . . . . . . ... .. . .. . .... . .. .. . . .. . ... . . 12,l m 
Dybgang . . . . . . . . . .. . .. . .. . ... . .. . .. . .. . ... . . 9,2 m 
Dodvægt ............................... . .... 18.500 t 
Tankkapacitcl .............................. 24,.800 m3 

Kapacitet af torlaslrum . . ... .. . ... .. ... . . 850 m3 

Skibet bliver for ynel med en totakts, enkeltvirken-
de dicsclmolor af Uddcvallavarvels fabr ikat og Gota-

vcrkens type. Den har Olle cylindre og udvikler 7.500 
a. h. k. ved 112 omdrejninger pr. minut. Cylinderdiame
teren er 760 m m og slaglængden 1.500 mm. 

Den kontraherede far.t er 15 kn på fuld last. 
Til fremsliUing af elektrisk energi installeres lo 

dieselgeneratorer på 200 kw samt en dampdreven gene
rator på 110 kw. 

Såvel hovedmotoren som l1jælpemotoreme er de 
første, om va:rftel har bygget i sit nye maskinværksted. 
Værkstedet Loges helt i brug i december 1952, og i 
slutningen af mar~s prøvekørles den første hovedmotor. 

I to pumperum installeres fire vertikale kompound
lasloliepumper, hver med en kapacitet på 500 to11s 
vand i timen. 

Apteringen bliver i lighed med andre tankskibe. 
Dæksofficerer får deres kamre midt kihs, mede11s ma
skinofficcrcrne, underofficererne og mandskabet hor 
agter. Rummelige opholdsrum og messer indrettes for 
officerer, underofficerer, økonomipersonale og mand
skab. 

Til spu ling af tankene in tallcrcs Bullorworthanlæg. 
Såvel radar som gyrokompas og alt andel moderne 

navigationsudstyr in talleres. 

Lauritz Andersen flytter 
Lauritz Andersen & Co. A/ S, cl firma, hvis navn 

har en god klang inden for da11 ·k skibsfart, har holdt 
flyttedag. 

Firmaet, der er grund lagt i 1880, blev i 1952 æn
dret ti l akliesel kab. Forrclningeu, der væsf'nll ig be-
kæftiger ig med skibsudru Lninl!,', har efter krigen 

gennemgået eu betydelig udvikling. Mange arlikler blev 
taget op, og firma '-l har p3 flere områder været Lone• 
angivøndc med hen yn til disse,;, konstruktion og 
kvalitet. 

Pladsforholde11e i fle garn lc lokaler i Corl Adclcrs• 
gad• var efl rhåndrn blevet ganske uti lstrækkelige, og 
upplerend lag rlokalcr ude i b en gav en besværlig 

og uprakti,:.k forrct 11 ing ·gang. 
Firmaet bar nu fulgt udvik lingen op og har indret

lel ,,;i, med ko11Lor og lagr under eel i den gamle 
Ch ristianshavns•cj ndom Lrandgade 12. amtidig er 
telefonnummeret < n<lr L Li l A. La 1050. 

DAMPSKIBSSELSKABET 
< ~ 

TORM 
AZ:TIISE LSJ:AB 

Gr undlagt 1 889 

Telefoner: Central 2437 -16S70 - Rigsteleton 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

- Sig, De llar læst det i "Vikingeu 0 ! 
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Amerikr:nslc undervandsbåd /ra verdenskrigen med snorkel. 

Undervandsbåden 
af i går, i dag og m o rgen 

For den almindelige læser er undervan<lsbåden en 
ny opfindelse. 1 virkeligheden dækker dens udvik

ling mange århunclreder. Den kom dog først rigtig 
frem i lyset i det tyvende århundrede, hvor dens frem
skridt i konstrnktion og anvendelse har værel bemær
kelsesværdig. Dens frem ragende bedrifter i de to ver
denskrige har åbnet publikums øjne for de us værdi 
som et våben for krigsmarinerne. 

En ·ammenligning rncll •m Alexander den SLorcs 
tønde, i hvi lken et menneske førsl forsi;igte al udforske 
havets lmdere, og den moderne, slanke 11 11dervandsbåd 
er næppe mulig. Der er og å et langt kridl fra David 
Bu. lrnells æggeformede hånddrevne, enmands under
vandsbåd konstrueret under dc11 amerikan ke frihcch,
krig, Den l nitel I igen te Hval, der kunne gør 4, knob 
drevet af li mand og som hl v hygget i 1864, og vor 
dagt>s u rHlervand både. 

Frcmskridlet fra de undervandsbåde, der blev byg
get i den første ti-ed .ietlel af vort århundrede, og . om 
var dværge i samme11 lig11ing med de moderne, er så 
stor, at det moderne mancbkal> ville betakke sig for at 
gå ombord i de primiLive, farlige Lingc;,Ler fra clen tid. 

Omkring 1900 var unrlervand bådene pi 120 tons. 
f>e blev drevel af en benzinmoLor og et akkumulalor
batteri og kunne gøre 8 knob J :i 
overfladen og 5 knob neddykket. 

Det store frcmskrillt kom med 
incHørelsen af dieselmotoren. Far
ten korn op på 1::5 knob i over
r!aden og 10 knob 11eddykke1.. He
boclighedcn og den mekaniske på
lidelighed blev væsen ti ig større. 

I 1914 viste undervandshåden 
sig at være et krigsinstrument ar 
vital beL~rdning. Tyske under
vandsbåde sej lede langs søvej ene 
og decimerede de allieredes l1an
,Jels- og krigsflåder, indtil man 
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opfandL modforholdsregler. - Ved slutningen af kri
gen fik De forenede Sta l<~r overl,~veret seks af de mest 
moderne tyske undcrvand5både. Gennemgangen af dem 
medf ørle forbedringer i konstrnkl ionen af de ameri
kanske undervand både, særlig med ben yn til die ·cl
molorer og eleklromolorer. 

Et andet vigtigt fr m kridt var overgangen fra njl

tedc lil svej. ed konstruktioner. De før-Le li elsvejsle 
undervandsbåde blev besti l! i ]9]4,. D n nye fr mslil
lingsmetode resullerccle i cu b ·Lydelig besparelse i om
k 1sLnin~crne og i bygg tiden i sammenlig11ing rncll 11 
nill •cl, både. 

Man gik og å over til al b gge nnrlervancl ·bå<lc11' i 
·ck1ioncr, som hl v fabrikerede for derefl r al bliv 
Lran:porlcret Lil hed!li11gerne og der sv •j l sa n11 n 11 I i I 
et helt skib. Del iste sig al være 1, clr · end (k11 lid
lig re melodc med al la:gg en køl og cl rpå bygge 
lie le und rvandshaden op på den. 

I den .inden ven] n.-krig blev und ·rvaudshiilkn nf 
alle mariner bctnq,;Lrl som f'n farlig tru cl. De am ri
kanske undervandsbåde sænkede Lo Ir die<I 1 af den 
japanske handel flåde og en lrediedcl af krig fliitlcn. 

ml ·rvatlllsbåden var og å anvendelig Lil særli 0 e op
gaver som bjergning af flyv re, levering af ammuni-

Den Intelligente Hval, bygget i 1861. 

tion til kæmpende enheder, udkigstjenesle og landsæt
ning af spioner. En amerikansk undervandsbåd af 
kitler- (dræber-) typen lykkedes det at sænke tre ja
panske undervandsbåde på 72 timer. 

Konstruktionerne for tiden går ud IJå at bygge un
dervamlshåde, der dækker alle angrebsformål. Det er 
1) angreb af den almindelige LyIJe, 2) killer-typen, 
som først og fremmest skal jage og sænke fjendens un
dervand både, 3) en særlige type til undersløllelse af 
operationer og 4,) særlige typer i forbindelse med sty
re<le projektil ·r, radarobservationer og mineudlægning. 

I anli-undervandsbåds-undcrvandsbåden er der lagt 
vægt på fart og lytteapparater, som gør den i stand til 
at lokalisere og nærme sig den fjendtlige undervands
båd. Den første af denne type var 59,'1, m lang med el 
dt'placcment på 750 ton. i sammenligning med den al
rnindelige søgående type, som er 94,8 m lang og har 
et d pla em ni på 1 500 tons. 

tt møde mellem en "killer" og en fjendtlig under
vandsbåd vil blive skæhn~svangcrl. Liggende neddyk
ket vil den ære i sla11ll til al høre de fj ndtlige under
van,Jsbåde, der måLLe operere i farvandet omkring den, 
og ,~delægJ!;e dem ved hjælp af torpedo r, som søger 
målel på grund af propelstøj lier andre lyde fra dem. 

For~kellen mellem "Killer"-Lypen og den søgående 
I pc vil metl alom-1111dcrvandsbåden, der kan Ljen • 
b gg<' formål, i fremtiden ikk va;re til sted•. Den 

atomdrevne un
dervandsbåd vil 
på grund af sin 
store fart både 
over og under 
vandet være i 
stand til at op
spore sine ofre 
i stedet for at 
ligge og vente 
på dem. Den 
vil være i stand 
til at gennem
søge el heil 
ocean uden at 
vise sig på 

En nittet undervandsbåd på bedding. 

overfladen. - En forøgelse af de offensive, søgående 
u11dcrvandsbådes fart neddykket er en stor forbedring 
af deres egenskaber. De har kunnet gives større akku
mulatorbatleri, og snorkelen tillader båden at gå lige 
under overfladen ved hjælp af dieselmotorerne. Kano
nerne på dækket i de ombyggede både er blevet fjernet 
og alle frem,;pr ingr.rnfo dele gjort strømlinieformede 
for at forøge farten u11der vandet. En amerikansk un
dervands) åd· har sal en rekord på 505 timer i neddyk
ket til ·tand på en rejse fra Hongkong til Honolulu 
uden al komme op til overfladen. 

flett 11ycs1c type utlc11 hanon på dækket og helt stromlinieformet. 



SnorkeJens princip er at forsyne dieselmotorerne 
og mandskabet med frisk luft, når båden ligger i ringe 
dybde, og samtidig fjerne udstødsgassen. Det opnås 
ved hjælp af to rør, et for tilførslen af frisk luft og et 
for udstødsgassen. Indsugningsrørel går op over over
fladen . Udstødsrøret afgiver gassen lige under over
fladen. Hvis dybdekontrollen svigter, vil en ven til au
tomatisk lukkes og forhindre, at vand trænger ind i 
båden. Når overendt,>n, igen er fri af vandet, åbner ven
tilen sig atter automatisk. Når båden sejler neddykket, 
er snorkelen trukket ned eller lagt ned. 

Særlige undervandsbåde er udstyret til at m1der
støtle "killer"-typen, Lil at fremskaffe underretninger 
for overkommandoen, til at bombardere fjendens ky
ster med raketter og til al i-;tøtte amfibieoperationer. 
Andre kan affyre styrede projektiler, som dirigeres fra 
en strømtavle ombord i umlervandsbådcn. 

En anden opgave for nye undervandsbåde er at 
opdage fjendtlige, fjernstyrede projektiler eller flyve
maskiner. De må selvfølgelig være udrnstet med alle 
de bedste teletekniske apparater. 

Særlige minelæggende undervandsbåde er under 
konstruktion. De skal hygges Låde til angreb og til 
udlægning af minefelter. De kan også trænge ind i en 
fjendtlig havn, lægge deres dødbringende last og slippe 
bort uden at blive opdaget. 

Undervandsbådens udvikling i fremtiden er så ube
grænset som fantasien. Fra den enkleste type til angreb 
har der udviklet sig mange typer for opgaver, som 
man hidtil ikke har kenJt. Undervandsbåden vil uden 
tvivl blive anset som en meget væsentlig del af sø
krigsførelsens teknik. Undervandsbådenes slørrelse vil 
meget vel kunne forøges, så de nærmer sig deres mori
stan deres på overfladen. Større farl både over og un
der vandet vi l give undervandsbåden forøget sikkerhed. 

Eksistensen a f flyvemaskiner hurtigere end lyden 
med nye angrehsvåben som f. eks. raketter nødvendig
gør en snarlig udvikling af underva11dshjælpeskibc i 
stedet for de sårbare overfladeskibe. Det gælder særlig 

Skibs(ar ten stille t• s tore 
Ju•av til J1ygie jnen 
og disse løses i København af 

STORVASKERIET 
Næsten alle rede rier, såvel store som små, an
vender allerede Storvaskeriets nye form for skibs
service, bl. a. Det Østasiatiske Kompagni, Moore 
& Mc Cormock og Hel\and. 

Tlf. SØborg 4 71.l. 
det d'U,f't er c1,f r enh ed -

RoNsoN 
- en g lcede at give 
- en glæ de at få ..• 

Se modellerne hos Deres skibs

hondlerl - Det verdensberemte 

eenfingersystem. Flis p6 vdfersel. 

THE WORLD'S GREATEST LIGHTER 

lasl- og lankundervandsbåde. Undervandsbåde med 
fjernstyrede projektiler vil uden tvivl deltage sammen 
med overvandsskibe i bombardement af kyster og 
landsælningsopcrationer. De vil også kunne bruges ef
fektivt ved dannelsen af brohoveder. 

Usynlighed er et kraftigt våben, og der findes kun 
få effektive forholdsregler mod dem. Radar kan ikke 
anvendes, og sonar og magnetiske indikatorer virker 
kun på kort afstand. 

Det forløbne halve århundredes udvikling af un
dervandsbåden kan betegnes som mirakuløs, og den vil 
sikkcl"l fortsætte i stigende tempo. 

M/1 "Janega" • Gotaverken 
Fra C1:itaverkell søsattes den 19. maj et motortank

skib på 17.500 d. w. t. ti l Spennacol Whaling Co. S/S, 
Panama City. Skibet, der fik navnet ".lancga", døbtes 
af fru Ellen Bruun, der er gift med sk ibsreder Svend 
Foyn Bruun i Tønshcrg. 

Nybygningen er et søsterskib til de mange 17.500-
tonncrc, som værftet har søsat i den sidste li ◄ l, bl.a. 
"Jaga" og "Jagala', som vi omtalte i numrene for 
rnarl og maj i år. 

Isolationsmåling i skibe 
Fa. Nordelektro A/S har udsendt sin lille, inlercs

sanlc pjece "Vejledning i isolationsmåling om bord i 
skibe" i 3. oplag. Pjecen anvendes i undervisni ugen på 
flere maskinskoler og tekniske skoler, og mange rene
rier uddeler rlen blandt deres maskinmestre. 

Pjecen, der jo behandler et altid aktuelt emne, en
des gratis til alle interesserede efler henvendelse til 
fabrikken, hvis adresse er Landskrmm~ade 56, Køben
havn Ø. 

Alle benve::odehler lil .,Vikingenn bedee tibendl rcdnktioneu OG ekspeditionen, Christian9hor,:gade 1. 
Td!':fon Byen •8010. - .Aoøvttuho.vende: ftcJllklnr Axel Bæreolren. 

Annonceafdelingen: "l'eh:fnn llyen *8040. Cbris;1inn1,borg~ude l. København V. 
Redaktionen påta1:er i,ig inlcl ansvar for indsend1e m.tmuskripter, ollr cler ikke medsemfo8 returporto. 
For manuskripter. som in<l,cndc& uopfordret, pltagct redaktionen sig intet an1vait fur tilhllgclevering. 

w =--::=.___I ____ I __ -J~ I 

r. 1,50 
1. juli 

Flygtninge-båd ved Christiansø 
Maien af S KIELLAND-BRANDT 
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1nde ; bladet bl.a.: ,,Hvad er der blevet af Hitlers flåde?" 
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IMPORT til Europa af oversøiske produkter. 

EXP0RT oversøisk af europæiske varer. 

Plantage-, savmølle- og skovdrift i Østen, Afrika, Sydamerika & Kanada. 

Regulære afsej linger til Ceylon, Indien, Pakislan, Burma, Malaya, Tndonesien, Thailand 
Indo-Kina, Philippinerne, Kina, Japan, Auslralien, Ny-Zealand, New York, Vest'indien, 
amerika og Nordamerikas Paeifikkyst samt fra Amerika til tiet fjerne Øsle11. 

(Siam), 
Centra l-

F,g11c lwntu1c1: Asuncion, llu11Jo11, flangKok, flon,hay, lluenos Aircs, 
Bunia, Calcutta, Cali, Cape Town, Ccbu, Cosl,crmansvillc, Dar-cs

Salaam, Djakarta, Dodomu, Durhan, Enrn rnacion, Ccnuil, llaaclyai, 
Hamburg, TTongkong, lpoh, Johaunesburg, Joinville, Kampalu, Karachi, 
Kigali, K isumu, Klang, Knala Lurnpur, Kumasi, Lwhore, Lins, London, 
LoneI ri na, Los An!?,eles, Madras, Malarcn, Munila, Mhalc, Mel bourne, 
Momhasa, Montreal, Moshi, Mwanz,l , Nairobi, Ne•w York, Osaka, Pa

ris, l'cnang, P11om P 1·11h, l'orl El izahcth, l'ortland Orc., Posatlas, P rar, 
Rungoon, Rccifc, R io <le .l a nciro, Saigon, Salislmry, San F rancisco, 
Sanlos, Sao Paulo, Sckondi, Scrcm lmn, Shanghai, S hinyu 11ga, Singa

pore, S1. T homas, Syd11ey, Tahsis, Ta ip i11g, Tanga, Tel uk Anson, To

kyo, To ronto, Usu111liurn, Vancouvcr ll. C. 
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SAO PAULO SAIGON RECIFE PDBT ELIZABITB : EGNE ION·TDBIIL: 14NGØØR PENAND IIEXICD CITY MELBOURNE 

HAVETS * HAVNENS* HANDELENS OG H J EMMETS ILLUST RE R E D E MAGASIN 

Udgivet i forståelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige søFarts-organisationer 

Lid t om hospitalsskibets historie: 

Under Genf er-korset 
Af OITO LU:ØWIG 

0 M krigens begivenheder på havet har der været 
shevet tusinder af artikler og utallige, vel

nærede bøger, - men altsarnrnen om orlogsskibe og 
handelsskibe. Om hospita lsskibrnr forr ligg<'r rJpr· k11n 
en meget sparsom lekture. Det skyldes vel, at de hvide 
skibe m!"'d de røde kors "kun" forsøger at lappe på de 
skader, som de aktive krigsdeltagere forvolder. Det må 
a ltstl v;_t•re meæ heltemodigl al slå ihjel end at frelse! 

Begrebet hospitalsskibe er langt ældre, end man er 
tilhojclig til at tro. Nord for Mocn findes et farvands
a fsnit med navnet Sohundehavn. Ifolgc forfatteren 
Louis E. G randjean er dette farvand netop opkald t 
cfler et hospitalsskib, der hed "Sohundcn". Skibet lå 
sa111111en med en del af d<'n danske orlogsf!rtde opankret 
her omkring 17 l 5. Det fortcs a f en kaptajnlojtnant og 
havde fire "chirurger" om bord. 

Allerede i det 16. /'1rh 11ndrede udrustede i hvert 
ti lfa-lde den engelske fli\.de lazar<'tskihe. ,.Udrustede" 
<'r måske nok lidt stærkt sagt. D iss<' skibe sejlede 
nl'mlig med tropper den ene vej og med sår<'dl' den 
a nden, uden a t der skete ændringer i apteringen. Den 
mangelfulde udrustning havde naturligvis sine dystre' 
folger, idet man altid kunnl' folge et sådant hospitals-

skibs kurs ved hjælp af de mange lig, der flød i køl
vandet efter det. 

Omkring midten af det 19. århundrede skete der 
imidlertid en mærkbar ændring med hensyn til hospi
Lalsskibenes udrustning. Man begyndte nu at udvælge 
handelsskib!', dt>r var særligt velegnede til formålet, og 
ofrede ret slore summer på deres ombygning og ind
retning. Under den amPrikanske krig 1860 65 an
vendtes sådanne deciderede hospi talsskibe for første 
gang i storre stil. 

Under bokseropstanden i Kina omkring sidste år
hundredeski fte udforte hospitalsskibene et meget stort 
stykke arbejde, og tyskerne havde f.eks. hele tre hospi
talsskibe ud rustet til brug i denne krig. Skibene var 
,,Gera", ,,WiLtekind" og- ,,Savoia". 

Første verdenskrig. 
I den første verdenskrig udrustedes der en mængde 

hospitalsskibe af begge de krigende parter. Allerede i 
a1 1gust 1914 havde tyskerne det første hja;lpe-lazarel
skib klart til brug, og nogle få dage senere var fire 
større hospitalsskibe færdigudrustede under tysk flag . 
I løbet a f krigPn udrustede tyskerne 9 mindre og 6 

Det danske hospitalsskib ,,} utlandia" i sydkoreansk havn. Futo: Forenede Nationer 

- Sig, De ho.r læst det i "Vikingen" l ~ 



større hospitalsskibe. De fleste af disse gjorde tjeneste 
i Nordsøen. Alle de søgående hospitalsskibe under tysk 
flag var rekrutteret fra Norddeutscher Lloyd's flåde. 
De største var "Scharnhorst" på ca. 8.1-00 og ,Sierra 
Ventana" på ca. 8.300 BRT. Det førstnævnte af de to 
skibe havde 297 sygesenge om bord, og "Sierra Ven
tana", der før krigen havde sejlet på ruten Brcmer
haven-La Plata, havde 332 sygesenge. 

Kun eet stort tysk hospitalsskib og eet hjælpe-laza
retskib, ,,Schleswig" og "Imperator", gjorde tjeneste i 
Østersøen, men havde til gengæld også meget at be
stille her. ,,Schleswig", der var på ca. 7.000 BRT, 
havde de fleste "behandlingsdage" af samtlige tyske 
hospitalsskibe, nemlig 12.928. 

Som hjælpe-lazaretskibe anvendte begge de krigs
førende parter de mest forskelligartede fartøjer. Blandt 
de tyske var således en lystyacht og et par udflugts
dampere, og blandt de britiske var der flere Kanal
dampere. 

Blandt de allieredes hospitalsskibe under den første 
verdenskrig var flere meget store skibe. F. eks. blev 
White Star-liniens 48.000 BRT stort> ,,Rritannic" over
taget af krigsministeriet straks efter afleveringen fra 
værftet. 01-"(så Cunards 45.000 BKT ,Acpiitania", der 
først var blevet færdig fra va:rftct i maj måned 1914, 
gjorde en tid tjeneste som hospitalsskib. Dette stolte 
skib, der ligesom ,,Britannic" havde fire skorstene og 
havde kostet 2 millioner Pund Sterling, nåede lige at 
fort>tage tre rejser som "civil", før det blev overtagt't 
af admiralitetet. Få dage efter tyskerne invasion i 
Belgien dampede "Aquitania" ud fra en engelsk havn 
forvandlet til hjælpekrydser og med rf't svær annerinc.r. 
Englænderne fandt hende imidlertid for stor til dette 
job og gjorde hende å til troppe-transporter. Som 
sådan bragte det store skib 60.000 amerikanske soldater 
til Europa på ni rt>jser. St>nere blev "Aquitania" om
bygget til hospitalsskib og gjorde med Genfer-flao-et 
på stortoppen god tjene. te krigen ud. !øvrigt deltog 
denne liner også i den anden verdenskrig, men denne 
gang kun i transporten af tropper. 

Også det 30.000 tons store Cunard-skib "Maure
tania", der var bygget i 1907, gjorde en tid under den 
første verdenskrig tjeneste som lazaret-skib. Blandt de 
store all ierede hospitalsskibe kan endelig nævnes det 
franske luxus-skib "France". Dette ca. 24.000 tons store 
dampskib, der var bygget i 19 12 til Cencralc Trans
atlantique, blev i 1911 overtagt>t af den franske marine 
og fik navnet "France IV". Først sejlede det troppt>r 
til Dardant>llerne, hvorefter det ombyggedes til hospi
talsskib for i 1917-18 atter at blive troppetransporter. 

Når et hospitalsskib opfyldte de krav, der var sti llet 
til det i Genfer-konventionen, respekteredes det i be
gyndelsen af den første verdenskrig af begge parter. I 
oktober 1914 blev et af de tyske hjælpe-lazaretskibe, 
som gjorde tjeneste i Nordsøen, opbragt af englænder
ne. Det var det tidligere fragt- og passagerskib "Ophe
lia", som den nævnte dato søgte efter overlevende fra 
en sunket tysk torpedobåd ud for den hollandske kyst. 
Her blev skibet sigtet af en engelsk flådeafdeling bestå-

ende af krydseren ,Arethusa" ou fire destroyere. Hospi
talsskibet blev undersøgt, og man fandt vistnok visse 
ting, der ikke var overensstemmelse med Genfer-kon
ventionen. I alle tilfælde blev "Ophelia" ført til Them
sen og prisedømt. 

Efter nogen tids forløb begyndte tyskerne at ned
skyde de engelske hospitalsskibe, idet de beskyldte eng
lænderne for at misbruge Cenfcr-flaget til beskyttelse 
af troppe-transporter. På den måde og ved mine
sprængninger mistede England ikke mindre end 14 
hospitalsskibe. Det største af disse var "Britannic", der 
den 21. februar 1916 gik ned i det Ægæiske Hav efter 
at være løbet på en mine, som var udlagt af en tysk 
u-båd. 22 mand blev dræbt. 

Verdenskrig nummer to. 

Under den anden verdenskrig blev der naturligvis 
igen brug for hospitalsskibe på begge sider. Men denne 
gang så man ikke de helt store skibe i brug til dette 
formål, idet begge parter hovedsagelig anvendte så
kaldte "rnedium-liner"s og større fragtskibe. Englæn
dt>me havde ca. 35 større hospitalsskibe i drift og 
tyskerne vel nok endnu flere. 

Det største allierede hospitalsskLb under den sidste 
krig var det 20.000 tons store, hollandske "Oranje". 
Skibet blt>v søsat i september 1938 og døbt af dronning 
Wilhelmina. Måske har den store liner haft en forud
anelse om, hvad den gik ind til, for den forlod først 
beddingen flere timer efter, at dronningen og hende 
følge havde sagt farvel ti l værftet .. ,,Oranje"s jomfru
rejse blev meget langvarig. kibet forlod Holland i 
september 1939 og nåede ikke hjem igen, før krigen 
var forbi. T de mellemliggende år bragte skibet mange 
tusinder af sårede soldater i sikkerhed. 

Det næststørste af de allier de hospitalsskibe under 
den sidste krig var lineren "Atlantis", der ti lhører 
,,Royal Mail". Skibet, der er på over 15.000 BRT, 
sejlede 35.000 syge og sårede soldater over havene og 
tilbagelagde ialt 280.000 sømil som hospitalsskib. 

Andre ret store, allierede hospitalsskibe var "Le
titia" på 13.500 tons, der sejlede under canadisk flag, 
"Tjitjalengka" på ca. 11.000 tons samt "Llandovery 
Castle" og det franske , Chantilly" hver på over 
10.000 tons. 

En typisk engelsk hospitalsskibs-skæbne overgik 
Bibby-lineren "O.xfordsh ire". Dette skib, der er på ca. 
8.600 tons, var bygget i 1912, og det var det første 
engelske handelsskib, som under verdenskrig nummn 
et blev omdannet til hospitalsskib. I mere end tre år 
gjorde "Oxfordshire" hospitalstjeneste uden afbrydelse 
og uden en eneste nævneværdig reparation. Skibet 
tilbagelagde 172.000 sømil, forbrugte 50.000 tons kul, 
fuldførte 235 rejser og transporterede 50.000 syge 
og sårede. Igen i 1939 var "Oxfordshire" det første 
skib, som blev ombygget til lazaretskib. Under den 
anden verdenskrig var det gamle, veltjente skib med 
ved invasionen i Nordafrika i 1942 samt senere ved 
Tunis, Sicilien, Salemo og sidst ved japanernes kapi
tulation i Hongkong i 1945. 

4 - Sig. De har læst det i "va.iugeu·· ! 

I den anden verdenskrig var det, som om tyskerne 
bedre forstod at respektere Genfer-flaget, for de alli
erede mistede i denne krig "kun" tre hospitalsskibe. 

Aksemagteme - og især Tyskland - ombyggede 
en mængde linere og fragtskibe til lazaretskibe. Det 
har ikke været muligt at få konkrete oplysninger om 
antallet. men a lene til transporten af syge flygtninge 
i krigens sidste år anvendte tyskerne en hel flåde af 
forskellige passager- og handelsskibe til hospitalsskibe. 
I Københavns Frihavn san1ledes ikke så få af de større 
tyske lazaretskibe i krigens sidste dage. Blandt de kend
tt>ste var den store liner "Monte Rosa" og dens kollega 
,,Pretoria". Det sidstnævnte skib blev i maj 1945 fun
det af englænderne i København og overladt til Orient 
Line, der døbte det om til "Empire Doon". 

Også japanerne havde hospitalsskibe. Et af dem 
vat det tidligere italienske 
,Coute Verde", som i fle-

!øvrigt skal et nyt engelsk hosp.~alsskib på ca. 
10.000 tons bygges hos Barclay Curle i Glasgow. Dette 
skib bliver det første engelske, der udelukkende er 
bygget som hospitalsskib fra begyndelsen. Som bekendt 
er et nyt engelsk kongeskib for tiden under bygning, 
og ved konstruktionen af dette skib er der taget hensyn 
til, at det under en eventuel krig skal kunne anvendes 
som hospitalsskib. 

Den arnrrikanske flåde er den søkrigsmagt, der for 
øjeblikket er i besiddelse af flest hospitalsskibe. Disse, 
der er er på 11.00 tons hver, er alle fem søsterskibe og 
har hver plads til 802 patienter. De er oprindelig 
bygget som handelsskibe, men er fortrinlige som fly
dende hospitaler, idet man ikke har skullet bygge ho
spitals-afdelingerne op om maskinrummene, der er 
placeret helt agter. Skibene nuværende naYne er 

,,Consolation", ,,Haven", 

re år opretholdt passager
trafikken mellem Italien 
og N cw York sammen 
med "Conte Rosso". Da 
nyere og mere moderne 
italienske skibe senere 
blev sat ind på ruten, for
flyttedes de to sosterskibe 
til rederiets linie på Syd
amerika. ,,Conte Rosso" 
blev sænket af de alliere
de allrrede i 1941 , med 
3.000 solclatt>r om bord. 
Det skete, mens skibet ,ar 
i konvoj til . icilien og de 
fleste omhordv~r nde 
blev reddet. ,.Conte Vrr-

Tr.~l.e lazarPlskihP i K"l>rnha,•11., Frihcu-11 under den mulrn 
t!erdrn. krig. 

.,Repose", ,, anctuary" og 
,Tranquillity". To af ski

bene, ,,Consolation" og 
,,Repose", gør for ojeblik
ket tjeneste i Korea. Alle 
skibene er bygget på sam
me værft inden for de sid
ste ti år og er hypermo
derne med air-condi tion 
overalt. Oprindelig havde 
den amerikanske flåde 
endnu et hospitalsskib af 
samme type. Det hed "Be
nevolence" og gjorde tje
neste i Kort>a indtil det i 
august 1950 på vt>j 
hjem med sårede - blev 
s ·jlct i sænk af et fragt

Fow: Frihavrwfirrktnr Fugl-Meyer. 

dt>' derimod befandt ig i marts 1941 som det eneste 
af "J\.kscn"s skib· i Sh:mghai, hvor det havde ligget 
ub ·nyttet hl'n i flere år efter at have bragt l:l regiment 
italienske soldater til Østen i 1937. Da italienerne 
kapitulerede i s<"ptcmber I 943, blev det 18.000 tons 
store skib sænk t af sin egrn besætning, for at det ikke 
skull~· falde i japanernes hænder. 

,,Conte Verde" blev imidl •rtid senere hævet af 
japanerne d T først brugte det som troppe-transporter 
og i nogen tid som hospitalsskib. 1 august 1944 mens 
det som troppe-transporter lå i dok i Shanghai, blev 
df'l voldsomt he. kadiget ved et amerikansk l11ftangreh 
p:'\ hyen. 

Korea. 

Under fredelige forhold har den engelske flåde 
altid ect eller flere hospitalsskibe liggende klar. For 
øjeblikket har man kun ·cl, nemlig det 7.500 tons 
"Maine ', der blev søsat i 1925 under italiensk flag og 
med navnet "Leonardo da Vinci". Under den sidste 
krig var det også engelsk ho pitalskib og sejlede den
~ang under navn t "Empire Clyde", under hvilket 
navn det tidliuere havde tjent Ellerman-Line. ,,Mai
ne", der har plads til ca. 300 så rede, har også gjort 
tjeneste under Korea-krigen. 

skib 11d for San Francisco. 
Det er vist almindeligt kendt, at mange af de 

slorn.' liner' bliver byggf'l s1\dan, at de i pt1komruendc 
tilfælde kan gorc tjeneste som troppetransport-skibe 
ell ·r hospitalsskibe. Imidlertid er det ikke billigt at 
ombygge et handelsskib til lazaretskib. Da "J utlandia", 
der med ·in 350 senge endda ikke hører ti l de største 
ho. pi talsskibe, i sin tid bl v . endt ti l Korea efter eks
pres-ombygningen på akskov . kibsværft, havde for
vandlingen til hospitalsskib kostet 6 mill ioner' 920 tu
sinde kroner. Da skibet i 1952 var hjemme på et kort 
besøg, bl v det forsynet med helikopter-dæk, to motor
båd og øjenklinik samt nogle ekstra sengesteder. Disse 
arbejder kostede yderligere l million 680 tusind kroner. 

Men "Jutlandia" har også gjort sin gavn i Korea. 
Indtil februar i år havde man om bord på det danske 
skib behandlet mere end 3.500 soldater fra 20 forskel-
lioe uationer! 

Den forste Genfcr-konvention hvori der blev fast
sl;°tet visse regler 1.or hospitals ·kibe stammer fra 1899. 
Det blev dengang fastslået, at hospitalsskibe skulle 
være hvidmalede og forsynet med Røde Kors-mærker. 
Sådanne skibe, der var udrustet af hær eller flåde, 
skulle være for·ynet med et l ½ meter bredt, horison

{Fortsætles side 8) 
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SLOPKISTEN 

Søsat uden navn 

Det hidtil storste skib i den græske handelsflåde er i foråret 
hlevet søsat ~om "No. 6~6" fra Alexander Stephen & Sons, 
Ltd., Linthouse. Skibet, der er på 23.000 tons, leverc-.s til GrPck 
Line. Det skal til efteråret inds:i>ttcs på redc-riets rute mellem 
Southampton og New York og får plads til 1.288 1m ·sai:-;crer, 
l,voraf 1.150 på turistklasse. Det mærkelige ved Asætni.ugen 
var, at skibet gled i vandet udrn ut have fået nogrt navn. 
Kender læserne andre ehempler på skibe, der er blevet søsat 

unavngivne'? 
Så 11cd De det! 

I England opbevares en søforsikrings-police helt fra 1675. 

Svforsikring i old ti<len 

Søforsikringen er uden tvivl den ældste form for forsikring. 
Allerede 01,ltidens garn le søstater Kreta og Rhodos kendte til 
•oforsikring på den måde, at rige mænd sulte penge i et skib 
eller dets ladning med den klausul, at pengeHe ~kulle betales 
tilhage med ret store renter, hvis foretagendet lykkrdcs, mens 
der intet skulle betules, hvis skib Of!: ladning gik tabt. 

Den forsle søkrigs-Jorsikring 

Ogsft krigsforsikringen synes al have meget gamle anc-r. Den 
navnkundige historieskriver Livius fortæller såled<'s, at det 
romerske senat allerede omkring år 250 f.Kr. hesluttcde, al 
de købmænd, som forsynede bæren uden for rigrt med proviant 
og våben, skulle holdes skad!'slose for a I risiko på soen. 

F:n forsikrings-rekord 

Det rneddrltcs Jorresten fornylig fra London, at forsikringen 
for de to kæmpelinere "Queen Mary" og "Queen F.lizaheth" r 
forhøjet fra 116 millionf'r kroner til 208 millioner for hvert af 
skibene. Det skib, der er forsikret for den hidtil største um, 
er dog giganten "United States". Fursikrings.~u111men er omtr nt 
213 millioner krouer! 

Også en slags relcurd 

Laksen er som bekendt en meget dygtig lwjdespringer. fan 
har beviser for, al laks under gm,slige omstændigheder har 
klaret forhindringer på omtrent 5 meter i hujdcn ! 

Uct var varmt at uærc rodspætte! 

F.t gununelt arabisk sagn giver en fo1lla1·ing på, hvorfor 
flad.fisk er bnwlige på rygsiden og hvide på ,,lmgen": Moses 
var enga11g ved al stege en fladfisk, men nåede k_on at ~" dPn 
i;tegt på den ene side, nemlig ove1·sidcn, indi;n 1lde11 g1k ud. 
Vred herover kastede Moses ·fisken i vandet igen. Dyret var 
ikke mere wecltaget, end at det kunne svomme JJOrl og senere 
formere sig. 'Men i.Jen da. fm·i,,.ller sa1wet, har alle dets 
efterkommere set "halvstegte" ud! 

" Godthåb" sejler igeii 
I •h" b 1· ' Den gamle Gronlauds-farer "Godt 1a a r været 1i:-;e pa 

nippet • til at hlive hugget op. Mens man gik og ventt'dc på den 
e\'entueUe dødsdom, havde "Dansk Skihsklub" sammen med 
Cruulandske Hanclt'I planer om at Iortojc skibet ved Langelinie, 
hvor det så skulle ligge i nogen tid som en slags flydende 
museum. ,,Godthåh", der er bygget i 1898, blev imidlertid 
franarret ophugninp;sværitet i sidste øjeblik. Skibet er blevet 
koht af ekspeditionsle,ler Godtfredsen og fiskeeksportør Esper• 

Ved JACK TAR 

,sen, der vil sende det på sildefiskeri mellem Færøerne og 

Island. 

De sørgelige Testet 

Apropos gamle, ,·eltjcnte skibf': Når en herømtlied l,landt 
skihene hugges op, sælges stumper af den ofte til samlere af 
maritime souvenirs for helt fantastiske Leløh. Dette sk<:tr bl.a. 
med resterne af Francis Drake's bAromte "Golden Hind" . På 
Oxford Universitetet fiudes f.eks. en stol. der rr luvet af 

tommer fra dette skib. 

Ven første sild 

Nu har jeg i flere år haft den opfuuelse, at kvindelige 
væsener ombord i et skib skaber uheld. Men denne form for 
overtro g,i~lder ikke, når det drejer sig om sild. Mange gamle, 
skotske fiskere tager varsler af den første sild, de får om hord 
ved sæsonens begyndelse. Hvis de fi'tr en sild af ha.nko11 på 
dækket, vil sildes,PsmH'n for deres vedkommende blive dårlig. 
Men en sild af hunkøn lover god fangst. For at holde fast ved 
heldet salter nogle af skotterne den "kvindelige" sild hen og 
0111Jevarer hende som mascot om hord sæsonen ud! 

Mere skotsk 

Visse skotske fiskere vender aldrig deres både mod soler1, 
og (lp mener, at lykken vil gå fru dem, hvis de låner redskaber 
eller andre ting til både i nærheden. llvi, d • endelig strækker 
. ig så langt som til at låne en kammerat en tændstik, sorger d~ 
i al hemmelighed for at beholtle et lille stykke ai den for pa 
drn måde at holde fast ved heldt't. 

Et m11l1lement til præsidenten 

Sir John Franklin, der bl. u. deltog i sit.I' • t på Kubenha\'Jl& 
Red og i slaget vc-d Trafalgar, blev i lll45 af den engelske 
regering udsendt for med skibene "Erebus" og ,,}error" ''.t 
finde so, ejen nord (Hil Nordamerika. om bekendt fik ekspedi
tionen r n tragisk afslutning, og der I, lev udsendt flere efter
sopi inw-ekspeditioner, - men uden resultat. Et af de skibe, 
der df'ltog i eftersøgningen af Franklin, var "R<'solute". Men 
skihct kom i klemme i isen og maatle forlades. Senere blev det 
imidlertid fundet af en amerikansk hvalfang<'r, der hugscred 
det i land hvorefter den amerikan ke regering udrustede drt 
påny og . ;ndte det tilbage til England. T nogle l,r var "R ·o
l11te" opankret på Medway, men til sidst blev det hugget op. 
Til minde om den amerika11ske hjælpsomhed lud den engelske 
regering forarhejde et helt møblement af skibets egetømmer og 
. r.ndte derefter a.lle møhlerne som en gave til den amerikanske 
præsid<'nl. Mo11 de stadig find<'s i Det Hvide Hus? 

Fisk i hi 
Mange fL~k går i vinterbi fra december måned til hen pu 

fol'1irct og rOJ'f>r sig i den tid ikke ud af stedet, men holder 
siii; fri~ ,,svævende'' i vandet. 

Uet ku,rne være virkelighed 

Inden De hladcr videre, skal de have en lille lustorie, for 
hvis ægthed ikke garanteres: To sømænd var strandet på en 
ode "· Den ene var meget mismodig, for der var ikke et eneste 
skih at se på havet. Men den anden trøstede ham med disse 
or<l: ,,Nå, de skul nu nok finde o , for jeg stfir i æstance for 
et heil års skat". 

- Sig, De bør læst det i ,.Vikir1gt:n"' ? 
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Han passer på sømændenes penge 
Fødselsdags-sam tale m e d A. V. Lundstrom 

T,undstriim taler 11ed idrrP.ts
klnbbens f ødsel.~dag. 

Næsten al le dan.ske 
søfolk kender A. V.Lund
strom, og han kender og
så dem. Del or netop i år 
25 år siden, han Lk"V 
kasserer i Sømændenes 
Forbund, efter at han 
!illerede i 1922 var blevet 
kassererassi tent. Men 
1953 er på mere end een 

måde et mæflkeår for 
ham. Sømændenes Idræts-

klub. der va1r hans ide, har i foråret fejret sin 20 års 
fødselsdag, og for nogl,e få dage siden fejrede Lund
strom selv sin 60 års fødsel,sclag. 

Det er ingen frase, når man siger, at Luncl-strom ser 
mindst 10 år yngre ud, end han er. Son aktiv SJJOrls
mand har han forstået at holde sig i fin form. Når 
han taler, tror man, at han er bornholmer. Men han 
er fødl og opvokset i Sverige, og det syngende tonefald 
hænger ·Ladig ved sproget, selv om ordene er <lauske. 

,Jeg kom i typograflære p~ et stort bogtrykkeri 
i Loekho·lm" fortæl ler Lundstrom, ,,og det gik også 
megeL godt indlil jeg en dag så en forslæbt, hvidhåret 
mand slå bøjet over en af kasserne med typer. Jeg 
Le nkte på, at jeg måske selv kunne komme til at se 
sådan ud, o-g så sai:rde jeg mit job op. Faktoren på 
trykkeriet var h~1jligt forbavset og søgte al overtale 
mig Lil al blive, og mine forældre var ikke mindre 
be.styrtede. Men det hjalp alt.sammen intet. Jeg ville 
url al s mig om! 

På d •L Lid'spunkt vid ·Le jeg overhovediet intet om 
skibsfart og søfolk. Jeg havcJ.e knap nok sat mine ben 
i havnen. Alt mit kendskab til skibe . tammedc fra 
roman r. Men det lykkedes mig a·L få hyre på on 
damper i lockholms havn. Da jeg havde været om 
bord i tre dage, spurgLe en havnea,rbejdrer mig: ,,Hvad 
la Ler T?' Det var l"ørsle gang, jeg 11avd-c hørt , at et 
1ik i b sej lede med lasl. Det havde der ikke stået noget 
om i bøgerne. Jeg havde troet, skibene bare sejlede 
mndt for at give he. ætningerne lejlighed Lil at se 
sig om! 

Nå, trod all lykked-es det mig at blive en ret dygtig 
sømand, og jeg sejlede sid.en i 131/i år under d-e 
tre u-0nli ·ke flag. l 191'1, kom jeg til Kl'lbenhavn, hvor 

jeg fik hyre på !'11 dansk damper. Mens vi Ji't i engelsk 
havn, brød krigen ud, og så blev jog hængende i danske 
• kibe. Under krigen så jeg skibe gå ned foran og agten 
for og på 'begge sider af mil ehrcl skib, og alle clc srkiLc, 
jeg sej lede med i de år, ,gik ned, efter a,t jeg va1· gået 
fra borde. Blandt disse skibe var bl.a. ,,N. G. Petersen" 
og " axo' . .T eg må have hørt ti I Gud,; udval gtc, for der 
skele aldrig mig selv noget. 

Allerede i 1914 blev jeg medlem af Sømændenes 

Forbund, og i 1918 blev jeg indvalg! i lwstyrelsen, 
hvor jeg siden har været. Mine faglige interesser ba, de 
jeg haft længe, og jeg gik op i forbunds-arbejdet med 
liv og sjæl. Jeg fortsatte med at sejle, indtil jeg i 1922 
Lkv fastlø1mel her i forLun<ict og gik i land." 

,,Hvordan fik De ideen Lil idrætsklubben'?" 
"Som ungt menneske begyndte jeg at bokse, og det 

fo>rtsallc jeg med gennem årene. I 1933 var situationen 
den sortest mulige for skibsfarten, og der var mange 
arbejdsløse søfolk, for hv·em det kneb med at få tiden 
til at gå. Selv havde· jeg jo altså boksningen, og en 
Lid var jeg bl. a. 'Lræningsparlner for den prufcs~ionel le 
bokser Hans Iloldt. En dag spurgte jeg Holdrt, hvad 
han mente om en søma' ndenes idrætsforening. Han 
syntes vældig godt om ideen og loved1e at støtte den 
så godt, han kunne. 

Så gik jeg ned på anvisningen og holdt en brand
tale for gullcrne om idrællrns betydning. Talen vakte 
vild begejstring, og ammen med Sylvester Petersen 
og Mo Luc gik jeg op på forbundets kontor hvor vi 
drnfte,le tanken videre. Så skillingede vi sammen til 
lejcn af on sal den 18. april 1933. Salen blev mere end 
fuld af arbejdsløse søfolk, og det endte naturligvis med, 
at idræt klubben blev startet." 

Under et flådcl,e$11g i 30'eme boksede klnl,hen mod et hol<t 
philipi11ere. Nerlerst i midten ses Landstror.i. 
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Fern af idrætsklubbens /orm11,11d genriern årenr. ng en Danmarks-mester: 81Jrge Mikkelsen, Lundstrom , Birger Petersen 
El'ald StrPhr, . ylvl'ster Petersen or:: Mostue. · 

,,Og De blt>v formand ?" 
,.Nej, ærligl Lall. jeg LurJe ikkt> overlade kassen Lil 

en anden. og så Log jeg kassercrposlc11. Ved kluhhem, 
,;tart fik "i bevilgel 1000 kroner af forbundet. og rned
lemrneme måtte betale el konlingenl af 50 orf' om 
måneden hver. Vi hlev na>. len med del s,amme )000 
mcdlemmor, men del skyl dlPs ho,,edsag'('lig en kontor
dame her. som med ·it milendc ,æsc11 fik ovf'rlalt 
na>~Len aHe til at blive medlemmer. På programmet 
ha\'de vi hoksn i n,g. hrydn ing. gymna~tik, vægLlofln ing 
og fodbold. Til al bcgy11dc tn~d var bobning n favorit
idrætlen i klubben. og allered~ del forslc u r fik , i 
til aHes forbløffelse en hegynderme,:ter i ll'l,mt•r
vægl. Straks efter arrangcerede pres~en iovrip:t cl , el
g1,re11hedssla·v ne. og her hokst>rlf' vor nyhap:lr mester 
t•n opvio.:ning·-kamp mod Haus lloldL, cl r furrc-slt>n 
,·ar klubbens førsle træner og en meget :;lur ltja·lp. 
Men og~ii i de senere år har , i ~jo rl os fint p.a·ldcnde 
indf'tt for hoks•tti11ge11 og fik jo for ik.ke ~å la·n•f!i' ,,iden 
en th111rnarksrnc ·ter. Det var Birger 1-'eter:;ett. Vi har 
og å på andre felter end boksningen gjort os pænl 
ga,]dencJie oo- haft begynderm slre både i brydning og 
va~gLlnftning." 

,,Del må da ,glæde Dem al se. hvor fliui gL søfo lkene 
driver idræl om bord i skibene 1rn om dage'?" 

,Ja, d·et gø1· det i h øj grad. iden ,·elfa,r,lsråtlr t 
og de mange sk ib,;1k lubher korn, er der r igtigt komme! 
svinµ- i "omands-idnl'llcu. Og alene del. al en gan ·k, 
almindeJ.ig sørnan<l kan gå hen og vinde et olympi k 
me Ler kab i kano, er e'll fantasti~k hedtri ri." 

,,De er jo ~LaJ~g iJ·ræl~mauJ ~eh , men lwkM:lta ,111-

skerne hm· De \;"lf'l for la·nge s iden lagl på I, ldcn '?·' 
"Nej, del sker nu ug da, a•L jeg lager handskerne 

på og snupper et par raske omgange med en af de 
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unge, men nalurligvis er del ikke ;,,om tidligere. lndLil 
for to-Lre år sid n lrn·tte1le jeg hårdt indtil Lrr "a11p.t' 
1 m ugen." 

,,I a ll t> <le år, Dr har varela ~f't ,;omændene,,. inlere,,. 
::,er i land, er der vd skel vi:;se forbedringer i ~,, fol
kenes forhold?" 

. .Ja. der har rundet en fauta,-lilik udvikling ;.IPd, 

sidC'11 jeg ::iejlcde. Del slurslc fremskridt er \Cl nok 
indforcl...,cn af lre-:<kiftel mgl. Vi ha, de det i l'I pa1 
m[tn•ecler i 1919, men millLP opgive d..i. fordi vi 1al1h· 
:-lrej kc-11 i 1920. Al komme fra lo - til Lrc-,-kifl •L vug! 
folies dengang som al komm i himmerige. Trr-sk.iftrl 
h]c,, imid lertid indfnrl pan y efll'r cle11 ,-id"1c k, ig. 
lonigt f'r der op.se skel en 1a•ldig uthikling n1. l1. I. 

ski herws indretning. og jeg tor sig _ al rir dam-kc ~kii>l' 
gen11Pm!l;åe1Hle horer lil dt• rruliµ;slc- og lwd:-1 ind11·l 
LC'dt>:· ;;I uller Lund,;! riim for al1P1· al <h kkc- nPcl i sin,· 
Lalkulo11ncr. · wig 

Under Genier-korset (Fo,Ls{ll fru side 6) 

lait, g1ont b,t'lle hel kr gel rundt ITospilalsskih ·, 
der udrL1stcdc.: ' af n ·utralc land, dl ·r af J' d, Yors, 
sku l!· va:rc påmalet e t tilsvar·ndc rod/ h. !te. l 1907 
ble konventionen revideret på viss p11nkl r, men 
med hen. yn Li l afmærkningrn sketf' k11n den , nd1 in,,·, 
al hospitalsskibe på slonnasl n sku lle fore Gcnfrr-flag, 
og at l' ødc Kors-mærkerne skulle b ·lyse 0111 nallc,-, . 

1 1949 kom nye ændringer til, og dcnn • gang b •
stemtes det bl.a. at de horisontale grønne t' ilcr rode 
bælter skulle af kaffes, således at man ikke m Te ·kc:l
ner mellrm "mili urr og "civile" hospital. skib . 

Ho pitalsskibene har uden tvivl reddet t11sinder 
menneskdiv g-cnnern årene, og del er ·n lykke, al 
menne. kc-nt> har · u1met blive ·nig- · orn i a!Ic tilfa·lde 
denne ene ting: Ikke al hindre hinanden i at hj:.i:lpe 
sårede - uanset nationalitet. Blot må man håbe, at 
hospitalsskibene i fremtiden må blive helt arbejdsløse! 

Hvad er der blevet af Hitlers flåde? 
Da krigen 1914-18 slullede. målte Tyskland Lil de 

allierede udlevere det meste af sin orlogsflådc, 
som - borl;;el J..-a uhådene - ikke havde lidt overvæl
dende lab. Mange af de ældre huskor i•k,knl elfflnu det 
effektfulde punktum, der den 21. juni 1919 blev sart for 
den kejser! ige ty ke .Jloch.seeflotte''s eksi lcns ved sænk
nmgcn af flåden i capa Flow, hvor den lå in•Lerneret. 

Efter afslutningen af sidste verdenskrig er del ikke 
gåeL helt på samme måde med den krigsflåde, ' Om for 
·lør,;Ledelcn blev , kabl under Hitler-styret i Tyskfo.nd. 
Men de skæbner, som under og efte1· krigen blev 
,.Kriegsmarine"- forskellige skibe til del, er dog i 
mange Lilfælcle betydeligt mere inte1·essante end de 
hændelser, som den kejserlige flåde blev udsat for i 
årene 1914-19. 

Den lyske f Låde ved krigens udbrnd 

Del er blevet hævdet, at den id le verdenskrig ud
brod ad ·killige år før det tidspunkt. til 1,vilkt:t HiLle1 
havde lovel in flådechef, storadmiral Racder, ,,ar
b jdsro" Lil opbygningen a{ den nye .,kriegsmarine•·. 
Mcgcl Lyder på. at på,;Lun<lcn er rigtig, itlt>t den ty ke 
flåde. cla krigen brød ucl, var af forhold ,v i1:, bcskcdc11l 
format målt med stormagtsmålestok. 

Færdige var cftf'r Lilga·11gelige oplys11inger i 19:W 
lag~bhene " charnhorsl'- og "Cnci cnau". panserski

bene " dmiral Gmf pee' ' .. ,Admiral Schcer" og 
,,Deulschland'·, clt> leLle kryd5ere " urnberg", .,Leip
zig". ,,Ki>l11". ,.Karlsrulte" •.. Kijnigshcrg" og "Emden··, 
22 torpedojagere. 21 torpedobåde, 8 eskorldartojer og 
57 uhådt>, hvori il k.om molorlorpedohade, minestrygere 
amt skole- og ltj :.d pcf arløj<'r. Ti I sidstnævnte kaLegori 

!tort og ·å de gamle · lag,~kibc fra den kejserlige marine 
• , h lesien" og " chl e ·, ig-Ilol ·tein". Omend de11nc 
fl,1clc s ncs stor efter dansk målestok, fyldte den dog 
ikke mcgel ved sid ·n af f.eks. den engelske flåde. 
dengang eksisterende 15 slag kibe, 7 hangarskibe. ]5 
svtL'f" · kr dsere, 16 lell kryd,-ere. 175 torpedojagere og 
m. ngd,r af rnindrrc fartøjer saml ltjælpe. kihe af 
en hv r art. 

Goring sabulerede bygningen af hangarskibe 

Til gengæld a'f der lagl slo rc planer for den ty ke 
,,kr iegsmarine"s opbyg
ning, ng n•PI er nngt-nl11nde 
sikkert, al der om slorad
mi 11al l{eader virkelig hav

de fået Lid Li I at opbygge 
sin flåde, før krigen brød 
ud, ville denne flåde være 

blevet en mcg l haard nød 
al knække for de allierede. 

drig nåede ud over det indledende skrivcbord,,,;tactium, 
var der for verdenskrigens udbrud eller blev i Tysk
land i krigens forsk år påLcgyn<lL eller planlagt byg
ning af l] slagskibe. 2 hangarskibe. 5 svære kryd ere, 
34 torpedojagere og 60 torpedobåde foruden el enormt 
antal ubåde, molorlurpedubådc og mineslrygere. 

Men selv om nybygningsprogrammet var stort og 
ærgerrigt. syne~ dt>n bt>kendte tyske grundighed og 
metodi khed al have fornægtet sig efter krigen;:; udbrud, 
da del mere end nogensinde tidligere gjaldt om at få 
planerne udført i praksis hurtigst muligt. fa kort over
blik over den skæbne, der blev enkelte skibe til del , 
vil illustrere denne påstand. 

Af s lagskibene blev "Bismarck" og "Tirpitz" fær
d~gbygget, idet disse skibe var sø at i forårel 1939, men 
iøvrigt blev kun bygningen af yderligern 2 enheder 
påbegyndt. I 1940 blev begge disse fartøjer ophugget 
på beddingerne for at give plads for undervandsbåde. 

Hvad• hangarskibene augår, blev det ene, ,,Graf 
Zcppclin", ·ø ·at i 1938. Det andet blev som slagskibene 
ophugget på beddingen i 19110. Men selv om "Graf 
Zeppelin" uden væsenLligt at genere ubådsbygningen 
kunne være blevet færdigbygget, blev kibet dog aldrig 
færdigt. Delle ·ky ldrLL.\5 Lil dels, at ,le-t voldte besværlig
heder at fremskaffe ildledclsesmalcricl Lil fartøjet, men 
den væsentli«ste grund til, at skibet aldrig kom i tjene
ste, var dog - Gi.iring. Som chef for flyvevåbnet 
vægrede denne herre sig nemlig ved at lade frem tille 
luftfartøjer til flådeir hangarskib! Gi.i rings bevæg
g rund var mu I igvi. , at "L11ftwaffe'· iikke skulle udsættes 
for konkurrence på sil eget område fra flåden, men 
uanset bevæggrunden kaster hænde! en cl karpt lys 
over den på delle tidspunkt højL besungne Lyske 
,.cnhcdsl1e<ldsc·· . 

3 kryds<'re blev hugget op på beddingerne 

,) af de være krydsere - ,,Admiral Hipper", 
,.Rl ucher" og "Prim: F:ugen" blev færdigbygget. Den 
fjerde, der "cd ø ælningc.'ll havde fåel navnet "Li.itzow" 
blev i 1940 solgt i ufærdig "tand ,til Rusland, medens 
venskabet mellem dette land og Tyskland endnu wr 
varmt. Del var selvfø lgelig meningen, al farløjet skulle 
have været færdigbygget i RusJ.and ved hjælp af Lyske 

leverancer. Dette skete dog 

år man ser bort fra rene 
fantasiprojekter, som al-

Panscrskil,et "Adrnirnl Graf Spee" blev sænket af cgerL 
besætning i La Plata-flodcns munding i 1939. 

ikke. sikkcrl fo1,t1i lyskerne 
smølede meJ al opfylde 
deres forpliglel er. Om del 

senere er lykkede · al byg
ge sikibet færdigt, vides 
ikkt> med ikkerhed, men 

del har været nævnl, at 
fartøjet sna,t er klart til 
at sælle i tjeneste under 
11avnet "Petropawlowsk" 

- Sig. De her læ~l clet i "Vildngeu" 1 9 
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eller "Poltawa·'. For at camouflere salgeL af ,.Liitzow" 
Lil Rusland blev pan erskibet " Deutschland·' iøvrigt 
døbt om til "Liilzow". 

Den svære krydser "Seydlilz" Llcv aldrig hygget 
færdig, selv om fartøjet allerede var søsat i januar 
1939. Men Loprnålet af planløshed og mangel på frem
syn i den lyske marinestab blev dog sikkert nået, da 
.1 af de under bygning værende letle krydsere blev op
hugget på beddingerne i 1940 for at give plads for 
bygning af ubåde. På i a ll e ti I fælde den ene af disse 
krydsere manglede der kun ca. 2 måneders arbejde, før 
skibet kunne søsættes, og der anvendtes l½ måneds 
forcereL arbejde, Lil æt hugge det op! Tngen af de plan
lagte 6 Iette kryd1>ere blev iøvrigt JJyggel færdjg_ 

Derimod fæn:ltigbyggedes under krigen 17 torpedo
jagere og 24 torpedobåde foruden et meget stort antal 
motorlorpcdobåde, minestrygere og andre mindre en

jager "Slo rd ", de1· stod under kommando af daværende 
kaptajnløjlnanl, nuværende viceadmiral Storheil!. 
,,Gneisenau" blev i Kiel umiddelbart efter kanalgen
nembrudet under et engelsk luftangreb ramt af en 
bombe, som gennembrød skibets dæk og detonerede i et 
ammunitionsmagasin. En kraftig eksplosion var følgen, 
og der udbrnd en voldsom brand ombord. ,,Gneisenau" 
sank dog ikke, rr en blev bugseret Lil Cdynia for at 
blive reparerel og omarrneTet. Tstandsættelsen blev dog 
aldrig fuldført, og i 1915 blev skibet sprængt af 
tyskerne, da den russiske fremrykning truede byen. 

Af panscr;;,kibene blev "Admiral Graf Spee" samket 
af egen besætning i La Plala-flodens munding, efter 
førsl al være hlevet beskadirret i en kamp med engeLke 
krydsere. De lo andre skibe blev begge ødelagt under 
luftan greb i 1945. ,,Admiral Scheer" sank i Kiel, og 
"Li.itzow" ( ex "Deutschland") i Swinemiinde. Nogle 

kilder hævder, at sid theder. Fra krigens udbrud 
forceredes, som det er a11-
tydd tidligere, ubådsbyg
ningen med alle midler, og 
man nåede da også op på 
del fanLasliske Lal af ca. 
1100 nye undervandsh.'\de 
af "normal" type og om
kring 1000 clværguhåde. 
Den energi, der var blevet 
indsat på konstruktionen 

Den .~wre 1yskP krydser ,,Prins Eugen". 

nævnte panserskib senere 
er blevet hjerget af ru -
serne, som er i færd merl 
at reparere det. Nogcl 
,;ikkrrl herom vides dog 
i"kke, og fra anden side 
meddeles, al "Liitzow" 
atter er sunket under bug
sering til Kronstadt. 

og bygningen af dvmrguhåde, var doet dårligt anvendt, 
rla den tyske flåck ahlri g fik ret megen glæde af denne 
fartøjs11.ype. 

De lyske slagskibe havde sior modstandskraf l 

,,K riegsmarine"s indsats under krigen var som be
kend-L slørsl på uhådsområdet. Men delte forhindrede 
dog ikke, at der obrså mel lem al lierede og ty ke over
fladeskibe udkæmpedes mange hid ige træfninger, hvor 
det gennemgående viste sig, at de t ke skibe var i 
hesiddel.se af en f01·bavs.ende modstandskraft. Mange 
danskere husker sikkert enilnu de spændende dage i 
1941, d,a verdens slør:,te krigs,skih på den tid, d'et 
engelske slag kib (sl,agkryclser) ,,1-loorl" blev sænkeL 
af "Bismarck", som så selv efter flere dages jart blev 
ødelagt og sænket i At lanterhavet af den engelske 
!Ude. Men diet er sikkert ikke almindeligt bekendt, at 
der på , Rismarck" observerede - over 300 granattræf
feæ af 35,6 og 4.0,6 cm kailiber, og al fartøje t herud
over blev raml af man,ge torpedoer, før det endelig gik 
ned. ,,Tirpi,tz" blev ødelagt i 19r1,1 ved Trom ø af el 
engelsk luftang1·e1b, under hvilket kihet fik så mange 
bornbetræff ere, at det kæn.trede. ,,Sehan1horst" og 
"Gneisenau" blev begge beskadiget af mineeksplosioner 
under en forflytning fra den franske havn Brest gen
nem kanalen ti l Kiel i 1942. ,,Schamho rsl" blev hurtigt 
repa,,eret, men mødte senere sin skæbne i deccrnberr 
måned 194,3 i Nordhavet, hvor . lagskibet efter el mis
lykket ai1greb på en allieret konvoj blev sænket af riet 
engelske slagskib "Duke of York" i samarbcj <le med 
engelske krydsere og jagere amt den norske torpedo-

Gorings "luftwaf fe" sænkede sturadrniral Raeders 
/urpedojagere 

Kryd eren ,Bli.ichcr" b lt>v sænket af norske at1til
lcri- og torpedotræffere i Oslofjord under invasion<."n 
af No,rgc i 194,0. ,,Seydhtz", der i 1915 lå i Ki:iningsberg, 
hvor skibeL cflcr fonlydc11de blev ænkct af tys.kerne, 
vil muligvis blive dandsal i Rusland under navnet 
,,Po ltawa" øl ler "Pe<tropawlowsk". ,,Prin?: Eugen" lå i 
K1.1benhavn den 5. maj 1945 og blev senere ødelagt 
under amcrikænske aLornhombefor øg i Lillehavet, 
medens "Admiral Ilipper" ble sicnket af ty kerne, 
medens skibet lå i dok i Hamburg umiddelbart før 
kapitulaLioncn. 

I rydreme "Karls-ruhc" og " Konigsberg" gik taLL 
und.er inva ionen af orge i 1940, medens "Koln" og 
"Emden" b,lev JJeskacligeL i tyske havne under krigens 
sidste fase og senere er blevet ørlelagt. ,.Niirnberg" og 
, Leipzig" lå i henhold vis København og Aabenraa 
ved kapitulationen. ,, iirnberg" hedder nu "Admiral 
Makarow" og indgår i cle11 rus iske østersøflåde, men 
,,Leipzig" i 1946 blev sænket i ord. øen. 

Af de ialL færdigbyggede 39 torpedojagere led 
s,ikkert "Leberecht Maas-s" og ,,Max Schu I tz" den mest 
forsmædelige . kæhne. De blev nemlig - på grund af 
dådig fjernkending- sænket af "Luftwaffe" i Nord
søen i 1940. !øvrigt gik en lang række tyske jagere 
taht under kampene ved Narvik i delle år. Af de skihe, 
der overlevede krigelll, fr1rlgår nu 4 jagere i den russiske 
flåde, de 3 under navnene "Proworny ' . ,,Protschny" 
og "Pylky". Andre jagere er blevet overtaget af Fran
krig, 1'.:ngland og U. S. A. De to sidstnævnle lande har 

10 - Sig, De hnr lrr.st det i ,..Vikinl{en"! 

Den russiske torpedojager ,,Protschny" 
( tidligere tysk jager "Karl Galster") 

dog kun benyttet de tidligere tyske skihe til forsøg. 
Og8å den tyske flådes motortorpedobåde, minestry
gere og andre mindre fartøjer, som blev bygget i 
hundredevis, led store tab und-er krigen. På grund af 
den kæmpemæssige produktion ovedcvede dog et ret 
:-;tort antal fartøj er af disse typer, og de findes endnu 
i fon;kcllige landes flåder. 

Den tyske ubådsflåde havde kolossale tab 

Som del er almindeligt bekendt, søgte Tyskland at 
tvinge sæne modsla:ndeæ i knæ gennem en uindskrænket 
undervandsbådskrig. Denne er blievet skiMrel så ofte, 
at dens forløb sikkert kt."Ild1,~ af <li:: fl=te. Iler skal blot 
nævn<is, •at af de ca. 1100 færdigbyggede "normale" 
ubåde, lykkedt.>s dol - så vidt det vides - de allierede 
at sæ11ke eller på anden måde øclelæg;ge omkring 700 
i løbet ar krigen. Yderligere blev el ret &tort arrkd 
undervandsbåde ødelagt vied kollisioner med1 andre 
skibe, fej lbetj,ening af fartøjerne o. s. v. Dosuagtet va·r 
J.et ty. ke uh/idesvåben alligevel i besiddelse af en la,ng 
række undervand båd'e, da krigen s,lu~tcdc, og hertil 
kom et stort antal både, der v,ar under bygnt:ing. 

Mange ubåde blev sænket af egne besælninger i 
dagene umididelbart ef~er den Lyske kap itulation. De 
øvrige blev ovicrta:get af de amerede, som seJvf ølgelig 
underkas~ede dem el grun,d1igt studiium og dercfler 
sænkede de fleste. Nogle få fa11tøjer hlev tild'el'l de 
mind-re af de allierede flåder. F.eks. •indigår i dag 5 
tidligere tyske 1mdicrvandlsbåde i den franske flålle, og 
de nor.ke ubådie "Kaura", ,,Kyn", ,,Kya" og "Knerter" 
er alle oprindeligt blevet bygget til "Kriegsmarine". 

Hvor mange Ltuåde fik Rusland? 

Det spørgsmaal, der oftest har været på m1'e i for
bindelse med den tyske uhådsflåde, er sikkert, hvor 
mimgc un-dervaudshådre og hvilke l-yper, dt-t lykkedes 
russerne at få fat på. På denne si,de af jerntæppet 
bliver det formodendig aM·rig muJ.igt at nå frem til 
;rn,frl r:nd gisninger herom, men meget taler for, at 
Rusland ialt har fa.et ca. 20 færdige t}'iske undervands
både og dc,'S lH.l,en erobret muligvis 50-60 enheder undeT 
bygning, hvortil kommer el ukendt runrtal dværgubåde. 
Det formodes, at ingen af de færdige ubåde var ud-
Lynl med "WalLeT"-turbiner, men al i alle ti I fælde 

nogle af de under bygri i,ng værende både skulle udsty
res med dette maskineri. Det er derfor lrnjst sar:dsyn• 
ligl, al den russiske flåde i dag kondcr "Walter"
maskineriets princip, og det er også muligt, at ru!;sl! rne 

nu disponerer over færdige "Walter"-undcrvandsbåde. 
Ubåde af denne type er dog meget komplicerede, og 
"Walter" -maskineriets "børnes ygclomme" er sikkert 
endnu ikke overvundet bag jemtæppel. Med Liden kan 
cet russiske ubådsvåben dog i tilfælde af krig ved 
hj~lp af denne opfindelse blive en f.arlig fjende for de 
vestlige landes forsynin,gslinier. 

Tidligere tyske skibe i den danske flåde 

Det ville ikke være naturligt for en dansker at 
afs lutte en rndegørelse af denne art uden at omtale, a-t 
også i d,1,,-n danske flåde af i dag findes tidligere tyske 
skibe. Søværnets størs•~e fa1itøj, ubådsdepotslcibet 
,,Ægir•', er . åledes - dog i stærkl ombygget form -
idtenJLisrk med det tyske motortorpedoLåd'smoderskib 
"Tanga". Herud·ov1er er ,samtligie flådens 18 færdige 
eller 1mder riekonstruktion værende motortorpedobåde 
og 10 af dens rninestrygeæ af tysk oprindelse. ,,Ægir" 
og de 12 af motortorpedobådene er købt fo·r en nær
mest symbolsk sum af U. S. A., som disse skibe blev 
tildelt. De øvrige 6 motortorpedobåde er overtaget fra 
Norge ,som et led i en ud1veksling af tidligere tysk 
kr:igsmruteriel mellem dette land Ol!; Danmark. 

Ud over die nævnte fartøjer købtes, også af U. S. A. 
for cl ganske ri-nge beløb torpedobådene "T. 4" og 
"T. 19". Det var oprindelig ta,nken at is'l!rundsælle et 
af eller måske begge disse skibe, men dia de i teknisk 
henseende var meget forskellige fra flådens øvrige 
enheder af samme art, og det viHe blive bekosldigt at 
reparere torpedobådene, ~mtidiig med, at det var v,an
skeligt at fremskaffe reservedele -til fartøjernes maski
nerier, hesl u~~cdles det at lade dem ophugge. SøværnW. 
tabbe dog ikke på handelen, renl bortset fra de tekrniske 
erfaringer, mam fik ud af et studium af torpedohådlene, 
idet a lene rad>iomate,,ie l,let i fartøjerne var mere værd 
end de penge, der er givet for dem. 

Tfvordan. det kunne været gået, hvis -

Når man studerer den tyske flådes opbygning og 
airwendelse under sidlstc verdenskrig, er der nogle ting, 
der hurtigt fald-er i øjnene. For det fø·rste lægger man 
mærke til den inidbyrde jalousi mellem de forskelilige 
tyske væmsgrene, dte·r gav s·ig mange andre udsliag end 
det her beskrevne lovtrækkeri om færdigibygningen af 
"Graf Zeppel~,n". For det andet ser man hurtigt den 
planløse opbyg11 i ng af flåden under krigen, og sid;;t, 
men ikke mindst er den tyske krigsledelses mangel på 
forståelse for søkrigsproblemcme iøjnefaldende. 

Den /rcinske lorpednjager "Kleuer" 
(tidligere tysk jager "Theodor Rie!lel") 
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Dersom TyskJ.and blot havde færdigbygget de slørre 
skibe, der var påbegyndt, da krigen brød ud, i stedel 
for over hals og hoved at ophugg,c næsten søsætnings
klare far tøj er, vil le "Kriegsmalfine" i løbet af nogl,e få 
år iall have fået rådighed over 6 lagskibe, 2 hangar
skibe, 3 panserskibe, 5 svære krydsere, 9 Jette krydsere 
og et s-tort antal skibe af an1.he typer. Solv om enkelte 
af (li,o,.se enhed1er muligvis ville være gået tabt, før ælle 
farlø}cme var fænligbyggede, ville den tyske flåd(: dog 

Vi har modtaget nedenstående indlæg: 

Mere om 
hvalfangstens store tid 

Jeg har med sto·r interesse i Deres maj nummer 
læst hr. Ingvard Olsen artikel: ,,Fra hvalfangs,tens 
store Lid", hvori han nævner Rømø-commandøren 
Engelbreokt Jensen og den slore ulykke, der ramte 
hvalfangerflåden i 1777. 

Jeg har i ,en arrækike fore~a,get en forskning af min 
slægts historie, en gammel rømøslægt, og v•ed bemeldte 
ulykke omkom min Lip-Lip-L:ip-oldefar, commandør 
Hans Peter Thamsen fra Rømø. 

Engelbreokt Jen,-,en førte "De two jonge Iler
manns", 120 lstr. tlS mands besætning fra Hamburg, 
forlisle den 20. august 1777 på 63° østen for Stot,cnhuk 
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sikkert sladig efter programmets fu ldførelse råde over 
en formidabel sfagslyrke, som muligvis - på grund 
af de tyske skibes fremragende kvalitet - kunne have 
truet den engelske hjemmeflåde alvorligt. Enhver kan 
!Lænke srig Lil die konsekvenser, del ville hav•e fået, hvis 
den engelske flådes herredømme over havene omkring 
Storbritannien var blevet rystet. Men heldigvis, det 
skele ildce ! 

Sailor 

3-4 mile fra land, og han sk,rivcr selv om sin fa.;f(l over 
isen: 

"Den 7. october besluttede vi at gaa over Isen i11d 
cfler Landet, fordi Isen syntes al ligge sammenhæn
gende. Een Mall'd fra Rømøe ma-atte blive tilbage, da 
han lmnge harv-de været sy.g af Skjørbug. Vi and're 
agdic ham cL sørgeligl Farvel, Lhi der var ingen Mulig

hed for Rednå,ng at haabe for ham. Hver Mand fik 
ved Bortgangen fra Baadiene ~ smaa Skibstvebakker, 
og vi søgte nu Landet ved Hjælp aI en Lommekompa . 
Denne Dags Aften var jeg i Selskab med 15 andre. 
De øvrige vare Dels Lable erterham1de<11 ar Armægti-g
he<l, <lcls var d ' raske bhmdL dem løbet forud for os. 
Jeg kunde ,j,kke fø l'ge saa hurtigt, ogtiaa hoJ.clLcs jeg 
Liluage af Kj ævlighed Lil en 10 aari,g Dreng, Anders 
Mikkelsen Lisl, som jeg havde taget medl fm Rømø, 
og ej ktmdc overtale mig til al eflcrlade og omkomme 
paa Isen. D ·m1e, der cndnu lever her i Landet (1806), 
blev Lil s,idS!l &aa afmægtig, at ha11, ej kunde føl ge de 
øvrif,"C, og di e vare saa 11Jmallede, al de ej formaacd 
al bær· ham. Hm1s af Vandel germemlrukne Klæder 
lyngccl ham, og han bacl derfor os andre om Tillrudel-se 
Lil a l kaste K,avajen, ja, nd~g Benk læderne; drevr1c 
af Nød,v nd 1ighrcl tillo le vi del, og aaledes vandrede 
hiau næ ·Len nogen med os andre. Hans gode Na1ur 
sejrede over detle Vove. tykke, der vi.Jdi have koslcl 
saa ma1l'ge andre LiveL 

fl vorlcdes Clirnacl der var, ses deraf, al den første 
al af clen!l1e Vandring frøs tre ihjel. ætlerne til-

bragte vi ooml de. aar Af·te11cn kom, opsøgte vi et 
Stykke Is, som Jaa højt, og ved delle salte vi o .-aa
lcdes, at vi havde det højli@gende Is mod Vinclen sa,a 
vi deraf havdle Lye. F:n bjerget Baadsha,ge blev la gt 
på et Par Stykker Js, O'g pua denne ;;alle vi os, for ci 
v{"d1 vQl'c Legemers Varme al 01 løe Isen og selv mi le 
den naturlig Varme. Vi ude nu ta-t s-ammen holdende 
hinanden under armene. To Mand holdt Vagl for al 
hi,wlr,e-, at den ;;ovendc Række ,ej faldt tilbage, og 
tillige a'l forebygge andet Uheld. Naar disse ei kund.e 
holdic d-cl længere u ], aflø te de af et par and1re. 
Saalede, var diet, al :1 den l"orste ~al frøs i hjel. Siden 
blev vi vante Lil delle luftige Sovesled. 

Oen 8. OctoLer blæste en svær Storm med megen 
Reg11 . Donne Dag maatte vi staa stille paa Isen, rlia 
den var saa glal, at vi ei kunne gaac. Af de andre, 
som var løhne forud for os, druknede mange. ogl 
saa vi, idel vi gik dem forbi , liggende paa Isen. De 
slræbt.e efter at rejse sig, men vare all for afmægtige, 

12 - Sig, De bor 1æøl rl el i ,.Viking~n•• ! 

og tilvinkede os and·re deres sidste Farvel. Disse 
ulykkelige blev altsaa liggende og ere frosne ihjel." 

Senere i beretningen . kriver Engelbreckl Jensen: 
" Den 11. Octobcr ved Solens Opgang saa vi os at 

være Landet nær. Strømmen havde drevet vort Stykke 
Is nærmere mod Kysten. Fulde af Forundring over 
denne u[ormodede Redning, Lakkede vi Gud, der dog 
havde førl os til Land. Drengen Anders Mikkelsen 
List var den første, der fik Øje paa Grøll'lænderne, 
hvilke han formedelst deres laadnc Skindpelse, ansaa 
for Dyr. Der kom nu 3 af disse hen Lil os, som toge 
os med og bragte os til deres Telte." 

Når man lager i betragtning, at Engelbreckt 
Jensens skib forli te den 20. august, og de først nåede 
land den 11. oktobeir, så kan man ve-I ikke nok beundre 
deres hårdførhed og stenhårde vilje til al Jceve videre. 

De overvintrede på Grønland i en egn, som grøn
lændeme kaldte: Senlll!C AnneL. 

Den 21. marl ]778 begav de sig til Frederiks-håb, 
hvor ol d~sk skib skuUe Ligge. De ankom ti I pladsen 
den 30. marts og en def'hoende dansker, købman<l 
Carl Bruun, ,,gjorde Anslah for at faae os befordret 
Lil FædrclandeL", slutter Engelbreckl Jen,sen rn 
berclning. 

Beretningen findes optrykt i helhed i en garnmd 
uog, udgivet. i Fredericia 1806: ,,Grønlandsfarerne 
1777, en fædrelandsk Tildragelse" af l{,ekto,r Hansen, 
Ribe. 

Ved den omtalte i ·kata trofc omkom af 4,75 mands 
hesætni,nger de 320 og heraf alene over 20 fra den 
lille vesterhav'ø Rømø. 

Overbctj 'nt Per er Iversen, Kolding 

lder 
til 

ESBJERG TOV 

Hvor meget 
koster det Dem 

- at betale mandskabet hyre, mens 
det er på vej ud eller hjem? 

- at hove en båd liggende, fordi 
den mangler reservedele? 

SEND MED FLY - del er hurtigst 
- og derfor billigsll 

Vi bringer mandskabet til skibssiden. 

FRED. OLSENS FLYSELSKAP 1/s • OSLO 
Generalagent for Danmark 

THOR JØ RGE N SE N A/ s 
NY TOL0BODGADE 31-35 TELEFON CENTRAL 15 101 

Medicinkiste IV 
Vi omlal1Le i sirlste nummer Chri lia•n ha 11 Apo

teks nyes te m0<lcl af " Medicinkiste lV". Også " vane 
Apotelml" har fået godkendt , n sådan foTbin&,kasse til 

red,n ingshår1'e llg rednin,gsflådct-. L1ssun, hvoraf vi 
It r bringer cl hi I lede, er cylindrisk og minder i ydre 
om en homuc. Den har et Lværskillerum i mid1e11 og cl 
skruelåg i hver c111lce. Ovcr1<1ve 1· lå/.,\cnc påskrues, som 
el sikkerheds I ukkc, en lva~r tang. Hele beholderen er 
overlrukket med "pliol"ilm'·_ ~· orn en yderligere sikker
hed foram1alt11i11~ a11hringc~ i bc~ge rum et slæi,kt 
vamJ.sugendc st.of, d1-: r !'<ka I holde luften fuld tændig 
lcrr . 

Maskinistundervisningen 
Di rektoren for ma:k i11 istundervisningen meddeler, 

at der Li I den i maj afholdte håndværkcrp røve på 
Jydsk Teknologisk Institut mødt 72 ksiminandcr, der 
alle bestod. 

- Sig, lle bar læ!!t <let i "Vikingen•• t 13 

l 



GENNEM 

H, SCH-P. 

GENE 

HAR DE 

OVERALT PAA HAVET 
FAAET 

;/za JESPER CHRISTENSEN i C2 
(}' KØBENHAVN 

FOR LANG DE N HOS DERES SKIBSPROVIA NTE RINGSHAN DLER 

Skibsfarten 
Danrnarks 

n1est udadvendte 
erhverv 

Rederi/nreningf'ns nye /onnand, 
direktør . 0. Normmm 

D ansik Dampskibs,rcdcriforen.ing afholdt med høje
steret sagføær J. E. Gelling som dirigeut sin 

orden'llige generaHorsamli1ng torsdag den 28.maj 1953 
i l'orenirn-gen rnødielokaler Amaliegade 33. 

T sin 1,eretn in,g om d'et forløbne år udta•lte forman
dc11, dfrcklør Hakon, Christiansen, bl.a. følgende: 

Da rederiforeningen om klQrt tid udsender Skibs
fartshe1<et11 i II o-en for 1952 med udførlig redegørelse for 
d,msk ~k ih,:; f-arls vi,lkår og virk i de~tc år, ka,J jeg verl 
dcnn I-ej li1cr]1cd indskrænke mig Lil at give et kort rid 
af ud• ikli,,,.,,rn ,amt fremhæve nogJ.e enkelte af skibs
farLC'Jlf\ forhold , der i den!Jl: tid særil~g må påkailde sig 
o pmæi<k,~omhed. 

D I. forlobn år bar været præget af en aftagende 
11ikLivi1c1 iude11for Vt'r<l•cn økonomi n med faldende 
r.h11ofprisn 0"' ~tagnercml · pru<luklion. For al Lrcmse 
op for 1inflaLion n har flere af d store europæiske og 
o on;oiskr lunde miluet foreLng vn:senllige reduktioner 
c1 f tlrn-~ irnpc,rl programmer, og yderligere ha·r forvcD!t-
11 i11gernc om pri fald ovcrnlt fået imporlørerne Lil at 
indta,gt> e1 1 afv ntende holdning. l den vestlige verden 
·r pruduk1io11c11 . Ladig rol høj, vcrd~nshandden viser 

Lrod.~ a ll re ·triktioner ikke ugunsLirge Lal, og hvis 
krigen i Øsl II hringe. 1il nfsl111ning vil der formodent
li g hliv brug for en del 'lransporlcr til d · krigshærgede 
lande og og ·å Lil lande, hvis befolkning i levesta11,d-ard 
lig{!cr på N alt for lavt niveau, og som derfor de bedre 
"1illcde lan<l ·· ikke mindst i egen i11teressc må søge at 
lijælpc. Af ·Lor b tydning vil det være, hvi Kina 
åbne!:> for hand,el og skihsl'arl. 

0111 . all id har skibsfarten været et af de områder, 
h or 0111slagcl i den økonomiske udvikling har slået 
krafligsl igennem. Slcibsforlen kan i'kke som f.eks. ad
killig inclnstrigrene gennemføre en produktionsind
kra:nkni11g, så led1es at der i løbet af relativt kor•t tid 

finder en tilpasning Led af udbudet overfor den redu-
cere<l, C'f ler pørgsel. Indenfor sk ih fal'ten er udbudet 
h LemL i og med Lonnagens størrel se o,g sammensæt
ning, og selv om udbudet her er blot en ubetydelighed 
større end efl~rspørgsle11 , kan fragtrroteri11gen1 reab-ere 

Den nye næstformand, 
skibsreder E. Tlolm-Petersen 

voldsomt, selvom de økonomiske forhold iøvrigt er 
ret gunsli,ge. Kun ved at gå Lil oplæ,gni'll'g af skibene 
er der mulighed for at tilpasse udbudet til efterspørgs
len. 

Fragterne i de fleste trampfa1·ter er nu gennemgii
enrle reduceret til meHem trediedclen og halvdelen af, 
hvad de var ved begyndelsen af 1952. Den forcerede 
økonomiske aikti,vitet, der prægede 1951, hvor krigs
frygt,en medførte store rråstnfindkøh for damrelse11 af 
beredskabslagre, målte nødvendigvis afløses af en 
reaktion, såfremt diet viste sig, at de pessimistiske 
forventninger blev afløst af et mere optimistisk håh 
om fred. 

Alle grene af dansk skibsfarrt har følt nedgangen. 
Tank/arten har ellers i efterkrigstid-en som følge af den 
stadi•g stigende olicprnduk:lion nydt godt af gode kon
j unklurer, men et meget betydeligt 11ybygnin,gsprog-ram 
synes nu omsider at medføre, at der er rigelig tonnage 
til at dække olieLranSJJOrtcrne. Linie/arten bar mærket 
omslaget i form af ·en væsentlig formindskelse i til
gangen af last, og linierederieme, der i 1951 i vidt 
omran,g målle tage tramJ)bådc på Limecharter for at 
opfylde deres forpligtelser, kian nu gennemgående med 
lethed klare transporterne med egen tonnage. Hårdest 
har nedgangen ramt den egeaLlige trarnpflllde, og 
indenfor denne gruppe ,er det særligt skibene op til ca. 
3-1000 Ldw, der ha:r l1aft vansh,Iighedier ved at finde 
lønnende heskæftigel . Diss sid8tnævnte skihe beskæf
tige. fortri111svis i fa11Len på Nord/Øs~erSø(.'11 og på 
Middelhavet, og raterne har her siden efteråret været 
nede på et niveau, der i hvert fald for de ældl'e kul
fyrede ikibe af denrne type und·er dansk flag ikke 
eJllgang giver muli ghed for clækni111g af driftsucJrg.ifterne 
endsige udgifter ti] amortisation, ska-Lter, adminislra• 
tion, vedligeholde! e etc.; en række ruf disse skibe har 
derfor måttet oplægges el le1· afhændes til udlandet. r 
øjeblikket er skibe med en samlet tonnage på ca. 50.000 
tons oplagt. 

Troels fragtfaldet kan 1952 dog ikke betegnes som 
nogd dårligt år for dansk skjbsfart med hensyn til 

- Sig. De har læst det i "Vikingen .. ! 
15 

l 



indtjen~lflg. De for året offentliggj,m-te rederiregnskal!er 
viser gennemgående pæne dTift,;i,esultater, selvom der 
navnlig for tramprederierne er tale om en betydelig 
nedganig sa1mnenilignet med 1951. Det må dog frem
hæves, at det forholdsvis gunstige driftsresultaL for 
1952 i overvejende grad skyldes fremsynede dispositi
onier fra rederiernes side, icficL man i forventning om en 
reaktion i vidt omfang søgte at slutte ton11agen frem
over, før fragtfaldet for alvor satte ind. De fleste af 
disse certepartier er de værre nu udløbet, og indsejlin• 
gen i 1953 må forventes at hlive ringere. To forhold 
f11emhæves særlig i em række af de herctninger, der 
ledsager rederiernes årsregnskaber, nemlig det alt for 
høje omkostningsniveau for dansk ;,ikibsl"art samt de 
store reparationsudgifter og den flagd,ill-kriminiæl ion_ 
som dan.~k skibsfart udsættes for i mange lande, og 
sum medfører, at danske skibe ikke får lov at konkur
rere på lige vilkår med de pågældende landes egen 
i,kibsfart. 

Skibsfartens dri,f~sud•gi fter har i 1952 vist fortsat 
s,ligende tendens, og er nu ca. SO% højeæ CTid i begyn
de! en af 1948. En hurtig tilpasnirng til det lavere 
l" raµtniveau er en tvingende nødvendighed, hvis vi skal 
1111digå sit:f!rre oplægninger. 

Danske rederier forctnckker, hvor doL er pmkLi!:ik 
mulig!. at lade deres skibe reparere ved elan ke kiL ·. 
vædler, men de stadig hfljere reparation priser ved 
vore va·rfter har d~crhånden hæ-gL 11<:n d-am;kc værif.lJ;
industri;; konkurrcnccdiygligbcd overfor udlandet i 
alvorlig fare. Forhåbentlig vil det gennem en rationali
sering og øgeL p110JukLi ilet lykkes al hrirnge diettf' for
ho ld i o rden, og jeg appellerer i denne fo11Linddsc 
og,;å Lil arbcjdicrorganisalionerne om at vi e f r Låclsc 
overfor bestræbels·erne i ii hensee11,le. 

Et anclirl forho ld-, der nu::d· de11 sid'slc tids fragt ud
vik ling betyder en alvorlig hela ·l'ning for skilrfartcns 
driftsbudget, er de stadig nye krav, som vore myndig
heder Liller os overfor med hf'nsy,n til fo11hccJ.ri11ger af 
skibenes in rl retni,ng og ud'sty ,·. F ra rederierhvervets side 
ancr-kcmlcr vi fuldtud betydningen af, al der skabes 
gode og ikre forhold omhor,1· i skibene for vore fifl

fa.rencle, men det er vo•r opfaLLclse, al ti danske myu
dighf"cler i deres krav oflc går videre end d1e sikker
hedsmæssige hen yn gør det nødvendigt. Fra vo,ric 
myndigheder ide he11vi,; s i clc1111,c for!Jind ,I,- , oflc 
til, al de pågæld1e11de krav er en fo lge af inlernalionale 
ko,wen1io11er, men crndre og storre ofarrs landes reP,e
ringcr synes at fortolke de påga,ldiende aftal r på cu 
for deres kib fart ,:;rnidi~re og lempeligere måde, 
end tilfældet er i de skanclinavi-ke lande. Følgen bl-ivf'r 
cl!crfor den, at vor ,"lkih. f a,rl konkurrenoeevne overfor 
and1æ landie f.Vcekkcs, og delle ga0 ldier irkke rni11dsl i 
forhold Lil de i den sidste ver<lenskrig b1..-scjredc land1e, 
der endnu ikke er b levet dd tagere i de for kelJ.ige 
internationa le konve111,ioner, men som er i fu ld gan,g 
med at opbygge de11es skibsfarl, ~om krigen ødelia1gde 
for dem. Det er store belflh, ,let her drejer sig om. fog 
kan således anføre, al gennemføre! en af cl nye be
stemmelser ve<lrnrendc radioænlæg m.v. i henhold til 

handelsministeriets beJke11di~gørelse a:f 15. november 
1952 vil medføre en totaludigifl for de danske rederier 
på ca. 7,5 miH. kr. 

Som foran nævnt, er det den mindre og mellemstore 
tramptommge, der er hårdest ramt af udviklin,gen. 
Denne tonnagekategori er i dag oa. en trcdiied'el af, 
hvad den var før kri•gen, og hovedparten af den oplagte 
ton-nage till1ører denne gruppe. Konkurrenceforholdene 
for disse skibe er under ,dansk Hag yderst vanskelige, 
navnlig fordii de tilsvarende skibe under lysk og hol• 
landsk flag arbejder under adskilligt gunstigere vilkår 
især me<li hensyn Lil bemanding og hyreudlgif.ter. Det 
vi I af man gie grunde være yderst uheldiigL, om denne 
skibslype helt , kal forsvinde af dien danske handels
flade, og d t vi l være nødrendigt, at spørgsmålet om 
en S1nid1igC1rC hehamHing af diispensaitionssagor og en 
større elasticrbet med hensyn Lil bemanclin,gsforskrif
teme for diisse skibe <Lages op til overvejelse. l denne 
forbindelse vil jeg også pege på, al spørg målet om 
mand kahernes særl~gc krigstillæg, der betyder mf'gel 
på di se skibes d1riftsbud,geL, nu dia minefaren i Nord/ 
Øster ·øen og Middelhaivct må siges al være minimal, 
bør tages op ti I O\'ervcjclsc og revision,. 

Flagdi kriminait!ion, hvorv •di almindelighed forslås 
officiel ydelse af præference til ha11delssikibe und 'I' 
egen rmlions flag, har i de l'.Cnerc år tagcl cl for dien 
frie kib fart foruro l,igcndc omfang, og for d-an.-l 
kibsfart, hvif! indsejl ing kun i besked ni omfang er 

ba. ret p lij,cml-andiel. b t.yd'er de11 l'l agdiski-iminaLion, 
som udøve af et . tigen-dc anL,al lande, en alvor lig hf'
brænsrring af hcsk:cftig 1- -- og ind tje11i11,~,unu l.ig
hederne. Da flagdi krimin•atiO'l1 liflige m ·clfo1 r en 
a l mi nde I ig sænkning af leve:;1,ai11da rclcn ml'i del va•n' 
en almin leliig samfu11d.in'Lcresoo al o~ cl II for li indniL. 
Beka·rn pebcu af cl1·1L onclic kan k11 11 ~k•c ved internali-
011'<!1-l sarmrrbcjdie, og fra dm1sk skihsfa,rls side har 111,111 
Vl'd I chrundlingcll'af spr~rgm1ill ·t t il sLadughed va;rN i 
snæver kontakt forslog [rernm :,L med •'L'dcriorgi:rni ati-
011· mc i de an lire skandiinaviskc land,_ men og,-å 11wd 
d Lil vanmd orga11i:•ailioner i en rækk•e vest 11 rop:r·
iske søfa,tslanclc. Endvide,, er det I kkcdes at ~abe 
et ol'{ici ·li forum for heha,1,ll i11gcn af diskrimhialinns
spur~smt1l. nemli,g so lrainsporLkomiLee11 under d •11 

euro pa•i, ke samarbejd orga1niRaLio11 i Paris. l tilknyt-
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ning til 0. E. E. C.'s bestræbelser for ait liberalisere 
handelen, vedtog organisationen for et pair år siden en 
resolution, hvori medlems landene i princippet gik i:nd 
for en liberalisering a:f alle skibsfartsljenester. På 
dette grundlag har søtrnnsportkomiteen arbejdet videre, 
og en række d-iskriminaLionsspørgs,mål har i diet sid. te 
år været behandl-cl i komi~een, hvor dier bl.a. er oprrå:eL 
enighed om, at de europæiske medlemslande ikke mere 
i deres handelsaftaler akcepterer de såkaldte 50 % 
fragtklausuler, som særlig en række sydamcrillumske 
laude er kommet ind på al kræve. 0. E. E. C. har også 
i den senere tid beskæftiget sig meget med spørgsmålet 
om "dollar e port promotion", cl. v. s. spørgsmålet om, 
hvad der kan gøres for at forøge Vesleuropas cl:ollar
indljcniinig oig dienned sk,ahe grundlag for et sundere 
handelssamkvem med 1follarla11dene. Skibsfart:err er for 
en ræikke vesteuropæiske lande, ikke mindst D-anmark, 
en overnrdentlig vigtig inditægtskilde, når det drejer sig 
om at fremskaffe hård valuta, og øtrnnsportkomiteen 
fik derfor lil opgave at und-0rsøgc,hvadderpåskibsfarl
områdcr kunne gøres for yderligere at forøge Vest
europas dollarindtjening. I en udtalelse afgivet fo,r et 
par må,reder siden pl1pc,gcde sølransportkomiteen, al 
en af de største hid'riuger for, at europæisk skibsfart 
kan forøge sin doUarinc:liljeninig, er den protektioni
stiske amerikan ke sk.ib5f,aJ1tspoli1ik, dier bl.a. p,iver sig 
udslag i. at dien va;senLI igc del af Lranspo,rLcr i forLi.n-
1lclse rn("tll yddser, der clirok:Le d1' r ind~·rek.Le financi
erc · af den arn r iikanske stat, Sika! forbeholdes ameri
kanske skibe, elv om der for diss·e shbc kræves 
va>se111lig lwjerc fraglcr end for ve -teuropæiske skibe. 
Eflcr,håud'cn er det en meget betyd lig del ar ve.rden -
liu nclicl •n, der på den ne el ler åen ·anden måtle er 
knyll L t.il arnnikansk regcri11gsfinanciicring, og den 
omhan·tfl-edc bestemmelse betyd r derfor, at Europa må 
ofre •en ikk rin,ge cl l ar sin1~ rl-ollarisresourcer på bc
fraglning af amerikansk loJ111agc samlitlig med•, al euro
pæisk 1.01111ag ar ·kæres fra al konkurrem om lasleme. 
l{appor~cn blev i januar i år g dk-endlL af 0. E. F.. C.'.· 
rftcl, og porgsmaleL 0111 d n amerikanske sikil.,sfarts
pol iLik blev på ck:U· 1,rrtmcllag af Mr. Eclen og Mr. Bul
l<"r muler d'crics nylig sLed fundn b øg i Washin,gton 
f t'crnfort overfor den a-111erika11 ·ke regering. om et 
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resultat af disse bestræbelser kan det måske tages, at en 
amerikansk regeringskommission, den såkaldte "Bell
komite", i sin nylig afgivne rapport om U. S. A.'s 
handebpolitik bl.a. går ind for, at fragtpræferencer, 
ifølge hvilke 50 % af befragtninger - financierel 
under hjrolpe- og låneprogram-mel - forbeholdes 
amerikanske befragtere, ikke bør gøres gældende over
for landie, som giver de amerikanske redere adgang til 
at deltage i konkuræncen på lige fod. Fra rederifor
eningens side har mart i erkendelse af spørgsmålets 
Letydn~ng for dansk skibsfar•L fulgt disse drnrælser 
med slor opmærk ·omhedi, og foreningen t~lskrev i 
deoemher handel mini terieL og udenrigsministeriet og 
hcnstillcclc, at man fra den danske regerings l>ide v•armt 
støttede 0. E. E. C.'s aktion . Vi henvisle her til, al 
d1ansk skib fart i ine be Lræbclser for at nå øget indpas 
på diet am rikanske rnru1ked, som følge af den ameri
kanske proleklionisLiske han<lels- og skihsfartspolit~k 
moder hindringer, der er af tilsvarende karakter som 
rlf', der møder d, n danske landbrug-- og ind'ustrieksJJOrt 
ti l U .. A., og vi henstillede til•lige, at der, når man fra 
offi iel dansk side fromsællcr udtalelse,· - såvel i ud
land som i indlrund' om de hindiringer den arneri
kan~kc prol •kl ion isme skaber for øget dan k eksport 
til U. ·. A. også n:.cvncs skil,s[arl•e11s vawkeligheder på 
linie medl lan<lbrugel o,g indu Lricn , idol skibsfragter 
ligelcd1e,i må hctrrugt,es som en eksportvare. 

Dan ·k skibsfart kan uden overdrivelse regnes som 
landets mest mlladv 11-clite erhverv. En -tadig sligende 
andel af in dscj I ingen fin dier sted i ren udenrigs fart, 
og om mange af de nybygninger, d r i disse år tilgår 
d •n tlanskc handelsflåde, gælder det, at de fra den dag, 
<le forlader værftet til de afha'nde eller uphu~g(..-s, 
sjælclenL eller a·lclrig ser dansk hav11. lJ11<ler disse for
hold er clet en selvføl,ge, at dansk skibsfart er vitalt 
initcresscrel i hele dc11 udenrigspoliti!'.ke udvikli11g. 
DP-n i dE'L !.idsle år her,-kcndP politiske sp~Pnding mellem 

ø t og vest har i høj grad begræn et de rige og nalur-
1 ige samhandel;;mulighed r, cler her skulle være tilstede 
hvilkol også !,ar skadcL skib&farle11s beskn.:fligelses
muligheder. Del er derfor med den største inlcrcs:;c og 
f orvenlning, al vi fra æderiside har fulgt udsigterne 
til en afsp, •n<ling i den udf'111rigspoli1iske . ituation. 
Forhåben~hg vil en ådan afspa:nding medføre, at 
de forholdsregler, der af militære grunde har været 
LruffcL til in,dskrænkni11g af samhandelen med øst-
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blokken snart vil kuJ11ne ophæve og i hvert fa]d 
i-kke yderliigere udvides. For dansk skibsfart må del 
j krafL af landets beliggenhed være naturligt at se 
hen til en række af de øs-Leuropa:iskc lande som et 
fremtidsmat1ked, og ved al lægge hindringer i vejen 
for så<lanne -befragtninger tvinger man blot disse lande 
Lil kunstigt a,t forcere opbyg;n ingen af egne handels
flåder. I denne forbin<l'els-e vil jeg også gerne påpege 
den stol'e betyda'ling, d'et har, at der på handelsaftalerne 
med de østeuropæiske fonde optage til trækkelige 
fragtkontingenter, således at bef ragtningcrne ikke 
hindres af valutamæssige grunde - el spørgsmål som 
vi i den senere Lid gentagne gange har rejst overfor 
vore myndigheder. 

Selvom dansk ski·bsfarL som nævnt i udpræget grad 
er et udadvendt erhverv, er vi dog langt fra uinteres• 
serol i den i·ndenrigske økonomiske og politiske udvik
ling. Danmark er og bør vedblive at være det funda
ment, hvorpå vi bygger vor virksomhed. Spørgsmålet 
om grundfovens revision har vi også fra sikibsfartens 
side ful,gt med stor interesse, og red~åforeningen 
rettede den 9. oktober 1952 i samarbejde med die øvrige 
hovedcrhvervsor.ganisationer en henvendelse til forfat
ningskommis-sionen, hvori d'et ·bl.a. hen til.Jedes, at 
grundlovens bestemmelser om erhvervsfrihedi og ejcn
domsrelltens heskyuelsc blev så utvetydigt og kJ.rurt 
formuleret som muligt, og at der i grundloven Blev 
indføjet en bestemmelse om, at det ikke ved' lov kan 
fast.sættes, at ad'mi!llistmtionens afgøre! er ska l være 
endelige i f orholcl Lil dtomslolene, ligesom der hurdle 
opitages en klar regel om domstolenes ret til at afgøre, 
hvorvidt en lov er grund lo, strid1g eller ej. Desværre 
haT der ved de pol i,ti,,kc forhandlinger kun vi t sig 
mulighed for i bc,-skedenl omfang at tage hen yn ti l die 
i erhvervenes he1w·endd e fremførte ;;yinspunlkter. 

Fra skibsfartens side har vi med sympati fulgt 
regeringens bestræbelser for at dæmme op for de 
inf.latoriske lcndcnser samt for øget liberalisering af 
hand'cl · amkve.mmet med ud !andel. Den fort ·alle for
ringelse af krone11s væ:r,di synes nu nogenlunde at være 
bragt til ophør, og forhåbentlig vi l der gem1en1 den 
meget omtalte ud-giftsreform også kunne skabes enighed 
om en ncdskærill'g af talens store budget ·og dermed 
mulighed for s>kat.telclldscr, såJ.edes al lysten og evnen 
til opsparing og udbygni11g af vort erhvervs·liv kan 
fremmes. Det er ad disse veje, man efLcr vo:r opfattelse 
snarest har mulighed l'or al nå frem mod de mål, 
hvorom cl·er er almindelig enighed: oget produktion, 
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stahil beskæftigelse og hedire levevilkår. En fort.sal 
liberalisering af drcl økonomiske liv må anses for på• 
ikrævcl, og i denne forbindelse vil jeg gerne pege 'På, 
at tiden nu må være inde til at ophæve valulakontrollcn 
for fragtbetali nger. Det~e 01,g,an, hvis virks-omhed var 
begrundet i kri~tiden og den første efterkrigstids 
særlige forhold', er tiden nu forlængsl løbet fra. Vailu
takontrollen opfattes ofte i ud1lan<let som et instrument, 
der kan ·benyttes til beskyttelse af dansk skibsfarts 
interesser, en opfo.ittelse der kun kunne blive bestyrket 
ved, at Danma1-ik som eneste land bo•rtset fra PCJ1I1tugal 
tog forhehokl1 overfor 0. E. E. C.'s resolution om 
liberailiserin'g ,af skilhsfarrtsljenester, om jeg lige har 
omtalt. Men daJ11sk skib fart ønsker ikke og har aldrig 
ønsket beskyttelse af nogen art og må tage afstand fra 
den tendens, dier i vide kredse hersker, til at søge 
økonomisk hjælp fra s~alen . 

I en nytårsud-taldse i år betegnede lm1dets stats
minister skibsfarten som et af de vigtigste tandhjul i 
det danske samfundsmaskineri og som det erhverv, d 'r 
direkte er mest va:luta. kabend• . Vi er glade for denne 
officielle ancrkcm:leJ.sc. Selv ha:r jeg ofte ved lejlighed 
påpeget d'en danske handel flådes betydning for del 
danske samfund husho ldning. Den er i man,ge tilfælcle 
netop det led, d'er kahcr balance i vor økonomi ke
Lilværelsc, hvorfo:r del er meget vigtigt., at vi ørger for, 
a,L denne flåde under alk forhold er konkurrencedygti•g 
på cl-et internationale marked·, hvor vi skal kap Lricle 
med de andre søfarende uartioner. Del er clcrf r med 
glæde, jeg kan konstatere, at de over kud, som ibene 
drift hjembringer, i de gode år, vi har haft og forhå
bentlig igen kran få, fortrin vis er og bliver hrugl til 
nyskabelser, modemi eringer og betaling for yderligere 
udtviikling; men samtidig må jeg påpege nød>vendig
heden af, at der fra rny11d·ighedern og arganisatio• 
n~rne side vi es forståcl ·c af erhvervets ·ærlige vilkår. 

For godt og gavnli>gl samarbejde med central• 
admistrationens embedsmænd, med landet :mdre 
erhverv organisationer og med rederiorganisalionemc 
i udtlandcl navnlig i Finland, orgc og Sveåge, vil 
jeg til slut gerne have lov til at udtale min og Dansk 
Dampskibsrederiforenings La!k. 
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"Birger Jarl" -
sidste nyt i Finlands-trafikken 

Fint arbejde af Finnboda Vart AB 

,,Ligesom Birger Jarl var en stolt .kikkelse i Sve
riges historie, sålede vil clette skiJJ Lctcgne en milepæl 
i svensk skih. ra,r1," sagde direktør T. Kongsted bl.a. 
i en tale, der sammen med minister Cripenbe- rgs var 
den morsom le ved det nye skib ,,Birger Jarl"s præs<:n
lalionslur i Stockholms s>ka· rgård. 

Direkt,1r Kongsted føj-ede fyndigt til, at håde Birger 
Ja,rl og hans søn havde giftet sig med dm1ske prin
sesser. ,,DeHe er et meget smukt skib," sagde direktør 
Kongsted, ,,men der finde og å en dan k prinsesse 
dybt nede i ski1beL, nemlig maskinen, og jeg håb r, den 
vi I hlive til ,gavn og glæde for skibet." 

Præsentationsluren var arrangeret for presse og 
honoratiores. Vedr lw1chen om bord præsiderede chefen 
for Finnboda Varf AB, hvo•r skibet byggedes, direktør 
Eric Olin, amt chefen for Sveabolage-t, kihsrcdcr 
Emanuel Hogbcrg. Blandt gæsterne kan cndvidert 
nævne Stockholms overståthållare Johan Hagaindcr, 
hvi frue døbte skibet. Finlauds minislcr i Lookholm 
G. A. Gripenberg, admira,l Fabian Tamm, admira l 
Jcdeur-Palmgren, bankdirektør Browaldh saml fra 
f,insk ide- kommerserådet Krogius og brrgsrådel M. von 
Rettig. 

,,Birger Jarl," som allerede nu er i11clis·at i regel• 
mæ . ig fart mellem Stockho lm og Hel ·in,gfor , er det 
slørslc pa. ager kib, som r hygget på Finuboda Varf 
i værftet 80-årige bjMorie, og fak r isk d L,; fnrsll· 
pa a,gersk ih. Tidligere har nemlig v· ..-f~cl, om i 1918 
inflkøhlc: af Stockholms l{edicri AB 'vea, hove-dsagr ligt 
I, ggcl fragl~bhe, Lrawl ,re, bug e11bi\d·e, minestryg ·re. 
palruljefartoj r, jagere, søopmålin.,.. skihc og f ' rim;pc!--. 
tion. skib . 

V~rrft L råd rover lo fl d ·dokker for skihc pu n-. p. 
16.000 og 3000 Lons d.w. sam l rrc lørd•o~k,r, hvoraf 
den slorstc for skibe på op ti l '1000 Lons d.w. l••i,lll'botlas 
.lore rc-Rourccr og mulighed •r for a l pL1Lagt> . ig reparu• 
lion 'arbejder og omh gninger af sån:I o a11gåe11dt> 
om mindre iskibc har flittig! va,rct bcnytl Laf sv,,nsk' 

og udenlandske rederier saml af den sve11skc marin'. 

,.Bjrgcr Jarl''s hoveddimensioner er: 

L. o. a. . . .. . . . .... . . . . . . . .. . . .. .. . . . . . . . . . . . . . . . 92,4 m 
L. m. p . ....................................... 81,5 111 
Bredde ........... ................... , ........ ·14,25 111 
Dybgang ................ , . ... .. . ... . ... . . . . . . . . 4,9 m 
b. r. L ...................................... :1 000 ton;; 
d. w. ....................................... 800 Lon · 
i. h. k ............................................ 2 800 
Normal farl . . ... . .. . . . . ... . .. . . . . ... .. . .. . . . 15 knob 

kibct er bygget til Lloyd's hoj Le klas. e med is
f orslæ1,kning. 

elv om skibets slorrelse - kontinentalt et 

◄ I 

Ø1•erst: /Jir ·ktor F:,ic Oli11 fra Finnbod(l Var/ overleverer skibet 
til skibsred ·r lim. l!Jgf11?rg. 
i midten: ,,lli,r;cr Jurl" på SIMkhol111s red. 
N1•tlersl: , .. kil,ets prinsesse" kal,he dir. Kongsted mC1skinen i 
.,l:Jirgcr Jr,rl". [Jim er leveret af lf Plsingor kibsvær/t. 

ikkf' er !:;,erJ.ig impo11erendc, r udruslni11g;n og i,nd. 
re l 11 i11gcn b ma•rkeb0,,; ærdig. 

For si kring mod bra1H1 er sørget. bl.a. geunem 
inslall aLio11cn af et sprinklcr•aq1Jæg. Behoels o. lign. 
er i alle dele af . kibel I L tilgængelig og indretningen 
ve I dimensi one rel. 

Si,:, Oe bnr læst det i "Vildn,t;l'll .. ! 
1!) 
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Maskin- og kedelanlæg, der er af Helsingør Skibs
værfts konstruktion, er konstrueret som en firegangs
masiki ne med turbokompressor. Maskinen udvikler 
2 800 i.hk ved 105 omdr./min. Deu giver skibet en 
normalfart af 15 knob uden vibrationer og næsten 
uden støj. Samllige hj ælpemaskiner er elektrisk drevne 
og har som hjælpekilder to 220 kW turbogencraoorer. 

avigation.;instrumenternc er naturligvis af højeste 
klasse. Radar, ekkolod, radiopejler og andre moderne 
hjælpemidler indgår i udrustningen. 
Apteringen er gedigent udført, og der er kahyller og 

saloner for 515 passagerer. Spisesaloner, rygesaloner 
o. s. v. er mal,el i lyse, fornøjelige farver. Der findes 
første klasse, turistklasse og dæksaloner. 

Arkitekt Gustaf Alde, Gotehorg, har været skibeL-; 
arkitekt og tegnet indretningen for samt lige saloner 
og hall'er. 

Studerende ungdom ved Konstfack kolan i Slock-

holm og Slujdforeningens Skole har konkurreret om 
udsmykningen. Deres frembringel,ser kæmper om den 
kunstinteresseredes interesse sammen med Sigvard 
Rernadottes smukke hiUede i førsloklasse entrehall 
med molivel "Birger Jarl udfor Stockholm". AndTe 
kendte kunstnere har med malerier smykket de øvrio:c 
saloner om hard. 

Kaptajn Dahle overtog skibet af skibsreder 1-Iog
berg, som i sin tale lagde en vis alvor. Det er ganske 
forståeligt, at rederichefen ser alvorligt på den økono
mi!'lke side af sagen ved afleveringen af delle slolte 
·kib, som ifolge uofficielle opgivelser har kostet 12 
millioner ven ke kroner. 
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Stobe-re /.,or d 
Her er et billede fra Burmeisler & Wains støberi, 

hvor der i ] 952 uclstøbte· 1 435 Lons almindeligt, 

renset jern Løbegod· og 24,920 tons flydende stål. 
Del sidste tal betegner en rekord i B. & W.'s hi torie. 
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Rotterdain -

(Fortsat) 

VERDENS TREDJE-STØRSTE HAVN 

Af CARL ØSTEN 

Rottcrdam er Rhinnis endeptinkt 

RoLterdam, en omladnings-, industri, og distribu
tions-havn, skylder ikke mindst kanal- og flodskibs
farten in indflydelsesrige stilling. Komhinalionen af 
flod- og hav-farl er i dag I ige så uadskillelige som i 
sejlskibs-fartens morgen, hvor den søgående trafik var 
en udløber af flod-fartens. Et stad igt bevis herfor er 
Rotterdam. Man ser vist næppe, gjaldt i hvert fald før 
krigen, gennem,nitlig 700 flod-fartøjer, store og små 
mellem hverandre, komme Li I eller gå fra Rollerdam 
hver arbejds-dag året rundt. 150.000 t god fragter de 
ialt daglig til eller fra RoLLerdam, gods, der enten stam
mer fra eller er deslineret for Holland, Belgien, Nord
Frankrig eller tyske, franske, schweiziske Rhin-havne. 
Over 100 af ovennævnte a11tal både er Rhin-både, 
motor-fartøjer såvel om pramme. Lasterne, hoved
sagelig råvarer, fragtes i 2-3000 t pramme op til 
Duisburg/ Ruhr-cli trikt, i indtil 2000 t til Strassbourg. 
indtil 1200 L helt til Rase! og fra 1000 Lil 1200 t til 
tyske kanaler, der . tår i forbindelse med Rhinen. Styk
gods for sit vedkommende fragtes gerne med hurLigl
gå nde motorbåde på 700 t eller mere, som gennem
sejler strækningen Rolterdam- Basel på 5 6 dag·, 
hvorimod de i modsat retning på grw1d af den med-
gående strøm kan gøre turen på kun ~ , dage. 

Rhinen er iøvrigL, hvad handels-samkvem angår, 
Europa vigtig te flod. om bekendl deler den sig i 
Holland i flere arme, blandt andel i Lek, der ammen 
med Maa' (= Meu e) nord-arm danner " ieu~1e 
Maas", der gennemløber Ilotterdam. hvilken altså. hvad 
angår handel og skibsfart, er Rhinen mege11 tak skyl
d,ig. Det hævd1es. a,t Rolrerdam ligger ved dlf:'L stor ·te net 
af vandveje i verden. ikkert med rclle! å mange 
va11dveje overflødiggjorde i mange år for en stor del 
gods-tran port ·n Lil lands, men efter krigen. hvor auto
stradaer i forbindelse med nye broer over de storste 
floder er anlagte, er lastvogn-Lrafiken vokset bclydeligt. 
Gods, der udlo e. · i Hollerdam eller andre hollandske 
havne, tran porteres således, ofte med rute-forbindelse, 
så langt bort . om Lil Chekoslo akiet. Østrig og Ungarn . 
Rollerdam-ha nen · fang-arme er lange! 

Flodskibs-havnene . trækker sig over et vand-areal 
på ] 20 ha, og har en gennem nitlig dyhde af ca. 4 m. 
Af (len årlige ma!ngd1: gods, ca . 5 milL t, dt>r ad Rhi
nen pa serer den hollandsk-Lyske grænse, er de 54, % 
Li I eller fra Rotterdam. Også Antwerpen har en andel 
i den amlede mængde, nemlig 17 %-

/i11,ndredvis af kraner 

Kran ved kran tegner <lieres . karpe ·ilhouet mod him
len i Rollerdams lange ha ne-række. De se , konkurre
rende i højden med byens tårne og spir, længe før, mare 
kommer til byen. Største-parten har deres plads på 

kajerne og med en ha've-kraft fra 2,5 Lil 5 t. En snes 
stykker af dem, som har den anselige højde af 60 m, er 
endog i stand til al løfte 20 t, og rundt om i havnen 
findes flyde-kraner, af hvi lke nogle kan hæve - 250 t! 

I 1894, fik Rotlerdam som den første fastlands-havn 
elektrisk drevne kraner. Omend de var drejelige og am
hulanle og havde en portal , der kunne spænde over 2 
jernhane-spor, så kunne deres udlægger kun arhejde 
i en uforanderlig afstand af 13 m fra kran-aksen. For
bedringer indfortes med tiden, og omkring 1930 op
. attes den før te kippe-kran, der blev en formidabel 
sukees og førte til anskaffelsen af flere, således at hav
nen i de næst følgende 9-10 år havde 120 heraf. Deres 
arm-fang (aklions-radius) kan strækkes fra 6,5 til 30 m, 
ja, for enkelte kraner vedkommende endog til :36. lait 
råder havnen over følgende kraner: 260 kaj -, 85 flyde
kraner og 26 flydende korn-sugere. 

Rollerdam'eren siger om sin havn, at den blandt eu
ropæiske kolleger byder de hurtigste og hill ig. te betin
gelser for Lransporl af råstoffer. Og hau molivercr det 
med følgende oplysninger som grundlag: når kranfø
reren i sil 15 m høje hus på en af de 12 losse-kajer 
{loading bridges) eller flyde-kraner ved en simpel 
håndbevægelse sa:Lter kran-armen i gang, vil denne i 
sin grab, der har en vægt fra 4,S. Lil 6 t, kunne løfte fra 
5,5 Lil 7.5 t kul, amerikanske, engelske eller polske, fra 
lasten og derefter anbringe dem enten i lægter, waggon 
eller på lager-plad . Tkke mindre end 160 gribe-kraner, 
den ene mer rationelt virkende end den anden. hører 

En af havnens storste kraner på svært arbejde 

- Sig, De hor tæi.1 det i ,,Vik.ingcn .. ! 
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til havnens kran-park. Deres forskellige konstruktions
typer sætter dem i stand til at løfte gods af enhver art: 
sten-kul , grove koks, tunge eller lette slags erts, rå
phosfat, træ-stykker til papir-fahrikation eller kul
miner, tunge træ-stammer fra tropiske urskove, eller 
uhåndterligt skrot. Med 4 af sådanne !,rib-skovle i gang 
på et kib kan der losses 1000 t kul eller erts pr. time, 
hvilket igen betyder, at s~lv de største erts-dampere på 
en så kort tid som inde11for 20 timer atter kan være på 

orclsøen! 
[ samme hurtige tempo går det, når en af havnens 

flydende kom-sugere på en Lime suger 250 l korn op 
fra last-rummet, vejer det af i mængder på 2 tog derpå 
anbringer det i en af de mange ventende lægtere el ler 
flod-pramme, om ikke det skal oplagres i cellerne i de 
5 store korn-siloer, der hver kan rumme 25.000 t kom, 
eller i "Graansilo Maalschcppij", der kan rumme -
89.000 t! Iøvrigt garanterer Rottedams havn for, at et 
skib med en last på 9000 t korn bliver udlosset på 2A 
timer, ja, det er endog sket på 12-15 timer. Rekorden 
ligger på 7¼ time for 8000 t - en vældig flot præ
station! Bortset fra sådanne rekord-ydelser var Roller
dam imidlertid allerede i 1930'crnc i stand til som års
gennemsnit at ekspedere et større skib i løbet af 5 til 3 
dage, takket være en smidig organisation, snævert sam
arbejde og rationelle arbejds-meloder, hævdes der. 

Hvad varer som kul, indusive btmkers, erts, 1ræ, 
kom, rå-phosfal, skrot samt olie angår, da blev Jer ialt 
heraf lige før sjdste verdens-krig årlig ekspederet 

Hempel bar alle slags farver til alle slags skibe! 

Hvad olietøjet er 
for mænnerne, 
er H empels farver 

for skibene! 

Amaliegade 8 . C. 3842 

mindst 32,5 mill. t i Rotterdam, hvilket \'ar 10 Lil 20 
mi ll ioner mere end i nogen anden europæisk havn. 

Af den samlede transport i Rotterdams havn udgør 
råvarerne langt den største del, nemlig 80 % af den 
totale. Resten, 20 %, er altså stykgocls, der i rekord
året 1938 andro.,. 8--9 mill. t, omtrentlig samme 
mængde af råvar;r og stykgods tilsammen, der ekspe
deredes i Rouen og Glasgow, mere end i havnene Am
sterdam og Stockholm og dobbelt så meget som i Dun
kirk, Venezia, .Bordeaux, Triest og Gent. Af de råvarer, 
som Rotterdam ekspederer, er 3)1 fra eller til Europa, 
medens halvdelen af stykgods kommer fra eller går til 
Afrika, Amerika og Asien. 

Af olien, vor tids mængde-vare, steg tilførslen heraf 
til Hotterdam fra 0,5 millioner i 19m til 2,75 i 1938. 
Omkring sidste århundredskifte blev havnens uendelige 
række:r af olie-fade erstattet af tank-anlæg, og omkring 
1930 på grund af udvidelser af havnene flyttedes olie
havnen længere ud ad floden, hvor den nu 20 km fra 
Nordsøen, tilligcmccl den efter krigen byggede olie
hav11 2, dækker et område af vand og land på 625 ha. 

Tilsammen dækker de et vand-område på 110 ha, 
10 km kaj-læ11gde med 12 fortøjnings-pladser for de 
største rnmsø-tankers. Endvidere er der god plads lil 
lægtere, ligesom havnen er knyttet nær til jernbane- og 
vej-net. Gennem en rør-ledning under Maas ledes den 
olie, der skal raffineres, til den anden bred med de 
derværende raffinerings-anlæg. 

Rollerdam siger om sig selv, at den er friere end en 
frihavn! Allerede for et hundrede år tilbage blev 
tra11sit-tolden ophævet med et penne-strøg, ligesom alle 
andre bindringer for trafiken mellem oversøiske punk
ter og Rhinen blev fjcrnecle. Engang i 1930'erne an
drog transit-trafiken jkke mill(lre end % af den sø

gliende. 
RoLLerdam roser sig ydermere af al have billigste 

pri i hele Euro11a ror rer.skvand -levering Lil bavnens 

skibe. 
At havnen også rummer v;cr[tcr for skibs-bygning 

og -reparationer, siger . ig selv. De herunder l10rende 
20 flydedokke har en kapacitet på tilsammen 220.000 t, 
og staben af ski1sva:rft-arbejclere er ca. 16.000 perso
ner. Hertil kommer havnenes øvrige arbejdere i cl antal 
af ca. 9000, der, hævder Rollerdam'erne, strejker 
sjældnere i forhold til andre havnes. 

Den modem mekanisering er også i.udført i pak
husene, idet de fortidige sække-vogne er afløst af moto
riserede, moderne vogne af enhver type: traktorer med 
påhængs-vogne, selvstændige "yale"-vogne, trucks med 
elevator-gafler, der for cksf'.rnpr.l kan stable tønder 
ovenpå hverandre o. s. v. Ingen hindring som <le gamle 
toppede brosten møder vognene. For overall, inde om 
ucle, er grund fladen plan, Lakket være det nylagte "Stel
eon". Lager-arealet i skure og pakhuse indenfor sø
havnene ( - modsat flod-) strækker sig over ikke min
d re end½ mi ll. m2 • Kapaciteten af lager-rum er for 
korn-silos 215.000 l, for mineralsk olie i tanke 2 mil!. 
t og for vegetabilsk 280.000 t. - Kun 8 % af hele 
hav11e-anlægget er mere end 50 år gammelt. 
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Denne "cat cracker" i Rotterdams hc,vn er en del af det olie• 
raffinaderi, der tilhørende "Bataapsche Petroleum Maatschappij" 
(Royal Dutcl, Shcll-afdeli,,g) er det før te i Enrnpa or: forsynet 
med den mest moderne teknik, hvorned bl.a. der udvindes gas, 
der a/lvendes af Rotterdam by og selv så langt snm til Haag. 

Ingen sluser, ingP.n broer -

Rotterdam roser sig af, at den ov •rt adgang til 
dens havn ikke generes af hverken si u er eller broer. 
Det er rigtigt nok! Ganske visl fører en hro over floden, 
men den beliggenhed er øsl for havnene, således at 
den i yder, le fald kun kan være til gene for flodgående 
fartøjer. Men den e1· uw1dvædig, omen<l den er så gam
mel som fra 1870'erne, idet den er del. vigtig Le binde
led mellem by-cenlrum og den del af byen, der tæl
lemle ca. 225.000 indbyggere ligger på Maa ·' yd-side. 
Den ekundere af den langl ve tligere liggende Maa . 
tunnel, et leknisk vidunder, der langt over.,-år de11 kend
te, men forhold vis gamle Etb-tunnel. Maa -tunnelen, 
1070 m lang, og liggende 12 m under ebbe-vandstand, 
indviedes i 1942. :: 

årligt afsættes i hundred-tusindvis af baller tobak. An
dre vigtige omsætnings-varer er kaffe, the, caeao, bom
uld, frugt, skind, olie-frø, sukker, uld, gummi, terpen
tin, tin, kobber, malm, spise-olie, fedt, krydderier, der 
ligesom tobak er en meget gammel handels-vare på ste
det, og så først og fremmest kul fra Rhin-farten. Så -
som havne-farten er vokset, er byen det i tilsvarende 
grad. Fra 120.000 indbyggere i 1870 til 800.000 i dag, 
heri medregnet for-havnene Vlaardingen og Schiedam. 
- Men, så midt i den fornn nævnte statistiske stor
ladenhed og eventyret om byens ha tige udvikling vir
ker det ovr.rraskende al høre, at mindste-parten af de 
haV11en anløLende øgående skibe er hollandske! Et mi
nus og en kompliment på een gang! -

Rollerdams havn af i dag, fuld af vivacitet, med 
sin uoverskue l igc udstrækning, sil virvar af bassiner, 
sin mangfoldighed af alskens skibe og larmen af spils 
og tårnhøje kraner lastning eller losning er et såre 
in~ressant studie for enhver el ·ker af søen og dens liv 
- det være ig sømanden, som er kommet øværts, el
ler turisten, om er kommet landværts. Begge vil føle 
pustet ar Rotterdams ga.m le motto, det, der ses i dens 
vå1on: .,Stærkere grnn<'.rn modgallg". 

Carl Østen 

Sveriges skibsbygning 
I årshcflel bragte vi en inlercs an,t artikel ar Costa 

Kaud1crn om veriges kib -bygn~ng,-"induslri i efter
krigsårene. Ved en fejltagelse var udeladt en clichc 
visende erhvervets ud,vikling fra år 1900 Lil i dag. Da 
kurvens oply nin,ger sikke1t vil interessere mauge af 
vore læsere, bring r vi h rmr.d elicl1c.-cn. Som mau vil 
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Som afløser for den ove1111ævnte gamle bro er en ny : .. ----- -· 
planeret. Og hvilken bro! Adgangen til <len sker ad 3 :,t,oo:=:===:,!,o;:;5=t;:::;:;:_;/'°"'"-.i~ ~:,:,:::;.:J:;:;...::i.::::.::=+-:::.,,....!,~•::_s_1J____J,,, 

sa 

- I ~✓t.R I GE O:,J~11l 'TC.oJNAGC t 1000 e>R'f 

ti I kørsels-ramper, der rører op til en rundkorsel, med ·-- - !Nl:R,c,C!, A,-;OCc I .,., l'W vÅ~~O~ROOUW"T •O'-lf'.I.J 

hvilken broen står i forLindelse. Under nævnte rund- "-.1~ ... ~ .:>Ke:P-->B•::.c.=roAR.ec:,-A..-e: 

kørsel ligger en anden i gade-niveau, som er he~temt 
for almindelig gade-trafik. Bro-planen kan gocl1 rninde 
om Jen sindrigt konstruerede ,.Slus n" i Stockbol rn, 
hvilken dog ikke forer over noget vand. 

E11hver havne-by lever mere eller rni11dre af sin 
havn. For Rolterdarns vedkommende bliver det endog 
mc t, hvilket ikke alene ses a[ lilsvarendr. udslag på 
den børs ( dens bygning fra 1910 clen foukis-clristigste 
i verden!), men også - og navnlig af dens berømte 
markeder, såsom korn-markedet, der er el af de vigtig
ste i E11ropa_ samt tobak -auktionerne, ved hvilke <ler 

se, betegne<lt' de11 første verden. krig en opga11g for 
sveno;k skib ·bygni11g, men derefler [ ulgL, en depression 
i begyn-deL en af I.yverne. Så rulgLe en ny opgang i 
slutningen af tyvnnc, der 8-9 år ·enere ef1.1erfulgtes af 
e11tfa1U en deprcssion$-periolle. Oprusilningerne før den 
ande11 verdenskrig ha: de imidlertid en ny konjull'klur 
til føl,µ;e. På grn11d af den tand ·ede ek porl betegnede 
krigsårene en 11edga11g j produktionen, men efter krigen 
fulgte en kraflig hojko11junklur, der som følge af 
Ko·rea-krig:cn har v,ediv~m:t ind1il 1111. For ojehlikkct er 
clerll!e liøjkunj1111k1ur for va·rflemcs vedkommende ved 
at artage. 
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Fragt-, Tank-, Køle-, 
Passager'!,- og Speciq.lskibe 
af Staal paa indtil 200 
Meters L5Bngde. 

B&W 
A/s BURMEIS TE R & WAIN'S MASKIN- OG SK I BSBYGGER I 

• 

Tillæg til Vikingen I redaktionen: Ingen iør J. T HORVA NG 1. juli 1953 

Medle m mer 
A. P. ]',foiler 
A/S Det Østasiatiske Kompagni 
Det Forenede Dampskibs-Selskab NS 
J. Lauritzen 
Det Danske l'crrolcuull A/S 
D/S Torm A/S 
D/S Norden A/S 
A/S Det Dansk-Fran,ke D/S 
A/S D/S Dannel,rog 
D/S PtO@Te'S s 
D/S Myren 
A/S Moronramp 
A/S D/S. 0 . F. K . 
D/S J11tl. ndia S 
A/S Jrno Toft 
D/S Dania A/S 
A/S D/S Vendila 
A/S D/S llcimdal 
A/S D/S Orient 
D/S Paci!ic AJS 
Einar Sclunith &. Erik Lang 
D/S Helland 
A. n. Basse Rederi A/S 
D/S Baltic 
0/S .Dotnia• 
C. Clausen, Dampskibsrederi, {\/$ 
A/S Det Danske Kulkon\pagni 
D/S på Bornholm al 1866, A/S 
A/S D/S Orinn 
AJS Em. Z. Svit,ers Bjergnings-Entreprise 
D/SDrar.o A/S 
Rhr-dcri M. JeL,en A/S 
AJS Vestjysk D/S 
D/S Phoni• AJS 
A/S Det Daruk Norske D/S 
D/S Viking A/S 
A. E. Surcuscn (D/S Concordia) 
AJS Tankskihsredcriet 
Chr. Aml~n:en 
A/S De Danske SuUcrfabriUcr 
D/S Acriv A/S 
Hans vcnningscn 
Det Store Nordiske T,legrafselskab NS 
Danish American Culf Oil TrJ.OSport 

Comp,1.ny A/S 
Aabenrrui Rederi A/S 
Det Forenede Buf(scnelskab A/S 
Rederi-AJS Kosmns 
I/S D. F'. 8 . & Em. Z. Svitzen Jljugnings-

Emrcpri•e 
D/S llafnia A/S 
0/S Naulic &. 0/S Als A/S 
Kcderi-A/S Kongsund 

Mis SAMOA 
T irsdag <len 9. j11ni 1953 afleve

rederes fra Aktieselskabet Burmeistf'r 
& ain's Mask.in og kib b !?;g-eri' · 
skihsvædt på Ref. ha køen fragt.mo
tor. kibet , ·a.moa", nybygning 688, 
korllraheret af Aktieselskali ·t Det 
Ø ·ta iatiskr Kampagnj , Køb ·nhavn. 

, kibct er bygget til Lloycl"s Regi
ter of hipping's hojestc k]a<;se --j 

100 A. 1. (m d dirncn ioner. \aren
dr Lil en middeldybgang af 8,~06 m ) 
+ R.M.C. 

Hovedd~1La for "Samoa" er: 

Li ·ngde m 1km 
p rp ndikulærer .. .... . 

Storstf' bredde på sp:'lnt .. . 
Dyhdc til overst d;rk .. .. . 
Dybde til 2d L dæk ....... . 

138,99 m 
19,05 m 
11,66 m 
9,07 m 

Dybgang ca . . . .. . . . . .. . . . . . . 8,10 m 
Dodvægt, a ... ... ... . ........ 10.100 t 
Fart på lastt'L prov ·tur, ca. 1 >,8 knob 

. kibet <>r et enkeltskruet motor
skib med lo g-enn ·mg-åcndc da:k, 
fr mfaldend · tævn o~ krycl ·crhæk. 
Ma. kinrumm ·t er midtskib:, og- der 
er ~ lastrum foran . amt 2 lastrum 
::u"rtcn for cl<-llc. D n agtersLl' cld al 
læ t 3 og forreste d I af la~t 4 er ar
rangen~t m d 4 hojtanke til trans
port af vegetabil. k olie. I last 3 på 
mcllemdæk ef indrc-Ltct 2 lastkole
run1 med et samlet rum.fang på 2'.B 
ru:1. Thomas Ths. abroe & Co. har 

lcvrr<'t kølerna\:kineriet for last og 
provian tkølcmm. 

Rii-,'Tlingen består af 2 bipode
master, l bipodladema. t .amt 2 al
ruindcli~e ladema! ter ved brofront. 
Lugerne betjenes af ialt tolv 5 ts 
lossPbon11nc. D · uden er der to sv, r
bomme for henholdsvis 60 og 20 ts. 
På bådedækkets agterkant er an
bragt to 3 ts da:kskraner for nr. 4 
luge. 

Ile lossespil er elt>ktrisk drt'V t, 
ug de er ligesom styrema ·kine, anker
spil og de to d:rkskraner leveret af 
Thoma. B. Thrigc. 

kib t er micl ·kibs forsynet mf'd 
tre 7,3 m al11miniLUnsredning. både 
og en 7,6 m aluminiumsmotorrcd
ning·I åd af ::wta-Boat o.'s fabri
kat. B~denc b tjenes af ravity-davi
dcr af Schat's kon. truktion. A!?;ter er 
anbragt to 4,88 m joller af Kalmar 
fyr. 

I huset midt ·kibs på prornen de
dæk er der indrettet apl ring for 12 
passagerer i ,,. dobbelt- og ,t enkelt
kamre, , lle med eget bad. Kamr ne 
er 11dfort med kodder af Ware1 ite 
orr forsynet med møbler og dore i 
behandl t mahogni. Bordplader er 
belagt med _!:{r011 Wareritc. På sam
me d, ·k Iind s rygesalon, der er an
bragt på forkant, medens spisesalon 
er a11:t r. :koddcrne er udfort af 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver : G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryva ng 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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,,Samoa" på provetur 

Warerite. Møbler i spisesalonen er udførl i teak, me
dens møbler i rygesalonen er i nøddetræ. I begg-e sa
loner er bordene belagt med Wareritc. 

På kommandobro er der aptering for kaptajn og 
lods. Kaptajnens aptering er indrettet med separat 
soverum samt bad oo- WC. Skodderne er af hvidlakeret 
møbelplade. Møbler er udført i poleret mahogni, og 
borde er bela(Tt med W arer-ite. 

På båded;k er indrettet aptering for maskinchef, 
maskinofficerer og dæksofficerer. Disse kamre har 
hvidlaken.:de skodder samt mobler i behandlet mahog·ni 
og bordplader bdagl med vVarerite. Maskinchefen 
har endvidere separat sovenun samt bad og- WC. 

På dette dæk er yderligere anbragt hospital, radio
rum og opholdsrum for officerer. Dette ophold~rum 
har skodder af Warerite samt møbler og døre I be
handlet, naturfarvet elm. Bordene er b ' lagt med 

Warerite. 
I midtskibs hus på øverste dæk er indrettet aptering 

for assistenter, aspiranter og kabyspersonale samt mes
ser for disse. Endvidere messer for officerer og mand
skab. Skodderne, undtagen i messer, består af hvid
laker t møbelplade, medens møblerne er af b handle~ 
cg. I officerers samt assistenters messe er skodderne af 
Warerite møblerne af behandlet, naturfarvet elm. De 
øvrige u:esser har . kodder i behandlet eg i halv hojde 
orr er iøvrigt hvidlakerede . 

t> Agter i poopen findes aptering for mandskab. Alle 

BROWN PRIMOCON 
SILVER PRIMOCON 

til stålskibe 
over vøndlinien 
til stålsk ibe 
under va ndlin ien 

- ridm )C 1899 International Farvefabrik A/s 

kamre undtagen 2 er eenmandskamre. Møblerne er 
her udført i behandlet eg-. På poopdæk er indrettet 
opholdsnun for mandskab. Rw11IDet har skodder af 
Warerite orr møbler i behandlet eg, bordene er belagt 

b 

med W arerite. 
Saloner og kamre er opvarmet ved damp og elek

triske ovne. 
J agterkant af midtskibs dækshus er indrettet kabys 

med elektrisk komfur og bageovn af Vesta's fabrikat. 
Der findes desuden alt nødvendigt moderne køkken
maskineri. l• ra kabyssen fører en elektrisk elevator til 
det ovenover liggende spisesalonspantry. 

Proviantrummet findes under kabyssen og består af 
et tørproviantrum og et køleproviantrum opdelt i rum 
for fisk, kød, grøntsager, frugt og øl. 

I dækshuset mellem luge nr. 4 og 5 er der rum for 
maskinva keri med maskiner leveret af Georg E. Ma
thiasen, samt elektrisk værksted, smedie og en messe 
for havnearbejdere. 

M/S "Samoa" er forsynet med de mest moderne 
navigationsmidler såsom radiopejl r, radar, gyrokom
pas med selvstyrer, ekkolod, elektrisk log, etc. 

CO2 brandslukning med rogmeldt:r er installeret 
for bekæmpelse af brand i last- og maskinrum. Yder
ligerfc' er installeret et Ellehammer skumslukningsanlæg. 

Hovtdmotoren er en B&W direkte omstyrbar, syv
cylindret, enkelLvirkende, totakts krydshovedmotor 
på 1600 mm med udstødsventilcr og forsynet med 

turboladning. 
Motoren, der har en cylinderdiameter på 74-0 mm 

ocr en slaglængde på 1600 rmn, yder ved normal kon
ti~uerlicr drift 8750 EHK svarende til 9870 IHK ved 

n k 
115 omdrejninger pr·. minut og et indiceret middeltry · 

på 8 kg/cm2. . 
Dette er en forøgels på 35 % i EHK sammenlig-

net med den ikkc-t.ul"boladede motor med samme 
dimensioner og omdrejningstal. 

I sammenligning med en 11icylindret hovedmotor 
uden turboladning, som udvikler 8300 EHK ved 115 
omdr./min., er den opnåede besparelse 30 % i vægten 
ocr 20 % i længden af hovedmotoren, hvilket svarer til 

::, / 0 <) f 
en reduktion af maskinrummets længde pa .:> spante ag. 
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Endvidere er der opnået en reduktion i størrelsen af 
starteluftbeholdere, kompressorer, fersk- og saltvand -
kølepumper og smøreoliepumper foruden en n·duktion 
af kraftforbruget svarende til nedsa:ttelsen af hoved
motorens cylinderantal fra 9 til 7. 

Til forskel fra tidligere totaks motorer uden turbo
ladning er motoren ikke forsynet med kædctrukne 
skylleluftblæsere. 

Skyllelulten levere af 2 centrifugalblæsere, hver 
direkte koblet til en turbine, som drives af motorens 
udstødsgas. Fra turbinerne føres gassen til en udstøds
gaskedcl, der tillige tjener som lyddæmper for hoved
motoren, og som er i stand til at udvikle den samme 
mængde damp, som i en ikke turboladet motor med 
samme ydelse. Der er indskudt luftkølere mellem blæ
serne og skylleluftbeholderen, og skylleluften køles til 
en temperatur, der ligger ca. l 0° over kølevands
temperaturen. 

Som en nødhjælp for det lidet sandsynlige tilfælde, 
at begge turboblæsere skulle haverere samtidig, er der 
installeret en lille elektrisk drevet nødblæser, som vil 
kunne give skibet ca. 60 % af den normale fart. 

Bortset fra påbygningen af turboladerne og ude
ladelsen af de kædetrukne skylleluflblæsere er motoren 
af normal konstruktion. 

B& W og deres licenshavere havde i midten af 
marts leveret l og i ordre 47 turboladede anlæg med 
ialt 349 cylindre. 

Hjælpemotorerne består af tre enkeltvirkende, fire
takts, firecylindrede trunkrnolorer, hver direkte koblet 
til en jævnslrømsdynamo, der kan yde 120 h-w ved 
220 voll. 

D iesel.motorernes cylinderdiameter er 245 mm, slag
længden 400 mm og ydelsen 180 EHK ved 400 omdr./ 
mm. 

Både hovc<lrnotor og hjælpemotorer er indreLLet 
således al de foruden med dieselolie også kan drives 
med kedelolie, og- der er derfor i maskinrummet instal
leret 2 brændselsolieseparatorer af moderne, selvrensen
de type, ligesom der findes brændsdsolief orvamcre, og 
Lan kene for kedelolie er forsynet med varmeslanger. 

Lodsfartøjet Stockholm 
Fra Helsingborg Varfs AB afleveredes den 29. maj 

lodsfartojet "Stockholm" til Kungl. Lotsstyrelsen j 

Stockholm. 
"Stockholm" er et søsterskib til de tidligere fra 

Helsingborg Varfs AB leverede lodsfartøjer "Malmo" 
og "Gavle", men er til forskel fra diss 3 m længere. 

Hoveddimensionerne er: 

LængdP. overalt ........................ . ... . 
Længde mellem perpendikulærerne .. . 
Største bredde på spant ................. . 
Dybde til hytLedæk ....................... . 
Dybde Lil forreste arbejdsdæk .......... . 
Dybgang til konstruktionsvandlinie ... . 

'10,05m 
36,60m 

8,80m 
5,50 m 
4,89m 
3,20m 

Lodsfartujet "Stockholm" på prøvetur 

Spantedistancen er 600 mm. 
Skrog-et er af Helsingborg Varfs AB bestilt hos AB 

Norkopings Varv och Vcrkstad, hvorefter skibet er ud
rustet i Helsingborg. 

Fremdrivningsmaskinen er en.NOHAB dieselmotor 
type ML-4, omstyrbar, firecylindret totaktsmotor med 
direkte indsprøjtning. 

Desuden er skibet forsynet med to generatoraggre
gater, hver på 60 kw og et på ca. 15 kw. 

Drivskruen er en KAMEW A-propeller med tre 
stilbare blade. 

Styremaskinen er fra Karlstads Mek. Verkstad og 
ankerspil og dæksspil fra ASEA. 

Skibet er forsynet med to master, en lastluge på det 
forreste arbejdsdæk, to spil, to lastbomme for l O tons 
løft, og lastens rumfang er 130 m3. 

På aptcringsdæk.ket agter findes sovekammer for 
lodsdirektøren, kammer for lodsinspektøren, to reserve
kamre, baderum samt styremaskinrum. Midtskibs fin
des orn sb kabys, officersmesse samt kamre for styr
mand og maskinist. Forude findes fem kamre for 
mandskabet, kammer for fyrbesætning, kammer for 
kokken, reservekammer, mandskabsmesse, stirrids, pro
vianlrum, kølerum samt baderum for officerer. 

I dækshuset er der salon, stirrids, skrivestue WC 
for lodsdirek tørcn og officerer. På båded.-ekket styre
og bestil-.hus samt kommandobro. 

Skibet er bl.a. udstyret med radar, ekkolod, SAL
log, gyrokompas, radiotelefon og radiopejler. 

CBR. ANDBESEN 
Aktieselskabet 

Dampskibsselskabet "Dania" 

Amaliegade 33 • Telef. 11598 • 11568 
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~ Vivex 
Fra Gotaverken blev cl. 28. 

maj molurla11ks.kibet Vivex på 
17 520 tons d.". afleveret Lil 
Rederi AB Trans-Ex. Goteborg. 

Vivcx er et søsterskib Li I de 
mange andre tankskibe af den
ne størrelse, som væftet har 
bygget i den senere Lid. Skroget 
f'r helsvejst og har langskibs 
spanter og er forsynet med 
korrugerede langskibs og tvær
skibs skodder af Golavcrkens 

~~ . 
Skibet er klassel i Det Norske Verilas lu,ies-le klasse 

og har hoved~ imensioneme: 
Længde overalt ............... . ........... 167.6 m 
S1ørsle bredde på spant . . .. . .. . . . . .. . . . . . 20.1 m 

Dybde ....... ·:...... .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12.0 m 
Middeldybgang på sommerfribord ... 9,2 m 
Lasttankenc rummer 23 1100 rn:1 . De lo pumperum 

har hver to pumper med en kapacitet på 400 Lons i 

Limen hvn. 
Skibet er f orsynel med al moderne udrusl11 i ng som 

f.eks. radar, gyrokompas, SAL-log etc. Giitavcrkens 

~i Orbyhus 
Den 29. maj aflcvcre<l,rs 

fra Kockums Mcka11is,ka Verk-
slads AH i Malmi.i molorLan1k
skibeL orbyhus I il Tre! leborg,-; 
Ångfartygs AR, Trelleborg. 

M/f Orbyhus, som blt>v sal 
i vandel d. 16. februar i år, er 
af ,•ærftels )9 000 lon,-; stan
dardtype og bygge! he-lsvej;:t 
Lil Lloycl's Registers hojcsle 
klasse som tankskib med hylle, 
brohus og bak. Del har Li midt
skibs- og ti sidetanke, delt i 
Lre afdelinger af kofferdamme. 

Foruden lastol ietankene, 
der rummer 27 000 1113, er cler forucle cl tø rlast rum på 
ca. 820 rn:1. 

Skibet har følgende hoved di 111e11siu11c1 : 
La0 ngcle overah . ............... ..... . ...... 169,6 m 
Længde mel lem perpendikulæ reme ... ] 60,0 rn 
Største hrcdde pli spænl . . .. . .. ... ... . ... . 22,0 m 
Dyhcle . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12,2 m 
Dybgang på fuld last . . .. .. . . .. . .. .... . . . . 9,2 m 
Ncltod-ræglighed efter SVl)nsk måling 9740 RT 
Ilrultodrægtighed efter svensk må I i 11 g B085 RT 

Frerndrivningsmaskineriet, som beslår a f en nicyli11-
drel, Lotakls, enkeltvirkende Kockum-MAN cl ieselrnolor, 

M/T "Vivcx" på prøvelltr 

laslfordeli11g~apparal lodicalorn indgår også i uclrust
ningen. 

Bf'sælningen får rummelige og smukl inclretlede 
kamre, rnes,;er og opholdsrum. 

Del nye slkib gør 14,5 kn på fu ld 1-ast. 
Ilovedmoloren er en svejsl 11icylindrrt, enkeltvir

kende lolakls dieselmotor af Cotave1•kens kunslruk1ion 
og fremstilling. Cylinderdiameteren er 680 mm og 
slaghrngden l 500 mm. Ved 11 2 0111Jrejninger pr. 
minut udvikler den 8 :-mo i.h.k. Ligesom hovedmolorcn 
er og~il hjælpemolorern1.· 
og f abrikal. 

, 

af Cijta verkens konstruktion 

-ø.l'IPIIIW•H ., ~ . ~ 

••.. ., ·••11 
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der udvikler ra. 8 100 a.h.k. ved 11 5 0/111, beregnes at 
g ive skibet en farl a f 15 kn fu ldlasleL på provetur. 

Til p11111p11i11g af la,-,Lolie findes i lo p11mpcn11n fin· 
dampdrevne lastoliepumper hver med en kapacitet på 
190 is/lim. Damp til <lisse pumper såvel som til spil, 
ankerspil , varmespira.lcr i lastolietankcnc ele. tages fra 
to i a.,.lcrkanl af molorrumrncl opstillede ked ler med 

0 

en sammcnlagl hrtleflade på Ll60 m~ og el arbcjdstryk 
på 10,5 kg/cm~. 

Desudm fi11dcs t>n mindre ucbtødsgaskedel, som i 
soen ka,n udnyllc en del af ·1·a rmen i hovedrnolore11s 
udslørh,gas. 
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Til drift af de fleste hjæ l pernaskiner i maskin
rummet, som pumper, separatorer etc .. den elektriske 
styremaskine, Lil belysning og ventilatio11 af apteringen. 
kabys.komfur. radio samt navigalion;;instrumenler fin
des i ma.;;kinrummel I re die»cldrevne vekselstrøm:-.gene
ralorer, to med hver en effekt på 275 kV A og en på 
188 kVA saml en dampdreven gf'nerator på 95 kVA. 

Mand81k:ab og underofficerer hor i hytten og okono-
111ipersonale og rna;;ki11i,-Ler i et dækshus på hylledæk
ket, hvor der og~å findes messer og opho lds rum for 
mandskah, ~Jkunornipersonale og underofficerer. :'.\fa. 
skinchefens og maskinoffieererncs kamre findes i et 
dækshus på agtPr;;te hådcdæk og styrma·11dPnC og kap
tajnen i da,kshu;;e på brodækket og bådedækket midt
skibs. Kaptajn, maskinchef. ovf'r;,lyrrnand og 1. mask i11. 

., 

mæler har hver opholdsrum og sovekammer. Desuden 
findes til rederen apl·ering bestående af opholdsrum og 
soverum. 

1 navigationshuset på kommandobroen findes for
uden de ;;a,ch anlige navigationsinslrumenter også ekko
lod, gyrokompas med selvsl) rer. radar. radiopej ler og 
SAL-lug. 

Skibet er luftkonditioneret med AB Svenska Fliikt
fabrike11s nye system Tnd ivcnl. som kan opvarme eller 
nedkøle apteringen. Med sin individuelle regulering 
giver delte system enhver muligheri for sch· al bestem
me luftma-r1gde og temperatur. 

F.fter godkendt prøvetur i Øre:-,und blev skibet 
o,erlaget af skihsr•eder Jarl Malmros. 

·• 
r,,, ,.,/11,pl,i,,,,.,, .\11.,11•111i11{(. Til 1·1•11.,1n• g11d111odcn•11, /111 Rwin lliigbcrg. og direkt1Jr Costa S,mdeqvist 

o/r Am11hion 
Den I. juni sosaw·s \"('d Kockums 1\.frkaniska Verk

stads AB i Mal111ii el ca. 16.500 tons tankskib til Rc
dcriakti<•holaget A111phion, Stockhol111. Skibet fik af fru 
Karin l fiigll<'rg i d f1 hc·n navnet "Ar11phion". 

l >intensionerne <'1 folgendc: 

L,rngde mcllPm prrp<'ndikula-rcrne 
Slorsle bredde på spant ................. . 
Dybde ....................................... . 
Dybgang p:°1 fuld last ..................... . 

J52,4m 
20,3111 
11,5 111 

9,1 m 

Fremdrivningsmaskineriet, som består af en syvcy
lindr<'l, lolaks, enkeltvirkende Kockum-MAN diesp). 
motor, der udvikler 6300 AHK ved 115 o/m, beregnes 
al give skibet en fart p il 15 kn fuldlastet på provet11r. 

,,Arnphion" hygges ti l hojestc klasse i Lloyd's RP
gister som hclsvc•jst tankskib med to langskibs skodder, 
og har rl Lankru111indhold på ca. 23.200 m3 fordelt på 
20 forskclli,gc tanke, s0111 er delt i to dele ved en koffe-r
da111. 

Til pumpning af lastolie findes i et midtskibs p11m-

pernm tre lastoliepumper hver med en kapacitet på 
'.i90 Ls/ lim. 

Som brugeligt i tankskibe bor kaptajnen og dæks
officcrcrnP i dækshuset midtskibs, medens maskinoffi
cerernr, underofficererne, 0kono111ipcrsonalet og mand
skahPt har deres aptering agter i hytten og i dækshuse 
pi\ hyttcda:kket og agterste bt1dedæk. 

Der er i alle henseender sørget for besætningens 
n:lbcfindende ombord. Sf1lcdcs har den største del cn
mandskamre, kun drengene og nogle af de yngste af 
da·ks- og maskinpcrsonalet bor i lomandskarnre. Des
uden find<'s sa,rfigc opholdsrum og messer for allP 
bcs::rlningskalcgorier. VaskNi med vaskemaskine, cen
trifuge og rulle bliver også installeret. 

Skibet skal i alle retninger udrustes moderne med 
bl.a . de nu almindeligP navigationsinstrumenter rader, 
gyrokompas, ekkolod, SAL-log og radiopejler foniden 
den obligatoriske radiostation. 

.illandl de nærværende ved søsætningen mærkes 
kaptajn P. Scholling-Borg samt skibsrederne Emanuel 
og Ake Hogberg. 

- Sia;. De ben leøt der i "Vik.h:igen .. ! 
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¾ Mars 
Fra AR Ekt>nsbergs Varv søsattes den 

29_ maj nybygning 202, ,,Mars" til E. ll_ 
Aaby's Rederi A/S, Oslo. 

Skibet, der er et shclterdækkct fragt-
skib, har følgende hoveddimensioni>r: 

Længde overalt ______________ -- -- 111,0 m 

Største bredde på spant ___ --- -- 14,8 m 
Dybde til sh elterdæk _______ --· _ _ 9,3 m 
Dybgang _______ ___________ ____ ___ 6,3 m 

Dødvægtskapacitet _____ .. _ ......... ___ . ---- 4_300 ts 
Lastrumskapacitet . ____ -·-. ___ --- -_ 8_200 m~ grain 

Hovedmotoren er en dieselmotor leveret af Bur-
rneister & Wain på 3.000 RHK ved 150 o/m_ Hjælpe
maskineriet består af tre dieselaggregater på tilsammen 
330 kw ved 220 volt og hjælpeaggregat til brug i havn 
på 18 kw. 

En ny epokegørende 
dieselmotor fra 

Gotaverken 
Den første hurtiggående, 

højtryksoverladede totaks marinemotor 
kan nu leveres 

I Gotavcrkens maskinværksted har 
man i disse dage afsluttet proverne med 
en helt ny motortype, som er konstru
eret ve<l va·rft<'ts rnaskinkonstruktions
afdcling under ledelse af ovcringenior 
Erik Johansson_ Ocn nye motor er 
en hurtigg1knde totakts diesc-lmotor 
med stor overladning og modgående 
stempler. 

Motoren, som skal g/i. under navnet 
TOP-motoren ( en forkortel~e af Turbo
chargcd Opposcd Piston Enginc), er 
den forste af sin slags, og den t>r paten
tPret i et stort an tal lande_ Man ved, at 
motorfabrikanterne i udlandet i de se
nere år har arbejdet med at konstniPre 
motorer efter lignende linier, men hidtil 
er der ikke offentliggjort noget om, at 
disse forsøg har ført til et endeligt resultat, og Gota
verkens motor turde derfor være den forstc fuldt 
funktionsduelige, der er bygget. 

Motoren er først og fremmest beregnet for hurtig
gående orlogsskibe - især lettrre enheder - men kan 
o"Så i frem tiden bnwes i handelsskibe. I dette tilfælde 

t, h 

vil man dog gå ind for en noget afvigende udformning_ 
Den nye motor kan betragtes som et resultat af 

den stræben for at få frem lette, i rumfang små, men 

,.,Mars" efter søsætningen 

Maskineriet er anbragt midtskibs med et lastrum 
agtt>n for og to lastrum foran for. 

Fem lastluger betjenes af 10 elektriske spil. 

Apteringen er elektrisk opvarmet. 

Skibet skal forsynes med alle moderne navigations

instrumenter. 

Ven 11ye Gotavcrke11-111Mnr 

kraftige dieselmotorer, som i de seneste år har gjo, t 
sio- mere O" mere o-ældcnde O!!Så p~t skibsmaskincricr-o b i") • -• 

ncs ornrådt>_ 
Den nu færdigbyggt>de motor har ti cylindre og en 

maksimal ydelse på 3000 AHK ved 975 o/m og kan 
omstyres direkte_ Motorens ydelse er normalt 2500 
AIIK vt>d 920 o/m. 

I modsætning til en almindelig skibsdieselmotor 
har den nye motor to krumtapaksler, en overste og en 
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nederste, på hvilke de modgående stempler arbejder. 
Krumtapakslerne er forbundne med h inanden gennem 
,en tandhjulstransmission, og den nederste aksel er 
direkte forbundet til skrueakslen_ 

I hver cylinder findes to modgående stempler, og 
forbrændingsrummet ligger mellem dem. Cylinderdia
meteren er 180 mm og slaglængden for h\'ert stempel 
2'.rn mm, som giver en sammenlagt slaglængde af 460 
1~m pr. cylinder. 

Motorens spuling og opladning sker med en ud
-studsgasturbinedrevet turbokompressor af Gotaverkens 
konstruktion og tilvirkning. Kompressoraggregatet er 
udført med et turbinehjul og et kompressorhjul af 
,centrifugaltypen_ Kompressoren går maximalt 16_000 
o/ m, og den komprinwrt>de luft har et tryk på 2,6 
atmosfærer. 

Ved motorer med et sf1 stort omdrejningstal og så 
højt forbrændingstryk, som TOP-motoren har, rn:1 
man stille særlige krav til materialet, og det er meget 
omfattende prøver og t>ksperimenter, som ligger bag
ved fastsættelsen af materialets sammensætning i de 
forskellige motordele. Andre problemer, som også rejste 
sig ved konstruktionen af en ny motor som denne, og 
som har krævet meget beregnings- og eksperi111"nt-

arbejde, er dimensioneringen af hver motordel, gods
tykkelse, kølingsspørgsmål etc. Det er årevis forbere
delser, der ligger bag den nu færdige motor. 

Motorstativet er en svejst stålkonstruktion, medens 
kompressorhuset er støbt af letmetal. Vægten af motor 
med spule- og opladningskomprissor samt luftkølere 
er 8 tons, hvilket svarer til 2,67 kg/ AHK_ En ahninde
lig dieselmotor til handelsskibe på 3000 AIIK har i 
stoht udførelse en vægt af ca_ 67 kg/ AK og i svejst 
udførelse ca. 50 kg. Selv om disse tal ikke direkte kan 
sammenlignes med den nye motors - da den i sin 
nuværende form særlig er beregnet til lettere orlogs
skibe ·- så giver de dog en forestilling om, at den nye 
motor har en opsigtsvækkende lav vægt i forhold til 
sin ydelse. Lægger man hertil, at motoren takket være 
sin sammentrængte form kun optager forholdsvis lille 
p lads ombord, så kan man konstatere, at man har 
nået, hvad man har stræbt efter: en lille, let marine
dieselmotor med meget høj ydelse. 

Et yderligere plus for den nye motor er, at brænd
stofforbruget ved prøverne har vist si« at være lille oo-

o ' ,':) 
motoren turde derfor også ud fra et økonomisk syns-
punkt være fordelagtig. 

Rederiet J. Lauritzen har overtaget det første frugtkøleskib af en serie på tre 
Den 19_ maj afleverede H elsingør Værft M / S 

"Mexican Recfer". Prøveturen foregik i Sundet under 
•overværelse af flere gæster: skibets navnemoder, fru 
Kirsten Drachmann, fuldmægtig 0. Michelsen, kap
tajn I<.. G_ Nilsson, Buenos Aires, og underdirektør 
S. M_ Krng, Ålborg_ 

RedPrict repræsenteredt>s af skibsrederne/var og 
Knud Lauritzen samt flere af rederiets ledere_ .Som 
bekendt blev "Mexican Reder" navngivet af en af 
kontorets damer, og i proveturen deltog nu de ni 
kvindelige medarbejdere, som havde væet med til lod
trækningen om navngivningen, og som alle har været 
ansat i rederiet i en årrækkt>_ 

,,Mexican Reefer" er det forstc af de tre frugtkøle
skibe, som rederiet har kontraheret efter krigrn - et 
fra H elsingor V,rrft og- to fra Ålborg Værft - til 
udvidelse af rederiets køleskihsflåde, der var grundlagt 
i 30'erne. Ved krigens begyndelse ejede rederiet syv af 
disse skibe, men under krigen blev koleskibsflåden 
reduceret med fire skibe, således at der kun var tilbage 
M/.S " l ndian Recfer", M/S "Egyptian Reder, M/S 
,,African Reder, hertil kom dog også M/S "Argen
tinean Rccfcr", der var bestilt før krigen, og som blt>v 
oplagt i København efter frrrdiggørelsen i krigsårene_ 

Den nye Reefer-serie bliver væsentlig større i ton
nagen end de ældre både, men skal ligesom disse va:
sentligst indsættes i frugtfarten_ Skibene bærer navnet 
"reefer" som efternavn, hvilket er et populært udtryk 
i Amerika for kolerum_ Forretningsfolk i Amerika, drr 
hører skibenes navn nævne, vil følgelig straks kunne 
forstå, at det drejer sig om køleskibe. 

Den smukke frugtbåd er bygget som åben shelter-

dækker med lang bak over lugerne nr. l og 2_ For
stævnen er en fremadhældende pladestævn, og hæk
ken er en krydserhæk af samme for msom ved rede
riets tid ligere køleskibe. Midtskibs-opbygningen er 
stømlinieformet og er ført agterover omkring luge nr_ 4 
for at skaffe plads til den meget udvidede aptering_ 
Poophuset agter, som også er udvidet meget, tjener til 
beboelse og opholdsrum for den menige besætning, 
hvis spisemesser findes midtskibs. 

Skibt>ts hoveddimensioner er: 

Længde overalt _______________ -·. --- · -- __ ___ 124-,7 m 
Dybgang fuldt lastet ..... ____________ ca. 7,0 m 
Dodvægten er . ____ . ________ ·- _ ..... _. ca_ 4.100 tons 

Nettoindhold af isolerede lastrum 
er . --.... --- ---------- --.. _ .... _ -· ________ ca. 6.400 m3 

Farten frugtlastet _. _____ . ____ .. ___ ..... ca. 18 knob 

Der er 5 luger og ti 5 tons bomme med 5 tons 
elektriske spil. Lugedækslerne er af stål. Der er 14 
isolerede lastrum, og lasten kan nedkøles til +20°C. 

Skibet er bygget således, at det kan opfylde selv 
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de strengesk krav, der stilles til en sikker transport af 
laster, der skal køles eller fryses, d. v. s. der kan trans
porteres alle arter af frugt og endvidere kød og lig
nende produkter. 

Ved indretningen af apteringen har man fulgt 
rederiets praksis, dog er der foretaget væsentlige udvi
delser og forbedringer. Bl. a. kan nævnes, at alle salo
ner og spisemesser er forsynet med "air conditioning", 
og alle opholdsrummene ombord er som altid i rede
riets skibe udsmykket med malerier af unge danske 
kunstnere. 

Det kan også nævnes, at der findes hobbyværksted, 
veludstyret mørkekammer, stort svømmebassin og 
vaskeri med de nødvendige vaskemaskiner og stryge
maskine. 

Ved konstruktionen af skibet er der taget va:sent
lige forholdsregler for at brandsikre. Ved isoleringen 
af lastrum er benyttet glasuld i stedet for kork, og i 
stedet for trækhedning udenpi\ kork er der her an
vendt aluminium, d. v. s. at den ret store brandfare, 
som for fandtes i korkisolerede køleskibe, nu er fjernet. 

Også den store aptering er brandsikret efter de nye 
erfaringer, idet apteringen er delt op med brandsikre 
skodder, ligesom de øvrige skodder er udført af brand
h,errunencle materiale. På broen er der installeret røg
mcldeanheg, der tilkendegivt>r, hvis der er røgudvikling 
i et lastrum. Der findes kulsyn' slukningsanlæg både til 
lastnun og maskinrum, og Pt stort skumsluknings
anlæg, væsentligst beregnet for maskinrummet, men 
det kan også benyttes ved apteringsbrand. Derudover 
findes de normale slukningsanlla:g med vand og hånd
ilds] u k kere. 

Skibet er dobbeltskrnet og har to hovedmaskiner af 
llurmcistcr & Wain's fabrikat, type 850-VTF-110. Ho
vedmaskinerne er tilsammen i stand til normalt at 
udvikle 8480 lHK. 

Det store kolcmaskineri, der er leveret af Atlas, har 
nødvendiggjort, at der findes fire sekscylindrede super
charge hja:lpernotorer, der hver udvikler 490 EIIK. 

De tilhorende dynamoer er hver på 325 kw. 
Skibet føres af kaptajn Rasmus Knudsen med 

K. Beck som maskinchef. 

Til vens/re ,:lider "Simona" 1•antle1. Til lwjre g11dm0ilcrc11, fm l'lahre, s<111111H!11 med ,'1ibsrC'der Axel V. Eirzen o,: 
dirckwr },elge llagdin 

1½,Simona 
Fra Uddevallavarvet søsattes den 28. maj motor

tankskibet "Simona" ti l rederiet Tschudi og Eitzcn, 
Oslo. 

,,Simona"s hoveddimensioner er folgende: 
Længde overalt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 162,2 m 
Største bredde på spant . . . . . . .. . . . . . .. . . 19,5 m 
Dybde . ... .... .. . ................... .... ... . . J 1,7 n1 

Dybgang . . . . . . . . . .. . . . . .. . . . . . . . . . .. . . . . . . .. 9, I m 
Dødva:gt ...... . .......................... .. . 16.200 ts 
Tankkapacitet ............................. 20.950 m:i 
Kapacitet af torlasterum ............... 850 m:t grain 

Skibet bliver udrustet med en totakts, enkeltvirken
de dieselmotor af MAN's tilvirkning og type, ydende 
ca. 6300 AHK ved 115 o/m. Den har syv cylindre 

med en diameter på 780 mm og en slagl:-rngde p:'I 
1'100 111n1. Dl'n kontrahcrl'dc fr1.rt er 1'1·,5 kn. 

Skibet by~ges ti l højeste klasse i Det norske Veritns 
som helsvejst takskib og forsynes med to gennem
gående langskibs skodder. mide de langskibs og de 
tværskibs skodder f'r korrugNc>de. 

For pumpning af lastolie installeres fire lastole
pumper, hver med en kapacitet på 400 tons vand i 
timen. De er fordelt i to pnmjperum. 

Mandskabet bor overvejernde i enmandskamrc, og 
der findes rummelige opholdsrum og mf"sser for offi
cerer, underofficerer, økonomi1personale og mandskab. 

Da:ksofficerernc bor rnidtslkibs, medens maskinoffi
cererne, underofficererne og mandskabet bor agter. 

Den nautiske udrustning bliver af højeste klasse. 
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Motorfærgen Deutschland 
til ruten Gedser-Grossenbrode 

Med den nye motorfærge "Deutschland", som skal 
gå fra Gedser til Grosscnbrode, er trafikmulighederne 
mellem Danmark og det sydlige udland blevet forbed
ret i høj grad, hvilket også vil blive mærkbart på 
færgefarten over Storebælt. Der vil nu blive sejlet tre 
dobbeltture om dagen ,og fomden hilf"r vil også gen
nemgående vogne blive overfort. 

Efter de første overvejelser om færgens kapacitet, 
fart etc. blev der udarbejdet et projekt til en færge 
med en længde på 135 m. Da imidlertid besejlingen af 
Gedser havn i hårdt vejr er af en sådan natur, at man 
ikke fandt den tilstrækkelig sikker, blev projektet om
arbejdet til en længde af 114 ,55 m. Det var oprindelig 
meningen, at de tre spor i begge ender skulle fores 
sammen til et, men med den fom1indskede la:ngde var 
det .ikk<' muligt at fft den samme nyttige sporlængde 
på d!'nne måde. Derfor er fa,rgen gjort bredere agter, 
så de tre spor ikke løber sammen der. I Grossenhrode 
er derfor et nyt færgeleje med en tresporet klap blevet 
bygget. Forendf"n c-r hygg-i·t, så den passer til fa·rge
lejerne ved Storebælt. T Gedsl'r er det ene færgeleje 
blevet ombygget til Storeba·lt-fo1111Cn, så "Deutsch
land" kan hrugr d('l. Alle fremtidirre færge-nybygninger 
til fart nwlh-111 Danmark og Tyskland vil af tyskerne 
fi't smnnw for- o,!.(" agterformer som "Deu tseb land". 

"D1·11lschland er hygget til Gcrmanischer Lloyd's 
klas~l' 100 A/ 4K "mc-d fribord 2.55 m" ( E + ). Derud 
over blev lol,a le isforsl.L"rkninger anbragt. Desuden er 
der ved konst1·11ktionen fulgt de- internationale fri
bordsforshi fter, den intcrnatiom1le kon\'enlion til be
skytte-Ise af 111e1111eskcliv på soen nf 19'18 sa111t forskel
lige tyske forskrifter. 

.,lkulsd1lancl"s hoveddinwnsioncr er folgendc: 
L.1·ngdc- overalt ............ . . . ..... . . .. . 114,55 m 
La·ngde i konstniktionsvandlinien...... l 08,6 m 
Lrngde i vognda·k kel . .. . . . . . . .. . . . . . . . . l 12, IO m 
Bredde p!\ spant i hojde med 

vogncla·kket ............................. 17,21 m 
Sidc-hnjde til vognda·kket.... .. . ... . .. . . 7,05 m 
Konstruktionsdybgang . . .. . .. ... . .. . .. . . 4,05 m 
Tilsvarende deplacc-mc-nt . . . . . . . . .. .. . . . 4.900 ts 
Dødvægtsbære-evne . . . . . . . . . . . . . . .. .. . . . . . 1.200 ts 
Tonnage- . . . . . . . . . . . .. . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . 4. 120 BRT 
Maskinkraft . . . . . . . .. . . . . . ... . . . . . . .. . . .. . . 5.500 HK 
St0rste hastighed . . . . . .. . . . . ... . . . . .. . . .. . . 17,5 kn 
Tjenestehastighed . . . . . .. . .. . .. . . . . .. . . . . . I 6,0 kn 
Nyttig sporl,l'ngde på vo~dæk . . ... . . 256 m 

Den nyttige transportkapacitet er 800 ts, hvilket 
svarer til 12 gennemgåc-nde personvogne eller 24 gods
vogne eller et tilsvarf"nde antal biler foruden 1000 pas
sagerer med håndhagagc. 

Skibet er bygget so111 en tresporet, søgående færge 
og er dobbeltskruet. Den er forsynet med et agter- og 
et forror, som er udfort som strømliniefom1ede balan
ceror. Rorene er med tanke på fart i is bygget særlig 

kraftige og forbundet med rorstammerne ved koniske 
koblinger. 

Skroget er for en stor del elektrisk svejst. Ved 
formen og bygningsmåden er der taget hensyn til 
længst muligt at kunne opretholde farten i islagte far
vande. Derfor er isforstærkningerne ikke blot efter 
Gerrnanischer Lloyd's forskrifter, men også delvis over 
dem. Skibet er i stand til kontinuerlig at bakke med 
fuld maskinkraft, idet drivskruerne herunder virker på 
lignende måde som en isbryders forskrue. Tæt agten 
for agterroret er anbragt en isspore. 

Det midtskibs beliggende maskinrum går op til 
hoveddækket (vogndækket) . Hoveddækket er tillige 
skodchek. Der findes 11 vandtætte tværskibs skodder, 
der alle er fl'lrt op til skoddækket. Maskinskoddeme 
er fra mellemdækket som hovedbrandskodder forsynet 
påsprøjtet asbest. 

Vogndækket er lukket for og åbent agter. Bakken 
kan rejses 90° i vejret for at tillade passage på dækket. 
Agter findes en hækklap, der af samme grund kan 
rejses 90°. Hovklappen er af stål ligesom den forreste 
del af hækklappcn, der agten for sin akse er af alumi
nium. Klapperne bevæges elektro-hydraulisk styret fra 
hovcdda,kket. Som reserve findes håndpumper. Tidi:n 
for åbning og lukning af klapperne andrager ca. 60 
sekunder. På hækklapp<'n findes en udkigsplatform. 

Passagererne kommer ombord gennem porte i 
skibssiden og ind i en hal på promenadedækket, hvor 
der forcfter rr spisesal med 165 siddepladser ved små
borde. Eftt"r nordisk skik og brug er der her et selv
betjeningsbord pft 6 m længde. Foran for spisesalen 
findes en restaurant. På agterkant af promenadedæk
kc-t findes forskellige salo,wr og i borde lukkede pro
nwnaded,r·k for rygere og ikke-rygere. 

P,'i mellc-m(b•kkct under vogndækket findes to pas
sagersaloner 111ed siddeplads til 61 passagerer i agter
skibet, og i forskibet er der 12 passagerkamre. 

Efter indgt1cnde undersøgelser og økonomiske be
regninger er fa-rgen forsynet med elektrisk opvarmning 
s:ivd som elektriske kabysser og bagco\'ne. Passager
apteringen på promenadedækket har fire ventilations
og luftopvarmningsgrupper. På fjerntermometre i ma
skinrummet kan temperaturen i de forskellige saloner 

SI,ibsial'ten stiller st.ore 
J.:raw til h ygiejnen 
og disse løses i København of 

STORVASKERIET 
Næsten o l ie ;ederier, såvel store som små, an
vender oller&de Storvoskeriets nye form for skibs
service, bl. o. Det Østasiatiske Kompagni, Moore 
& Mc Cormock og Hetlond. 

~oroas!eeriet 
Tlf. SØborg 4711 
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aflæses. Til opvarmning af de gennemgående vogne 
findes i maskinrummet en dampkedel med 12 m2 hede
flade og oliefyring. Dampen føres til ventiler på vogn
dækket. Bov- og hækklapperne kan i underenderne op
varmes med damp for optøning af eventuel is. For og 
agter kan tilsluttes dampslanger for optøning af over
isede vogndele. 

Belysningen sker med 220 volt vekselstrøm. Hvis 
spændingen svigter, går el nødstrømsaggregat automa
tisk igang. Det består af en trecylindret MWM-diesel
motor på 90 HK ved 1500 o/m koblet til en Still
dynamo på 70 kVA. 

Færgen har to elektro-hydrauliske styremaskiner, 
der begge kan betjenes både fra det forres·.e og del 
agterste styrehus. Elektriske ror-visere angiver rorets 
stilling i begge styrehuse, på skanseklæcii1ingen på den 
agterste kommandobro og i hovedmaskinrwnmet. 

Det elektriske maskintelegrafanlæg har sf'ndere på 
forreste og agterste kommandobro, i styreh uset og på 
begge brovinger. Ved afgivelse af ordre til maskinen 
lyder en skratten ved afsenderen, og i maskinrumn1f't 
lyder en klokke og en rød lampe tændes. Disse signaler 
forsvinder, så snart det rigtige svarsignal gives af ma
skinisten. Sår1·eml motoren stilles til forkert omdrej
ningsretning, giver en sirene i motorrummet advarsels
signal. M askinordrerne og svarsignalerne er synlige på 
alle sendere. 

Der er installeret gyrokompas, Decca, radiopejle1·, 
radar og radiotelegraf og -telefon. Gt>nnem et hoj t
taleranlæg kan ordrer og anvisninger meddeles. 

Færgen har afmagnetiseringsanlæg Li l bt>skyttelse 
mod magnetiske miner, hvis kabel ligger oven på 
fenderlisten. Den derti l horr nde omformer for 220 volt 
jævnstrøm bliver indkoblet fra kommandobroen. Til 
kontrol er der på jævnstromssiden et amperemeter og 
et voltmeter. 

Frerndrivningsmaskineriet består af to rnkeltvirken
de, ornstyrbare, kompressorløse ow·cylincl rt>de tolakts 
dieselmotorer. Motorerne er bygget pli TTowalcltswer
ke i Kiel efter licens fra MAN. Cylindcrdiamrtercn 
er 520 mm, slaglængden 900 mm og ydelsen 2750 IIK 
ved 155 o/m. Dieselolieforbruget er 165 g/lJK/L 
Skyllcluftblæseren er bygget på motorerne. Stemplerne 
er oliekølcde, cylindrene og dækslerne ferskvandskolc
de. Olien for smoring og koling af stemplerne drives 
af en fælles særlig oliepumpe. 

Til strømforsyning ed 220/380 volt findes fire vek
selstroms synkrogencralorer. De yder hver 410 kV A 
ved 375 o/m. De drives af fire ottecylindrede firetakts 
MAN-diesrlmotorer. Til brug i havn findes en tilslut
ning til strøm fra land. 

Ballastpumpens krængnings- og trirntankledningc-r 
har elektrisk beva·gede ventiler, som betjenes fra rn 
strømtavle i maskinrummel. På tavlen er anbragt et 
rørled1iingsskema, og man kan Lil enhver tid aflæse 
vandstanden i krængnings- og trimtankene. 

Fartplanen er fastlagt for en fart på 16 kn. Under 
gunstige vejrforhold er hovedmotorerne derved belastet 
til 68 % af deres fulde ydeb:e. Overfartstiden er fra 
Gedser til G1ossenbrode 10 minutter længere end i den 
modsatte retning, da færgen skal svaje ved udløbet fra 
Gedser og ved indløbet til Crossenbrode. 

Besætningen består af ka]l)tajnen, to officerer, en 
radiotelegrafist og ti mands dækspersonale, en maskin
chef, en maskinmester og fem mand maskinpersonale 
samt desuden 45 a 49 i økonomiafdelingen. 

"Burre by" sosat i li els i ngor 

Borreby søsat i Helsingør 
Den 22. 111aj lob det femte af de srks sosterskibe, 

som Det Forenede Dampskibs-Selskab har bestil t på 
Hclsingor Skibsva:rft og Maskinbyggeri, af stabelen og 
fik navnet "Rorrrby". 

,,Borreby", der er bygget til fa rt på Nord- og Øster
soen samt Middclhavet, har følgende d imensioner : 

La:ngde overalt ............................ . 
Længde mclk-111 pc-1 pcndikula-rcr ..... . 
Rrrddc ....... .. ......... . .. . ............... .. 
Dybgang ....... . .. .. ............... .. . ...... . 
Lasteevne ( DW) ....................... ca. 

92,4 111 

84,0 III 

13,3 III 
5,9 111 

:moo ts 
La~trurnrnene har ca. 4-800 m\ hvoraf de ca. 

1275 m:1 er kolemm. 
T lighed med " Bangsbo", ,,Birkholm", og "Byg

holm" er "Borreby" drrfor egnet til transport a f lev
nedsmidler og frisk frugt, bl. a. bananer, forudt·n til 
almindeligt stykgods. 

Maskineriet bcsttlr af en lolakts, sekscylindret tlie
selmolor på 2500 IHK, der giver skihrt en fart af 
ca. 13 knob. Der er plads til 4 passagerer i to 2-kojcs 
kamre. 

De første 3 skibe af denne serie, M/S "Bastholm", 
M/S "Birkholm" og M/S "Bygholm" afleveredes til 
DFDS i 1950, og det fjerde, M/S "Uangsbo", aflrve
rcdcs i slutningen af 1952. Det sidste skib i serien vil 
antagelig løbe af stabelen i eftc-rårct 1953. 

Alle l1cnvc1ul1:11-l('r til "Vikin.ø:eu" bedt>, til:iendt reJ11k1iorw11 og .-kspcditioncn, Chri"'1itrn-.h(11ggn1l1· I. 
Telefon Byen •8010. - Auitvttr~havcndc: Hcd11ktør Axe] Dærerllzt.'n, 

Annonceurdeliugcn: Telt.fon Byrn •8040. Chris tia.n~borj!,:udr J. Ku lll'11huvn V. 
Redaktionen 1,~tagcr !!li~ in1t-1 au,;vnr fo1 indsendte nm11uskri111t:r. ni\r tlt"'r i~k.~ 01cd:,C'ndc1 rch111rmr \!>, 
For munuskri11tcr, 1<um inrljl;t~ndf•S UOJ)fo1drct, piltager rcJ11k1io11en t<ig intl'l n11:»v11r for ti lbagelt.•vcriug. 
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F.gne kontorer: Asuncion, Bandon, Bangtcok, Bombay, Buenos Aircs, 
Bunia, Calcutta, utli, Ca11e Town, Cel,u, Co.nem1ansville, Dar-cs
Salaam, Djakarta, Uodo,ua, Durhan, Encarnacion, Gc-nuu, Haadyai, 
Uamliurg, Ilongkong, lpoh, Jolmnnesburg, Joinville, Kampala, Karachi, 
Kigali, Kisumu, Klang, Kuulu Lu111pur, Kumasi, ll.ahore, Lins, London, 
Loudrina, I.os Angeles, Madras, Malarra, Manila, Mbalc, Meluourne, 
Mombasa, Monlrrul, Mosbi, M wanza, Nairoui, New York, Osaka, Pa
r is, Penang, Pnom l'cnh, Po, L F.lizalH'Lh, l'ortluutl Orc., Posadus, Prac, 
Rangoon, Recifc, Rio de J anciro, Saigon, Safobury, Suu Francisco, 
Santos, Sao Paulo, Sckon<li, Scre111bu11, Shangh,1i, Shinyanga, Singa

pore, St. Thomus, Sydney, Tuhsis, Taiping, Tan1;u, Teluk Anson, To
kyo, Toronto, Usumbura, Vaucouver Il. C. 
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HAVETS* HAV ENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forsLåelse med Dansk Darupskibsrcdoriforcning og do øvrii,(o søfarts-organisalionor 

Brand i havnen! 
Af OTTO LUDWIG 

En meget stor del af skibsbrandcne bryder ud i 
havn, fordi vagten om bord her er minimal. I 

alle bet) dc:mcle havne verden over find1•~ rln dnfor små 
skibe, som er parat Li I - i bo~tavrl i1,~tc forsland -
at va gennem ild <>/!' \and for sufolk og reelen'. Del er 
de såkaldte sprojlcbadc. 

Sa·l11ingcn "bra11d ombord'' har altid hafl en uhyg
grlig klang. SC'lv om man i ,orc dage har i11df1.1rl en 
ma•ugclC' sikk('rlrcds-foranslaltninger om bord p,1 skihe
llC', horer skib;;hra11de dt-svæl're ikke Lil sjælde11hederne. 
Tilmed er sådaune ulyH.C'r nu en meget alvorligere 
l1i,I01il' 1·11d for i tidt·n, fo rdi skibrne er meget storre, 
rcpra•senlcrer heLydoligere fo111111er og giver plad:; Lil 
ma11gc flcrr 111e1u1eskc:•r. 

Sprojtebadc rr ikke noget helt 11yl begreb. Allerede 
i 17(10 havcl<• 111a11 i Englan1I cl farloj, hvis opguve del 
udelukkende vur at heka·mpe !:>kibs- og havnchra11cle. 
Båden lll<'v drc\ct frt'rrt ved hja·lp af ftrer. Senere gav 
m1111 pi\ Tl11•mst•11 nogle af de bernrnle, sej I forende 
l,eglere sl11k11i11gs-malc.•ricl om bord. L,l'glcrne var efter 
<lc-11 tids forhold ~li111rcnde Lil forimilel, fordi de kunne 
fa-rdcs næsle11 over all på Themsen. M•r11 lrods all var 
disse Lid I igc former for brandsl 11kn ings-bådc naturlig-

vis mf'get primitive og kan slet ikke tåle sammenligning 
med de komplicerede maskinerier, som i dag benævnes 
som ~prøjtebiide. 

De lo ka'mpehavne, New York og London, har hver 
for s ig en hel lille flade af sprojtebåde. Verdens stør
s~e skih af dc1111c art findes netop i New York. Det 
hedrlN si mpellhen "Fire-Fighter". Det er tilmed det 
største og mest kosthare stykke brandslulni11gsmatericl, 
<ler findes. Al kalde det en "båd" er na·&Lcn en fornær
melse, for "Fire-Fighter" er et skib af søgående klasse. 

,,Fire-Fighter" blev afleveret fra Unitc<l Shipyarcls, 
Ine., på Staten Tsluncl den 16. november 1938. Det 
koslrde den 11ellc sum af 92-1.000 dollars. Skibet har en 
l.rngde af ca. U) meler og er på SH:! to11s. Hovcdmaski-
11ericl heslår af lo General Molor Dic:;cl på hver 1500 
b. h. k. Farlen er omtre11t 17 knob. Pumperne kan yde 
75.000 liter rnncl i rni11ullcl med et Lryk på strålerørene 
på 10 kg/cm!.!. 

Af udsc.-cnde minder " Fire-Fighter" ikke så lidt om 
en kanonbåd mrd s ine mange vand-,,ka11011er", der kan 
sproj le i alle retninger. Der er iall ni "kanoner" (eller 
" rnonilorer"), som I i l~a111mcn kan eksprclf're tJ.S lons 
vand på e<>t nr inul. En af disse ka11011er er anbragt i et 

Der afholdes sprujtc-pruvcr om bord på ,,Fire-Fighter". lier ses v1md-.,kuno11e11" i stæv1te1t i aktivitet. Den viste sig at have e,i 
,.skudlængde" af 91 meter. 

- Sir, Ue bar læ,t det i • Vikingen"! 
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tårn der kan hæves omtrent 17 meter over vandets 
ove;flade. Desuden er skibeL forsynet med 4 slange
tromler med tilsammen 58 slange-længder samt natur
ligvis flere påskrurningssle<ler for slangerne. Når samt
lige strålerør afgiver vand, ligner "Fire-Fighter" et 
flydende kæmpe-springvand, og skibet er derfor altid 
med, når der sker nogcL særligt festligt i New Yorks 
havn. F.eks. bidrog det til at hylde kæmpe-lineren 
"United States", da den ankom til havnen efter rut have 
erobret Atlantens "Llå bånd." 

"Fire-Fighter" er selvfølgelig også udrustet med 
et kraftigt skumsluknings-anlæg, der er Lil særlig nytte 
ved brande om bord på tankskibe. Endvidere er skibet 
forsynet med kraftige projektører, højttalere, et helt 
røgdykker-udstyr m.m. m. 

Adskillige tusinde tons vand er i tidens løb blevet 
pumpet igennem "Fire-Fighter". Skibet har medvirket 
ved slukningen af utallige brande i New York, og tit 
har besætningen udvi st et usædvanligt heltemod. Bl. a 
var fartøjet med ved slukningen af den sørgelige brand 
om bord på "Normandie" under den sidste krig. Af 
andre store operationer kan nævnes slukningen af bran
rl-ene om bord på "John Eriekson", ,,Panueo"' og tanke
ren "Spring Ilill". Branden på sidstnævnte skib brød 
ud, mens amerikanerne havde allermest travlt under 
den sidste krig, og havd'c havndnamlvæsenet ikke været 
på pletten, var "Spring Jlill" eksploderet med hele sin 
last, og en slor del af havnen vi I le være udslettet. Det 
er derfor ikke så underligt, at man i 1918 fej rede 
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"Firc-FighLer"s ti års fødselsdag med en slor fest om 
bord. Festen kulminerede naturligvis med skibets ud
skydning af nye vandmasser. 

Også ved bra11de på kajerne har "Fire-FighLer" ud
ført store bedrifter. Skibet var f.eks. med ved sluknin
gen af de store brande på pier 57 og pier 83 samt på 
den store Baltimorc and Ohio RI{ Pier. 

Men havnevæsenet i New York l'r selvfølgelig ikke 
"Fire-Fighter" alene. Korpset tæller en fl åde på ti 
sprøjlobådc, af hvilke flere er af den søgående lype. 
Tiådene er stationeret på forskellige, strategisk vigtige 
sLedcr i havnen og har tilsammen en besætning på ca. 
400 mand. 

London Fire Brigade er i besidclel~ af Englands 
største flåde af sprøjtebåde. Gennemgående er Londons 
sprøj Lebåde mindlre end New Yorks, fordi de må kunne 
1iavigere uanset tidevandet samt kunne gå igennem og 
under Londons ulalli6-e si user og broer. 

Flagskibet i London Fire Brigade hedder "Massey 
Shaw". Dl'L har en la-ngde af 24 meler og er inddelt i 
fem vandtætte afdel,inger. Ho,vc<lmaskineriet består af 
Lo 8-cyl. Diesel, der giver skibet en farl af mellem 11 
og 12 knob. To pumper, cler iøvrigt er tilsluttet hoved
maskineriet, er i stand Lil al lev•cre 6.750 1 i ter vand i 
rni11ullet. ,,Massey Shaw" har kun een vand-,,kanon", 
men den kan til gongæld afgi•ve 750 tons vand i timen. 

Eu anden af Londons sprøjtebåde er den 14 meler 
lange "James Braidwood", som især udmærker sig ved 
sin fartevne. Den kan gøre 20 knob!. Båden har inslal
.Jcrel Lre motorer, hvoraf den ene er for fremdrivning 
og de lo andre er for drift af pumper. 

Hristol havnebrandvæsen fik i 1934 en sprøjlebåcl 
ved navn "Pyronaut". Den e·r 17 meter lang og kan 
gøre en fart af 12 knob. 

Under krigen fik de engehJcc s1Jrøjtebåde for alvor 
11ogel al bestil le, og det var 1nødvendigt al udvide flå
den. De mest forskelligærlede fartøjer blev ombygget 
til rormålet. En af dem, ,,Sea Fire", var oprindelig 
fransk fiskefartøj, og "Channie[ Fii-e" var en 165 tons 
damp-trawler. Selv større ly,slfartøjer blev ombygget 
Li l sprøjtebåde. Alle de ombyggede skibe adsk ilte sig 
forrcslen fra de fle:;Le andre engelske sprøjtebåde der
ve<l, at de fik særskilt maskirueri Lil pumpl.'rne. 
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De engelske sprøjtebåde 
fik under krigen mange for
skellige opgaver, de,r ikke alle
sammen havde noget med deres 
oprindelige formål at gøre. En 
del af dem vir<kede bl.a. som 
bjergnings-fartøjer, og mange 
var med til at evakuere de al
lierede styrker fra Dunkerque. 

Skandinaviens største sprøj
tebåd er hjemmehørende i Sta
vanger. Den hedder "Nøkk" og 
er 29 meler lang. Rosenbergs 
Mekaniske Verksled har byg
get den. Pumperne kan levere 
7000 liter vand i minuttet, og 
der er tre vand-kanoner samt 
9 påskruningsstecler for slan
ger. En særlig fincs8'C om bord 
er et overri-slingsanlæg, der be
står af ror med fine hul ler. 
Rørene er lagt langs lønningen 
og kan, når skibet er i aktion, 
Jrnlde skroget koldt. 

,,Fire-Fighter" med hele "springvandet" i gang. 

Mange bugserbåde kan nalurlibvis i givet fald mecl
virlke ved s lukning af skibs- og havnehrande, hvilket 
N Li l fæl del bl.a. med' bugserbådene i Københavns 
havn. I foråret 1951 afleveredes som bekendt e11 11y 
havnchug~rbåd Li l Københavns Havneva·se11. ,,Crane" 

hedder skibet. Det er udc<:;Lyrcl med et fuldt moderne 
sluknings-udstyr og har bl.a. to vand-kanoner, der til
sammen kan "udskydle" 400 tons vand i timen. F.n-0-
vidcre er der fem påskrunings-steder for slanger samt 
et moderne skumsluknings-anlæg. 

Fra so- og liandelsretten 
Sø- og handelsrellcn har den 13. juli afsagt e11 111-

leressanl dom om cl btulkob. De nærmere omslændig
hedcr var føl gen de: 

Den ] . februar 1951 blev der mellem interessent
skabet Øernes Bjergningsentreprise og a11lon10bil hand
J.er Martin Kristensen oprettet sluLseddcl om Kristen
sc11s køb af selskabets motorskib Hazel, der da lå i 
Nexø havn efLer eL havruri i Østersøen, hvor den, l1avde 
misLel skruen. I s lulsedlen lwd dl'l " al Øernes Iljerg
ningscntreprise gen11ern forsikring i Danske Lloyd 
holdt k11bere11 skadesløs for delle havari, og al skibet 
iøvrigt overlages i den stand ;,;om a.f køuercn synet og 
godkendt, da d'f't i september 1950 lå i Odense hav11." 

Medens der forhandledes om endelig akeepl på slut
socHcn, gav køberen, pludselig meddelelse om, al han 
alli1a?;vel ikke vi I le handle, da han nu havde konslalerel, 
al der ikke kunne sej les med skibet i en overskuelig 
fremtid. Endvidere hævdede Kristensen nu, at der i 
del hele laget var givet f orkerlc oplysninger og at hau 
følgelig i!{jke mere ville forhandle om køb. 

Øernes Bjergningsentreprise an lagde derfor sag ved 
sø-og handelsrellen, hvor selskabet under henvisning 
Lil den indgåede aftale påstod Kristensen døml Lil at 
betale køuesummen 125.000 kr. med tillæg af repara
tio11sudgifter 7.374 kr., der var afholdt efter forlan-

1-,"<'r1de af skibstilsynet, saml udgifter Lil oplægning og 
forsikring ligesom selskabet debiterede Kristensen for 
det Lab, cln var lidt ved drifte11 i Liden efter at Kri
,-t,ense11 lia, de na-gtel at heta le. 

Under sage11 blev der afgivet syn og skøn af inge
niør Erik Bedrer og skibsbygmester Sandersen, der 
udtalte, al den aftalte pris 125.000 kr. svarede Lil mar
kedsprisen for skibet med motor, hvis afgørende fejl 
var clen, at den ikke passede til skibet. 

Retten fandt, at K risleusen med føje var gået ud 
fra, at motoren va,· egnet til håden. Da delte efter 
skønserkla-ri 11gen ikke havde va·ret ti lfældet, gaves der 
ham et afs lag i købesumme11, der fastsattes Li I 25.000 
kr. i forho ld til markedsværdåen 125.000 kr. på købets 
tidspunkt. Derimod fik selskabet ikke sine udgifter 
Lil reparation rhPkket, da selskabd jo efter slutsedlcn 
skulle holde Kristensen skadesløs for del skibet over
gåede havari. Derudover dømtes Kristensen ti l al betale 
udgifterne Lil oplægning og forsikring, medens kravet 
om dækning af driftstab ikke toges til følge. 

Gamle numre af "Vikingen" 
Kr. 2 pr. srk. betales for følgende, ubeskadigede 

numre af "Vikingen": 3-1947, 1-1949 og l og 2-1951. 
Ilenvenåclse til bladets ekspedition. 

- Sig. De h4r læst det j "Vikingen .. ! 
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En 1naritim f odbo I dka1np 
Der er g1let nogle år - jeg er blevet voksen - d.v.s. pas

seret de 50 år. Jeg er blevet "landkrabbe", selv om 
hjertet stadig hører søen og vor orlogsmarine til, men 
af og til mødes vi gamle elever fra skolen i Overgaden 
oven Vandet 62, og uvægerligt ender det med Jet sæd
vanlige: Kan du h uske da o. s. v. Så lever vi op igen, bli
ver drenge påny, farer igen på togt med øvelsesskibet, 
erindrer hinanden om de "numre", som vi lave<le den
gang, vore gamle tcrcre og alle de gamle veltjente be
falingsmænd, der fra drenge gjorde os til unge mænd, 
lærte os ansvar og pligtfølelse, foruden alle de mange 
andre lærdomme, der blev proppet ind i hjernen på os, 
og selv om vi dengang af og til bandede dem langt ind 
i det sorteste af det sorteste, har tiden vist, at de havde 
ret, og vi har nu kun venlige og taknemmelige tanker om 
dem. Der var ingen, der lavede mytteri, der var ingen 
klager (,.,i kunne lige prøve på det) , og forholdet mel
lem befalingsmænd og elever var det bedste, selv om der 
af og til kunne falde en veldrejet øretæve - velfortjent -
for vi var så sandelig ikke engle. 

Nu er skolen nedlagt forlængst. Det gamle øvelses-
skib "Ingolf" er borte for mange 11.r siden. Det var p1l dens 
sidste togt, at vi havde den berømmelige fodboldkamp, 
hvor vi tævede officerer og underofficerer så eftertrykke
ligt - mange års had, nid og forfølgelse blev gengældt 
og udlignet til morskab for begge parter - og s1l faldt vi 
igen ind i den daglige dont, hvor de ældste var de ældste 
og f ik overla<lt ansvar og arbejde, og hvor herlingens 
daglige leveregel var: ,,En lærling må aldrig g:i, en lær
ling skal alt id løbe, og er han tvunget til at st1l, frit svæ
vende han være m.\". 

D et var i Ingolf, vi blev rumpet op, det var i Ingolf, vi 
lærte vort sømandsskab, men alt var jo ikke alvor, og en 
dag, hvor lngolC lll ti l ankers i Kaløvig, var der faldet 
fred over skibet. På dækket lå elever og lærlinge og fik 
deres middagssøvn, efter at dagens menu - vandgrød og 
klipfisk det fik vi altid om torsdagen - var konsumeret. 

Formiddagen havde været anstrengende nok - rejs
n ingsøvelsem e gav nok at bestille. På sm1l tre timer var 
bramræerne taget til dæks, mærssejlene slået fra og 
råen taget ti l di.eks, sta::nger og underræer firet og så det 
hele rigget op igen, så Ingolf havde fået sit sædvanlige 
pyntelige udseende. 

Selvfølgel ig havde stortoppen kunnet melde klar først, 
men det var jo også "Peder Ras", vor gamle elevinspek
tør, der havde kommandoen og tilsynet med den, og hvis 
hau ikke kunne fll eleverne til at svede, var der ingen, 
som kunne. I fan har i hvert tilfælde altid kunnet f1l "Kon
stabelskolen" s elever til at ribbe neglene, tilsyneladende 
uden videre anstrengelse. 

Inde i land lyste Kalø slotsruin rødt i solens stråler, 
der skinnede ned fra skyfri himmel. A lt 11.ndede ro og 
fordragelighed, hvilket sidste nu altid var tilfældet p1l 
dette Ingolfs sidste togt, hvor ingen kunne tænke, at 

'1"'' . P:J.. 
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,. ,., -Ji/A· 

-~ ~-- ~-1..!l:il[~UJ~ 

~ 5P~' 

Elevskolen 

,,elevskolen" ti år efter også skulle ophøre med at eksi
stere. 

Der var varmt på dækket. Alle de sovende lå på ryggen 
me<l hovedet på huen og krængede med hænderne den 
"strivrede" uldtrøje så langt ned som muligt, så. brystet 
kunne blive rigtig solbrændt, for når de gik i land, havde 
de sjældent eller aldrig striber i halsen, i hvert tilfælde 
ikke "når de var kommet i land". 

Der blev pludselig nogen uro p1l dækket. Fra styrbords
gang kom to søofficerer og to underofficerer højtideligt 
gående hen mod kappen til banjerne, så højtideligt, som 
det kunne lade sig gøre, n1lr de skulle skræve over alle de 
unge menneskekroppe, der lå på dækket som sild i tønde 
eller så tæt som på Bellevue en højsommerdag. 

Enkelte vendte det ene øje og tænkte på, om middags
pavsen igen skulle forstyrres, men kunne jo ikke vide, 
hvad de daglige p lage-ånder nu havde fundet på af "ned
righeder". 

Noget alvorligt måtte der være på færde, for deputatio
nen - sådan måtte de fire vel kaldes - fortsatte ned p1l 
banjerne, efterfulgt af de mindst dovne, der pli gmnd af 
nysgerrighed havde lettet. 

Ordføreren anmodede om at få nogle af de ældste i 
tale, og rapungerne fik travlt med al hidkalde dem - selv 
om det kunne være en farlig sport, og s1l sprang bomben. 

Med velsignelse af "den gamle", ,,skipperen" eller 
Rasmussen uden R, som chefen, kommandør Asmussen, 
populært blev kaldt, mødte deputationen med udfordring 
til en fodboldkamp om aftenen efter skafning: Et fod
boldhold bestående af officerer og underofficerer p/1.tog 
sig at hanke skibets fodboldhold eftertrykkeligt af på 
fodboldbanen ved Kaløvig, og den gamle slotsruin skulle 
blive vidne til elevernes forsmædelige nederlag. 

Efter skafningen skulle hele skibets besætning med f/1. 
undtagelser falde p/1. fa1Løjerm:, 111en for ikke at officerer 
og underofficerer skulle have nogen som helst fordel 
overfor de stakkels "trætte" konstabler, konstabelelever 
og lærlinge, skulle de nok selv bemande styrbords red
ningsbåd. Der skuJle ikke bagefter, når skolen havde tabt, 
være grund til klage eller beklagelse over, at de inden 
kampen var blevet overanstrengte ved at ro, medens of
ficerer og underofficerer kunne sidde agter og hvile ud 
til dysten. 

Selvfølgelig - selvfølgelig blev den tilkastede handske 

- Sic. De har Jæe1 det i .,Vikingen"! 
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modtaget, og løfte om at samtlige befalingsmænd pil hol
det nok skulle få kærligheden at føle, manglede ikke, 
hvilket dog ikke afficerede deputationen føleligt, hvor
efter den trak sig tilbage med så megen ro og værdighed, 
som situationen krævede. 

Der var virkelig fred over skibet om eftermiddagen. 
De traditionelle torsdagsmanøvrer blev strøget til fordel 
for lidt fartøjssejlads, sejlsyning, spledsning og lidt sig
nalering for elevernes vedkommende, der jo ikke skulle 
blive synderligt anstrengt ved dette arbejde, medens ski
bets "medicinmænd" forsøgte at indvi lærlingene i det 
menneskelige legemes mysterier og andet, som senere 
kunne komme dem til nytte. 

Af og til faldt et øje til, for sommervarmen kunne jo 
nok virke lidt søvndyssende på nogle, særlig de, der nat
ten forinden havde været velsignet med førstevagt eller 
dagvagt, hvor der jo ikke som p1l hundevagten var lej
lighed til at "slange" sig på banjerne eller i bagbords 
gang, fordi der altid var så meget at lave pil disse vagter. 

Svømmeturen umiddelbart før skafningen fik dog de 
lidt hensovede livslyster til at vågne op igen - madlysten 
forresten også, og trods Jen spartanske kost, rugbrød, 
margarine og the samt lidt leverpostej og spegepølse -
hvis der da var noget tilbage af de ugentlige 12 5 g, gkd 
ned i store mængder, så store, at jeg ikke nu forstilr, at vi 
dengang kunne spise sil meget. 

Det var ikke f/l "busser", <ler giet! ned, hverken hos de 
allerældste 19 20-årige eller hos de l4 l 5-1lrige "rap
unger". 

Optimismen var stor, s.i <la løjtnant Peder R,ts kom ned 
pli banjerne og lovede os, al vi ikke skulle få en rolig 
time mere, hvis vi ikke reddede elevskolens ære, blev det 
ham betydet, at han kunne va:re ganske rolig, og <la han 
igen var forsvundet, var alle enige om, at de, der til dag
lig kunne få den kostbare elevsved til at rinde, nok sku lle 
få kærligheden at føle - nu var d<::t deres sved, der skulle 
løbe i stride strømme de skulle nok komme pil arbejde. 

Tænk, at de dristede sig til en udfordring og endda 
troede, at de kunne vinde. Det sidste var næsten det værste. 

I dagens anledning blev endog "straffene" stillet i bero, 
så de, der skulle have deres daglige 10 stængesalingsture 
af de 10 gange 10, de var blevet idømt for mindre for
seelser, såsom drivgods på banjerne eller en smøg i ar
bejdstiden o. I., klarede frisag for den dag. Man var 
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ilbenbart agter fra indstillet pli, at ingen elev skulle være 
i stand til at komme med undskyldninger, når elevholdet 
var blevet "kulet" ned, men dem om det. De anede jo 
ikke, hvad de gik ind til. 

Der var jo enkelte, der hang med næbbet, da der blev 
pebet "Fald på fartøjerne", men nogle måtte jo blive 
om bord sammen med næstkommanderende, selv om an
tallet var reduceret til det mindst mulige. 

Med sædvanlig hurrighed blev fartøjerne firet af, og 
umiddelbart efter gled de i kølvandsorden med d1efs
sluppen forrest ind mod den vc~nlende og smilende strand
bred. 

Musikken for selvfølgeliig var den også med - gav 
et nummer t il bedste, og der var en egen stemning over 
hele billedet. Den smukke roning, der var elevskolens 
force, præsteredes som sædvanligt, og det var en for
nøjelse at høre de taktfaste slag i liregangene og se, med 
hvilken præcision fartøjerne blev drevet frem. En sving
ning til bagbord bragte alle fartøjerne på linie parallelt 
med strandbredden, og på signalet "Drej al le 8 streger 
til styrbord" formeredes linie, alle fartøjerne med stæv
nede mod strandbredden, og umiddelbart efter forcere
des roningen, sil de alle tog grunden sil langt mod bred
den som muligt. I et nu var sko og strø111per af, og ~å 
jumpede vi udenbords og trak fartøjerne så højt på land, 
at der ikke var fare for, at de skulle drive af. 

Fodboldbanen var snart n!let - kampen kunne begynde. 
Musikken intonerede, tilskuerne placerede sig, og hyle
koret havde blot at vente pil, at de kunne give deres besyv 
med. 

En hel del uvedkommende strømmede ti l. De var gan
ske vist firbenede, der græssede i nærheden, og flere af 
dem opgav deres magelige drøvtryJ.(gende stilling for al 
komme lien og se på <le mærkelige tobenede v:csener, 
der rendte rundt og sparkede: ti l en bold, s11 snart der 
blev piftet i en fløjte. Kan hænde de tænkte: ,,Næ, s!l hel
ler<: være ko". 

Det blev en festlig kamp. Med en vildskab og døds
foragt gik holdene løs på den arme bold og på hin
anden, men den ene banehalvdel blev så m:crkelig lom, 
medens den anden halvdels mål var genstand for det ene 
skud efter det andet. 

Den stakkels intendant kom rigtigt på arbejde. - Det 
var jo noget anderledes end sørge for fodring af hungrige 
søgutter, og han var ganske sikkert misuntlelig på den 
lille lømmel ti l lærling i det andet mål, der lå sil øde og 
forladt. 

Der var l iv over kampen -· pll den ene banehalvdel -
der blev spillet fodbold, så det kunne fors lå, og var <ler 
noget gammelt nag, var der lejlighed t il udløsning, men 
det var måske også derfor, at arti lleri løjtnanten mlitle 
bide i græsset så mange gan;~c, men også mange andre 
fik kærligheden at føle til stor moro for alle, selv skip
peren syntes at more sig fortræffeligt. Kan hænde, han 
undte sine det store nederlag, for et stort nederlag blev 
det. l 5-16 m1il røg i nettet - i det ene mål - og der var 
rig lejlighed for hylekoret til[ at bruge stemmerne. Mu
sikken spillede og lavede somme tider "unoder", men de 
skulle jo ogsil. have lidt morskab, hvergang en af vore 
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daglige plageånder måtte gøre bekendtskab med Moder 
Jord. 

Der var ligefrem landskampslemning over det - vi 
manglede kun hurtigmaleren for at gøre billedet fuld
stændigt. 

Anden halvleg var absolut ikke dårligere for eleverne 
og konstablernes vedkommende. Stadig holdt bolden sig 
nede på befalingsmændenes banehalvdel, og de arme stak
ler fik vel nok deres muskler rørt. Sandsynligheden for, 
at de dagen efter ogsli ville fil kærligheden at føle i form 
af ømme ledemod, var bestemt ikke ringe, men hvad, vi 
kunne jo være ligeglade. 

Den ensomme målmand på elevernes banehalvdel kun
ne fortsat pleje sin dovenskab, men det var jo ogsil "må
let" for alle elever og lærlinge. 

Alt gik, som det skulle, hvor fik vore overordnede tæv, 
og hvor blev der grinet - af dem altså - hver gang en af 
dem mlltte bide i græsset, og det skete tit, men de var nu 
trods alt sportsmænd, og da fløjten lød for sidste gang, 
takkede de for ærlig kamp, og det sejrende hold, kon
stabelskolens fodboldhold, fik et "leve" afgivet af et vel
ment hjerte og sammen med musikkorpsets fanfare. 

Dermed ikke sagt, at de "rystede" ikke kunne lænke på, 
at hævnen var sød, og at der nok kom en lejlighed og 
kan hænde, at det var een af dem, der pludseligt rlibte: 
" l [vem kommer først om bord". Konkurrencelysten sad 
stadig i blodet, og pludselig fik alle så travlt, sli travlt. 
I vild flugt styrtede alle ned til fartøjerne, og i løbet af fil 
øjeblikke var banen tom, og kun de fi rbenede umælende 
drøvtyggere var ti lbage på deres domæne og undrede sig 
mllske over de tossede individer, der i en fart var nede 
ved strandkanten, vadede ud til fartøjerne, fik dem flot 
og bemandede dem. 

I ler faldt den forste gengældelse. Løjtnant J, der hav
de observeret, at hans banemand ikke ville have sko og 
strømper af, men havde f3et en af rapungerne til at ride 
sig ud, benyttede sig af lejligheden. Et skub, og sil gik 
de lo i vandet med tøjet på. At den ene hørte til de for
holdsvis uskyldige, gjorde intet til sagen. 

Et hurra lød fra den styrbords redningsbåd lastet med 
hoverende officerer og underofficerer, da den ret hurtigt 
passerede forbi travaillen, som først skulle have indladet 
musikauler og deres instrumenter. Skadefro tildb og viste 
fangeliner t il eventuel slæbning skortede det ikke pll, da 
de roede forbi, men mil.ske var det ogsll derfor, at det 
manglede pll agtpligivenhed, s3. de el øjeblik efter sad 
støt og sikkert pil grund, og nu var det vor tur til at grine, 
da de med slukørede miner igen måtte af med sko og 
strømper, springe udenbords for at komme flot og med 
indædt raseri se lravaillen glide forbi. 

Det var nogle slukørede befalingsmænd, der sidst an
kom ombord, medens deres ombordværende kolleger og 
alle eleverne i al fordragelighed Jå over lønningen og gri
nede. 

At dagen sluttede med punch og tak fra skipperen, 
fordi vi havde banket hans befalingsmænd af, nævnes 
kun for fuldstændighedens skyld. Peder Ras gned sig i 
næverne. I fans drenge havde ikke svigtet, og vi fik en 
dejlig aften ud af det. Medens den nedgllende sols strå-
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Elevskibet "Ingolf"' 

ler farvede Kalø slotsmin endnu mere rød, halede vi flaget 
ned med skansevagt og musik og fortsatte aftenen med 
det hyggelige samvær, som vore gamle elevskolesange 
og flere andre kunne give os. 

Vi havde haft en dejlig dag alle mand. - IIvad der var 
gået godt, ville aldrig komme dårligt tilbage. Dagen havde 
vist os, at det gode forhold, der p3. det hele togt havde 
levet mellem chef, næstkommanderende, officerer, under
officerer og alle de mange unge mennesker, som udgjorde 
skibet, det gamle smukke Ingolfs besætning, stadig varede 
ved. 

Om det så var en tak for sidst, at vi om natten blev 
purret ud af vor søde søvn for at falde pli f arløjerne efter 
bjergningsrullen i bælgravende mørke, ro tre gange om 
skibet for sil igen at hejse fartøjer, får vi jo nok aldrig at 
vide, men det er jo også en helt anden historie. ,,SAM" 

Hempel har alle slags farver til alle slags skibe! 

Hvad olietøjet er 
for mænnerne, 
er Hempels farver 
for skibene! 

Amaliegade 8 . C. 3842 

- Sig, De har 1æat det i "Vikingen"'! 9 
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"P,,de, Jllost" for f11/d11 Sl'jl 

66 rødhårede drenge 
1\/T an kan ikke komme uden om, al Sv(•ndborg for

/ 1 slår a l slå på slortromme for s ig selv. Man vil 
ikke risikere, a l een eneste dansker ikke får a l vide, al 
den 700 år gamle kobslacl har jubila·urn i år. lkL e r 
byrådets mening a l gøre dagene fra den 1;3. l il drn 2:L 
a ugust Lil somme re ns store all rakt ion. Og tid e r lykke
des over a l f orvcnlning. 

Man ha r indtrykket af, a t hver eneste SVC'ndborgc11-
ser liar medvirket Lil at skahe fest om j ubilæet. Selv i 
den værste somme rvarme kunne man se a lle hyc11s bor
gere a f hankøn m a rche re rnndt i gamme ldags bowlN-

ha lte, og det l ille juhila· 11 rnscmblrm (en rod-hvid prik) 
er sp redt langt ud over lamlc>h grænser. 

Et a f S\'cn borgs berls1c juhilæunis-påhit f'r "Peder 
Mosl"-toglt' I. l•:n li \'cr dansk drr11g eller mand, der er i 
s la 11d Li I a l la-se, ha r "si ugl" m i11dsL een a f Walter Christ
mas' ,, Peder Most"-hogc•r og vPd, al den rødhårede 
tlrr ngcbog-s-hc lt var hjc111mchorcndc i Svendborg. Man 
kan gå 1111 f ra, ,ll skibRredcr A. E. Sørensen også har 
la-~, de ,.,pa·rnlc ·11dc hogt'r. I ~1 lle T ilfælde ha r han døbt 
PI af sinP ~rrrukkc:,tc ~kibe " Pr der Most". I anledn ing 
uf j 11f,il :1·cl er ,.,k ibct li.i 111 ud til byc11 og ha r fået en 

Til v1111strP. er drengene Vl'd at sætte fnrsejlcnc. T ilhojrc fire rashc " Peder Mnst"-drenge i la11dga11g.,-d,ess. Dre11ge11 yderst 
til højre er k11ldt herop helt fra Spanien og er en "/ fl7alter ChrisImas' efterfolgcre. 

- Sig, De hor Jæ81 det i .,Vikingt•n .. ! 
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Sche1slcr l'cdcrscns ~mukke 11tlstilli111{s-plalm1. 

besa-lni11g pa 66 S \ endborg-drenge. Nogle af drengene 
er af naluren rndhårede og fregnede, og hvor 11alure11 
har va'rel mere ka rrig med farverne, har Svl'ndborgs 
frisu rer hj 11I prl Li I merl henna-skylni11gcr, så leclc8 al 
hele skibets bcs,l'lning (på nirr kaptajnen, der ikke 
havde tid til en s[1dan ,.operalio11'·), er n,clh/'irt"de. 

.1 hegy11ddse11 af ju li ;,tartede " Peder Mosl" på el 
togt, der skulle gå til 30 forskell ige danske byer. Den 
fur,-,le by, ,cl...ibel anløb, \ar København, hvor ikke 
mindre end 20.000 mr11nesker log imod på kajen . EJJ 
del af drenirene er musika lske o~ danrH'r el fi11l musik
korps, som under besogel var pi1 marcl1lur i hovedsla
de11 med k li11ge11dr spil. Samtlige dren ge er ik lædt uni
former, sådan som de var indenfor handelsfladen i del 
forrige århundrede. Det er overfh,digt al s igl', at dren
gen!' tog københavnerne med storm! 

Den a11de11 dag unrler opholdet i Kobenhavn fik 
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Peder Most" besøg af Prins Knud, der viste sig meget 
i~teresseret og indvilgede i at være protektor for den 
store udstilling og for " Peder Most"-korpset. 

Inden skibet sej lede, var "Vikingen" på et besøg 
om bord, hvor vi straks blev modtaget af kokken, der 
Lrods s in travlhed med at forvandle adskillige kilo fars 
til 225 frikadeller, lul\de lid til at hyde på en "prik", 
d. v. s . en af Svendborg Bryggeris jubilæums-pilsnere. 
Om bord traf vi ogsa lærer Opstrup, der havde været så 
heldig at Hi placeret et p&r af sine feriedrenge på 

skibet. 
I anledning af udstillingen har man ladet fremstille 

en smuk farv!'strålende plakat med " Peder Most" for 
fulde sejl. Plakaten er tegnet af deu kendte marine
maler Schosler Pedersen. Sammen meu ,.Peder Mosl" 
in nalura vil denne plakat lokke store menneskemæng

der til den jubilerende by. 
Vi ønsker de raske drenge fortsat godt togt, og 

sa mødt>s vi vel iøvrigt på udstillingen? -wig. 

Fra søx·etten: 
Om påmaling af sl,ib<'lS hjemsted 

l bekendtgørel;,e om ~kihes registrering er det be
stemt, at ·ationalitels- og rcgistr<>rings-Certifikat ikke 
må nclleve1'Cs, forinden \edkommende registrerings
myndighed har forvisset ,-ig om, at skibets navn og 
hjemsted saml :,kalacr for dybgående N påmalel som 
foJ1e,.k:rcvel. Det pf1hviler skibets ejer al påse, at på
ma:rk11in ge11 vecl li ~t>holde,-, fon;varligt, og at den ikke 

udslettes eller forandres. 
Denne bestemmelse kom til 1u1vend!'lse ved afgo

rcls<' af eJt sopolitisag forelagt i So- og llandel -;1-ellei1, 
hvor on sikiusrecler var sal under tiltale for ovcrlrn.'
delse af skihsregislreringsloven. da ha11 som korrespon
derC'nde rcd(·r blev gjort ansvarlig for, al dt'l skilwl 
påmalede hjemsted scHc:--l clc11 20.juni 1951 uden 
Skibsregislrering,-,konlorels godke11drl~ ble\ ::rndl"t'l 

fra 1-..:orsør t-il Kohcnhavn. 
Del \ ar oplyst. al skilwl d!'11 20. juni, da del lå i 

Kynclhy havn havde Kobe11lia \J1 pamalt>L som hje1mtecl. 
I dC"11 anl.-,h1 i ng I i I k!'nclegav tolclkam111c1'CL re-de riet;; 
rcpnl'SCJ1la11l, al di.'l r('gislrrwde hjrmsted Korsor millle 
påmales. inden skibet afacjlcde. Uan;,et denne tilkende

givl'l!-,e afaej lede skibet til Danzig. 
under sagen oplyste rederen, al bkihct, da omregi

s læringcn fandt s ted, befundt sig i soen. Iovdgt hen
\ iste han til ~in sagforer. som den. der havde ansvaret 
for og som arbejdede met.l skihet<s nmn·gisl rrring. 
Sagfureren oplyste, at han var rcderi·ets j uridiskc- råcl-
1:,river og !:-ad i selskabets bc"tyrelse, og han erkendte 
som sådan at være ansvarl ig, meH f orholdct var nu 
forla-ngst bmgt i orden og skyldtes alene, al Aktie~l
skahs-Regi<>teret ikke ville godkende de forsl indsendte 

ændringer i se lskabets bestyre lse. 
Hellen fastslog, at det af tiltalte a11førle ikke kunnt' 

fritage ham for ansvar og idomle ham en bøde på 

~00 kr. 
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I 1916 hyggedes på 111011111 & Vos,-,' va-rfl i l la111-
l,org en 1-mastcl slå lliark på :tJOO tons. Dens navn var 
"Pola·•. Efter cll'11 forsle verdl'n,-,krig hlev cl,•1 smukke 
sk ih ifolgl' Vf'rsu il lcs-l raklalt•n afha·ndN ti l Fran·krig, 
dt·r lod drt drive "om skoleskih af ,.So<"il'le dl'" avires
Ecoles" o~ undN navnet " Hirhdieu' ·. Den frunskc stal 
liorll'll!lrlrl'cle :-kihl'l meget hil l igl , nrmlig for 1'('/l fran c 
0111 a ret! 

" Hid 1dieu" fik d1's\a'1Tr ikk,• nogen lang karril.'rc 
11111ler fransJ... fla g. Del var. so111 om en onil ska·hne f, a 

l11·gymlelsC'n vur ude ef1t•r skiltet. Da d1·1 b lev o,erlagd 
af l'ra11sk111,t·11d en1>, fandt man e11 l10111ht· i del~ lnsl, 1111•11 

d1•n hle, hrldi gvis hurligt fjernet. 
J J92S gjorde " Hirhclieu" r n nwgcl fin rejse 111ed 

.J J 

korn fra J\uslralic-n til Land's End. Skibet var først af 
oll l' med en rl'j:--t' pil 10:l dai:re. Derrflcr lå det store 
skih lagt op i Hres l i mere end cl år. I den tid blev det 
forresl1'11 moderniseret og repareret efter alle kurn;lens 
n•gl<"r. Så salte man sejl for Haitimore via Madeira. 

Skihc-t nåc-dc s il miil eftt· r en rejse på :19 daf.(e. 
.,H ir he l il'u" skulle brini.(e ~.200 tons pitcl, pine li! 
01 i1·11Le11, men under a•rhcjclel merl at fa lasten om bord 
skt'lc cll'r l'n \old1,;om c-ksplosion i el af la,..trummenc. 
To newc- hlev dra-ht og :10 mand sarel. 

" Bidwlieu" hegy11dlc al synl...e med det samme og 
l' ik 1U) {!raders knl'ngning. Higgrn og cla-kkel var kom
plet ra,-<'rd. og det l)'kkcdes ikke mere al få det stolte 
skih nd al :--cj le. Jack Tar 

Vertlensburø01te ,,fJntty Sark'' skal leve! 
Dl'nne verde11,-;herom1e, rngeh,,ke, 81, år gumle clip

pt·1-, den C'11csle bevarede uf ~in s lags, overdroges for 
no{!le Ui.(C'r siden af "Thames aul ira I Trainin~ Col lt•gt•'· 
til dN nyslifte1lc "Scl1;kabet for Cully Sarks bcvarcbe". 
lll'ls proll'klor t·r Hertugen af Edinburgh, som ved dc-11 
steclf1111d11e hojtidl'lirlll'rl ombord formelt 0\erlog ski 
hel sa1111 i dig mecl, al "Tl,e red F:nsign" (Handrlsflagel) 
gik til tops for forsle gang i mange år, medens prins
rcgenle11,-; stander vajede fra stor-toppen, hvilkl'L var 
noiret helt nyt i 1<kihl'ls his torie. ,.Planerne for Cully 
Sarks be\arelsl'", udtalte hertugen, ,,kan nu nyde frem
me, og del g læder mig, al denne sidste clipper, når den 
er fa•rdi g-reslaurcrel, vil komme til at ligge på el ære
fuldt sled som cl minde fra ;;cj lskihenes s torhedstid, 
vore oers søfolk Lil ihukommelse. - For ca. 400 år 

siden gav den fo rsle dronning Elizahclh ordre til , al 
"Golden !l ind" !-kullc Le\ares for efterverdenen, men 
hendes autoritet vur ikke stor 110k til al overvinde hine 
duges ma 11g lc11cle fon,låelsc herfor, så efter el par 
hundrede 1\ rs forloh \ar der kun stumper af clel tilbage". 

Srbkahcl har ullcrcclt· fåt'L :-.andet over 100.000 ,C, 
rnc-11 omkoslni11grme ved reparationerne af skibet, an
skaffeb<>n af sej I samt placering i cement-dok med 
mere overstiger la11g l delle beløb. Men rest-beløbet skal 
110k komme ind, om man kcrder britternc ret, sea
minded som hele nationen er samt havende sans for 
traditioners værdi. Så om føje år vil man utvivlsomt 
ku11ne se "Cutty Sark" ve<] Themsen udfor det kendte 
,,Grenwid1 Naval College". 

Carl Østen 

- Si&, De hor 1a::Rt Jet i ,,Vikingen .. ! 
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Et safariens stadion 
i Antu,e,•pe,-,, 

K aptajn Kaj Lund fra Handelsflådens Velfærds
råd vendte i juli hjem fra en rejse, der havde 

Oslo og Antwerpen som yderpunkter, og \ i har bedt 
ham fortælle I idt om turen. 

,,ForC'ningen Norden havde i slutningen af juni ind
budt til et nordisk kursus i vel fæ rdsarbcj de i Oslo,'· 
siger K;aj Lund. ,,l dette kursus deltog repræsenlanler 
både for handelsflåder, private og statslige institutio
ner, forsvar m.v. Vi konstaterede iøvrigL, at handels
flåderne er længst fremme, når det gælder nordisk sam
arhej cle inden for vdfærdsarhej det. Mødet var ti I nytte 
for mange mennesker. Der var dygtige foredragshol
dere, som talte f. ·eks. om psykologi, arhej dsledelse, 
efterskole o.s.v. 

Umiddelbart efter mødet sku Ile jeg en Lur Lil Ant
werpen, hvor det norske vclfærdsråd for handelsflåden 
den 1. juli ville indvie et stort, nyt idræl'Sanlæg, der 
har fået navnet "Nordahl Crieg Stadion". I anledning 
af åbningen sendte den norske marine destroyeren 
,,Bergen" til Antwerpen, og sammen med andre vel
færd,;-, presse- og filmfolk var jeg i1wiler,et Lil al gøre 
rejsen med. 

Det omtalte stadion er p laceret på en velbcliggC'ndc 
grund i Antwerpens havn lige bag ved pakhu;; 100. 
Crundrn er skænket af byen I i I det norske vel f a·rrlsråd, 
som selv har bekostet anlæg af baner og opførelse al' 
klubhus. Udgifterne er oppe i seks-cifrede Lal, men Lil 
gengæld har man også fået en dejli g l"orlholrlhane med 
cl pragtfuldt græslæppc, reglementerede lHbebancr, 
alle nodvendige rekvisi tter til fri idræt og som klubhus 
en norsk bj<tlkcliyllc med ophold!slokale, kantine, tre 
ombædningsrum, brusebade og loilcllL•r. 

Fodboldbanen havde allerede værol frcrdii-; i nogen 
I id, og selvføl gelig havde man ikke kunnet holde die 
sporlsinlcresscrcde sHfolk borte fra rle11, hvorfor de 
første hundrede kampe var spillet, for den officielle 
åhning fanclt slrd. Ved åbningen var der iovrigt op
march af norske o rlogsgastrr saml af el irnporH•rrnde 
orkester fra det belgiske toldvæsen. Der var frcmmodl 
rrpra·sentanter rra de skandinaviske konsulater o. l. i 
byen, fra den belgiske slat og fra kommunen med borg
mesteren i spidsen. 

f 14 dage havde det være I utro I igL varmt i Antwer
pen, men lige før åbningen l,cgyndlc regnen at slrøm
me ned. Alligevel kom der ikke en falsk tone fra orke
stret. Ind mellem bygerne var del drønende varmt. Ind
vielsen fandt sled på den måde, at borgmesteren klip
pede en rød snor over til klubhuset, hvorefter den 
berømte norske fodboldpræst Sverre Eika fra Bucnos 
Aires (han er også formand for Centraludvalget for 
Sjørnansidrættc11), l'orclog del officielt første udspark 
på fodboldbanen. Så fulgte en fodlboldkamp mellem 
rror~ke og bel giske søfolk. Ef1er kampen var der recep
tion på cl af Fred. Olsens s!,ibe, som lå i havnen. 

Tru/sat ,111erst 1ilt-e11strc det smukke klub/rus. og nPdnst el glimt 
fra hanens åbning. De belgiske tul'dcrcs urkcstcr marcherer op. 

ldra:lsanlægget er som sagt norsk, mrn her såvel 
som andre steder - er der el godt samarbejde, og der 
er ingt>n skel mellem skandinaviske sofolk. Alle kan 
de få lov at benytte banen, som iøvrigt vil få stor he-
1yd11ing for verclen,sserien i fodbold. 

Mens jeg lwl'andt mig i Antwerpen, var jeg nalur-
1 igvis også nede at se på hotel "Skandia". Hotellet er 
allerede under tag, men kan først ve11tcs he lt fa:rdigl Lil 
marts-a pril rn.esle .1 r. Det hliv,~r clcn dominerende byg· 
nin g i hrlc havneområclcl. Jeg snakkede også velfærd 
i de danske, norske og svenskE: s,miandski rker og hilsle 
ligeledes på den nye, darrske 1rn1rrslringsrnand i Anlwer
perr, Karlo H. Ha11,;en, tidligere motormand og formand 
for C'II af de rncsl driftige danskr skihskluhbrr, n<'rnlig 
den om bord i det lille "Olga S." 

Fra Antwerpen Log jeg Lil Hamborg for nl hrsnge 
sømand"kirkrrne, ,,Brilis:lr Sailon-,' Socicly" og Lyske 
somarrdshjr,11. Bl.a. ville jl'g gl'rne indhente oply:,nin
gcr om de hcclslc logi forhold i hycn, således al vi lier 
i Velfo,rdsrårlrt hcd,re kan vrj lede sufolkem:. llerl1jcrn-
111r I iggcr del bedsLc suma11d,1h0Lel paradoks.all nok i 
Nyhavn, og del bech,Lc Sfmiantblogi i llamhur~ l"irr<lt'll 
ligeså overraskencle i S('I. Pauli. Del hcddN iøvrigt 
" Fr'f'mderrlrcim Set. Pauli•' og e r na:nncrc præciseret 
hel iggendc på Roherbahn. Hote l let er hårl'e hi li i:-;-i og 
probert og yders! fredeli g! beliggende til trods for 
adressl'n. 

I Hamborg var jeg også nede at hesogc " llafcrr
Krankenhaus", hvor jeg hilste på L'n dmi,sk somand, 
der ,ar blevet syg i England" l~an var ikke glad for 
al lade sig incl la"gge i udlande t og f'loj fra Englan d 
mod Danmark. P ii vPje11 blev han imidlertid så syg, 
al han målle indl ægges her i Hamborg. lian befandt 
sig iøvrigL godt, og del g la,dede mig al høre, al d1..·n 
danske smnandskil'ke i byerr ,sv,rgedt' gocll for ham", 
si ulter Kaj Luncl. -u11g. 

Trykfojl 

I vort juli nummer braglte vi billeder af Dansk 
Dampskihsrrderiforenings nye formand og næstfor
mand. Under billedet af næstformanden stod "E. Holm
Petersen". Der skulle naturligvis have stået E. llahn
Pclersen. 

14 - Sig. De hur læ~t Jc1 i ... Vikingen"! 

Søfolli på idrætsbanen 

l,int'k"·'' t>ar (11w.,1 r/tN /111/110/d) dl'!1 r11•clsc, der ~amlcclc 
.\/or.,t intcrr.,M'. 

Sorn:rndcn<>;, ldnetsk lub har i samarl,ej de med ll an
dPlsfli\dcns V<>lf,ndsnld aflrold,t sil forsle landsslwvne 
i Kobenhavn, hvortil va r modt ho ld fra Aarhus, Aal
borg, Eshjerg, Oclerr,;c Of!; Kor.,or saml l'ra lrovedstad<'n. 
St:rvnct aflwldlC's på Vt>lf,nclsn1dc1s idnl'lsan ln·g på 
Klovermarke11. Formarrdcn for slævn"komilec11 ,ar 
A. V. l.urrdstrom, der havde rr ok al gure. Ogsft idra·Ls
ledC'1'C'rr, Bent Olirt, havcle lravlt. merr havde en glim
J'C'rrdc hja· lp i sumarrdsmissiorr:n Aage Jerrserr saml 
sorvice-m,l'ndene "M ike"' og "I\ ick". 

Der ko11J..11rreredes h,°idc i fod lw ld, fri idnd og 
lirrl•kast. lh·s11!1Lalernr er ikke del vigl igsle, af slurre 
bctydnirrg er det, al der blev visl god s portsånd og godl 
kamrncralskah fnt først til sidst. Finalen i f"odhold 

stod llll'llcm E~hjerg og Orlerrse. Esbjng vandt f'l"te r 
omkamp mf'rl ~-2. Det var Esbjergs fjerde og Odenses 
sjette kamp indenl'or 28 limer. Skønt Odense altså hm 
ble, 11urr1111cr 2, vankede der en trø,;lprærnie til holdet. 
- kugle8Lod vandtes af Sv. Erik Jens·en, Aalborg, med 
9,89 m. Torkild Meldgaard fra Esbjerg havde det bed
~te lænµ;despring med 5, 15 m. Ole Møller fra Odense 
klarede 1,50 m i hojden og Einar Lamid·scn løb den 
l,rd,;te 100 m på 12,2 sek. - De tre discipfoier inden 
for lineka~t vandtes ar ~inar Lauridsen, Esl)jerg, Kiels 
Ilanse11, Ko1·sør, og l~rnst C runmesen, :København. 

l{ederic-1 J. Lauritzen og Assurancckornpagn if'l "Bal
tiea'· lrn\Clc ud::.at srnrrkke præmier. 

Kaj L1111cl "g ll,•nf 0/ir/ cwcrrn•kl.er 1rostprrr111iP11 ( er, fodbold) 
til ,111f,11,·rl'/1 for Od,•11st•s fodbnfdl,n/,I. 

SofoU tauer sj<PirlPII/ _l1tir·edei, og det t:r ikke for på nugcn måde at sk<ere cli:m 11Pd, at l'i har hr/,a11,lle1 dem s(ulrm, "'"" i•i 
kunne ,Al..e stc, for ,\y11e1 It/ clc 180 sømcmcls-ben, sor11 rar op111archcrel for slagets begyndelse! 

- Sig, De bar læst del i "VjkingcnK ! 
15 



GENNEMr 

HAR DE 

OVERALT PAA HAVET 
FAAET 

:Iza, JESPER CHRISTENSEN l C2 
(}' KØBENHAVN 

FORLANG DEN HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER 

Uden navn 

Sidste gang skrl'v jeg om et græsk skib, som var hlcvet søsat 
uden navn. I den anledning fortæller direktør Peter Grube fra 
Stenfiskernes Sammenslutning, at et stenfisker-fartøj i foråret 
blev søsat i Rødvig uden uavu. Skibet skulle have heddet 
,,Sten", men da et andet skih allerede havde et lignende navn, 
målte sagen behandles af Skibsregistreringskontoret. Mens sagen 
stod på, søsattes skibet unavngivet, og da svaret endelig forelå, 
var det et afslag. Fartøjet fik derfor senere navnet "Søstjernen". 

Og et til 

En a11den læser, herr F. Baunsgaard fra København, fortæl
ler, at også et af de tyske "Hansa"-skibe, der blev søsat fra 
B. & W. kort før befrielsen, og som senere blev overtaget af 
D.F.D.S. under navnet "Columbia", måtte undvære navn ved 
søsætning<'n. 

Et mærkeli~t skib 

I 1844 søsattes i Newcastle el skil, ved navn "The Prohlem". 
Uette navn var virkelig velvalgt, for skibet var lidt af et pro
blem. Skroget havde nærmest form som en suppeterrin og var 
næsten ens for og agter. Også rigningen var meget mærkelig. 
Skibet havcle tre master. Den huje me,mnrnast var square-rigget, 
og de to andre master bar jib-sejl. Formen på skroget og den 
usædvanlige rig skulll' teMitisk tillade "The Problem" også at 
sej le hagl æns! 

Den schweiziske handelsfllide 

01 erskriften er ingen vittighrd, for de fleste ved sikk,•rt, at 
Schweiz virkelig har en lrnndel~flådc. Men a t clcn er så stOl', 
som de turre tal viser, aner vist de færreste. Det lille bjeq;land 
har ikke mindre end 35 skibe på tilsammen 200.000 d.w.t. i 
fart på havene, og hr ra( er de tre enddu tanksk ibe. 

Th,01 for "bucc(u1eercr" :' 
Betegnelsen "h11,:-('aneerer" d,.-kkcr som bekendt en særl ig 

slags sorøvere. Navn et kommer af det kurihiske ord "buccan", 
der Letyder "en rist til at soltorre kod på". Ordet sigter til 
disse SMoveres indianske levemåde. 

Vildt og blodigt 

Iluccaneererne, som i det syltende århundrede gjorcle havene 
usikre for de mere fredelige sofarende, dyppede tit deres skjor
ter i hlodet fra nyslagtede dyr. Illodet skulle skaffe dem held 

deres blodige gemiug. 

Den sidste buccauccr 

Mange ellers fornemme og respektable ma·nd slog om og 
blev ouceancerer. Den sidste buceaneer var oven i købet fransk 
aclclsmand og hed Gramont. Han plynrlrcclc Cartagenas i 1697, 
og herover blev Holland og England så forbitrede, at de to 
lande med en allie ret flllde satte et punktum for 75 års buc
caneer-vælcle. 

Et minde om sørøvere 

Også i vor tid findes der sorøvere, navnlig i kinesiske far
vand<', hvor beskæftigelsen er gået i arv fra slægt til slægt. 
Allerede i 1855 forsøgte en amerikansk-britisk flade at gore det 
endeligt af mccl piraterne i disse farvande. Det kom til e l 
draheligt slag i den berygtede Bias Bugt, og tabene af menne
skeliv var store på hegge sider. Til minde om de faldne orlogs
gaster rejstes en sten i Wanchai uden for Hungkong, men 
stenen er senere flyttet til Happy Valley. 

Surøvcrc og propaganda 

Også i 1927 gik rnglændcrne til en storstilet aktion mod 
piraterne i nias nu~en med 300 soldater fra TTongkong. Ti 
<ljunke ug 130 kinesiske huse blev afbræu<lt, 111en alligevel 
blomstrede sørøveriet snart op påny. Piraterne sendte en 
mængde fl yve-blade ud over hele Kina. Overskriften lød: 
.,Mordbrande på kinesiske mænd, kvinder og børn!'· 

En usædvanlig ombygning 

Fornylig fik Wcarside Boatbuilding Company i Sunderlund 
en usædvan lig opgave. 20th Century Fox Film, cl!'r skulle ind
spille filmen " l'rins Valiant", bad værftet ombygge rednings
fartøjet "Elizabeth Newton" til vikinge-skih på kun 12 dage. 
Man arbejdede dag og nat, og Prins Valiant fik s it skib til 
tiden. 

Skæbnen er lu11efuld 

En af "slopkisten"s mest trofaste læsere, clykker Aap:e Han, 
sen i Aalborg, fortæll l'r mig. at der for nogle år siden fandtes 
en k rydser ved navn "Sappho" i den hritiske flåde. Skønt dette 
s kibsnavn ikk<' f'r ret almindeligt, fandtes der på samme t id en 
damper i Wilson Liniens flådl', som ogsa hed "Sappho". Skæb
nen ville, at de to navnefæl ler en dag i tæt tåge kolliderede ud 
for Dungeness. S/S "Sappho" kum ikke det mindste til, men 
IT.M.S. ,,Sappho" med sit sva·rc- panser hlc-v omtrent fyldt med 
vand ug måtte sættes pa grund for at afvente bjergnings-ski
benes an kom st. 

Tu1111 el vnl Gibraltar? 

Vi har tidligere talt sammen om Cibraltars aber. Man ved 
ikke lwstemt, hvordan aberne egentlig har funde t vl'j til klip
pen. Men man kan na•stl'n ml'cl ~ikkr rhed sil!;<', at de J..orn sam
tidig med englænderne, d. v. s. i 1704. Oen engelske tradition 
·- og den er jo sta,dig - påstå r, at dyrene rr ankommet ad en 
hemm<"lig tunnc-1 uncl('r C.ihraltan,tra•det! 

Hn "lifc-prcserver" 

lier s<·r Dr l!'gningl'rn,• til Pl senta tionelt rednings-middel. 
Opfinderens navn er J. P. Mathiesen. Rednings-midlet hl'-~tår 

R~ 
!~ o 

ar !'n todl'lt sJ.. rFi pude eller pølle, 
der er fo rsynt't med skulderbånd 
og livline. Puderne, drr e r stoppet 
ml'd korkspå11Pr o,z hetrukkt>t med 
vandltPt sej ldug, kan ,ned lethed 
ha•rc l'n mand oppl' og IH•skyttcr 
tilli11;e ha·rrrens hoved mod driven• 
d!· vrn1-18lykker. Under eu af pude
clclcnc er anbragt c-n vand ta•t taske, 

hv01·i kan opl,evares logbog !'lier andr(' ,·a•,·dipapire1·. På hver 
pude findes iovrigt en tegning, der viser, hvorledes denne "life
prl'sl'rver" ska I ta~es pti. li vor drn kan kø()('~? Ja, desvær re 
må jc-g hl'dr"ve Dem med, a t den vistnok er umulig at få fat 
på mere, for den blev opfuncll'l i - 1874! 

M ublemcr,tct overbord 

I 1842 tog en mand patent på et andet mærkeligt rednings• 
middel. Det var opfinderens ide at forvandle alle rnobler om 
hord på skibene til rednings-midler, hvilket han gjorde vl'd at 
anbr inge vand- og lufttætte puder under bordplader, s tolesædet 
o. s. v. Opfinderen havde vist bare ikke tænkt på, at de færreste 
mennesker på en stor liners underste dæk bryder s ig om at 
agere flyttemæncl, når skihet er lige ved al synke! 

- Siii, De h1!ar l æst det i nVikiugeo'"l 17 



Fra Holland 
Om/attrncle rum-ændringer til sos 

For en Lid siden fandt en enestående hPgiH•nhed 
s ted i hollandsk skibs-bygnings-historie, idel del var 
fon;le gang, at man til søs foretog store og omfattende 
ændringer af rum-inddelingen på el større pa~sager
skih, rn/s "Athena", som tillrnrer de-t !-.endte "Guadriaan 
& Cu.s Steamship Gom prwy". Del drejede sig om om
bygningen af nur"e ry'cl og bar'cn og på en rPjse fra 
Roterdam til Hamburg og retur lyl-.kcdc,.; del for 13 
forskellige håndværken> Lrod~ himlring i form af perio
disk søsyge at få arhcjdct færdigt til fa"Lsat tid, til 
glæde og fornøjelse for de 45 passagerer, sum skibet 
umiddelbart efter skulle befordn> til Syd-Amerika. 

Sorrwndshjem med kok!.-r-11ddan11else 

HoLLcrdarn har selvfolgE>I ig også "Seamens horne"s, 
det rcl store i havnen Vccrha, en beliggrmlc, er til
lige logi-hus. Det startedes i 1893 ug gennem årene 
udviclet til nu at omfatte lre store husf'. Alligevel 
kan behovet af sPn/'P-plMl"'-Pr ikke da•kkl's, ~t-lv 
efter al man har .omdannet flere loka lc•r, lierimel
lem offireremes billard-salon, til hotcl-væreh,er. Dt-t 
er jo så ledes, at der i de-Ile sømands-hjem ogsi'1 findes 
sa.•rlige lokaler for officerer ,-,ås.om spi,e-s,d, dagligstue 
saml læse- og !-kriverum, medPns Li lwarende lokaler 
står til rådighed for ml"ni1:,rc bcsætnings-medll'mmcr. 
Eel er fa-Ile." for dPLLe hjem og anclrP ll(lt-11ror Jlolland: 
Der falles p!'nge til de påkræv<'dc udvide lser og fo r
bedringer, hvortil kommPr, al man og~å sl-.al n·jsc 
penge-mid ler til de hornhede holland::.ke ~11ma11ds-hjcm 
i Hamburg og Gt-11uva. - Til l{ottcrdams søma11{ls
hj em knytter der sig det sa•r li~e forhold, a t det i sin 
kabys oplærer unge sofolk i kokkp-l-.11nst('11. Betingel
serne for optagelsP er, al de skal va-rc mindst 2:{ år 
gam le saml have a,rbejdel 2 år i en skibs-kahys. lall 
kan optages 12 sådanne kokke-elever, dpr i 3 måneder 
arbejder under t-11 clid-koks l<>dclse, foruden al der 
gives dem teoretisk undervisning. Efter he,.,tart prove 
erh older de cl diplom, hvis opnåel~e i mange Lilfa·ldc 
også har været PrtPrtraglcl af :vldrc og erfarne skihs-
kdkl-.e. Carl Østen 

1&'6'~~ I\\~,~, 
rl•~~~ ~ i r,/jtit .41 ••J ~ . ..,,,.~ Ilia\ 

SKIBSFARVER ~:: .. 
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RoNSON 
- e n glæde at give 
- en glmde at få ... 

Se modellerne hos Deres skibs· 

hondlerl - Det verdensberomle 

ccnlingcrsyslem F6s p6 udførsel 

THE WORLD'S GREATEST LIGHTER 

En saltvandsfitisk bog om 
Svendborg 

S,t-ndhorg hy har i anle(lning af jubihl'el udsendt 
en hug om den sydfynske skibsfarts historie. ,,Træk af 
skibsfartens udvikling i SvPridborg Toltbted" hedder 
den, og den f'f ndarhejdet af F. H ulm-Peter"en, den ene 
ar rrdaktorcrne fra værket "F ra Sejl til Dir!'el". 

Bogen, der t-r på 110 sid1•r og !-.oster 1-.r. 6,50, vil 
blive ,,sl ugt" af a l le yndere af maritim literalur. D~n 
t-r spa·kk('l med dej lige hi lieder fra ældre og nyere lid, 

hvoraf en del i smukkr fan er. 
llolm-PetPrs<"ll tagC'r ral med krigen mod englæn

derne og kapcrfarlen 1807 11 og behandler SvPncl
hor1:,"S soforts- hi~torit> lige frn tle11ga11g indtil i dug. Mun 
læser m!'cl i11tNP,-.s<' ,1111 d1•n for,-lf1dsc, F>\endhorgen
serne ornfaucde skib,-,farte11 rncd, om d<> mange part
rederier, hvori na•sten alle hefoll-.11i11gslag havde aktier. 
ForfaLLl'rt'11 11a•v11er hl. a., a t en tjenestekarl fra en 
gård i 11a,rlicdc11 ur Svendhor11, Pjecl(• :!/ 1:w par l i <'L 
skib. Det var al on~kr, al en 1;ådan intt'resse for clansk 
::-kih.,.fart all<'r vil le f.l grolnmd i den clam;kc ht'fo ll-. -

11ing. 
Ma11 Ia•!;er erHh idnr 1m1 la11gvarig1· og slorrn rulde 

rej:-;.cr Ol!; bujcr hovl'dl'L i ærlmclighrd for de m,l'ncl, 
som fuldforte dem. 

Bogen indeholdt•r ogsii v:1·nliru lde forlq~nclscr over 
skibe hjrrnmdwrcmlc i S,cndliorg Told::-ted. 1kt er 

pris,,c rdigL af en by, at dt'n lader 111Jiarl1rjclc t•n _bog i 
unlechiing af sit j11hila·1t111. Men endnu mere pnsv:vr
digL rr det, al den va·lger netop skihsfarlen s01~1 rm,~e 
i 1•rkcudclsc af ~kibenes og søfoll-.rnrs bclydnmg. Ln 
sådan forståPlsP rr skih,-,rarten il-.1-.e forva·nl med! ,..,,, 

Lad "VIKINGEN" indbinde 
l)c fli•stc af ,ort• hPscrc gt•mmt•r •• Viking<'n" år for I'tr, men 

det har efter l-..-iµ:en \'tt~rt>l vnw.lt•ligl for w; nt ta,_...r sto1T<' ordr~r 
p.'i i11dl,i,ulini-,;t·r. Nu h.un ,i imidl!'rti<I igr_n tilh~1l1· b·t~l i1e1s111a·s• 
,ig ,w l,urtii-,; iudhinding til o,1•rkomnwhg1· pnscr. Dis,t' 1•1

0 
Pr: 

,11 ga 11g: "-r. 11 ,50 111,·d lwrrcdsryµ: Ol! -hJ~rnc·~ ~I! kr:. t!),aO t 

lwll:r ,rcd. llladt• til iudhindinµ 111odtugei; pa .,Vikingen s c·l.,pr
dition, Lhri,tian,ho, µ i,:adP I , Kuhenhavu V, tlf. B} t·n 11010. 
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Skonnert-potpourri 
1893-1899 

Af P. A. BUNTZEN 

F~ or ca. 60 år siden var det en forholdsvis lcl sag for 
en ra"k dreng al komme til sos i de dansk!' små

sej bkibe, thi der var mange af dem; de fleste var hjem
mehørende i Marstal, Svendborg og på Thurø, meu næ
sten al le dan"kt- ha vneb) er havde større eller mindre 
sej lskibsflådrT; selv sådanne byer som Rønne, Rudkø
hi ng og Skebkor havde deres andel. 

Man hcl10vede blot sine forældres tilladelse, en kon
firmat ions-allest, en søfartsbog og - udstyre/! Det 
sicl<ste ~ar del værste og det dyreste; en stor udgift var 
oliPLøj og søslovler. Et par gode håndsyede la-der
!'-osløvler kostede ca. 20 kroner, og da man som da·ks
dreng kun tjente 10 kroner om rnånedrn, hlev der sj,d
dent råd til mere end een støvle ad gangen. Sa del var 
intet under, at vi efterhånden tog vor tilflugt til lm·sko
stovlcr, dpr kunne fås for dPn halve pris; desværre 
tv1111g <.kippt•ren os Lil at pløkke (med lræplokkcr) læ
der under klamper og hæle, cla han påstod, al han el
lers il-.1-.c var i ~tand til at hflfe rnodgåPll(lc skibes tagc
signaler, når vi k lapredr langl:i da•kket. Vi havde som 
regel kun crl par sko, og de ble, va rsu111l gemt Li I land
gungshcso~. Til da~lig gik vi i lra-,-;l-.o ug gik tilmed Lil 
wjrs med dem på fodderne; drt ha·ndte tmdPrtid('n, al 
en Lra·sko faldt 11r·d og gi!-. i ,.l>alkn" (1ulP11hords), og 
så grinede skipp<'ren, thi han var ikke ven med tra•sko. 

IJavcle vi arbejde på halv ruhagPl agter, måtlr vi 
pa·nl g.1 på slrmnpcfoddn cllrr harl>l011el for il-.kc a l 
s1-.amferc malingrn. Det var også en fast rPgf'I, at vi 
sku lle havc sko på fodderne ud og ind ad hnv11 ! D<>t 
11yttcd<' il-.kc at proleslPr r, ror do11ne min forsir skipper 
Htr i den henHX'ndP urokkelig; han var furm,Len Pli 
cly~tig og human mand og iovrigt rra provin,-1·11. 

Se11gr111jl't gik del lt-tt<'

re m<"cl; <'11 madras ar dot 
hill ig:-te tynde matniu le 
udstoppet mPcl lang rnrir
rl'de mrllrrn l og 2 1-.roner. 
I England kunne vi kolte 
r1'11 1ulsloppcl med ho, al-.
kural så mcgPL ho, al el 
a·scl kunne æde det på cl 
pur minntter, de kostede l 
shilling og gik mand og 
man cl i mel lrm under nav
net: ,,Lhe donkeys break
fast"! En hoved pudr og en 
dynt>, hvi;, man var heldig, 
hjemmt-fra tiupp lercde sen
ge- eller kojcudstyrrt. Koj 
Prne var standk.øjer ar lra: 
med Jose bundbrædder og 
som rPgel cl par småhylder 

til al>'kens srnågenslancle. Var der råd Lil del, anskaf
rede man sig køje-gardiner, som i del mindste blev va
sket to gange om arl'l ! 

At håde ho og lang har stor tiltrækningskraft for 
va'ggelus og andre insekler, fik vi undertiden stærke 
beviser på, og så gik madrassen overbord. Thi sel v om 
del er nøjsomme smådyr, der tager Lil takke med lidt, 
er de melkomne til søs! Og i ældre træskibe med man
ge tra~laslcr er det næsten en umulighed at få dem ud
ryddet. De korn igen som præstens kat! 

På min første rejse havde jt-g en varm klædes-stor
trøje med, men den brugte jeg kun til landlov, thi den 
var altf or lang og klodset, når jeg skulle til vejrs og 
bakse med sejlt-ne; nej, så var "islænderen" meget bed-
1'1' Lil al manøvrere i, og den var varm, selv om den var 
våd. Som navnel antyder var dr11 lavet af g roft islandsk 
fåreuld, og den var forholdsvis billig og brugtes meget 
af fiskP1't'. Men <IPn ltavdc een slur fejl, den blev alt 
for hurtigt snav,-,et og durtede efterhånden af tj rnc, 
tran og klipfisk, som hverl-.cn sæhP, soda eller knofedt 
k1111ne fo bu~t med. 

l England var dt-ngang golfhuerne ved at I-omme pii 
mode, og de aller hi ll igsle kostede kun 6 pe11cc. Så vi 
kohtP altid et par ::-tykkPr, som fik navnet " sekspen
<"r rc" uden hensyn til, at vi måske havde kobt dt- dyrere 
udga\'er. Dr sad godt på hovedet i bla·scvejr, og var det 
1-.oldt og vådt, havde vi jo sydveslt-n. Handsker, <slips og 
kravetoj var tabu! Et firkante t hvidt habtørkla:de blev 
lagl s.1111111('11, og den ene halvdel slukket indenfor skjor
LP11s ltuhdinning og den anden halvdel udenfor, så al 
rnsernltleL dannede et p]ptfri ydre og ~1-.julle skjortf'n!:i 
ikke altid gode i;icler og da:kkede over syndernes mang-

I liirclt vejr. 
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foldigheder. I Frankrig købte vi 
hvide silke-halstørklæder for en 
bill ig penge til landgangsbrug, 
men det var en dårlig forretning, 
for denne vare var meget efter
stræbt af både svenske, finske og 
russiske piger, og herregud, man 
var jo ung! 

ELEGANTE UMF{)RMSHUER 
~ · C.L.Seifertt 

:fwt:l/4~ 
S'E REqNEqADE 124D 
'TELEFON CENT. 297 ,,., 

~-41.fl'~lmllt1/ 
do!d-41-~&im.u 

~maillit/loJ,l~I/ 
'71i~J~ "1/J/iø 

De blå jersey-trøjer var også 
meget i brug og blev altid kaldt 
for "gensere", formodentlig fordi 
en hel del gik ti I det engelske 
marked fra øen G uernsey i dien en· 
genske kanal. En anden engelsk 
vare, der var meget populær 
blandt søfolk, var molskinds-buk
serne, der kunne fås i flere farver. 
Nogle ubefæstede sjæle købte dem 
hvide, de burde dog have vidst, at 

LEVERANDØR TIL HANDELSMARJNEN 

Adam var ikke længe i Paradis. 
Men disse bukser var billige og uopslidelige. Natur! ig
vis havde hver mand sin skibskiste og køjesæk, den 
sidste vendte vi vrangen ud på, rullede den sammen og 
brugte den som skråpude i køjen. Senere, når man steg 
i graderne, måtte man anskaffe sig en sej !mager-pose 
(ditty bag), hvori man opbevarede sit eget private 
værktøj såsom mergelspiger, pren, klædekølle, syl og 
hammer, sejlhandsker og sej lnåle. Og uden disse rekvi
sitter og uden al være ferm i brugen af dem, turde in
gen: mønstre udi i et sej I sk ib som matros. En meget vigtig 
artikel var vor lille sypose eller -æske med nål og tråd 
og stoppegarn, og vi stoppede og lappede vort Løj i den 
grad, at vi tilsidst kun vanskeligt kunne set det origi
nale materiale! Thi nød lærer sømanden at spinde. 

Endvidere må under udrustning nævnes "skaffe
grejer"! Hver mand måtte selv medbringe tallerkener, 
kniv, ske og gaffel saml drikkehæger, a lt al' blik eller 
tin, dels var det billigt og dels meget holdbart; der var 
dog den ulempe ved tinkrus, al man brændte sine læ
ber, når de var fyldt med koghed kaffe eller Lhe. Så 
F.ngland kom os igen ti l hjælp, der købte vi lerkrus 
med emailleret ydre og små billeder med vers ind
brændt på forsiden. Jeg havde cl, hvorpå der stod: 
"This is the house that Jack built". Om det var for al 
gøre propaganda for bolig-byggeriet, ved jeg ikke, men 
disse krus holdt trods fader Neptun's ihærdige anstren
gelser i mange år! Så var der til slut flere småting, der 
måtte med, f.eks.: pibe, tobak, skråtobak, tændstikker, 
sæbe, håndklæde, kam og børste. Tandbørste blev be
tragtet som luksus. Kun få af os medbragte skriverek
visitter, og desværre endnu færre en salmebog eller 
lill,e bibel ! Så alt i alt var det ikke nogen helt lille ud
gift for forældrene al sende drengen ti l søs, men de 
havde den trøst, al han for fremtiden kunne klare for 
sig selv,· og det kunne han i de allerfleste ti Ir ælde! Man 
begyndte med en hyre på 10 kroner om måneden, som 
jungmand fik man 20 kr., som letmatros ~O kr. og. so~ 
matros 45 kroner pr. måned, og var altsa godt pa veJ 
til at blive mill ionær!! 

Jeg sej lede engang med en meget sparsommelig 
skipper. Der var ingen matroser ombord, kun fire let• 
matroser i lukafet. Han pralede af, a t han fik mere ar
bejde og lige så godt, som hvis hans lctmalroscr havde 
været matroser. Det var jo meget srnigre11de for os, men 
mennesket lever nu ikke af fede ord alene! Der var in
gen faste regler for al avanocrc i graderne, det afhang 
for en stor del af kaptajnens skøn, ligeledes i hvor lang 
tid man havde været ti l søs, hvad søfartsbogen viste, og 
af ens alrler, legemsbygning, styrke og vægt, og så na
turligvis kendskab Lil visæ s lags arbejder, der efler 
~a-r1gs !.kik fordrede; af de forskellige grader. Således 
var øje- og kortsp lejsni11g let.matros-arbejde, men en 
langsplejsning var matros-arbejde, og sejlsyning for
dredes kun af matroser. Dæksd'renge og j ungim.rnd så 
man igennem fingre med, heldigvis ! 

Som sagt, dengang var der mange da11ske sej lskibe. 
både store oa små· de fleste se·, lede i Nord- og Østersu-b , , 

farten, en del af de mindre i indenrigsfart, og de fleste 
store i langfart. De store vair fu ldskibe, barker og 
brigger; de små jagter og galeaser, og ind imellem kom 
så alle disse forskellige typer som skonnert-brigger, ~
mastf'de skonnerter, bramsej ls- og topsejls-skonnerter 
saml slettopperne, med mange variationer af alle disse 
typer. Mange skonnerter sejlede med salt Li l Island, 
derfra med klipfisk til Spanien og Italien. At mange af 
disse skonnerter lastede appelsiner i Messina er en sici
liansk barber vidne om; han tjente en dagløn ved al gå 
ombord i skibene og barbere og klippe håret på hele 
besætningen; han lærte efterhånden al tale så meget 
dansk, at han, idet han overrakte kaptaj ne11 sine anbe
fal in ger, stolt kunne sige: ,,J,eg barberer a lle danske 
skibe!" Lad os forbigå hans anbefalingsbog; vi danske 
er nu så vittige, og J1eldigvis kunne italieneren ikke læ
se, hverken sit eget el ler vort sprog. 

Russerne havde mange slettoppere dengang i 
Østersø-farten, dem kaldit:e vi ald:ri,g for andet end ,;hun
d<redc og elleve". Og ordet russerfinne var gængs den 
gang, og for ikke at glemme det: skipperen, senere kap• 
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tajnen, blev a ldrig kaldt fo r andet end: ,,Den Gamle". 
Efterhånden lærte vi blot ved et øjekast at skelne de 
forskellige sej lskibe fra hinanden, både deres nationa
litet og hjemstavn. Marstalleren var let al kende, især 
på dens flade hollandske agterstavn, hvor jollen hang i 
,,galgerne". Turineren havde også sine kendingsmær
ker, og boghvederne var altid slanke og fine. Men eeL 
havde alle danske s-ej lskibe tilfælles. De var rene og 
velholdte med megen hvid maling og vakte mere opsigt 
i udenlandske havne, end med skam at sige i de hjem• 
lige! 

Nogle sorte får var der dog iblandt, enhver familie 
har jo sine, dog ikke hvad det ydre angik! Der var 
f. eks. en skonnertbrig fra København, der hed "Loui
se". Den: havde et meget dårligt ry blandt søfolk, som 
aldr ig kaldte den for andet end "Slave Louise"! L ige-
ledes var skonnertbriggen A ....... af Svendborg be-
kendt for skipperens brutalitet. Jeg var vidne Lil -
mens vi lå lige agten for den i Svendborg havn - at 
skipperen pryglede kokken, så blodet flød ham af næse 
og mund. Den stakkels dreng løb af skræk i land; da 
de11 øvrige besætning, der var til vejrs for at fraslå sej 
lene, så dette, vågnede deres længe dulgte harme mod 
skipperen, og de lod sejl være sejl og kurede ned ad 
bardunerne og sprang også i land. Og så gik de til po• 
I ilieL. Skipperen gik med en revolver i hånden over 
havnepladsen og faldt ned i den nærmeste beværtning, 
" Hummerkloen", hvor en fortviv let opvartnings-pige 
målle servere for ha.m ! T hans fravær kom besætningen 
tilbage under pol itiheskyLLclsc, Log clcres ejendele i 
land og b lev 11::Psle dag afmønstret på cl mæglerkontor 
i byen. - Sagen b lev neddysset på grund af skipperens 
familie! Bemeldte skipper var velkendt. også i de små 
havnebyer ved Firth og Fmth eller Leithfjorclen, som 
vi kaldte den, var han kendt som en rnd h1111<l og fryg
tet. Men begge d isse skibe var en fryd for øjet, hvad 
drt ydre angik, men hvorledes de ku1111e rå besætninger 
Lil at sejle merl dem, var en gåde; de flc~tc deserlrrede 
i den første 11denland,;ke havn! 

Det faldt lielcligvis i min lod al :;ej le under humane 
og dygtige i;k ippere. der var sømænd fra top til tå; een 
der scjlrde op ad Them,;en Lil Silvertown, en forstad Lil 
London, uden lods eller slæbedamper; e11 anden, der 
sej ledrc under Forth-·hroon til Grangie Moulh. ligeledes 
uden lokal hja.:lp, og en tredie, der sejlede dog med 
lods ombord, men uden slæbedamper - ind i den lille 
banske havn St. Valery en Caux og fortøjede skibet 
langs kajen uden så meget som at lade ankeret falde. 
Da lodsen kun kunne tale fransk, var han ikke til me
gen hjælp, mr11 vi fik dog af ham besked om, at der var 
15 fod vand i havnen, og vort skih stak 12 fod i vandet 
med fuld da·ks lasL. Kun nogle få eksempler, jeg kunne 
nævne mange flere! 

De fleste ~konnerter lagde op i danske havne, når 
vinteren I ukkcde for Østersøen, men tidligt i marts var 
der en sand kapsejlads op Lil nordsvenske, finske og 
russiske havne, mest for al få en ladning træ og så til
hage med kul ; dog sejlede vi også med andre ladnin
ger, f. eks. is, kridt, koks, tjære, hamp, havre og korn, 

og desværre undertiden i ballast. Ombord i den skon
nertbrig, jeg mønstrede ud med som dæksdreng på min 
første sørejse, blev jeg præsenteret for "Admiralen" 
ellers kaldet "slagpøsen", der vær en sejldugspose med 
påsyet tovvætlcs-pJa.tting mod skamfiling. Jeg tror, den 
rummedlc ca. 3 liter vand, men tung var <len, når den 
var fuM,. 

Jeg har kendt en matros, der rummede langt mere, 
når han var fuld, men det var ikke vand ! Til pøsen var 
fastsplejset et tov, hvis anden "ende" altid var gjort 
fast ombord, for at det hele ikke skulle gå over bord, 
hvis man af en el ler anden grund slap Lovet. Når det 
skete, så var både fanden og styrmanden løs! Det var 
el tungt arbejde, når der spuledes dæk, men sommetider 
havde en af matroserne medynk med drengen og løste 
ham af, når han så, at drengen var ved at falde over• 
Lord af træthed. Det var ellers sjældent, at man blev 
skånet, det var nu een gang for alle drengens arbejde. 
Eller hvis der ingen dreng va,r, faldt det i jungmandens 
lod. I havn var det ikke værst, men løb skibet i søen 
blot en 4~5 miles fart, skulle der et vist snuptag til for 
a t fylde "Admiralen". Jeg har hadet den hele mit liv. 

Navnet "Admi ralen" var jo let at huske, men der 
var ca. 500-600 flere at lære. Iler er et par stykker i 
fl æng: ,,Rakke", ,,Slutholt", ,,Pyntestok", ,,Pyttings-
1.ing", ,,Iljørne11", ,,Katten", ,,Æselhoved", ,,Ilanefod1", 

"Kølsvin", ,,Drejereb", ,,Stængevindereb", for ikke at 
forglemme "Jomfruerne" med deres talje-reb. For at 
blive forfremmet til letmatros med 10 kroner mere om 
måneden, måtte jeg først vise, som et slags svende
stykke, at jeg kunne "slå" et taljerebsknob. Jeg bestod 
prøven! Et stort held for mig til at lære noget, der el
lers ikke forekom hver dag var, at den skonnertbrig, 
hvormed jeg var forhyret, skulle have en ny fokkemast 
i Odense havn . Besætningen, 4, mand høj, og styrman
den med "d'cn Gamle" i spidsen, og uden hjælp fra 
land, riggede hele fortoppen ned (bramrå, mærseræer, 
fokker;'\, bram- og mærscslang). Af skibsværftet lånte 
vi lo lange træspigc'Cr, hvis to øverste ender blev sur
ret sammen, og denne buk blev rejst foran for masten 
og ved hjælp a[ en svær wiretalje, ankerspillet og en 
talje, der var fastgjort Lil alle-træerne på Stigevejen, 
hev vi masten op og halede den i land på kajen. Sk ibet 
lå helt oppe ved Toldboden. Skipperen gik så ned i 
lastrummet og fondt adski ll ige sølvmøn ter i det hul i 
"Kølsvincl", hvori masretåen havde hvilet. Det var en 
gammel overtro, at sølv under masten bragte held og 
god vind, og skipperen fulgte den gamle skik ved også 
al lægge nogle nye sølvmønter under den nye mast, 
men selvfølgelig først i sidste øjeblik! Vi tog dt:n nye 
mast ombord og salte hele rigningen på pl1ads igen. 
Den gamle snaumast agten for fokkemasten kom på 
plads igeri , den hlev nu kaldt for snogmasten. Det var 
hårdt arhejrle, mt:n morsomt og lærerigt, først at skil le 
det hele ad og så samle det igen. Uden slæbedamper 
sejlede vi ned ad kanalen, fik et hurra med på vejen fra 
arbejderne på skibsværftet, der havde lavet <len nye 
mast, derpå fjorden ud og videre, formodentlig efter 
træ. 
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Men det allermorsomste var, at vi ikke fik en rød 
øre ekstra! 

I samme skib var alle ræer, mærs og slængesaling 
hviclma le<le, og vi måtle i let frostvejr sodavaske det 
hele, så at vi, da vi var færdige og ~ik ned med vore 
vaskegrejer, måtte hage os fasL med albuerne, for vore 
fingre var stivfrosne, og man kan ikke vaske maling 
med bælgvanler på. 

Koslen ombord i mindre sejlskibe var sparlansk. 
Hovedfødemidlerne var salt kød og salt flæsk, det var 
næsten udelukkende amerikansk og ikke helt billigt; 
det havde selvfølgelig nogle pæne tilnavne, som salt 
hestekød, nedsruh:ede missionærer, harmonikakød o. s. v., 
men i havn fik vi alLid fersk kød og friske grønt
sager. Kun om søndagen i søen fik vi henkogt kød (bul
ly beef), hvorpå der først var kogt suppe, og som der
for havde tabt en del af kraften. Denne suppe var Lilsal 
melboller, og det navn passede, det var kun mel! Det 
kogle kød med kartofler smagle hverken af fugl eller 
fisk; men kødet blandet med kogte kartofler og løg og 
braset sammen på en stegepande var slet ikke nogen 
ueffen spise. 

Alt salt kød og flæsk blev vejet på en bismer under 
skipperens eller styrmandens ørneøjne, og de var me
stre i den kunst selv i meget høj søgang. Kødet blev så 
lagt i blød i saltvand i blødeballen nallen over, og van
det hlev skiftet cl par gange, hvis nattevagten huskede 
del. Men sa lt var og blev det. Kartofler blev altid kogt 
i udenbords vand. På mine første rejser fik vi fem 
mand i lukafet hver uge en helflaske brændevin og en 
halv flaske rom, som blev ophevaret i madskahet til vi 
kom i havn; i søen rørte vi del a ldrig! Engang i fuga, 
hvor vi lastede træ uden for byen og klods op a<l cl af 
de store fæsl II i11gsværkcr, kom en dag i midclagslitlen 
en russisk skildvagt ned til kajen, hvor vi lå forløjet, 
og mod geværet ved fod tilkendegav han for os ved 
tegn og gebærder, at han ønskede en snaps. Een af ma
troserne rakte ham en helflaske brændevin, der var % 
fuld, og til vor forfærdelse salte han flasken for mun
den og tømte den i eet drag. Så grinede han, sag<le Lak 
og gik tilbage Lil sin post, hvor han sclvfolgelig faldt i 
søvn. kg vccl ikke, om han som den danske bager græd 
gudsjammerligt, da man ham forte ya•k, og enden på 
dramaet så vi ikke. 

Så blev søloven forandret, og paragraffen om spiri
tus kom til at lyde, at øl og spiritus kunne kun udgives 
efter skipperens forgodtbefindcn<le. Og efter at den nye 
lov trådte i kraft, har jeg ahlrig set en skipper, der be
fandt sig godt! Som erstatning fik vi kakaopulver, og 
det, vi fik i danske havne, var godt og velsmagende, 
men skipperen lærte snart, at den vare kunne man købe 
i England for den halve pris. Ergo fik vi den engelske, 
og det var noget værre sprøjt, nærmest farvet kartoffel
mel med lidt sukker i. Vi fik også sødsuppe, der ikke 
var sød."Så vi sødede den ved at komme et par skefulde 
af denne tykke tjæreagtige masse, som kaldtes for me
lasses, i terrinen, og søglc forgæves efter trøsten på 
bunden. Den havde kokken ædt ! Som en slags søndags
delikatesse kogle han en pudding i en sej I dugspose. 

Havde han fået lov, ville han sikkert have brugt Ad
miralen". Han påstod. at han havde opskriften ;fler 
Madam Mangor's kogebog, men søfolk er nu altid skep
tiske, og der var ikke mange, der troede ham. Mel, lidt 
smør eller margarine, et eller Lo æg, aldrig mere end 
to, og så nogle få rosiner var alle ing1·edienserne. Og 
melassen, som der ikke var ra.lion på, ml1Lte holde for 
som sauce! Det var en meget tung og ufordøjelig "pnd
ding", ,når den var spiselig, hvilket den <log sjældent 
var. - Tabte man af vanvare et stykke på "dørken", 
hoppede tiet straks tilbage på ens tallerken som en 
gummibold! 

Klipfisk var fredagsmad, men når lej lighed gaves, 
fangede vi fisk. F. eks. på Doggerbankernc i Nordsøen 
i stille vejr pilkede vi <le dej I igsle store torsk; og løb vi 
en 3 4 miles fart, kom makrdsnørerne ud, og engang 
fangede vi så mange makreller, at vi fik to tønder ned
saltede i overskud, og så grinede "den Gamle", det var 
penge i husholdningskassen. lUndertiden tuskbandlede 
vi med de engelske trawlere i Nordsøen, skønt det var 
strengt forhuclt efter engelsk lnv, men vi fik flere store 
kurve af fisk, som vi halede ombord med en kasteline 
(de kom aldrig langs siden), mod brændevin og Lobak. 
Dt:11 nyt: søluv sagdt: ogsi'.l, al 'Vi sk nllt· have 1,11101 dier 
margarine; læg mærke til del lille snedige ord "eller", 
og gæt Dem til re,;Len. I dansk havn fik vi friskt rug
brød, men ikke hvedebrod, clcrimod var de "anker
stokke" ( rughrod), vi koble af danske kadrejere i Sun
det, ikke altid første klassrs varrr. l\.aclrejerne bruglr 
den trafik al vaske skiml en nf lnmlrn<', ni.ir de ikke 
havde kunnet komme af mrd dcrn, o~ hrocknc hrgy11d1e 
at blive gamle, med uden bo rids vand, så de skin nede 
-som nybagte i solen. Men derci; hedsl1· kunder var sven
skerne og finnerne, den danske brn:ndcvin stod hos dem 
i lrnj kurs. 

I fremmed havn fik vi hvedebrod cl par dage, og 
mf1Llc så Ly lil det hånle brod. Alle smuler h lev om
hyggeligl ophevarl'de, og når der var tilstrækkel igt, la
vede kokken oliebrød, u1kn øl!! l)e1 h[1rde brud, som 
vi fik, var enten skonrogger eller hvedekiks. De sidste 
var ofle s[t l1årde, at vi mt.lle ),ruge en ha mmrr for al 
kunne !'iøge efter de små orme, der ofte havde tagrt fast 
bopa:I d1·1-. Thi det var altid mcgcl ubehageligt al finde 
dem flydl'nde i sin tekop. Tirøclrt målle bludes for bru
gen, eller,; stod ens IH'ndcr i fmre, og tandlæger var der 
ikke mange af dengang! lho<llkassrn var altid fuld. Vi 
kunne spise så mcgot, vi vi lle" Me11 i drn alder var vi 
a lLid sul tne, clrt hårde arbejde og den friske s,.,l11ft t-1or
gcde fur al holde appetitlrn p1i hojkanl. 

.leg husker engang, <la lr-e af os blev afmomtreL fra 
en ~-ma!>IN skonnertbrig ved Ma1-iager Cementfabrik. 
Del var en ugestitl for jul, og vi log alle Lre med 
D.F.D.S.-clamper ti l København. Vi var de eneste passa
gerer, og da vi l1avdc penge på lommen, forlangte vi 
flot tre slorc bøffer med tilbehør. De var gode, og da vi 
havde sal dem til livs, s{1 vi på hinandrn og blev hurtigt 
enige om at forlange tre til! 

Del vakte jo lidt opsigt blandt reslauralions-pcrso
nalet, især fordi båden slingrede lidl, men det anfæg-
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lede ikke os, vi spiste! l ste mester, som vi havde invi
teret på en romtockly, und1erholdt os den hælve nat med 
nogle fæle røverhistorier. Man ta ler om skipperløgne 
- De skulle bare have hørt ham! 

Drikkevand havde vi altid nok af, men der b lev al
drig ødslet med det ; en stor liggende indvendig for
kulle~ trælønde med et hul og en træprop i toppen var 
den fælles drikkekilde. Iler hang van<lmålet indvcndio-
• b 

1 en snor, og knækkede denne, målte vi fiske det op med 
f'rt rusten ka:<l,ckrog. Da tilmed alle mand drak af det 
s~mme mål, kan man næppe kalde det for helt hygicj
msk; dog har jeg aldrig hørl, at nogen blev syg eller 
døde deraf. Luksusspiser som mælk, æg oo- marmelade 
så vi aldrig, heller ikke osL. Frugtspiser va; svedsker oa 
rosiner i den såkaldte sødsuppe, så guderne skal vide: 
al vi blev ikke forvænte! 

Ombord kunne alt bruges. De lomme kodlondf'r 
blev savet over Lil va;;kebailler, og jeg sej lede med en 
skipper, som af den kasserede storgaffel lavede en 
gyllgehest Lil sin cl reng ! 

I søen gik vi vagl om vagt, to mand på styrmandens 
og to mand på skipperens, dog målte vi ved vag1skiftet 
altid p11mpe skibet læns. Nogle af de gamle 5kudt'1· var 
nemlig meget Lørslige. Undcrlicl'en måtte vi på va"t-
k'f • b s I Let ogsa sæltc eller hjcrge sej l ; så frivagten blev en 

clcl forkorlct! Kokkf'n gik ingl'11 vagt, men blev udpur
ret klokke1t tl, om morgenen både i søen oo- i havn! 
Skulle skibeL vende i soen, va1· hans plads :cd fokke
skodrt, og ved land målte han stundom hjælpe med 
hånd!-vinget p[1 spillet! 

1 havn var vor arbejdstid fra kl. 6 morgen Lil kl. 6 
:iften, og des uden havde vi hvrr lo Limers nallcvagl, 
Hiet ~lyrmanden al1id log drn forslc vagl (bavianen). 
I_ havn arhej_ded-e vi med laslning og losning, under-
11dcn uden hJa'lp fra land. J de engelske kulhav11c var 
det dog forh11dt besætningen al lempe kul, thi lempcrne 
her havde sla: rke organisationer. Men i Tyskland har 
jq; rnållC'L lempe koks og fyldr rnmmet melli>m da•ks
bj,elkernr! Lossede vi kul i dansk havn, kom lu målere 
ombord med skovlr og loll(ler, som de fylcl1e i lastrum
mel; og så var det vort arbrj,lc med håndspi Ilet at hive 
de t1111ge lo-nder op Lil slyrma11den på da·kkd, der tømle 
clem i en l1jcmmclavcl sl id ske hængt udenbords, så al 
kullene trillede ned i vogne på ka.icn. Man regnede 
med, al der gik ca. 7 1/ 2 tønde kul li l en ton, og de blev 
a lclt-ig vej<'de. 

Jeg hadede at slå i håndspillet hele clarren lang 0" 
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blæste vinden fra den gale kant, lignede man snart en 
neger, og ingrn ville lro, a t man var født i København 
a llerhojsL på de vrst-indiske øer. Ved udskejning va; 
armene dodtrælte ! Heldigvis var der pusterum, frokost 
fra 8 8,30, middag fra 12 - 1 og kaffe fra 3-3,15, 0" 
• d 'd • d b sa 1111 erl1 en, 11ar er var mangel på vogne. Mange 

bønder fik deres vir1terkul di rekte fra skib og bød ofte 
på øl og brændevin, så fik de nemlig to11 på kultønden. 

Nej, så var det renere al arbeJ· de med trælaclninuer 
t:, ' 

skø1~t vi ofte file lukafet og køjerne fulde af lopper ; 
hertil brugtes intet spil, det var det pure hånd- og skul
der-arhrjde. Dog var det ikke helt let at bære en 18 

fods, 3 Lommer planke på skulderen, og hvor man, ef
~ersom lastrummet fyldtes, ofte måtte gå krumbøjet for 
ilcke al sløde hovedet mod dæksbjælkerne. Man fik al
tid en formand fra savværket ombord til at stuve lad
ningen, og den mand var så erfaren, at han ved et øje
ka~t k~nne hestemme en plankes længde. Han Log al
dng feJ l; men bad han os på prammen om en 16 fods 
og ved en fejltagel&e fik en på 18 fod, da var det mor
somt al høre, hvor højrøstet han blev, når han bønfaldt 
ti tusind djævle om hjælp! Del eneste kedelige ved træ 
var dækslasten, der krævede meget ekstra arbejde. I 
Finland lastede vi ofte Lræslaver ( til cementtønder). 
Englænderne brugte mange af dem. I Finland kom al
tid en flok unge piger ombord til al stuve lasten de ar
bejdede som mænd og sang under arbejdet. H~ldigvis 
er livet ikke kulstøv heJ.e tiden. Vi daT1sede med dem i 
land Lil harmonika-musik, selvfølgelig efter arbejdstid, 
og i de lyse nælter glemte vi, at vi havde megen søvn 
til gode. Der var mange danske skibe i de finske havne 
dengang; i Kolka har jeg f.eks. fra skibets dæk tah 14 
danske flag. 

Til havrelast i Kristinestad havde vi også kvinde
hjælp, de :si'.lkaldte "Lrampetøse". Et gæng på 8 piger 
med sækkela:rred svøbt om fødderne trampede nemlig 
den løse havre i lastrummet fast, blot ved at gå rundt 
i laslf'11 hele dagen lang. De sang også under arbejdet, 
så det var en fornøjelse at høre på. Russiske arhejds
kvinclcr sang derimod ikke, men deres arbejde var hår
<lere, især når de måtle bære en sæk korn a 200 pund 
på ryggen. 

Vi arbejdede oflc længere end reglementet bød, 
men i de 6 år, jrg sejlede i skonnertfarten, fik jeg ikke 
en rod øre for overtids-arbejde. Del var en hård skole 
al ;;-enncmgå, men vi lærte faget fra a til z og Log hver
ken skade pil sjæl eller legeme. Og i al den tid har jeg 
aldrig sel en mand komme i logbogen eller få en 
pcngehodc, som lovrn hjelmede skipperen rcl til i visse 
tilfa•ldr. Nej, vi enedes godt allesammen i de skibe, jeg 
var med, og discip linen var upåklagelig! En lille lus
sing nu og da kunne jo falde af, ruen det er der aldrig 
nogon, der tager skade af! Tværtimod! 

En sømand var dengang i nederste ranoklasse on 
. b ' b 

det passede godt, når vi i I ukafet efter udskeJ· nin er san" 
b 0 

de gam le viser, som: ,,Den sømand er så lidet estimncl 
o. s. v." Der var altid nogle, som påstod, at det hed 
exlimeret, men vi havde ingen sangbøger og sang efter 
hukommelsen, og meningen var den samme. Men ti
derne l1ar forandret sig og sømanden ligeledes, og hans 
livsvilkår har forbedret sig i en grad, som ingen drømle 
om og ingen kunne forudse. Jeg skal blot uævnle et 
eksempel! 

I slutn i ugen af 90'erne var den amerikanske matros
hyre i de 4- og 5-mastede sletloppere den højeste af alle 
nationer, siger og skriver $ 18,00 om måneden; nu til
dags får en amerikansk matros med hyre, ove1tid og 
bonus ca. $ 400,00 om måneden. Man forslår det sim
pel then ikke! For ikke at tale om alle de andre for
bedringer. 

- Sig, De har Jæ51t det i "Vildngt:m"S 
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,,Liden tue ... " 
Som nævnt i numIDercl for l. juni ,ar Rotter

dam eugaJtg nær ved at blive afskåre'L fra sin forhin
debc m1.,'<l ha vel ge11nem tilsanding af Maas' udmunding 
deri. Engang sidste vinler vttr den 11ær blevet det af en 
helt anden årsag, hvis varighed dog kun kunne bli"e 

forholdi;vis kort. 
En november-morgl·n , ed daggry søgte det ret store 

s/s "Faustus", der sejlede under Pttnamas' flag, at løbe 
iJtd på Maas udr-n lods-hjælp, fordi denne på grum.I af 
en svær ~lorm "ar blevcl suspendt>ret nogle timer for
inden. Damperens forsøg mislykkedes imidlertid og 
fik til resultat, at den løb pa µund lidt nord for ind
sejlingens nordre pier. Snart br-iryndte F<kihet at tage 
vand ind, først og fremmesl af dm årsag, al kaptajn!"n 
for at frf"mme losningen af lasten, der bestod af kul, 
allerede havde ladet lugerne aftage, men som man nu 
ikke under disse forhold kunne anbringe på plads igen. 

Næste dag - besætningen var forinden gåel fra 
bord~ - kom hu11 flydende på grund af soens og 
stormens magt og begyndte lan~oml at drive ind mod 
pieren. Forsøg JJå Ml få hende fortøjet mi»lykkedes. 
hvorfor hun d,rev ind på pieren, slog hul i den 8arnt 
forårsagf'de ødelæggelse af den på en strækning af 
'10 ro, hvorcfl.Cr hun af søerne løfted e:=; gennem gabet 
for L.ilsidsl al synke omlrcnl udfor pier-hoH•del i dN 
sydlige udløb og på ca. 16 m dybde. 

Herved syntes enhver trafik på Rouerdam at være 
umuliggjorl, hvorfor byens ha,ne-væscu hurtig,-,l rnuligl 
satte rednings-aktioner i gang, men den vod'varcnde 
tomado-lignencle storm og sva're so vanskeliggjorde 
arbejdet med ML finde vragets nøjagtige posi tion. Lan;;et 
delle lod man 2 dagf' efter åbne for trafik, men kun 
for "kihe med et mi11dre dybgående end 5 m, efter al 
man havde konslalorel, al eventuelle st1m1-sa·Lninger 
ikke ville være nogen fare for nævnte skibe. Et held 
var del, al 65 <;f, af tral'ikken på Hotlerclam faldt inclen
f or denne begrænsning. Ml-'11 alligevel \ar der ikke få 
sLØl're skibe, herimellem flagskibet "Nieuw Amsler
dam", som målle dirigeres til andf'n havn. Efter at det 
havde vist sig, al 8kibe under 5 rn gik glttt igennem, 
nedsaltes restriktionen dagen efter til 7 m for indgående 
()g 9 m for udgåerulc, for så inden 24 limer~ forløb at 
blive udvidet igen. 'aturligvis kunne del farlige sled 
kun pm;seres under føren;kab af lodser, der uafbrudt 
havde havde ekko-loddet. i fu nktion, i:amtidig me<l, al 

,,ensrcllct færdsel" våbødes. 
Vraget havde 1mm oprindelig L,cnkt fjern\.'l g'C1111cm 

spræng-ning, i hvilken anledning man havde tilkaldt 
store hje1·gnings-farløjer fm d'en b,;1iske flåde, mf'n 
eftersom delle arbejde utvivlsomt ville lage meget lang 
tid og koste en masse penge, hesl utteilf' man i stedet for 
al lade vraget ,,gra"e 11ed" i hav-hunden. Et farloj fra 
den hollandske flåde lod derefter dybde-bomber an
bringe på hver side af vra~ for at få sprængt hav
bun<lc11 af hårcll ler til side. Bomberne bragtes til 
eksplosion ved elektrisk udlosning, og efler deres 

sprænirning saltes muddermaskiner i gang for a l fjerne 
de mange millioner kubik-meter sand fra de frembragte 
huller. l{csu ltalel heraf skulle blive, at " Faustus" skulle 
komme ca. 10 ID længere ned, hvoraf de 3 ID ifølge 
dykker-rapport ahlerede var nået lige efter arbejdets 
afslutning. Denne rel hurtige fjernelse af \!'aget ti l
trods kom begivenheden Lil .al kos.te Rollcrdttm havn 
et tah på millioner al' gylden, hvad både for:;.inkelse i 
lrafiken, loi;ningcn i andre liav11c, skade på pier samt 
fjerneltiCn af vraget angår. I sandhed: ,,Liden tue kan 
urltr stort læs". Carl Østen 

l-..1•11drr De rfrttc :,I.i/i, hur IJ,, c/11111rrn for 111 11i11dc ,J l111ga. 
."i/ril1C'ts 1111111 /,eg;md1·r 111/'il 0. 

Hovedlcontor: Bredgade 42, København, Tlf. C. 4058 
Afdelingskontorer og .~genturer overalt i Danmark 

Sig. De hor læst Jc1 i •• Vikin~en .. ! 

Handels- og Søfartsmuseet på Kronborg 
Arbog 1953 

Punktlig til tiden kommer Handels- og. Søfarlsmu
Sf"els årbog med sil sædvanlige lødige indhold og 

gedigne udstyr under redaktion af direktør Knud Klem 
og Louis E. Grandjf'a11. Beretning og regnskab for 
1952.S:-~ indleder årbogen og viser en rolig udvikling 
for museet, dog al det kunne on,;ke,;, al det havde 
større midler til rådighed, da økonomien er ansvændt 
Lil det ) dcrste og ikke tåler yderligere belastninger. 
Dette gæld'er også placl.sf orholden<>, der i allerhøjeste 
grad trænger til udvidelse, for at museets mange op
magasinerede skalle kunne ,ises, men forhåbentlig 
kommer der vel snart en løsning på delle for museet 
"igtige spørgsmal, således at hele Kronborg Slot stilles 
til rådighed for museet, hvad der vil va·rc den natur
lig~lc losning af pladsspørgsmålet 

Museets 8lølle,,el~ab "Handel~- og Søf a rt8museets 
Venner" har ligeledes været i rolig udvikling, me11 
tra:11ger stadig til flere medlemmer for fortsat al kunne 
hja.•lpe mu~f'f'l med gaver og stølle Lil indkøb af muse
umsgenstande og billeder. Sel1,kabel har ;,kænkcl mu
seet en model al' skonnerlhriggen " epltmus" hygget 
181-~ af skih:<by••mester E. P. Bonnescn Kohenhavn ou 

t"' ' ' b 
udført af modellerer E. Werge, on megN værdifuld 
forng<"lsc af samlingen. fovrigl fremgÅr del af årsbc
rel11in1,ren, al museet gf'1111em gaver og koh har forøget 
sine va'r<lifulde !7-amlingcr saml ladet fortage opmålin
ger af fartojstyper, der e r ved al forsvinde, sålf'dc;; al 
df'ls samling<"r heraf i \lt'1;enllig grad er forogcl af 
sådann(', til ga, 11 for cflerlidun og den maritime 
hislorie. 

Årbogen indeholder )derligere 5 afhandliJtgcr om 
for::.kel lig<' emner, og dl•n for,-le af disse er af mus<'
umsas»islenl Peter Miehelr;en med til l<:n "Om d<•l så
kaldtl' ~lellc:-fiskcri" omhandler {'11 primitiv form for 
fiskeri af drivg-arnsfiskcri ved Kronborg pynten, drevet 
af fi .-.kne fra Sh·llcn, hvor der encl,111 findes et enkelt 
~ !skal.,, der fisker pil clc11nc mådf'. Fiskeriet drivc8 mecl 
l'l meget enkelt redskah, el 1-eklangula·rt garn uden 
,-a·k Piler liµ-11endt.\ n:nmc::.l cl primitivt 1,længegarn. 

Til fangsten :rmendc,; to hade, ,,~lorbådt>n" og "lille
båden", og betegnelserne for de forskellige besætnings
medlemmer er egenartede, men for indviede angi,er 
hans plads i håden og hans arbejde, f. ek». kaptajnen, 
der leded!" fi8keriet, ,,fojtnanten", der var i lillebåden, 
,,bunkr/ ejeren", der gav garnet ud, o. s. v. En artikel, 
man læser med største interesse, da den giver cl billede 
af el meget gammelt og vrimitivt fbikcri af hornfisk i 
forå1-småncderne, når denne trækker sydpå gennem 
Øresund, og man kan være forfalleren taknemlig for at 
have fåel clet beskrevet, medens det endnu drives, tltt 
det jo ophører, når det nuværende selskab la:gger op 
på grund af ald-cr. Ingen af de unge er inleresseret i 
al fortsælte det, da det ikke giver udbylle nok og des-
uden t'r del for primitfrl og besværligt. , 

Dr. phil. Georg l\ørregaard's artikel " Vandmange
len pii Ilaabets Galley" 1724 heskri,·cr en rejse fra 
København til C11im'Jll efter slaver og vidterc Lil Vest
indien med disse og så hjem til København med sukker, 
og m'a11 får ved al læse denne artikel el indtryk af, hvad 
del ville sige at mangle vand på en sådan rejse, samt 
af besværet med al skaffe sig drikkevand på Guinea
kysten, der jo for e n stor dels vedkommende var af
hængig af regn for al skaffe sig thikkevand, så reser
verne var jo til tider små, hvad man tydelig får ind
trykket af, når man læser om denne rejse. Artiklen er 
meget interessant og forsynet med udmæTkecle Lilleder 
af farter, lancltoninger etc. gengivet efter billeder, der 
findes i lo skil>sjoui,naler ført af kadetlcrne Christian 
Moh,Lt>r og Jel'per Kcichardt, der med orlov fra mari-
11<'11• <teltog i rejsen og efterlod sig disse journoler, hvor
fra forfatteren har hf"11lel en del af sine oplysninger 
om rejsen . 

Arkivar dr. phil. Erik Kroman ~kriver om Marstal 
og kalder det "Træk af Marstal Sofarts Historie", der 
omtaler Marslals opblomstring efler den i 1729 blev 
indlemmet i den kgl. dd af Sonderjylland sammen med 
den ene halvdel af Ærø, hvad der gavnede den uhyrf' 
meget, o~ videre i korlc rids følger dens udvikling til 
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dato geniriem gode og onde tider. fin meget interessant 
artikel, <ler munder ud i håbet om, at Marstal stadig, 
som gennem Lidieme, må videreføre sin skibsfart, der 
jo var og er byens hovederhverv. 

Loktor Marius Hansens artikel "Ellenbogen "Lol
lands Albue" en middelalderlig sildemarkeclisplads", er 
et bidrag, der roJQker ved det antagne, al "Ellenbogen", 
der i hanseatiske dokumenter henføres til Malmo, ikke 
for en stor <lel af materialets vedkommende rettelig 
skal henføres til Albuen ved Nakskov, hvor der har 
været så stort et sil demarked, at det kunne bortforpag
tes. Forfatleæn er ved undersøb-clser af lensmandsf or
holdene på Engelsb01·g "Slotø" ved Nakskov kommet 
Lil den slutning, at sildemarkedet på "Ellenbogen" 
reLLclig bør henføres ti l Albuen ved Nakskov, hvad 
han håber at kunne uddybe senere, når arkivsagerne 
er germemgået. Artiklen beskriver endvidere de ud
gravniuger af denne gamle markedsplads, der bestyrker 
(,"fi i troen på, al der må rettes wd den tilV'ante opfat
Lels,c af "tllenbogen" a lias "Malmo"s betydning, da 
udgravningerne godtgør, at der har værol el slort sikl'c
marked på Albuen lige fra middielalderen til renæss,an
ccn. E11 artikel, del ka11 anLcfalos al la,se af alle, der 
er inlercssercl i hrsLQrie. 

Årbogens sidste artikel "Af skibsbygmester Poul 
Rarfods levnedsbeskrivelse" er meget interessant, da 
den jo giv'Cr el fortrinligt billede a f Liden fra omkring 
1834 og fremefter, især hvad der angår skib;,bygning, 
da Barfod jo blev skihsbygger med såvol praktisk som 
teoretisk uddannelse indenfor faget erhvervet herhjem
me og i udlandet, for dug al ende metl at han i lB4~~ 
ncdsallc sig i Helsingør og hegyndic skihshyggeriet, 
som han drev, til han i 1856 solgte det til sin broder, 
der fortsa:lle un<ler navnet Rarfocl og Hohmmm, idel 
han del år Log imod tilbudet om en slilli,ng som havari
ekspert for "Den Kjøb. Sø-Ass. Forening", ,,De private 
Assurandører" og "Det kgl. Ocl. Sø-Ass. Comp.", eu 
stil I ing han hekl ,l'dlc ti I 1900, da han af gik på pension, 
ligesom han i •en årn.ckke var knyttet til Ilureau Veri
las som tilsynsmand og som voldgiftsmand i den per
manente københavnske voldgift til afgørelse af bjerge
lønne. Et lan·gl og fl ittigt liv, som endte i 1904, da 
han døde af et hjerLcslag. De1111e levnedsheskrivelse 
kan dut anbefales alle, der interesserer sig for historie, 
at stifte bekf'nclitskab med. 

Årbngen bringer desuden forskelli ge småting merl 
illm,tralioner af emner, der har tilknytning Li l søfa rten. 

Museet må lykøn1,kes til, at det bevarer standarden 

ved udsondiclscn af sin årbog og del såvel hvad indhold 
som uds tyr angår, så man må blot håbe, at det også i 
fremtiden vil kunne fort,a;ætte udsendelsen af årbogen 
trods de vauskclighedcr, der er forbundet hermed, både 
papirmæssigt og pekuniært. 

O.R.N.A. 

Nyt sema,J1dshiem 
i Be,·tJ,en, 

Den 8. juli indviedes i Hergcn cl nyt sømandshjem 
beliggende i Walckendorffsgaten, altså både nær havn 
og i by-centrum. Det gamle sømandshjem ødelagdes i 
1940 ved en krigs-handling. Som søman<lshjem belrng
tet er det utvivlsomt verdens fiolteste, hvod såvel de 
hypermoderne værelser som restauranten angår, men 
i snæver relatiou til denne ovlysning må tilføjes, at 
hele institutionen ikke har noget at gøre med den 
gængse opfallelse af sømandshjem udover selve navnet 
,,Sømandshjemm.rt", idet den d1·ivcs som hotel. Søfolk, 
officerer såvel som menige besætningsmedlemmer ny
Jer dog den fordd, æt die få r 35 % rabat på værelst
prisen, der er ca. 15 og 25 kr. for henhold\iv is enkelt
og dobbelt-værelse. 

Rygge-grunden er skænket .af Bergen Kommune, og 
den 8-clagcrs bygning, repræs,mterende en opførf'l/.f's
værdi af ca. 5 mill. kr., a f skibs-redere og shipping
firmaer. 

Det er rcnlabililelen af fore tagendet, som har bevir
ket, at man måtte gå bo!'L fra -d'en oprindelige tanke om 
at skabe et decid'ercL sørnan<l:;!tjcm. Hele holclloL er 
overladt Lil sliflelsen " Bergens nye Sjoman.dshjrm", 
hvis bestyrelse består af 2 repncsentanler for " NNgens 
Rederiforening", 1 fra "Bergens Skipper/ orening", l 
fra "Nursk Sjumandsforbund", medens det femte niecl
lcrn, Lillige beslyrelses-formarnd, udpeges ar " Nergen 
Formannskal/'. 

Bomulds-lapelcr med smukt indvævede motiver i 
fælles-salonerne, som "Vikingen"s medar·hej drr så il<''L 

ved en rund·gang hvor ser rnan noget lignende'? Så 
i cle dej lige interiører og væl'e lser præget af komf orl, 
hygge og properhed, får sømamlen i del mincblc "fuld 
valuta" for den pris, han betaler. 

!øvrigt er der, hævder man indenfor hotellets Jedc l
sc, ikke videre stort behov fo r et decideæt sømands
hjem i Bergen, eftersom der kun kommer et fåtal af 
fremmede søfolk dertil. C. Ø. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
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Kursus til Maskinisteksaminerne - Elektroinstallatørprøven for Mas k ini
ster • Motorpasserprøven - Maskinpasserprøven - Kedelpasserprøven, 
Elektroinstallatørprøven af 1952. 

Program tilsendes, og alle Oplysninger gives ved Henvendelse til 
Skolens Kontor. 

JAGTVE J 163 KØBENHAVN 
Daglig Kl. 9-15 og 18-20 (Lørdag undtagen) .. Tel1. Ryvang 1863 

- Sic-. De bar heat det i ,,Vikinc-en" J 

Tillæg til Vikingen 

Medlemmer 
A. P. Møller 
A/S Det Østa.,iatiske Kompagni 
Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S 
J. Lauritzen 
Det Danske Pctroleums A/S 
D/STorm A/S 
D/S Norden NS 
A/S Det Dansk-Franske D/S 
A/S D/S Danneurog 
D/S Pro8Ters A/S 
D/S Myren 
A/S Motortramp 
NS D/S. D. F. K. 
D/S Jutlandia A/S 
NS Jens T oft 
D/S Dania A/S 
A/S D/S V endila 
A/S D/S Heimdal 
NS D/S Orient 
D/S Pacilic NS 
Einar Schmith & Erik Lang 
D/S Iletland 
A. H. Ba.sse Rederi A/S 
D/S Ilaltic 
D/S nDotnfo." 
C. Clausen, Dampskibsrederi, A/S 
NS Det Danske Kulkompagni 
D/S på Bornholm af 1866, NS 
A/S D/S Orion 
A/S Em. Z. Svitzcrs Bjcrgnings•Entreprisc 
DIS Draco A/S 
Rhederi M. Jebsen A/S 
A/S Vestjysk D/S 
D/S Phoni, A/S 
A/S Det Dansk Norske D/S 
D/S Viking A/S 
A. E. Sørensen (D/S Concordia) 
A/S Tankskibsrcdcriet 
Chr. Andersen 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
D/S Activ A/S 
11 ans Svcnniugscn 
Det Store Nordiske Telegrafselskab A/S 
Danish American Gulf Oil Tramport 

Company A/S 
Aabenraa Rederi A/S 
Det Forenede ll11gsersclskal, A/S 
RcderiwNS Kosmos 
I/SD. F. B. & Em. Z. Svitzers Bjergnings-

Entrcprjsc 
D/S Hafnia A/S 
D/S Nautic & D/S Als NS 
Rederi-AIS Kongrnnd 

• 9--'-\,<0 
.... -vy 

·m -- ; ~! -

~ ~ . : 

I redaktionen: Ingeniør J. THORVANG 1. august 1953 

Elektrisk betjent skibssirene 
Secomak elektriske marinesirene, 

som er vist i illustrationerne, frem
stilles af Service Electrie Company, 
Stanmore, England. Den er udtænkt 
og konstrueret af praktiske søfolk og 
ingeniører Lil brug i alle slags skibe, 

ter og forsøg på dette område. Der 
er ikke ved Seeomak sirenen noget 
uldent, men den giver klare korte og 
lange signaler efter ønske blot ved 
al trykke på en knap. Den er af den
ne grund patenteret i mange lande. 

Sccomalc elektriske sirene 111ed dæksfrt uede (til venstre) og 
dwkslt:t fo/tet (til lwjre). 

idel der er størrelser, der kan bruges 
lige fra trawlere Lil de slørsle linere. 
Den første model hlev lavet i 191,8, 
men den er senere blevet æ11drel og 
forbedret. For nylig er der yder li
gere tilkommet lo nye modeller, der 
begge er betyde) ig kraftigere. De er 
resulLatcL af mange år:; ebperimen-

Si renen heslår af en lyd-rotor, 
der uf en elektromotor drives rundt 
i en stator mecl stor hastighed. En 
dorne-formet skærm omsluller fuld
sla-nd'ig de lydfrembringende dele. 
Den løftes og sænkes automalisk når 
knappen betjenes for at afgive ma
nøvre- el ler Lågesignaler. Alle arbej-

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GltOS 

- Si:. De har læsil d~, i »Vikingen .. ! 
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Fragt-, Tank-, K12>le-, 
Passager- og Specials Iibe 
af Staal paa indtil 200 
Meters Længde·. 

B&W 
A/s BURMEISTER & WAIN'S MASKIN- OG SKIBSBYGGERI 

dende dele er indelukkede, hvilket s ikrer en fuldstæn
dig beskyttelse mod regn og sprøjL. Der er indbygget 
elektl'iskc varmt.>elemei1ler som sikring mod ti lisning i 
koldt vejr. 

Secomak sirener kan leveres til jævn- eller veksel
strøm, og desuden er der sa:rlige model ler ti I 60 perio
der. Alle modeller opfylder fordringerne i den interna
tionale konvention for sikring af menneskeliv på søen 
og er blevet prøvet af Minislry of Transporl. 

Seeomak sirener er installeret i el stort antal fran
ske passagerskihc og fragtskibe. Admiralitetet er in
teresseret i e lektriske sirener Lil en ny klasse molor
krigsskibc, og en ny lype blev konstrueret til dette 
brug. En mindre lype bruges i coasters, lægtere og 
mindre skibe. 

M/4 Bonanza, 
et hypermoderne liniemoto1•skib 

Det hurtiggående liniemotorskih Bonanza på 9.S:m 
tons d. w. hlev <lon 10. juni afleveret fra Giita\erken 
til A/ S Ganger Rolf, Fred. 01,-,1•11, Oslo. 

Skibet er bygget til Del Nor::ke Verilas lioje~le klas-
se og har hoveddime11:-il>ncme: 

L<t·ngdt> overalt .............................. 155,8 rn 
Stor:,,te hrcdcle pa ,-,pant .. .. .... ... .. . . .. . . 19,1 m 
Dyhdc på sheltrrd,l'k .. .. .. .. .. .. . .. . .. .. . . . ] 2,2 m 
Dybde til lw,cddæk ............... .... ..... 9.'1 m 
l\1id<l<·ldyb~ang pa ;,,ornmerfribord ... . .. l.l,2 m 

Skrog<'! har eleganll' linier og o,l'rbygningerne er 
afru11dcdc i slrornlinicform. Skorslrncn og slyrehuset 
er sammrnhyggel til en rnlred. 

F-0.-,.,ta·vnen pryrl!'s af en gall ionsfivur fore,-,Li llendc 
err inclianerhovcling. Den er udforl af den non,ke ku11st-
11er S. orne og n ,-,Loht af "-ri,-,tiania J-.1111,-,t- og Metall 
slopf'Ti, Oslo. 

Skibets lastrum !rar en kuhik på 15.320 m3. lrvoraf 
3.710 ma <'r delt i sok,; kølerum. I lo af disse kan dt'r 
holdes en temperalur på :- 20°, selv om skihrL hefi11-

Skibsfarten sHlle1• stol'c 
lu•av til hy;:iejn~n 
og disse løses i København af 

STORVASKERIET 
Næsten alle rederier, såvel store som små, an
vender olierode Starvaskeriets nye form for skibs
service, bl. a. Det Østasiatiske Kompagni, Moore 
& Mc Cormack og Hetland. 

~oroaskeriet 
Tlf. SOborg 4711 

clt>t clnf'ter af ren/1,ed -

Als MONTANA 
Telefon 9246 

Kul, Koks, Cinders 

der sig i tropiske farvande. medens de øvrige er ind
reilet for : 0,5 °. 

De syv lastluger er af en ny, letmanøreret type. som 
er konstrul'lrel af Gota\.er<ken. De er firedelt og kan 
åbnes og lukkes meget hurtigL, hvorfor man regner med 
i mange tlifælde al kunne undvære lug<-~jl, som man 
cl lers bruger al spænde ud for at hindre, at en plud
selig regnbyge skal !<kade lasten. når lugerne slår åhne. 
Lugerne har også d1,n fordel, at de kan åbnes i for:,k.-1-
lige ctapper og låses i de forskellige stillinger. 

Skibet rr for:,;ynet med ikke mindre end 21 laste
bomme med en løfteevne fra fem tons op Lil 30 ton,; . 

.• Bonanza" har en meget fornem aptering for 12 
pas:,;agerer, bl.a. to lu'\ussuiler. Besætningen;; kamre. 
messer og ophold;;rum er også af meget høj standard. 

Skibet har en meget mod~rne udrustning. a\ iga
lion,-,in~lrurrrcnter, brand-,;! ukningsudstyr ele. er den 
bed:;! la-rrkclige. De-r firrdes og~ii en stalo<licalor, en rry 
form for værftets lastfordel i 11gsapparal Loclicatorn. 
Medens Lodicalorn s::l'rlig er til brug i ta11kskihe, er 
det rryc apparat konstrueret til ,-,kibc med tor last, og 
dC't angi,er foruden trimmet også skibets stabili let efter 
lustningt>n. Med dette appara t kan ."kil,cts officerer 
indt>n lasten lage-. omlH>rd fa f'l hillcde af, hvorlede. 
clt·n t:l'nkte fordeling af laste11 påvirker skibets stabi
litet og rette fordelinge11 uf lasten efter de anvisninger, 
apparalcl i,river. Det har sin hetydrring ikke b lot af 
sikkerhed~hrnsy11 - ~ærlig nar det gæl der kombine
rede last- og passag-er"kibe - men også fra det syns
p1111kt, al man i nogen grad kan la:gge del ]a:,,tede skibs 
tyngdepunkt såledc;s, at skibets bevægelser i søen bl irnr 
sa behageli ge som muligt. 

"Bonanza" rr kontraheret for e11 fart på 17 kn på 
fuld last, og hovedmotoren er en nieylindrcl Gota
verkenmotor. indrettet for drift med kedelolie. De-11 er 
svejst og lrar en cylinderdiameter på 760 mm og 1.500 
mm «laglængde. Ved 112 omdrejninger pr. minut ud
vikler den 10.000 i. h. k. Hjælpemotorerne er også Go
tavenke-mi konstruktion og fabrikat. 

Svensk anerkendelse til "Vikingen" 
Kong Gustav VI Adolf af Sverige har udnæ, nt 

"Vikingen"s redaktør, Axel Bærentzerr , ti l Ridder af 
Vasaordencn. 
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M T ,,Sonata" på pruvetureli 

Fra Cotavcrkcn er den 2. j uli afleveret tankmotor
skibet Sonata på 17.550 tons d.w., bygget til Rederi 
AB Dalen, Goteborg. 

Sonata er cl søslcn!kib ti l de mange andre lanbkibc 
af denne størrelse, som værftet har bygget i den senere 
tid. Skroget er helsvejst og har langskibs spanter og 
korrngerede langskibs og tværskibs skodder af Gola
verkcns type. 

Skibet er klasset til Lloyd's Registers højeste klasse 
med fø lgende hoveddimensioner: 

Længde overalt ... ...................... .... . 
Største bredde på spant ................ .. 
Dybde ........................................ . 
Middeldybgang på sommerfribord .... .. 

167,G m 
20,1 m 
12,0 m 
9,2m 

Lasltankcncs rnmindhold er ca. 23.360 m:J. De to 

pumperum har hver lo pumpe·r mf'd f'n kapacitet på ca. 
400 tons i timen hver. 

Skib-et er forsynet med a l moderne ud rustning i 
form af radar, gyrokompas, SAL-log elc. Golave.11kens 
laslfordclingsapparat Lod iealorrt indgår også i udrnsl
ningen. 

Der e r sørgf't godt for besarlningen på Sonata. Kam
re, messer og OJiholdsrurn er både rnmmf'lige og mo
derne og smukl indrellcde. 

Sonala gør 14,75 kn på fuld last. 
Hoved'molorern er en ltelsvcjsl 11 iey li11cliret, lotakts, 

ertkeltvi11ke11de diese lmotor af Giitaverke111; konst ruktion 
og fab rikat. Cyl indenl>iameteren er 680 mm og slag
længden l .500 mm. Ved 112 omd rejn-i11ger pr. minut 
udvikler den 8.300 i.h.k. Liigesom hovedmotoren er 
også hjælpemotorerne af Golavci,kens egen konstruk
tion og frcrnsli I li11g. 

:.tt~T "Sofie Mærsk'' - Prøvetur 
Tirsdag d1en 30. juni 195~ gik diesclmotorlankskibel 

,,Sofie Mærsk", Odense Staalskibsværft A/S's nrybyg
ning no. 123, kontraheret af A/S Dampskibssels-kabet 
Svendborg og Dampskiibsselskabel a,f 1912 A/S, paa 
prøvetur i Øresund. 

Skibet er bygget Lil Lloyd's Register of Sh ipping's 
højeste klasse + 100 A.l. -Det er cl helsvejset tank
skib med dimensioner som følger: 

Længde mellem p. p . . . . .. . . . . .. .. .. .. .. .. 151,2 ro 
Bredde . . . . . .. . .. . .. . .. .. .. .. .. . .. . . .. . . . .. .. . 20,8 ro 
Dybde til boveddæk . . .. . . . . . .. . . .. . . . . . . 11,'1, m 

paa ca. 17.000 Lons d. w., Dybgående ca. 9,0 m. 

Skibet har ialt 21 Lanke, 7 centertanke og 2 X 7 
sidetanke samt et lastpumperum midtskibs og et mindre 
pumperum forude. Det er udstyrcl mcdr rigelige og 
kraftige pumper og er forsynet med varmespiraler i 
alle lasttanke. 

Rummelig og smuk apleriing for kaptajn og dæks
officerer er anbrngt paa broen, merl1ens maskin:besæt
ningcn og mandskabet er anhragt i agterskibet i gode, 
rummelige enkellmandskamre, ligesom der findes mes
ser og rygesaloner saavel for officerer som for del 
menige rna,ndskab. Alle kamre og saloner har meka
nisk ventila tion. 

Skibet er forsynet med de bedsle navig-aliornsinstru
mentcr og udstyr, saasom radar, ekkolod, gyrokompas 
og selvstyrer, log med eleklr.isk overføring, radio, ra
cliotelefon og radiopejler. Diesuden er der inslallcrct 
fryseanlæg for proviant og Ellehammers skumsluk
ningsanlæg. 

Maskinen beslår a,f en sekscylindret B. & W. d~esel
molor, type 1/674-VFT-160, udviklen<le ca. 6.900 i.h.k. 
svarende ti l ca. 5530 e.h.k. ved 11 5 omch./min., der 
g-iver skibet en fart af 11,1/ti knob laslel. Skibel liar 
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2 Bukh dic,;c]dynamoer og iøvrigt damphja:lpcmaski• 
neri. 

I prøveturen deltog skibsreder Mærsk McKinney 
Møller, rctleriels tekniske eksperter samt en <le! gæster, 
bl.a. direktør A. Østergaard, Staalvabcvævket, Frede
riksværk, profossor Rich. Ege, afdelingschef J. A nder
sen, fina11•~minisleriet, skibsreder R. A. Roberts m. fl., 
direktør E. Ringsted og Odense Staalskibsværfts leden
de ingeniører. 

Nybygning til A/S Det Østasiatiske Kompagni 
fra Nakskov Skibsværft A/S 

Df'n H. juli afholdL Nakskov Skibsværft prøvetur 
i Langclandsha,ltct med nyhygniug nr. B2 M/S 
,,Sibonga" - Li l Det Østasiatiske Kompagni. ,,Sibonga" 
er et r raglmotorsk i b med plads ti I 12 passagerer på 
l. klasse og er værftets første skib i en ny serie søster
skibe til Det Østasiatiske Kompagni, som til forskel fra 
de tid ligere ser ieskibe, hvis navne begyndte med hen
holdsvis M og P, begynder med S. 

S-sericns skibe er slurre, slankere og hurtigere end 
de foregående serier. De er forsynel med den nyf', 
meget omtalte n. & W. motor mf'd trykladning, der kan 
udvikle betyde] igl flere hestekræfter <>nd den tilsvaren
de molor ar tidigf'l'f' type. 

Skiotts hoveddimensioner er: 

Største Ja.ngdc . . .. . .. . .. ... . ... .. . .. . .. . .. . . Jtl.9,7 m 
Længde mellem p. p. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 139,0 m 
Bredde på spant . .. .. ... .. .... .. .. .. .. .. .. .. 19,0 111 

Dybde til shelterdæk....................... Jl,7 m 
Lasteevne ............................ ca. 10.200 tons 

og del er hygget til Lloyd's liøjcslc klasse mrd I ukkcl 
slie lterda·k, bak og poop saml hus midtskibs. 

Skihet har lo maslcr og I, samsonposler, og losse
grejcmc består af cri GO-tons hom, en 20-ton.; horn saml 
tolv 5-ton1; bomme og to 3-tons bomme. Desuden slår 
der på agte1skant af midh;kibshus 2Itf Thomas B. Thriges 
nyeste clækskraner ti,] betjening af IJ,-lugen. Thrigc har 
også leverel <le elektriske lossespil, all'korspil, capsla11s 
og styremaskinen. 

Alle moderne navigatio11si11slrumenter findes om 

M/S "Sihor1ga" på prnvetztr. 

hord: lfadar, SAL.Jog, gyrokompas og selvstyrer, ekko
lod og kommandohøjllaler o. s. v. Radioslationen er 
leveret af A/S Dansk Radio. 

Promenadedæki<:eL midtskibs er udelukkende for
beholdt passagererne. Alle kamre ha:r eget bacleværclse, 
og de fornemt udstyrede ryge- og spisesaloner ligger 
lige for enderne af passagergangene. Alle skodder, 
pander, bordplader o. I. i kamre, saloner, gange og 
badeværelser er udført af det brandsikre plastikstof 
Warrrite. 

Redr1ingsbådene af a luminium er placeret i gravily
d~vider fra firmaet Schat i London. Bådene er forsynet 
med særlige "skøjter", således at de let kan glide ned 
langs skibssiden, selvom skibet ligger med svær slag
side. 

Til opbevaring af provianten fi:ndes proviantkøle
rum, ligesom en del af lasten er indrettet ti l lastkøle
rum. Thomas Ths. Sabroe & Co. har leveret kølemaski
neriet hertil. 

Hovedmaskineriet består af en syvcylindret B. & W. 
enkeltvirkende totakt;, dieselmotor med trykladning, 
type 774-VTBF-160, der udvikler 8.200 BIIK ved 115 
o/rn og giver skibet en fart af ca. 17 knob fuldt lastet. 

Til skihrts varmeanlæg og f rcmstilling af vand til 
hade etc. findes en kedel, der i søen opvarmes af moto
rens spildcgas, medens opvarmuingcn ved land sker 
ved en oliefyrskedel. 

Alle lastrum samt maskinrum er forsynet med kul
syreildslukningsanl,t·g, og i styrehuset findes en røg
detektor, der vi~er, om der er brand i et hvilket som 
heh,t af i,skihcts lastrnm. 

Tor~dag den 2. juli 195:{ søsattes fra A/S Nakskov 
Skibsværft n,ybygning nr. 133, cl 8.600 tom; laslmolor
skih Li I Dampskibsselskabet "Myren", København. 
Dåben foretoges af frøken Inger Bi.ilow Jensen, og 
skibet fik navnet "Margit". 

Skibets lroveddimf'nsioner er følgende: 

Længde mellem p.p .................... .. 
Største bredde på spant ................ .. 
Højde til s lrclterdeæk .................... . 

123,4 ru 
17,5 rn 
11,2 m 

Skibet, der er bygget til Lloyd's højeste klasse, har 
Lo gennemgående dæk, er forsynet med hak samt ad
skilte dækshuse midtskibs. Lastrummenes kapacitet er 
ca. 15.150 m3. 

Maskineriet beslår af en sekscylindret B. & W. en
keltvir,kcnde lotakts dieselmotor type 674-VFT-160, der 
udv ik ler 4.100 h.h.k. ved 100 o/m og giver skibet en 
fa rt af 14, knob fuldt lastet. 

Afløbningen overværedes af repræsentanter for 
rederiets bestyrelse og direktio11, værftets bestyrelse og 
ledelse samt af en del indbudte. 
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M/S "Bolivar" på prøvetur. 

M/s Bolivar 
Fra IIelsingborgs Varfs kktiebolag afleveredes den 

16. juli lastmotorsk.ibeL "Bolivar" Lil A:ktiebolaget Va
ring i Stockholm. 

"Bolivar" er et søsterskib til det i december måned 
i fjor Lil samme rederi leverede laslmolorskib " Ranan
quilla'". 

Skibet er et moderne shelterdækket lastmotorskib 
med halvhøj bak over luge nr. 1, havhøj hylle, frem• 
faldende forslavn og krydserhæk bygget til højeste 
klasse i Lloyd's Register of Shipping med isfon,Lærk
ning og er udrustet efter Svenska Fartyginspektionens 
fordringer for oceanfarl. 

Skibet har følgende hoved'<limensioner: 
Længde overal,t ............................. .. 
Længde mellem perpendikulærcrne .... .. 
Største brndde på spant ................... .. 
Dybde ti I hoved dæk ...................... .. 
Dybde Lil shelterdæk ...................... .. 

86,0 m 

83,2m 
12,5 m 
5,0m 
7,1,m 

La teevnen er 2520 Lous med en tilsvarende dyb
ga11g på sommerfribord på 4,9 m. 

Lastrummenes volumen er 4.850 m3 gr-ain eller 
M50 rn3 hales. 

Lastrummene ventileres med mekaniske ventilatorer. 
Skibet er også forsyncl med et kulsyreanlæg Lil 

brandslukning i lasterne. Det er anbragt i aglesle 
ma tehus med røgde~ektor i bestikhuset. 

"Ro li var" er forsynet med fj re lasll uger, rigget med 
Lo masler af stål samt forsynet med fire bomme med 
3 Lons løfteevne i enkelt part og 5 tons i dobbelt part, 
fi.re l'or 5 tons løfLeev11e i enkelt p•a1'l og 7,5 Lons i 
d-0bbclL part. 

Dæksmaskineriet, som hest r af styremaskine, spil, 
ankerspil og varpespil, er alle af ASEA's fabrikat. 

Skihet er forsynet med to redningsbåde af letmetal, 
ophængte i davider af Welin's konstruktion . 

EL køle- og frysemm er indrettet i mellemdækket 
på styrbord side. Kølcm~skincricl er af SLal's fabrikat. 

Dobbeltbunden er indrettet til brændolie eller til 
vandballast. Der findes fem hundtanke med en kapa
eitel på 377 tons brændolie ial t. 

Navigationsinstrumenterne er moderne og omfatter 
hl. a. ekkolod, radiopejler, SAL-log og radar. 

Midtskibs på uådedækkeL er apteringen for kaptaj-

nen med ophold'Srum, soverum og bad, salon, stirrids, 
steward og radiotelegrafist samt kammer for rederen 
med bad. 

Midtskibs på shelterdækket findes aptering for de 
øvrige officerer med messe, sLirrid!5 og opholdsrum 
samt kabys. 

Agter i hytten aptering for besætningen og i dæks
husel agter dels me se, opholdsrum og vaskerum. 

På kommandobroen findes styrehus, hestikhus, ra
diorum og telegrafistkammer. 

Hovedmaskineriet beslår af en BurmeisLer & Wain 
ferncyli:ndret, totakts, enkeltvirkende trunkdicselmolor, 
Lype 55•VF-99, der udvikler ]625 i. h. k. vecl 128 o/m. 
Desuden findes tre firecylindrede Burmeistcr & Wain 
hjælpedieselmotorer, hver koblet til en jævnsLT0mgenc• 
ralor på 65 kw ved '150 o/m. 

På prøveturen opnåedes en gennemsnit ·fart på 
13,7 kn. 

Nyt køleskib til rederiet J. Lauritzen 
Den 10. juli fandt der en prøvetur sted fra Aalborg 

værfL med "Brazilian lleefer". 
,,Brazil ian Reef er" er del and t af de tre frugtkøle-

kibe, om rederiet har konlrahercl - cl fra Helsingør 
værft, ,,Me:xican Reefer", om blev al i fart den 19. 
maj i år, og to fra Aalborg va·rfl - Li I udvidelse af 
rederiets køleskibsflåde. 

Den smu]Qke frugtbåd er bygget som åben sheller
cla•kkcr med h111g bc1k over lugerne nr. l og 2. For
slavnen er en fremadhældende pladestævn, og hækken 
er en krydshæk. Midtskibs.opbygningen er strømlinie
formet og er fort agterover omkring luge nr. 4 for at 
skaffe plads Lil den meget udvidede a1 Lering. Hyllen 
agter tjener til beboel e og opholdsrum f'or den m nige 
lit'- ælning, hvis spisemesser findes miclLskibs. 

kibeLs hoveddimensioner er. 

Længde overalt .............................. 124,7 m 
Dybgang [uldL la-slel .... ... ..... .. .... .. . .. 7,0 m 
Dødvægten er ca. 4.100 tons 

Nettoindhold af isO'lerede lastrum er ca. 6.370 rn3 

Farl.e11 frugtlaslcl 18 knob. 
Der e1· 5 luger og ti 5 tons bomme med 5 tons elek

triske spil. Lugedækslerne r ar stål. L)er er 14 i ole
rede lastrum, og lasten kan nedkøles Lil -+- 20° C. 

Skibet er bygget således, at det kan opfylde selv de 
·Lrengeslc krav, der sLillcs Lil en sikker transpo rt af 
laster, der skal køles eller fryses, cl. v. s. der kan tran

sporteres alle arler af frugt og endvidere kød og lig
nende prodl.1kter. 

Ved indrclningen af apteringen har man fulgt recle
riels praksis, dog er der foretaget væsentlige udvidelser 
og forb dringer. Bl.a. kan nævnes, at alle saloner og 
spi cmcsser er forsynet med "air con<liLioniag", og alle 
opholdsrummene ombord er som altid i rederiels skibe 
u<l. mykkel med malerier af unge danske kunstnere. 

Det kan også nævnes, al der findes hobbyværk Led, 
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veludstyret mørkekammer, stort svømmebassin for Le• 
sætni11gen og vaskeri med de nødvendige va,-kemaski
ncr og strygemaskine. 

Ved konstruklionen af skibet er der Laget væsenl· 
I ige forholdsregler for at brandsikre. Ved isoleringen 
af laslrum er benyttet glasuld i sledet for kork, og i 
stedet for trækla.:dning udenpå kork er der her anvcndl 
aluminium, d1• v. s. at den ret store brandfare, som før 
fandtes i korkisolerede køleskibe, nu er fjernet. Også 
den store aptering er brandsikret efter de nye erfarin
ger, idet apteringen er delt op med brandsikre skodder, 
ligesom de øvrige skodder er udført af brandhæm
mende materiale. På broen er der installeret røgmelde
anla.:g, der tilkendegiver, hvis der er røgudvikling i et 
Ja ·Lrum. Der fi n<les kulsyresluk:ningsan la:g hådc Lil 
lastrum og maskinrum og et stort sk.umslukningsanlæg, 
væsentligst beregnet for maskinrummet, men det kan 
også benyttes ved aplcringsbrand. Derudo er findes de 
normale lukningsanlæg med vand og hånd-ildslukkere. 

Skibet er dobbeltskruet og har to hovedmaskiner af 
Burmeister & Wain' fabrikat, type 850.VFT-110. 
Hovedmaskinerne er tilsammen i sland Lil normalt at 
udvikle 8.480 i. h. k. 

Del slore kølf'maskineri, der er levNel af Atlas, 
har nødvendiggjort, at der findes fire sokscylindrede, 
tryk ladede h jrolpemotorer, der liver udvikler 490 EH I . 

De tilhørende dynamoer er hver på ~25 kw. 
I prøveturen ddLog fra redt>riet forurlcn skib·

rederne lva.r og Knud Lauritzen samt direklør Tag 

3 hele romaner 
for 5 lu·. 

Søger De god og billig læsning, bør De omgående 

sikre Dem de lre træffere fra "Vikingen"s For• 
lag hvoraf et lille restoplag nu udsælges for kun 
5 kr. De tre bøger er: 

Carl Chr. Tversted: ,,De skal nok blive glemt" - En 
bog oin søfolkenes indsats under den sidste krigs første 
blodige vinter. (Oprindelig pris: kr. 7,50). 

Gustav Kragb; .,Leopardlængen". En roman fra det 
gamle Nyboder om et ungt Nyboder-pare kærlighed. 
(Oprindelig pris: kr. 10,50). 

0. M. Børup Sørensen: ,,Den shanghajede Præst". En 
spændende og meget underholdende roman fra sejlskibe• 
nes guldaldertid. (Oprindelig pris: kr. 8,00). 

lait 720 sider god læsning for kr. 5? 

Bøgerne sendes portofrit over alt i Danmark ved 
indsendelse af beløbet. Ved efterkrav beregnes 
porlo. 

"VIKINGEN"S FORLAG 
Cbristiunsborggade 1, Køhenha\Tll V. Tlf. By. 8040 

Nielsen, fra rederiets kontor New York, flere af rede
riets ledere. 

Ar særlige gæs ler kan nævnes direktør Laurits 
Lachmann og frue, Rio de Jar1eiro. 

'.1/T Saxonsky 
Den 2. juli søsalles ved Kockums Mekaniska Verk

flLads Aklicbolag i Malmo et 19.900 tons tankskib, som 
er det andet turbinedrevne sk ih, der er bestilt af skibs-

Fra sosætningcn uf ".Saxonsky". Øverst gwlmoderen, 
mrs. R. Breyfo~le og direktør Gostu L1wdequ.ist. 

reder SLavro S. Niarchos. Skibet fik i dåben navnet 
,,Saxonsky" af mrs. R. Breyfogle. 

Hoveddimensionerne er følgende: 

La:ngde overalt. ............................ . 
Længde mellem pcrpendikulærerne .... . 
Størsle bredde på spanl ................ .. 
Dybde .... .................................... . 
Dybgang på fuld lasl .................... . 

169,6m 
160,0 m 

22,0 m 
12,2 m 
9,3m 

Fremdrivningsmaskineriet, som består af et Laval 
Lurbinema,kineri, maximalt ydende ca. 8.100 a.11.k. ved 
104 o/m, beregnes al give skibet en farl på 15,25 kn 
fuldlastet på prøvetur. 

T/T "Saxonsky" er hygget til højesle klasse i 
Lloyd's Regisler som hclsvejsl, langskibs spanlet tank-
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skib med to langskibs kodder og har el Laukvolurocn 
på ca. 27.650 m3 fordelt på tyve Lankc. 

Til pumpning af lastolie findes i et pumperum 
agter ialt Lre turbinedrevne lastol irpurnper, hver med 
en kapacitet på ca. 700 Lom; i Limen. 

Dampen I.il frcmdrivningsma kineriet, turbogerwra• 
torcrnc og lasLoliepumpeme tages I' ra Lo i aglcrkanL af 
maskinrummet anhragte dampl-::cdler af Foster Whee
lers :fabrikat med en sammenlagt hedeflade på 1.326 m 2 

og cl arbejdstryk på ~2 kg/crn2 • 

Desuden findes en trykformindsker, som giver 
,damp til stempelpumper, spil, ankerspil, varmeslanger 
i tankene etc. 

Som brngeligl i Lankskibe er der ~ forskibet foran 

for lastolietankcne indbygget såvel et tørla lrum på 
820 m3 !:'.Om en højllank til ballast og bunkerolie. Det 
hele tankvolumen for Jrnnkerolie er 2.550 tons, heri 
merhegncL den ovennævnte højtank, tanke i maskin
rummet og bund!tanike und-er maskinrummet. 

Mandskabsapteringen findes i hytten med enmand. -
kamre for alle undtagen drengene, som bor Lo og Lo 
medens maskinisterne liar sine kamre i dæbhuset på 
byttedækket og bådedækket agler. Stynna,11de11e har 
sine kamre i da•h1husol pii biidedækket midtskibs. Kap
tajnens og rederens aptering I igger i da;kshuscl på b{t
cledækket midtskibs. Di>r findes opholdsrum og mess r 
for de forskellige Lesælningskategorier, offir;erer, u11 -
cleroffiecrcr, økonomipersonale og- mamUrnb. Der c-r 
06-så foruden de almi-nrleligc va:kerum indrellet en 
finsk badsrtne. 

Apteri11gcn skal ventileres rneka11i.-k og udføres Li l 
højcsle tand:ard. 

Skibet kal iøvrigl udruslcs hei l moderne i all ret
ninger med bl.a. d nu sa,dvanl ige 11avigaLiunRinslru
men1·cr, rndar, pyrakompus med selvstyrer, ekkolod, 

AL-log og r•adiopejler foruden den lovb falede radio
station. 

Nyt motorskib søsat 
Tirsdag den 30. j 11 11i søsalle · fra Aalborg vær[t et 

nyt skib til n~deriel J. Lauritzen. Det er c:I moLorskib 
på 3.800 Lons d. w., som l'ik navnet , Jonna Dan". 
Skibet døbtes af fru direktør Tage iel. rn, New Y1Jrk. 

Sparekassen for Kjøbenhavn og Omegn 
Forvaltningsafdel ingen 

Administration af bandlagte kapitaler, 

lega tmidler o. I. 

O pbeva ring af værdipapirer i åbent depot. 

Hovedkontoret, N iels Hemmingsensgade 24 
Telefon Central 1542 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 afdelinger I København og omegn 

52 fi l ia ler og kontorer I provinsen 

HANDELSBANKEN 
M/S "Jonna Dan" er bygget som lukket shelter-

dækker. Farlen bliver ca. 13 kn. 
Skibets dimensioner er: 
Længde ......................................... 85,5 m 
IlreJJc .......................................... 111,,l m 
Dybgang 1"11Mt laslcl .. .. .... .. . ... .. . .. ... .. 6,5 m 

Hovedmaskinen besl.°LL· af en B. & W. e11k.dlvirkerult: 
tolakls moLor i Land Lil nomrnlt at udvikle 2550 i. h. k. 

Skibet liar 5 luger, 5 a<l kilte laslrum og 10 losse
bornmr. 

Ved fe ·Llighedf'n om aftenen medvirkede "D n 
111ørkeblonde" som loaslmasl r. Midd,11:,rcn slull d mr<l 
uogle I imcrs dans. 

J . C. Hempel's Leg atfond 
Dt'n iirlige lrgalydels i l.C.1-1,nipels legat/011.d 

r på tf I-lempe] ·ke firmaer stifLeh,esJag d<·11 tJ,. juli 
11t!tlclt til folgenrle orga11isationer: 

Georg • lages Minde (til beklædning). S1jJ'arlc11s 
Bibliolnk. Sofarlsklubb n. Sørn,mdsforeni11ge11 af 1856. 
lntlenluudsk ·øma11dsmission. Søfarlrn Hygiejn -
kom it'. Danmarks Fiskerihoj ·koli> (Lil friplad · r). a
vigationsskolcrne ( Lil 11d(lf'I ing af flid prn·m i ·r LlandL 

levf!me). Kobenhavr1s Maskin kole (Lil mklcli11g af 
flid~præmier Jil,andl clevern ) . Aage Falk Han en (lil 
arbejdet i11tlcnfor arbejcHed·igc søfolk). 

Skibsklubben 
Der sker skam noget inden for "Handel Wldcns 

Velf:.cnlsråd", der nu igen har udsendt en pjece, som 
vil få si11 p lads om bord i alle danske kibe. l'j cen, 
der er n<laThejdet af kaplajn Kaj Lund, giver e11 rnæng

d gotle Lips om, hvortl•an man Larler en skibsklub, 
holder den Vlital og skaber afveksli11g i dcn,s virke. 

Pjecen er illu ·Lreret med fotografier, hvorraf en slor 
rlel er leveret af søfolkene selv, og for ikke al være a lt 
for saglig er den også illustreret med fl ·re af Thora 
Lund-: morsomme tegninger. -wig. 

Atle henvcnJ ehier Lil "Vikingen° bedes Lihendt reduktionen og ckape<li Li onen, Christinnsborggl1de 1. 
Tdefon Hyen ""8040. - Anavauhaveodo: Redaktør A1:e] Bterentzen. 

Annonccafddingeu: Telefon liyen •8040. Ch1i,uiant1borggade 1, Købt.:nhovn V. 
Redaktionen pllitnger sig intet nn11:va.r- for inJti;endte mønuskrir>1cr. nAr der ikke mcdse11det1 returporto. 
For manus.kri1Her, som indsendes uopfo1dre1, 111\hlger redaktionen i:i ig intet ansvar for iilhai;elevering. 
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BANØKOK BOMBAY BUENOS !IBES CALCUTTA C4NTØN C&PE TOWN CEBU DAIBEN DAVID DUBB&N K41tBIN 
u . -- ~ = AKTIESELSKABET = 
s lD JÆ ~ W ~ ~ A~ Ui~Jl' il ~ ~lE IlS. ® ro J:P &.CG ITII : 
~ ► = ~w~m~amWFI = 
c:a :;;i:: 
... ;s. i IMPORT til Europa af oversøiske produkter. = 
- :;;i:: ;: EXPORT oversøisk af europæiske varer. = 
c:a c::a 
t: Plantage•, savmølle• og skovdrift i Østen, frika, ydamerika & Kana<la. ;;!,; 
c:a -... ..,, 
!5 H.egul re afsejlinger til Ceylon, Indien, Paki ·Lan, Burma, Malaya, lndon ien, Thailand ( iam), ;;; 
;: Indo-Kina, Philippinerne, Kina, Jap1111, Australien, Ny-Zealand, ew York, Vestindien , C'nlral- ~ 
15 amerika og ordamerikas Paeifikkyst ·amt fra Amerika til det fjerne Ø:ste11. I:: 
- :21: ... :;;i:: 
::æ:: 1:-:11 

c:a -.,. a:d 

:;i ERne kontorer: Asuncion, nandou, Bang,;;ok, Bombay, llucnos Air• , = 
c:-= nuuia, alcuua, li, Cape Town, Cebu, tennansville, Dar-cs- ~ 
~ al.lam, Djakarta, Doduma, Ourban, Encarnucio11, tnua, l laadyai, = 
~ lfomhu rg, II0111,'-oug, Ipoh, Johann_ lmrg, Joinville, Kampala, Karachi, = 
g Kigali, Kisumu, Klang, Kuala Lumpur, Kuma~i, Lahore, Lins, London, ~ 
< Londrina, Los Ani( I ·, l\faclrns, 1alacca, Manila, lbal , M ]hourn , -æ 1\,fomLaRa, Montrcal, Mm,hi, Mwanza, airobi, New York, Os;1ku. Pa- ~ 

ri , Penang, Pnom Penh, Port Eliwb Lh , Portland Ore., Posaclas, PnH', æ:; 
ltan goon, Rrcif , Rio de Jan iro, ,. aigon, alisbury, an Francist•o, ~ 

a.nlo , ~ao Paulo, kondi, · .r 1nhan, ho11gltai, hin anga, i11 1(n• ::IIIS 

pore, l. Thoma , ydncy, Tuhsis, Taiping, Tnugu, Tcluk Anson, Tu- = 
kyo, Toronto, Usun,bura, Van ·ouv('1 R ·. ~ 

\ 

::æ:: --4 
< -=-Sl'll :;!Cl 

SAO PAULO SAIGON BECIFE PORT ELIZABETH : EDNE IDNTDBBI: 14?f GDDN PBN&NØ MEXICO CITY MELBDUBNE 

HAVETS* H V E Ts * HA DELE s OG HJEMMETS rLL STREREDE MAGASIN 

Udgiv t i fol' tåel e med Dansk Dampskibsrederiforening og do øvrige øfarts-orl{anisationor 

Helsingør lodseri fylder 17 5 år 
Den 10. september 1778 stiftedes Helsingørs 

priviligerede lodsselskab 

Af JNGVARD Ol.SEN 

;\ LLEREl>E lanl!-L Lilbage har der fra H clsinp;or 
r\. fund •t lodsnin« tcd, hvilket · ·s af en und r 2. 
ja1111ar 1740 udfærdi~et instruks, der bcstcuuncr, at 
de påg.ddcnde 1 ds ·r kullc v.ere -b mand al fa-rge
la11gel op; slå under vagtskibschrfen v d I Icl ingor. 

Dissr "Lergrmandslodsrr' gav in1idll·rtid såv l på 
grund af d •re ukyn<ligh ·J sorn ved opskruede hyrr
krav a11lcd11ing til ml·.rcn utilfr ·dsh ·ri , og all •r!'dc 5 år 
senere 1 · ·tl'mtcr cl ·t at cl ·n v ·d ragor og Dva.le
~n111d1·nr an. att<' lodskaptajn Lous skull · oplære nogle 
dygtige so111.1·nd til lods r og cft r at sådanne var 
ud Ia1111l·cil' , opr •ltCU<'S dcr<"fler v d kongPlig rf'Solt1tion 
af I 0. sepl<'lllb -r ] 778 Ud ·ingørs p1 ivili,.,cn·dr Lods-

scbbl . 
Sel kahl't sk1 tlk Iwstå al 30 fast· lodser og IO r •. 

s1•n lodser, I loclsokk1 mand og 1 I •IH lde1 , der , lir 
sl, 11 11 • :nl' hosidd1•11dr i I k lsi 11,>flr og sl:1 under den 
ko11g1,fi: • o l' 1 lods' ko111111ando, va-rc d,111skc', norskl' 

dier ho lsu·nskt· 11ndcrsf1ll ·r o~ 
n rm. lt ikke und 'l" 25 t1r. 

Oldennandi>n og lodserne skulle af ovcrlodsen ta
gr · i !'d på at de ikke for nogen u cdkornmende ville 
å.lw11bar · oplysninger om rarvandct · I cskaffenhed eller 
del~ aJ1n:nkning, oo- ovcrbrvislr. en af dem senere om 
al hav· gjort nog t sådant, skulle han straffes på li , 
a'rc ·Il ·r formue, It efter sagens beskaffenhed. 

De 40 lod~ r skulle inddel ·s i vi. se lmrlrr, og da 
f< rtojcrnc, som brug-tes til "at fare til , kibs med", i 
alminddighed var b T gned til '.-1 mand, blev lods ·riet 
delt i 13 børter, af hvilkr de 1 b tod af 2 fastlodser 
og 1 reserv lod .. I iss • borter ·kuli daglig skifte til 
at ha e vagt på lodsbroen, - og en anden va•re klar 
til str:iks al tr;rd · til, når d n vagthavendP gik tilsøs. 
Af L'n vaglh.lvcndc bmts 3 mand sk11llt> <' n holde ud
kig fra et st ·d, h r h, n k11 nn v ·rsc li •I · farvandet 
g cl ankommrndl' -ejkre f r : traks at kunn und r

retlr si,w 2 kan111wratl'r, s!, cl· alle 3 snarc, t kunne p;å 

('l ~kih i1110(1'-. 

De fasl<' lo<lsrr skulk H1·1e 
a·dn 1l' lig1', pii.passcli i-:" g virkdig 
k ndig,· sofolk, d r sk, ilh• vi<I<-, 
hvo rledcs cl skib "skal rcgia: r ·s", 
og de sku lll' ,a·r så lwkencllc 
ll1 cl r rvandel fra [frh,ingm O[\' 

syd pli, l cl<' l-11nnr sc·j h til Kø
lwnh;i n o: dens red og ig ·nn<·rn 
Drogd ·n ti l l)ragor '!'ond', I ;\de 
ig ·1m ·111 Kongt·dybt·t og Yder
dyb t, m ·d åben ind, ved n 
Cours-styring- og hal ,·ind, " d 
boutning, så d udC'n fan· og med 
sikk I lwd knnne lolbC all· hi'td · 
. må og storf' odogsfarloj,•r, si'tvcl 
i>gnc som frcnJinCd ·, og alle h.of
fardifarcr •. D skull lip;cl d,•s 
r11 ·d [nldkomm n sikke1hcd k11n

ne lod. fra H elsingor til Kuli ·n. Lodsbåden går ud fra Jlelsi11gor i det forrige å1ltund-re<le. 
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Skulle de faste lodser og reservelodserne være så 
optagne af at lodse, at der tilsidst ikke var nogen til
bage til at lodse yderligere tilkommende lodssøgende 
skibe, da skulle lodsoldermanden, hvis pligt det var· at 
kende enhver, der udenfor lodseriet havde det til lods
ning fornødne kendskab, udtage en sådan person til 
lodsningen i dette særlige tilfælde. En sådan midler
tidig lods kaldtes en "sjover-lods"; han skulle have 
samme betaling som de rigtige lodser, men beløbet 
indgik ikke i lodskassen, men tilfaldt ubeskåret ham 
selv. 

Lodserne havde eneret på at lodse fra Helsingør 
nord på til Kulien og syd på til København eller 
Dragør Tønde, men måtte ikke lodse fra disse 2 sidste 
steder nord på til Helsingør; dette gjaldt dog ikke Det 
asiatiske Kompagnis skibe i Kina- og Ostindien-farten, 
idet det i lighed med tidligere var tilladt kompagniets 
direktion at antage, hvem det måtte finde for godt fra 
Dragørs eller Helsingørs lodseri til at lodse dets skibe 
fra København til Kulien og omvendt, men vedkom
mende lods skulle dog lade lodspengene indgå i den 
for vedkommende lodseri fælles lodskasse. 

Kom et skib fra Kulien syd på uden kendskab til 
farvandet og uden at sætte signal for lods, var det 
tilladt fiskerne fra lejerne umiddelbart nord for Hel
singør og fra Gilleleje, Hornbæk og Willingsbæk, så
fremt de kunne påtage sig forsvarlig lodsning til Hel
singør, at gå om bord i vedkommende skib og ti lbyde 
det lodsning til Helsingør red, men heller ikke længere; 
drejede det sig om en orlogsmand, skulle fiskeren straks 
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gøre den kommanderende bekendt med, at han var 
fisker og kun i mangel af lods var tilladt at lodse til 
Helsingør, for at den kommanderende, såfremt han 
ikke ville ankre, i god tid kunne sætte s.ignal efter lods 
og manøvrere således, at han kunne borde den Hel
singør-lods, som uden ophold skulle indfinde sig ho · 
ham. Lodsoldermanden skulle på sin side, så snart den 
som udkig fungerende lods så et ankommende orlogs
skib, være sig af vore egne eller fremmede, sørge for, 
at hørten på broen straks gik i lodsbåden, søgte orlog ·
manden eller krydsede på ham i lodsfarvandet 0<1 til
bød ham lods, hvad enten han satte signal herfor eller 
ikke. Skulle nogen fremmed orlogsmand ikke ville 
stoppe i Sundet, men med god vind fortsatte sin kurs 
og beholdt fiskeren om bord mod hans protest, så blev 
såvel Helsingør lodseri som fiskeren sagesløse, hvis 
nogen skade ramte skibet. Fiskerens betaling for lods
ningen til Helsingør skete efter "billig accord", og 
hvad han i sådanne enkelte tilfælde kunne fortjene, 
beholdt han selv uden nogen afgift til lodseriet. 

Når vor· egne eller fremmede orlogsmænd kom 
sønden fra med Dragør-lods om bord og ikke vill 
stoppe i Sundet, skulle Dragør-lodsen anmode skip
peren om i betimelig tid at lade hejse Joelssignal på 
fortoppen og manøvrere således at en Helsingør-lod 
kunne komme om bord og Dragør-lodsen i land idet 
sidstnævnte kun fik betaling for lodsningrn til Hel
singør, og lodsningen herfra til Kullf·n ti lkom Helsing
ør-lodserne. 

Så snart en lods var gået om bord i et skib skulle 
han erkyndige sig om dets god · og dårlige egenskab r 
samt dets dybgående, se efter, om ankre var klar· til 
at falde, og om der var tov nok på dækket, og her
efter lodse skibet og vejlP.de dels fører på bedste måde. 
Lodsen skulle ikke selv kommandere skib ts mandskab, 
men i rette tid varsko skibets fører om de manøvrer, 
der skulle for ·tages, hvorefter det tilkom skibsforeren 
at give de fornødne kommandoer ti l b sa:tningen; 
skibsføreren havde ansvaret for, at lodsbåden blev f r
svarli l modtaget, og var er. tatningspligt ig, hvis lodsen 
mistede sin båd, eller denne tog skade. 

For lodsning fra Helsingør til Dragør, ,som er 7 
mile", var betalingen af skibe fra 8 til 10 fod dyb
gående 3 mk. af foden, og taksten st g herefter mt'd 
4 sk. for hver fod, til den for skibe over 18 rod ud
gjorde en rdlr. af foden. Herefter proponeredes Janus
betalingen ti l andre steder efter disses distancer fra 
Helsingør, idet f. eks. afstanden ti l København r gne
des til 5 og til Kulien til 4 mile. Sk11lle det ske, at 
nogen forlangte Lodsning fra Helsingør til Landskrona 
eller Malmø, og nogen lods med tilforladclighed turd 
µåtage sig en sådan lodsning, da var det ham tilladt, 
og betalingen skulle sk efter fornævnte takst, beregnet 
i proportion af distancen fra Helsingør. I vintermå
nederne fra 1. november til 3 l. marts forhøjedes tak
sterne med 25 pct. 

Sålænge lods var om bord på et skib fik han kost 
og tæring, og såfremt han som følge af modvind ikke 
kunne bringe et skib gennem pågældende lodsfarvand 
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i løbet af 2 døgn, tilkom der ham for hvert efterføl
gende døgn yderligere 2 mk., som gik i hans egen 
lomme og ikke til deling i lodskassen. Skipperne bavde 
lov til, men var ikke forpligtede til at give drikke
penge, men på den anden side måtte ingen lods under 
stillingms fortabelse selv søge at oppebære andet og 
mere, ·nd hvad der var tilladt ifølge anordningen. 

Hvis flere skibe samtidig forlangte at blive lodsede 
til Dragør, skulle en eller to af de største lodsbåde 
følge med og i hvert fald den ene af dem holde sig 
i nærheden af det første af skibene. Ved Dragør 
Tønde, hvor lodsningen ophørte for Helsingør-lodser
ne. vedkommende, skulle lodsen i det sydligste skib 
derefter gå om bord i den nærmeste lodsbåd, holde 
krydsende i farvandet og efterhånden aftage lodserne 
fra de andre skibe og var der flere, end den første 
lodsbåd kunne rumme, fortsattes på samme måde med 
den anden. Var det kun et enkelt skib som lodsedes 
fra Helsingør, fulgte der ingen lodsjolle med, men ved 
skibets nænn Is af Dragør Tønde sattes flag for lods 
fra Dragør, hvorfra da 11dscndtes en jolle, der med
bragte en Dragør-lods og Log Helsingør-lodsen med til 
Dragør, hvor der udbetaltes ham tærepenge til hjem
rejsen, hvilket var 1 rdlr. hvis rejsen gik over land 
o,g 3 mk., hvis den foregik søværts. 

For at hav • rden i sagern , fandt ·s d r 2 slags 
trykte lods:edl T på de nationers sprog hvis skibe 
befor disse farvande. Når lodsen var færdig afgav 
skipperen på den ene af disse se llf•r erklæring om, at 
skibf'l var lods t vel og upåklageligt, medens lodsen på 
den anden kvittered<' for lodspengene ; dersom en 
skipp r anga sil skibs dybgående til mindre, end det 
var, og altså forsøgte at snyde med betaling ·n, skulle 
han for h et· sådan snydt fod b lale 16 lod sølv til 
lodskassen. 

F remkom der klage ov r en lods for forsømmelig
hed og •genrådighccl i han. forretninger som lods, 
skulle loclsolclermande11 første gang advare og formane 
ham til bedring, og hjalp dette ikke, skulle old m1an
den m ldf' det til overlodsen, som dercft ·r skulle irette
swUe lodsen p:'\ del alvorligste. Skulle heller ikke dette 
forbedre ham, kunne overlodsen dømme ham tH at 
miste en måHeds indta:-gt, og blev det heller ikke her
efter bedre indstille ham til admiralitetet til kassation. 

Satte en lods et skib på grund ·lier lodsed · det p~t 
en sådan rn!\.de, at det led skad , skulle han, såfremt 
d ·t skete ved ukyndighed, ligegyldighed lier forsøm
mels , 'rstatt, skaden, så vidt hans form 11e strakte til, 
og efter om tændighederne enten arb ·jde i jern en vis 
tid eller anses for uværdig til mere at v::t'.rc lods: var 
skaden sk t forsætlig, skulle han hænges. 

Lodsoldermanden, der udvalgtes af overlodsen for
medelst den pågældendes kendskab til farvandet, hans 
ædruelighed og lederevner, skulle daglig af og til være 
til stede nede på broen ror at påse, at tjenesten blev 
passet ord ·ntlig og efter instrukserne; han skulle des
uden sørge for at lodsfartøjerne var i ordentlig stand, 
vide, hvor enhver lods boede, og have indseende med 
deres ædruelighed. 

Da oldermanden og lodserne skulle betjene de sej
lende, fastsattes i anordningen, at alle, dog med und
tage!. e af reservelodserne, skul.le være fritagne for at 

møde til de årlige sessioner, ,,for all Skyds-Færd og 
hvc1d der henhører, for Rettens Bisiddelse og alle andre 
Byens Bestillin(Ter, hvorved de fra deres Lols-tjeneste 
kan hindres, saa at disse Hyrder, hwrken paa Persohn 
eller Formue maa dem paalegges, under hvad Skind 
eller Paaskud det end kunne skee '. 

Lodsselskabet skulle til stadighed være i besiddelse 
af mindst 4 forsvarliu-t udrustede lodsjoller og 2 reser
vejoller, 6 lodsflag, 6 chalupkornpasser og 6 firepun
dig håndlodder samt en halv snes tusinde lodssedler 
på dansk, engelsk, fransk, tysk og hollandsk, hvo1iil 
korn den kendte jernbeslåede lodskasse med de 3 låse. 
Inde i kassen skulle va:re en mindre kasse til de ind
komne lodspenge og 3 endnu mindre kasser hvorom 
senere. 

Da der for at fremskaffe alle disse ting behøvedes 
en vis startkapital i lodskassen, bestemtes, at oldern1an
den og de 30 faste lodser hver skulle gøre et indsknd 
på 6 og reservelodserne på hver 3 rdl. og yderligere 3, 
når de blev fast lods, hvilket også gjaldt senere til
kommend<' nye lodser. 

Afgik en lods ved døden, tilbagebetaltes hans enke 
eller familie det halve indskud som hjælp til begra
velsen medens det øvrige indskud forblev i lodskassen ; 
dersom t>n lods "formedelst liderlighf'd eller anden 
forseelse" blev kasseret, fik han intet af sit indskud 
tilbage, men det hele forblev i kassen. 

Ved hver måneds 11dgang samledes oldermanden 
og lodserne på kontoret hos bogholderen, hvorefter 
kassen blev åbnet, beholdnincren efterset og deling 
foretaget. Af kassebeholdningen udtoges først 4 pct. 
til bogholderen. Dernæst toge 8 skilling af hver rdlr. 
og henlagdes som grundkapital i en af de fornævnte 
3 . må kasser, og d lte heri henlagte beløb fik boghol
deren lig ledes 4 pct. Herefter udtoges ti] lodsjollernes 
edlig holdclse og andre udgifter ved lodseriet 6 sk. 

for hver tilbageværende rigsdaler og lagdes ligeledes i 
den anden af de små kasser, og endelig toges tilsidst 
2 sk. for hver nu tilbageværende rigsdaler og henlagdes 
i den tredie lille kasse der repræsenterede lodsfattig
bøssen. Hvad der herefter var tilbage i den store kasse, 
deltes derpå i 37 portioner mellem olderrnanden og 
lodserne, således at oldermanden fik 2, lodserne hver 1 
og reservclodserne hver en halv portion. Alle bøder 
og straffepenge indgik i jollekassen, og de i fattigbøs
sen indgåed beløb uddeltes hvert rjerdingår ti l de a( 
lod ernes koner og børn, som formedelst mandens død 
,,eller udsettelse for svag-hed eller anden ulykkelig til
fælde" led nød. 

I 1824 skærpedes straffen for uberettiget lodsning, 
og den 22 . juni året efter udsendtes af overlodsen i 
Sjællands distrikt, kontreadmiral Løwenørn, efter ad
miralitetets ordre følgende bekendtgørelse: 

"Da det er bemærket, at en del skibsførere, der 
kommer nord fra og agter sig til København, eller 
igennem Drogden til havnene i Østersøen, undlade at 
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tage lods i Helsingør, ford i de stå i den formening, at 
de i almindelighed kunne blive forsynede dermed fra 
København, så bliver herved til efterretning og ad
varsel for alle vedkommende tilkendegivet, at Køben
havns lodseri efter sin indretning og sit ringe antal 
lodser samt formedelst farvandets lokale omsta::ndig
heder, alene er bestemt ti l udlodsning fra København 
og til indlodsning dertil, under de betingelser, som er 
anførte i anordningen for Københavns lodseri, nemlig 
når et skib er kommet til ankers på reden indenfor 
Trekroner, eller også i renden, hvorfra det kan gøre 
lodssignal til at blive indlodset til København, og aL 
det derhos er Københavns lodser forbudt at befatte 
sig med nogen anden lodsning, eller at gå noget skib 
imøde, som endnu er under sejl, om endog det gør 
lodssignal, undtagen i tilfælde at skibet skulle være 
i nød. De skibe, som iøvrigt behøve lods i farvandt>t, 
kunne blive forsynede med samme nord fra i Helsingør 
og sønder fra i Dragør." 

Det anførtes tillige, al hvis et skib med Dragør
eller Helsingør-lods om bord ·om føl ge af modvind, 
st røm eller li~ende kom tilankers i renden uden at 
shtllc til Købi>nhavn, var lodsningen ikke endt eller 
fuldført, men den ombordværende lods var forpligtet 
til på forlangende at fuldføre lodsningl:n nord eller 
syd p;t. 
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I 1831 udkom en samlet forordning om lodsvæsc
net, der væsentlig omhandlede skibsførernes og lodser
nes gensidige rettigheder og forpligtelser, og samtidig 
udfærdigedes et "Reglement for Lodsindretningen i 
Danmark", der omhandlede lodsvæsenets styrelse og 
organisation samt lodsernes tjenstlige forhold. 

Herefter ophævedes de tidligere bestemmelser for 
Helsingør lodseri, og det underkastedes bestemmelser
ne i ovennævnte forordning og reglement, idet der dog 
ved siden heraf den 26. august 1833 udfærdigedes et 
specielt reglement for lodseriet. 

I det nye reglement, der ligesom i det tidligere 
fastsatte lod~eriets personel til 30 fast- og 10 reserve
lodser og en lodsinspektør eller lodsoldermand samt en 
bogholder, gik en del af de gamle dck-ullerede he. tem
melser igen, men af nyt kan nævnes, at lodserne skulle 
inddeles i 4 bådeselskaber, som hvert skulle have l'n 
ar de fasti> lodser som formand. 

Lodseriet beholdt sin ret til på strækningen fra 
Helsingør til Dragør Sandrevs tønde at lodse de skibe, 
der kom nord fra med signal for lods, og traf Helsing
ør-lodserne på deres returrejse mi>d lodsjollen skilll' 
med lodssignal, måtte de nu antage sip; disses lodsning· 
de måtte ligeledes fra Dragør påtage . ig lodsning nord
·ftcr, når Dragør-lods ikke var tilstede, op; de var be
rettigede til nord for Kronborg at påtag sig lodsnin
gen af de skibe, der kom nordfra, når Ilornhæk- eller 
Gilleleje-lods ikke i betimelig- tid indfandt sig ved et 
sådant skib eller omvendt d _tte fom1ed ·ht modv ind 
eller strøm rn. m. under udrejse ankrede nord for 
Krouborg, og skibsføreren for ikke al blive sinket i 
sin rejse selv hestilte Helsingør-lods. 

Jollekassens faste fond skulle være 1000 rd lr. sco,lv; 
når dens h holdning oversteg denne sum, kunne ovf'r
sku<ldet, forsåvidt samme ikke var nodvend igt til na-r 
forestående udgifter i begyndelsen af det kommende 
år, v ·d åre ts udgang deles rn ·llern de bcrcttigcd · efter 
den sædvanlige målestok . 

Endvider bestemte , al den fastlod ·, der blev af
skediget formedelst svagelighed og alder, i pension 
skull nyde halvdel n af en fa,tlods' part, hvorimod 
den, der rykkede op i hans sted, kw1 fik den anden 
halvdf'l, indtil han ved dødsfald eller på anden måde 
kwme indtræde i det ful dt> beløb af en fastlods' part, 
da pen. ionen så hvis den endnu eksisterede, blev al 

afholde af di>ns part, som sidst var blevet fas tlods· p .'i. 
samme rnå<lc [orholdte. med rcscrvelodsernes pensio
nering. 

Samtidig med reglementets udstedelse fa tsalle, 
nye takster for lodsningen på de forskellige stra:-kningc1 
og afhængig af sk ibenes dybgående; taksterne var ddt 
i sommer- og vintertakster, og de sidste lå gennerngi\
ende :13 pct. over sommertakst ·rr1l:. 

Df'I vil føre for vidt her at komme ind på en 
detaillerf't omtale af disse takster m.m., men d<'t kan 
dog mcvnes, at lodsedes et skib nordefter til Kull<>n, 
betaltes lodsen lærepenge for hjem rejsen; havde lodsen 
forladt skibet og kaldtes om bord io-en for at opduvc 
Li l Hi>lsingør skulle han for tilbagelodsn ingen have 
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fuld betaling, men duvede skibet fonnedelst vindens 
forandring eller af anden årsag op til Helsingør, me
dens lodsen endnu var om bord, tilkom der ham for 
denne lodsning kun elmålspenge for det længere op
hold. Af alle fladbyggede skibe eller fartøjer, såsom 
smakker og alle, som sejlede med sværd, samt galeaser 
og lignende, hvis udenbords bredde oversteg en tredie
del af deres længde på stævnen, betaltes 50 pct. mere i 
lodspenge. Da skibe, som stak over 22 fod, ikke for
medelst sten og banker kunne passer Drogden eller 
farvandet forbi Dragør uden at have udlosset en del 
af la~ten, så skulle der af disse, i betragtning af den 
større vanskelighed ved at lodse dem, erlægges lods
penge efter det dybgående, de havde inden udlosnin
gen var begyndt. 

Foruden den ved taksten bestemte betaling for 
lodsningen skulle skibsførerne betale lodsen h jemrf'jse
penge, der fra København eller Dragør udgjorde 2 rbd. 
sølv, medens fra svenske steder lodserne var berettigede 
til, inden lodsningen begyndtes, at betinge sig hjem
rejsepenge. Desuden skulle skibsføreren til lodsen, når 
denne efter at være antaget til et skibs lodsning blev 
opholdt i mere end 24 timer betale 64 rbsk. ølv for 
hvert påløl~cnde etmål og i forhold hertil af dele ar 
et sådant. Udover taksten betalte skibsføreren 32 rbsk. 
sølv til lodseriets bogholder for lodssedlernes udstedelse, 
og selve lodsbetalingn1 erlagd s enten i rt>de sølv eller 
i sedler og tegn " efter dt'n på den tid, betalingen skt>r, 
gjeldende Quartals-Cours". 

I 1860 foretoges visse ændringer i reglerne om de 
3 sundlods riers ret til lodsning idet det ved en kon
gelig resol ntion af 20. de mb~~ samme år bestemte 
at m dens retten ti l al gå om bord som lods i et fr~ 
København, 1Jelsingc1r eller Dragør lodseri udgåend(' 
eller for anker ligg 'nd · skib alc1ie -wu hidtil skulle til 
komme lodsern · µfL vedkommende station, skull · for 
fremtiden lodserne fra cl 3 lodseri •r være lige ber t 
tig-ede til at foretage lodsninger på strækningen mellem 
Helsingør og Dragør Sandrevs tønde, hvoraf f11lgtf', 
at den lods, der først ankom Lil et skib rncd lodssignal, 
var ikke alene berettiget, men også forpligtet til at 
foretage lodsningen, og at det, når lodsfartøjer fra de 
forskellige lodserier samtidig ankom til skib t, stod 
dettes fører frit for, hvem af lodsern han ville anlagr. 

Lodserne fra Hel. ing0r ng Dragør var for frem-
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tiden også berettigede til, når de ankom til København 
med s1,ihe, og skibeni> ønskede det, at forblive om bord 
og fortsætte lodsningen såvel videre fremad som til
bage, uagtet skibet var ankret på Københavns ydre 
eller indre red, dog at dette ophold, når skibet var 
ankret på den indre red, ikke måtte overskride 24 
timer efter skibets ankomst, efter hvilken tids forløb 
lodsen havde at forlade skibet, selv om dette blev op
holdt af uvejr eller modvind, og skulle skibet indenfor 
toldbodbommen, var lodsen pligtig straks at forlade 
det. 

Ligesom en københavnsk lods, der havde lodset et 
skib til Helsingør eller Dragør, var berettiget til at 
lodse det tilbage, uden hensyn til hvorlænge skibet 
havde ligget der, tilkom samme ret den Helsingør-lods 
eller Dragør-lods, der havde lodset et skib henholdsvis 
til Drngør eller Helsingør. 

Den udvikling, som skibsfartt-n i siusle halvdel af 
<let 19. århundrede undergik, særlig ved den tiltagende 
dampskibstrafik, samt forskellige andre forhold, med
førte imidlertid [or mang;e lodserier en ugunstig stil
ling i økonomisk henseende, op; dette gjaldt ikke mindst 
de 2 sundlodsericr Helsingør og Dragør, og disses for
hold gav særlig i århundredets slutning og begyndelsen 
af det efterfølgende hyppig anledning til indgriben 
fra det offentliges side, væsentlig fordi deres stærke 
tilbagegang, foruden store reduktioner a( personellet, 
nødvendiggjorde en omfattende statshjælp. 

De 2 lodserier hørte fra gammel tid til landets stør
ste og bedst stillede, men farvandenes efterhånden for
b .drede afmærkning og belysning, den nævnte tilta
_gPnd overgang til anvendelse af dampskibe, disses 
voksende størrelse, samt den stigende anvendelse af 
faste rutebåde m.m. formindskede i høj grad benyt
telsen af lods. 

N ·dgangen i lodsninger og del·igennem indtægter 
viste sig først ved Helsingør lodseri, hvorfor der alle
redl' i finansåret 188-1·-85 h vilgedes lodseriet et ekstra
or·di nært statstilskud på 10.000 kr. for at bringe en fuld 
fa5tloclspart ved lods -riet op til et passende beløb, og 
indtil finansåret 1907-08 ydedes i sådanne tilskud til
sammen ca. 165.000 kr . 

For yderligere at hjælpe de 2 lodserier, særlig ved 
reduktion af antallet .1f lodser og statspensionering af 
a[skedigede lodser, vedtoges endvidere særlige love, 
hvo1ved i 1890 af Helsingør-lodserne 11 afskedigedes 
med statspension, 7 år senere 10 og i 1906 foruden 
lodsbogholderen 8 lodser. 

Som illustration til den stærke nedgang kan næv
nes, at medens antallet af lodser i 1880 var 44, var det 
i 1890 dalet til 41, i året 1900 til 20 og i 1910 til 7; 
i 1920 var tallet steget til 8, i 1930 dalet Lil 5 og 
udgjorde i 1950 een mere, altså 6. 
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NYT I NOTER 
Fra Tyskla11d 

Sejlskoleskib til Indonesien - bygget i Hamburg. 

H. C. Stiilcken-værftct i Hamburg har efler nogle 
vellykkede prøveture afleveret den Lremastedc skun
nerlbark "Dcwarutji" til den indonesiske rcgerin<r, 
Sejlskibet, der er på ca. 560 llRT, har følgende hoved
dimensioner: Længde 57,5 m, bredde 9,5 m og dybgå
ende 4,05 m. Der er installeret en MAN-diesel pa 600 
HK, der giver skibet en fart af 9 knob urlen sejlføring. 
Sejlarealet er 1150 kvm, som fordeles på 16 forskclli<re 
sejl. :Bl-'S.:t:tningen bliver på 110 mand, hvoraf en stam
besætning på 32 mand. ,,Dewarutji" ble\' efter prøve
turene sejlet ti] Indonesien af tyske søfolk, der tidligere 
har sejl el med 4-masterne "Pam ir" og "Passal". Den 
indonesiske besætning fik for afrejsen undervisning på 
det vesttyske sejlskoleskib "Deutschland". suw ejes af 
,,Deutscher Schulschiff-Verein". Bremen. 

Første tyske fl')'dedok efte, krigPn. 

Hos .,Liibccker Flcnder-Werft" i Liibeck løb for 
nogen tid siden Vesttysklands første efterkri!{s-flydcdok 
af stablt>n. Dokken, der er på .5500 tons, er bygget for 
lysk regning. Ved stabela(løbningen forårsap;rde dok
ken en bølge med en højde af seks meter. 

Ordrer annuleres hos tyske uærf ter. 

Rederiet Sigurd llerlufscn i Oslo har annuleret en 
ordre på et 20.000 d. w. tons tankskib, som skullt 

leveres fra et værft i Bremen i marls 1955. Også andre 
norske rederit>r overvejer at tilbagekald<" ordrer som 
følge a.f for lw,je omkostninger og stadigl faldende 
fragtrater på verdensmarked t. 

Ny færg I' Rødbyhaun-Heiligrnhaf P11. 

Det lille tyske passagerskib "Sccrnowe" er blevet 
chartret for at blive indsat i passagerlrafikken fra Kød
byhavn Lil H eil igenhafen. 

M/S "Stockholm" bygges om. 

Værftet "A. G. Weser" i Rrem n har modtaget 
ordre om ombygning af ,,. 'venska. Amerika-Linicn"s 
11.650 RRT motorskib "Stockholm". Skibet, der blev 
indsat på Allant-ruten i 1948_, er særligt egnet til om
bygning, idet passager-kapaciteten kan forhøje. med 
50 procent, og ballastmængden kan formindskes brty
deligt. Den tilfredsstillende udvikling på passag-er
lllarkeJeL ltar foranlediget rederiet til at ombyg-ge ski
hel i stedet for at sælge det, som det for var meningen. 
Antalkt af prusagerer forhøj s ved at dækshuse på 
promenade- og A-dæk fort nges. Opholdssaloner bli-
cr gjort større, ligesom rcdningsbåds-kapacitf':t!'n for

højt>s til det dobbelte. Efter indsætning-en af rC'de riets 
nye "K.1u1gsholrn", der jo bygges på hollandsk v,nfl, 
lægger ,, ·1ockbolrn" i lølwt af november i år til ved 
,,A. G. Weser" for ornbygning i løbet af 21/~ rnånrd. 

N a1tticu.1. 

B&W-moto••e r v i11de r terræ n i Japan 
I slutningen af a ugust har Danmark haft besøg af 

en mængde udenlandske skibsbygnings-folk, allesam
men licenshavere ho Bunueistcr & Wain, h vis die.·el
motorer vinder nye sej re verden over. Blandt Licens
haverne var lederne af H itachi Shipbuilding & Engi
neering Co., Osaka i Japan. Del var Mr. Yosomatsu 
Matsubara og Mr. Hideo Kuwabara, og de ledsagedes 
af Tom Nakayama, der fungerer som tolk på deres 
rejser. 

På et pressemøde, som B& W arrangerede på Hotel 
d'Angleterre, gav Mr. Malsuhara, der er formand for 
det japanske skibsbygnings-selskabs beslyrelse, forskel
lige oplysninger om sit værft. Han fortalte bl. a., al 
Hilaehi Shipbuilding & Engineering Co. består af f cm 
værfter, som tilsammen beskæftiger ca. 15.000 arbej 
dere. Disse værfter kan bygge skibe på op til 20.000 
tons og har en kapacitet af 150.000 RRT om året. Des
uden har værfterne god beskæftigelse med reparationer 
og ombygninger. 

Den store japanske værfts-sammenslutning har si
den 1950 bygget dieselmotorer på licens fra B&W. 
Indtil nu har man leveret otte skibe med B& W maski
nerier, og syv andre er under bygning eller i ordre. 

Molorcrnc er iøvrigt vr·d helt at slå turbinem · u<l i 
japansk skibsbygning, [ortalte Mr. Matsubara, h vilket 
bl. a. skyldes li& W's sidste indsals på motorområdet, 
nemlig lurbocharg- -systemet. 

Ilitachi Shiph11ilding & Engineering Co. har lige 
færdigbygget fire 20.000 tons tank. kib, til U A og 
man skal nu til at forlænge lre malm- og olietank
skibe med 30 meter. Endvidere ~kal man i gang med 
bygn ingen af fem 10.000 tons fragtskibe, som alle får 
B& W -motorer om bord. 

Als MONTANA 
Telefon 9246 

Kai, Koks, Cinders 

8 - Si,, De bar leer del i "Vikingen"' I 

Øverst tilvenstre: Fiskeriminister Ree læf!!{er sidste hånd på nettet. Øverst ti/højre: ['ra ~enstr~ drift~leder _Hugo Nielse~, 
Rolf Sve,isson, Cateborg og prokurist Nielsen. - I midten: Formanden for Dansk Fzsken{oremng, Niels Bjerregaard, far 
overrnkt en check på kr. 10.000,- ( der var dækning). - Nederst ti/venstre: Værkfører Johs Søre11se11 sætter det nye tvinderi 

i gang. Nede,~/ ti/højre: Di,ektør Jø1ge1t Utzon forklarer fiskeriministerer, det 1tye tvi11deris finesser. 

lJ tzonsynligt lint ! 
DER findes nu et tvindcri m d en årlig produk

tions-kapacilet på 600.000 kg n tgarner, hvilket 
sammenlagt svarer til een la.ug Iisketråd på 84-0 m ill i
oner meter (20 gange jorden rundt)! 

Ja, det lyder helt amerikansk, men tvindcriet fin
des i Danmark og blev indviet på fiskenctfabrikkt.:n 
N. P. Utzon A/S i København den 22. august i over
værelse bl.a. af fiskeriminister Knud Ree, departe
mentschef Dinesen og fonnanden for Dansk Fiskeri
forening, Niels Bjerregaard. 

N. P. Utzon A/S er et gammelt, hæderkronet 
foma, som næste år fylder 75 år, og som nu d1i.ves af 
fjerde generation af slægten ULzon . Trods den æ1vær
digc alder og de stolte familietraditioner er firmaet på 

ingen måde forbenet. Tværtimod! Chefen, Jørgen 
Utzon, er en mand på 27 år, som har forståelsen af at 
udvælge de helt rigtige medarbejd re og stadig gøre 
det, han har arvet, større og bedre. Det tvinderi, som 
forleden blev indviet, r Skandinaviens største og sik
kert også verdens mest moderne. Maskinerne til det 
hyp rmoderne tvinderi er leveret af det engelske firma 
Twee<l ales & Smalley gennem dets svenske repræsen
tant Sven Ericsson & Co. i Goteborg. Maskinerne, der 
er de første af denne type, har en usædvanlig høj 
produktions-kapacitet, er lette at betjene og leverer 
garn ar meget fin kvalitet. Det vil med disse maskiner 
være muligt for fabrikken - som den eneste i Europa 
- at levere absolut knudefrit garn. 

- Sig, l>e bar læst Uet i "Vikinger."! 9 



Hidtil har N. P. Utzon A/S måttet fremstille en 
væsentlig del af sin omfattende eksport af garner fra 
udlandet. Sidste år lå tallet på 150.000 kg. De nye 
maskiner vil imidlertid medføre en forøgelse af pro
duktionen på. ca. 40 procent, og der vil nu blive et 
overskud af garner - måske også til eksport. 

Det er ikke første gang, firmaet har foretaget ud
videlser. I de sidste tre år har firmaet investeret 2½-3 
millioner kroner i nye maskiner o. 1. Alene de nye tvin
demaskiner har kostet ca. en million kroner. Under 
virksomheden, der iøvrigt har aircondition overalt, 
findes lagerrum med beholdning af råvarer til en vær
di af ca. 3½ million kroner. Forøvrigt er de under
jordiske lagre indrettet sådan, at hele virksomheden 
under en evt. krig kan arbejde videre hernede. 

De nye maskiner startedes for første gang af værk
fører Johs. Sørensen, som har haft et meget stort 
arbejde med at Jinde frem til den helt rigtige type. 

Ved en efterfølgende festlighed takkede direktør 
Jørgen Utzon sine medarbejdere med bl.a. følgende 
ord: ,,Der skal lyde en tak til de guttenmr-nd, som har 
viet deres liv til denne virksomhed." Utzon sagde 
videre, at firmaet vil skaffe endnu mere udenlandsk 
valuta til landet end tidligere og overs ømme det 
ganske land med bødegarn. Derefter overrakte han 
,mder stort bifald en check på J 0.000 kroner til Dansk 
Fiskeriforenings fom1and, iels Bjerregaard. Pengene 
må fiskeriforeningen anvende efter eg t skøn. 

Nicis Bjerregaard takkede mec.l et ofad oo· over
rasket smil og forsikrede, at pengene n~ skulle bliv, 
godt anvendt. Derefter lalle fiskeriministeren, Knnd 
Ree. Han sagde først, at han ikke var i stand til at 
uddele checks, men at han kunne love fiskerne flf're 
millioner af Marshall-pengene. Bagefter tilføjede han 
dog forsigtigt: ,n t er nat1irligvis under forudsætning 
af, al den nuværende regering bliver siddende!" 

Mange andre gæster havde ordcl, og alle priste cl<· 
det initiativ, som dir. Utzon har vist, og det god• 
forhold, der hersker mellem virksomhedens ledelse 
funktionærer, arbejdere og arbejdersker. Der arbejde; 
og samarbejdes nndrr na·stcn h ,J t kammcra I lige for
mer derude på Mariendalsv ·j. 

Mens der festedes, spandt maskinerne allerede de 
første kilometer garn til gavn for fiskere i ind- og 
udland. 0. L. 

Over I 00. 000 b 1;g·e•• 
u1llå •1t l•·a Søl1n·te••·4' B i bliøte l,· 

Søfartens Ribliotek er a lle danske søfarendes godc 
ven i ledige stunder. Ifølge den sid ·te årsber ·tning var 
der den 31. marts i år udsendt 323 bogskabe til han
delsflådens skibe og 70 til marinen og fyr- og vagrr
væsenet. Ialt cirkulerer over 30.000 bøger fra Søfarlens 
Bibliotek, og man må regne m ·d, at hver bog i løbet 
af et år læses af 3-4 forskellige mennesker, således at 
udlånet ligger på over 100.000. Iøvrigt har man truffet 
den nye ordning, at søværnets mange kaserner, lejre 

OLUF SVENDSEN 

TOLDBODGADE 18 

REDERI 

« 
TELF. 2441-14541 

og kystforter for fremtiden betjenes af Forsvarets Vel
færdstjeneste i stedet for af Søfartens Bibliotek, der har 
rigeligt at bestille endda. 

Naturli~s er det ikke gratis at holde f't apparat 
som øfartens Ribliotek i gang. F. eks. kan det mevne , 
at man i regnskabsåret 1952-53 har ofret ca. 33.000 
kroner på indkøb af nye bøger. Biblioteket modtager 
slatstilskud, men den væsentlige del af udgifternf' dæk
kes ved frivilligr bidrag fra de søfarendes org-anisalio
ncr, foreninger, rederier, private virksomheder, kom
muner, amter og mange private velyndere. Trods en 
indtægt på ca. 96.000 krouer sidsl • år sluttedes der 
med t und rskud på ca. 2000 kroner, og fort. al sløllc 
er således i høj grad nødvendig. 

Biblioteket modtager også ga,·cr i form af bøger, 
og sidste år havde sådanne gaver en , ·a-rdi af a. 2000 
kroner. En meget v:.crdifuld del af bibliotekets bog
bestand udgores af studiesamlingen, der n1111m r man
f!:C kostbare og sjældne bøger om snfarl o, r clcrml'd 
bestegtcde erhverv. 

Sofartcns Bibliotek er el af D nmarks finest' sp<·
rial-bibliotek r, og dets virksornlt,,rf I an ikke omtales 
rosrnde nok. 

3 hele rom.ane•· 
fo1.· 5 In· . 

Søger De god og billig læsning, bør De omgående 

sikre Dem de lre træffere fra "Vikingen"s For
lag hvoraf et lille restoplag nu udsælges for k1111 

5 kr. De Lre bøger er: 

Carl Cbr. TverSted: ,,De skal nok blive glem t" - En 
bog om søfolkenes indsats under den sidste krigs før-ste 
blodige vinter. (Oprindelig pris: kr. 7,50). 

Gustav Kragh : "Leopardlængen". En roman fra det 
gamle Nyboder om et ungt Nyboder-pars kærlighed. 
(Oprindelig pris: kr. 10,50). 

0. M. Børup Sørensen: .,Den shanghajede Præst". En 
spændende og meeet un,lert.nldP.nt!P. roman fra sejlskibe
nes guldaldertid. (Oprindelig pris; kr. 8,00). 

lait '720 sider god læsning for kr. 5! 

Bøgerne sendes portofrit over alt i Danmark ved 
indsendelse af beløbet. Ved efterkrav beregnes 
porto. 

" VIKINGEN" S FORLAG 
Christiansborggade 1, København V. Tlf. By. 8040 

JO - Sig, De hu læst det I "VilUnceo"l 

Søfarlsudstillingen i 
Svendborg-

C 'l't J"r,rf t11ræ tdtdi 1J'II 

SVENDBORG startede sine jubilæums-festligheder 
i strålende sensornmervjer den 13. august. På 

denne dag sattes en mængde arrangementer i sving, og 
ti dage efter var den smukke og driftige søfartshy 
på den anden ende. 

Den jubilerende købstad havde besøg a[ mange 
kendte og flotte skibe. Først og fremmest må nævnes 
kongeskibet "Dannebrog", det norske skoleskib "Sør
landet" og de danske ,,Georg Stage", ,,Danmark" og 
, Lilla Dan" samt naturligvis byens egen "Peder Most". 
Der har forn:stcn rejst sig roster om, at man burde 
lade det sidstnævnte skib fungere som sejlskoleskib. 
Tanken synes tiltalcnclc. 

D t, d r forst og fremmest interesserede den sea
mind'ed' gæ t under besøget i Svendborg, var den 
særlige sofartsudstilling. Til udstillingens åbning var 
indbudt og opmødt mange kendte perso11er inden for 
dansk sofart. Skibsred r A. E. Sorenscn holdt åbnings
tal n og b nyttede lejligh d n til at omtale søfa1tens 
store b tydning for vort land. 

D ·r var rig ligt at s p!'t 11nder søfartsudstillin rn, 
ikke mindn• end ~ 12 nu111ni rerrd genstande. D ·r var 
ikke tale 111 'n sof,u lsudstilling i almindelig forstand, 

Øverst et udsnit af udstillingen med minder fra rejser til 
Østen. Nederst skipperstuen fra 1'roense. Ved bordet ses 
fra venstre kaptajn Albert Albert.ren, kaptajn C. A. Chri-

stensen og malermester Povl Fredholm. 

Skibsreder A. E. Sorenseri holder ålmingstalen. 

men snarere om et intcrinustisk, lokalt søfartsmuseum, 
som burde bliv permanent. 

Drivfjederen i udstilling ns etablering har været 
befragter F. Holm-Petersen, som har haft glimrende 
hjælp i kaptajnerne Chr. Sørensen, C. A. Christensen 
og Albert Albertsen samt ing. K. Molin, trikotage
handler Chr. Mikkelsen, malermester P. Fredholm og 
navigationslærer Arno Jørgensen. Disse mænd udgjor
de udstillingsudvalgPl og har haft et kolossalt arbejde 
med at samle det omfalt nde rnaleriale ind og opstille 
det. Ganske vist har isaT Holm Petersen, kaptajn Chri
stensen og mal rm ster Fredholm selv bidraget med en 
mængde sja·ld nh der, men man har endvidere søgt 
bi~tand hos skibsbygg re og rederier med tilknytning 
til vendborg og omegn. Fra A. E. Sørensen, A. P. 
Møller og J. Lauritzen har man lånt rnodeller og 
billeder, ligesom skibsby1-,•mester Ring-Andersen har 
Yr!'ret en rundhåndet leverandør. Museumsdirektør 
Knud Klem, der var ti l stede ved åbningen, har iøvrigt 
vi ·t udstillingen stor intr.resse ved - midt i den bedste 
tid for sit museum - at låne forskellige værdifulde 
ting ud. 

Mange ,rrøbocre var mødt op for at se udstillingen 
og mange af de udstillede genstande stammer da også 
fra Marstal og Ærøskøbing. Trods indbyrdes rivali
sering har alle byer inden for tolddistriktet kunnet 
samarbejde i anledning af udstillingen. 

Det ei- svært at fremhæve enkelte af udstillings
genstandende frem for de ovrige, men særlige attrak
tioner var f.eks. en fuldt monteret skipperstue fra 
Troense med scjlskibsbilleder, porcclænshunc.le o. s. v. 
At skipperen var hjemme for øjeblikket, sås af, at det 
store dokument- og pcngesk1in stod fremme på chatol
let. Disse skrin fulgte altid Troense-, Ærø- og Svend
borg-skipperne på deres rejser. Den anden attraktion, 
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som her skal nævnes, var kopien af et folkelukai fra 
et typisk sydfynsk fartøj med thekedel_,. p<'.troleums
lampe; kistebænke og spytbakke med mærker efter 
skråsovs! 

Handelsflådens Velfærdsråd havde en interessant, 
Wle stand, som på en fornøjelig måde viste, hvordan 
rådet får sine mange to-ører ind, og til hvad de bruges. 
Denne særudstilling var arrangeret af kaptajn Kaj 
Lund, der selv er fra Svendborg, og som i de første 
dage ledede udstillingens private biograf, som viste 
mange maritime film af interesse. 

Det må hilses med glæde, hver gang der gøres en 
smule propaganda for dansk skibsfart, og Svendborg 
har forstået at gøre propagandaen tiltalende og upra.
lende. lugen gæster var i tvivl om, at Svendborf.{ først 
og fremmest skylder skibsfart og som følge deraf også 
skibsbygning den stilling, byen har nået. 

-wig. 

At store krigsskibe kan tanke i mm sø, behøver 
man egentlig ikke at være imponeret over, når man 
tænker over, at store bombemaskiner kan fylde benzin 
på i luften. Nå1· vi alligevel bringer dette billede, er det 

Hos pitalsskibe 
I juli-nummeret bragtes en artikel om hospitals

skibe, og det blev nævnt, at "kun" tre engelske skibe 
af denne art blev sænket under den sidste krig. Vi var 
på det tidspunkt ikke i stand til at opgive navnene på 
de sænkede skibe, hvorfor vi henvendte os til den bri
tiske marine-attache. I mellemtiden har attacheen fået 
oplysninger Lilsendt fra London, og det viser sig nu, 
at ikke tre, men hele syv britiske hospitalsskibe gik 
tabt. Vi bringer her navnene på de pågældende skibe, 
og i paranteserne er angivet data for forlisene: ,,Maid 
of Kent" (J0.5.40), ,,Brighton" (ca. 25.5.40), ,,Somer
setshirc" (7.1.4-2), ,,Ramb 4" ( 10.5.42), ,,Centaur" 
( 13.5.43), ,,New Foundland" ( 13.9.43) og "St. David" 
(24.1.44). Endvidere oplyses det, at "Somersctshirc" 
efter at være blevet torpederet blev slæbt ind til Alex
andria og således ikke kan betragtes som totalforlist. 

O.L. 

på gnmd af dets dekorative virkning. Det viser en 
amerikansk destroyer ( til venstre) og en krydser ( til
højre) få påfyldt brændselsolie fra et af den ameri
kanske marines armerede tankskibe i Det japanske hav. 

12 
- Sig. De har læst det i "VikJn&ennl 

Mine to liv som sømand 
Styrmand Carl Weilbach-Holm forteEIier 

Ved OTTO LUDWIG 

V I skal ud på en lang rejse med styrmand Carl 
Wcilbach-Ilolm, som har lovet at føre os til 

verdens fjerneste havne med store sejlskibe og små 
dampere ind imellem hinanden, - men naturligvis 
kun i erindringen! Vi starter fra Weilbaeh-Holms 
smukke, lille hus i Dragør, hvor store blomsterbuket
ter minder os om, at fortælleren for få dage siden er 
fyldt halvfjerds. Bortset fra det hvide hår kan man 
ik]{e konstatere alderen ved at se på ham. Han er rank 
og slank af skikkelse og stadig i fuld vigeur, hvilket 
måske kommer af, at lian stadig arbejder hårdt. Han 
bebor huset sauunen med sin søn og passer selv hus
førelsen. Han vasker storvask, laver mad, sylter, passer 
have 111. rn. 

,,Min far var læge," fortæller Wcilbach-Hohn. 
"M n allerede da jeg var fem år, døde han. Min mor 
havde vist drømt oru, at jeg også sk ulle wcre læge, 
men de boglige studier tiltalte ikke mig. /\lierede i 
8-9 års alderen var jeg klar over, at jeg ville være 
sømand. J eg holdt fast ved min besl111ning, til stor 
sorg for famili 'n. Men cl r var ikke noO"et at gøre, og 
min mor fik derfor en bror, der var skibsregislrator 
til at skaffe m ig ud p; en rc-jse. 

Man havde vist nok visse bagtanker med denne 
ordning, for min morbror fik mig om bord i Grøn
landske Handels bark "Ceres". Grønlands-rejserne var 
dengang, altså i 1899, skrappe, og familien troede, at 
en ti ti· nordpå kunne gøre mig ked af søen. 

Midt i juli mønstrede jeg ud som skibsdreng uden 
løn. Skipperen og 1. styrmanden var begge fra Bogø, 
og det var foD"esten mange af Grønlandske Hande~s 
navigatører i gamle dage. Vi skulle til Godthåb og 
Frederikshåb, og jeg var gevaldigt søsyg i 14 dage, -
for første og eneste gang i mit liv. Men dengang var 
der ikke noget med at ligge syg for sådanne bagateller. 
Man måtte passe sit arbejde og gylpe galde op ind 
imellem! 

Efter mine begreber havde vi en lang rejse op, og 
det blæste en del, hvorfor vi måtte vende om i Godt
håbsfjordcn og vente på bedre vejr. 

Da vi kom hjem, lagde "Geres" op for vinteren, 
men turen havde ikke betaget mig lysten til at blive 
sømand. Derfor tog jeg hyre med gamle ,,Norge" over 
Atlanten. Turen var ikke videre spændende. Jeg kun
ne kort sagt ikke lide at sejle med dampere og møn
strede af efter den første rejse. Så kom jeg ud med 

Skonnertbriggen "nirgitte" var et lille, hurtigt skib, som i 1875 var bygget af Lind Hansen, Skibhusene. Til at begynde med 
gjorde den man;ze lønnende farter på troperne, men på sine sidste år se jlede den i Nord- og Østersø-fart. I 1910 forliste 
de11 i Nordsøen efter at være spru,;get læk. Hele besætningen ble1J reddet, me11 rederen, ]. C. Andersen fra Odense, og 

hans medaktionærer led et betydeligt tab. 
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forskellige småskibe. Først kom jeg om bord i Marstal
skonnerten "Vilhelmine". Den ejedes af to brødre, der 
sammen med en dreng og mig udgjorde hele besætnin
gen. Skibet var bygget i 1836. Vi drenge spiste henne 
agter, men det skyldtes ikke godhed hos ejerne, der 
bare ville have lidt kontrol med, hvor meget vi spiste. 
Den ene af brødrene lavede forresten selv mad. Man 
skulle ikke have noget af, at vi ødslede med mad
varerne! Med "Vilhelmine" var jeg ude i ni måneder, 
indtil også hun blev lagt op for vinteren, så \'.i kunne 
holde jul hjemme. 

Et af de andre skibe, med hvilket jeg var ude i min 
grønne ungdom, var skonnerthriggen "13irgitte" af 
Odense. Vi skulle først på en tur til England med 
sveller og lå opankret på Københavns red for at vente 
på vind. Der lå flere hundrede skibe og ventede. Når 
bare en af bådene gjorde tegn til at lette, fulgte hele 
sværmen med og afgik på een gang. Det var et flot 
syn. Vi kom hurtigt i spidsen, for "Birgitte" var et 
meget hurtigt skib. Kun en finsk 3-ma~tet slettoppet 
skonnert fulgte os helt ud i Nordsøen, hvor vi ikke 
kunne ryste hinanden af. 

Om bord i "Copley" - og tre døgn p<l poopen. 

Efter en tur med C. K. Hansens gamle damper 
"Fredensborg" fik jeg en chance til at kornme om bord 
på den tre-rnastede foldrigger "Copley" af Fanø. Hun 
var et godt skib. Jeg korn om bord i april 1902 og blev 
der i to år. ,,Coplcy" var bygget ar jern i Liverpool i 
1881. Hun lastede 2800 tons og målte 149 fod fra dæk 
til fløjknap. Sejlarealet var 26.000 kvm. Jeg mønstrede 
som matros, og besætningen bestod af 22 mand. 

Kaptajnen hed Struckmann og var ligesom fler
tallet af den tids skibsførere højt hævet over den øvrige 
besætning. Besætningen var sammensat af folk fra alle 
mulige nationer, og der var bl.a. to negre om bord. 
Vi skulle først fra Cardiff til Zanzibar m d kul. I Zan
zibar lavede den ene af negrene og en hvid mand 
ballade ved at skamskære tovværket om bord. De blev 
begge puttet i spjældet og siden sejlet hjem i et pa~
sagerskib. 

Fra Zanzibar gik vi til Newcastlc i Australien, hvor 
vi lastede kul til Iquique i Chile, hvorfra vi fik salpeter 
om bord til Kapstaden. Så gik turen til Geelong i Syd
australien, hvor vi lastede hvede til Falmouth for 
order. Rejsen til Falmouth tog 128 dage. Oppe i Nord
aLlanten i nærheden af Biscaya lå vi for små sejl, men 
en fo1middag satte vi lidt mere klude på hende. J cg 
havde vagt om formiddagen, og da vi afløst s, tænkte 
jeg, at vi nok snart blev sat til at bjerg,~ sr.jl igen. Jeg 
var lige netop kommet ned i lukaf'et, da jeg hørte et 
voldsomt knald. Det var forstagsejlct, der var blæst 
helt væk. Og så begyndte vi at bjerge, men vi kunne 
ikke overkomme arbejdet så hurtigt som vinden, og 
undermærssejlene blev også blæst væk. 

Vi samledes nu på poopcn og lå som kaptajn 
Carlsen i tre døgn. Vandet stod halvt op i lukaf'erne, 
og vi måtte blive på poopen i alle he dage uden at 
få hverken mad eller drikke. Vi havde kun at holde 

os fast. Vi var ærgerlige på skæbnen, for vi havde kun 
haft endnu en god dags sejlads til Kanalen. 

Skipperen talte en overgang om at kappe riggen, 
men dette ville være et voveligt foretagende, som han 
heldigvis afatod fra. Nå, men vi ankom nogenlunde 
uskadt til Fahnouth sammen med mange mere eller 
mindre havarerede skibe og fik at vide, at en engelsk 
fuldrigger en af de stormfulde nætter var drevet på 
land ved Land's End. 23 søfolk omkom. 

Vi fik ordre til at gå til Dublin, men blev mødt af 
en stormende modvind, så vi måtte tage bugserbåd det 
sidste stykke vej. I Dublin afmønstredes hele mand
skabet efter 23 måneders forløb. ,,Copley" havde været 
et godt skib med jævn sejlskibskost. Min hyre var 3 ;,C 
om måneden, hvilket jeg var godt tilfreds med. Jeg 
var jo også kun 19 år. 

Rundt ,Jf oruet". 

I Leeds mønstrede en norsk sømand fra "Copley" 
sammen med mig om bord i en engelsk fuldrigger. 
"Queen Victoria" hed hun. Et flot navn og et fint 
skib - al se på! Skipperen var skotte, og selv om jeg 
ikke hæfter mig særligt ved skottehistorier, så var han 
megel nærig. Tovværket om bord var meget dårligt. 
Når vi kom til vejrs, kunne vi hive håndpertern over 
med ect ryk. Og det gjorde vi, så de havnede lige for 
fødderne af skipperen, der naturligvis blev rasend ·. 

Vi lastede kul til Chile, hvor vi så skulle indtage 
en last af salpeter. Vi var 22 mand om bord, og lukaf
forho ldene var de dårligst tænkelige. Blandt b sætnin
gen var fire apprentices. De boede lidt bedre, men 
betalte jo også for det. 

Nå, men vi kom ned j Sydostpassaten hvor vi for
nyede alt tovværk om bord og slog ny sejl under. 0, 
så sk11lle vi runde Kap Ilom. D 'l blev en drøj tur. 1 
seks uger lå vi og bankede i n forfærdelig storrn, men 
rørte os næ ·ten ikke ud af stedet. Først gik vi et stykke 
syd på og så nordpå igen, så vi var omtrc11t helt inde 
ved Hornet. I de seks uger var vi ikke af tojc.:t, meu gik 
og sov altid ifort oJietoj. D ·t var S11rt. Vi fik saltvands
bylder og kunne jo ikke vaske os i ferskvand . 

Men så bedredes vejret, og vi kolll rundt. For en 
stormende medvind lænsede vi i 15 dage. Det var en 
kanetur! Uden røjl og bramsejl målte vi 15 knob, men 
om bord på "Coplcy" havde vi dog målt helt op til 
17 knob. 

Vi loss de vore kul i Chile, og så fandt nordman
den og jeg på at rømme. Det var dumt gjort, men vi 
var unge og fulde af lyst til eventyr. Med eventyret var 
det dog sparsomt. Vi tog "moses" og roede i land en 
aften, hvorefter vi tog toget ind i land, hvorfra vi 
kørte til lquique, - bare for at komme til søs igen. 

Vi havde før været i Jquique, nemlig med "Cop
ley". Så vi kendte hele sceneriet med de hundrede 
opankrede sejlskibe på reden, det tørre og stille vejr 
og traditionen med at hejse den sidste sæk salpeter til 
vejr med en mand på. Som bekendt råbte man "Thrce 
cheers" for skibet, kaptajnen, mandskabet og de øvrige 
skibe, der så svarede. Gjorde de ikke det, blev de pebet 

14 - Sig. I.le. l1ar lre~I ilet i "Vikingen° ! 

ud. Ceremonien sluttede altid med ringning med skibs
klokken og et par drinks fra skipperen. 

Fuld sejl/øring til sidste sekund. 

Men i denne by mønstrede vi altså nu om bord i 
4-rnastet bark "Hebe" af Hamburg. Skipperen hed 
Kauffmann og var en flink mand og en dygtig sømand. 
Skibet var også helt all right. Om bord på "Copley" 
havde vi måttet hive de ca. 28.000 salpetersække om 
bord ved hånd og magt. Men om bord i "Hebe" havde 
man en donkeykedel, der lettede arbejdet betydeligt. 

Jeg havde en fin tjans om bord som topsgast på 
fortoppen, og jeg var næsten altid til vejrs om dagen. 
Vi havde 86 dage til Rotterdam. Det var hård sejlads. 
Vi stod altid klar ved faldene, når vejret stod på, og 
skipperen tog sig altid selv af ordrerne til at bjerge og 
sætte sejl. Det turde han ikke betro sine styrrnænd, for 
intet vindpust måtte gå til spilde ved at bjerge sejl for 
tidligt. Vandet stod altid højt på dækket, og vi tænkte 
tit, at riggen snart ville falde ned i hovedet på os. Men 
skipperen gik upåvirket frem og tilbage og gav først 
sine ordrer om at bjerge lige i sidsLe minut. Det var 
spændende at sejle p!\ den m!\rlr·, ng j<'g ville gerne 
være blevet om bord en rej ·e til. Men besætningen 
blev afmønstret. 

Sammen med en anden dansker fra skibet rejste 

jeg til Antwerpen, hvor vi gik om bord i Ben Line's 
damper "Ben Larrig". Ben Line havde 12 skibe, hvis 
navne alle begyndte med "Ben", og de var alle for
synet med clipperstævn. Der var mange kinesere om 
bord i det skib, bl. a. to dygtige malere, som altid gik 
og reparerede selv de mindste skrammer i malingen . 
Jo, det var skam et fint skib. Med det var vi en tur 
til Østen, og h jernkommet til Hull spurgte 1. styrman
den os, om vi ville med igen, men vi foretrak sejl
skibene. 

Men det blev nu ikke til sejlskibe lige straks, for 
jeg kom om bord i en lille tysk damper i fart melle1:1 
Konigsherg og Leer. Et smukt, lille skib var det. Skor
sten og master kunne lægges ned, hvis der skulle sejles 
på Rhinen. Bagefter var jeg med en anden lille tysk 
damper til Spanien og England. Men det var en rigtig 
beskidt kasse. 

I Antwerpen mønstrede jeg så ud med den norske 
bark "Alfheirn" fra Manda!. Hyren var som matros 
54 kr. om måneden. Med "Alfheim" sejlede jeg fra 
juni 1907 til juni 1909. Vi skulle have stykgods med 
til Port Natal, og dcrlra skulle vi til Gulien for at laste 
træ til Buenos Aires. Og fra Buenos Aires fik vi en ny 
tur til Culfcn for at laste træ, som vi bragte langt 
op ad La Plata til Rosario. Fra Rosario skulle v1 - 1 

balJast til St. John, New Brunswick i Canada. 

Fuldskibet "Copley" indkøbte;s i 1895 af e_t Fanø-aktieselskab 11ed C. P. llolm. Det ble11 i 1911 solgt til Antwerpen for 
ophugtung. Mens Weilbach-Ilolm var om bord, målte man en fart af 17 knob. 
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Dyr sparsommelighed. 

"Alfheim" var ikke nogeL godt skib. Det var meget 
dårligt udrustet og meget fattigt, men det var heller 
ikke gode tider for sejlskibsfarten. Maden ar ikke god 
og kokken en gris. SLokfisken blev jo vasket ud i fersk
vand og soda, men da intet vand og intet soda måtte 
gå Lil spilde, vaskede kokken bagefter sit tøj i soda
vandet og stank derfor altid af fisk. En gang, mens vi 
lå i Buenos Aires, lovede han os til en afveksling 
frikadeller. Men vi så, hvordan han tilbel'edte dem: 
For at de ikke skulle hænge fast på panden, gav ban 
frikadellerne en spytklat på hver side. Resultatet var, 
at han blev hornbarderet med dem, da de var færdige. 
Skipperen blev . elvfølgelig "sint", fordi vi ødslede 
med maden! 

Før vi afgik fra La Plata på vej mod St. John, 
havde vi taget ferskvand om bord fra floden. Følgen 
var, at der udbrød tyfus om bord. Vi vidste ikke, 
hvad det var for en sygdom, og kaldte den bare "fe
ber". Men det var en ond "feber". Alle om bord, på 
fire mand nær, blev syge. Tre mand, deriblandt Lo 
førsterejse-gutter fra Manda!, døde. Selv var jeg den 
sidste, der blev syg, og den sidste, der blev rask. 

Heldigvis havde vi godt vejr på hPle rejsen. Ellers 
havde vi ikke klaret den. Selv skipper og styrmænd var 
syge - og på een gang. En anden dansker fun1,;erede 
som styrmand på vor vagt og en tysker på den anden. 
En dag sagde danskeren til mig: ,,Tror du, vi kan 
klare at skirte det ovennærssejl ud med den smule 
mandskab, vi har på denne vagt?" Jeg foreslog, at vi 
prøvede, og vi havde lige klaret arbejdet, da jeg faldt 
om på dækket. Heldigvis skete det ikke rnens jeg var 
til vejrs! 

Håret faldt i de følgende dage af mig i stor' lo ller, 
og bagefter fik jeg beri-beri, men frisk kod og grønt
sager hjalp på det i St. John, hvor skibet forresten ble 
entret af nysgerrige journalister som skrev mPget ro
sende artikler om kaptajnen, der trods sygdom havde 
fået skibet i havn. 

Men aviserne blev desværre for kapLajnPn læst af 
Board of Trade, som sendte folk om bord, hvor de 
opdagede, at vi havde lidt af tyfus. De fik ny· om, 
at vi havde ryldt vand direkte fra La Plata, og fandt 
ud af, at spiren til sygdommen lå i dPtte drikkevand. 
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Skipperen havde villet spare udgifter til ferskvand fra 
land, men det blev ham en dyr sparsommelighed. Den 
kostede ham 6000 dollars i bøde! 

Efter noo-en tids rekreation hos en søster i Detroit 
mønstrede jeg om bord i Red Star Line's liner "Mar
queue", med hvilken jeg kom til Antwerpen. Så tog 
jeg for førsLe gang i syv år hjem til Danmark for at 
aftjene min værnepligt i marinen. J eg havde fem dej
lige vintermåneder om bord i "Olfert Fist.her", der var 
på togt i danske farvande. 

Styrmandseksamen og ny karriere til søs. 

I april l 910 kom jeg på navigationsskole i Køben
havn. I marts 1911 havde jeg første del hjemme med 
143 points af 117 mulige. Så tog jeg fat på andet1 del. 
Mens vi var oppe til anden del, ringede man fra ØK 
og spurgte, om skolen kunne skaffe en styrmand til 
afsejling n1andag morgen. Men eksamen skulle først 
være forbi Lor dag. Forstanderen spurgte rnig, om jeg 
havde mod til at tage hele eksamen på een gang. Jeg 
sagde ja og fik vældig travlt med at læse. Men jeg 
opnåede trods jageriet at få ug+ i alle fag. 

Jeg kom så ud med , Trancp1cbar", en gammel 
damper, rned hvilken jeg gjorde forskellige ture til 
Østen. 

Imidlertid blev jeg forlovet og i 1914- gik jeg i 
land, hvorefter jeg gik i kompagni med min bror. Vi 
Ljente skam helt pænt under krigen." 

"Og så var det altså forbi rned Der s maritime 
karriere?" spørger vi. 

"N j, for i 1935 døde min kone, og så kom krigen 
nogle år efter. Rederierne søgte styrmænd, o<r jeg skrev 
til Rederiforeningen, om man havde brug for mig. For
eningen sendte brevet videre til Marius Nielsen, som 
sendte bud efter mig. Og efter at have værcL i land 
i 25 år kom jeg påny til søs som styrmand. 

Forst var jeg ude med "Margrethe" i 3½ år. I 
I 940 blev vi sammen med to andre skibe, der ogsi't var 
på vej til En land, stoppet af tyskerne, der konvojerede 
os til Cu.xhaven. Vi lå her lidt over en uge og fik så 
en fragt til Rotterdam, der jo også lå in<l n for tysker
n ,s rækk vidde. Fra Rotterdam fik vi en kullast til 
Arhus, hvortil vi ankom den 8. april. Om bord på 
"MargreLhe" oplevede jeg forresten det forste allierede 
storangreb på en tysk havn, nemlig Bremen. 

Efter et par rnåned r på "Kejserinde Dagmar" 
kom jeg ud med "Sofie", og i sept mber 1946 gik jeg 
i land. Jeg fik nu at vide, at det var med nogen 
betænkelighed, man havde taget mig iu l i rederiet i 
1939, men jeg fik det bedste skudsmål trods de mange 
år i land og min alder. 

På trods af krig romer, bomber og alt det der var 
jeg glad for min anden karriere til søs. Mit ægteskab 
var godt, og jeg var og er glad for mine børn, men 
alligevel havde jeg aldrig følt mig godt tilpas i land. 
Er man først kommet til søs, skal man blive ved. Sådan 
ser jeg på det. Men nu er jeg altså endelig faldet til 
ro og har det dejligt," slutter Carl Weilbach-Holm. 
Han har mad over ilden! 
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Den 4-rna ·tede stålbark "Peking" blev bygget 
1911 hos Blohrn & Voss i Hamburg til Laeisz' ,,Flying 
P-Line" og som et søsterskib til "Passat". "kibet blev 
indsat i nilrat-f arten, men i 19 L 4 blev det lagt op i 
Chile for dererter at blive overdraget til den italienske 
r gering. 1 1923 fik J,aeitz det smukke skib igen. I 
december syv år sen re var "P king" i vanskeligheder 

i Nordsøen, men klarede sig. I 1932 blev hun solgt til 
Aretbusa Training Society i London, der lod foretage 
forskellige forandringer om bord. ,,Peking" blev sta
tionært skoleskib "Arethusa" og fik sit permanente 
hjem på fhcmsen. - Foroven ses skibet som "Peking" 
og rornedcn som "Arcthu ·a". 

Jack Tar. 
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Rødt, hvidt Of? blåt. 

Forleden kiggede jeg i et gammelt nummer af "Jul på 
H avet", hvori Paul Sinding bl. a. var repræsenteret mc-d rt 
maleri af det engelske linieskib " D efence" i færd med al bug
sere sin "kollega" ,,St. George" under en storm i 1811. Begge 
skibene fører på bilkdet blåt flag. Det offic.iellc, r.ngrlskc 
orlogsflag er som bekendt hvidt og kaldes "While Ensign". 
Har maleren taget fejl? Nej, Sin<ling kan skam sin marine
historie! Det viser sig nc-mlig, at Royal Navy i gamle dage 
havde tre orlog,qflag. Hver flåde var delt i tre afdeliJ1grr. Dm 
forncmsle afdeling bar rødt flag og de to andre blåt og hvidt. 

H vordan indførtes "White En.rign". 

Ovenstående spørgsmål har i tidens lob givel an ledning til 
diskussion, men den engelske kaptajn Hugh Nigel Pearce 
giver i sin børne-bog "Galaxy of Ships" folgende forklaring: 
Under Krim-krigen havde England som bekendt franskmæn
dene og tyrkerne som allierede. Jl!,de den franske og lyrkiskP 
flåde havde kun ect bestemt orlogsflag hver, og for ikke al 
skabe forvirring blandt sine aJliC'rrde fulgte englænderne disses 
eksempel og indførte "Whitc Ensign" som ene orlogsflag i 
Royal Navy. 

Men officielt forst i 1864. 
Drt er meget muligt, al omtalte forfatter har ret. Krim

krigen varede fra 1853 til 1856, men forst den 9. juui 1864 
blev dC'r givet officiel nwddelrlsr om, at "Whitc Ensign" 
skulle være orlogsflag, mens " Blue Ensign" skulle vaje fra 
skibe under "Royal Naval Reserve" og "Red Ensign" (der 
forresten bærer kælenavnet "Red Dust", d. v. s. ,,rodt stov") 
fra handC'lsskibe. 

Det vajer altid. 

Mens vi laler om det engelske orlogsflag: Flaget på drn 
engelske admiralitetsbygning i WhitehaJI hales aldrig ned, 
ikke engang ved en konges c-llcr en dronnings dod. Den eneste 
undtagelse rr, hvis et meget kataslrofaJL nedei:lag rammer den 
britiske flåde, - og del sker jo meget sjældent. 

l.ange vimpler. 

I forbindelse med flagen · kan jeg ikke dy mig for at 
omtale orlogsvimplernc: I "Royal Navy" eksisterer en uoffi
ciel tradition, der bydrr rt skib, som vender hjem efter at 
have fuldfort et langval'igt job, at hejs, en meget lang vimprl. 
En sådan vimpel har tit en længde af ca. 75 m ter. Men man 
har også set dem endnu længere-, hrlt op Lil 400 meter. I 
sådanne tilfælde har drt værr( nodvendigl at fæstne en op
pustrt fodboldblære Lil ,·irnplens "tamp" for at holde den 
i luften! 

O~så i handelsflåden. 

Nu og da har også handelsskibe haft sådanne "paying-off" 
vimpler vajende. Det var bl. a. tilfældrt mrd dC'n 11.518 tons 
stor<' P. & 0.-lincr "Kaiser-T-Hind", som i 1938 ankom til 
Tilbury for at blive hugget op. Skibet var dengang 2+ år 
gammelt, og vimplen målte derfor 24 yards, ren yard for 
hvert år! 

TovtræJming lil søs. 

I l 845 foranstaltedes en interessant styrkeprove mellem cl 
hjulskib og et skrueskib. Skrueskibet hed "Rattler" og hjul
skibet "Alert". De to skibe var omtrent lige store og hver i 
besiddelse af en maskinkraft på ca. 200 hestekræfter. Proven 
foregik på den måde, at man fortojede "Rattler" og "Alert" 

Lil hinanden henne agter, og på cl givet signal satte man fuld 
kraft på maskinerne. Det viste sig, at skibsskruen var langt 
mere efft:ktiv end skovlhjulene, for "Rattler" trak "Alert" af 
sted med en fart af mere end 2 knob. 

Et billigt redninf?s-middel. 

Fur nogen tid siden overværede jeg - efter indbydelse 
fra sm·ærnets fjemkendingsskole - en amerikansk film ved 
navn "Abandon Ship". Filmen, der forrestrn kan lånes af 
sofarlsskoler, navigationsskoler o. 1., giver anvisning på, hvor
dan man i en nødsituation på havet kan redde livet. Bl. a. 
sc-r man, hvordan et par benklæder kan agerr som et effektivt 
rC'dnings-middcl: Man slår en tørn forneden på hvert bukse
ben, holder fast i buksclinningen og ka ·ter cle1vå benklæderne 
op over hovedet, så buksebenene blivrr fyldt med luft. På 
drnnc måde vil benklæderne lel kunne holde en mand oppe, 
- hvis der a ltså ikke er alt for store huller i dem! 

Apropos bukser. 

,,Vikingen" har tidlig<'re omtalt orlogsgasternes vide ben
klæder. Den store vidde forneden skulle garr drt lettere for 
gasterne at smøge benklæderne op, når d · skulle gar land
gang eller spule dæk, skrev vi. Men en gammel somancl, jeg 
Lalle med forleden har et andrt syn på sagen. Han mcm:r, al 
buksernes store vidde skal gore det lctlerc for orlogsgastcrne 
at smoge benklæderne af, hvis de ufrivilligt må en tur i 
,,k:irr~t" . 

Dronningens aktier. 

Dronning Elizabeth I af England investere-de nu og da 
penge i handelsskibe, og det fortælles, at hm,, når et skib, 
hvori hun havde aktier, kom hjem, sørgede for at være dC'n 
forst<', som fik dd af udbytt<'t. 

En tælletjans. 

I sejl-krigsskibene havde man drc-ngc ( ,,krudt-aber") til 
at lange krudt til kanonerne. Krudtet opb ·varedes i pose på 
dækkrt, og når der ikke langedes krudt, skullr drengene sidde 
på poscne, for at gnister ikke skulle falde ned i dem. Den 
mest kodf ulde af lcgernsdclcne kan altså også have krigsmæs
sig betydning! 

llvorfor rødt? 

Da vi nu briinder os i mrrhrdcn af kanonpmtcnr: De v ·d 
sikkert fra de garnlc modeller, at orlogsskibe for ca. 150 .'ir 
siden ofle havde ro<lmalede kanonporte. Den rode farve var 
valgt, for at blodet fra dode og sårede ikke skulle værr alt 
for synligt. 

De ofrede f let11ingen. 

Som bekendt syslede franske sømænd, som i begyndelsen 
af det forrige århundrede henslæbte livrt på r,ngelskc prison
skibe, med model-bygning. Materiale t til skrog"n" var kt al 
få. Men brugte ganske simprlt afkogte bc-n. Dr,t værste var al 
skaffe materiale til riggen. Men de franske fang ·r fandt på 
råd. De brugte håret fra deres lange fletninger. Det kunne 
komme gennem de meget små blokkr, og så var drt tilmed 
holdbart, fordi drt jo var tjæret! 

,,Hun" eller "ll an"? 

Almindeligvis omtaler vi danskrre et skib i intetkon. Nu 
og da følgrr vi dog den engelske skik og siger "hun" om et 
skib. Franskmændene derimod opfatter altid et skib som væ
rende af hankøn. 
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Et ,,,,øde 11,elle,11, l"æ,11,JJer 
Dette biUede viser et historisk øjeblik i USA's hi

storie: For første gang mødes staternes to største han
delsskibe i New Yorks havn. Forrest S/S "America" 
på vej til Europa og bag clen S/S "United States" på 
vej til kaj. DP Lo giganter sejler begge under U. Lines' 
kontorflag. 

S/S "Arncrica", der blev færdigbygget af Ncwport 
Ncws Ship lluilding and Dry Docking Company i 
1939, blev straks efter afleveringen omdannet til trop
petransport-skib og gjorde sit første trip over Atlanten 
i krigsgr:1 "uniform". Efter krigens afslutnin<T blev df't 
store skib, der som troppeskib havde haft navnf't "Wesl 
Point", igen omdannet til passager-liner. Skibet er på 
26.314 tons, og dens to kæmpemæssige skmer driws 
frem af seks chunpturbiner. 

Også "United Statcs", der jo er verdens hurtigste 
og finest udstyrede liner, byggedes i Newport News, 
Virginia. Kæmp damperen gik, som bekendt, ud på 
sin jomfrurejse i sommeren 1952 og slog alle tidligere 
rekorder for sejlads over Atlanten, og så løb den endda 
ikke topfart - siges der. Dens nøjagtige fartevne er en 
militær hemmf'lighed. ,,Unitcd States" er nemlig også 

beregnet til at kunne ombygges til troppetransport-skib 
og kan som sådant transportere 14.000 soldater med 
hele deres udrustning over en distance på 10.000 miles 
uden anløb af havn for påfyldning af brændstof. 

Som man vil se på billedet, kipper de Lo store skibe 
for hinanden under· det usædvanlige møde. 

A/s DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 

TELEFON MATERIEL AF ENHVER ART 

TELEFON FABRIK AUTOMATIC A/S 

AMALIEGADE 7 

KØBENHAVN 
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/za JESPER CHRISTENSEN & C2 , 
{)' KØBENHAVN 

FORLANG DEN HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER 

Elektrisk velkomst 
I juni 1952 åbnedes på Elben en "velkomst-sta

tion", som nu har arbejdet tilfredsstillende i over et år. 
I " vensk Sjofarts Tidning" skriver Eric Hagge om 
den mærkelige station bl. a.: 

Ideen til ,,Die Bcg1iissungsstation Schulau" fik 
kroværten Otto-Friedrich Behnke. Han har på den 
måde skabt en attraktion for sin kro og for Hamburg, 
samtidig med at han har åbnet hamburgernes øjne for 
søfa.rtcns betydning. 

Stationen arbejder på følgende måde: Når et skib 
går op ad Elben og kommer inden for hørevidde, 
spilles gennem nogle mægtige hojLtalere på kroen et 
par muntre takter fra "Den flyvende holhcndcr". Der-
fter byder en røst den fremmede velkommen til Ham

burg på tysk og d refter på gæstens eget sprog. Sam
tidig fires JTamburgs byflag ned til hilsen, hvorpå 
ga~st ·ns nationalsang spilles .. om regel gcnu-ælder ski
bene flag-hilsenen og giver et par stød i dampfløjten 
dlrr i siren n. Alt. på stationen foregår lektrisk, -
selv flagets op- og ncdhcjsning. tationen passes af en 
tidligere skibsfører, d r blot b høver at trykke på for
skcl li e kuapp 'r for at s~ 'ttc maskineri ·t i gang. Til 
sin rådighed har han hilsener ind pillet på 53 forskel
lige sprog. 

Stationen arbejder op;så indadtil, idet kaptajnen 
via kroen · hojttal r, 0 ivcr g; ·stcrnc ved bordene op-

. ·-

J,~..; 
>, ~-

-~~ . 

WORLD WIDE BUNKER I NG SERVIC E 

Øverst: ,,Die Regrussungsslation Schulau". Nederst kipper 
kaptajn Wulfgramm med byfla{!et ved at trykke på en knap. 

lysning om skibets navn, hjemsted, størrelse, rederi, 
last, destinationshavn og ærinde i havnen. Til sin rå
dighed har kaptajnen, der hedder Gerhard Wulf
grarnrn, en mængde håndbøger, så han kan give "land
krabberne" fyldestgørende besked. 

I gennemsnit passerer ca. 35 skibe kroen hver dag, 
men sommetider er tallet helt oppe på 60 frcmrnede 
skibe. Som regel er kroen fyldt med gæster, som får 
et godt indblik i søfarten. 

For nogen tid siden hilste man et japansk skib på 
samme rnfidc som alle andre søværts gæster. Japaner
ne rapporterede det skete ti l det japanske søfartsmini
stcrium, der syntes så godt om den tyske høflighed, at 
den japanske regering skænkede velkomst-stationen et 
sol-banner. Og da skibet forlod Hamburg, hilste det 
stationen med melodien , Auf wicdersehen, auf wieder
sehcn" ! 

S kibs f a•·te n s tille1· sto•·e 
lu·av til l1ygiejne n 
og disse løses i København af 

STO R VASKERIET 
Næsten alle rederier, såvel store som små, an
vender allerode Storvaskeriefs nye form for skibs
service, bl. a. Det Østasiatiske Kompagni, Moore 
& Mc Cormack og Hel land. 

~ oroaskeriet 
Tlf. S Øborg 4 7'1 1 

d e t d ,1iftcr af' r enhed -
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, Vikingen"s redaktion udsætter påny 3 bøger, om 
hvilke der trækkes lod blandt de læsere, som er i stand 
til at genkende det her afbildede skib. Opgaven er ikke 
så slem som den sidste, men lad Dem ikke vildlede af 
skorstenen, for den tilhører en slæbebåd, hvis navn er 

Ingen genkendte det! 
Ved redaktionens slutning havde ikke en eneste 

læser genkendt det sejlskib, som var afbildet på side 24 
i sidste nummer. Vi modtog en mængde breve, der 
næsten alle som eet gav udtryk for, at skibet måtte 
være 4-mastet bark "Olivebank". Selv om det måsk 
ikke klart fremgår af billedet, hvor skibet ses forfra er 
det et 3-mastet fuldrigget skib. Vi skal villigt indrøm
me, at opgaven var meget svær og stillet på en lidt 
lumsk måde. Vi skrev nemlig, at skibets navn begyndte 
med 0, og det gjorde det også, dengang billedet blev 
taget. Skibet hed nemlig dengang "Oldenburg". -
"Ahaha," vil mange læsere sige, ,,så er det jo gamle 
,,Laennec" !" 

Ja, det er nemlig lige, hvad der passer. ,,Olden
burg" ex "Laennec" blev bygget i St. Nazaire i Frank
rig i 1902. Det førte fransk flag, men i 1929 købtes 

det af Norddeutscher Lloyd Co., der benyttede det som 

skoleskib med hjemsted i Oldenburg. 
I trediverne købtes skibet af den fiske regering, som 

døbte det om til ,Suomen Joutsen". Under dette navn 
eksisterer skibet endnu som skoleskib for finske kadet
ter og navigatør-aspiranter. - Forhåbentlig få vi snart 
det smukke skib, som nu er hvidmalet, at se igen i 

vore farvande. 
Jack Tar. 

,,Nyora". Vi tør ikke røbe, med hvilket bogstav sejl
skibets navn begynder, men vi kan sige så meget, at 
skibet er en engelsk 4-mastet bark, som skiftede navn 
i 1918. Altså tre bøger til d n s jlskibs1.-yndige, som 
samtidig har heldet med sig! 

Frafald fra "Danmark"-elever 
For første gang i skole kibet "Danmark"s histori 

frafaldt hele 22 antagne elever i regnskabsår t 1952-53 
deres ansøgning om at komme om bord på skibets 
sommertogt. 106 havde ansøgt, og 103 blev antaget, 
men på gi.und af frafaldet kom kun 81 unge mænd 

med på sommertogtet. Ind n vintertoo-tet kom yder

ligere 3-1· elever om bord fra "Georg Stage". 
Disse oplysninn-er er henlet fra skoleskibet ,,Dan

mark"s årsberetning, der endvidere fortæller, at det 
store frafald sikkert må tilskrives den omstændighed, 
at der i foråret 1952 fremkom udtalelser i pressen om, 
at unge søfolk, der vil lr. gå navigatørvejen, ville blive 
fri for den lovbefalede sejlskibstid, samtidig med at 
skoleskibets virksomhed skulle indgå i navigations

undervisningen. 
TJmiddelbart inden vintertogtet af mønstredes iøv

rigt seks elever, der ikke ønskede at fortsætte. De øvri.ge 
109 elever fik et dejligt og lærerigt vintettogt til fjerne 

havne som Funchal på Madeira, Ten rifa, Wilming
ton i Delaware, Frederikssted på St. Croix, Willemstad 
på Curacao, Kingston og St. George på Bermuda. 

Der blev på togtet lettet 22 gange for sejl og ankret 
13 gange. Der blev foretaget 89 stagvendingcr og 21 
halsninger. Som sædvanlig blev skibet godt modtaget 
over alt, og det er en god kulturgesandt for vort land. 
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"Deccan "s sidste ■ 

re1se 
Af R. BARRY O'BRIEN 

Når man i sej lf-,kibenes tid øst fra rundede Kap 
Horn, skele det ikke sjældent, at rejsen fra Staten 

Island uden noget besvær gjordes på lu eller tre dage. 
Den hårde kamp med at tvinge sig vej vestpå begyndte 
tit, før man var tværs af Kap Horn. Så var det hver 
skippers sag i overenS611:emmelse med egue ideer og de 
forhåndenværende omstændigheder at planlægge stri
den mod de v-estlige vinde. 

En del kaptajner undgik Diego Ramirez ug styrede 
langt mod syd, måske endda mod den tresindstyvende 
breddegrad for •at omgå fjendens sydlige flanke . .A11dre 
indrellc<lc sig på et frontalangreb inden for 100 sømils 
afstand fra land og gjorde staclige forsøg på gennem 
ihærdigt slmb at vinde fremgang. En tredie gruppe, 
som spekulerede på at omgå de vestlige vindes noi-dlige 
flanke, styrede djærvt mod nonlvest langs Tierra del 
Fuegos snedækte hjergloppe. 

Sædvanligvis var del denne i<lstnævnte grnppe af 
kipperc, som gjorde de hurtigste rejser rundt Kap 

Horn, for ofLe tilsmiledes de af fralandsvind, mens det 
længere ude slormed fra vest. Havde de imidlertid clet 
uheld al blive stoppol under læ land, måtte de betale 
cly1,t for deres durndristighed - såledos som <let var 
tilfældet med kaptajnen på den tremastede fuldrigger 
,.Deccan". 

"Deccan", cler var bygget på el Clyde-værft og 
ejedes af Lewis, Hierou & Co. i. Li.verpool, var på 1.985 
h. r. l. og af stål. ] august 1909 ej l·ede fartøjet fra Port 
Talbot Lil Tocopilla med en last af kul. Bosætningen 
rnr på 27 mand, clierihlarl'<lt føreren, kaptajn Pamell, 
1. styrmarnden mr. Rowlands og syv ,elever. 

En af eleverne og kaptajnen blev yge på Syclatlan
lcn og måtte sætte i land i Port Stanley på Falklands
oerne. Drengen, hvis sygdomssymptom var meget my
stisk, døde Lre dage senere. Kaptajn Pamell, som led 
af en anden sygdom, se11dlcs hjem me<l postbåd, men 
dodc nogle få dag incl<,-n sikiLcL [Jå•e<l'e Englaud. 

T mellemtiden havde mr. Rowlands i ov·erc."!1,sstcm
rnebe med tdcgral"isk ord,re fl'a rederi•et overtaget kom
mandoen. Han var omkring de tredive, i bcsidåelse af 
kaplajns-eerlifieat og ansås for al være fuldt kompc
lenl ti•l posten. Hans tidligere post som 1. styrmand 
beklædtes af en rnan<l ved navn Thomas, . om havde 
værnt slynnand på "Lonsdale", cL skib, der kurl tid 
forinden var blevet ødelagt af brand i Port Stanley. 
2. styrmand var ikke i besiddelse af certificaL. 

Den 15. november 1909 genC'ptog "Decean" sin 
rejse. Medens skibet bugseredes ud til havs, så man 
røg lrænge ud fra sejlkøjen, og fantaserende om en 
lille, net bjergeløn lagde bugserbådens kaptajn straks 
kursen 16 streger om. 

Glad for sil første job som fører havcle Rowlands 
imidlertid ikke ly L til at skynde sig tilbage til havn 
~-f'<l første tegn på vanskeligheder. Han kastede los fru. 

bugserbåden, satte sej I og styrede ud til l1u.vs, hvor man 
slukkede i I den, som heldigvis kun havde svedet el par 
sej I. 

En uge efter af'gang·en fra Port SLanley rundede 
,,Decean" Staten Island og satte kurs mod Diego Rami
rc-i:, 180 sømil mod vest-sydvest. Ladende denne forræd
cleriske klippegruppe om bagbord fortsalle skibet langs 
Tierrn del Fuegos bjergrige og revfyldte kyst mod 
Santa Ines Island. 

Siden skibet var afsejlet fra Fa,lkland'S-øeme, var alt 
gået bemærkelsesværdigt godt, og d·et fortsatte på sam
me måde. Ja, det gik næslen bedre, end kaptajn How
lands havde vovet at vente, for en kryclspejling om 
morgenen den 6. december fastsatte skibets position til 
at være ud for Cape Tale, Santa lnes Island. 

På elleve eller tolv dage havde "Deeean'· tilbagelagt 
mere end :mo sømil fra Kap Horn. Cape Pillar lå kun 
75 sømil mo<l nordvest, og bare man velbeholdent 
nåede denne vogter af MageHan-slrædct, ville skibet 
være kommel forbi det kritiske "Horn". 

Tilfældet ville irnicllerli<l, at vinden, som havde 
været god og stadig, pludselig døde bort og blev til 
fuldstændigt stille. ,,Deecan" mistede styrefarten og 
hegyndte al drive mod Rreaker Coast. Hver eneste klud 
hlcv straks sal til, men det var Lil ingen nytte, for der 
fandtes ikke vind nok til bare at sætte et dun i bevæ-
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gclse. Tungt rullende i de sværf' dønninger drev del 
hjælpeløse skib nærmere mod den buldrende brænding. 

At drroppe ankrene ville ingen nylle tjene, for lod
linen nåede ikke Lund. Da det var åbenbart, at skilicL 
var dømt til undergang, blev der givet ordre til at sætte 
bådene i vand'et. Føreren og 1. styrmand'cn var de sid
ste, som forlod fartøjet. Straks efter tørnede "Deccan" 
på College Rocks fire sømil ud for Cape Tate. 

Skibet Lug grunden meget voldsomt, og maslcrne 
knækkede. Skønt skibet var hygget af stål og kun 12 år 
gammelt, blev det snart slået helt i stykker. Tyve mi
nulær efter at S'~ibet havdf' !Jaget grunden, var det for
s, undet i dybet. 

De skibbrudnes første problem var spørgsmålet om, 
hvor man skulle lande. Hreaker C:oast var komplet 
utilgængelig, og derfor besluLLcdc kaptajn l{owlands, 
al man skulle begi e sig til Desolation Island, knap 
2S sømil mod: nord. Netop som mørket faldt på, kom 
en sandet strækning af øens sydlige kysl i sigte. Her 
gik man i land, og de trælle søfolk, som i 12 timer 
havde arbejdet ved årerne, trak bådene op på stranden. 

Hele tiden havde vejret været roligt og finl, men 
straks efter midnat kom der heftige vindstød med vold
som 1:egn. Vedr daggry blæ:te det fuld storm, og havcl 
var som en kogende kedel. Ma•ndene gispede ved tan
ken om, hvilken skæbne, rler var blevel deres hvis det 
ikke var lykkedes for dem al finde land. 

Den provi,ant, som skyndsomst var blevet ført mecl 
fra "Deccan", bestod ar 30 kg kondenseret kød, t.o 
sække beskøjter, lo Lømler fcn,kvand, to blikclunke med 
olie, adski ll ige æsker tændstikker i vandlælle paknin
ger, nogle nødlys og fire økser. Med økserne fældetlt' 
man el Lræ, der blev hugget til pindebrænde. 

å tændl.1e man et bål, og da man havde fået d t 
Lil rigtigt at brænde, havde varmet sig og spist, hol(!t 
man skibsråd under kaptajn Row lancl ledelse. Skippe
ren påpegede nødvendigheden af at gemme ohekødet 
som reserveproviant for det tilfælde, al man mållc gå 
i bådene igen. Han mcu-1.e, al man burde gennemtrawle 
øen for at finde vand og mad. 

Ma11 lraf på flere små vandhuller, og blandt klip
perne på slranden var cler masser af muslinger og 
snegle. I et buskads f.andl man bær, sum gan. ke vist 
var en smule he1,,ke i smagen, men som dug ku11ue 
spises. 

Rowlands indså imidlerlid, al hvis han og hesæt
n.ingen skulle klare sig igennem, målte de selv opsøge 
hjælp og ikke vente på, at assistancen skulle nå dem. 
Desolation Island (Ensomhedens ø) Lav de <log ikke 
uden grund fået det navn, den havde. 

Tncrs over øen strakte sig en bjergk:cde, som på 
den anden side endte ned mod Magellan-strædeL. Der
hen ville Rowlands føre sine mænd. 

Th::n. følgende morgen startede man ved godt humor. 
Vejen viste sig imidlertid besværligere end venlct, og 
inden man nåede bjergene, som strakte sig til en højde 
af 2.500 fod, var der flere efternolere. Så kom tågen 
og vanskeliggjorde udsynet. Under sådanne forhold 

besluttede ma.n at vende tilbage. På vejen tilbage be
klagede mange sig over, at støvlerne havde skåret smer
tefulde sår i deres fødder. De uheldige fik hjælp af 
deres kammerater, og omkring mid11at 11åedre man til
bage til lejren på den sydlige slr,andbred. 

Efter at have hvilt sig den følgende dag bestemte 
man sig Lil ad søvejen al tage til Long Reach ved 
Magellan-strædet. Bådene salles ud i den heftige bræn• 
ding, og for al få dem klar af stranden vadede mæn
dene udi, til vandet nåede dem Li I armhulerne. Man 
kom et stykke ud fra land, men snart blev vinrl og sø 
så voldsomme, at man påny måtte tage bådene op på 
stranden. 

Derefter besluttede Rowlands at gøre endnu et for
søg på at komme over bjergkæden, og denne ga:ng tog 
han kun cl halvt dusin udvalgte folk med sig. Resten 
locles tilbage i lejren under slyrmande11s kommando. 

Ved daggry den 12. december begav kaptajnen og 
hans folk sig på vej, meden de øvrige skibbrud11c 
endnu lå og sov. På grund af tieres gennemblødte 
klæder og sko var bjerghe tigerne imidlertid ikke i den 
bedste kondition Lil de store auslr ngel,:er. Længere og 
længere hvil måtte gøres, men den ene cfler de11 andt-n 
søgte at puste ud efter besværlighederne. Men så kom 
den tælle og nerlstemmf'nrle tåge igen, og man vid;;te 
ikke længere, i hvilken rclning man famlede sig frem. 
Som følge heraf bestemte man ig Lil at vandre tilbage, 
og lrc dage efter sla rten nåede gruppen tilbage Lil 
lejren. 

Hidtil havde søfolken, været ved god'L mo(l, mr11 
den seneste udvikl,in.g af situationen gjorde dem ned
stemte og pessimistiske. De krob sammen rundt om 
ild'f'n og fortalte hinanden uhyggelige historier om 
DesolaLion Island, hvor man ifolge bereluingcrne ku1111e 
finde skeleller cfL r ma::; er af' skihlirndnf' sufolk. 

Stillet over for del dalende humor hlandl si.nc folk 
traf' kaptajnen en he lulnin~ om at for •Lage ·L nyt for
søg på al overskride bjergka·de11. Slraks eflcr mørkets 
frembrnd en klar, månelys nat slarlcde ha11 og et. lille 
antal frivi llige og vandrede <lerp."t sf1 godl som i <1llcn 
Limer uden oplw ld. På del tid~punkt var de nå l cl 

godt stykke op. Tit mållc de gorc slor omveje for al 
komme ud('n om naturen forhindringer, men de fort
salle scjgt ug målbevidst. Sigtha1,heden var god, og Lil 
idst nåede de bjergkammcns lop, hvorfra df' kur111e se 

ned ovf'r tra·det rolige vand. 
Efter en kort hvile begyndte de ned. tigningen. De 

~kiftevis gled og klatrede så hurtigt fra sten Lil sten, at 
de rev deres klætkr i slykk r ti l pjaller og fik blå 
mærker og sår over hele kroppen. Ved foden af bjerg
k'æden undte de sig klm så rnegeu rast, at de kunne 
komme nogenlunde Lil hægterne O" pisc cl målLid. Så 
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vaklede de videre på de sidsLe Lre-fire kilometer, som 
skilte dem fra havet. 

Da de kom frem til strædet fik de øje på en lille 
chilensisk kuttn, som lå fur anker el lille stykke ud 
for kysten. Sum svar på de kibbrudne riih og kaptajn 
Ruwlands revolverskud kiggede en mand up fra kahyt
ten og vinkede. 

En time senere beretlede de udmattede mænd fra 
"Dccc,111" om deres strabadser, mens chilcnserne lyttede 
til. Kutteren havde va:reL på sælfang t•ekspedition 
sæsonens sidste - og var på hjemvf'jen til l-'urita 
Arenas. 

u _tyrerlf' skibet imidlertid Lil sydkysle11 af Desol
ation Island for at redde resten af de skibbrudne. 
Turen gik ad labyrint-ap;t igr sej I render, som kullerens 
skipper var godl forl rolig med. Mr. Thomas var cle11 
første af de LilLageblevne, om fik øje på båden. Ved 
hans glædesråh kom de øvrige til, og pludselig hnrlf's 
et kraftigt hurra, som gav ekko mellem de øde 1,jergc. 

Om eftermiddagen torsdag den 17. dct:crnhcr afgik 
kulleren fra Desolation lshmd med de 26 skibbrudne 
om bord, skønt den kun var beregnet for 6 JJersoncr ! 

ømlag morgen den 20. december nåede man Punta 
Arenas. 

Elleve d-age efter en<llc "Deccan"s besætning til
bage til hjernla11del om bord på Pacifi Steam aviga
tion C:umpany's damper ,,(hcoma". 'kiliel ankom til 
Liverpool den 28. januar 1910. 

Under drt påfølgende søforhør bebrejtliedes kaptajn 
How la11tb, al han ikke havde holdt tilstrækkeligt ucl 
mod ve L, eflcr al huJJ havde passeret Kap Horn. Uuder 
h nsyn ,til d ·n dygti~hed og del mod, han havde vist 
ved redningen af df'n skiblm1dne besætnings liv, anså 
man det dog for tilstrækkeligt al givr l{owland · en 
advarsel. 

"Sofaskipperne" mødes igen 
Dansk Skihskl11h sarn.1er sine medlemnwr Lil sil 

tredie landssta·vn · den 5. og 6. september i Køben
havn. Man begynd ·r stævnet m cl et besøg om bord i 
Cl skib i Kobenhavn. havn, hvorefter man sejler til 
Svancrnollcbugtcn for derfra at spac.ls -re til rederiet 
.J . Lauritzens villa pi\. Scherfigsvcj. Her vil de udrnhys 
medlemnwr kunnt: få natlogi og kost, og her afholdes 
også den årlige generalforsamling. Lørdag aften slutt -r 
t'vl. med foredrag. 

Søndag morgen s1:jlc1 man ha Tttborg havn til 
Landskrona for al se på havnen her. Deltagt>lse i ar
rangementet koster kr. 13,50 ind. sejlturen. Tilrncldel
se kan skf' til klubbens sekrcta:r, R. Mogensen, Donau
gade 9, Kobenhavn S, eller til kassereren, H. Johan
sen, Mork Hanscnsvej 17, København F, tlf. Dmr , 
6364x. 

•;s J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Paie 3943 

Sparekassen for Kiøbenhavn og Omegn 
Forvaltningsa fdelingen 

Administration al båndlagte kapitaler, 

legatmidler o. I. 

Opbevaring af værdipapirer i åbent depot. 

Hovedkontoret, Niels Hemmlngsensgade 24 
Telefon Central 1542 

Fra søretten 
Den 9. november 1950 om aftenen kolliderede del 

sydgående finske S/S "Warma" i Drogden med det 
nordgående danske M/S "Lorna". ,,Wanna" var på 
rejse til Helsingfors med koks, medens "Lorna" var 
på vej til Borgestad med k:r. 

Begge rederier gjorde nu gældende, at kollisionen, 
som voldte betydelig skade på begge skibe, skyldtes 
den anden part. 

Ved Sø- og ha.i1tlelsn:Llt:11, hvortil sagen indbragtes, 
fremkom "Warma"s rederi med en regning på 
3.576.990 finmark og 2.691 57 danske kroner, medens 
, Lorna" påstod frifindelse og "Warma" dømt til at 
betale 74.823 kr. Begge havde fremsat krav om sø
panteret i slcibene. 

I "Warma"s krav var dels indeholdt rederiets ud
læg Lil reparation, dels ladningsa5Surandørcrncs reg
ning og endelig et tidslab. I "Lorna"s påstand var dels 
medtaget reparationsudgifter og dels navnlig et tids
tab på ca. 30.000 kr. 

Retten gik ved sin afgorelse på grnnd af søforkla
ringer i sagen 11d fra, al de Lo skibe først havde sejlet 
gront mod gronL n::i:nnl'st i den vestlige side af renden. 
Hovedansvaret måtte dog påhvile "Lorna", der i en 
for kort afstand fra "Warma" var drejet styrbord over 
i ·tedet for at fortsætte j)(t snmme kurs. Om nogen fare 
for grundstødning ville der i så fald ikke have vær<-'t 
tale, da "Lorna", s lv om den fortsatte på kursen og 
df'rved ville være kommet ud af renden, på grund af 
skibets rin.ie dybgående ikke ville være grundstødt. På 
den anden side var del en fejl, at "Warma" var drejet 
bagbord ove1· i stedet for at fortsætte på sin kurs. 
Tabet ved kollisionen blev herefter fordelt med en 
tredicclcl p;°t .,Warma" og Lo Lrf'diedele på "Lorna" og 
sålctlcs, at ladningsassuran<lørernes tab på "Warma'' 
indl-{ik i kollisionsskaden. Tidstabet for "Lorna" fast
sattes skønsm/'C'ssigl til 10.000 kr., og kravet om so
panteret anf'rkcndtt's. 

A/s Dompskibsselskobet VEND I LA 
KØBENHAVN V.·: DAGMARHUS 
TELEFONER: C. 2537 - 2538 
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A/s BURMEIS T ER & WA I N ' S MASKIN - OG SKIBSBYGGER I 

Tillæg til Vikingen 

Medlemmer 
A. P. Moller 
A/S Det Østa,iatiske Kompagni 
Det Fo1•c11ede Dampskihs-Sclskab AJS 
J. Lauritzen 
Det Danske Petroleum, A/S 
D/S Tonn A/S 
D/S Norden NS 
AJS Det Dansk-Franske D/S 
A/S D/S Dannebrog 
DIS ProeTe•• A/S 
D/S Myren 
A/S Motortramp 
A/S D/S. D. F. K. 
D/S Jutlanclia A/S 
AIS Jens Tolt 
D/S Dania A/S 
A/S DIS Vendila 
A/S D/S llcimdal 
A/S D/$ Orient 
D/S Pacific NS 
Einar Schmith & Erik Lang 
D/S HctlanJ 
A. JI. 8nssc Rederi A/S 
D/S Bahic 
D/S "Botnin" 
C. Clausen, Dampskibsrederi, A/S 
A,S Det Danske Kulkompagni 
D/S 1>å Ilorobolm af 1866, A/S 
A/S D/S Orion 
A/S Em. Z. Svitters Bjergnings-Entreprise 
0/S Draoo A/S 
Rhcd,ri M. Jcbsen A/S 
A/S Vestjysk D/S 
D/S Ph"nix A/S 
A/S Det Dansk Nonke D/S 
D/S Viking A/S 
A. E. Sorensen (D/S Concordia) 
A/S Tankskihsrcdcrict 
Chr. Andersen 
/1./S De Damke Sukkerfabrik.ker 
0/S Activ A/S 
Hans Svcn1-.ia)gscn 
Det Store Nordiske Telegrafselskab AJS 
Danish Aruerican Gull Oil Transport 

Company A/S 
Aabenraa Rederi A{S 
Del Forenede Bugserselskab A/S 
Rederi-NS Kosmos 
I/SD. F. B. & Em. Z. Svitzcn Bjergnings-

Entreprise 
D/S Hafnia A/S 
DIS Nautic &. D/S Als AJS 
Rederi-AIS Kongsund 

• 

I redaktionen: Ingeniør J. TH OR VANG III 1. september 1953 

Draka Vinycel 
et nyt materiale til redningsbåde 

Draka. Vinycel er navnet på et 
materiale med mange srnå celler, 
som fremstilles af terme-plastisk, syn
tetisk polyvinyl-klorid af Holland In
s11laLcd Wire and 'ablc Works, Am
sterdam. Ved at lede en neutral gas 
igennem ved en bestemt temperatur 
og tryk dannes en plastisk skum med 
et utal af celler. 

C lierne so111 er mangcsided 
polyedre, er hver for sig adskilt fra 
naboc<'llern' af vægge og er derfor 
ulig andre skumprodukter, hvor cel
lerne er kugl runde. Da den meka
niske styrke i høj grad er aiha:ngig 
af arealet af d '11 tyndest cclleva-g, 
brng<'r Draka Vinyccl mindre mate
rir1.le end andre skumprod11ktcr for 
sam u1 · fonnål, eller har for saim11 · 
væf;tfylde storrt' styrke. De srnå celler 
har ingen forbindelse med hinanden, 
og derfor er Draka Vinycel ikkf' 
vandsugende, selv om det skæres 
over eller gennembores med huller. 

Med hensyn til materialets struk
tur og egen. kaber kan m ·vnes: I) 
Draka Vinyccl har· en meget lille 
vægtfylde i forbindelse m d stor me
kanisk styrke. 2) Vanneledningsev
nen er meget lav, i virkeligheden 
mindre end noget andet isolerings
materiale. 3) D' s:1;digc gode kemi-

ske og fysiske egenskaber, som poly
vinylklorid kar, er bibeholdt i Dra
ka Vinycel. 

Draka Vinycels egenskaber er 
følgende: 

1) Ringe va'gt; vægtfyldte indtil 
0,03. 

2) Varmci ·olationsevne: Varme
ledningskoefficienten K er ved 
20°C 0,027 kal/m/°C/h. Den 
overtræffes ikke af noget an
det isolationsmateriale. For 
stille luft er det tilsvarende K 
= 0,22. 

3) Det brænder ikke. Holdt i en 
flamme blivf'r materialet ikke 
blodt for ved 90°C, det be/0'11-
clrr at forkulle med en ringe 
udvikling af neutral gas over 
140°C. Det antændes ikke, og 
når flammen fjernes, forsvin
der alle spor a.f ild. 

'1·) D ·t optager ikke focrtighed, 
hvi lkrt er særlicr vigtigt ved an
vendelse i køl ·rwn og til flyde
midler. 

5) Det er i høj grad kemisk mod
standsdygtigt mod syrer, baser, 
oli og søvand. 

6) Det er modstandsdygtigt mod 
vejrliget. Det smuld1·er ikke cl-

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver : G . W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 • Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTA~ 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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Draka Vinycel erstatter ltt/tkasser i redningsbåde. 

ler nedbrydes på anden måde eller bliver hårdt 
ved at anbringes i fri luft. 

7) Det er biologisk immunt og angribes ikke af bak
terier eller svamp. 

8) Draka Vinycel er sejgt og har stor mekanisk 
stabilitet· slærke stød og rystelser ændrer ikke 
dels egenskaber. 

På grund af disse egenskaber er Draka Viny el et 
ideelt materiale Lil isolering af kølerum a_f alk slags og 

størrelser. 
Den store flydeevne og den ringe fugtighed, det 

abso rberer, gør det særlig egn ·t til aJ le slags flydemid
ler fra flydere for fiskenet til de største flåder. 

Flåder. Flltder af Draka Vinyccl udføres med tre 
lag limet sammen. Lagene har en tykkelse på 70 mrn 
og en længde og bredde på 950 mm. De kan ba:re 12 
per-oner. Ved at kastes ud fra 15 m højde tog d . ingen 
skade. Flåderne er godkendt af den hoUan<l ·ke skibs

i nspektion. 
"Luftkasser" i redningsbåde af Vinycel er også 

godkendt af den hollandske skibsinspeklion. Pakker af 
Draka Vinycel er anbragt i bådene på samme steder 
som metal-tankene. Draka Vinyccl "lufttankcne" har 
imidlertid den fordel, at de b<'holder deres flydeevne 
selv efter store påvirkninger. 

Adskillige både ti l Nederland-linien er forsynet med 
denne slags ,luftkasser". 

,,Ktirt Carlsen" sættes i vandet. 

Flydedragter. Draka Vinycel kan anvendes til flyde
dragter udført af Vinycel-behandlct stof og foret med 
Vinycel. Dragten holder folk vanne i stærk kulde og 
kan bære· under arbejdet. Uvis en person falder over
bord, kan lidt vand komme ind ed hal.:en, men det 
varmes hurtigt op af kroppens vanne. Vinyccl-forct 
isolerer legemet fra det kolde vand. Ve·d forskellige 
prøver sagde folkene, at de ikke havde mærket nogen 
kulde, men følt sig vel tilpas. 

Rrdnin(Trkranse oa rednin{!sbælle1. Meget ·tore 
redningsflåder kan f;ldes med Draka Vinycel, og det 
samme er tilfældet med redningskran ·c. )Pordelen ved 
dette materiale er at det har en meget større mod
standsevne n1od mekaniske pfwirkninger og er meget 
lf'ttere end andet materiale. Det samme !!;ælder natur

ligvis for redningsbæller. 
Draka Vinycel kan leveres blødt, bøjeligt eller 

hårdt. Det 1 veres i plader på 1 m2 og i forskel lige tyk-

Kaptajn Kurt Carlsen 1,ed redningsbadcns dåb. 
Til hojre ses fo rere 11 i en dragt af Draka Vin)'cel. 

kelser op til 70 mm. Pladerne kan I t skæres dl ·r s,n-es 
og med de rette kh.ebernidler kl. hes til træ, ten elle, 
anclr<' materialer. 

Draka Vinycf'l blev anvendt ved bygningen af den 
nye kystredning·båd "Kurt arlsen". 

For at opr ·tholdc b:idf'ns sødygtighed blev alle rum 
på og under dækket foran for fore peak skoddet og 
agten for agter peak skoddet fyldt op med Draka Viny
ccl. D •t bl ·v og~å brugt til støddæmpere 1Lil at beskytte 
båden, hvi den ·kulle blive kastet mod ·t strandet skib. 

Kurt Carlsen" er en enkelt. kruet motorrednings
båci"hygg .t af teak af Gebr-. Taat, Katwijk-on-sca med 
følgende boveddim nsioner: 

Længde overalt ..... ..... ............... .. . . 
Br dde overalt ............................. . 
Rredde i vandlinien ................... . .. . 
'tørste bredde på spant ................ . 

Dybde på halv længde ................... . 
Dybgang lastet for ........................ . 
Dybgang lastet agter .... ................. . 

L0,40 m 
3,15111 
2,65 111 

2,85 m 
l ,07 m 
0,40m 
0,55 rn 

I (orskibet 1,90 m fra stævnen og agter 1 75 m fra 
agterstævnen er der anbragt skodder, og mellein disse 
går et <læk fra for til agter. Foran for og agten for de 
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nævnte skodder er indbygget mindre dæk, som sam
men med skodderne danner de vandtætte rwn, der 
som næmt er fyldt med Draka Vinycel. Skodderne går 
helt op til rælingen. Hoveddækket er anbragt 56 crn 
over underkanten af kølen. På grund af springet for
øge · denne afstand, ·å den er 65 cm ved forreste skod 
og 67 cm ved agterste skod. Når båden er fuldt lastet, 
er dækket 10 cm over vandlinien. Vandtætte skodder 
deler båden i fem vandtælle nun. 

Båden er klinkbygget med en kølrang p;L 20 mm, 
medens de øvrige bord er 13 til L4rnm. 

eks lænseporte lukkes af metaldæksler 12 X'.10 cm. 
De åbner automatisk ved vandets tryk. På agterkant 
af det lille fordæk findes en bølgebryder af stål. Roret 
kan løftes op hvis bådf'n tau-cr grunden, og kan des
uden løftes 1 m når båden nærmer sig revlerne. 

Motoren er opstillet i et rum begrænset af 50 mm 
tykke skodder. Det er en 64 HK Perkins molor, der 
ved 2000 o/m giver båden en fart på 7 knob. Motoren 
er beskyttet af et dæksel af letmetal. Rorgængeren kan 
betjene motoren samtidig med, at han pa ·ser roret. 

Der findes to kølevandstanke af kobber til køling 
med ferskvand i grundet farvand eller ti l pmvning af 
J11otorcn pt'l land. 

s;M Ocean Glipper 
nl'n 14. august a0everede Kockums Mekaniska 

Verkstads AB i Malmø tankmotorskib ·t "Ocean Clip
per" ti l h.rderiakti bolagrl Glipper, Malmo. 

Skibet, som ble sal i vandet den 8. april I ar er 
en af va:rftets 16.000 Ions standarcltypf'r og er bygg t 
h lsvejst til Lloyd's R ·gisters højest• klasse for tank
skib · m d hylle, bro og hak samt ti midtrr- og ti 
·id tank<'. 

Foniden lastoli tankene. wm rummer ca. 21.800 
m 3 er de,· foran for d m et lastrum for tor last på 
ca. 700 u 13. 

Skibet har følgcnd · hoveddim nsioner: 
Længde overalt ...... . .................... 162,53 m 
Længde mellem perpcndikulærcrne .. 152,40 111 

Stør. te bred<l • på spant ................. 19 20 111 

Dybde . ... ... .... ... ... ... . . .......... ....... 11,73 ru 
Dyb~.mg på somm<'rfribord . .... . . ... . . 9,lJ m 
Bruttodrægtighed efter svensk måling 10.528 R T 

ettodrægtighe<l efter svensk måling 7 .912 R T 

,,Ocean Glipper" på prøvetur. 

DAMPSKIBSSELSKABET 

TORM 
AJCTIISKLSKAB 

Grundlaq! 1889 

Telefoner: Centra l 2437 -16S70 - Rigstelefon 203 

HOLMENS KANAL 42 - KØBENHAVN 

Fremdrivningsmaslcineriet består af en syvcylindret, 
totakts, enkeltvirkende Kockum-MAN dieselmotor der 

' med 6.300 AHK ved 115 o/m giver skibet en fart af 
14,75 knob fuldlastet på prøvetur. 

Til pumpning af lastolie findes i to pumperum ialt 
fire lastoliepw11per hver med en kapacitet på 390 tons 
vand i timen. 

Til drifl ::if ~pil, ankerspil og lastolif'pumper ~amt 

til opvarmning af olien i lasttankene findes i maskin
nunmet to oliefyrede kedler med en sammenla"L hede
flade på 500 m 2 amt en udstødsgaskedel pii-, 80 m:!. 
Apteringen opvarmes nwd damp. 

Til drift af pLunpcr, separatorer etc. i maskinrum
met, den elektriske styremaskine, til belysning og ven
tilation a_f apteringen, til elektrisk kabyskomfur, radio 
og navigationsinstrumenter findes i maskinrummet to 
dil'sC'lgeneratorer hver på 230 kw samt en dampdreven 
gem:rator på 150 kw. 

Mandskab og underofficerer bor i hytten, økonomi
p rsonalct og maskinassistcnt i dækshu · ·t på hyttedæk
ket, hvor der også findes kabys, stirridser og messer for 
mandskab og undcroffieerer, økonomip rsonale samt 
officerer. Her er og-så opholdsrum for mand kabet og 
offi ererne. For mandskab og underofficerer er skaf
ningen or<lnet som selvb ·tjen ing. Maskinofficerernes 
aptering samt maskinkontorel findes i dækshus t på 
aglerst bådedæk, medens dæksofficererne bor i d,.eks
huset på bådedækket midt.skib og brodukkf't, hvor der 
også finde salon. 

Kaptajn, ma~kinchcf og første styrmand har hver 
opholdsrum og- soverum. Rederens aptering består også 
af ophold. rum og ·ov rum. 

Til fritidsbcsk::dtigel. e findes et særligt studicrum i 
dækshuset på hylledækket og et fritidsrum i broen 
sam.t el foLolaboratorium. 

Hospital et i cl, ksh I iset pf1 brodækket har fuldstæn
digt tand], ·geudstyr. 

I styrehuset på kommandobroen er der foruden de 
.edvanlige navigationsinstrumenter også ekkolod, gyro

kompas med clvstyrer, radar, radiopejler og SAL-log. 
Skibet er fuldstændig luftkonditioneret med AB 

Svenska Flaktfabrikens system Indivent. Det tillader 
individuel regulering i hvert kammer af såvel luft
mængde som temperatur - afkølet eller opvarmet. 
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Svejsning og dens indflydelse på 
moderne skibsbygningsteknik 
Skibsbygningen har i de senere år gennemgået en 

fuldstændig forandring, som har medført betydelige og 
ko. tbare ændringer i værfternes hele opbygning. Den 
skyldes den elektriske svejsning, som nu er indført på 
både større og mindre værfter. 

De fleste værfter er nu gået ind for elekt1isk svejs
ning, og spørgsmålet er ikke, om skibet skal svejses, 
men fremgangsmåden, man skal gå frem på. 

For at få den fulde fordel af den elektriske svejs
ning må dele a[ skibe svejses sammen ti l større enhe
der i værkstedet for derpå 
at transporteres ud på bed
dingen og rejses på plads af 
kraftige kraner. En sådan 
kran kan, når det drejer sig 
om en kraftig tårnkran , let 
komme op på ca. en mil
lion kroner. 

Tiden pa beddingen for 
en nybygning bliver imid
lertid så meget kortere, at 
f. eks. el værft har kunncl 
reducere antallet af sin ' 
beddinger fra seks til tre, 
uden at formindske den år
lige kapacitc.;t. 

Det er meget vigtigl, at 
man ved forhå.ndsfrernstil
li ng af de store enheder 
;ørger for, at alle plader og 
profiler er ti l stede, før ar
bejd t begynder, men . å 
sparer man til gengæld ar
bejdskraft og mandskab til 

Oi•n i Frankrig til brug ved udglødninK af store svejste dele. 

transporter. En forhånd frem.stillet sektion på I 20 t og JO m lwj til et 203 m lm1gt .~Ml, bnu:et i Amerika. 

T t [or<"d rag, som ivil-
ingen iør I-I. C. Ste[frnsC11 fra Hel
singør 'kibsvær(t har holdt i Eng
land, er der crivet imerf"s:ante op
lysninger om vægtbcspards rn<' 

v<'d at anv<"nde svejsning i st<:drl 
for nitning. I to tilfælde har Ilel
singør Skibsværft haft lejlighed til 
at bygge søsterskibe, hvor l var 
nittet og et svejst (i alle fire skibe 
,·ar imidlertid spant rne ni1tet til 
klædningen). I det første tilr::rld<", 
et. hurtigt passagerskib, var bespa
relsen i stålvægten 15,5 O/ 0, me
dens i .det andet tilfælde, en j rn
banefærge, den var 14 Ofo. Løn
besparelsen ved vægtreduktionen 
mere end opvejede bekostningen 
ved efterretningen af det ·vejste 
arbejde. Transportabelt 140 kv røntgenapparat til ur1dersogelser af svejsninger. 
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Stabelaflobnin~ ved hjælf, af stålkugler, der kan udfores med to eller tre rækker kugler. 

En megn v1gt1g ting i valget mellem nitning og; 
svejsning af sp,u1leme og dobbeltbunden C"r rederens 
opfattel.·e af mulighederne for reparatiouer. D ·t er 
uden tvivl,at svejsning ofle kau forøge rcparations
ou1kostningcmc, is. r wd bundhavarier. Til en vis 
_grad er del rigtigt, men man bor ikk glcmm , al e11 
sv1·jsl bu ndkonstruktion har m g!'l større clta11c • for 
al forblive ta·t end en nitt<>t. F.t svejst skib vil derfor 
oit J...unn fortsa.Llc rejsc11, meden · 't nitt ·t må sog-e 
nænne. te og måske en ugunstig dok. 

I Amerika har man i høj grad anvendt mekaniske 
hja·lp1·111i .Iler i forbindelse med en godt tilrettrlagt 
transport gennem værkstederne. Der anvender de fle
ste v, ·rfter toholclsclrif'L o,; man 'C lrcholdsdrift, selv 
om d ikk . ha1· man °e ordrer. Det betyder, at man 
for <'n giv<'n mængde arb ·jde har mindre driftSL1dgi l' ter 
og kan tilbyde kortere l veringsterrniner end ved ar
bejde i kun et hold. 

Man havde i Amf'rika også den fordel, at man 
ikke b1 ugtc hæftere og brændere. Samling af plader 
blev solJl regel udført af en pladearbejder med en 
hj:.dpe1·, som udførte det nødvendige hæfte- og bræn
dearbejde, s[L arb ·jdet ikke blev sinket af at vf'nlc på 
hæftcrcn eller brænderen. 

For at godkt"nd1: 1:n du l ig svejser fordrer klassifi
kations-selskaberne, at han skal aflægge en prove i 
n. rvær Ise af en af deres inspektører under de samme 
forhold som om bord i et skib. Det bliver også mere 
og mere ah.nindeligt, at udførte svejsninger i alt fa ld 
stikprøvevis under. øges ved hjælp al røntgenfotogra
fering. 

Vi h,u- tidligere i "Vikingen" omtalt en ny måde 
a.t ·,ette skib i vandet på ved hjælp af stålkugler. Det 
blev indført af et værft i Yokohama under krigen, da 
fedtstoff r ikke var til at opdrive. Billedet giver et 
godL lx·greb om arrangementet. 

r;r "Saxonsea" afleveret 
Den 20. august afleveredes fra Koekums i Malmo 

et 20.000 ton. turbinefremdrevet tankskib ved navn 
, Sa'Con. ea". Skibet er det første af sin art, leveret fra 
skandi navisk værft og er betalt 11clelukkende i dollars. 
Ejeren af skib t er Oriental Tanker Corp. S. A., Pana
ma, hvis reder er dC"n kendte Slavros S. Niarchos. 

Med a fl vcringen al dette skib har Kockums nåeL 
en mil pæl i sin historie, hvilket og. å gælder for De 
Lavals, soin har leveret turbinemaskinrricl. 

Vi henvi.:;cr iøvrigt til søsæu1ings-omlalcn i "Vikin
gc:n" nr. 3, hvor udførlige data er bragt. 

T /T "Saxonsea" på prøvetur. 

- Sie:, De bar læst det I "Vikingt.:n" I 
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Verdens kraftigste bugserbåd 
til Suez-l~anal s els kab et 

Motor-bugserbåden "Edgar Honnet", som for nylig 
er sat i vandt:t fra L. Smit & Zoon, Kindcnlijk i Hol
land, for Suez Canal Company, gør krav på at være 
den kraftigste bugserbåd i verden. Værftet fik ordren 
efter en international konkurrence. 

L. Smit & Zoon ved, hvad det vil sige al hygge 
bugserbåde. De har bygget mange af dem, O,i:\ største
parten af det ledende hollandske bugser-rederi L. Smit 
& Co. Internationale Sleepdienst's flåde er bygget på 
dette værfl. 

" Edgar 13onnel"s hoved dimensioner f'1' følgend 
Længde melkrn pcrpcndikulærcrne ..... 4·6,0 m 
Største bredde på spant .. . ................. 12,0 m 
Dybde .......................................... 5,5 m 

Den bliver udrustet med to Smit-MAN dicsdrnolo-
rer hver på 2250 HK i Lropisl e farvande. På prøver 
i Holland skal dt: yde 2750 IIK og give ~kibet en 
fart på 15 knob. 

Motorerne skal drive to bronze Kamewa propellere 
med stilbare blade, som kan ornstill · fra tyrehu:;el. 

Desuden får ,,Edgar llonnet" tre MAN hjæl pemo
torer hv r på 185 HK ved 500 o/m. De driver hver 
en 115 kw generator . 

Profil af verdens stærkeste b11gse1båd. 

Tankmotorskibet "Bera" 
s,,s,,it l•·a Giitn1 erl.wn 

Den 19. august søsatti.:s et 13.500 tons cl. w, tank
motorskib fra Gotaverken for Red ri AH Transocean 
Goteborg. 

Dåben forretledes af fru Shirley Parkfeldt, sorn gav 
det nye skib navnet "Bcra". Søsa.:tningen overv" ·red ·s 
af mang · deltagere i en økonomikongre ·, som på sam
me tid afholdtes i byen. 

Skibet er bygget til Lloyd's Registers bøjt~~le klasse 
r langspantet, fuldsvejst og har moderne udfo1me<le 

overbygninger. Lang- og tværskibsskodder er af Gola
verken · korrugerede type . 

H oveddimensionerne er: 
Længde overall .. .. . .. . .... . . . . . .. .. .... .. .. 154·,8 m 
Hredde ....... , ...... ......................... 19,4m 

,,Edgar Bonuet" sættes i vandet. 

Bugserbåden får en brandsprøjte, der kan give 
150 m3 pr. time ved et modtryk på 100 m. Monitor og 
skurnslukningsaggregat indbygges også. 

Af and ·n udrnstr1ing kan nævnes fire tran portable 
undervands, elektriske bjergningsp11mper, hvoraf to har 
en ydeevne p Jl 100 rn3 pr. time, og de to andre af 
60 m:1 pr. time. 

Rugserindr tningen omfatter et sp 'cielt bugserspil 
nJ d et palt>n leret oleo-pneumatisk arrangemc11t, 0111 
optag ·r sla·k i bugscrtrossen, når der arbejd ·s i st,rrk 
søgang og/ eller nu::d i:n kort 1 rosse. 

Del elcktriskl· varpespi l 
får n tra:kkraft pli 50 tons, 
og d t elektrisk lad,_ og 
lossespi l får sarnm · krnft. 

Der indr .ttcs a ptering 
for C'n besætning på 38 
mand. D ·n bliv -r b ·I t i en
nem luftkondition ·-r ·t. - f 

entilationssystcm ·t til ma
ski nrummet inds.:ettes filtre 

mod sand. 

Dybde ..... . .. ................................ 10,7 111 
Dybgående, sornrnerfribord . . ... . ... ... .. 8,4 m 

Beboelsen bliver ·mukt indrcttrt, og skibet får selv-
følgelig installeret de mest rnode rn navigations-instru
menter som radar, gyrokompas, ekkolod 1n. m. V rf
Lets lastr ordeJi ngs-apparat "Lodicatorn" vil ogsa bliv 
installeret. 

Skib ts kontraktfart er 141/2 knob på fo ld last. 
Ilovedmoloren er en svejst 7-cyl ., to-takts, enkelt

virkende diesel af værftets eg n konstruktion og byg
ning. Cyl inder-diameteren er 680 m m og slaglængden 
1500 mm . Ved l 12 omdrejninger i minul tet udv ikler 
motoren 6.400 IHK. 

Nybygningen er det andet skib med navnet "Bera", 
som værftet har bygget [or Trans-koncernen. Det før
ste var M/T ,,ncra" på 16.540 tons d . w., som levere
des i 1939. 
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Verdens største tankdamper 
søsat 

Fra llowaldtswerke i Hamburg søsattes den 25. 
juli tankdamperen "Tina Onassis", som er det største 
ltidtil byggede tankskib. Det bygges til skibsreder A. S. 
Onassis og kal indregistreres i Liberia. 

Tina Onassis", som forventes at være færdig 
midkn af oktober, har føl 0 -ende hoveddimensioner: 

Længde overalt ............. . .. ........... . . 
Største bredde på spant ................ . . 
Dybgang ........ .. -· ............... .... . .. . .. 

236,4m 
29,0m 
11 ,45 m 

Der findes 29 lastolietanl<f~, forsynet med varme
slanger. De 5 lastoliepumper har hver t:n kapacitet på. 
100 tons i timen. 

Skibet er næsten helsvejst, idet der kun er brugt 
50 tons nagler med 200 tons svejseelektroder. 

Fremdrivningsmaskinerid, der 'r anbragt ag ter, 
hesd'u· ,i.f 1.huuptud1i11 er, liyggel ar Howaldtswe rke, ud
viklcnd · 17 .000 AHK, vil givt: skillet en fart på 16 
knob i lastet stand. 

Apt ring for kaptajn og dæ.ksoffic rer indr -ttes i 
foncste cl~t·ksh11s 11nder broen, medens maskinoffic rer
nc og mandskabet bor a l ·r. ki l ~t skal havf' en besæt
ning på 60 mand , som alle bor i cnJ· ·lt- eller dobbelt
kam re. Der er aptering til otte passagerer. 

Kølen til ·t 'Ø tcrskib lwggps på samme b dding og 
et t redie skib af samme størrelse er på talP. 

D r r nu int ressc form gct tor skibt>, som det 
vil fremgå af føl,., nde: 

Vick -rs-A n 11slrong- i Rarl'Ow-in-Fun1css har i ordre 
to taukskibe hver på H.000 tons d . w . for n anden 
gra:sk . kibsreder, Stavros S. Niarchos. To malmsl ibc, 
hver på 60.000 tons d . w . skal bygg ·s pu d ·t tidl ig're 

M/S "Knngsholm" 

Svenska Amerika, Liniens nye flag

skib " K1mg;hol111" f1å 22.000 tons 

<wkoinmer til Rott111'flam efter tek

niske prøveture for at blive sat i 

dok /or bundbehmullillg. Det byg

ge af v,m-Jtet De Schelde i Vlies

sirigeti og blev sa.t i vandet i okto• 

ber I 952. J omfrurejsen til USA 

sker i 1101,ember. 

,,Tina Onassis" efter afløbningen. 

Plot f on11 e11 før a/løb11inge11. 

japanske krigsskibswxrft i Kure, ·om nu drives af Na
t ional Ru lk Carriers Ine., New York. 

... 

b . . ~ 
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M/s TIJNGUFOSS 
Onsdag den 12. augusL søsattes fra Aktieselskabet 

Rurmeister & Wain's skibsværft på Refshaleøen fragt
molorskibet "Tungufoss", værftets nybygning nr. 717, 
bygget til H/f Eimskipafjelag Islands, Reykjavik. 

. Skibet er bygget til klasse Lloyd's Register of Ship
pmg + 100 A. 1. ,,strcngthened for navigation in ice". 

Det er et enkeltskruet skib med to gennemgående 
dæk, fremfaldende stævn, ,,soft nose", krydserhæk og 
med maskineri samt dækshuse anbragt agter. 

Øverst: Fra uenstre: Di·,. } . M. B<L1/oed, dir. } . Gudbrands
son, den islantiske mirii.rter i København, S. Nordal, skibets 
gudmor, fm miriister lngibj,,rg Thors og dir. Niels Mtmck. 

Nede'ISt: ,,T1mg11/oss" glider i 1Jandel. 

Iloveddimcmionerne er: 

Læng·de rnelkm perpendikuhrrcr ... .. 
Største bredde på. ~pant . .. ............. . 

idehøjde til øver~te da·k (C-dæk) .. . 
Sidehøjde ti l andet dæk (D-dæk) ... . 
Dybgang til sommerlast ·linie . . ... . a. 
Tilsvarende dødwq~t .................. . . 
Laslnimmenes kapacit t (grain) ..... . 

73,150 m 
11,582 m 
6,853 m 
4,648m 
4-,610m 
1727 t 
2970 rn3 

Skibet har to laslruin samt to mcllemdækslasLrum. 
Til hvert lastrum findes Lo luger, der dog kun er ad
skilt af en stærk bjælke, som er aftag ·lig, således al 

man kan danne een stor luge og derved vær i stand 
Li l at laste lange stykgodsenheder. Lugerne pli øverste 
dæk ( C-dæk) forsynes med stål-lugedæksler, åben 
,,ponton" type uden indbyrdes forbindelse. 

Skibet rigges med lo hipodmaster samt lademaster 
med topmast forude på bal . Lugerne betjenes af ialt 
otte 3./5 tons homme samt en 20 tons sva:rbom. 

Dæksmaskineriet består a( otte 3 tons elektriske 
lossespil af Thomas B. Thriges fabrikat samt en clek-

trisk-hydraulisk styremaskine af Svendborg skibsværfts 
fabrikat. 

Skibet forsynes med to 7,5 m redningsbåde, hvoraf 
den ene er forsynet med motor. Endvidere udstyres 
skibet med en 3,80 m jolle. 

Skibet vi l blive udstyret med de mest moderne 
navigationsmidler . 

Apteringen, som indrettes agter, anbringes på føl
gende måde: på andet dæk (D-dæk) mandskabskamre, 
som alle er eet-mandskamre på nær 2 to-mandskamre. 
På øverste dæk (C-dæk) er der kamre for officerer, 
messer for officerer og mandskab samt kabys. På B-da'k 
indrettes kamre for officerer, kammer for 2 passagerer, 
rygesalon samt hospital. 

Overalt i apteringen bliver der anvendL mekanisk 
ventilation og elektrisk opvarmning. 

Hovedmotoren er en R& W enkeltvirkende, totakts, 
syvcylindret diesehnotor med trykforstøvning, cylinder
diameler 350 mm, slaglængde 620 mm, i sland til at 
udvikle normalt 1800 IHK svarende til 1400 EHK 
ved 300 omdrejninger pr. minut. 

Hjælpemotorerne består af tre trecylindrede, fire
takts trunkmotorer, hver direkte koblet til en dynamo 
på 120 kw ved 500 omdrejninger pr. minut. Cylindre
ne har diameter 250 mm, slaglængde 400 mm. End
vidt>re en trecylindret dieselmotor, type 313-MTH- I 8 
tilkoblet en dynamo på 18 kw ved 750 omdrejn inger 
pr. minut. 

M/r "Janega" leveret fra Gtitaverken 
Fra Gotav ·rkcn aflevcrrdes i midten af august 

tankmolorskibet "Jancga" på 17.570 tons d. w. 0et ·r 
bygget til , pcrmacel Whaling & Shipping Co. S. /\., 
Panama City. 

Nybygning ·n er et søsterskib Lil d ma11g · 17.500-
tonnere, som værftet har søsal of:!; afleveret i d · siust1· 
måneder, bl.a. ,Jaga" og "Jagala", so11 1 omtallcs ud
forl igt i tidligere numre af ,Vikingen", 

til "Vikiugen" og "Sejl og Motor" 

san1t de skønne fa1·vebilag i 

,,Jul 11aa. Havet" 

fremstil les af 

Brdr. Bærentzens Clicheanstalt 
Kontor: 

Clui stia nsborgg ade 1, :Københa vn V . 
T lf. BY 8040 

Alle ~cnvendels~r til "Vikiugen" hcdf!s tilsendt redaktionen og ekHveditionc:n. Cbristinnsborgg:ade I. 
feJefon Byen *8040. - Anevanhavc.nde; Redaktør Ai-cl Dærentzcn. 

. Anr1onccu.f~cl~ngcn: Telefon Byen •8040. Chri11tianabor~gade ), Kobenbavn V, 
l~edaklJOncu _pA1agcr s1~ rntet ansvar for indsendte manuskripter, nir der ikke medøcn,lc.ø rctmporto. 
tor m1mnwk1 a11tn, som rnd•endc.i' U11J)ford1ct, påtog-er redaktionen si,: intet øusvnr for tilbagelevering. 

'-- ____. ..____ 
---i r- ---i r-
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IMPORT til Europa af o,·crsøiske produkter. 

F.XPOTIT oversøisk af europæiske varer. 

Plantage-, savmølle- og skovdrift i Østen, Afrika, Sydamerika & Kanada. 

Regulære afsejlinger til Ceylon, Indien, Pakistan, Burma, Malaya, Indonesien, T~ail~nd 
Indo-Kina, Philippineme, Kina, Japan, Auslralien, Ny-Zealand, New York, Veslmd1en, 
amerika og Nordamerikas Pacifikkyst samt fra Amerika til det fjerne Østen. 

(Siam), 
Central-

Egne kontorer: Asu11cion, Bandon, BangKok, Ilomhay, Huenos Aires, 
lluniu, Calm1tla, Culi, Cape Town, Cebu, Costcnnansville, Dar-es
Saluum, Djakarta, Dodoma, Durhan, Encarnacion, Genua, Haadyai, 
Huml,urg, Hongkong, Ipoh, Johannesburg, Joinville, Knmpala, Karachi, 
Kigali, Kisumu, Klang, Kualu Lumpur, Kumasi, Lahorc, Lins, London, 
Londrina, Los Angeles, Madras, Malacca, Manila, Mhale, Melbourne, 
Moml.iasa, Montreal, Moshi, Mwanza, Nairohi, New York, Osaka, Pa
ris, Penang, P11om Penh, Port Elizabeth, Portland Ore., Posudus, Prae, 
Rau,:\oon, Re.cife, Rio de Janeiro, Saigon, SalisLury, San Francisco, 
Santos, Sao Paulo, Sekondi, SeremlJau, Shanghai, Sl,inyanga, Singa
pore, St. Thomas, Sydney, Tahsis, Taiping, Tanga, Teluk Anson, To

kyo, Toronto, UswnLura, Vaucouver B. C. 

HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forslåelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige søfarts-orgaoisationer 

Een sømand indtjener ti gange så meget 
valuta som een landmand! 

t,'i leger med de lielt store tal 

Ved OTTO LUDWIG 

U DEN landbrug og uden industri kunne forretnin
gen Danmark overhovedet ikke svare sig, og det 

ved alle danske. I 1952 importerede Danmark for 6 
milliarder 755 millioner kroner varer og eksporterede 
for 5 milliarder 994 millioner. Landbrug og industri 
tegn ·de sig for de største poster på vort lands kredit
side med henholdsvis 3 milliarder 400 m.illioner og 2 
milliarder 187 milli.oner. Alligevel var der et under
skud på vor handelsbalance på 761 millioner kroner. 
Størstedelen af dette underskud eliminerede Danmarks 
store, internationale "budcentraler" - skibsfarten. Og 
det ved ikke ret mange mennesker! 

Dansk Dampskibsrederiforening har i ftrenes løb 
opgjort den saml de brutto- og timecharter-fragt, som 
er inds jlet af danske skibe på over 500 tons hver. 
'filsamm n indsejlede de danske skibe i udenlandsk 
fart i 1952 ca. 1 milliard 200 millioner kroner, og hertil 
må lægges ca. 30 millioner, som skibene har indtjent 
ved passager-befordring i udenrigs fart. Begge disse tal 
er beregnet brutto. Naturligvis har skibsfarten haft 
store udgifter, hvoraf en del er faldet i udlandet. 
Trækkes udgifterne fra, bliver der t n ttobeløb på ca. 
638 :millioner kroner, som står til rådighed for d n 
danske husholdning, og til denne sum må yderligere 
lægges nettoindtægten ved befor
d1·ing af passagerer i udenlandsk 
fart. D ·tte tal anslås til ca. 20 milli
oner kroner. Derved var skibsfarten 
i stand til at dække ca. 85 procent af 
Danmarks underskud på handelsba
lancen og er således landets vigtigste 
af de såkaldte "usynlige" indtægts
kilder. 

og i det førstnævnte år indsejledes brutto 224 millioner 
kroner alene i dollars. 

Landbrugets og industriens bruttoindtjening fore
kommer unægtelig svimlende i forhold til skibsfartens. 
Men så må man også tage i betragtning, at disse er
hvervs eksport i høj grad er betinget af import af rå
stoffer som f. eks. gødningsstoffer, foderkager, kul, stål 
og olie, således at den rene fortjeneste i udenlandsk 
valuta decimeres betydeligt. F.eks. importeredes der i 
1951 for omtrent 323 millioner kroner foderstoffer, og 
dette beløb kunne skibsfarten altså dække mere end to 
gange med ·ine valutaindtægter. 

løvrigt transporterede skibsfarten jo langt den stør
ste dd af de råstoff r til landet, som både landbruget 
og industrien havde brug for. 

Importen af kul beløb sig i 1951 til ca. 544 millio
ner kroner. Altså kunne skibsfartens valutaindtægter 
mageligt betale denne post. Uden skibsfartens indtæg
ter ville vi danskere ikke være i stand til at opretholde 
en så høj levestandard, som vi har. F.eks. kan det 
nævnes, at vi i 1951 importerede for ca. 115 millioner 
kroner tobaksvarer og for ca. 125 millioner kroner 
kaffe. Hvis skibsfartens indtjente valuta ikke brugtes 
til andet end tobak og kaffe, kunne vi altså for disse 

En meget stor del af de penge, 
som dansk skibsfart har indtjent til 
det danske samfund, kommer i form 
a[ ,,hård" valuta. Tallene for 1951 
,er næsten de samme som for 1952, 

I 1951 indsejlede dansk skibsfart 224 

penge tillade os at ryge 2 ¼ gange så 
meget og samtidig drikke 2 ¼ gange 
så mange kopper kaffe, som vi gjor
de i 1951. (Hvis hjertet ikke ville 
gøre oprod). Faktisk <:r vi gennem 
skibsfartens indtægter i stand til at 
dække næsten hele udgiften til im
port af de såkaldte "luksusvarer". I 
1951 importeredes for ca. 342 milli
oner kroner tobak, kaffe, the, cacao, 
krydderier, drikkevarer, kosmetik, 
rensemidler, sølv, platin, smykker og 
ædelstene! 

Hvis man også regner papir til millioner kroner alene i dollars. 

- Sig, De bar læst det i "Vildng,t:11 .. ! 
3 



bøger og aviser samt al im
porteret frugt som f. eks. 
appelsiner, bananer, citro
ner, vindruer, nødder, rosi
ner, dadler, figner og abri
koser som luksus, så udgjor
de vor import af "luksus
varer" i 1951 526 millioner 
kroner, og der var således 
stadig rigeligt tilovers fra 
skibsfartens indtægter til 
også at dække betalingen 
for de ca. 22 millioner kro
ner fuldt monterede biler 
(personvogne), som samme 
år kom til landet! 

llvis skibsfartens indtægter 
i udenlandsk valuta gik ale-
11e til indkøb af tobak og 
kaffe, kunne vi tillade os at 
ryge 2¼ gange så meget og 
samtidig drikke 2¼ gange 

så meget kaffe som nu. 

Når man sammenligner 
de præstationer, som er ble
vet ydet af landbrug, indu

stri og skibsfart, må man heller ikke glemme, at der 
inden for de to førstnævnte erhverv var mange flere 
mennesker end inden for skibsfarten til at indtjene de 
nævnte beløb i udenlandsk valuta. Ifølge en erhvervs
tælling i 1940 var ikke mindre end 515.000 danskere 
beskæftiget direkte ved landbrug og 635.000 direkte 
ved industri og håndværk. Samme år var kun ca. 
18.000 beskæftiget ved søtransport-virksomhed. 

Går man ud fra, at ovennævnte bcskæftigelsestal 
er nogenlunde uændrede, kan man regne ud, at hver 
dansker, der i 1952 var beskæftiget ved søtransport, 
indtjente for 66.666 kroner (brutto) udenlandsk va
luta til landet, hvilket svarer til mer end ti gange det 
bruttobeløb, som hver dansker b skæftiget ved land
brug på samme tid indtjente. 

Ca. 55 procent af skibsfartens valutaindtjening er 
netto. Altså har hver "søtransportarbejder" i 1952 gen
nemsnitlig bragt for 36.663 krone1· udenlandsk valuta 
ubeskåret til landet, hvilket vil sige, at ti danskere be
skæftiget ved søfart med deres valutaindtjening ville 
være i stand til at betale det meste af Danmarks im
port af olivenolie i 1951. Ren enkelt sømand ville næ
. ten være i stand til med sin indsats at betale hele lan
dets import af linoliefer
nis o. I. det samme år! 

569,6 millioner. Også i 
1948, 1949 og 1950 var der 
stor fremgang at spore, og 
dette skyldtes hovedsagelig 
handelsflådens genopbyg
ning. Fra 1950 til 1951 
fandt der en stigning sted 
fra 764,2 millioner til 1 mil
liard 195,2 millioner kro
ner! Handelsflådens fort
satte genopbygning havde 
naturligvis sin indflydelse på 
denne stigning, men hoved
sagelig skyldtes den højere 
internationale fragtrater. 

I 1952 faldt fragterne 
som bekendt betydeligt, og 
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Hver søma11d på danske ski
be har i 1952 indbragt for 
36.636 krorier i ubeskåret 
llde11landsk valuta til den 

danske husholdning. 

det kan derfor virke overraskende, at dansk skibsfart 
alligevel kunne opretholde næsten den samme brutto
indtjening som i 1951. Dette skyldes bl.a., at handels
flåden det sidste år var ca. 7 procent større end året 
i forvejen, og at mange gamle skibe var udskiftet med 
nye og mere rentable fartøjer. Endvidere skyldtes det, 
at det var lykkedes flere danske redere at få besk...d
tiget deres skibe i timecharter, inden fragtfaldet satte 
ind for alvor. 

Før krigen var størstedelen af den danske handels
flåde beskæftiget i trampfart. Indtægteme ved d nne 
specielle fart udgjorde ca. 50 procent af den samlede 
brutto-indsej ling og liniefarten 40 procent, mens time
charter kun udgjorde en ubetydelig del af den saml de 
indsejling. Efter krigen er danske skibes beskæftigcl c 
i tnunpfarten pro entvis fald t i forhold til lini farten 
og beskæftigelsen i timecharter. Kun" 43 pro cnt af 
indsejlingen skyldtes trampfart i 1951, mens liniefar
tens andel var steget til 57 procent i forhold Lil 40 pro
cent før krigen) og indtj ni.ngen var i timecharter 
elleve gange så stor som i 1946. Timechart r-indsej lin
gen stiger stadig og dette skyld s bl. a. den vokscude 
tankskibsflåde, som i stort 0111 fang beskæftiges som "by
dreng" for de store oliescbkaber for la.ngere tid ad 
gangen. - 1''ør krigen ind ·ejledes 70-75 pro <'Ilt af 

Ser man på Dansk 
Dampskibsrederiforenings 
opgørelse over indsejlet 
bruttofragt i udenlandsk 
fart fra før krigen og nu, 
vil man se, at der har fun
det en væsentlig stigning 
sted. Før krigen udgjorde 
bruttoindsejlingen "kun" 
250-325 millioner kro
ner. I 1946 indsejledes 
ialt 424,1 1nillioner kroner 
af danske skibe i uden
landsk fart. Allerede det 
næste år steg tallet til 

Skibsfartens ualutaindtægter kan dække næsten hele Da11marks 
forbrug af ,,lukmsvarer". 

fragterne i ren 11dc-nlandsk 
fart men i l 95 I indsejle
des mere end 80 proc ·nt 
af fragterne i sejlads md
lem udenlandske havne. 
På grund af tonnagens 
samm nsætning går ten
densen stadig mod ø_get 
fragtindsejling i reo uden
landsk fart, hvilket altså 
vil medføre, at vi her
hjemme vil komm til at 
se mindre til vore skibe. 
Rent landrn .. ·ssigt kan 
Danmark sikkert ikke bli
ve større men takket væ
re skibsfarten bliver vort 

4 
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land større ved at erobre ver
denshavene. r. 

!øvrigt må det ikke glem
mes, at skibsfarten trods sine 
store udgifter i udlandet lægger 
store beløb herhjemme. Han
delsflådens voksen har givet ar
bejde til danske skibsværfter og 
deres leverandører og har så
ledes beskæftiget mange menne
sker, og så vidt muligt lader 
danske redere deres skibsrepara
tioner udføre her i landet. 

verden 1; 
1'7,~n o .,,,r , /.. ane/ I 

T1,r1er poo l 
2 millioner tons!). Rederifor
eningen har regnet ud, at den 
indsejlede bruttofragt pr. ton 
d. w. '5ennemsnitlig var kr. 
175,52 i perioden 1935-38. I 
1952 var det tilsvarende tal kr. 
778,98. 
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Man mel ikke stille ublu krav til skibsfarten. 

Når man bedømmer skibs
fartens indsats i forretningen 
Danmark, må man iøvrigt huske 
på, at danske skibe sejler uden 
tilskud fra staten. Danmark har 

Rederiforeningen har foretaget en statistisk under
søgelse af 14 større, danske rederiers bmttoindsejling 
og driftsudgiitcr. De pågældende rederier omfatter ca. 
60 procent af den samlede danske tonnage. Samtidig 
med indtægterne er udgifterne steget kolossalt. Før 
krigen afsatte de 14 rederier ca. 25 millioner kroner 
om året til administration, skatter, renter, afskrivnin
ger, henlæggelser til reserver og aktionærudbytte. I 
1952 måtte man imidlertid til disse udgifter afsætte 
a. 274 millioner, altså omtrent elleve gange så meget 

som før krigen! Administrations-udgifterne er forhokls
vis små i ammenligning med andre erhvervs, idet de i 
1952 androg 31, 7 millioner kroner. En forholdsvis stor 
post var skatterne, der i 1952 udgjorde 42,9 millioner 
kroner for de pågældende rederier. Dette vil faktisk 
sige, at 14 danske rederier var i stand til med deres 
skat næsten helt alene at betale samtlige lønninger til 
hær ns personel på 43,9 millioner kroner i 1951. Eller 
også ktmne de samme rederier m d deres skat mageligt 
betale samtlige statens udgirtcr til hospitaler, idet disse 
udgifter i finansåret 1950/51 var budgetteret til noget 
ove1· 40 million r kroner. 

De pågældende J 4 red res tonnage udgjord i I 952 
ca. 60 procent af den aml ·de danske tonnag<". Hvis 
man kan gå ud fra, at rederne for de resterend 40 
proc nt af tonnagen betalte forholdsvis ligeså meget i 
skat som de 14 kolleger, ville redernes samlede indbe
talt skat kunne dække hele det beløb, som i finansåret 
1950/51 var aisat til j ustits- og politivæsen! 

V d udgang n af 1952 udgjorde den samlede dan
ske handelsflåde 1.950.000 tons d. w. ( i juni i år over 

således ikke råd til at undvære 
handelsflåden og bør derfor ikke save den gren over, 
landet hviler på, ved at stille for store økonomiske krav 
til skibsfarten i form af skatter. Forretningen Danmark 
kan udelukkende holdes i gang takket være et team
work mellem landbmg, industri og skibsfart, og den 
si<lstnævntc faktor er af langt større betydning, end 
flertallet af danskere forestiller sig. 

Ja, det er lærerigt og morsomt at lege med store 
tal, og hvis De har lyst, kan De selv lege videre ved 
hjælp af , Statistisk Årbog" og "Skibsfartsberetningen 
for 1952", netop det "legetøj", jeg har benyttet. 
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Morgen i Dakar 
Af HANS ANDREASEN ~ 11lustration af ASTRID ANDREASEN 

Klokken 23.30 passerede vi Krebsens Vendekreds og 
sejlede ind i tropezonen. Og tropiske blev vi all e j 

samme 011, skjortc-.c.rmerne sm gedes op, og slipset blev 
h:cngt væk for lang tid, og endelig var den obligate aften
whi ky ekstra kold, næsten fro en Lil is. Vi blev glorøde 
i ansigterne og talte om dllrlig lever, medens vi skyllede 
whiskyen ned. En gik for al kridte hjelmen. Vi var barn 
lige og gik på krebsejagt, men ude pli. dækket var der 
ingen ma:rkcr af dens klør, heller ikke sad den p1l himlen, 
deroppe lo kun himmel ke øjne. - Søkortet fortæller, at 
vi snart er ud for ap Diane, og trawlernes lanterner be
gyndte at blinke i natten, en stribe morild brændte i 
havet, nu og da lød pla ket af en springende delfin. 
C-ip Blan : det er fiskerigdom omkring store bank r, 
span iere og hele Nordveslaftih strømmer til for t høste 
af havet, hvaJ de levner tager hajerne. Jeg så op i rum• 
met, en mælkehvid dis Hl l1cnover sljcrncmyldtret, en 
stjerne s1 rang ud af himh:n, gnislr nde gennem mørket 
og blev borte. Godoal da, nat. 

Morgenen rejste sig i J1ed, st rk sol, gad knapt nok 
stm:kke sig, dø ede og ville ikke blive dag. Skibe kom
mer og går, her er ingen havets nsomhcd, OJ!. I n trll.d
lø e snakker: hvem er dll, hvor sk:tl du hen? Klokk1:11 
tolv er vi p linie med Nouakchott i • neg, 1, og vi har 
30 grnder i skyggen. Peder brisler på panden p, triiler 
i trid trøn1me n ·dover hJ ]s og hry t. Hvem der var 
flyvc:(isk ug, som de, salt ' afslcd i v!J spring. , t imer 

~ ....__,, 
....._,'-.. 
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af dem flygter foran Jea skærende stævn, flyver Jidt og 
dukker i havet. 

A går jeg ned i spisesalonen til den daglige palu<lrin 
og den dejlige disJ..."l..lssion om verdens mo, en smule lite
ratur, Jidt musik. Vi slapper af i airkonditioneas brise. 
Men længes alligevcl efter dækket og den brændende sol. 
Der får vi fryd i øjnene, nllr delfinerne spænder deres 
springende buer, gyser ved synet af en hajfinnc som 
langsom lumsk slG rer vandet op. Flyver med O"Utner og 
terner. D t bliver mørkt og fløj I omkring os, og man 
sJudr..:r fortroligt med nat og stjerner, retter sine land
krabbespørg ·mlll til søens mænd, spørger om stjernenavne, 
om kursen, kigger i radar og ser skygger ligge i cirklerne, 
skibe omkring os. 

Tidlig morgen med blegnende stjerner og e11 flygtende, 
mager mim:. Purudc: t'.n tlgd"yll, :,om snart i Jet første 
spinkle lys bliver en ø. Det er Ile de Goree, Dakar vagt
somme øje: langt går øens h istorie tilbage i tiderne, kar
tag ncreo l f,uwo anløb den, portugi ere og spaniere var 
de første fra fauopa, i det 18. 11.rhundrede sad englæn
clern der med en garnison af African Rifle-corp , siden 
korn f ranskmændcne og blev. Under sidste krig slo<l 
hård · kampe om o ,.,, i første omgang drev Vichy-tilhæn
gere <le allierede tilbage. lin blodig historie J1ar Ile de 

ori.:e, rød ar blod. Ingen kan komme uset forbi den, 
dens pa11sr de hoved viger over havet og vej n til Dakar. 
el ude fr.1, kun klipper og beton, hvorfra lange kaoon

tnundinger peger ud, men 
ind mod land viser den et 
roma11tisk, skikkeligt pano
rama: gamle, maleriske huse 
i doende farver, skygget af 
tamarinder og palmer. På 
kajen i miniature lever til
syneladende et slags hygge
liv, talende, hvilende smi 
grupp r. Officersfruer kom
mer lct palædtc ud af husene 
for at snakke om den sidste 
skandale hentet inde i Dakar. 
Muldyr tripper og nipper af 
havernes grønt 

Vi ligger foraa Dakar og 
ser byen folde sig ud som en 
mangefarvet vifte over de la
ve høje, En by i r ivende ud
vikling, et centrum for nord
og sydgående trafik, her hvi-

Senegalnegre la11g skibssiden. 
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ler de store fugle og stiller deres tørst, daler og stiger, 
ingen dag går, uden luften er fuld af deres summen og 
dirrer af vingeslagene: mellemlanding for alle rnter ned
over Vestafrikas vældige regnskove til Sydafrikas bjerge 
og stepper og nordpå over uendelig ørken. Dakar er det 
egentlige og sidste springbrædt, sættet til Sydamerika. Og
så havnen lever intenst og moligt. Skibe af alle nationer 
kommer og går, losser og laster, tager bunkers ind, olie 
og vand. Den afrikanske sej lads starter og ender i Dakar. 
Her får skibene deres føde til at opretholde livet og fort
sætte det i langfarten nord og syd. Dakar har en stor 
hvalfangerstation, netop Jigger en flåde af norske hval
både her, hvaloliepirater væbnet til tænderne eller bar
derne, om man vil, stærke, små både, ect med havet i 
storm og stille, som bølger selv. Der vældige, moderne 
tankere, her vejrbidte trampbåde, stride og stædige. 

Dakars havn: larm, støv, arbejde og liv, men to slags 
liv, hvid og sorl mands, rastløshed, energi mod ro, fa
talisme, ladhed. Alligevel et samarbejde, alligevel i kamp 
med hinanden. To slags liv, to verdener. Og spørger du , 
hvilket liv og hvilken verden der er bedst, kan jeg ikke 
svare. Lykken, den spraglede boble, den brister hos os, 
den brister for dem, eller den lever bare i enkelte indi
vider af begge racer. Men den sorte mand har en fordel, 
et plus, som den hvide ikke ejer, trods al afsavn en slags 
lykke: sin fatalisme, sit ringe behov eller sin mangel pil 
viden om behov. 

Se blot de sorte arbejdsmænd mellem jordnødshobene 
i Afrikas røde støv. Overfor dem hjælper inlet hæsblæs, 
det sanseløse jag. De holder tiden i deres hænder og gør 
med dem, hvad <le vil. La<l så de franske stevedorer 
eksplodere eller springe ud i raseri som violette raketter, 
det er korte gnister i den hede dag, og de dør hurtigt i 
varmen. Da vort skib lagde til, endnu med morgenduggen 
drivende over dækket, med den franske lods' hidsige 
ordrer i ørene, kom måske en anelse af energi over mæn
dene, et par sprang efter trosserne. Siden døde energien. 
De blev børn med blændende, hvide smil i deres nat
ansigter, de bJev som elskende og holdt hinanden i hæn
derne eller tog hinanden om livet, og nogle blev l ige
gyldige overfor os og sank i meditation. Hvad skal vi 
med jeres energi, siger øjnene, det er jet, som kommer til 
os og prøver at sætte mersygens ild i vore kroppe, som 
vil give os et andet liv, et liv I vil eje og drage fordcl af. 

Kajen! Et usandsynligt syn, et spektrum lysende og 
strilende i pjalter. Afrikas armodsl.'11lører. fattigdom
mens diamanter drysset over kroppene. En række lange, 
tometers sencgaloegre står som en palmealle, som slanke 
stammer med turbankroner øverst og øjne, der funkler 
som hlændFnrle fmgter. 1 cleres skyggf' sprntter. landets 
herrer, iltre franskmænd, som når dem til livet. For gal
den Hr de smil igen, klingrende latter. En smule ar
bejde bliver det til, man slentret hen til landgangen og 
ombord. Men nede på kajen falder et par arbejdere på 
knæ og· kysser jorden, rejser sig og vender rolige, luk
kede ansigter i retning mod Mekka, fører hænderne op 
mod ørene, samJer Jem foran øjnene mod øst, knæler 
atter, bukker også overkroppen flere gange i denne stil
ling, kysser den snavsede, hellige jord. logen forstyrrer de 

bedende, rundt omkring segner de ti] jorden i solen, i 
larmen, midt i arbejdet. Livet kan være nok så hl.rdt og 
kummerligt, men bønnen til Allah er balsam og mere 
end det, forhåbningen, trøsten, et forrnm til paradiset. 

Vejen ind Lil Dakar. Fra kaj Lil kaj, fra mole ti l mole, 
en lang, trøstesløs vej mellem blikskure og cemenllagre, 
forblæst og uden skygge, nogle ruinboder med en gleml 
handlende, som stift stirrer henover sit usle lager, der 
svinder mere og mere under tusinde fluers grådighed. 
Langs triste betonmure sidder fasede indfødte på hug i 
murenes fa ttige skygger. 

Men vejen udenfor havneområdet og ind til byen er 
en kilometerlang alle af tamarinder, alene lyset er en 
drøm med solen legende i træernes grønne spindelhang, 
hvor det blændende lys forvandles til dæmpede farver, 
rødlige og violelte, de diser og mørkner vejen, slører den 
i tusmørkestemning, selv nu midt på formiddagen. I denne 
næsten døende st=ning virker menneskenes klædedrag
ter dobbelt stærke og betagende. Hvilke farver, hvilken 
sans for deres satrnnensæln iog ! På een gang er <len barn
lig primitiv og erfarent raffineret. Afrikansk farvesans 
omvæller totalt en grå europæers begreb om harmoni. 
Dristigt, spontant hekser de kulører sammen, som bræn
der sig ind i blikket og får stjerner og sole til al danse 
der. Afrikansk magi. Mønstre uden mådehold i orna
mentik og farve, orgier gjorte på stof. 

En ung mor kommer gående, højrejst, med den sidst
fødte hængende på ryggen i et klæde, s~dan at barne
munden kan nfi det lange moderbryst, når kvinden giver 
barnet en lille drejniog fremover. Hendes ansigt lyser af 
sol og moderglæde. - Men alleen hører op, og morgenens 
sol blænder og blinder ubannl1jertigt, n1ldeløs tvinger den 
mennesket til at søge skyggen eller lediggangen. P, ga
derne i centwm ingen energi. Kun i minutter inden mid
dagsstunden fyldes torve og gader af menneskemasser. 
Her er næsten alverdens folkeslag med den sorte ra e i 
vældigt og sehrfølgeligt overtal. En symfoni af stemmer, 
rn, pibende, gutterale, syngende, knækkende oppe i dis
kanten, et virvar uden lige, da kontorer, forretninger og 
boder tømmes, og gitterdøre og skodder sættes for. Kun 
markedet lever og lever dobbelt nu, hvor alle styrer rnod 
det for at skaffe til maden. - Markedsbygningen har form 
som en stor moske, men del er et verdsligt hu og de 
eneste bønner er dem, de handlende tilhvisker kunderne 
for at få. dem til at købe, og Jen eneste sande Gud er 
Mammon; røgelsen er tusinde krydderiers dufte, ja, og 
sil. de tørrede fisks. Går man indenfor, er gulvet dækket 
med måtter af al slags føde: grøntsager, fisk og kød, en 
sær og mangeartet farvelade. Grøntsagerne er diminutive 
og ejer ingen afrikansk voldsomhed. Senegals jord giver 
ingen overdådighed og har dødelig virkning overfor sart 
salat. Skønt havet er et spring bare herfra, ser man kun 
tørrede fisk, underlige størrelser bundtet ammen, bu
ketter a( havets grimrianer. Knastørre, stinkende fisk: i 
35 grader i skyggen kan ingen ilandvandrct fisk holde sig, 
den må spises på. stedet. Kødet derimod ligger fersk 
fremme, et bytte for grådige fluers sværme, ak, det har en 
anelse allerede, alligevel intet ak, det er blot en d1arme, 
en velsmag mere, kunderne smækker med lyserøde tunger 
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og spiler næseborene, spørger på prisen. Men se, da 
smækker ingen tunge mere. Alt er dyrt i Dakar, rene in
flationspriser, den fattige må da spise sine rødder i stedet 
og overlade lækkerierne, som han vel altid må, til den 
rige. Blodbestænkte slagtere fedter omkring med lasede 
francsedler, rører så ved kødet, det bæres hjem i en Jas 
snavset papir. Men hvorfor også tale om 11ygiejne i et 
land, hvor solen ingen nåde kender, og hvor vindene i 
Jet flade, åbne land, som blot er isprængt flade bakker, 
ingen hvile har og blæser støv ud af sine sprukne læber. 

Malerisk henslængte, som varerne, ligger sælgerne. De 
indtager stillinger, som skulle synes menneskeligt umu
lige, men er her gjort selvfølgelige: hvilende som fakirer 
på et ben, sløttet på een hånd, med hovedet nedad, med 
benene opad, nogle i slummer, andre virilt snakkende, de 
fleste med racens ukuelige smil. Trapper og afsatser er 
tæt pakkede i pludrende grupper med kvinderne i overtal 
og klædt i fyrværkerikjoler, barnligt arrangerede, men 
med en uendelig farvesikkerhed. Ind imellem den liv
lige snadre□ flyver spytstråler ud af mtmdene med atom
kraft, klask ! 

Ude i solen vralter små bure med levende fjerkræ hen
over jorden, alle sælger til alle, og midt i dette kaos van
drer værdige, radmagre og kjortelklædte senegalesere 
med Muhammed i ansigterne. En burnu$k lædt cykler 
forbi, kinnende i sit smil som metallet på cyklen. Og 
henrivende, spliltemøgne unger med påskeægsmaver snor 
sig, så dejlige, at man ønsker sig al være far til dem alle 
og lægge de tusinde til sengs hver aften under hvide dy
ner. A, herreg□ d, disse struttende børnemaver, som var 
her velstand i overmål ... men mange af mødrene er 
magre og med sultens hug i kinderne ... 

.En p.rospektkortsælger ligger på gaden, i hånden hol
der han en billedvifte: Afrique nucle. Mauge standser og 

ller sig pfi hug omkring l1:1111 og diskuterer livligt det 
afklædte Afrika. Selv er de hyllet i mange lag Lyll og for
står ikke primitivit ten. Tckslilfabrikanlerne har ranet 
deres glade nøgenhed. Kvi11J rne s. ·lter barnlige fingre 
på billederne og peger på bryster og lænder, medens 
mændene nikker anerkend nde, så rejser de sig og går 
inJ under l ræemes skygger. Sælgeren synes ikke inter
esseret i salg, han er ba.re sloll over opmærksomheden. 

Det er blevet middag og varme vælter ned, også jeg 
må søge hvilen og flygte til aircon<litionens kølighed. 
Ene solen hersker nu, under træer og tæt op Lil husvæg
gene sover kvinder, børn og mæn<l, og over alles ansigter 
Jigger glemsel og hvile. En jeep farer forbi meJ en fransk
mand ved rattet, en bleg, træt kvinde sidder ved hans side. 
Hurtigt Ides europæiske kvinder her, tæres hen af var
me, isolation, ensomhed og længsel efter Europa, me 
dens mændene slider sig op i et voldsomt ja,g efter vel
stand. Fransk.mændene arbejder hårdt, begynder tidligt 
på dagen, medens man endnu synes at spore en anelse af 
kølighed, af den svundne nat. Så kommer siestaen fra 
12- 15, og så arbejdes der videre til sen aften. Men alt 
for få, der er undtagelser, har virkelig interesse af det 
land, lwor de tjener deres udkomme, de fleste nærer 
angst for Afrika, de har ingen fortrolighed med befolk
ning og natur. pørger man om deres liv her, svarer de, 

at det er godt, medens øjnene drømmer om Paris 
Bordeaux, og man tager til tegnebogen. Det er typ< 
byerne og ingen kolonisatorer. Kvinderne er segnede . 
i upersonlige kolonihjem, deres blikke søger kryb 
mosquitoer. Udenfor, i tlatten, lever det ukendte, u l 

slil.elige og vældige Afrika. De hede og udmatte1 
døgn. - En fransk mor iler afsted med sine blodfattJ 
t.ropehjelmsbærende børn ved hånden. Afrika er ub 
hørligt i hælene. 

Det er ogs1l. i hælene på mig og smelter mig bort. Fi 
ombord i den svale salon får jeg form igen, min m1 
taler øl, det kommer, og munden drikker grådigt. Bac 
og en time i køjen gør mig tjl menneske igen, en erob1 
som vil kunne indtage Senegal. Ak, du lille formidda 
turist, hvor er din ydmyghed overfor det vældige lar 
Gå blot fornyet ned ad landgangen, på kajen står k, 
Linentet parat, det vi] tage dig i sine arme og presse hv 
gram luft ud af dig, og med sine store fødder træde , 
styrke ned. Dets mangfoldighed vil forvirre din hjer 
splitte dine tanker. 

Netop nu bøjer en mubammedaner sig i støvet og v, 
der ryggen til mig, jeg er ikke til for ham, en stakk 
vantro, som ikke kan se ind i paradisets haver. 

Solen modtog tnig og lod mig stå, bittelille, på kaj 
i Dakar midt i dens skarpe projektørlys. Scenen var bla 
elende, befolket med et mangeta!let, broget komparsc 
Men hovedpersonen, den hvide mand, faldt ud af : 
rolle, tril.elle ud af solcirklcn og gemte sig i skyggen. 

Hans Andreasen. 

WORLD WIDE BUNKERING SERVICE 
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Atom-kraft. 

Den første atom-drevne u-båd, ,,Nautilus", vil som bekendt 
være færdig i løbet af næste år. D,m 1. september blev kølen 
lagt til en anden u-båd af samme type i Connecticut. 

lsbjorne og tigre. 

Af alle vikle dyr siges isbjørnen at være det, der bedst 
kan tåfo at sejle, mens tigeren næsten altid er håbløst søsyg, 
når den kommer på havet. 

- og køer. 

Koen har givet navn til ikke så få skihr. I den svenske or
logsflrtde fandtes omkring år 1560 skibe med navnr som "Roda 
Kon", ,,Svarta Kon" og "K.lostcrkon". Et m egf't bekendt 
middelalder-skib hed "Bunte ko' der Hamburger" (Hamburgs 
brogede ko), og et sørøverskib fra Østersoen hed på næsten 
samme tid "Die bunte koc van Vlanderen", der betyder 
,,Flanderns brogede ko"! 

Maritim g,avs1e11. 
En læser fra Ålborg fortæller, at der på en grav i Jeving

ton, Sussex i England, findes en bronze-model af et 3-mastrt 
fu ldskib. Modellen er nøjagtig i alle enkeltheder og er ca. 
80 cm lang og 45 cm hoj. 

Ikke for komfortens skyld! 

Da vi nu er ved sejlskibene, kan jeg fortælle, at der JJå 
<lissc havets stolte svanrr tit anbragtes en sk,erm bag rorgæn
geren. Skærmen var ikke anbragt der for at beskylle sofolkenc 
mod vejret, mens tic stotl vo;cl ro1· t. Nej, drn skulle ga11Ske 
simpelt forhindr dem i at kigge bagud, sål •(ks at hele deres 
opmærksomhed v.ir ved sej lene og kompasset! 

Blå næser. 

1 scj lskibstidrn kaldtrs en Nova Scotia-som:rnd forrcstcn 
tit for en "blue-nose". Drtte tilnavn men s al henlydc til 
Nova Scotias hård· vintre, som giver anledning til de pragt
fuldestc blå næser. En "blue-nose" kaldtes også en somand, 
som havde passrrt·l den nordlige polar-cirkel og havdt' c:crti
fikat for det. 

De har haft t1ovlt! 

Indtil i midten af juli i år havde den norske marine sidt'n 
krigens afslutning uskadeliggjort 8.825 miner. M ·n hr.11 r ikke 
i Danmark har man drevet tiden bort. Iler ligger del tilsva
rende tal på over 10.000 ! 

Mexico som so/artsnation. 

Grunden til en mexicansk handelsflåde bliver lagt i diss 
uage, idet 111a11 i de kommende måneder vil forsøge at danne· 
et nationalt rederi med en startkapital på 75 millioner pesos. 
51 procent af aktiekapitalen skal fremskaffes af den mexican
ske stat, som på den måde får aktiemajOl"itcten. De rester nde 
aktier kan kobcs af private. 

Danmarks største. 

En læser har spurgt, hvilket skib der er det største i den 
danske handelsflåde for øjeblikket. Jeg rnener, at det er A. P. 
Møllers ruolor-tanker "Helene Mærsk", som den 2. marts i år 
blev afleveret fra et japansk værft. ,,Helene Mærsk" er p:'i. 
19.250 tons dødvægt. 

Galionsfigurer. 
Hvis et skib i gamle dage ikke var forsynel med en gali

ons-figur, ville det blive ramt af uheld, - mente søfolkenf'. 
Da et engelsk sejbkib ved navn "Sy<lcnham" havde mistet sin 
figur i hårdt vejr, nægtede besætningen at sejle med det, for 
en ny blev opsat. 

Privat museum på første sal. 

Captain L. John Silver, der bor ved Gravesend i Kent, har 
indrettet et privat søfartsmuseum på forslesalrn i sit hj~. 
Samlingen indeholder bl. a. mange galionsfigurer, og kaplaJ
nen kan prale af at være i besiddelse af den ældste bevarede, 
engelske figur af denne art. Figuren stammer fra skibel "Gol
den Chernb", der var bygget i 1663. ,,Golden Chcrub" brug
les til soroveri og blev slået til vrag ud for Tintagd i 170::S. 
Det eneste dr.r blev rcdd t fra skibet, var den nævnte ,sali
onsfigur. l~l rummer samlingen over 80 figurer, så mon ikke 
den er den storste privalc i verd •n? 

Med /'11 avis i sttrmien! 

En af the-clippc.rne hed "Newsboy" (,,Avisdrengen"), og 
dens galionsfigur forestill •dt• sdvfolgelig en avissælger med et 
samml.'nfol<lct blad i hånden! 

Hende, jef! elsker! 

Jeg har en svaghed for gaml<' og morsomnH' skibsnavuc, 
og hc-r er endnu et par usædvanlig•: .Et skotsk skib fra 1810' 
ernc havde ikke minclrr nd Olle o' ·r i sit navn. D ·t hed 
nemlig "Woolloomoolloo" ! - Et andet mestrn samtidigt skib 
havde det meget rornanli k · navn "Thc Gir! J Love"! 

SJ•V gange Le11i11. 
Hele syv af cl ·n russiske marines skibe har på samme Lid 

heddet "Lrnin" ! 
Sejlene i krig. 

Vor gode v ·n, dykker Aage Nie lsen, fortælJcr, at det sidst 
slagsskib, som sallc sejl i en eskadre til sos var tårnskibc-L 
"Swiftsurc". Det sk ·Le under {'Il manøvre i 1893. Pr. si nal 
b,\d d •t 0111 eskadrechefens lilladclsr til at gorc d 'l, fordi det 
m •d sin 1·ingc maskinkraft ikke var i stand til at hold' samme 
fart som eskadrens ovrigr enheder. 

En solstiålehis101·ie. 

Det sker nu og da, at "Vikingen" kontakter gauile skibs
kammerater. 1 sidst numm r bragle vi en samtale med styr
mand Wrilbach Holm, som bl.a. fortalt· om sin tid om bord 
i "Coplcy" af Fano. Et par dage efter artikle1\S fr mkomst 
modtog Wcilbad1 ITolm et brev fra en læser i Logstør, som 
havde været om bot·d i skibet på samme tid som han. De lo 
gamle somænd havde ikke hørt noget til hinanden, siden de 
i 1904 monstredc a( fra "Coplcy" samtidig. 

Sprøjtebåtl i Hong Kon.g. 

For et par måneder siden bragte "Vikingen" c-n artikel om 
sprøjtebåde. Det kan i den forbindelse nævnes, at havnc
brandva:scnet i Hong Kong lige har fået en sådan ny båd. 
Den hedder "Al xander Grantbarn" og er en af de slorste af 
sin art i verden. Den har en længde af ca. 38 meter og er 
med sine otte "vand-kanoner" i stand til at udskyde omtrrnt 
48.000 liter vand i minuttet! En af "kanonerne" e1· anbragt i. 
et teleskop-tårn, der kan hæves over 18 meter i vejret! 
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N. b " ,, 10 e , der fik 
Det her afbildede sejlskib er det tyske skoleskib 

,,Niobe", som i 1932 fik en meget ulykkelig skæbne. 
Skibet, der Lidligere havde været dansk, blev fra en 

4-maslel, fragtførende skonnert i 1923 ombygget til 3-
niastct ·konnert-bark til den tyske marin<'. Ombygningen 
fandt sled i Will,clmshavcn. Efter al skibet havde fået 
navn t "Niobe", have.le det følgen<le dimensioner: L ng
de over alt 8 m, bredde 9,2 m og dybgang 5,2 m. Stor
mastens højde var 34,8 m og sejlarea let 953 kvm. 

,,Niobe", der under tysk flag havde hjemme i Kiel, 
blev brugt lil ud<lann Ise af vordende Lyske officerer og 
underofficerer. Hvert 1lr uddannedes fire hold p1l tilsam
men ca. 350 man<l om bord, og Loglerne gik til 0stersøcn 
og N rd øen. Også her i Danmark havde vi besøg ai det 
lille, sø<lygtige skib. En enkell gang var "Niobe" også på 
rejs1;; Lil Spanien. 

Den 26. juli 1932 befandt det smukke, lille skib sig 
i kort afstand fra det tyske fyrskib ud for øen Fehmarn. 
Det store hydroplan "Do X" havde lige passeret ben 
over skibets master, da tun~e skyer begyndte at lrække op 
over Fehmarn. Skibets fører Jod styrbordsvagten pibe klar 
til manøvre, hvorefter han gav ordre til at bjerge top
sejlene. 

Skyerne kom sta<lig nærmere, men nede om læ sad 
bagbordsvagten intetanende og skaffede. Pludselig var 
uvejret over "Niobe", og alle mand blev pebet op til 
manøvre. Men før alle var pi!. dæk, krængede skibet stærkt 
over, og i løbet af lo minutter sank det med 69 mand 
om bord. 

en tragisk skæbne 
Fra det tyske ( yrskib og fra den tyske damper "Therese 

Russ·• havde man observeret det skete. Fra damperen lyk
kedes det at redde 40 mand, deriblandt d1efen, kaptajn
løjtnant Rubfus. Pr. telegraf lilkaldtes flere enheder af 
Jen Lyske orlogsfl1lde, og de overlevende blev overflyttet 
til krydseren "Konigsberg" og landsat i Kiel. Luftfartøjer 
( ra Holtenau blev også tilkaldt og søgte lige indtil mør
kets frembud efter overlevende, - men uden resultat. 

Efter tre ugers forløb lykkedes det endelig at få bragt 
,,Niobc" op Lil overfladen, og man fandt 31 lig om bord. 
34 andre, druknede unge mænd fandtes ikke om bord, 
men var blevet ·kylkt bort. 

Det var den almindelige opfattelse, at det var en sky
pumpe, som gjorde <let af me<l "Niobe". 

Der er ingen Lvivl om, at "Niobc" var et tidligere 
Jansk handelsskib, men det er ikke lykkedes re<laklionen 
al få opklaret, hvad skibel hed under dansk ffag. Visse 
ling tyder på, at det var en dansk skonnert med hjemsted 
i Nykøbing Mors. Kan læserne hjælpe os med at op
klare skibets tidligere identitet? 

0/s SOLNÆS A/s 
CHR. ANDERSEN 

Østerbrogade 6 

Jack T(Jt". 

Telf. Tria 3301 - 3302 li 
Telegram: ,.SOLNESHIP" ' _________________ _.,il 
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NYT I NOTER 
Dansk stabelafløbning i Kiel. 

Fra Howaldt-værftet i Kiel er et fraglmotorskib til 
A. P. Møller løbet af stablen. Skibet fik ved dåben nav
net ,,Johanne Mærsk". Det har følgende hoveddimen
sioner: Længde 135 m, bredde 19,l m og tonnage ca. 
9.560 d. w. t. En Il& W-diesel på 11.500 h. k. giver ski
bet en gennemsnit~hastighed af ca. 17,5 knob. 

Skibene fra København-Landskrona-trafikken 
bygges om. 

Dampfærgerne "Harald I vers" og "Ch1istian 
Ivers" de to tyske forhenværende minestrygere, som ' . tidlio-ere var indsat på ruten Korsør-Kiel, men som 1 

den ~idste sæson var chartret af "Skandinavisk Linie
trafik" i København til ruten K øbenhavn-Landskrona, 
er gået til Howaldt-værftet i Kiel for at blive bygget 
om til motorfærger. Passagerindretningen bliver fuld
stændig fornyet, så skibene næste år kan befordre 500 
passagerer i stedet for som nu 180-200. Ligeledes vil de 
komme til at ku nne befordre 35 bi ler mod kun nogle 
få nu. 

Schweiz interesseret i skoleskibe. 

Schweiz' handelsflåde er i stad ig vækst og har alle
rede nået ca. 200.000 b. r. t. For at blive uafhængigt i 
krigstilfælde og for at kunne hjem.sejle de fornødne 
varer med egne skibe har landet besluttet at udbygge 
sin handelsflåde endnu mere. Men til dette behøves et 
stort personel, og for al sikre behovet af navigatører 
overvejer Schweiz at anskaffe et sejlskoleskib til ud
dannelse af officerer og menige søfolk. Ill. a. har man 
haft kig J!å 1·-masteren "Viking", der jo ligger i Gote
borg. 

Tysk come-back jJ(l Nordatlanten? 

At bygge og indsætte slore passagerlincrc på Nord
allanten er for tiden udelukkende et spørgsmål om 
penge for tyskerne. Tyskland har ikke glernl glan_s
tiden, da "Bremen" og "Europa" sejl de i rekordlld 
over Atlanten, og da disse skibe var velset blandt al-

S ldltsfai-ten s tiller ~•o••e 
Jn•a v til l1y gie jne n 
og disse løses i København of 

STORVASKERIET 
Næsten alle rederier, såvel slore sorn små, an
vender olierede Storvaskeriets nye form for skibs
service, bl. a. Del Østasialiske Kompagni, Moore 
& Mc Cormack og Hetland. 

· 4toroaskeriet 
Tlf. S Øborg 4 '-11 

det d uft e r af ' renlied 

verdens turister. Efter at have begyndt med chartring 
af italieneren "Ita.lia" (16.777 b. r. t.) fra Home-Lines 
og indsat skibet i farten med tysk personel er man nu 
gåel et skridt videre, idet man vil købe eller chartre 
Svenska Amerika-Liniens "Gripshohn" ( 19.105 b. r. t. ), 
der ligekdes skal sejle mellem Harnburg/ Bremerhaven 
oo- New York med tysk personel om bord. M/S "Grips
h~lm" blev grundigt ombygget for nogle år siden på 
Howaldt-værftet i Kiel, ,,Hamburg-Amerika-Linien" 
såvel som "Norddeutscher Lloyd" overvejer at bringe 
skibet under tysk flag. ,,Gripsholm" blev som bekendt 
bygget i 1925 hos Armstrong Whitworth i Newcastle. 

Ikke mere tysk hvalfangst. 

Hvalfancrst-moderskibel "Olympic C'..hallenger", der 
b . 

tilhorer verdens største pr.ivatreder, Ona~sis, og som 1 

nogle år sejlede under Panaina-ilag og m d tysk be
sætning om bord, kommer ikke på hvalfangst i næste 
sæson. ,,Olympic Challenger" går nu i almindelig la~k
fa.rt, og dets tolv fangstbåde bliver lagl op. Vansl elig
heclf!r ved afsætningen af hvalolie har rn dført, at 
Onassis trak sig t ilbage fra dette fartomd'1de ined tysk 
deltagelse. Nauticus. 

n,,,t 1'Rr ,, llt1't,f)tl,,'- -
Kun e n eneste gættede rigtigt p:l ·porgsmål .t om 

navnel på den engelske 4-ma ·te<le bark, so111 var af
bildet i sidste nwnmer. Vi skrev, at barken skift de 
navn i 1918 oo- kan 11 11 røbe, at det nye navn var 

o p l·'- . "]'" ,,Homshccl". Den heldige læser, Aage ersc lliC 1 a-
strup, der gættede rigtigt, men skriv r, at det ud luk
kende skyld 's det held, at han har et lignende billede 
af skibet, får tilsendt de tre bøger. Billed t var iøvrigt 
udlånt af kaptajn Bom, de,· selv r en habil kend r af 
gamle sejlskibe. 

IJe t 'Vtn• 1.,,vnd, .. ntltJ1I! 
I sidste numrners samtale med styrmand Weil bach 

Holm havde der cksværr'• indsneg t sig n fejl. Vi 
skrev, at "Coplcy"s sejlareal var 26.000 kvaclratmrll'r. 
Der skulle have stået kvadrat/ od. 

Dom pskibsselskab et 

JUTLANDIA 
JENS TOFT 

Ny Toldbodgade 5 
TELF. •9192 
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,,Nederlandsch Historisch Scheepvaart Museum" 
Af CARL ØSTEN 

"flollaruLske, historiske Sofart.~-Musæurn", som del 
vil hedde i oversættelse til dansk, ligger i Amsterdam. 
Det har en så JmjL!Mtcnde protektor som H.M. Dronning 
Ju./iwu.i, og direktør for det er l,crr C. A. Cox. Hvad 
musæums-bygningen angår, da er den ikke af særligt 
store dime-nsioner og minder - ude fra set - egentlig 
slet ikke om noget museum, ligesom Jen ved sin belig
genhed i udkanten a[ byen er såre fjern fra dennes 
kanaler og vand i del hele taget. Men, r.r man førsl 
kommet ind i musæel, er <le:r håde rlyben vand, lierlige 
sej !brusende ski hc og fri ske briser nok på holland~k 
marine-l1istoril'. minderige hav! Ikke for ingenting var 
Holland engang en betydelig sømagl - d 'l være sig 
både al kraft og rang og det såvel indenfor koffarrli
som orlogs-flåd1·n, Jer århundreder igf'nnf'm har del
taget i mange slore slag, enkelte gang<' som Danmarks 
våb n-broder. 

Mu æ l åbnedes j 1922. 0 e1·grocl med vildvin 
virker facaden, hvor intlga11ge11 Lil musæel findes, gan
ske hygge lig-. [ den bygningen omgivende li ll r. forhave 
slifl ·r vi lwkrncltskal, med de førsle rousæums-objeklcr: 
cl par kana l-lysLfarLøjcr fra 1700-tal l t h111 kærme:t a[ 
C'l lag. Drl ene ('r ·n "Tent•yaclrt". dPr rocdt·s ;1f 1, 
01:1 nd, og del andel, en "Trr.lc-yncht", d ·r som den lids 
offen tlige skibe hlcv LrukkcL a[ en he l inde pi\ kanal
hrcdcl1·11. For b •gge gælder del, al dG aglcr hcunc lrar 
kali li er, !'.Om mind r om ga l<'j• og gor1dol-lypcrncs. D 
daværr.nd • e;rrc: af sårlunnc lyst-blide var som rrgcl 
sl deL rige kohm:1•nrl. Og i selve bygni 11 g1·ns m11r s •,; 
c11 ind:-ml sand-sten, ckr i høj-rdi ,f viser 'H "Jakobs
stuv" (gamm<?.lt inslrumcnl til rn iling a( sol-højden) og 
års-Lall l 1638. Stenens oprindelige strtl antages a t hav,· 
værl!L på t·l hus, hvis ejer har liafL en cllC'1· und ·n f01· 
hi ,u lc li;c m d søens fo lk. 

Efter al hav1' passeret l1ovecl-inclgangen, over hvilken 
find s in . kripl.ion<·n " d1rcpvaart M11seum", fanges ens 
øjr, straks i <I n lyse . Lne-etagc uf monlrene m cl sf..ih~
mo<leller, hvilke g i vcr eH god forsmag på, hvad d,•r v,•11-
lrr os af interessante ting i rlr øvrige 2 clagcr. lJnJ r 
n del ar rund-gangen er musa:cts konservator, herr 

V. Bminich, den ikke alene megcl skibskyndige, 111,·11 

også yderst elskværdige cicerone samt fuldlidarn: næ~l
kommandcrende på sin tredmkker. 

Rt pat' a.[ sluc-elagens glober skal lige omlalcs. F"rst 
den størslr, ckr er anbragt i et hord- lignc11dc staliv. 
Florcntinus 11101 Langren lavede den i 1589. Den er det 
r-uc:;l • kendte ek" cmplar a( denne udgave, formoden I.I ig 
del førsle. Udforrn11i11gen ai den hviler hoved. agclig på 
MercatM's verdens-kort fra 1569 samt portugisiske kort 
af senere dato. I 1592 f ik L. dler ansøgning oktroi på 
sine glober, i hvi lken han kaldte sig for "den første op
finder af disse jord-kloder i disse lande". Globen benyt
tedes som sø-kort for ·tå ! Da L. få år senere ansøgte 

om fornyelse af oktroien, omtalte han samtidig forskel
lige rejser, som ville være farlige og hesværligc at gøre, 
om man ikke anvendte hans glohe! Mcrealor har også 
lavet e11, der stammende fra IS1,l er den ældste i dette 
musæun1. 

En tredje globe, en himmel-glohe, som fremslilledes 
i Amsterdam år 1600, repræscnlcrer del ene af musæ
et kendte 2 eksemplan,r. Den påkalclrr sig særlig inter
esse derved, al den er den ældste ting, på hvilken stjer
nerne rundt om syd-polen forekommer, sådan som de 
optcguedes af Keyser på hollændernes første rejse Lil 
Ostindien. 

Blandt frcgal-model lerne skal omtales nogle enkelte, 
herib landt en fra 1700-tallcts sidste halvdel beslykkel 
rnccl 22 kanoner. 

Ved hegrcliel fregat forstod man i 1700-tallet i Hol
land orlogsskibe med 1nindre bestykning end 50 ka-
110,wr. 

På mod!'llen, der ses med alle srjl sat, lægger man 
mærke til overgangsformen for mesanen. Den gamle 
rorm rned el Lrrkanlrt s~j l forl på den såkaldte mesanrå 
måll ved slulningt•n i1f 1700-tallf't vige for et gaffelsejl, 
der senere fik: bom på underliget. 

På modellen ses ovf'l'gangsformen, et gaffelsejl, men 
endnu ført på c11 ruesanrå. 

J lvacl der er nok så bemærkclst>sværlligt som takke
lagen på cli~s,• gamll' (regaller og orlogsskibe, er de rigt 
udsrnykk,·d · og koslharr. agterspej l, der r remslillings-

van Langren'.~ store jord-globe fra 1589. 

- Sii:, De har la:&t det i "Vikingen"! 
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ilza JESP.ER CHRISTENSEN & C2 
{)' KØBENHAVN 

FORLANG DEN HOS DERES SKIBSPROVJANTERINGSHANDLER 

li, usæduanligt ·m11l.1 11,:ter-spr:jl (Jlojst sa11dsyrrli15t tillw1c11tle 
,J,rsrioje'" 17 13) . 

mm:;sigl :; L synr~ at have måltct h ve lige så mange 
mand og Jm:gvn Lid om <len l.'.IVrige <l1•l ar ckibet. En 
slor model af et am l l'llams k orlogsskib fra liden om
kri 11g d!'11 ande11 f' 11gr l~k-hollandske krig (1665-67) liar 
vistnok dc'nrn• !'arnling:; smukkc ~~•e agll'rspej l, som bill •rl
skæn•r- rr i.1•:;sigL <'l r PI ku11sl-musæu 111 værdigt. r mid
l pn af s1wj l<'I 1-r d1·L hul la11 cl:;k1· åben fl .u1ki·l'l'L al rel
fa·rtligluxlcn 1Jg fr ·dr11s gudind1·1· d1·r inclramrnes af 
01 nam nl r og figur -r, vel cl hulvl hund r •de stykk1· r 
iulL, hvi . kunhcd yderligt:re forhøj~ grnn m far r og 
furgylrl11i11g. Mn11 l,nikc :ig •n træfff'11dc kanonkugle 
jm;l på drue Lc·d ! D nne mod •I, som mål ·r ] 61 cm 
O'-l'r :.Lr-vm·rie, er sammen m,· I d p. r stykker, om 
findes i ikk:c-lJOllnndskt: J11usa·cr, d · ·111;s1c bevarede fra 
sin ·poke. 

EL andet stort og flot aglnspejl . s p ,t TUSl i k 
o.-l11gsskib rra midten a[ 1700-tallet, gansk1~ ulig 1kt 
ovenfor omlalle, idet d L med sine 2 døre, d 'r før r ucl 
til vægtergangen, samt sine 7 firkant('de, stor , Iler
rudede indue,· derunder er helt ven ·ziansk i L.il<'n . 
..:nørkled• udsk. ringer. forsiringer, orn.1menler i gyld
ne farver saml en lille snes Lræ-skulpturer, kronel i 
hvert bord af n tor og flot Tanterne, gør og å d Ile 

agtc-rspcj l Lil N h ·IL kunstværk. Hcrlil kommer cl •t 

larve-orgil på cl l øvrige skrog, der på siderne lig 
uiul r kanonporLC'n har gult ornament på sølvgrå hund 
m ·cl ns d r på ind r-sidcu af de opslåc<lc kanon-po rt· 
ses malcl den ru · ·i ·kc kejser-ørn. Hertil kommer så 
sid -gall riern ud mykning m d malerier af eptun 
og havfrur-t. Et uh svar ·t spørg mål ei: så blot, om ski-

bet i samme høje grad har været et sø- og kamp-skib! 
Højsl sundsynligl, mener man, al mod llen, <l ·r vi r et 
decider t engelsk præg i sin konstruktion, er "Lesrwje" 
(l,yesnoc) , d<'1· blev bygget i 174.3 i t. Petnsborg af 
den kendle engelske skibs-Lygmesler utherlarul. Gan
ske vi t siger en overlevering, at d t skal være den 
,,Lesnojc", som Ciar P ter df:'n Store lod bygge 1718, 
men kon ·Lruktions-måden af vi se d ·le af skrvgcL ~mut 
hele ud mykning ns karakter udelukker d nne anla
~els . Ikke min<lre rnd 66 kano11rr mlgjorde be tyk
ningen. Ved sin længde af 15G cm ug .in farverige utl
~mykning er modellen et sanclt blik-fang for musæels 
hc,-øgcncle. 

Ind ·nfor orlogsskibenes omdide bemærkes endvidere 
11 orlogs-hrig og en -skonnert. Før lnæ nte, cler er be

,-;lykk t nwil 8 kanoner i '" er sidt\ h gged s i Vli .. in
gen 1796 og fik navnet "Atalante". Den såvel som fæl
I r hørle til de mindre søgå nde kibe, der jældent 
havde .·lurre I ng<le end ca. 100 fccl. På de 2 maslcr 
fort ~s rå · •jl. Disse orlogsbrigg anvendtes også af kof
fardien. ,,Atalanla" ble,· iovrigt lap:et af englænderne 
un<lf'r krigen i 1804 . 

. ·am111enlirnel med orlogsbl'igg Hf', hvi. kanoner 
vi:..Le ud gc111wm kanonport i rælingen, bavrle orlogs
skonncrl ·rnc åh II lønning, gc11 11cm h, ilkcn k1mo11crnc 

i ·Le uil . Il t l,,.ningen .ar som r gel 10 kanoner. Di e 

Pensions-opsparing 
Samme sknttelempelser for virksomhed og 

mcdarbejde,r som ved forsikring. Højeste spare

kasserente og sparepræmie. Ingen alders- eller helbreds

beringclscr. Den opsparede kapital udbetales til fri rå

dighed. - Læs ' parekassens brochure, Jen udleveres i 

vore 22 kontorer, og vi sender den gerne - ring til 

C. 15 42, lokal 70. 

··············-·-------····---·--·-·········--· ···----······-··-· 
Sparekassen for Kjøbenhavo og Omegn 
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velsejlende fartøjer kom til Holland i første halvdel af 
1800-tallet Ira Amerika, hvorfra også belcgnclsen skon
nert stammer. Disse skonnerter gjorde god fyldest i 
told- og lodsvæsenet og senere også som fragtfarere. 
Begge sitlstnævnte modeller er desværre uden sejl. 

Trappc -rcpos'ens væg op Lil 1.-etagen dækkes helt af 
et meget slort maleri på ca. ~ X 4 m. Det forestiller et 
sø-slag, som synes en bekendt Ira andre malerier. 
Næppe har rnan set de første ord af den det påmalede 
tekst "Zeeslag in de Sont 8. november 16.58" ( = søslag 
i Øresund ... ), før ens hjerte ligefrem slår hurtigere al 
både glæde og slollhed over al finde Lin~ i dette musæ
lllil, som har relation til dansk historie. Nævnte slag 
fandt som bekendt sted mellem svenske og hollandske 
orlogsskibe. Holland var jo på det tidspunkt Danmarks 
våbenbroder. Nederst tilhøjre på maleriN ses liggende 
kæntret et krigsskib, det hollandske "Brederode", der 
var viceadmiral Witte Cvrnelisz. de With's flag-skih, 
som efter kollision med det svenske admiral-skib under 
kommando af vicf'admiral Kl<is Bielkenslierna tilsid t 
sank. Blandt den d rved druknede besælr1ing var den 
hollandske vice-admiral, der var født 1599. Det iøvrigt 
udmærkede maleri menes malt a( holla:nd ren Beerstra
ten. I en nærsl.åendc monlre opbcvaTcs for kcllige ting, 
der stammer rra "Hrcderod ", ·åsorn kri h-piber, drikke
dunke, træ-dele m.m., som fandt s og optog s aI eu 

Næstved: Telofon 3000 
Kubenhavn: Telefon 9640-5478 

Aarhus: Tolefon 2922 

dansk dykker i begyndelsen aI dette århundrede. Andre 
dele og ting fra samme vrag findes på Søfartsmusæet 
på Kronborg. Alt i alt er disse fundne genstande, siger 
Amsterdam-musæet, de eneste kendte og bevarede fra 
el hoUandsk orlogsskib fra 1600-tallet. Og andetsteds i 
musæet er ophængt et maleri af de With, der på sit 
bryst bærer en stor orden, den hanske "St. Michel", 
som han fik af den franske konge i 164.6 for sin erob
ring af Dunkircb. Endvidere deltog han i erobringe11 a( 
"Sølvflåden" (1628), slaget ved l)uins (1639) og i de 
Iørste sø-slag med den engelske ilådc (1652-1651,). Et 
andel maleri af en hollandsk admiral, den kendte de 
Ruytcr (1607-1676), har også en vis tilknytning til 
Danmark. For del første gennem sin person, idel han i 
165g kommanderede den i Østersøen Danmark støttende 
flåde, og for det andet gennem nævnte maleri <]erved, 

at der på det bag ham vajende "Hlod-flag" - i brug 
hej t på alle skibene som signal til kamp - ses det 
våben, som Danmarks konge, Fr. Til, heærede ham med. 
Maleriet giver iøvrigt en god opfau.clse af datidens ad
miral-udrustning. Hans overkrop er omsluttet af el blin
kende kyrads med vedhængende sabel, medens hans 
lwjre hånd faner den ret store, sorte admiral-stav. Som 
de With bærer han også "St. Michel"-ordenen, tildelt 
ham for hans indsats i "Todages-slaget". 

om i andre marine-musæer 1ndes også i dette en 
samling makrier, akvareller, tusch-tegninger og slik, 
enten gengivende skibs-modeller eller kamp-scener, men 
å godt som alle visende en ypperlig male-kunst og 

intimt kendskab ti l de gamle sejlsk ihef; rig-,lctai!ler. I 
det hele laget kunne "Jul på 11 avet" ønske sig de fleste 
ai malerierne til reprnduktion, hvad jo desværre ikke 
kan lade sig gøre! Vi skal nævn i flæng, livad nogle 
ar dem fore. ti lier. 

En hoUandsk skad.re ai Iregalt r med meget høje 
ma,;tcr indhyllet i saluLLers krndt-røg på Cenova's 1·licd 
] n 28. s plernher 1311,6, dagen for afsløringen af det i 
Gcnova keml le rnouum ·nl for Columbus. Ombord i en 
u[ Jrcgnllerne er Hollands ,h·onning, Anna 1-'anlow,u.t, 
og i anrlrc skih , ar anden nationalitet andre fremmede 
r rslcr. Over Lopp •n hænger Ilag-pynt, medens hcsæt-
11ingerne mander ræer, omend på c11 anden rnåde end 
den, som vi for rkscrnpel kend r rra vor marine i for
rige årl1u11drccle, jdct der i hvert mærs tocl 2 man<l, e11 
på hver rånok og 2-3 på hovsprydet. 

En holland ·k hvaliangedlådc bcslåcml · af 5 store 
3/m skibe, d r a ll ejedes .i f den kendte hval-rheder 
Doornekrvon i Amsterdam i begynclclsen ar 1700-LalleL. 
Mellem skil en se hemantkdc joller samt svømmende 
og jagede hval r. 

Et 5 m langt maleri viser slagel ved Gjbraltar 25. 
april 1607 mellem spanske og hollandske orlogsskibe. 
Ar de si<lslna:vole, ialL 7, der blau<lt andel som hin tids 
skibe ad kilte sig fra hverandre ved at have sin sær
·gne uclsmykning a( agterspejlet. Nelop på dette maleri 
forhav ·e man over den maritim· kunnen, som den tids 
marine-malere skulde være i be ·iddelse af for at få gen
givet selv den mindste ting i riggen. 

18 - Sig. De har læsr det l "Vikingeo" I 

Kamp-scene udfor Duius (i England) 1639 mellem 
samme magter. Hollænderne kaprede eller ødelagde her 
4-0 spanske kibe. 

En overskudt stor-top er gengivet i sil fald, hvilket 
vist er en sjælden maleri-fremstilJing. Episoden fandt 
sted under 4--dages søslaget 1666 mellem hollændere og 
englændere, og tor-toppen sad på flag-skibet "Royal 
James", der var under kommando al Prins Robert. Det 
mJmærkede maleri skyldes som flere andre her på mu
sæet den kendte W. van de Velde de longe, som er re
præsenteret med endnu Liere af sine arbejder på det 
stm·e maritime museum i Greenwich {London). 

Samme main, tillige opfindsom som L<>onardo da 
Vinci, syntes også at være en habil skibs-konstruktør, 
således som det fremgår af hans tegning Lil en fregat 
med 24 kanoner r ra 111.idter1 af 1600-tallet. Det kan i 
denne forbindelse tilføjes, al 1600- og 1700-tallets fre
gatter var hurtigt sejlende og leL bevæbnede orlogsskibe. 

!øvrigt, da der ved begyndelsen af 1800-tallel kom 
en an<len inddeling af hollandske orlogsskibe i brug 
(linje-, fregat- og korvet-), var det dog sladjg bestyk
ningens mængde, der særlig lagdes til grund for beman
dingen. På samme tid forstod man ved fregatter inden• 
for kof[ardifarten de såkaldte "ru!d-skibe", altså skibe 
merl 3 master og råsejl på dem alle. 

En tusch-tegnir1g viser den store engelske fregat 
"Royal Charles", da den i 1660 lå udfor Scheveningen 
for at føre den engelske konge, Charles li, hjem i anled
ning af hans lands genopretLeise til konge-rige. Han 
lroldL ,Ja. til i slottet i den gamle hollandske fæstnings-by 
Breda. ,,Royal Charles", der har den engelske konge
stander vajende på sin stor-top og er forsynet med et 
agter-spej l af en hel hus-gavls format, kom ikke alene, 
men hørte Li l en e kadre, der var mider kommauclo af 
den berømte Sir Edward Montagu,. 

ø-slaget ved Kijkrh1iu 21. august 1673 (cl rnaleri 
af van de Velde de Jonge) udkæmped s mellem admira
lerne Cornelius Tromp og Edward Spragg, hvi flag
skibe er henhold vis "de Gouden Leeuw" og "Royal 
Prince", fra hvilket Spragg havde målt t relirf're til "St. 
George", men da. d1·Ltc var blevet skudt læk af de hol
land ke kanoner, nød agedes l1a11 og å l il al g,i fra 
borde he,:. Sluppen, som han roedes borl i, bl 'V imid
lertid ramt a[ en ka11onkug le, hvorved acln ,iralen bldl 
udenbords og druknede. 

En tegning udvisende en eksotisk kysl med en 
mængrlc foranliggende fregatter og med en rad af be
mandede både i forgrunden forestiller en hollandsk 
eskadre på vest-kysten af Mala.kka i 1781,. Den var sendt 
J1jemmefra for at generobre Trinconomale fra englæn
derne, men ,la der så i mellemtiden var sluttet fred 
parterne imellem, sendtes den til Ost-Indien for at un
derstøtte det "Ostindiske Kompagni" i dets bestræbelser 
på at gcnvinclc dets slærkt svækkede myndighed i ar
kipelaget. Det var rørsle gang, at den hollandske sømagt 
opererede i Ost-Indien. 

Så er der en akvarel af et rnjndre fartøj godt be
mandet, nemlig kanonbåd nr. 2, der i 1831 under den 

belgiske opstand var stationeret på floden Schelde. Da 
båden den 5. februar 1831 blev bordet af en belgisk 
overmagt, stak dens hefalliavende en lunte Lil den om
bordværende krudt-beholdning, hvorved båden sprang 
i lu(Len med såvel ven som fjende. 

4, Ilolle "svaner" - alle med sej l sat - kommer 
brusende i kølvanrl, udmærket malt af van Beesl. 
Han gengiver her en hoUanclsk eskadres tilbagekomst 
fra øvelser i 181,7. Forrest ligger flagskibet "Prins van 
Oranje" med eskadre-chefen, Prins Henrik, omhoTd. Det 
hlev hans sidste udkommando som søofficer. 3 år efter 
var han statholder i Luxembourg. 

Et kobber-stik viser det hollandske damp-orlogsskib 
"Curacao", til hvilket knytter sig den attraktion, at det 
var <let første clampskil1 i verden, der krydsede Atlanten 
fra øst til est, hvilket skete i 1827. 

Plan-tegning af cl bombarder-fregat fra 1751. Disse 
fartøjer var kun små og bestykket med en eller to mor
lerer saml en del lc-t skyts, her J 2 slk. 4 'ir, kanoner og 
en llcl falkonetter. Disse fartøjer var bestemt Lil at an
vendes ved bombardement. aI kystbefæstninger og lignen
de. Franskmændene var de første, som benyttede denne 
type, nemlig ved bombardemenlel af Algier i 1682. Der
efter Loges de i brug af englænderne og allså senere af 
Holland ogsi. Men brugen ai morterer omhor<l hørte 
snart op, eilersom deres sigte ved selv ringe søgang 
gjordes umuligt 

Agtcrrf<,l,,,, af df'll<? orlogsskib IHl'ff'S 11/ slcibs-,,lcameler". 

Tegning af cl G8 kanonskib uden takkelage fra 
1803. Tegnjngcn vi ·er ski hel uden rig hvilende med 
aglerkibet i "kameler" (omtales andelsteds). Dets kon
struktør Suelermcer gjorde sig på orJogsvmrrtet i Vlis
sing- n b kendt ved at i111Jr øre cl t runde agterspejl i 
f1[1dcn og ligeledes den bedre langskibsiorbincling i far
tøjerne, som oprindelig var udført af den engelske 
flådes daværcnclc konstmkLør ir R. eppings. 

Fortsættes i næste nZLmmcr. 

Æld1•e nu'l'nre l~øbes 
For ubeskadigede eksemplarer af "Vikingen" beta

les kr. 2,- pr. stk. af følgende numre: Nr. 1, 8 og 9 
1945. Henvendelse til "Vikingen"s ekspedition, Chri
stiansborggade 1, København V. 
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Model af fyrskib nr. 1, 
udlagt på Læ sø Trinde) 1829 

,~,e,•dil tdtl r1ave til llan,lt,ls- fJY Sol«••ts11ni.~eet 

Handel - og Søfa1tsmuse ·t har i disse dage fra sel
skabet "Handels- og Søfartsmuseets Venner" modtaget 
en meget værdifuld model af fyrskib nr. 1 udført af 
Holmens modellerer Erik Werge. 

Fyrskibet blev i 1829 udlagt p;\ Læsø Trindcl om 
Danmarks første fyrskib. I en årrække havde de søfa
rende naLiom:r, især England, ønsket Cl f yn;kib anhragt 
her til erstatning for den klokketønde, som siden 1561 
havde været udlagt på den farlige grnn<l, men som 
på grund aI dårlige vejrlig ofte spnPngtc sin fortøjning. 
England var foregang land på dette område og havd 
allerede j 1732 udlagt vcrdP11S første fyrskib ved 
"North Sand" ved Th mscns munding. 1 Danmark var 
en sådan tanke helt ny. Sagen drøftedes allerede fra 
lutningen af 1700-tallet, og der måtte to kommis. io-

ner til en 11cdsat i 1800 og en i 1827, (ør sagen hlev 
bragt til udførelse. 

Fyrskib •t bygg d på Jacob Holm skibsværfl i 
Slrandgadc på Christia.ru;bavn efter tegninger af Hol
mens faLrik.me t r chiftcr, og I yrinstallationen I verc
de af mekanikus J. P. Repsokl i Hamburg. Entrcpri
cen var på 36.400 rdL·. sølv exel. Jyrappara:l t, og man 
regne<lc med årlig driftsudgifter på 5800 rcllr. Den 
førstefyrskib fører blev J. J. Ueinn og besætning n be
stod af en stynnand en kok, n tømmermand, to ,,fyr
mænd" tre matroser o en dreng. 

Modellen er udført efter de originale tegninger, 
som fyrskib t i sin tid blev byg t ·fl<'r, o soin er 
bevaret i Rigsarkiv t. Fra en b var L samtidig farvelagt 
tegning i Dragør M11s ·um ke11d r man uf'ls lidenbords 
farver nøj . Modellen er lukk t op i h I' sty rbords 
side, således at man nøje kan iagttage hele skib ts ind
retning med larnpernm olierum kabelrurn, hellegat, 
kabys kaptajnens rum, mand. kabslnkaf, fon· dsrum og 
brændcvinskæld r, alt med fomod<"nt inve111.ar. 

Skib t var s jlfør nde og måtte alene v d sejlenes 
hjælp komme til og fra sin station. N?u· skibet v< r an
kommet til stationen, ble sejlene afriggede og en 
platfonn opsat omkring tormæ ten · fod, på hvilken 
f-yrlantemcn kunne anbringes, når den var ned[iret for 
pudsning og lamp roes udskiftning. Det var n meget 
besværlig fremgangsmåde og giver forklaring på det 
store mandskab, som man ans, f"or nødvendigt. 

Fyrskibet var stationeret ved L !Sø Trind I 1829-
38, da det erstatt de.~ med el nyt fyrskib nr. 2. Det 
anbragt s dercltcr i en årrækk i Drogden og ·iden på 
andre. station r, indtil d t i 1881 blev ophugget. Der 
ud lagdes ialt 21 af denne slags f yrskibc. Siden kom en 
række motorfyrsk ibf", der v ·cl egen kraft kommer Lil og 
fra station. I vore dage går man mere og mere over 
til fa·te fyr for at undgå d talrige påsejlinger. Endog 
Drogdens faste fyrs svære mm·konstruktion blev for 
nogle år siden af et større skib pås jlet og flyttet et 

stykke, indtil el andl."t skib efter sigende var så elsk
værdig at påsejle det fra den modsatte sjde, hvorved 
fyret på en nem måde anbragtes på plads igen. 

Den omtalte model er en værdifuld forøg Ise af 
mu. ects afdeling for Fyr- og Vagervæsen. , om en gave 
fra · !skabet "Hand .Is- og Søfartsmuseets Venner" er 
den tillige dokumentation for den store værdi ved 
oprettelsen af museets støtteselskab, som 1."tlhver inter
esseret i øvrigt for en billig penge kan være medlem 
af hvorved man ved forskellige mcdlcmsyd lser, der 
endog på forhånd give1· fuld d.i--kning for kontingentet, 
kan være cl.ir kte bidragyder til et aI vore kulturhisto
riske museer "der gerne både af økonomiske og idec11e 
grunde vil i kontakt med så man ·e sufartsinteresserede 
som nrn ligL. 

"Sømandsfortællinger" og "Elven fosser11 

D«.:11 færøske forfatter Adrian Johansen, dcr bl. a. vil 
være læserne bekendt gennem sine fortællinger i "Jul på 
havet", har i dette efterår fået udgivet to bøger. 

Adrian Johansen er gammel somand og har derfor d 
bedste muligheder for at kende de tanker, som rører sig 
hos søfolkene. Den ene af hans nye bog<:r hedder "Sø
mandsfortællinger" og er udkommet på Lohscs forlag. 
I sit forord ti l denne hog skriver forfatteren bl. a.:,, om 
ømand har jeg prøvet p.'l at J ·vendegøre livc.t derude og 

fort. Ile om øm. n<lcnes klr og øm,in<ls111i. sionens nyt
tige og nødv ndig gerning hlanrlt vor sof lk." Denne 
opgave har Adrian Johansen lost p11. bed t mulig måde. 
H ns kristentro er stærk, og han har for tll.ct al an\kue
Jiggøre sine meninger, så de ikke kan misforst.lls. 

Den anden af hans bøger, ,.Elven fos er", er udkommet 
p J. Frimodt Forlag. Den er ikke nogen dclidcrct sø
rornan, men alligevel er en del nf den helliget havet. Do
gens hove<lp rson må efter en kamp p liv og døJ med 
sin rival flygte over Nordsøen i en. ben b d. Dette af nil 
er et nJ bogens berlst og røb r Adrian Johan. ens store 
kærlighed til søen. 

Og ·:I. ,,Elven fosser" er bllrct af en dyb kristentro, og 
den vil ligesom "Sømandsfortællinger" sikkert have et 
stort publikum. 0. L. 
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20 - Sig, De har l.,.t dot I .Vikina:en"l 

,Jul på Havet" 
D ' har nog t al. glæde Dl'm ti I: 1 m id Len af oktohcr 

udkomrner "Jul på Ha vel" l 95~, og som . ædvan
lig r df"r :inlel sparnt på inhold og ud;,tyr. Ilcflct inde
holder uirlrag af dl' dygtig ·te clanske kunsln r på ,let 
maritime områrl , og df'!' r også rt par wlenlandske 
gæster med. ligesom An>eprins Kr11ul har slilll'I I." par 
af de f-tkonnesle marini>billeder fra sin slore samling til 
redaktionens rådighed. 

Omslagt•L til "Jul på I-lavet" 195.~ er malet af Oscar 
Knudsrn og fore ti lier n hel flåde aI vikinge-skihe :i 
storm. Ml'd ,li:se far ·strålende skib før, man på •t 
langt togl til fjerne og nære l"gne og lider. 

Hcflds anden omslag i1h· forer os n1i<lt ind i • laget 
i K"ge Bugt. Del er l'oul Sinding, . m med f'I JJrngt
fulclL maleri lader o. gcnoplf"ve d l l1c-rnmte ,;1rlag. Bil
led ·L ledsages af ·l digt af Danmarks slore, ,1fdøde 
digl •r, A:A.el /ucl. 

cd jul,·hefl ·ts før;,,lp fortælling, d r er skrev •l af 
Ouo Ludwig, for s i op i cl l s torrnomsustc kagerak 
og npl<•ver I 1fonsk liamlelsskih. iudsa - 1111(1'-r krio-eu 

- 0 

I 07-}IJ .. Fortællingt~ll hC'cld r "Fun1lf"11 (rn Flad. Lrand·'. 
TiLlf'11 f'r spw111lc·ndr, og ch·l ·r forL,rlling n og~å. Og s1i 
kal vi helt lil Spuni ·n: ,, ikingeu'· franske tnedarbej

<lt'r, lllrwrirc H. !11eli.~s('nt, mø l ·r med n dt"jl.ig akvarel 
af "1',11 fnm~k l1n1k ud for , panic-ns ky;;t" . M«~lisS('lll r 
c11 1i~1jl ~katlt-1 mn ler i ~il hjc•mlaml, og clN fori;lår ma 11, 

m1r man lrur ::;cl dl'll1! hillcd . 
D i på skul vi igen 1il mf'rc hjl'rnligP ::ilrn11clt:: T) n 

p J ulæ1f' kunslma l1·r Fr. l,anrlt I dPr os 111ecl el skPnl 
hillC'dc 1il Køt. 11h11vn~ i111h• rh11vn. Mt·11 d ,t idyll isk af
loses Lrul af BisC'ay1•ns lordnoucl, ·øer, i1 ld kaptajn 
R11d. Cltristiunsni m ,J en pa;nd,·nde s ·lvop l v Ise, som 
han l,ur ka ldt " r•:n .-tnrmful I ju l", ig •n fornr . ytlp 
om hor<l i 1't lill~. dansk s ·j lskib. 

l> rn si fol Ter en inlr-rPssant og nwg<·t vænliful«I 
artik<·I Hf Ingvard 0/.w•n om "Vikingt r og vikingdærd", 
og vi kommer m d viking ·rn b1id • t il Paris og Micl.Jcl
lmvl'l. Vi får en mængde lin~ at vide om vikingcrllf•, 
som vi ikke før har vi,lsL. Men fiskern s ,!igler, Erik 
Bntelsen, sørger for, al vi kommer ti lbug Lil uu lid n 
nwcl en morsom n velle, som han bar kaldt "Til hav. 
ig~n". 1-'orlæll i.ngen hanelier om ,:11 evigt s1:1~yg fisk ~rs 
kvaler g k. -rlighed Lil søen . 

M d Joh. Ncmnarws maleri "I sti ll~ ud for Kron
borg", som er 11cl lånl af An,eprins Knud, hefinder vi os 
plucls lig i jl ·kibstidl."11 igen. Dette billedes særegne 

l .mn~ng ~i l _b Lag m1111ge. Og så gør vi nclnu eu gang 
l'L sprmg I l1dPn: Med cl dej ligt maleri af kongeskibet 
, D lllneLrog" taler Paul 'indi.ng til mange dansk hjer
ter. Der er ing n Lvi l om, al delte billede vil blive 
ha·ngt op i m11nge dm1 k • skibe og hjem. 

Dl'll an<len af juleheflets udenlandske medarbejdere 

er d •n cngi>l ke sømand og shiLe11l R. Barry O'Brien, 
der med en cl1armc-rende fol'tælling, ,,Guhben "Lam1 e", 
ledsager os tilbage til . ejlskihsliden. Derpå foretager vi 
endnu <-'Il n'j. i tiden, idet Erik BPrtclscn på por-si ns 
vinger fører os tilbage Lil d1·ngang, da mrsten alt Iii:il.eri 
Iandl sted fra roLådc. nerlelscn har skrevet en legende 
om fiskere11, som ljæler orherrc..; lommebog og 
som slipper godt fm det! Delle fortællende digt vil lokke 
smilet fre.m ho · læserne. 

D •n :.prælske Jack Tar vis r sig som en løgnhal j 

det h It store format og fører os med skipperlø•-'urn 
,.Vi ·L passrr d t" både Lil Sydamerika og en porlu;si k 
be~idd ·Is' i Afrika. n<lcr læsningen af d nne hi~torie 
\il DC' komme Lil at le højl! 

'å befinder vi os rned et praglfulrlt maleri af "Traw
l ·i· i mug,; cjr" atter i nonlligl." far ande · ina n kan om 

. ' b ~ 

. Kiella1ul-/Jrandt g ngi, 1· liavt'l, som det er, når rkt 
:;kummer vn·dl. Den k udle, afdøde mariDemaln Anton 
Mel'1yr., leder i lunk( rne læ erne ned til den fran ke 
rlåd ha n 1'0111011. Hans malcari, ,,Fra11sk linieskib v d 
To11lon', er også udlånt af Arveprins Knud. 

Derpå rejser vi t>ndnu en gang i tid og rum, idel 
den Iærø,.;ke forfatter A,lrian Joluuisen fortæller om sin 
før. le tur Lil ·øs med en trawler i kolde og nordlige far
vimdc. Min for ·1' I ur til søs" l'I' en blid morsom og 
rør ·ude !';elvnplcvc-b ' . 

Vi forhliwr i . amme I i1l. mr-11 rl."jscr sydpå igen O/! 
bdi1ul.-r o all ·r i dan~k.e forva11d«•. hvor Erik Daniclse~ 
p,1 en fa•11gslencle måde fortr,111."r orn .,Lod en og hans 
so'.1". - ,,Viking.•n" · nylig! afdocle mcdul'brjrl r, dam11-

·killl'r11 ' maler, V. (,)vistorf J, er r 'præ cntcret med cl 
J1•jligt l,illcdl', ,.Havneparti•'. 

Og :-;å bt•firn ln Yi os midi i Ørf'sund, i1lt't et smukt, 
rarwlagl luftfotografi vi r os deu 4-maslcdc bark 
"I a.-sat" på vej tilbugl' Lil Finland. I-Ians Andreasen 
f _ r r os i et elf'gnnt og fængslend • 1,prog mod sydlige 
h ,mmeh,tn,g og br1der o · med fortællingen "Mand 
Jængs ·!'' et , ted på Frankrig, ky ·L, h or vi fø]o-c en 
flansk viki11g. oplevelser i kamp og k· •rlighed. 0 

Men Lill1ag Lil Du11n1ark: Olaf Cynt fortæller p 
e11 meget villig måde om "Pigen fra I anø", der ved en 
holla11rl. k skipper· kær ligh d list fores ud på d stor 

ha ve snm »kipp ·rkone. Otto Ludwig landsælter os ved 
en_ kaj i København, hvor han lader et udslidt llarap• 
sk ri~. som v ·ni r J oph ugningc11s tim , fortælle mang 
droJc (og mor omm ) , andhedcr om livet på havene. 

Derefter lager vi sarnrm 11 med Kn,11,d S,·hwalbe helt 
lil Au tralien, hvor vi med skildringen "1) t gynger, 
me11 synker ikke" Iølger forfotlerens spændende kamp 
mod en kæmpeblækspmlle og en grådig haj. 

Heft ets sidste omslag· ·id • er r s rv ret Fr. Landt, 
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der mc1l t dejligt maleri pnPsPntercr os for en , orsk 
bark bak for lods". 

Ertcr denn · rejst> i Lid og rum har man virkelig 
indtrykket af at have -et og oplev t noget. Foruden for
fatterne optræder tegnerne Oscar Knudsen. Emst Kvh
ler, Thora Lw,,d, TI. chøsfor-Pedersen og Kjeld , irnon
seri- som rejsefør re m ,d der>· eminent dygtige illu:;Lra
tioner til de mange forLællinger. Endvidere er der flere 
smukke vignetter af d n højL værdsalte, men nu af,løde 
marinemaler, / var T. Rohde. 

Det skar mange dansk' i l1j 1·t ·t da Det }lorcnc<k· 
stolthed, motorskibrt "Kronprins 1/re<lerik" i Iorrtr ·t 
brændte og sank i Harwich havn. Det var d ngang 
uvist, om denne stolte "svane" nogensind<> ville komme 
til at "flyve" igen. Men skaden var heldigvis mindre, 
end man rørst havde regnet mc<l og efter •t dyg1i t 

engelsk bj rgningsarb jde lykkedes det i løbet uf dLr.r

sommeren a.t få ski])('t nogc11 l1ind tornt fo1· mudder og 
vand, så det atter I unne flyde. T midten af st>ptembcr 
kom den ving • kudte svane tilbage- til Danmark hvor
til den blev hjulpet frem af de Ln britiske bllgserbåde 
"Superman" og "Scan,an". ,,K1·on1 ins Frederik", d r 
efter fardigbygningen ved Helsingør Skibsværlt ha d . 

Mange af tckstLiJragene er iJlu,;treret i farver, og 
delle år. ,Jul på Havet" er derfor cl af de smukkcstP 
i rækken. Ti l det gode resultat har endvidere medvirket 
A/ L. lhric/1 ' Bogtrykkeri og Hrclr. Bærenlzms Cliche
anstall. 

En ,.billet" til d n opl vel esrige rejs med "Jul på 
Havet" koster kun kr. 4,75, og vil D ære sikker på at 
komm "med'', må Oe sikkerl allcre<I<' nu sikre D m 
l1os Df'r :s l1og- eller bladhaudler eller dirckl hos ,,Vi
kingen" For lug. 

kostcl ca. 10 mi lliou ·r kroner, kom traks i dok på dC't 
samm · va: r[L, hvor det var h l 'Vet til. V:rrftet, der 
·ftcrhånd n er bfrvet sp •ri,disl i ombygnin: af sv.1·1t 
bc.kadiged' skibe love,·, at "Kronprins Fr de1ik" vil 
v,C're f. rdigt til sej lads ig'n i lob t af forli.ret. M:~n 
ka.n ikkf' pi't rHJv,l'"1ende tid:p1111kL igc, hvor m ·g t 
r •parationen og ombygning ·n vil komme til til k st ·, 
men eksperter ansl!'1r omko. tningcnw til ca. 15 111illio
ner kroner. Bygning ·n af c•l nyt, tilsv}11·c•nd~ skib vill 
i dag- kost ca. 22 millioner kroner. år d<'t smukke 
~kih har gennemgå t sin f ryngdseskur, vil det blive t 

endnu h dre skib r-nd tidlig ·re-, o~ d •t vil sige ik1,c 
så lidt. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
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Alt ■ 

1 plastic til skibsfarten 
Direktør Knud llirkeclal kunne mcpp have valgt 

noget bedre navn til sit firma end ,,Maritime Plastic 
Co. A/ ., . Firmaet, der er et barn aI krig n. og fter
krigstidcns store fremskridt på plastic-området, er nem
lig i stand til at ch ·kke b hovet for all pla ·t ic-pr duk
ler inden for ·kibsfarten. Mange af produkterne frem
stiller man selv, og resten importerer m.m. 

" er findes utroligt mange ting af plastic til brug 
for skibsfarten," sige" Knud Birkedal. ,,Jeg kan nævne 
nogle enkelt aI de ph ·tic-ting, vi forsyner skibene 
med: Redning ·kranse, rcdningsve. te, vandtanke, flyde-
1nidle1_·, isol 1ing -materialer og ga,·diner. Isolcrings
maLe_nalcme og gardin me fremstille af glaslærred, 
der JO også er en . lags plasti . Disse mat •rialer kan 

Red11it1g:.kra11s, 1ct'1iinus1•cJ/ og boje - alt i plartic! 

ikke hra·nde, ikke rådne, j , er n;-i,stcn uforg;n1gclin •." 
, De tal r om flyd midler ;1f plasti . D ·t må da 

v. ·r noget lwlt 11 ti'" 

,Ja, det r cl produkt, som vi har h.1.11ccret og 
v n ter os m ·get af. Vi har all ·rede lev(:r L el par 
stykker Lil bill •dhu 0 ••cr iggo Jarls ny /\Llanlirlf'" r, ' -.. . lJ ,_ J 

og inden længe vil der sikkert komme c:n stor eksp >rl 

af clenn • var· i gang. flydemidi sne la e · af plastie-
·ktion<'r, d r er utroligt let te. Disse mider fn;mstilles 

til ,1, 10 og 20 mand. En fliidc til tyve mand b ·tår af 
otte sekti ner og v jc·r k1111 25-30 kg. Hver flåd• samles 
i en r, mm og b klædes med ·t polyvinyl-b kl:rdt 
overtra•k, Dis!;' flydcwicllcr er billiger end L f'ks. alu
mi11i11111s-f1;°1d -r ug er næsten tr.forgænl-{clige. De kan 
tål fald Ira meget store hojder, og man kan skyde 
ig 'Irnem dem, uden at opdriften derved foningcs 
hvilket er en ting af stor værdi under krigsforhold.,; 

,,Og v:ind-tankenc?" 
,,Det er og~å noget helt nyt. De er lavet af glas

laminat r, er korra/;ionsfri, lette at v dligeholde og 
rn g t hygiejni kP. Vi fremstiller tanke, der kan rumme 
50, 75 og 85 lit r. De kan tål , at man laber dem[. eks. 
fra en kran, eller at man slår på dem. med en for
!1a mn1cr ! 

Også vore redningskrans af plastic er meget inter
essante. De vejer hver 2,2 kg, hvilket er betydeligt 
mindre end vægten for en korkkrans, der vejer 5-6 kg. 

Den ringe vægt betyder bl. a., at man ikke risikerer at 
sl:1 en mand ihjel ved at kaste en sådan krans ud til 
ham i vandet. Endvidere har dis. e redningskranse den 
store ford 1, at de ikke absorberer vand og alL5å beva
rer deres opdrift. Disse kranse er allerede blevet god
kendt af skibstilsynet, der kr. •ver, at en redning krans 
i vandet skal have en bæreevne af 14½ kg, men vor 
kan bære 19-20 kg. Plastic-redningskran ene er lidt 
dyrere end kransene af kork og koster 60 kr. pr. stk., 
men til gengæld er de overfladebehandlet på en ådan 
måde, at de ingen vedligeholdelse kræver. De skal 
f.eks. ikke - som korkkransene - males, og de nærer 
ikke ild. Plastic-kransene er lige blevet sat i produk
tion, og d r har været vist dem stor interesse. Der er 
allerede bl vet afsendt n del til orge, og kransene 
kan blive C'n stor eksport-artikel. 

Vi fremstiller jo og å "MeL·man"-redningsve tene, 
men de er· jo efterhånd n blevet så kendte, at jeg vbt 
ikke behøver at omtale dem nærmere. 

I løbet • [ efteråret vil vi fo1T sten også sætte en 
produktion af plastic-kajakker og -både i gang." 

,,Har D ellers noget nyt på tapetet?" 
,,Ja! Glaslaminaternl' har utallige anvendelsesmu

lig-heder, og man. e nye ting på dette område vil sta.dig 
d11kkr op. Vi er hl. a. begyndt at fremstille racin-be
liandl de 1Tfa5ulds-måtlcr med saran-bchandlet glas
!, rr ·d til isolering af rør, v 'ntilations-kanaler o. s. v. 
Dette produkt har vakt stor interesse, bl. a. fordi det 
vil nedsætt udgifterne ved isolerings-arbejde til en 
tiend ·cl •l af de gamle. 

Endelig kan jc,.~ mt-vne, al i for øj blikket arbejder 
med materialer til indvendig b kl,i•clning af tanke i 
tankskib'. Disse rnate1-ial r il modvirke tæring og for
la·nge tank •nes levetid lwtydeligt. M n endnu er vi på 
d ·ttc felt kun på for. og ·stadiet," slutter Knud Birkedal. 

Ja, plasti -verdenen ('I" forunderlig! -wig. 

Vand/ank 1ulfort i glaslaminater. 

510 krigsskibe 
Blad t "Fremskridt", der udsendes af "Mutual Se-

ur:ity Agen y", skriver i sit sidste nummer, at U A, 
siden våbenhjælp-programmet trådte i kraft i maj 
J 950 og til 1. juni i år, har leveret sin al Lierede bl. a. 
510 k ri gsfartø jer! 
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Storissejlads 
Isens l.ro føl~v 11d, tåg(.'-n, har lecbagel os hele 

dagen. • tore svære isskodser, kantede og vanskelige 
at forcen>, besværliggør · jlad-en, m'ri. tågen vanske
liggør orienreri.ngen. 

Skibet arbejder sig lm,g oml frem gcnnein ismas
serne. mi>ns det knager i Pgetræsskro«i>t. U ·land. elig 
toner nye i mass •r frem af tågen. Fanlasl.i~ke [orrnatio
ncr af isfjælde og issludser afløst af være firkantede 
isflager, der Læt oommenpaikke<le er ligeved at hindre 
al fremlrængen. Tomme for Lomme bliver skil.JOt halet 
frem i isankrene, indtil det igen kan drives frem focr 
sknicn alene. Mc<l liv og humør arbejder >besætningen 
hel dagen. -troligt, at de ikke helt taber model, når 
sikihet ,o:idder klemt fast i isen, og en halv timæ ar
bejde med isa.nkre og wirer kun gi r ti melcrs frem
drift. 

Klart vand f rude! l} der del fra udkigge11 i islø11-
den . Endeligt efter 12 lim· , arbejd gennem 6 miles 
is. På een g1rng I llcr lågen. Sum når et ta·ppe drages 
til ;;idt, afsløres for t de skønn forvitrede fj. •ldtoppe 
ved Kap Farv1cl, hvor sneen luer rødt i aflen . olen, og 
lidt efl ·r lidt ligger la.ndel synligt fur os om bagbord: 
store ud' lra·k,te sleLter, afløst ar høj snedækt· fj, ·Ide 
og m.crmes-t ved os de ]ave græ.sikl<Cdle holme .om n 
kontra t til de hvjdgr nligc pakisma ser. Og r111 frem
ad! Måsk · kan vi nå al komme ind i <le . nævre sunde, 
ind n døt bli er mørkt. 

Vandet skummer f ,r hov,cn igen. Kun ror ',eng ren 
og udkiggl.,'U er nu oppe. D øvrige er g et under dæk 
for at få et velfortjent aftensmål~id. Km.1SC11 er sal mod 
ind·cjfo1~11 Lil Torsukab1k 

Passagererne, d~r hele dagen har fulgt arh jdct 
mori i~en, er bet.ydelib,rt leuede. I aften ·ktl åc oplev 
nogle af de skønneste grønlandske fjorde. 

Som et spejl ligger den blanke havoverfl.ide. De 
høj i fjæid~ danner lc111ge skygger i d·n lave sol, og 
fjordmundingc,'Il tår mørkt og Lydtdigt omgivel af høje 
fjælde. 

Da lyder det ige.n: Is f on11l ! Udki.ggen markerer 
retningen med armen. Der er m ppe noget al tage fejl 
af. En lav hvid bræmme b~gynder al omme fr ro over 
kimmingcn_ l• lere entrer Lil wjrs for at. clanne sig et 
køn over udstrækningen af i n. Nu ton r isen o å 

frem til søs. Som een cueste stor ismark ligger isen 
overall ind på fjorden og fra ky ten og så langt ti I øs, 
øjet rækl-er. u er vi ved iskanlen. Tætpakket li,gger 
isen. DcL kan ikke be~ale sig al forsøge ul forcere <len. 
Farvel skønne Torsukatak, Illua og Prins Christ:11:111 -
sund. Vi må forsøi:,,-e at finde vej søn<l'en om Kup Fairvcl. 

De skuff de passagerer tager Lh.ombrekortene frem, 
m n ·nesretningen hef,'Yn<ler forfra på kampene med 
isen. 

SSV hedder kursen nu. olen synlker lang rnt ned 
bag kimmi11gen. Fjæltltoppenc står skarpt mod den 
klare aftenhimm 1, men,s kystlinien udviskes i skum
ringen. 
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.'predL is om bagbord! dkiggen markerer retnin
gen metl ,arrncu. Skibet • ndrer kur: for at komme 
derhen. arten sættes n :<l, og å begynd r den besvær
lige sejlads igen. Rur,c'l dr ·jes fra horde Lil horde for 
at sno ;;kihet mellem is. kodsern . En <l gtig rormand 
er af uvurderlig Lotyrlning, og d-e kan de kram, di e 
ishavsgutter. Hver mand kcn<ler it ansvar, og all går 
ly<ll~t af. 

På een gning ruller Låb-en ig n hen over die uhyre 
ismarkn. I løbet af få minullcr ligger rlen som en tor 
dyn over o . I skumringen og tågen er del ald les 
umuligt al orienlerc. ig. 

Fartf'n er sat yderligere ned. Nu gæld r det om at 
finde en egn t i ~od e a;l fortøje •d. Der kommer 
een, der ser ud til al kwm bruges! ej, den er for 
I ille. - Der kommc.r endelig eu. Dens kanter I.år 

lodret n d i vand t, og siden danner ~n lille vig, hvor 
skihcl kan hales ind og fortøjes, så skruen ikke ud
sættes for ovicrlast i i mas erne, der er i ustandselig 
lmva·gels ·. To ma11Cl er allerede hoppet ind på isen 
merl isankre og ishakker for at l1ugge hul til ankrene. 
Da lyd r ch- en -vag brusen i andet nærved_ For 
himl•en · skyld! kom oml1ord i en fart, vi må væk. Der 
er isfjæld i nærl1cJen, d'et lyder om d t ska·I til at 
kælve. 

F.t rl11m1 t drøn lyd r, da i baner o. vej hort fra 
lyd n, å hurtigt is>ei1 tillacl r .. Drønet fterfølges af 
et kraftigt plask i vandel, og på cen gang r vandet 
i b '\'a·gel e. I skodserne hugg r og ma I r mod hin
a.n,,hm i det oprørte va11d. kibet pres s mellem el 

par i skod' r, d'er knug r lli>t fa ·t, maler langs sid n 
og flænser i ishudplad,•me, så d rives Ira Rom papir. 
[)et knag-Pr i kro-get og en kraftig dirren går g m1em 
.-kil1eL. B Id r d-ct '? 

Lidt ·flcr lidt aftager dunningen. Isen falder til ro. 
D L var altså ikke nogen :lørre ka·lvni11g_ Igen baner vi 
uf\ vej for at finde en and n iæk.odse al [o,rl je vec1. 
E111 I lig lyk.k . d 1. Som en hel lille dok med stejle 
sid ·r n d i vwicl L toner rl,en frem i tågen og tusmørket. 
Forsiglig lægger vi til lang,s kanten, to mru1.<l ' (Hinger 
o er på isen, isankrene læg s ud, wirernc sjækles i og 
h-al s tot, iskanten "afpud ·' I idl med i øks rne, så 
skibet ligger godt an, maskinC'n ·Loppes og all ånd r 
r red og ro. Kuni df"n d ·mpr.de kn,agen af issikodser, cler 
mal r mod hinanden, Lrænger af og til gcunem til
he<lrn. agtsmand n pirker i f ret i kabyssen for at 
lave kaffe Lil b retningen, der gør sig i stand til de 
få ti,mers ro. 

Pas.,;flge,rernc, der forelubig kun har sig selv al 

lIDnke på, sidller i ka•hytlen og hygger sig mcd1 kaff •n 
og T.'hombr•ren. Trod · alt er d1em1e oplevelse og.ro 
værd al tage m cl,_ ,, begribeligt, al nordbo rnc har 
kunnet forcere denne i1s i deres små skrøh lige far
tøj r," bem ·riker en: ar dm. Kortene bliver lagt til 
ide, og en god varm grog bliv<.-r 1 ryggel, og så går 
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Sådan begyndte Union-Castle-Line 
Af H. DY ON 

I anden halvdel af det forrige århundrede, da der 
. _for alvor kom fart i skibsbyggeriet, var der to 

bnti.ske rederie1-, som konkurrer de hårdt indbyrdes om 
transporterne til ove1 øiske havne. 

Union Steam Srup Company var det forste af sel
skaberne og dannedes i 1853 med en flåde bestående 
af fem små dampskibe nemlig Union" Saxon" 
B . u , ,, '" ' 

" nton , ,,Dane" og "Norton" på 336, 440, 491, 526 
og 530 tons. 

Da en d l af P. & 0.-liniens skibe rekvirerede af 
regeringen til troppetransporter til Krim og selskabet 
derved blev tvunget til at indstille sine rejser mellem 
England og Levanten, blev det ordnet således at 
Union Line sk~lle opretholde trafik mellem Soulh~1p
ton, !<-~nst~lmopel og Smyma. D tte arrangement 
blev 1m1dlerhd af kort varighed, fordi Union Linc's 
kibe snart blev inddraget og befragtedes af den en

gdske og den franske regering. 
Da Krim-krigen sluttede i 1856, blev Union Line's 

skibe befriet fo1- de statslige opg-.t.ver_ Selskabet~ besty
relse besluttede, at man nu skulle koncentrere sig om 
fragtfart_ Kort efter fik Union Linf' en kontrakt med 
den britiske regering, og kontrakten gjaldt postfarten 
~1ell m Englan~ og Kapstaden. Ifølge en bestemmelse 
1 kontrakten matte d båd , som anvendtes til dette 
form~l, ikke være på under 530 tons. Aftalen gjaldt 
fem ar_ 

Den 15. eptember 1857 forlod "Dane" olenL
~analen. og ankrede d n 29_ oktober op i Taffd Bay 
1 Sydafnka. ~ette var bcgyndehcn til 23 postrejser -
21_ fuldførtes mden for den afsatte tid af 42 dage pr. 
reJse. 

Frem til 1860 fort atte posttrafikken med dam
perne "Celt", ,,Dane" og Norman" sarrunen med to 
nye fa r;tøjer. De to sidstnævnte afløste , Union" og 
,,, axon , som blev anset for uegnede til denne trafik. 

På omtrent dette tidsp unkt anskaffede Union Line 
sig og å 1056-tonneren " ambrian", der var den 
forste af selskabets både, som overskred J 000 tons
grænsen. 

Tre år senere forlængedes post-kontrakten med 
Union Line for yderligere syv år. Kapstad n vedblev 
at være endestation for postdam.pcrne. 

Suez Kanalen åbnedes jo først i 1869 så al post~n 
mållc gå ad v j~m over land via Kairo til Alexandrio., 
hvor et andet skib ventede for at føre den til Marseilles 
og d rfra til England. 

I mellemtid 'n var Donald Currie, der var chef for 
Cunard Line's fragtafdeling, begyndt som sin egen 
reder og havde startet Caslle Line, som opretholdt 
trafik mell m Liverpool og Calcutta. 

,,Windsor Castle", ,,Walmar Castlc" 0" Dover "··t-
1 " D "'' .._, e . e var hver på 2.500 tons_ 

Mens disse ·kibe ndnu var under by!ffilllrr gik 
C . 1 ° "'' urnes to .4-00 tons dampere "Iccland" og "Golh-
land" fra Da:tmouth til Kapstaden, chartrede af ape 
and Natal Line, som konkurrerede med nion Line. 
Kol't efter indstillede Cape and Natal Line do<r denne 

~ b o 
mtc og sa egyndte urrie regelmæssig trafik på den. 

Det c~art~ede skib .Penguin" gjorde den 7. april 
1872 Cume vidt berømt ved at foretage en rekordrejse 
fra Eng:and_ til Kapstaden på 24 døgn og 18 timer. 
En af urnes dampere ankom senere til Kapstaden 
næsten hele to dogn før konkurrenten nion Linc's 
båd. 

Fra 1_879 til 1881 gjorde både Union Line og 
Castle Lme en betydelig indsats j forbinde!. e med 
zulu-urolighederne i Sydafrika ved med deres skibe at 
t:anspor1Prr'. tropp r til kamp-områderne. Donald Cnr
ne blev adlet for det, han udrettede m. h. L. disse 
transportec 

Beg~e rederierne fortsatte siden med fragt- og 
posttrafik, eft .r at post-kontrakten i 1876 var blevet 
delt mellem dem. I mange år kæmpede de to selskaber 
om, hvilke skibe der hurtigst kunne bringe po ten til 
eller fra Kapstaden_ 

ir Donald bl:v også berømt for sine private kryds
:ogt r> ~l~ndt hvilke kan nævnes rejsen til København 
1 1883. lur n rorcgik med skibet "Pembroke as.tic". 
Om bord b~fan~t. sig adskillige højt~tåend personer, 
!· eb. pr 101crmm1ster Glacistone og hof-poeten Lord 
fennyson. Ved ankomsten til den danske hovedstad 
holdtes en banket 0111 bord, i hvilken bl.a. deltog det 
danske kongepar samt kej. ren og kejser.inden af 
Rusland. 

. 1;f nde_r boer-krigen blev Union Line's og Castle 
Lme s skibe atter anvendt til troppetransporter. J fe
bruar 1900 slo es de to rederier å sammen til Union 

astle Mai.I Stcamship Company. På dette tidspunkt 

I 1872 skiftede urrie sine sejlskibe, der alle var 
opkaldt efter engelske slotte ( derfor navnet Castle 
Line"), ud med damperne "Edinburgh Castle", 

". cof", der var på 7.B! 5 lons, blev bygget i f 891 som Union 
Line .s svar på _,,D1mttar Castle". ,,Scot" gjorde mange rekord-· 

re1ser mellem E11gland og Kapstaden. 
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var deres flåder af næsten samme størrelse. Union Line 
havde 19 skibe på tilsammen 104,107 tons, og Castle 
Line havde 20 på tilsammen 108.886 tons. 

Under den første verdenskrig gjorde det nye rederi, 
ligesom andre selskaber, en betydningsfuld indsats, og 
mange udmærkelser til deltes officerer og menige søfolk 
for udvist tapperhed. Rederiets tab opgjordcs til otte 
totalforliste skibe, mens andre blev alvorligt beskadi
gede af miner eller torpctloer. 

I tidsrummet 1921-22 toges de nye med fire skor
stene forsynede postdampere "Anmdcl Castle" og 
"Windsor Castle" i brug, og i 1926 forøgedes flåden 
med 20.063-tonneren "Carnarvon Castle", der var 
udstyret med dieselmotor. 

En serie motorskibe fulgte nu fra Harland & Wolffs 
berømte værft. Det drejede sig om de med hypermo
derne kølemaskinerier udrustede "R"-både på 8.000 
tons og op til sådanne skibe som postdamperen "Cape
town ca~tle" på 27.000. 

Under den anden verdenskrig anvendtes adskillige 
af rederiets skibe til troppetransporter, og en del af 
dem armeredes for at kunne beskytte de konvojer, som 
gik over Atlanten og Middelhavet. 

I december 1940 udkæmpede et af dis e armerede 
skibe, ,,Carna.von Castle", en heftig, 90-rninutters strid 
med det tyske krigsskib "Santa Cruz" ca. 700 sømil 
nordv st for Montevideo. 

Blandt de mang skibe, som Lorpederedcs eller gik 
ned på gnrnd af uriner kan mcvncs "Warwick Castle" 
på 20.107 Lons og "Windsor Castle" på. 19.141 tons, 
som i dccernb r 1943 gik n ,d i Middelhavet nordvest 

for Algier. 
19.118-tonner n "Arundcl Ca<;tlc" gjordr tjencsle 

som lroppetransporter, men den anvendtes også som 

Storissejlads Fortsat fro si<.le 24 

Adskillige norske sælfan,gere er blevet skruet ned 
i paikisen gcm11 m de mange år, Je har ol1'Cvet srelfang;:,l 
JJtt ø. tkysten, jovist, men de har netop lil opgave a:l 
søge ind i isen for al få sæl mc. Vor forn01I1sle op
garve er st,vidt muligt al und:g:å is n, o,g kun søge ind 
j den, når det er rn,d'Vei1cliigt at komme Lil eller fra 
aul,øLspla.dserne. Tjlsv<are11de har clct jo værot for nord'
boernc. Men deres indsats er imponorende. Ac1sikillige 
af cleres skibe giik dog også ti.I. T,-,ods dcuc opret.boldt 
moderlandet i næstm 400 år forbindelsen med de 
grøil!landske kolo11i,satorer, allså ti l omkring år M,00. 

Stede!, hvor vi 11JU ligger, synes al ligge i nordboer
nes gamle sej lrrute til H erj o H n res og Sand1r, sandsyn · 
ligvis fordi is.en sjældent paklror ret hårdt her. Del 
lave næs, vi så, da Llig<:11 leltede, er det grønlandRkc 
lkigait. Herjolfsnæs hed det dengang. Der havde de 
en ret stor kiirlke og en stor gå.ro med mange hus·dyr. 
Havnen, Sandir, lå li.dl in<le i fjordc11. Der holdt køb
mændene Lil med deres skibe, når de kom for a:t handle. 

Når jeg tænker på del besvær, vi har med at forcere 

"Arundel Castle" (19.LJB tons) blev bygget i 1921 og ha~de 
dengang fire skorstene. I 1938 blev de to ti/ skorstenene f !er• 
net, og ,,Arundel Castle" gennemgik en større ombygmng. 

diplomatisk beskyttet fartøj ved repatrieringen af alli
erede krigsfanger fra Ty kland via Sverige i 1944. 

,,Llangibly Castle" på 12.039 tons var mecl til ad
skilligt i løbet af krigen. Det lykkedes dette kih at 
gennemføre en rejse på 3.400 sømil i de nordatlantiske 
farvande ved vintertid m d over. 1000 personer om 
bord, trods det at n torp do havde sprængt hækken, 
roret og en kanon bort! enere blev skib t overfaldet 
af u-både, beskudt med granater fra d n nordafri
kan:ke kyst og udsat for kollision. 

I dag har Union Castle Mn.il Steamship Cornpany 
imidlertid oprettet sin materi 'lle tab med ny . kibe 
fra Harland & Wolff, f. ks. ,,Pretoria Castlc og "Edin
burgh Castle" på hver 28.705 tons. Nye skibf' er end
videre f m "R"-båd samt cl· hurtig lastskibe "Good 
Hope Casllc", ,,Drokensby ,astle" og "Kenilworth 

Castle". 

isen her, er d:et å rueg t mere impon rende, at nord
boem overhoved t hu r kunnet komme igenn m. 

Desværre kom I nu ikke ge-rn,: ·m l'jorJ nc i aften. 
Forhåhe11tl1g får I hancen en anden garng. Nu mf1 jeg 
Lil ro, vi må lidligt op og se, orn vi kan komme vid re. 

S.llammer 

MOORE & McCORMACKA/s 
Fragt og Passagerer: Borgergade 16, Tlf. Byen 2708 

Rjgøtelefon 356 Telegr.-Adr.: MOOREMACK 

- Sig, De bar laut det l "Vikiueout4l 
26 

TiJlæg til Vikingen 

Medlemmer 
A. 1'. Møller 
A/S Del Øst113iati.ke Kompagni 
Det Forenede Oampsk.ibs-Sel,kab A/S 
J. Lauril1.cn 
Det Danske Pctroleums A/S 
D/STorm A/$ 
D/S Norden A/S 
A/S De1 Dansk-Franske D/S 
A/S D/S Dannebrog 
D/S Pro@Teft A/S 
D/S Myren 
A/S Motortramp 
A/S D/S. D. F. K. 
D/S Jutlnndia A/S 
A/S Jens Toft 
D/S Dania A/S 
A/S D/S Veodila 
A/S D/S Heim<fol 
A/S D/S Orient 
D/S Pacilic A/S 
Einar Sehroith & Erik Lang 
D/S Hclland 
A. Il. Basse Rederi A/S 
D/S Ba.ltic 
0/S .Botnia" 
C. Clausen, Dampskibsrederi, A/S 
A/S Det Danske Kulkompagni 
D/S på Bomholm af 1866, A/S 
A/S D/S Orion 
A/S Em, Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
D/S Draco A/S 
Rhcdcri M. Jd»en A/S 
A/S Vestjysk D/S 
D/S Fhonix A/S 
A/S Det DllDsk Norske D/S 
D/S Viking A/S 
A. E. Sørensen (D/S Concordia) 
A/S Tankskil,srederiet 
Chr. Andersen 
A/S De Danske Sukkerfabrikker 
D/S Activ A/S 
Hans Svcnningsen 
Det Store Nordisk.c Telegrafselskab A/S 
Danish American Gull Oil Transport 

Company /\/S 
Aabenraa Rederi A/S 
Det Forenede 0ngsersebkab A/S 
Red ·ri-A/S Kosmos 
I/SD. F. B. &. Em. Z. Svitzers Bjergning•• 

Entrepdse 
D/S Ha.lnia A/S 
D/S Nautic & D/S Ab A/S 
Rederi-AJS Kongsund 

• 

I redaktionen: Ingeniør J. THOR VANG 1. oktober 19S3 

Småskibsfarten og den totale krig 
I Svcnska Dagbladet har "en sjo

militar medarbetare" skrevet en ar
tikel "Kusttonnaget och det tolale 
forsvaret", hvoraf det fremgår, al 
småskibsfarten i Sverige har samme 
vanskelighPdrr som her hjemme. Vi 
mener ,derfor, at de i artiklen frem
førte synspunkter også har interesse 
for danske læsere: 

D r har i d n sidste tid og senest 
ved sjofartsrigsdagen i Sund. vaJl væ-
1·eL talt om den alvorlige sit11alion, i 
hvilken vor småskibsfart befinder sig. 
V Pd niantrcl på forståelse ho · rege
ringen af denne søfarts særlige pro
bl ·roer er grundlaget for dens mulig
h ,der for at konkurrere med andr 
landes mindre tonnag gået tabt. De 
udenlandske skibe ov rtagcr m •r og 
mere af traJ'ikl n lano-s vore kyst r, 
og d s ensk ~ 1· dere lvi11ges til at 
opla:gg eller sæl deres skib . Man
ge garn! skibe hugges op. Nybyg
ning af skibe i tørrelsen 200- 2.000 
tons forekommer praktisk tag t ikke. 
Den svenske kysttonnag d ci,neres 
med større o T større ha~lighed. 

Det økonomisk betænkelige i dr-n
ne udvikling er b lyst i mange sam
menhæng og står vel ogs·'l klart for 
a ll e, der indser betydningen af søfar
ten for vort lands økonomi. D al
vorlige konsekvenser for vol't totale 
forsvar, som denne udvikJing medfo-

rer, har imidlertid ikke været til
strækkeligt fremme i den alminde
lige diskussion. 

Transportbehovet i et moderne 
samfund som vort er allerede i freds
tid meget stort. Under krig vil det 
blive endnu større. Da må omfatten
de militære transporter gennemføres 
og den for vort land livsvigtige im
port opretholdes, de importerede va
rer ford les over hele landet samt 
udsatte omr~dcr evakueres for men
nesker og fornødenheder. Alt dette 
stiller meget store krav til vort trans
portapparat. 

Det sv nskc jernbanenet er for
holdsvi · tyndt særlig i Norrland, og 
las I billrafikken vil i stor udstrækning 
bliv tag ·t i brug for rent militære 
formål. 1) t bliver derfor nødvendigt 
al lad · en stor del af de uundgåelige 
transporter foregå ad søve_jen, frem
for alt hvis jernbanerne bliver udsat 
for fjendtligt flyverbombardement. 

Erfaringern' fra England i den 
sidst kri p 'ger da også på nødven
digh den og muligheden af at opret
holde ky tfarten i krigstid. Til trods 
for, at delt land besidder det tætte
ste jernbanenet i Europa - næsten 
f ' i 

ire gange så t, t som Sveriges -
transport redes m I kysttonnage år
lig 30 millioner tons varer, hvoraf 
2 millioner tons gennem Kanalen, 

G. W. Frydenlund & Søn 
Indehaver: G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvc:rng 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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trods nærh den af de tyske flyve
re og kystbatterierne i Frankrig. 

Vore fåtal lige eskorteskib 
rækker ikke på langt nær til i 
krigstid at eskort re søfarten lang 
hele vor 2.700 krn lange kyst. På 
grund af fjend ns u-både og 
krigsskibe må trafikken derfor i 
størst mulig udstrækning foregå 
indenskærs. Den eneste tonnage, 
som da kan anvendes, er den min
dre eller nrtldclstore, da mange 
farvande ikke tillader passage af 
større skibe. Til forsvar mod 
fjendtlige flyvere må handelsski
bene forsyn s med eget luftværn. 

ELE(iANTE UNIFORMSHUER 
,; · - C.L. Seif ert t 
/1 ~:/'4/.dJJ~ 

SI! REqNE(JADE 12-ID 
TELEFON CENT. 207 

~Jd,-41.lf.okjaæ 
~/J~d/J.wetufr ~ 

'b110i/litf /u1 I ~l!Ctll!/iafltJ/,,flJ#t "f 

'71nlfwt/JHnll/'ltR,i.plt4h ~ 

Lasterne må kunne Jo ses å 
nær ved deres endelige stem
melsessted sorn muligt, og mange 

LEVERANDØR TIL HANDELSMARJNEN 

reservemuligh ·der må være til rådighed hvis fjenden 
bomber en lle:r flere havn på en kyststrækning. 

Skibcn må også kunne spredes ud ptl mange små 
lossesteder i ·tedei for at trækkes ·amm n i nogle få 
større havn , hvor de udgør vigtige g v rdifulde 
bombemål. Benyttes skib på 500 lons d. w. til trans
porleme, så står omtrent syv gange så mange losse
steder til rådighed lang den svemke kyst, som hvi · 
skibe på 5.000 ton eller størr b nytt . Den mindre 
tonnage r også ud fra dell . yn 'punkt ford lagtigst. 

MEKANISKE KVIKSØLVS-

P ft O f I LTERM OM ETRE 
for store og smaa Dieselmotorer 

lllustratiunen viser el Profiltermometer til sm~n Dieselmotorer 

* 
Leveres i samme Sterretser 

som Manomehe 

AKTIESELSKABET 

Anvend• den mindre tonnage, å predes godset 
på mange skibe med forhold is små kvantitet r på 
hver køl. Tabet af et ·kib k mm r derfor til al betyde 
mindre end af t skib m cl større last. 1 ra fjendens 
side fordres i alrnindclighed d ·11 sarnm • indsat~ aI 
.luigsinidl r for at sænl·e -t lille skih ~OH• el stort. 
:For at fr ·mkaldc den samm , krig kad • må fjcnd ·ns 
indsa blive mang gange størr , hvis vi anv .n I 'l' sm 
skih til transport rn langs kysl rnc, end livis vi au
vend r storrc skib . 

Af de h r anførte grunde r f Il re an In• ·r <l ·l 
netop d n mindr g d 11 midd )store tortnag , man 
må råde ov r for at hold d liv ·vigtige sotran ·p rter 
igang i krigstid. D t er derfor fr;i d t lota.1 forsvars 
syns1 unkl 111eg t al orli l, at r sv nsk kystt nnag 
hurtii-,rt er cd at f rsvind . De ud nlandsk skib , som 
m1 rr ved at over re kysttrafikken, ka11 vi ikk • r · n · 
mcJ at k11011 • b1·holde i vor·· fa1 , nd •, n r del b ·
gyuder at ln ·kkc op. 

Eu m cl rnc -tats Lranspo11. a·sc~n k, n samm lign •s 
med et menneskes blodomlob. , toppes trafikken ved 
hombnin af jernban r og ved mangel pft skibe, så 
vi1 samftmd l g mct do • f en blodprop, sdv um man 
har anvendL nok så man re millioner pi't opru ·t11i1,~P1 . 

Sikkerhed til søs 

DECCA NAVIGATOR 

DECCA RADAR 

DECCA NAYIGATOR AKTIESELSKAB 
KRYSTA LGADE 16 - KØBENHAVN K. 

TELEFON BYEN 8310 

28 - Sig. De httr lm I det i "Vikl11:,<m" t 

,,Shell Que~t", visende dø v~!(tig_ste for1mcJri,iger. A) det n;•e opholdsrum, B) apterin!( for arbejdsmrmdskabet, C) hen-
stutmrngJrum, D) dest1llnt1onsappmo.1, E) 11nskeri, P) væ1Asted, G) fiælerammer, II) katodebeskyttelsesanoder. 

Skib til eftersøgning af olie under vandet 
l1cll Qucst" som <'r Dt skib, d •r r s~ ·dig- udrn. t •t 

til cftersogning efter oli under van 1, t vil om kort tid 
afgå til d 't Dc-L persi1,k Tav. D t r 'toml y~1;et skib 
på 4. 81 lons drr driv·· aI en H. ri nd :11 11 Wolff
J3& W li(•sclmolor. 

Når rnan u11 !tager en 25-Lons horn v ·d nr. L lug-en 
/ n pa,lerarnm •r, som kan afrigge og stuve~ i lasten, 
r der ikke for laget synderlig forandring-er v d skro

g •L Under dækk t er der imid1 rtid sto1·e ombygning r 
for at skaffe p inds Lil 110 mennesker, et r orøget køl ·
anl g luflkonditic,n •ringsanl· g værksteder, hcnstuv
ningsrum, destilbt ionsanl. g og en ekstra gc·u ·rat r. 
D r findr-s også en biograf, l smukt udstyret opholds
rum og ·t vask ·ri. 

For at undgå at dokke skibet m d mcllemnim r 
d r install -ret et nyt syst m bcsti'tend af katodisk b -
kyttelsc f skibshunden. Det består af en .r-1 lig g •n 

ratorudn1stning, som s nder elektrisk st rø1mnc ud 
d •t omgiv nde vand og tilbag<-' genn m skib skrog t. 
På denn måde vil d elektriske stromm, forhindr 
tæringer i de dele af skroo-et, der er i f orbindclsc m cl 
vandet. 

Den b skytt nde strom frembringes af to spe i Ile 
motorg nerator r i ma~kinrum:rnet, som transformer •r 
kib ts 220 volt til lavspændt trøm, der kan varieres 

ov r et stort om råd . Fire an dcgrupper h ngc ud 
over skibssidern et godt stykke under vandlinien. Hver 
gruppe består af ni F. A. Hughes Guardion grafit
anoder monteret i en stålramme. De ni anoder er elek-

tri. k forbundet med hinanden, men i olerct fra stål
rammen. 

DPn po itive sid af g nerator rnc er med et enkelt
koret kab ·I forbundel til de fire anodegrupper, med n 
Jen n ·gative sid er· solid t forbuudct med .kroget. Den 
hl'skyu 'Jlcl • strom går fra an derne gennem det om
givend havvand til skrogets 11ndcrvandsd I. Under 
normale forhold r det forudsat, at en motorgenerator 

il være i stand til at 
opretholde besl ytLel-

•n kontinuerligt med 
s:1 rin~c r.t forbrug 
som 2 kw fra skibets '). 
h edlcdningcr. j 

T sl11lningen af i.,_ 

forr ige !u· fik 'hell 
koncession fra hcrske-
ren over Qatar t il 
o ning fter ol ir. un

der Det p rsiskc Hav. 
Drnnc dt ·rsøgning er 
nu begyndt, og "Shell 
Qu ·st", der skal tje
n' som et flydende 
d ·p tskib, il i høj 
grnd lette arbejd •t. 

Oal(ir 1•cd Uet persiske 
llcw, hvor Jogning efter 

nlie nu er begyndt. 
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ragt .. , Tank-, K 
ager- og Special 

f Staal · paa indtil 
eters Længde. 

B&W 
A/s BURM EISTER & WAIN'S MASK IN- OG SKIBSBYGGERI 

Et langt 
bugsertræk 

Bugsertrækkene på de 
amerikanske vandveje bli
ver længere g længere. Bil
ledet viser et bugsertræk på 
356 m længde i vandlinien. 
Det b tår af otte pramme, 
der til ·ammen rummer 40,5 
millioner liter, og som d r
Ior fører m re last nd 
mang tanksskibe i kyst- el

Et 356 m langt bugsertræk btmående af oue pramme sammenlignet med Quecn Elizabeth. 

ler oc •anfart. Di~se dieseldrevne bugs rtræk ses på 
flod rne Mississippi og hio arnt på kanalem i Illi
nois. På Gulf lnLra Coa~tal kanalerne er d . begrænset 
til 305 m på rrrnnd af kanalens dimensioner. 

DN læng t og tun :,cste bugs .rtræk kan gør en 
3.000 miles r js på 20 dage. En 5.200 IK bugs rbåd 
tilbagelagde på et år 53.512 miles og transporterede 

550 millioner liter petroleum.~produkter og 3.394 auto
mobiler og milit· re køretøjer. Dj ·se meget lange bug
i.e11ræk benyttes også til transport af kul, stål og kom. 

På de indenlandske vandveje i United States trans
portcred . i 1951 325,5 millioner ton eller 63,25 billi
oner tons-miles. Det er det sidste år, for hvilket der 
forelig-ger opgørelse. 

,,Amphitm" grnncmsejle, Jnovc11,r -mtle11. 

3½ Am.phion 
T sl'ptrnil r , flcv -red' Koållms M ·kaniska V ·rk-

·tads ll i Malmo tankmotorskib t "Amphiun" til 
R ·d ·riaktiebolaget Amphion, , 'to kl10l 111. 

M/T , rnphion ', som søsattes d 11 I. juni i t,r er 
af va·1 ftcls 16.000 tons ·tandardtype I{ byg-get til 
Lloyd's Registers h,,,j ste klas~e for tankskibe med 
hylLr, bro og bak samt 10 center- og ti id tanke, ad
skilt i LO afdeling r af pumperum og koff rdam. 

Foruden lastolietankcnc, der rummer 23.190 m3, er 
der foran for d m et 1, trurn ror tør last på 630 in3, 

kib t har følg nd · hoveddimensioner: 
L;.cngde ov ralt . . .. .. . . ... .. . . .. ..... .. . . . .. 162,5 m 
Længde m !lem perpendikul· reme ... 152,4 m 

tørnte br ddc på spant . . ... .. . . .. . .. . . . . 20,3 m 
Dybde .. . ........................ .. ........... 11,8 m 
Dybgang på fuld last...................... 9,1 ro 

ttodr; ·gtigh d efter sv nsk 
1115.ling . . .. . . . . .. . . .. . .. .... .. . .. .. 8.244 rcg.tons 

13.r, 1t todrægtighccl efter svensk 
111!lling ............................ 11.155 reg.tons 

Fr mdrivningsma ·kincriet, som består af en syv
c-ylindrct totakts, nkclt irkend Kockum-MAN di -
sdmotor, udvikl nd . 6.300 ARK vc<l 115 omdr j
ningcr pr. minut, beregnes at give skibet en fart på 
J knob fuldlast 't på prøvetur. 

Til pumpning af lastolie findes i et midtskibs purn-
1 rum ialt tre dampdrevne lastoliepumper, hver m d 
en kapacit t på ca. 390 tons i timen. Dampen til disse 
pump r såvel som til spil, ankerspil, varmeslanger i 
tanken 'te. tages fra to i agterkant af ma ·kinrummet 
opstillede dampkedler med en sammenlagt hedeflade 
p.'\. 500 m2 og el a,-l,ejclstryk på 10,5 kg/cm2. 

- S11, De h■ r læst dal i "Vik.ingcu" 1 31 



Desuden findes en udstødsgaskedel for til søs at 
kunne benytte en del af varmen fra hovedmotorens 
udstødsgas. 

Til drift af de fleste hjælpemaskiner i ma. kinrum
mct, som pumper, separatorer elc., den elektriske styre
maskine, til belysning og ventilation af hele apteringen, 
kabyskomf ur, radio samt de forskellige navigations
instrumenter, findes i maskinrummet installeret to 
dieseldrevne vekselstrømsgeneratorer, hver med en ef
fekt på 188 kw samt en dampdreven generator på 
150 kw. 

Kaptajnen og dæksofficererne bor i dækshuset 
midtskibs, medens maskinofficererne, underofficererne, 
økonomipersonalet og mandskabet har deres aptering i 
hytten og i dækshuse på hyttedækket og agterste både
dæk. 

Der er i alle henseender sørget godt for besætnin
gens velbefindende om bord. Således har den største 
del af den egne kamre, kun d rengene og nogle af de 
yngste af dæks- og maskinbesætningen bor i tomands
kamre. Der findes særlige messer og opholdsrum for 
officerer, underofficerer, økonomipersonale og mand
skab. Vaskerum med vaskemaskine, centrifuge og ru lle 
er også installeret. 

!øvrigt er skibet moderne udrustet i alle retninger 
bl. a. med radar, gyrokompas, ekkolod, SAL-loo- og 
radiopejler foruden den obligatoriske radiostation. 

Efter godkendt prøvetur i Øresund bl ev skibet 
overtaget af rederiet, som repræsenteredes af kaptajn 
P. Schollin-Borg samt skibsæderne Emanuel og Ak• 
Hogberg. 

DE DANSKE 

SUKKERFABRIKKER 

Tankmotorskibet Camilla 
Ved Gotaverken søsattes den 15. september et 

tankmotorskib på 17 .400 tons d. w., som er bestilt af 
Rederi AB 'l'ransmark, Coteborg. 

Dåben forrettedes af fru Gunnel Montan, som gav 
det nye skib navnet "Camilla". 

Skibet er af værftets nye 17 .400 tons tankskibstype 
og er den sjette nybygning af denne type, som værftet 
har søsat i år. Skroget har langskibs spanter og er hel
svejst og har moderne udformede overbygninger. De 
langskibs og de tværskibs skodder er udført efter Gota-

verkens system. 

Skibet bygges til Lloyd's Registers højeste klass 
med følgende hoveddimensioner: 

Længde overalt ............................ . 
Største bredde på spant ................. .. 
Dybde .. ........ ....... ... .... ..... ......... .. 
Middeldybgang på sommerfribord .. .. . 

167,6m 
20,l m 
12,0m 
9,2m 

Lasuankene rummer 23.400 m::l. De to pumperum 
har hver to pumper med en ka.pacitct af 500 Ions i 

timen hver. 
Skibet skal have den mest moderne ud.rustning 

fonn f radar, gyrokompas etc. V rftets laslfordeling~
apparat I ,odica torn skal o 7så installeres i nybygning ·n. 

'8 sætningen på "Camilla" vil fti rummelige og 
smukt indretted , kamre og ro -'S r. 

Skib ·t r kontraheret for n fart af 14 5 knoh på 

fuld last. 
Jiovcdmot r n bliver en vejst nieylindret lotakts, 

enkeltvirkend di s ·l111otor a.f Gotaverk ns egen kon
struktion og tilvirkning. Cylinderdiameteren er 680 
mm og slaglængden 1.500 mm. V d 112 omdr jninger 
pr. m.inut udvikl ·r den 8.300 IHK. Ligesom motor n 
bliver også hj< lpcmotorern af v. dtcts g ·n konstruk-

tioll og fabrikat. 

Hovedkontor: Bredgade 42, København, Tlf. C. 4058 
Afd elingskontorer og agenturer overalt i Danmark 
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M/s Hjørdis Thord en 
Fra Uddevalla Varvet søsattes den 31. au.,.ust M/S 

,,Hjord.is Thorden" til Uddevalla Rederi AB, Udde
val1a. 

Skibet, som er bygget til højeste klasse + 100. A. 1 
i L1oyd's Register of Shipping, har følgende hoved
dimensioner: 

Længde overalt ..... ...... ............... .. . 
Størsle bredde på spant ................. . 
Dybde til hoveddæk ...................... . 
Dybde til shelterdæk ..... .... ............ . 
Dybgang til sommerfribord ...... .... ... . 
Dødvægttom1age ........................... . 

132,6m 
17,2111 
8,4m 

11,l m 
7,6m 

7.200ts. 

Skibet får 5 lastrum, som skal betjenes af 5-ts. spil. 
Vingetankcnc på siderne af tunnellen indrettes til 

føring af vegetabilsk olie. 
Apteringen bliver fuldt moderne og af højeste kla5-

se såvel for officererne som for mandskabet. 
kibet bliver forsynet med en totakts, enkeltvirken

d~- dieselmotor af U?deval~avarvets fremstilling og 
Gotavcrk ns type. Cylmderd1amcteren er 760 mm oo
slaglængdcn l.500 mm. Ved 112 omdrejning 1· pr. mi~ 

M/T " Simona" på pnn){: /u r. 

Til , 'kips A/ · Navalis, 0 lo, aflcvcred Udd •valla
varvct Aktiebolag den J 3. august M / T " imona" på 
16.210 tons dødvægt. 

Skibet er bygo-et til højeste klasse i D t Norske Ve
ritas . om helsvejst skib og er forsynet med to crennem
gåend langskibs skodder. Så vel de langskibs '\orn d 
tv. rskibs skodder er korrugerede. 

M/ T "Simona" har følgende hoveddimensioner: 

Lrr:ngde overalt ............................. 162,1 m 
Største bredde på spant . . .. .. .. .. . . . . . . . . 19,5 m 
Dybde . ...... ... ... ... .... ... ....... .. ........ 11 ,7 m 
Dybgang . . . . . . . . .. . .. . .. . .. . .. . ... . .. . .. . .. . . 9,1 m 
Tankkapacitet ........................... 20.950 m3 

Kapacitel af tørlasterum .. .... ... . ... .. 820 m3 

Apteringen er udført soin sædvanlig i tankskibe. 
Sålc(~e · e~ dæksofficererne anbragt mid~skibs, medens 
maskinoff1cereme, underofficererne samt mandskabet 

M/S "Hjordis Tho rden" glider i vandet. Ti/højre gudmode
ren, fru Hjordis Johansson O!f direktør Hagelin. 

nut udvikler den 7.500 ARK. Den kontraherede fart 
på fuld La5t er 17 knob. Motoren indrettes for drift 
med kedelolie. 

Der installeres tre dieselaggregater hver på 200 kw. 

bor agter. Mandskabet har overvejende enmandskam
re. Desuden findes rummelige opholdsmm og messer 
for både officerer, underofficerer, økonomipersonale 
og mandskab. 

Skibet er forsynet med en syveylindret totakts en-
k I . ' ' e tvirkende MAN-di ·selmotor. Cylinderdiameteren 
e~· 780 mm og slaglængden 1.4-00 mm. Ved 115 omdrej
runger pr. minul udvikl r den 6.300 AIIK. Den kon
trahercd fart på fuld last er 14,5 knob. 

Til forsyning med elektrisk energi er installeret to 
dieselgeneratorer, hver på 165 kw samt en dampgene
rator på 110 kw. 

Til purnp~ng af lastolie findes fire pumper, hver 
med en kapacitet på 400 tons vand j timen. Ptanperne 
er opstillet i to pumperum. 

kibet er forsynet med Butterworth-anlæg til spu~ 
ling af lasttankene. 

Stigning i trafikken på 
Københavns havn 

Københavns havn har udsendt årsberetning og 
regnskab for 1952. Det fremgår heraf bl.a., at netto
register-tonnagen af indkomne skibe i dette år androo
ca. 9,5 millioner tons mod 9,0 millioner i 1951. Der~ 
i.r~o? er godsomsætningen gået lidt ned, nemlig fra 7,9 
m1lboncr tons til 7,3 millioner. Havnen har haft et 
driftsoverskud på 1,3 millioner kroner ligesom i 1951. 
- I en senere artikel skal vi komme nærmere ind på 
havnens virksomhed. 
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1/s "Mette Skou" søsat 
Lørdag den 12. september søsattes ved Kieler Ho

waldtswerke A/G, Kiel en 6.850 tons diesel cargo liner 
til rederiet Ove Skou. 

Nybygningen, der har værftets bygge-nr. 968, bliver 
af "Benny Skou" typen og således også søsterskib til 
M/S "Jytte Skou" og M/S "Kirsten Skou". Den byg
ges som isforstærket åben shelterdækker til Lloyd's høj
este klasse med to gennemgående dæk og lang bank. 
Skibet rigges med to master og 2 samsonposter, og de 
5 store luger betjenes af 10 femtons bomme samt 2 
sværgodsbomme, hver med 25 tons løfteevne. Højtanke 
på forkant af maskinskoddet samt vingetanke indrettes 
til transport af vegetabilsk olie, og samtlige lastrum bli
ver mekanisk ventileret for transport af letfordærvelige 
varer. 

Apteringen bygges til rederiets sædvanlige høje 
standard med 6 enkelt- og 3 dobbeltkamre, hvert med 
separat bad, for ialt 12 første klasses pas agerer. Lige
ledes bor kaptajnen og samtlige officerer midtskibs. 
Alle mandskabskamre bliver enkeltkamre med særskilte 
messer for såvel matroser som motormænd, ligesom der 
bliver en fælles rygesalon. 

Hovedmaskineriet er en 8-cyl. MAN dieselmotor, 
der vil give skibet en fart af ca. 17 knob på last. 

Samtlige navigationsmidler bliver naturligvis de 
mest moderne. 

Dåbshandlingcn blev foretaget af fru direktør Adolf 
Westphal, Kiel. 

Det er specielt bemærkelsesværdigt, at denne ny
bygning, der blev køllagt i maj måned d.å., ventes af
leveringsklar fra værftet 7 uger efter stabelafløbningen, 
og hele byggeperioden bliver således kun ca. 5 må
neder. 

Lad "Vikingen" indbinde 

De fleste af vore læsere gemmer "Vikingen" år for år, men 
det har efter krigen været vanskeligt for os at tage større ordrer 
på indbindinger. Nu kan vi imidlertid igen tilbyde kvalitetsmæs• 
sig og hurtig indbinding til overkommelige priser. Disse er pr. 
årgang; Kr. 11,50 med lærredsryg og -hjørner og kr. 15,50 i 

hellærred. Illade til indbinding modtages på "Vikingeu"s ekspe
dition, Christiansborggade 1, København V, tlf. Byen 8040. 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 afdelinger I København og omegn 

52 flllaler og kontorer I provinsen 

HANDELSBANKEN 

F:t ikke helt almindeligt billede af "Vacuum Pioneer" på fuldlastet pruvewr. 

Alle henvendelser 1il "Vilcinge: ·• hede, ti)i,~odt rf:dalnlouen og e.k.&peditioneo, Chriølianill,orggnde I. 
Tetefon Dyen •,;o.ia.c. - Ahs•anhavende I Redakt•r As:el Dcrent1.co. 

Aunouceof<lellngen: J'eJdon Byc.11 *8040. Chri1ti.11.n1tbor1:1;aJe 1. Kttbcnbø.vn V. 
Redaktionen pA.10.ger sig inlel ai.:.Kv8r for indseDdto menulfk.rlpter, nlr der ikke med11eodeø relllrporto. 
For mnniu;)uip, lcr" som ind•endu uopfoidre.t, pAt11er redaktionen sig imtcl ansvar for tilbt\a:oleverinc·. 
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Plantage-, savmølle- og skovdrift i Østen, Afrika, Sydamerika & Kanada. 

Regulære afsejlinger til Ceylon, Indien, Pakistan, Burma, Malaya, Indonesien, Tliailand 
lndo-Kina, Philippinerne, Kina, Japan, Australien, Ny-Zealand, New York, Vestindien, 
amerika og Nordamerikas Pacifikkyst samt fra Amerika til det fjerne Østen. 

(Siam), 
Central-

Egne kontorer: Asuncion, Bandon, Baugo:.ok, Bomhay, Bucnos Aires, 
Ilunia, Calcutta, Cali, Cavc Town, CeLu, Costcrmansvillc, Dar-es
Salaam, Djakarta, Dodomn, Duruau, Encarnacion, Gcmrn, Haudyai, 
Hamburg, Hongkong, lroh, Joha1111csburg, Joinville, Kampala, Karachi, 
Kigali, Kisumu, Klang, Kuala Lumpur, Kurnusi, Lahore, Lins, London, 
Londrina, Los Angdcs, Madras, Maiaccu, Mm,ila, Mbale, Melhonrnc, 

Mombasa, Montrcal, Moshi, Mwa11za, Nai,·obi, New York, Osaka, Pa
ris, l'cnang, Pnom Penb, Port Eli:.i:<1lJell1, Portland Ore., l'osadas, Prae, 
Haugoon, Recire, Rio de Janeil'O, Saigon, Salfobury, Sun }~raacisco, 
Sa11Los, Sao P,11110, Sckondi , Scrcmban, Shangbai, Shinyanga. Singa
po1·e, St. Thomas, Sydney, Tahsis, Taiping, Tanga, Tt:luk Auson, To
kyo, Toronto, Usumlmra, Vancouver ll. C. 
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SAD PAULO SAIGON RECIFE PORT ELIZABETH: EGNE KD?f·TDBEI: B!NGDDN PEN4NG MEXICO CITY MELBOURNE 

HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forståelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige søfarts-organisationer 

Fælles-skandinavisk havforskning? 
Doktor Anton Bruun fortæller om livet på de helt store dybder 

Ved OTTO LUDWIG 

Norge, Sverige og Danmark bør i fællesskab starte 
en ny, storstilet ekspedition i lighed med "Gala

Lhea"-ekspeditionen, mener bavforskcrnc. 
For de fleste mennesker er "Ca latltca"-ckspeditionen 

en [orlængst afslutlcl historie, men ikke for havforsker
ne. Del materiale, man fik hjem fra det vcrdensurn
spændendede togt, er så omfatte11de, al man ikke fore
løbig vi l kunne afslutle bcarbcjclclscn af det. Derfor 
kan tiet måske synes lovlig tidligt at tale om en ny 

ekspedition. Men eksperterne på området er af en anden 
rn ning. Resullalerne fra "Galathea"-ekspcditionen har 
givet dem blod på tanden og bare gjorl dem mere nys
gerrige. 

Dr. phil. Anton Bruun er en af de ihærdigste for
kæmpere (or planen om for alvor at praktisere skandi
navismen på havforskuingsområdct. Vi har derfor bedt 
ham uddybe sine synspunkter nærmere. 

Vi træffer doktoren i el lille hummer på zoologisk 

,,Galathea" ved Nicobarerne. Skal det prægtige søslcib snart url på ekspedition ige11? 
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Museum. Vi var her også for "Galathea"-Loglel og syn
tes allerede dengang, at arbejdsforholdene var skanda
løse. Men det er blevet meget værre nu, hvor en del af 
de mange reagensglas fra det store togt fylder op i 
rummet. Her arbejder en af Danmarks - og verdens 
- dygtigsle videnskabsmænd på havforskningens om
råde. Det lille rum er både kontor, laboralori um, garde
robe, bibliotek og meget andet. Og rle øvrige af museets 
videnskabsmænd har det på samme måde. 

Store tal - store dybder. 

Men doktor Ilruun lager besværlighederne fra den 
gemytlige side, for er forholdene på museet trange, så 
er hans tumleplads i "marken" Lil gengæld umådelig 
slor. 

,,Har De nogensinde tænkt over, at oceanerne til
sammen dækker 70 procent af jordens overflade?" 
spørger han. ,,Kun 16 procent aI hele havområdet har 
en dybde på mindre end 2000 rn ·Ler. Ge1memsnilsdyb
den er 4000 meler. De havområder, der l1ar en dybde 
a( over 4000 meter, dækker tilsammen ligeså megf•t af 
kloden som hele dens område af land. Hvis vi ganger 
Da11marks landområde med hundrede, får vi el Lal i 
kvadratkilometer, som svarer Lil d ·n del af klodens hav
område, som er over 6000 meter dybt!" 

,,Drt var dog nogle imponerende lal!" indskyder vi. 
"Ja, ikke? For at få cl indblik i havlorskningens 

vilkår kan De jo så tænke D m, al videnskabr11 fik til 
opgave f.eks. al sludcrc ins kL1·1·11Ps liv i Dai1mark, men 
i fra 6000 til 9000 m Lers højde, - og i bælgrav nd 
mørke! Dei er jo fakti . k i del forhold, vi arbrj ll'r, når 

vi skal und rsøgc dyrelivet på de heil store tlybdcr! " 
,,Fandt De forr 'sien noget nyl på "Ga.lathea"-ek-pe

d.ition<'n ?'· 
"Ja, havcl er jo så stort, al man næsl ·n ikke kan 

undgå al finde nye dyr. J)pl stod o nalurligvi · tidligt 
klarl, al dl" dyr. v.i kunn · forvc11Lc a l find,, på de slor 
dybder, ikkr kunue være rel slor ·. 0, tiet hængrr vel 
amm n med emmririgs-ti lførslen cl mede. Den mad, 

der k~mmcr n d på havbundcn - alts, på cle store 
dybder - Pr sådanne ling som blade og grrnc, der 
fores ucl med floderne, saml _k kremcnter fra dyr, 
der lev r højere oppe. Døde dyr når næppe derned, men 
bliver ædt på vejen. Men blaclen og (fot andel, jeg 
nævnede, bliver llt'de på bw1den angrebet af bakte1·ier 
og omsal Lil macl. 

I øvr igt liavde vi på en d ,J al "Calathea"-Loglet den 
berømte amerikanske bakteriolog ZoBell fra Kalifor
nien med os. ZoBdl havJe aldrig haft bakterier fra 
dybder over 5800 meler, og cle bakterier, h,ai1 havde fra 
denne dybde, døde, når de i laborat01·iet blev udsat for 
cl lryk, der varede til det på 8000 meters dybdf'. Det 
var allså .muligl, at der ikke fandtes bakterier på de hcll. 

Lore dybder og al liget af en hval hvis det nåede 
uskadt til hunden, ikke ville kunne rådne! Men det lyk
kede altså på ekspeditionen a.t bevise, al der virkeli g 
eksister r bakterier og dermed andet liv på over 8000 
meter dybde." 

Dr. Bruun tror stadig på søslangen. 

"Galathea" var som bekendt udruslet med udstyr for 
disse meget store dybder," fortsætter dr. Bruuu. ,,Tid
ligere kendte man kun 5-6 forskellige dyr (ialt en snes 
individer) fra dybderne 6-10.000 meler. J et enkelt dræt 
i Philipinergra ven ( ca. 10.000 meler) fik vi med vort 
slædetraw l ca. 100 dyr, hvora[ 7 Corskel]jge. På området 
fra 6000 til J0.000 meter, hvor man a ltså kU11 havde 
kendt 5-6 forskellige dyr, fangede vi ialt 100 rorskellige 
slags fordelt på ca. 4000 indivicler. 

Liv vilkårene på sådanne dybder er naturligvis 
ringe og ret cnsfom1ige, og dyrene, Jer findes dernede, 
er kun små. I Philippinergraven .fik vi både muslinger, 
orme, øanemoner tanglus, la11glopper og lo s lag ~ø
pølser." 

,,Men ingen fisk?'· spørger vi. 
,,Nej. hvor var Iisk ·ne'? Ja, der er slel ingen :;å dybt 

nede! Før ,,Galathea" havde man kun fanget een nesle 
fisk på dybder over 6000 meter. og den var fangel nøj
agtig på denne dybde. Vi havde imidlertid vort silde
traw l nede yd for fova og fangrde her en fisk på 7.130 
meters dybde - altså en ny rekord! Fisken havde en 
længde af 17 centimeler. Desuden r,111gcde vj på amme 
sled over 3000 søpølser. V e,l ew Zeelancl Gk vi v d l 
I ræk ned1: på 6600 meler bdc 6 fisk. Med andr • ord: 
Fiskene går ikke så langt n d, og de, der- (inJ på de 
store dybder, er ynkdigt hlc>ge al se til og næsten helt 
blinde. 

I nærheden u( cl 'Il såkaldte "rastla:ndsskrænl" pH 
3-11000 meler er der l rimocl fisk, og i fanged her 
flere r l slorc. Men i 11,wl't er del iøvrigl næ ·L('n fiotn på 
la.ntl: lide i skovcri er :;111ådyn•nc i ov rlal, mens de 
slorc dyr c-r i und rlal. De lor · dyr l'r og,.;å sjældne på 
havel. 

om _j g sag l • før fa11ged · vi imidlerti<l fj k i nær
heden af fastland ræuten, og 11av11lig på konlin nl r
ne. veslsidc, h or Jltl~sal rn skabrr bcdr • livslwlingel
ser, ml LiHa;lclcl ·r på ø,;t. iclc>n. 

Og 1rn ved j g, at De vil ,;pr,rgl·: H ad m d soslun
gen? - Den lort> søslange er f,1kt isk et ma11gfoldigl 
dyr. Når 111u11 sorterer alle de b ·r ·Lninger om 1;~1,;langen 
Cra, som Lil syv ·nd og sidsl drrjer sig om rækk r a[ lc
ge11d1~ drl fin ' r, eller hval 1· eller kæmp {1la-k pruller, bli
ver der såda11 1w b skrive!. er tilbage, der b •tlst kan k1rak
l risercs ,;om synet af kæmp å l på heil op Lil LO 111cler. 
Da jeg var med "Dana'·, furHII vi 1°11 nat i 19:30 ud for 
Kap det gode lH\.b n alclarve med l'II længde al 1,84 
met r ! I.arven af en pæn . Lor ål pli ca. cc11 meters 
længde måler kun 7-8 t'm. H is d n omtalt laJ"ve vok-
ede i 110g nlumlc samme (orhold . om ine mindre Iæl

lcr, vi lle der blive Lale om en ål på ca. 20 mc•Ler længde. 
Men se! om drn samm larve kun ·kuli vokse i del 
halve forhold, ville der blive en ordentlig ål ud af den! 
Del er altså ikke helt udelukket, at der find s meg l 

store ål. edP ved Det gode Håb, hvor funckL blev gjorl. 
er der nemJig gode livsbetingels r. Indtil vi ser den 

Lore ålelarves ophav, har vi lov at tro på sø langen!" 
,,Også d ni Lo h ess?" 
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,,Nej, historien om den er ganske givet noget slud
der. Intet væsen lever jo evigt. Derfor må der altså 
være både en hun og en han, og de må have unger. 
Men Loeh Ness er jo kun el (forholdene taget i betragt
ning) lille vandhul, der ikke kan give mad nok til en 
hel flok søslanger!" 

,, u har den "blå fisk", som lige er blevet fanget, 
jo også helt taget biUcdcl fra søslangen. Me11 på ekspe
ditionen raed "Galathea" så man vel ikke noget til 
denne jæld11e fisk?" 

/Jen "blå fisk". 

,,A<"".rligL lait: Jeg troede fakli,;k, al den "blå fisk" 
målle findes på de store dybder, men vi fandt den ikke 
på "Calatlrna"-togtel. Delle kylcles, at riskcn - stik 
imod miri teori - I ver på lavt va11d. Den sidste blev 
jo nclop fanget på 22 mclcrs dybde, og så langt inde: 
under land arlwjdede vi ikke." 

,,Kan man ikke godt sige, al Danmark har placeret 
. ig fi11L indl'n for havfor.kningl'n, dr. Bruun?'· 

"Jo, når man tænker rigtigt over dPt, er del ikke å 
lidt, det lille> Danmark hm· udfør på delt• område. I 
Liden løb har d r kun vær<'L fir· jordcn-runclt-gåc--11dr 
ckspt'di1io11C'r inden for ha forskningen. Den førsle var 
dl'11 hriliske "Challengr•r'·-ek. pedilio11, å kom de11 dan-

ske med "Dana", derefter den svenske ~ed "Albatroi 
og endelig "Galathea"-ekspedi Lionen. Når jeg netop 
nævner de ekspeditioner, der har været foretagel jorden 
rundt, er det fordi, sådanne ekspeditioner jo giver et 
helhedsbillede. A[ de fire nævnte ekspeditioner var de 
tre skandinaviske og heraf lo danske!" 

"Kom del ikke som lidt af en overraskelse, da det 
fornylig oplystes, at russerne har forelaget en storstilet 
ekspedition?" 

,,Nåh, vi vidste i forvejen lidt om, at russerne in
teresserede sig for havforskning. Men nu fik vi altså af 
vore russiske kollPgcr at vide, at de havde fisket helt 
på 9000 meler i det nordvestpacifiske område. De for
talte, al cle i Kurilergrnveu havde fundet dyreliv af 
næsten samme type som i de andre store grave." 

,, De andre grave ?" 

,,Ja, ma11 kender til dyreliv i syv store grave, nemlig 
i F urilcrgraven, Philippinergraw~n, Salomonsdybet,. 
. ·undagraven, Bandagraven, PortoricotlyLeL og Kerma
decgraven. Af cli1;sc er det forøvrigl danskerne, der har 
Coætaget u11dersøgelser i de fem. 

Uden al være alt for ubeskedne har vi lov at sige, 
at gen rwm lang,~ pP.rioder har dansk havforsh1ing, og 
særlig med hc·nsyn Li[ udforskningen af dyrelivet, sat 
dylw spor. Foruden "Dana". og "Galalhca''-ekspedilio-_ 

Et lille udvalg_af dy_bhavsdyr. Ø~erst en fisk, der som de fle.~te andre på de større dybder er næsten /arv 
Derunder ses en sartagtzg, bl1:uI ,lrbhuvs/1,sk rnc! forlængede /inne.1tråler, Jer lcan slæbe over havbunden O l / 1":J· I . 
gennem morkel .. Bctg denne fisk ltgger e,, eremitkrebs rned koloni af sø<mcmoner Underst. E"n lroldk bbg et e yret rc_m. 

1' [ , "k ·k "kk I h d · · fll e og en stor re1e ænl sti ces en stammer t . . e re, av ybet, men skal tjene som størrel.ies-s(lmmcnlign.in.g. • 
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Trawlet bjerr;es på "Gafothca" 

nernc kan jo bl.a. nævnes "Ingolf''-ekspedilioncn i 
1895-96. Man må j høj grad håbe, al de - jeg tør godl 
sige ,glorværdige" - Lradilioncr må fortsættes." 

,,Galathea" tid igen! 

"Også Norge og Sverige har stolle traditioner på 
deres specielle Iclter inden (or havforskningen," for
tæller doktoren videre, ,,og de tre lande iudtager i fæl
lesskab en meget fremskudt stilling på delle område. 
Hvert a( de tre larHle kan sagtens holde deres høje stan
dard, når del gælder undcrsøgcl. er på lavt vand, for på 
delte område kræver det praktiske fiskeri sladige under• 
søgels r, hvis betydning man umiddelbart kan se. Også 
udforskningen aJ de slorc tlylide1· er dog af meget stor 
betydning, men de all •rede icuJhøsl.erle resullater skal 
følges op. Desværre kniber det for bverl af cl, tre lande 
at gøre det hver for sig. 

L>ct var ganske naturligt, at tlcn ide al skabe cl 
praktisk skandinavi k samarbejde opstod eft r den sid
ste krig. For øjeb likket arbejd 1· en komite da også med 
11cl.O}l dette spørgsmål. I. komiteen sidd r repræ · •11lant ·r 
for hvert af cle tre skandinaviske laude, og de vil sikkerl 
inden jul af give betænkning til deres respckLiv • rege
ri,ngei. 

Med andre ord burde de Lr .lande snar sl slarle en 
fælles ekspedition. Til delle brug ku11ne man I. ks. 
anvende "Galathea". Det har bevisl, al del er egnet til 
formålet og er el goth søskib. Før togtet var der en del 
skumleri over, at cl lle skib blev valgt til formålel, men 
der er ingen tvivl om, at "Galathea" er et godt hav• 
undersøgelses-skib. En af mine kolleger i New 7,cclaud 
oplevede under krigen sit liv:; stør te storm om bord i 
dette skib i "de brølende [yrre" og forLalLe mig, at 
,,GalaLhea'' var fremragende!" 

,,De talte om dybhavsforskningens store betydning. 
Var det med henblik på :fremtiden?" 

"Ja, dybhavsforskningen er ved at gljde ind i en 
helt ny fase, fordi man ved hjælp af de 11ye navigations• 
instrumenter kan opgive helt nøjagtige positioner. ] 
"gamle dage", hvilket vil sige Iør krigen, troede man 
endnu på cksisten en af de store dybhavssletter, fordi 

man indtil da kun havde punktvise lodskud. Nu der• 
imod måler ekkoloddene hele tiden selv på de største 
dybder ~ g nedskriver uafbrudt resultaterne. Hvis djs e 

lodskud bliver nolerel, kan de blive af stor betydning 
for skibsfarten, idet der visse steder kan stå enlige 
klipper o. s. v., hvis eksistens man ikke før har kendt. 
Ved ekkoloddels hjælp vil man altså i fremtiden selv i 
1neget "snusket'' vejr kunne bestemme sin plads. De 
store dybder, der før i tiden ingen interesse havde for 
navigalørcrnc, vil nu få det. 

"Galalhea"s J clvin Hughes-ekkolod var førsl det 
andet i verden, der kunne måle uafbrudt på kæmpe• 
dybderne. Men i fremtiden vil sådanne ekkolod rimelig
vis blive sericfrcmsLillcde og installerede i næsten alle 
skibe, ligesom radar bliver det nu. De fleste :folk vil 
sikkert kalde den slags lanker for fantasteri, men del 
·amme ville man tlog have sagt, hvis en mand j raclio
ens barndom havde spået hvert skib sit radioanlæg. 

Også for studiet af den meget omtalte klima-æn· 
dring har hav[or~kningen betydning, for en klima- æn· 
dring spores først i vandet, og da vand udvider sig ved 
varme, vi.I en forholdsvis lille temperaturstigning på 
dybt vand have stigning af vandstanden til følge. Man· 
ge synes, det må være nok for fiskenes skyld at beskæf· 
tigc ig med temperaturen i Nordsøen, men temperatu• 
ren i delte hav vil før eller senere afhænge af den i 
f. eks. Sargassoliavet. 

Der tale ligeledes om verdens evne til at forsyne 
den stadig vok ende menneskemængde med rnad, og 
der er ingen tvivl om, at der i havel findes endnu man• 
ge slore værdier, som venter på al blive udforskede og 

høstede. 
Men pionerarbejdet periode inden for havfo1·skoin-

gen er nu ude. Nu skal der æltes ind på de specielle 
opgaver, og hvis ilet bliv r til nogcl rn -d et skandina
v i. k amarbejcle, vil d ·t for os blive del naturligste at 
sa.:llc in<l på Atlanten," sluLLcr dr. phil. Anton Brnun. 

Ja, havdybeL<; gåder e1· interessante. For de læsere, 
der gerne vil vide roer· om livet på kæmpedybdcrn og 
spcci lt om resultat rnc på "Galathea"-ekspecliLion n, 
kan d L iøvrigt oplys s, at ehullz' Forlag om kort Lid 
ud ender n 300 sider stor bog om den for Danmark 
så ærefu lde eksp dition. 

VIR61NIA ROSE 
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Apropos nr1iklen om bavundcrsogelser Lringcr vi dette mukke billede llf Vemu" 'kihet er ide 11·sk d JI " 
R & w L "' d . il E F Ir . N , . ' ' . , " . I J rnc " USAat' , som 

yg" e t ~- . nuon l ew ) ork 1 l923. k,1, 't kom sener 1il at ~ i'lc ro,· U Me l t A d l 1· • • h I l • · · · 0 • • • re mn ca cmy, men iar 1gc 
været 1:u avunc er· oge s ·•arbcJdc for .olumhiu-univcrsitcti:t ved Puerto Hico. kil,et var oprindelig sortmalet g hl t 
bctydclip:t nedrig' t. Som "llm;s~r" ~ar del forsynet m d stænger på all tre master, og klyverbommen var Letyde~igtc;æng:::, 

sa skruet kunn bære fir· forsejl i stecle1 for som nu - tre. 

Eksport af en hel fiskerflåde? 
For en sydamerikansk koncern har ing. nud E. 

"Noumea"). Salget blev anmeldt 17. juli 1934,. Kan 
I. s i ·ne und 'IT Llc os om del smukke, gamle motorskibs 

Hansen udarbejdet tegninger til et modcrskil, for fisker
fartøjer ,amt til Irysekihe og llTe kullere. Moder· 
skibet er en slor flydende fabrik, og hvis den bliv r 
virkelighed, bliver den del største skib af sin art i hele 
verden. Den skal bl.a. forsynes med helikopter o« vil 
komme til at kosle ca. 13 millioner kroner. Ing. Knud 
E. Hansen indhenter for øjeblikket ti lbud på koncer
nens vegne ho danske skibs- og bådebyggere. -wig. 

Hvad blev der af "Jutlandia"? 
En af "Vikingen"s læsere, herr Aage Danielsen j 

Helsingør, spørger, hvad der blev af "Jullandia", som 
i 1912 blev bygget til Ø. K. i Clasgow. Det e1· lykkede 
os at opspore skibets ska:bne indtil 1934,, i hvilket år 
del blev solgt til "Carriso", Ine. i San Francisco. Gamle 
"Jutlandia" fik herefter navnet "Numea" (eller måske 

s ncr · skæbne? Jack Tar. 

Ryg Navigatør Shag 
- åeft. f,.uide, ~i&eto.f,ak -

OLUF SVENDSEN 

TOLDBODGADE 18 

REDERI 

• 
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,,Red Duster" 

I ·eptemher-nnmmeret fortalte jeg, ot de engdske handels
skibe;; fla g, .,Red F:nsign", ofte kaldes "Red Dust" (,,rødt 
støv"). En læser, herr Georg Jensen fra Frederiksberg, menn, 
al denne oply ning er forkert, ug at det 11ævnte flal! derimod 
kaldes "Red Duster", og at "duster" betyder "stuveklud". For• 
klarinisen lyrler meget sandsynlig, når man tænker på, ut skibe 
i engelske kulhavne tit har meget snavsede flag vajende. 

Danske orlogsskibe med russisk gøs 

En gøs er, som bekendt, et lille orlogsflag, der vajer fra et 
skills forreste flagspil, når skibet ligger til ankers eller i havn. 
Det hejse.~ dog først, når rengøringen om bord søndag morgen 
er overstået og skibet j orden. - Under en allieret dam,k-rus
sisk eskadre i 1788 førte danske orlogsskibe russisk gøs ! 

,,Holy-stu,.e" 

Ar,,.01,ns ,.,11.Jng~-regøcingen: En mursten til ~kuring af dirk 
kuldes i Engla 11 d "holy-stonc" og herhjemme " ømandPn. sa l
mebog". Jeg hur tidligere givet den forklaring, at nav11et må 
være kommet af, at man "må bøje sig ligesom i bøn" for al 
bruge de,me sten. Forleden hørte jeg en anden forklarin g på 
orclets opståen. Ifølge den komu1er navnet af, at den omtalte 
mlll-sten særlig hliver brugt søndag morisen. T den engelske 
flåde skelner man forrnstPn mellr.m ,thc biblc" og , lhe prayer
hook". ,,Bih!cn" er en stor s ten til det 6'Tovere urhejde o~ 
.,bønnebogen" en mindrr, som kun trænge ind i alle hjørner ! 

Når djunke sosættcs 

T Kina ha ,· der gt'nnem t,rhunJreder v:rrf't tradition for 
altid at søsæue djunkene sidelæns. AL sø ·.eue et skih på den 
gængse euro])' · iskc facon skaber uhel d, mener gamle kinc ·isk 
søfolk. 

Med stævnen f,J/ re.,t, 

På Thurø sø. alle man i . cjlskibencs dage Lit Iart"jrnie mc-d 
stævnen forrest. De ·u d,;,n f11l g1. .. man den morsomme skik furst 
i siclste øjeblik at afsløre det nye skibs Mvn. Ovr r navnebra:d
lcl ugler havde man slået et li lle brædt fast 111eJ et par ikk11 
alt for solide søm. Fra d"" "" ~t11mp trir forte en snor ind til 
rm pa>l i land. Ol,!; når skil.Hlt tog vandet n, ed nogcnlu11dc fart, 
blev det dækkende hræclt automatisk revet af, ·å ma11 kunne 
læse fartøjets navn. 

De11 beholdt 11av11et 
Fur i ti<leu anså mange redere riet for uheldigt at omdøbe 

sk ibe, som indkøbtes fra mtdre redt>rier. Dcrfo,· kunne man li t 
komme ud for, at skibe, der havde skiftet ej ere og navne flere 
gunge, i ·idste instans fik det oprindelige navn tilbage. At 
denne form for overtro endnu ikke er helt 11ddøcl, fik man et 
bevis for i Cotel>org for nogen tid siden. I havTIP.n lå nemlig et 
it<lliensk skib med navnet "Malrnohus". SkiLet, der er en tanker 
på 16.500 tons, blev øsa t med dette navn fra Kockw11s i 1941. 
'.fi år senere blev "Malmiihus'' af tiet sve·nske reclcri solgt ti l 
en reder i GAnua, og selv om navnet må være van keligt al ucl
(a le Io.r en ital iener, har dem nye 1"ede1· ikke fundet anleJni11g 
li! at ændre det. 

J
i En spirit,1i,s-pr1:1ve 

Andet sted i bladet fortæller hcrr 0. Kure fra Assens om 
ndiske skiLsnavne, der næsten ikke er til at udtale for en 

4iansker. Herr Knud Schwalhe hor også et bidrng til samlingen ! . 

og fortæller, at en indi ·k ba1·k har det noget indviklede navn 
,,Nethyakalyani". 

Blasfemi 

Et aI middelalderens engelske slaveskibe hed ".Jesus". Dette 
skibsnavn i forbindelse med de nme.nneskclige forhold orn borcl 
har sikkert givet de a1mc negerslaver et godt fol'stehåndsindtryk 
af <le hvide og deres såkaldte "kristendom". 

1'il salg 

Visse steder i Enisland oprnthoJder man en me~et morsom 
skik, idet man hejser en kost i masten på et mindre skih, når 
det er til salg. 

Fem g<mge Købehavn-Korsor 

Den 30. septem her afleverede · fra et v:l"rft i Holland det 
nye passager-molorskil "Kungsholm". l de11 anledning har 
"Svensk Sjiifarts Tidning" udsendt et smukt særhefte, hvori 
gives mange interessante op lys~ingcr om den 22.000 tons store 
liner. Bl. n, fortælles det, al Lygnin isen af skihct har m,dventlig
gjort udarLejdelseu af ca. B000 originalueg.ujngcr og ra. 120.000 
kopier, der - lagt oven p~ hi nanclen - ville uJl\øre en ' tabel 
på 25 meters højde. Der er in!al(l 90 km ri,r i . kibct og 550 
km elektriske kal,l"r. Det sidste tal svarer til en arstond på 
mere nd fem gange vejen Kohcnhavn-Korsor! 

Ooclssuaf for dårlig na11igMio11! 

Den forste engelske sølov blev til under Richard Lov hjerte 
(1157-99) ol( var nærmest rn ko1 i !Lf en alkrc,11' cksist ·rende 
fransk søluv. Den ""1 ,grlske lov f01·bchold~ dog kun s11folkcne 
eet måltid marl om dagen, mens d n fransk e gav ret t il 111 mål
tider. ki 1)peren havcle iøvril,!;L ret til at pant sætte del, ur ski 
hcts udrustning for ut ;;kaff P. Jllacl til s in fo lk, men ingen del 
af ·kroget! f vin producerende lande havclc d enl(dsk, sofolk 
ret til en <la p.li::; .-atinn af vin. En nf lovenR mest vidtgtienJe 
bcstcmmrlser var den, ckr Iorrskrcv d"d,;;;traf for rllldi g nuvi
golio11. 

Lopper og /i.ik 
Og så lidt om [iskPr-ovcrtro: På nrfulk-kystcn i Englunu 

trocrle fiskerne for blot 50 5 r . i den , at fisk og lopp, r holdt 
summ n. J rvi c,11 risk er om morgenen så, at der inge11 lonp r 
var på hans skjorte, var han sikker på, ut der hell er ingen 
s ild var ai fange. Hvis ·kjort.e11 derimod var lcve11 le af lopper, 
lov ·Je det et gQJt dræt! 

- o,; gærdesmutter 

P,, sawme I id mente fiskcr11e JJå [slc of Mon, al en død 
gmrclcsmulle om Lord ville h skytte dem mod storm og ulykke! 

,,Ttumbn" 

,, Vik.i 11 ge11"s spanske kollega, der udgives i Barcelona, hed
der "Rumbo". Jeg har l. nge . pckulcret på dette navns bctyd
ujng. Mon det skulle være det amme som det engelske slang-ord 
,, rumLo", der Lelydcr "tovva:rk, der er stjå!P.t fra orlogs• 
værrtet"? 

Man ka' bli' noget så - een-to-tre! 

Mens vi er ved det orlogsmæssige : J eg ærgrer mig, hver 
gang jeg i aviserne ser ordene "marineskib" og "marinesol
dat". Hvorlor kan man dog ikke l igeså godt skrive "orlogs• 
skib" og "orlogsgast", når det hedder sådan ! ? 

8 - Sic, De bar l..e81 det i "Vikini;:;en ... 1 
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Aluminium
flåder 
i seks størrelser 

En af aluminiwnsflåderne 
prøves i vandet. 

Dansk Aluminium Industri har fornylig indvicl en 
ny fabrik på Amager, Her fremstiller man bl.a. seks 
forskellige typer redningsflåder af aluminium. Flåderne 
kan bære henholdsvis l 0, 12, 14, 16, 20 og 22 mand, og 
de er naturligvis godkendt af skibsti lsynet. 

For at bi ll iggøre produktionen fremstiller man flå
derne af cylindre i standardtykkelse, således at kun cy
linrlreucs antal og længrle varierer for de forskellige 
størrelser flåder. De største af rlåderne består af syv 
aluminium-cylindre, d r er svejsl sammen i •11 ramme 

Pensions-opsparing 
Samme skattelempelser for virksomhed og 

medarbejder som ved forsikring. Højeste spare

kasserente og sparepræmie. Ingen alders- eller helbreds. 

betingelser. Den opsparede kapital udbetales til fri rå

dighed. - La:s Sparekassens brochure, den udleveres i 

vore 22 kontorer, og vi sender den gerne - ring ril 

C. 1 5 42, lokal 70. 

............................................. ·····················-····· 
Sparekassen for Kjøbenhavn og Omegn 

Alumini11-msflå(f,e på land. 
læg mærke til de tre tanke. 

af T-pro fil og rør, ligeledes i søvandsbeslandigt alumi
nium. Over cylindrene er på hver side lagt et planke
dæk, som er imprægneret med cuprinoL Langs rørge
lænderet er der monteret redningsliner af manila. 

De lodrette rør i gelænderet er iøvrigt forsynet med 
huller, hvori sløllespyd for la; cjl kan anbringes. 

I den midterste af cylindrene er der tre fra hinan
anden adskilte rum ti l ophevaring af proviant, vand 
(f. eks. i koTIRervesdåser) og klæder. Flåderne er ens 

på begge sider hl. a. også med hermetiske dæksler, så
ledes at man kan komme Lil proviant o. I. , ligemeget 
hvi lken si,lc a f redningsmidlet, der vender opad. 

F låderne af denne type er lette at vedligeholde, og 
der garanteres dem en lang levetid, da korrosionsbe
standigheden er meget stor. 

-
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WORLD WIDE BUNKERING SERVICE 
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N Y T I NOTER 
Dansk aflevering fra tysk vær/ t. 

Howalrlts-værftet i Kiel, der i sluLningen af juli sø• 
satte fragtmotorskibet "Johanne Mærsk", har for kort 
tid siden ailevcreL denne nybygning til A. P. Møller. 
Skibet er på 9.560 tons dødvægt, er 1:15 meter langl, 
19,l meter hredt og udrustet med en B. & W.-D iesel på 
11.500 h.k., ~om vil give en fart af 17,5 knob. 

"Cumpagnie Maritirne Belge" ordrer i Nakskov 

"Compagnie Maritime Beige", Antwerpen, har hos 
skibsværflel Johu Co1.:keri li, Hohoken, bestilt seks store 
cargo-linere på hver ca. 9.500 ton dødvægt og med en 
fart af 15 knob. Desuden har man hos akskov Skibs
værft bestilt endnu et skib af samme størrelse og med 
samme hasighed. Alle syv skibe er bestemt for linie
trafikken ew York-Antwerpen-Belgisk Kongo og koster 
hver ca. 1 million pund sterling. Cockerill leverer del 
første skib allerede i løbet af novemlwr 1953. 

Sziper-tankeren "Tina Onassis" på prøvetur_ 

Verdens største tankskib, ,,Tina Onassis", cler sø
sattes i slutni,1gen af juli fra I-IowaldL -værftet i Ham
burg, har gennemført sjne tekniske prøveture i oktober. 
Værftet agter at aflevere del 45-000 tons skib til rede
ren for officiel prøveLur den 4,. november- Samme værft 
afleverer i midten ai november en ca. 30.000 Lons lur-

hine-tanker, ,,Arclurus", Lil "Fairplay Tanker Corpora
tion", Panama. (Se "Vikingen" nr. 10-53). 

"Monshzdu" til Sverige 

Firemast-barken ,,Mo:;,hulu", der købtes for ca. el 
år siden af den tyske sejlskibs-reder Schlicwcn, Ham• 
burg/Liibeck, bliver nu i forbindelse med borlauklion -
ringen af "P,unir" og " Passat' solgt til verige. Om 
kort Lid skal skibet slæbes til Stockholm_ 

Tilbagegang i skibsbygningen. 

Skibsbygningcn går, målt i antal af skibe og ton
nage, sløl tilbage i hele verden_ Den l. juni 1952 var 
der 1829 , kihe på mere end 1000 lons hver og med en 
samlet tonnage af 15,8 millionPr tons under bygning, 
medens der den 1. juni 1953 var 1596 skibe på ialt 
14,6 millioner tons i arbejde. Storbritannien forer med 
617 skibe på ialt 5,8 millioner tons derefter følger 
Vesttyskland med 1,6 millioner, Sverige mc<I l,S milli
oner og Holland med 1,1 million ton . Annuleringcn af 
ordrer tager mere fart. F.eks. kan del op lyses, at 
"Unit.cd Whalcrs' Lon<loll, har annuler L ordren på el 
20.000 ton tankskib hos Lit.hgows, Port C lasgow. Grun
den til annulleringen er, al byggepris ·rne sligcr fra 
måned til måned og de diirlig tankfragtrater, cl r be-
tales på verdensmarked t for øjeblikket Nauticus. 

som giver skibet navn 

som knuser flasken mod dets stavn 

som borge skal for skibets lykke 

skaf prydes a[ el 
/Jrægl;gl smykke 
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AKTIESELSKAB 

KGL. HOF-JUVELERER OG HOF-GULDSMED 
c$tablishcd I 854 

Bredgade 17 . Copcnhogen K. C- 5!176 

- Sir. Do har h:01 dot i "Vikingen" I 

Hvor kontorbudene 
kører på løbehjul! 

A llmanna Svenska Elektriska Aktiebolagel eller ASEA., 
fi som fil'mact kaldes i daglig tale, er Sveriges og 
vel også Noniens største industri-koncern. Del. hovc<l
sæde ligger i Vasterås, men koncernen har filialer og 
daltcrsclskaber spredt ud over hele Sverige:_ Selv helt 
oppe i Lapland har ASEA en (ahrik. 

lait beskæftiger ASEA c·a. 30-000 mennesker. 8.000 
a( disse arbejder i Viislerås, der er en uy by på ca. 
65.000 indbyggere. Det er klart, at ASEA sætter it 
præg på Vasterås og faktisk udgør en hy i hyen. Fa
brikkerne i Va. terås har en samlet gulvflade på 27,12 
hektarer, hvilket er lirlt mere eud Christiansø og Fre
deriksø tilsammen og 8,2 gauge Kongen,; ytorvs stør• 
rclse. ,,Vikingen" blev fornylig inviteret op for at se 
den store virksomhcc1, men selv om vi havde en hel dag 
til rådighed, nåede vi ikke al se alt. 

Et af de første lokaler, vi korn ind i, var korridoren 
i A 'EAs hovedbygning. Den har en la:ngtle af 165 
meter, og vor guide, ing. Gahn, fortalte, al koncernens 
kontorbude må kør, rundt i liygningerne på løbehjul 
for al spare tid. Vi troede fors1·, at udtalelsen var ment 
som en vittighed, men straks efter fik vi bevis for at 
løbehjulene virkelig indtager en betydningsfuld stilling 
i firmaets interne budgang ! 

ASEA danned s i 1883 på grundlag a f den 1111gc 
sve11ske ingeniør Jonas Wenstroms bemærkelsesværdige 
opGndclscr på d ·L elektriske ornrå1le. Wenstroms første 
dynamoer havde mere Li lfæLies med nutidens end siuc 
sr1m l idigc ko llrgcrs op finrl .lsll' på dette felt. Siden er 
A 'EA vokset -Løt og hcska:ftig ·r sig i dag med frl"m
sti ll ing af næ len alle eleklriske artikler fra små cleklro
motorer på l hcslt>kraft op til motorer, I r r så store, 
al man under fremsti ll ingen a f rlcm må flyt te rundt 
med arbejdsmaskinerne i gletkt for rncd maleri a l et! 

S!,ip-coupling. 

ASEAs hovedkontor i 1'iister&. 

ASEA byggede i 194,8 verdens på den tid slør.te trans
fonnator på 120.000 kVA og 220.000 volt, som senere 
Iulglcs af endnu større enheder på 170.000 kVA og 
350.000 volt. Produkt.ionen af rolerende maskiner "krn
rn~s" af de Lrc 105.000 kVA generatorer for Havsprån
gel, som er i verdenstopklassen. Endnu en enkelt ting, 
som placerer ASEA i topk.lasscn er verdens længste og 
tung te højspa;n Jing kabel. 

1-J isloricn om det omtalte kabel er værd at nævne: 
Kablet fremstilledr:s a( AB Liljeholmens Kabelfabrik, 
der er et aI ASEAs datlt>rselskabcr, og blev udlagt 
nallcn m !lem dn1 7_ og 8. juni i år fra Sveriges 
fas tland Lil Gotland. Kablet har en samlet længde a( JO 
. venske mil (100 km) og be tår af to sektioner på 8 og 
2 mi l_ Udla:gningen udførte~ af den engelske kabel
damper "Alert" og med cu rekordfart af el par meter 
i sekundet! Under denne høje fort udsalte. kablet for 
heLydelig mekanisk bela tning_ Det bøjedes og retledes 
allt·r ud Ilere gange over en bøjning diameter af 2,2 
m. D uden var <let udsat for vridnings-helaslningcr ved 
al blive vrctlct c11 omdrejning for hver sløjfe over den 
lige 11æv11lc diameter. Udlægningen van ·kcliggjordes 
iøvrigL ved cle stærkt varierende dybder. Kablets dybe
ste placering <'I' 110 meler. Efter udlægningen blev 
kablet sp,c11diHgsprøvel med 220.000 voll jævnstrøm 
igennem el"t minut. 

1 forhold til ASEA-konccmcns vældige produktion 
11dgør den del, der har med søen at gøre, naturligvis 
kun en lille del, men er alligevel af inlcrnationall for
mat_ A llcrcclc i 1912 begyndte ASEA al frems tille elek
trisk dæksmaskineri, og på delte felt har der siden 
været en enorm udvikling. Forudf'n sådann ting som 
ankersp il og lossespil fremstiller A 'EA store dæks
kraner. I den seneste titl har man installeret dækskraner 

- Sig. De har læ1t det i "V~ gen .. ! 
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bJ. a. i en seriP. af moderne, hurtige SVP.nske cargo-line• 
re. Enkelte skibe har fået installeret ikke mindre end 
14 kraner hver. Kranerne udføres for en normal ar-

1Jæksl,ra11er. 

Fra stobelofløbnlng til ophu99er'plods er 
ESSO skibets trofoate og uundværlige 

fe<hager. 
Det gli<let ud på sit rette element på 
CSSO 1tabel0Aøbnlngsfedtr det bunkrer 
ESSO Diesel - og Fuol Q;I, og do1 an,ø. 

res med ESSO smøreolier. Hvor det end 
færdes pCI de tyv hove, står der p0 alle 
,tørre havneplodser ESSO-folk porot med 
de flne$fe kvalitetsprodukter og den 
mest udstrokte service. 

,_ 

bejdslast af 2 eller 3 tons med en aktionsradius af 12,5 
meter. Hver kran er forsynet med !re molorer, som kan 
manøvrP.res helt uafhængige af hinanden fra en fører• 
plads på kranens øve1·ste platform. 

Det kan forreslen også nævnes, al ASEA har frem
stillet det store dybhavs-spil om bord på "Galalhea". 
Spillet var oprindelig opstillet om bord på det svenske 
,,Albalros", men købtes af l>anmark. 

ASEA har også fremstillet peeiel! udførte krancl', 
bl. a. til Rede1·i AB Nord tjernans nye, hurtigsejlende 
9.000-tonnerc- af Scattlc-type11. Hl. a. er kranerne udførl 
i;åledes, al de med svingning ·-radius på 6 meler kan 
løfte en vægl af 4,5 tons med en 2-ton kran og 7 ,5 tons 
med c11 ~-!011. kran. Ved en , vi11g11 ing. -radiu. af 8 
meler kan de samme 2-Lons kraner løile enkelte byrder 
på 3 tons, men 3-tons kranerne kan klare 5 tons under 
de samme forhold. Ved sammenkobling ar to ved sidrn 
af hinanden placerede 3-lons dækskraner kan man så
ledes ved nogl1~ Inger t,1.g1· gods merl en vægt af 10 tons 
om hord. Nogle kraner er placere! sålctlcs, al de kan 
løile reservedele o.l. op fra ma kinrummel gennem 
skylight'et, og anclre n konslrurrt'L sådan. at de kan 
brngcs ved hcj,ming a[ redningsfarløjcr og Lil forhaling. 
Pla~cringcn aE ile, specielt. ucHwrt kraner er ~ådan, at 
de med fuld udlægning kan nå ud ov r havnen for le 
og andet jernbanespor. Desuden rr de udført med for
skellige andrC' fines. er, som det her vil !,liv• for orn
sta;11dcligl al komme ind på. 

ASEA har været pionerer på flere områder. Siiledes 
g:,lcverede man clet diC'se l-elPkLriskc udst r til verdens 

FÆRCH 

Fraser 
ftake cut 

en tobak, 

De vil blive 

begejstret for. 
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første cl iescl-clckl riskc drevne 
deciderede isbryder, den 'Ven

ske "Ymer". Flere år i forvejen 
havde den sve11ske istjeneste 
fåi>t lewret slatsisbrydcren 
,,Atle". Allerede dengang hav
de AS~:A foreslået el diesel
elektrisk frcmdrivnings-maski
neri, men forslaget mødte bc-
Lydrlig modstand i skibsbyg
nings-krrdse, mP11 i begymlcl
~e 11 ar trediverne, da bygniu
gen af "Ymer" planlagdes, lyk
kedes del ASF.A at ovcrvi11de 
drnne form for ko11servat i1,rne. 
I rnarlS 19.33 stod "Ymer" ud 
JHI prnvetur, Of! rtPt die. d-clek-
Lriskt> mask i 11eri rik succ . 

AL AS~'.A så rigtigt m.h.t. riet diesel-elektriske 
maskineris fordele, fremgår bl.a. af den krndsgnning, 
at den nye danske isbry<ier, om for øjt>lilikket er under 
bygning på Frederikshavns Skihsnrrrt, vil blive diesel
elektrisk drevet. 

Del d icscl-clekLriske ma;;k i neri har især indrn for 
isl,rydningen mange fordele fremfor dt•t oli,•-ryrcdc 
dampma kinrri. l•:n af de største fordl'l1· <·r den al en 
cliesel-clrktrisk i!Slnyd r kan . tartPS uæslen ø1'cblikkeliot h, 

m ns Pil dumpdrev l kra·vPr indlil ]8 Limers fyring 
undn k ·dl rn<', før rl,·n l'r klar l il at oprre1·c. 

ASEA frt•mstilh·r og ·å såkaldte "s lip couplings·' 
(<1. v. '" <"l1·klro-magneliske koblinger) til di sel-drevrw 
kil,c•. Installation u af sårh111ne koblinger gør en Lil

fr!'dsslill ~nde, parall,·1 drirt af lo, tre e ller rlr·re diesel
motorer mulig. l•:n anden fonlt·I Vl'd disse kolilingPr er 
cl rf's evr u· til at virke. 0111 c·11 slags udj;:,.avnrr ar rnulo
n·ns vibration r, sii dil'>S • 11< slrn ikJ..1· 111wrkcs af reduk
tionsg are>t og skrueakslen . A. EAs ,slip coup ling." n 
inslallrrc·t i mange kendte skibe, bl.a. i tl1·11 21.300 

I 

"' 

t 

12 .~tore ASEA h·ajliraner. 

Lon · store passager-Hner m/s ,,\Vi I lem K.uys", som j 

december 1947 slod på sin jomfrurejse fra Rollerdam 
ti I Ha t.a ia. Skibct, der var hygget i Vlissingen ved 
'chelde til Rollerdamske Lloyrl, var rlet str~rsLe skih, 

som indtil da var bygget cflcr krigen, og det slørsle 
skib, Lvori der er inslallerel ådanne koblinger. ASEA
kohl i rigerne har vakt opmærksomhed verden over, og 
det an es for givet, at der kan opnå hetydrlige bespa
relser både med lwnsyn til hyggl'omkosl11ingcr og plads 
n'd at. lade rorholdsvis små diesel-motorer drive skrue
akslen eller akslerne gennem "slip couplings" og præ
cisions-gen r. 

Et af de sidsle, nye felter i ndcn for skibsbrgningen, 
hvor ASEA har gjort en betydelig indsals, er indførel
sen af vekselstnnns-lankskihe. Det emne blev udførligt 
beharnllrt i "Viking 'n"s år hefte for ]95~ af i11geniør 
H. Arn ·moc og . kal ikk 11ærrncr · uddybes her. Dog 
skal clrt hema·rkl's, al man nu også har installeret C't 
wksclslrom -anlæg i et fragt-motor. kih med dæksma·ski
nPr.i. D l kal blive interessa rrt al se, hvordan delle 
[or øg vil spmndc af! 

På mange andre områder 
gør A~ EA sig gæ ldende inden 
for , k i hsf arL og -kibsbygning, 
f. eks. leverer det 8tore firma 
også materiel til havnene, bl.a. 
kraner med rnegel slor kapaci
trt. 

F,,, af de 4 haller ,: ASRA.s værfateder for ~torc maslciner ,: Viistcrås. 

Man skal være meget Ileg
ma Lisk indstillet [or ikke at 
blive irnponcrel under en rnnd
gang i den del af ASEA, som 
er plac-ercl i Viisterås. T forscn
rltlscs-af delingen så vi således 
store kasser, der var adresseret 
!il kimdcr i København, War
.:.zawa, Anlwerpen, Amslerdam, 
Alexandria og Toronlo. Store 
godsvogne kører iøvrigt lige 
ind i hallerne for at. blive læs
se,lr-, hvilket sker på den måde, 

Fortsætte• side 26 

- Sig, De har læot det i "VIL! """ I 



Decca -kæden jubilerer 
Den 15. oktober 1948, allså for 5 år siden, åbnede 

slalsministcr Hans Hedtoft den danske Decca kæde. 
Decca Navigalor sy. ternet hlev første gang benyttet 

under invasionen i Frankrig og afsløTetlcs for oHentlig
hctlcn nm idrlelhart efter våhensliblanden i 1915. På 
delle tidspunkt eksisterede der kun een Decca kæde i 
verden, nemlig Thames-kæden i Storbritannien. 

Systemet er engelsk og giver i øjeblikket tlen størst 
opnåelige nø jagtighcd verl positionsbestemmelse såvel 
på søen som i luften. 

Det forenede Dampskibs-Selskab's motorskib "Kron
prins Frederik" vaT det første handelsskib udenfor Stor
britannien, der blev udstyret med Uecca Navigator og 
udnyttede dengang med stor succes den b1·itiske Tha
mes-kæde. 

For al el system som Decca skal få vfrkelig betyd
ning, kræves oprettelse af ikke cen men flere kæder, og 
systemets anvendelse af lange bølger gør del muligt, 
sammenholdt med andre systemer, at arbejde med færre 
kæder. 

Fra civil dansk side blev deT laget initiativ til op
rnttelsen af en kæde i Danmark, således al den nære 
Nonlsø og samtlige tlan!'.kc farvande inklusive Born
holm's området kunne dækkes. SyslcmeL er nemlig a.f 
særlig betydning for de tfanske farvande, fordi disse 
Lcsejles af tvangsruler, og da afmærkningen er vanske
lig al se i tåge og kan hlive inddraget i tilfælde af en 
is-situation, målte man dengang skønne, at netop de 
danske farvande var af ganske særlig interesse. 

Del britiske Decca elskab opnåede i 1947 ve1I over
enskomst med marineministeriet lilladelse Lil al oprcll.e 
og <lrive en dansk Decca kæde på del vi lkår, al der i 
Danmark oprettedes cl særligt Decca selskab, og at den 
kommende Decca kæde konlrollercd s af fyr- og vager
væsenet, under hvem afmærkningen af de dan ke far
vande sorterer. 

' Den 15. oktoher 1948 v,u kæden færdigbygget, ho
v'edsagelig som dansk arbejde, lev rancen af del speci
elle radioudstyr undtaget. 

Den danske Decca kætle var den første kæde ud n
for Storbrilam1ien, og Dccca-nellet bestod derefter af 
Thames-kæclen og d ·n 1lanske kæde. 

Disse to kæder tilsammen gav en u<lmæTkeL dækning 
af store dele af Nordsøen og ile danske farvande. På 
åbningsdagen tegnede Det Forenede Dampskibs-Selskab 
på initiativ ai direktør Kørbing kontrakter for 30 skihe, 
og kæden måtte derfor sige<; at have H'1cL rn smuk start. 
Der lå i tegningen af disse kontrakt r en forudseenhed, 
som betød, al man fra dansk skj bsfarts side ikke ale11e 
salte lid til systemet, men tillige stillede store forvent
ninger dcrt:i I. 

A/, J. FREYTAG, Seilmager 
53 Nyhavn 53 - Tlf. Palæ 3943 

Det må erindres, at den danske Decca kæde ikke 
alene er af national, men i høj grad af international 
betydning, idet skibe, ligegyldigt af hvilken nationalitet, 
forsynet med Derca Navigalor kan drage fordel af 
systemet ved besejling aI de danske farvande. 

E-fter den danske kæde fulgte den nordbritiske og 
sydvestbritiske, den tyske og nu den 24. oktober den 
franske kæde. Frem i ticlen er der projekteret 3 spanske 
og en italiensk kæde, således at hovedfarvandene, der 
grænser op til Europa, bliver Decca-dækkede. 

Der er i øjeblikket tegnet over 2000 kontrakter, 
såvel militære som civile, og af dette konlraktantal ud
gør de danske 10 procent. Udover disse ca. 200 skibe 
kan en yderligere stigning i konlrakLantallet først ven
tes, når syoi:emet breder sig yderJjgere, d.v.s. udover de 
europæiske farvande, men herom foreligger der store 
projekter. 

0 

Foruden udbygningen af selve kædeantallet er ogsa 
den Lekni ke udvikling skredet meget hurtigt frem. 
Alene siden den danske kæde blev etableret, er den så
kal,lte "Lane-IclenLifiealion" ind ført, hvilket vil sige, at 
,nan hvorsomhel t og nårsomhelsL indenfor f't Deccu
dækkel omd1de er i stand til at vælge den kæde, der 
passer bedst. Delle opnås ved, at hver kæde med små 
mell ,mru:m udsender sil særlige ide1 1tilicalions-signal. 

Yderligere er den såkaldte ,f lif;hl log", der auto• 
rna tisk angiver dPn øjeblikkelige position, udviklet og 
af særlig betydning for luftfartøj r. 

Af an lre udvikl i ng~Lri n kun 11æv11es "minialurc
kædrr", der f.eks. vil kunne give fu ld kommen sikk r 
besejling af in,! ej lingeu til Aalborg (Hals Ba r'l'P), 
rad iofyrlinie-scjla<ls o. s. v. - Sådanne miniature-kæder 
kan anskaffe for en pri ·, der er bi ll ig i Corhol<l Lil de 
opniiedc fonlr: le, f. eks. intet Lidstab, og vil, da der kun 
arb jdes med en energi af <'U. 2 waLL, kunne b 'nyl t1: 
samme frekvens r om den nalio11alc masterkæd . 

Dcsforndcn har søværnet ved opmåUngcr i grou
lancbke og d<urske farvande Vaff ,L foregangsmænd wd 
al gøre ud lrakl brug a( Dcu:a-systcmcts .ford<>le. Også 
<It' dansk sømærkrr posilion r kontrolleres til stadig
hed af fyr- og vagt·rva·st'nf't vi-d hjælp af Decca. 

BROWN PRIMOCON til stc:ilskibe 
over vand linien 

SILVER PRIMOCON til stålskibe 
under vand linien 
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- 1c. De ha.r læst det i ... Vikingen••! 

,,Morten Jensen". 

,,Niobe" hed først "Morten Jensen" 
I sidslc nu,rmu•r spnrgte vi læserne, hvad del forliste 

tyske skoleskib " iobe" havde .herfrlf't Lmder dansk 
Dag, og vi har fået ikke så få :var, bl. a. cl par fy ldesl
gør ndi: hrcve fra kaldskapellan 0. Kure og Ira kaptajn 
Ulrik Jcrnwn. DcL sidste g 1m m Søfartens Biltliotek. 

;.cst ·n alle er enige om, al "Niobe' var iclculisk med 
"Morten Jen en" af Nykøbing Mors. kil 'L var bygget 
i 19J3 på Fred ·r ikshavns Skibsværft og Lilhørtf: I•'. L. 
Kn·ikkerga,ud. D t var iøvrigt Danmarks første IJ,-masl
skonnerl. 

Det mest morsomme er imiJlertid, al vi alleredr, 
mens ok t.ob<'r-nummerel var i trykken, fik be. øg a[ en 
gammel skipper fra Prin es.e Maries Hjem, som havde 
hørt, at. vi var på jagt efter skibets historie. Kaptajn n 
bedd r J. Slaven ky, og han forlaltc, al han i sin tid var 
Iørcr af ,Morten Jensen". løVTigt l1avde han det dejlige 
billede med af skibet, som vi lierover bringer. Slavinsky 

TELEFONMA TE RIEL AF EN HVE R AR T 
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fortalte videre, at "Morten Jensen" i 1916 afleveredes 
Lil en ny ejer i Arcndal i Norge. Ifølge en oplysning 
fra lod· P.A. Gruelund hed 1fon norske reder Otto Kal
berg. Under norsk flag fik skibet navnet "Thyholm". 
Efter en rejse med props vendte skonnerten tilbage til 
Norge og blev her solgt til en ny redn i Skien og fik 
navnet "Komet". 

lavensky Lalle for mange år siden med skibets 
norske kaptajn, der forta Ile liarn , al det blev opbragt af 
lyskerne i ordsøen og brngl ind til Hamburg. Tysker
t lC VlH blcveL i uileret over dets legf'n kis-pus med dem. 

Herr Kure skrjver, at ski bet under tysk flag fik 
navnet "Niobe", men i 1922-23 var det indrngistreret 
!'.om "Schwalbe og tilhørte allerede da den tyske rege
ring. Da gamle "Morten Jen. en" blev tysk skoleskib, 
fik det atter navnet "Niobe", under hvilkeL navn det 
altså sank i Østersøen. - I sandhed en omtumlet skibs
skæhne. 

Det ser ud til, at kaldskapellan Kure er velbevandret 
i anclre videnskaber cad den teologiske, for sidst i sit 
br 'V gør han opmærksom på, at der i andet bind af 
"Fra ejl til Diesel" er en fejl, idet der her på side 20 
findes et billede, tier angives al forestille "Morten Jen
ser1". Men i virkeligheden vjser billedet "Hjalmar Sø-

" rensen . 
V i takker læserne for den overvældende interesse 

ved løsningen af mysteriet. Jack Tar. 

- Si~, De hac leot det i • V ilingen" I 
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Hvad mener DEP 
/Jer var en læser, der var uenig med alle de 
øvrige om "N iobe"s tidligste skæbne. /Ja hans 
brev er meget interessant, bringer vi det alli
gevel_ Måske er der en "ship-lover", som kan 
fortælle, hvad der 11,ndcr tysk flag blev af det 
skib, som herr R,ismussen her omtaler. 1 så 
fald hører vi gerne fra ham. 

Jack Tar. 

I Vikingen nr. 10 for oktober er der en henvendelse 
[ra Jack Tar til la•sc rrie angående det tyske 1,kole kib 
,,Niobe". 

Skibet er byggeL i årene omkring første vcrde11skrig 
på Frederikshavn Værft og Flydedok til Ø.K. og var 
rigget som 4./m slet.skonnnt med hjælpemotor og hed 
på daværende Lids1rnnkt "Samsø". 

U ndcr krigen blev del solgt til el rederi i lCiJben
havn og kom til at hedde "Ahdon"_ 

I foråret 1918 lastede det kryolit i Kølw11hav11 til 
Bordeaux og blev på denne rejse opbragt aE et ty k 
forpostskih og slæbt til Swinerniindc, hvor skibet ved 
en ty k krigsret blev erklæret for god prise og beslag
lagL. 

"Abdon" var som sagt lastet med kryolit og <la 
denne last var kontrabande i høj grad, fulgte sk il,el 
den sve11 skc kyst rumll KuHen og indenom Hallands 
V~dero og derfra blev kursen sat på Tylo. Vel fri aJ 
svenske kysten blev skibet forfulgt aJ en tysk armer ·t 
trawler <lP1' allerede var observeret ude til sø , da 
,,A bJon" 1msscrede Kulien. 

Maskinen blev sat på fore ret fart for attn at nå 
svensk søterritorium, og trawleren afgav først vars 1-
skud, og da der ikke blev stoppet, begyndte den al 
skyde med skarpt; men først efter at en a( masterne 
var skudt over bord og maskinen løhet varm, stoppede 
,,Abdon' ca. 2,5 søm il fra Tylo. 

At ·kiLet uomLvisLcljg på det Lid 'punkL vaT på 
svensk søterritorium tog tyskeren ingen hensyn til, men 
satte en slæber ombord og slæbte det til Swinernundc, 
hvor det sorn sagt blev beslaglagt og besætningen sendt 
hjem. 

Hvor godt den tyske spiontjeneste virkede, og al 
der ikke gik et skib (ra nogen havn uden at tyskcm 
vidste det, er Iølgende bevis for. 

"Abdon" var afgået fra København, dagen før den 
blev taget af tyskerne, men var ankret op i sundet for 
NV storm, og noget af del første, den tyske prisemester 
sagde, da han kom ombord, var: HvorfoT kom De ikke 
i går, De var dog afgået fra København på det og det 
klokkeslet, og vi har ligget ved Kulien og ventet på 
Dem, kaptajn, 

Med hilsen 

C- Rasmussen 

L/ K "Skagen" 

Ny va,ndbåd til 

Det Forenede Bugserselskabt 
Fra skibsværft "Toft", Brdr_ Weiss, Gi·å ten, er til 

Det Forenede Bugserselskab A/S afleveret en ny, mo
<lerne vanclbåd for Københavns havn, v. b. ,,Capduen". 

Vandbå<len, der laster ca. 75 Lon , er bygget af stål 
i helsw•jst udførelse med moderne linier, <len har kryd
sPrhæk og rund pladestæv11. Styrehuset er af rnndet 
form, udført i søvandsbeslandig aluminium. Der [indcs 
ialt 6 tanke for ferskvand. Tankene er in<lvendig be
hand ledc med speciel purccla::11sagtig cement. 

Mw;kinanlæget oml"atter t:ri hovedmotor aJ H. & W.
Alpha's fabrikat på ca. 90 heste &1ml cl Bukh hj,clpc
motoraggregat. Hovedmotoren driver gennem el gear 
l stk. 120 tons sternpelpumpe, der foruden at uge og 
Lrykke fra ferskvandslankene tillige kan anvendes som 
bjærgningspumpe eller brandpumpe. Hjælpemotoren 
drivn pn 80 tons rt'ntrifugalpumpe. Denne pump kan 
tillige gennem kileremtræk drives fra hovedmotoren. 

Aptering for besætningen er udført som enkelt
mandskamre med skodder i plastic og møhlcr i mahog
ny. Bordpladerne er ligel des b lagt m cl plasti . 

,,Capcluen' er forsynet med kraftig slæbekrog, så
ledes al den foruden den daglige opgave som vanJbåd 
vil vær i land Lil al foretage bugs•ringer, og iøvrigt 
- takkel være cle meget kraftige pumper - vil kunne 
assistne u11dcr bjærgni11gsarbejder. 

,,Der var engang en Atlanterhavshund" 
Knnd A nd1(r8en, Gyldendal, pris: kr. 'J,75, 

Knu<l Andn. en forstår al vari re sit lof, s lv om 
han stacljg holder ig til kildringen af søen og dens 
mænd. Sidste gang lod han en afdød skius(ører Ior
tOOII, orn .· it li og sin tilvæ rclsP i de.' dødPs verd 11_ Det 
var gjort på n fik og morsom made. Titlen på hans 
nye bog, ,,Der var engang en Atlanlcrhavshuncl", lyder 
mere hyggelig end "Kap tajnen og ev igheden". Rogcn 
er også hygg •lig, og så er den J uld af humor og spæn
<ling_ 

Som sædvanlig viser Knud Andcr. en et godt kend-
kab til livet om bon! j ,k gamle sejlskibe, oa man 

føler sig li gefrem i fami lie med den brogede samling 
søfolk, ban lader passer· revue. Og så hundt>n, bogens 
,ho ed per on '! Den kommer man også Lil al holde aI, 

hvadenlen man eller er dyreven eller ej. Man Iø lgcr 
dens klemlede gang over <lækket og .i havnf'hyernes 
snavsede gnrler, og samtidig fø lger man søfolkene. 

Knu<l An der. Pn forstår at male i ord uden al virke 

højtide lig og op lyllel, og hans sidste "maleri" vil 
utvivlsomt komme til al indtage en smuk p lads i mange 
samlinger. -wig. 
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,,Nederlandscb Historiscb Scheepvaart Museum" 
Fortsat Af CARL ØSTEN 

"Pinas"-skib fra midten af 1600-tallct. På den tid 
forstod man ved et sådant et Iultlrigget fartøj, bvis 
klædning, i modsætning Lil "Fløjlen", agter endte med 
el [ladt spejL De byggedes i mange forskelli ge størrelser 
og anvf'nrltes især af orlogs-flådcu s,1ml det Vf'st- og 

,,Pinas" fra midten af 1600-tallet. 

Ost-indiske Kompagni. T almindelighed var agter-. kibC't 
ri ,1 ud mykket, li ge om lioved-molivet i or1i.1rncntPrin
g011 altid . ig11ificc-r •de ·kib L nav11. Henne for var 
"Pina " -skibene altid Iorsynt>t med en gallion og !'11 

f;a llivn ·-figur, der for Hollands ve lkommf'ntlc g 'l1nctn 
1600-lalll"l bl'~locl af cl n " Ilollandske Lov •·. !øvrigt 
var d .11 såkaldte "blind "te11 g'· på bov-sprydet med 
buvcn-blinderå det ærlige kendemæTke for ,·iggen i del 
nævnle århu ndrcde. ,,Pinas"erne skal stamme aJlerede 
fra 1200-talJcL, hvor de ved deres størrelse overgik ka
ravd l,,rne, og det blev ,;paniolerne, som ur11lervisle 
buyonne'rne i al , t'jl · rn ·d dem. Efter en glans-periode 
genn m 1500- og 1600-tall t ov ·rgik "Pinas"erne til 
kun at være el langt og l•t fartøj b regnet til brug i 
forl,iudel ·e med tørre skib•. ,,Pinas1'-betegnclscn an
vend · også i vor Lid, men på fartøjer af langl mindre 
formal, nemlig de fisker-både, som findes på Go lfen 
ved Ca cogne. 

På en konstruktions-tegning til en "Pinas'' ses for
i:;kclll'n· ndnu tydeligere mellem den høje skanse og galJi
onen for. Såvel model- tegninger som modelier fra 1600-
lall l i det h ·le laget hører iøvrigL til sjældenhedcruc. 
Af tegningen fremgår det endvidere, at de smaa "Pi
nas"er kun havde el gennemgående dæk, på hvilket 
skytset var opslillel, hvorimod agter- og for-skibet var 
overdækket med henholdsvis "half". og "bak"-dæk. 

A( de ovenfor nævnte "Fløjter" findes der her også 
en 11drnærket model fra 1600-tallet. I modsætning Lil 
, Pinas"en var "Fløjten" med rund låring og agLerende 

saml slærkL indknehen over dækket, idet rnan ved denne 
bygningsmåde opnåede lavere toldafgilL ved Ørestmd. 
indtil der i 1669 indlørles el nyt system for skihsmåling 
i toldrnæssig henseende. ,,Fløjte-skibene" anvcndtcs i 

ederlandene som fragt-skibe i 1600- og 1700-tallel og 
hovedsagelig i farten på Europa og Vest-Indien. 

F.n tlcl for Holland særegne fartøjn må fn~rnha:vcs 
sorn nogle af museets hedste objekter. For eksempel 
"Hoved-jagterne" (Kop-jacht"), der har :fåel deres navn 
på grund af Jet på ror-hovedet anbragte udskårne 
figur-hoved. De hører til " Bojer'ne" ug var gennem 
1700- og 1800-lallct Lcnyltede som lyst-fartøjer. En af 
model lerne fra begyndelsen a.C 1700-tallet visPr smukt 
malede ornamenter på bov, sirlf'r og sværd, der for 
denne som for andre hollandske båd-typer er noget 
ganske . pec:ic~h , eftersom de kun brugtes i Holland. 
Disse sværd, el på hve1· side af fartøjet., tjente Lil al for
hindre afdriften under sejlads på kanalerne og søerne, 
når Jer krydsedes. Agten for masten er en kahyt med 
opretstående . kyl ighL og [or og agter et cockpit. På rnr
hovedeL l'r anbragt en skulpLur af et menneske-hoved tje
nendc som udsmyk.tl.ing. Monogram på sværdene viser 
ejer-forholdet, nemlig den bayerske kurfyrste Carl Albert, 
hvis far var landshø dfog over de syd lige Nederlande 
1700-1714. Hø jsl sandsynlig stammer modt:11 ·n fra den 

,,Fløjte" fra midten af 1600-tallet. 
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tid, hvor udenlandske fyrster lod deres lystfartøjer bygge 
i Holland. Modellen sekunderes af en tegning Lil "Hoved
jagt" ud Cærdiget. i 1752 a[ de11 amsterdamske skibs
tømmermand Willem van Gentft, der havde haft den 
engelske skibs-bygningsmester T lwmas Davis, fra 1727 
ansat vctl orlog, værftet i Amsterdam, som læremester. 
Ifølge oplysninger på planen Iunge1·e<lc disse jagter som 
regerings-fartøjer, hvilket vil sige, al de benylledes af 
sl.alsrnænd og lignende højtstående personer til repræ
sentations-sej lad ser. 

En lignende model viser den yacht, som j 1703 hyg
gedes i Hotterdam til Johan Wilhelm, kurfyrste af Pfalz, 
og således bestemt Lil at fare på Rhinen. Agterst har 
den en kahyt med 2 store vinduer i siderne og 2 agter 
samt rig udenbords udsmykning. Sejliøringen svarer 
omlrenL Lil vor tids lyst-yachter. En af spejlets prydelser 
er det kurfyrstelige våben-skjold der er omgivet af 
insignierne fra henholdsvis " St. H ubertus" og ,,Den 
gyldne Vlies« onle11, alt i alt et meget smukt billed
skærer-arbejde. 

Så er der modellen ai en "Staten" eller "Hecren"
jagL (repncsenlationsfartøj) fra 1761, der afviger Cra 
de ældre "Stalen"-jagtcr ved rorkonstruklionen, idel ror
hovedel er ført op over kahytstaget, så rorpinden kunne 
anhringes over kahytten i modsætning til de ældre jag
ter, hvor den var anbragt under dørken. Ved at an
bringe den over kahylslageL kunne man sænke dørken i 
kahytten og derved få mere højde i denne. 

F.n anden model af en "Slaten"-jagl fra 1600-tallet. 
De var oprindelig forsynet med sprydsejl, der omkring 
1660 forandredes til fast gaficJse jl, . åda.n som modellen 
viser. Den svære gaffel Loges sjælden ned, idet sejlet 
bjærgedes ved hjælp af givtove, idet man med disse 
halede det ind til gaffel og- mast. Man mindskede sejl 
ved at Lage bonnetten af (som del er visl på modellen). 
Denne frem gangsmåde til al mindske slorscjlel~ areal 
var i brug på Ilod(arLøjcr endnu i 1800-tallet. 

Model af en " Vlaardingen«-lugger fra 1892. De 
første luggere blev indført til Holland Ira Frankrig i 
1865 og havde den originale franske luggerrig med 3 
master, hver med el luggersejl. 

Ko//ardi-liuggert fra 1768. 
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De fartøjer af denne type, man byggede i Holland, 
olcv rigget noget anderledes, d. v. s. de fik ketchrigning. 
Disse luggere, som anvendtes til sildefiskeri i Nordsøen, 
fortrængtes efterhånden af damp-trawlerne. 

En forgænger til luggerne var "llaringbuisen" (sil
debussen). En model fra ca. 1800 viser, hvorledes de så 
ud: Skroget er plumpl bredt for og agter, og oprindelig 
førte den 3 master hver med et råsejl, men i begyndelsen 
aI 1800-taJlet blev riggen forandret til huggertrig, som 
det også er vist her på modellen, d. v. s. stormasten pla
ceret midt i fartøjet og en lille mesanmast agler, begge 
med råsejl. Dog førte den fra stormasten 3 forsejl som 
vist på el meget langt spryd, der støttede sig til stor
masten, d. v. s. fok, klyver og jager. Sammen rncd hug
gerterne var "Buis"erne de af hollænderne benyttede 
fartøjer for silde-fiskeri, indtil de i midten af 1800-tallet 
fortrængtes af luggerne og sluppeme, der begge var af 
fransk oprjndch,c. l deres agter-stævn førte "Buis"erne 
våbnet for byen Ripp, som tlcngang var f't betydeligt 
centrum for silde- og hval-fangst. 

En koffardi-huggert, som modellen fra 1768 viser, 
var cl fartøj, der anvendtes til såvel fragt som fiskeri. 
Den sidste fiskeri-huggcrl, rier ~ik pu fungst, var fra 
ljmuiden og lagde op i 1886. Modellen viser <len speci
elle huggerlr1g, med stormasten midt i fartøjet og med 
3 råsejl, og en lille mesanmast agter med et gaffelsejl. 
Huggerten hører Lil de ældste Iartøjslypcr i Holland, 
idet de kendtes allerede i middelalderen under Corskel
ligc navrtc såsom hoecscepe, ·houckboot , houchers etc. 
Betegnelserne menes afledt a( de håndliner, som an
vendtrs til fangst ai torsk. 

,,Båd-skib", 3/ m, fra anden halvdel a{ 1700-tallet, 
brugtes hovedsagelig ti l hvalfangst. Særkrn<ll for dem 
var den runde agter-stævn med det lirede forsirede 
spejl. 1 det hele rnindn de noget om "Fløjte-skibene'', 
hvilke dog havde bordene mere indtrukne. ndcr hval
fangst blev der lagt en svær hjælkt· henover agter-skibet, 
til hvilken man fa tgjorde sluppernes agter-Lakke!. De 
var anl,ragL to over hinanden på begge sider a{ fartøjet. 

" Knf-fartøj' som i Holland i 1700 og første halvdel 
ai 1800-Lallet anvendles i den udvidede kyst-far!. Mo
del len viRcr galt'aserig, sådan som disse kuf'er oprindelig 
og a lmindelig bavde del. S1·ncre fik man båd\' 2/ m og 
:1/m kuffer. 

En model vis nde et fartøj parat Lil al løbe a ( stabe
len i ) 838. V cd første øjekast får man det indlryk, al 
modellen må være forkert anbragt p-1 stabelen, eCtersom 
skibet har agter-enden øverst. Men del er uu rigtigt 
nok, [or under hcusyn til Hollands geunerngåenrle rine-P. 
vand-dybde, lod man modsat udlandet sine nybygninger 
sætte i vandel på denne måclc lige ind1il ca. 1850. 

,,Gro ni nger-galliot" fra 1800-tallcls siclstc halvdel. 
Disse skibe, der gik i udvidet kyst-fart, byggedes langs 
Winscboleu dyb, og deres størrelse var afpasset efter 
de faste broer i Groningen, som de efter dere søsæt
ni 11g skulle passere. Det var ejendommelige fartøjer, 
idel forskibeL mindede om en skonnert og agterskibet 
om en kuf eller galliol. Normalt førte de kun skonnert-

,,Zoomr,/c" fra /ørste l1alvdcl af 1800-tallet. 

sejl, men l1vis lejligl1ed gaves, saltes der rå-se.il på for
loppen. 

A( rnusccts øvrige ting kan nævnes; Nogle modell r 
a( clipper-bark. kibe bygget i ieuwendam 1875-85, 
,,skøjler", recl11ingsbåde, en frisisk "Palingsclwit" (åle
skøjle) med dam (fra 1700-ta Ilet), som brngtes til 
transport al fi sk Lil London, cl ærpræget fartøj, den 
hollandske "Zoomak", cl r med sin Lladc forslævn samt 
skrog iøvrigl mind r om en ark. Endvidere grej såsom 
talje-blokke, mergeLpir nwd mere. 

En tingest, der ved Cørsle syn minder om et møbel 
fra t a( 11L1tidens funkis-hjem, viser sig al være en 
r <lnings-slol a( amerikansk oprindelse. 

Også modellen af d par meget flotte og store lyst
yachter, den r11c rned 2 masler, fra vor I id slødcr man 
på. En model a[ en hjuldamper Ira 1852, ,,Soenibing" 
kuldd, oplyser, at nævnte skib af Hollands konge, Wil
h.em III, blev skænket i 1855 til den japa11ske kejser som 
el udtryk for den ære, der var blevet Holland til del, 
fordi det havde ydet sin bistand Lil opbygningen af den 
japan ·ke flåde. 

Af jern-koCiardi-skihe har Amsterdam-museet i for
hold til andre museer ikke rel mange modeller, derimod 
en del damp-krigsskibe fra den nyere Lid, mellem hvilke 
ses en u-båd fra 1905, Hollands første, hvis sælsomme 
skrog nærmest har form som en karpe-fisk! 

Den ældste skibs-model, som museet har, er fra 1560 
og repræsenterer et karavel-lignende 3/m hollandsk 
skib under sejl. Det ville være højst urigtigt at sige, at 
det har noget med linjer at gøre. Så klodset virker skro
get med sil smalle, høje forskib og lange, høje agterskib 
(agter-kastel) , et levn fra middelalderen. Del mest 

mærkelige er dog, at der på skrogets begge sider lige 
over vand-linjen er maJet en inskription, hvis førsle ord 
i dansk oversættelse lyder: ,,Grib til våben - -" 

Nogle genstande af sva:rt sølv: et par lyse-stager og 
nogle dåser i en moutre udgør de ting, som Schout bij 
NaQht, Isaac Sweers, Log fra sin slagne fjende, den 
engelske admiral Ayscue, efter 4-dages-slaget ]666. På 
dets tredje dag måtte den engelske flåde vige fra sin 
kysl, hvorefrer "Royal Prince", Ayseue's flagskib, løb 
helt op til Galloper-Bank, hvor del indhentede. af 
" Gouda", der var under kommando af Sweers. Han fik 
af Ayscue overgivet nøglen til dennes service og dermed 
adgang til de ovennævnte genstande. De er som så 
mange andre af museets objekter en gave fra private. 

En sLoT sølvpukal har også sin sa::rlige historiske 
baggrund. Den er skænket af passagererne på damp
skibet ,,lndut" Lil dets føre1·, hvilket tiJJigerncd andre 
oplysninger fremgår a( en i den graveret inskription. 
J 1842 gjorde "India" som det første dampskib en rejse 
Cra Suez til Kalkulla med den særlige indledning, at 
dets passagerer, der med andet dampskib var ankom
met til Alexandria, måtte rejse over land til Suez og 
alLså foretage <len såkaldte "ovcrlnndmail". Senere gik 
rejserne så langt som til Ceylort og Singapore. EUers 
havde " P. & 0. Company" allerede i 1840 åbnet en 
linje direkte fra Southamplon til Bombay, og fra 1846 
kunne man een gang pr. måned nå fra Suez ti I Singa
pore med dampskib. 

BlmHlt de gamle nautiske instrumenter er en "Ja
cobs-stav", en "Davis-quadrant" og cl Sø-astrolabium" 
de mest bemærkelsesværdige. 

Slul les i næste nr. 

Hollandsk 3/m fra 1560. 

AKTIESELSKABET 

DET DANSK-FRANSKE.DAMPSKIBSSELSKAB 
FREDER I KSGADE 17 

KØBENHAVN K 

- Sigl De har læst det i "Vikingen• l 
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GENNEM 

GENE 

HAR DE 

OVERALT PAA HAVET 
FAAET 

:Iza JESPER CHRISTENSEN i C2 
{)' KØBENHAVN 

FORLANG DEN HOS DERES SKIBSPROVIANTERINGSHANDLER 

, BLENDf:0 
SC01<,;1t \\'HJ$K~ 

Trods "Niobc"s tragiske skæbne havde den lyske 
marine ikke i sinde at droppe sejlskibs-uddannelsen. 
Allerede i 1933 løb cl nyt og større scjlskolesk iL a[ 
stab len hos Illohrn & Vos . En stor del af de peugc, der 
blev betalt for d ·L nye skib, var indsamlet af den lyske 
befolkning sorn en gav Lil marinen. 

,,Gorch F'oek" og var på 1354 deplacement-tons. Sejl
arealet var på 1800 kvm. 

Det store, nye skoleskib, som ses på billedet, hed 

Mærkeligt nok mødte "Corch Fock" sin skæbne 
amme sted som forgængeren, nemlig i Østersøen. Det 

skete i s lutningen aI krigen. Måske kan nogle af læserne 
fortælle om de nærmere omstændigheder ved forliset? 

Jack Tar. 

LJES HER!!! 
Efler amrurf n1cd en del øfure11de udgivei· vi i lu· for forsie gang Dunsk Søfarts
ii rbog og kalender 1954; en bog, om i mc11f'1• ~ku lle hmne afhjæl pe cl la·11ge folt 
sav n hh111cll a lle søfurc11de. 

Bogl!11s f'ø1· . te udgave rnu!'keres ved et smukt billede af H. M. Kong l<'rede1·ik IX og 
op.lysningN om kongehu. d, og efter nogle få ulmi11delige, men 110dvc11rlige oplys
ninger om fest- og flagdage, følger en kort oversigtskalf'ndcr, ug endelig logbogen, 
sorn 11 ctop skulle gøre årbogen så v,erdifuld for enl1v1·r s11fore11de. liercflcr [ølg·er 
8 irtlernalionalc sr1kort og ikke rniudre end 12 di:luljercde distancetabeller omfat
tende de vigtig~te havne i ,d ie vercleusch·l c. E:11dvide1·c forefinde sa.mmcn lignings
lulieller over ahni11dcligc uropmisk,~ længdemå l, 0111sæt11ingstuhcllcr fm engelske 
mtU til rnele,·sys!crnel m.v., fremmede lllH11lsyslem ·r, de icls! kcudte kur er for 
fremmede n1øn( ortcr. i11tcr11atio11ale liclsang-ivel er, sa111i en del oplysninger om 
pos I-, te lefon- og tPl<'gra1ntrafi k. 12 profil tegn i ngcr uf modcn1e cl,rnskc skibstyper 
l1ar ogstL fu111kl plad · i bogeu. 

Bogens td"stbidrag oml1a11dler "Søens dalu og begivenheder i 1953·' a[ G. Ho1111cns 
de Lichentenberg og "Søfo rten" ko11lukimandssyslcni" af kaptajn Kaj Lund. 

Herefter følger regnskab Lhidc for søfa1·eudc, et for bvcr rruhied, samt nyUige 
adresser, 11og lc sømands ange elc. de., alt i alt ddaljeL", som lia r i nteresse for snu rt 
sagl c11 l1 ver, der gør tjeneslc i et kih. 

Bogen måler 10 X 16 cm, har 208 si der og er indbundet i smukt pluviusin-bind med 
guldtryk. Prisen e1· 10,8.5, frit !ilseudt indenfor laudc b; g rænser mod postopkrævning. 
Fo1·ær Dem selv denne værtlilulde bog og ~end os et brevkod med tydeligt navn, 
stilling og adresse, nller telefoner li l C. H 185, og vi vil omgående sende Dem bogc11. 

FORLAG ERIK BOHSE 
LÆDERSTRÆDE 32-34 - XØBENKAVN X. - CENTRAL 14185 

- Sii:;, De har la:at de1 i .., Vi.kiogen" I 
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International Fishing Boat Gongress 1953 
Under FAO's ausp1c1er har der i dagene 12.-16. 

oktober været afholdL en international "fiskefartøjs
kongres" i Paris. Ing. Knud E. Hansen var en a( kon
gressens danske deltagere, og i en samtale med "Viki n
gen" fortæller han her lidt om, hvad der skete i Paris: 

"Der deltog ca. 150 mennesker i møtlcrne," fortæller 
ingeniørf;n. ,,De danske deltagere var E. Andersen og 
B. Boiscn fra Motorfabrikken Bukh, A. Petersen og K. 
Rosenthai fra B. & W., S. Sørensen fra Motorfabrikken 
"Dan", ing. Højsgaard fra "Hundesled Motmfa1Jrik' og 
så mig selv. 

Der blev holdt 60 foredrag, og dem kunne vi natur
ligvis ikke nå at høre allesammen, livurfor stoflet og 
deltagerne var inddelt i grupper. Jeg påhørle selv 19 
foredrag om emnel , fiskerbådstyper". Men for hver 
gruppe var der en rapportør, som bagefter gennemgik 
de vigtigste ting fol' os i de foredrag, vi ikke havde haft 
lejlighed Lil al overvære. I øvrigt havde vi fået udleveret 
foredragene skriftligt, så vi kunne få lejlighed Lil al 
diskutere og komme med spørgsmål inde11 for alle 
emner_ 

Kongressen, der iøvrigt vil blive genlagel for ame
rikanske og canadiske ehperler i Miami i dagene 
16.-20. novemher, var fint tilrellclagl, og en dansk r, 
Mogens Jul rra F'AO, havde el stort arbejde som k.011-

gressens generalsekrclær. En a11df'n af de danske del
tagere, berr Andersen fra Bukh, holdt iøvrigt et meget 
i11Lercssant rorcdrag om molorer i (jskerfartøjt'r_ 

Mange af foredragen' var meget indgående og lære
rige. Bl.a. fremgik del, al de mi1uln~ arnf'riknn k foi-
tøjer er megd primil.:ive i forhold ti l vore. Vi hørte 
også el foredrag orn hollandske fiskerfarløjer, og dis,;e 
både nærmer sig meget Li[ de skandinaviske, hvilket 
også blev nævnt. 

EL arulet f orcdrng omhandle] åkaldl • ,,hcech 
landing crafls", altså forløjr·r, der svarer til vor vcsl
kyst-både. Foredraget blev holdL a[ r1ordmanJcn Hans 
K. Zirnmer, der iøvrigt omtalte d dan. kc fartøjer mcJ 
fuld honnør_ Han omtalte og å cle spilarrangem ·n ier, 
rier anvendes af fiskerne ved Jyllands vestkyst, og som 
er meget forhillccllige. Finlands repræsrnlanl, Erik 
Estlander, der som b kcudl er bosal i Damnark, frem
kom i øvrigt med el inlePssa11I. ind læg med fotos visende 
en lille Iorsøgsbåd, han har konslrncrcl. Både11 er for
synel med hjul, så den selv kan køre op på :trantlcn. 
Selv om eksperiment-båden vakle inlcrcs,;c, mente man, 
al syslemel var for kostbart og 110geL uhensigtsmæs
sigt. 

Del er min overbevisning, at de danske fartøjer af 
beech landing typen har slorc chancer også i udlandet, 
og jeg har selv konstrueret et ådanl fartøj fornylig- til 
et aI Middelhavs-landene. 

Et af de foredrag, jeg lærte mest af, blev holdt af 
svenskeren Jan-Olof Traung, en søn af direktøren for 
søfarlsmuseel i Guleborg. Han fortalte om nogle model
forsøg med fiskefartøjer ar varierende type. Nogle af 

forsøgene havde han selv udførl. Andre var blevet ud
førl af FAO, men desuden omtalte han cdaringer, der 
var blevet indhøstet ved fmsøg andre steder. Nordman
den Niels Christian Astrup Ira skipsmodel!Lankcn i 
Trundhi>im viste en Jilrn om skandinaviske fiskerfar
tøjers sødygtighf'd. Del er mit indtryk, al man ude i 
verden ikke er Lilstrækkeligl iniormcrnt om de skandi
naviske fartøjers gode egenskaber. Hvis disse skibe mo
dificeres efter de lokale forhold rundl om i verden, vil 
de have meget . tore chancer i det fremmede. Dette be
vises hl. a. aI motoryachten "Gerda", som for et par iir 
siden byggedes herhjemme til general John on i USA. 
"Gerda" er netop bygget dter forbillede af clc danske 
Nord ø-kullere. Skibet har været både ved Grønlaud, 
Labrador og Vestindien. [ et brev Lil mig skrev genera
len bL a_ om Grønlands-luren, at "Gerda behaved mag
niiiciently. I believe she is Lhe grcati>st litLI ship in the 
world !" 

tn af grupperne beskaJtigede sig med problemet 
"maskiner, propeller og spiludrustning". II r lagde jeg 
mærke Lil, at man mange steder er ved al gå over til 
indsLillelige propeller til traw'lere ug il Lage proclukl.i
onen af sådanne propeller op. Man na:v11tr ,let som 
noget helt nyt og exceptionelt, og så er cl L dog sådan, 
at vi herhjemme har anvendl ind -Lilldige prop ller Lil 
fiskerne fartøjer lige ·id1·n århundrcd~kifll'L! De værre 
bl ·v cl nne kendsgerning ikke slået Lilslrækkc-ligt fast 
dernede i Pari·. 

En tredie gruppe beskæftigede sig med cm11et ,,f ac
Lo1-y ships", og h r var Mogens Ju l rapporlør for o . 
Emn l inl rcsscn,de mig meg l, fordi i har l skæili
gcl os en d -1 m cl cl ·l herhjemme. Men del var forholds
vis få nyhedn·, der kom r rem. D L mc le af cl ·L, ,lf'r 
blev draget frem, havde Lidliger1· v,nel bragl i fa -
pressen. 

Alle cl mange roreclrag har vi hver få L en afskriIL 
ar, og for l nu får vi lejlighed Lil al for løje stoffet rig
tigt i ro og mag. 

Forøvrigt er det m •ning ·n, at sådanne koHgrc. ser 
også skal afholdes ind i fi-C"mtidcn, og df't for -komm r 
mig nulurligt, om Danmc1rk hlf'v arrangør ar det næste 
store mød~." sluller Knud E. Hansen- o_ /,. 

Den danske vestkysttype, der omtaltes å rosende 
på lcongresse11. 
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Igen en dansk 
B. & 117. får / ransk datterselskab. 

Bunncislcr & Wain var ugså i år repræscnleret på 
d ·n 'Lore søfarlsudstilling " alon autiquc" i Paris. 

clsLi ll ingen er som bekendt i11ternaLional, og mange 
11d1·11landsk' verdensJirmc1cr ridtager. Men aller i ;'l r 
var B. & W.s den . tørslt: ·nkcll land, og alle gæ.-terne 
v,lr nigc om_ al drn også var d n ,;mukkesl . d Lilli n

gen ålinc◄ les aI præside11l Vi11rcnL Auriol, der naturli"-
. • I ] b v,s <>gsa a lage · rlf'n slorc dan kc Land et lwsøg. 

13. & W. afholdl en frokost for sine rnangc venner 
og forrelningsJoi-bindels r i Frankrig, og under [mko
. i-en oplyste direkLITT, civiliugeniør Ni ls Munck_ al Bur

meisler & Wain og dels lieenshaverf' n11 ligger inde med 
or<l rer pil 51 ·kibsdieselmotor-anlæ~ med turbocha rgerc 
m d en , a1nkl dickt på mere end 530.000 i.h.k. Mi>l 
lem de skibe, der får de- 11yc B. & W.-anlæg om bord, 
er fl 'IC tankskibe på 32.000 Lons. Turbocharge-systemet, 
som er en milepæl i kibsrnaskincriels hisLorie, har vakt 
umåddig begejstring ude i verden, og som en følge 
hent( har B. & W. oprellel el datterselskab i Frankrig. 
D t far hjemme i Rue de la Pepinicre no. 26 i Paris 
under navnet ,,Burmeister & Wnin Frnnce (Societc a 
rcsµonsabilite Jim itec)." 

succes i Paris 
På let slore billede ses et udsnit af B. & W.s elegan

te Paris-stand, og på del andet billede beser præsider1t 

Aurio l en af B. & W.-modellcrne sammen med dircklør 
Munek. 
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"Macquarie" blev hulk 
I sidste n11,m,rrwr udlovede vi tre bøger Jil den af 
vore læsere, der indserultr dr. mest fyldeslgørendr 
oplysninger om fuldskibel "Mru:qu,arie"s skæbne. 
Det brev, som vi bringer lienutder, r.r skrevet af 
Knud Schwalbe. og er ,neget udtommen.de. 

"Macquaric" blt'V bygget som jern•passagt>rskib i 
1875 og havde da navnet ,,Melbourne·'. Del var den 
siJstc af Grt>t>n's Blackwall Linc's sejlskilie. Del var en 
fuldrigger ug siges at have værel daLidcns fi11este jern• 
fuldskib , dog Lror jeg, at hvad linier og rejsning angår, 
blev rlet med stor margiii overgået ai 4·mast•barken 
.,Purt Jackson·'. Aldrig tidligere eller senne har jeg sel 
~å smukt cl skib som del idslnævnlc. ,,Port Jackson·' 
var hyo-aet af jern i 1882, rrwn hlev des ærre olier fur 
en Lyst"torprdo på 51 ° N • 16 W den 28. april 1917. 

"Mdbou rne·'s tonnage var 1857 Ions, la-n~de 269,8 
feet, største bredde 4.0, l f,•et og dybtgående 23,7 fe<'l. 
Den blev hygget som en "131ac-kwall FrigaLe"' til Crcm 
i London. Den haV<le et megel langl agterdæk af hen yn 
til passngPrbmn· og var, .om billedet i ,.Vikir,gc:n·· 
visle, porlrnalct. Skibet havde aldrig w.cv11P.værrl,ge 
uheld på sine rejser. Del var rn ret hurtig ejlcr ug li g• 
n-er for fire rejs r med el gerrncmsnil på 95 dage 
i:> ( ]• • 
fra AustralieJ1 ril L.K. På en a 01ss · rcJS<W var gen• 
nemsnilsfarlcn gL·n 11em 17 døgn 300 miles i døgnet._ 
Enaang blev del forbisejlet i de> syd lige lropebælL~·r al 
der~ rn,·gr-t hurtiaer sejlende "BL·rean". Sidslnævnlc 

t7 ·1· . nåede dog først al kommi> iud Lil Launccslon asmamen 
små tre dage før, ,.Mdbourm''· ankom til l-lohso11 Bay. 
.,Mi>lbourne·'s rejser gik all<" til Australien i ul lfarlC'JI. 

I 1888 kølitt>s skibel af Devill & Moorc·, rier gav del 
navnet "Macquaric". Senerf' blev kadcllerne fra skihcnr 

Harl,ino-er'' oo- Ilesperm,•· sul om hord i fuklriggeren , ,- ,..,. r, ,, 

d,~r alL-;å på den mi:icl blev .-kolc·ski h. I J897 bl v 

,,Macquaric" solgt til orge ~g kom da til : • hrddC' 
,,Fortuna". Nordmændene 1,l,1Jff'dc r. ·erne pa mc:sa11· 
mastPn , så skilwt blev Lil en 3•mnslr·l hask. L L90;:l bl ·v 
del flolle skih solgl til Fa. Lund, der anhragle tlt>t i en 
australsk havn som slorr-•hu lk. J eg har ·elv set skibt'I 

Skil,sfal.'ten stiUer sio1.•c 
Jn·av til hygiejnen 
og disse løses i København af 

STORVASKERIET 
Næsten allP. ,P.dAriAr, såvel store som små, .□ n• 
vender olierede Storvaskeriets nye form .for skrbs
service, bl. a. Det Østasiatiske Kompagni, Moore 
& Mc Cormack og Hetland: 

.. 
J torvaskeriet 
Tlf. SOborg 4';1'11 

det (lufle1• af rC'11,l1,ed -

dernede, men jeg er ikkP sikker på, hvilleen havn net 
var. Jeg ved ikke, om skibet eksisterer mere, men del er 
tænkeligt. 

Et par af skibets rejser er her anskueliggjorte: 
Afaik fra Melbourne 18•11 1878 ankom til Prawlc f> 

Point 16-2 1879. 
A[gik fra Mrlbourne 29•10 1880 - a11korn til London 
31.1 1881. 
Afgik fra Melbourne 12.]2 188~ 
13.3 1881,. 

ankom Lil London 

Som ma11 il se, var del ikke alene hu rtige, mrn 
også regelmæssige rejser, og tilm cl i den vanskelig• 
Hr fart, nemlig fra Au lralicn Lil [uropa. 

De venligslc hilsener 
Knlld Schwalbe 

Vi kvillercr Cor ,lrt gocle s, ar med al sende lrc 
!,øger. Vi kan yderliucrc Lilføjt·. at hygge. ummen for 
,-kibct var 42.000 pund s terling. Herr Scwalhe kH11 ikke 
huske, hvilken a11. 1 ral~k havn , ,.Macquari ·" gjorde tje· 
neste som hulk i, men kaplc1j11 Bom fortæller,. at lel var 

idnc-y i New South ales. Vid Te forlæll,·r kaptajnen, 
al det før si sto ltt> skib netop au r blevet sænket ud 
for den mevrilP ha,1 n. }uck Tar. 

Angående "Venayagasowpakialetchemy" 
Kære Jack Tar! 

Jeg 'r j "Vikini;1·11" npril 195:!, al De g1· rnc \ il 
vidC' I iclt om .kib l " V ·nayaga~owpak inlt'lf·h<'my". 

Del \'ar \·11 lillP træl ark på 335 b.r.l., hyg,gf'l 1920 
i alvellil urni og lrjl'mrm·hørrnde i Jafrna. Den var i 
Carl (risfort ) i 19: 7 - lr .l\de l'11kdte mærssPjl som d.•· 
flt·st1· irrdiskc- .Pj lskibe. avnet belyder "VPnayaga, g1• 
veren af all forch•lag t igt '· . V,·nayaga 'r en i ndi~k g11d, 
son aJ Vip,hnu og Lakshmi. 

Mon nop;en a( ,,Vikino-e11"s hesen· kan oply. , om 
skibet ,.;taclig t•r i fart. op; om der e r anclr · indiske S('j l• 
skibe i farl '? [ L937 1,1,·v tkr hygw'I en barkcnlin '. der 
fik na n1·t "Parvathavarlhaniamrnu "' - og da var der 
en h,·1 tl,·I i11diskr. C'jLkibe i fart. 

V nlig hilsen 
0. Kure 
Assens 

Brevskriveren ynei' al være kyndiµ; i dt·l indi. l 
sprog, og derfor kan vi mi:i ke også få ham Lil al for• 
ta•llf' o , hvad d ·l 'idste, lial,dm!'kl-..e1Hlr ( Il r rcllcr\' 
l1111g1·hra.kkt>nrl t>) naYn b Lyder'? Ifølge Lloytl'. l_{i>gi• 
,;ter. hvor jeg har el eller, e r "V('11ayaga.owpak1alf'l· 
r-fwmy" stadi g i fart. la ·k Tur. 

A/s Dompskibsselskobet VENDILA 
KØBENHAVN V.·.· DAGMARHUS 
TELEFONER: C. 2537 - 2538 
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En ny g aslurbinekonstruktion 

Medlemmer 

England venter ig meget aI en 
ny gaslurbinekoutrukliun, som ventr.s 
al revolutionere maskineriet på sk ibe. 
Efter 7 års forskningsa rbejde og 
ekspc-rimcnler har redere og deres re. 
præsenlanter saml andre teknikere 
været indbudt til at komme og bcsig• 
tigc den første model sarnt gøre bestil. 
li11~er-. Gasturbinen er fremstillet på 
Parnclrada Research Stalion i Wall• 

benytte gasolie ville blive altlor dyrt 

til al gøre clt'n konkurrencedygtig. 
Gasol ie kosler nu· 11 pund og 10 shil• 
li ng pr. Lon, medens den urene olie, 
sorr1 regnet efter vægt er lige så effek. 
liv, kun koster 7 pund og 10 shilling 
pr. ton. Eksperimeuter finder sted for 
at Gnde en passende tilsætning til den 
hi ll igc olie, så den kan anvendes 
lrods forurrningcrne, og man venter 

Skib af helt ny type til handelsflåden 
Verdens første specielt byggede gas-tankskib 

F l<1 sk •cra , n har efll'r krigl'n vundet en kolo sal ud. 
hrNlel. e 11.t·sll'n over all i verdt>n, lil. a. i Dan• 

mark. I) n gas, der fylde. på flasker, er 1·n I landing 
;if "1offern propan og huta11, som er noget af del førsle, 
d ·r ·killes Ira Vl'd raffinl'ringcn af r.'i.olie. 

Ma11 har længe kcudl Lil I, grchct gas•lank kibe. 
Arrwrikancrnc var visl nok dP før,;Le der indførlc ådan• 
11 • skibt>, mi>n også lwrhjcmmc har vi allert>ck i 11og,·11 
lid haft Pl. gas• IHnkskib, nemlig m/s "Ko~angas". Men 
I.Adi· d • ucl~·nlanclskr og cfot lille danske kib af dennr 
arL •r almindt>lig1· l'raglskibc, der er bygget om til for. 
målet. I oktohl'r rnån ·d så v rdens før. ti• ril gasIran ·port 
spf:r ielt byggede kib dagen lys. ,·kibct r dansk, Lil• 

horn A/. Kosang-as og lll'ddcr m/s "Basm u~ Thol• 
sirup''. 

På sin joinfru•rej.'e anløb "Ra. mus Tliubtrup" Kø• 
lwnhovn og lagde Lil kaj i Tuborg havn, hvor "Vikin• 
g,·n'' ha,·d lejligh1•d til al Le!:<e det. k.ibet N bygget af 
A/Il Marstrnnds Me. Verk tad til Bureau Verilas klasse 
+ 1 3/~ L l.] TCE. Det u5ædva11ligt: ski!J er hygget 
mt>d poop ug back og har følg<'ndc liovcddimensioner: 

I. o.a .............................................. . .... 50,;:iS m 
I. p. p. . . . . . .. . . . . . . . . . . ... . . . . . . . .. .. . .. . . ... . . . . . . . . . . . 45,85 m 

br ddC' på spant ................ . ................... 10.06 m 
dyhdt· Lil hoved dæk . . . . . . . . .. . .. . .. . . .. . .. . .. .. . . . . . 4,27 ru 
cl ybgang . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ~,66 rn 

tonnage ....... . ........................................ 199 tons 
fart ..................................... .. ............ 10 5 knob 

M /s "Rasmus Tholstrup" kan lastf" ~20 tons flydcn• 
de gas i 12 opr1·tsLål'ndc IH'holdnt', som hver er 7,2 
mett'r højt· og liar en diameter på :3,3 meler. Tankene 
('r meget ·tærkc og skal kunnf' tage i>t tryk på l 71/2 at• 
mosfære. De er imiillntid l, ll'vl'l grn ncrnprøvl'l ml'd cl 

tryk på 28 atmosfære. Tanktme er leveret af Ruhrstahl 
AG's værk Heinrichshiille i Tyskland og er aftagt>t af 
Bureau Veritas efter udgløcl ni ng, røntgl'll fotograf cring 
og trykprøve>. De er udruslel med sikkerhed ventiler, 
livi s afgang er Iørl Lil mastetoppen. Foruden normale 
slålgoclsventiler i>r der indbygget hurtiglukkende, hy· 
drau lisk tyr<'dc V('nti lcr, således al der fra el centralt 
SIC'd k<1 11 ålrne· og lukke for amllige tanke på C'en 
gang. 

Rasmus Thol trup" skal lrC'ntf' sinc· lm,trr i 111llan• 
d l •~g navnlig i l{otterdam saml hus Svenska Skiller· 

olji> A/ B i Ord>ro og Kopparlran. Olje A/ B i Goteborg. 
år skibet· lanke er fulde, er der for mellem 3 og 

400.000 kroner gas ombord. SkiuL·ls lasteevne svarer 
Lil cl helt års forbrug af ga~ i Frrtlcrikssund og F'rcde· 
rik. værk tilsammen - l' iler li gange den gasmængde, 
drr rumme· i den slore, nye gasbeholder i Mørkhøj. 
A/S Ko angas hen ter også en del flaskegas i Øsllysk· 
land, lllC'rl drnnc gas befordres udelukkende med tank• 
vogne. 

M/s "Rasmus Tholstrup" vil kunne hetjenc firma• 
els slore fyldestationer i Middelfart, Århus, Nørresund• 
hy og Køge, medens Nykøbing F. og _ exø stadig vil 
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A/s BURMEISTER & WAIN'S MASK IN- OG SKIBSBYGGERI 

Gastur!Jinen egner sig fortræffeligt til skibsbrng, 
forklarer sir Philip Johnson. Når bestillingerne kom
mer, skal den bygges af dl" 20 firmaer, som har finan
sieret Pametrada. 

En sælger jubilerer 

Salgschef Svend 
Andersen kan den 
2. november fejre 
sit 25 års jubilæ
um hos firmaet 
Georg E. Mathia
sen, og han kan 
dermed se tilbage 
over et virksomt 
arhejrlsliv i hygi
ejnens tjeneste. 

Hele udviklin
gen fra håndværk 
til industri i f. eks. 
vaskeribranchen 
har f u ndct sled i 

de 25 år, hvor Svend Andersen har virkel hos GEM, 
og han har ved sit jubilæum den glæde at kunne kon
slalere, al dt> maskiner, han har bragt ucl på markedet, 
Lar værd medvirkende til fagene højnelse og til at 
skahc vdsland [or kunderne. 

Sin oprinde lige handelsuddannelse fik Svend Ander
sen hos Bunncister & \Vain, og senere erhvervede han 
en dff•ktiv varekund kab gennem skadeLaksering for 
havariag ·nlurel Theo Koch & Co. 

Ved sil juhilæ11m slf1r vend Andersen midt i arbej
det, og al han er populær både indenfor sil firma og 
hla11d1 kunderne, vil han nok få a t mærke gennem tal
ri~e gratulationer, hvortil vi føjer vor. 

Søsætning for rederiet "Solnæs" 
Ved Husum :r Sc:hiUswerfl er den LO. oktober søsat en 

molorcoaslcr for rederiet "Solnæs". SkilJct, der har fået 
nav11cl "Lynæs", er konstrueret af Knud E. Hru1sen. 
Del har følgende dimensioner: L. o.a. 48,77 m, bredde 
8,84 m og dybde Lil boveclclæk 3,66 m. DødvægtsLonna
gen ltlivcr 725 lon og bruttoto1111ageu lidl under 500 
tons. ,,Lynæs" bliver det før le skib, der udrustes med 
en maskine af Alpha Diesels store type. Motorens /J,80 
b.h.k. vil give skibet en fart a[ ca. 10 knob. Skibet vil 
blive sal ind i farten mf:d l.amosl ikt ræ fra Finland til 
Oanrnark. 

KNUD E. HANSEN 

Jj_ d 
Consulting Naval Architects 

Marine Enginears 

Bredgade 37 - Copenhagen 
hlogr.: DESIGN · hl.; Pat. 7111 

Søsæ.tning i Helsingør 
Fredag den 9. oktohcr 1953 søsalles det første af 

to di csclmolor-Iraglskihe, som A/S 'Det Dansk-franske 
Dampskibsselskab har under hygning ved Helsingør 
Skibsværft. 

Skibets hovedflimensioncr er: 

Længrle meUcm p. p. . . . .. . . . . . . . . . . .. . . . . 114,3 m 

Bredde på spant . . .. . ... ... .. ... ......... .. 16,3 m 

Sidehøjde til shelterdæk . ... ... .... ... .. .. 10,J m 

Dybgang . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . . . . . 6,9 m 

Bæreevne . .... .. . ............................ 6200 ts. d.w. 

Maskineriet består a[ en ottecylindret totakts enkelt-
virkende krydshovedmotor af Helsingør Skibsværfts 
Iabrikal lype B & W 862-VFT-115 u(lviklende ca. 5400 
HK ved ca. 140 o/m, som skal give skibet en fart af 
15 knob. D1~sudcn er installeret tre 4-takts hjælpemoto
rer. 

Skibet er bygget til British Lloyds' højeste klasse. 

13.500 tons tanker fra Frederiksstad 
Den 15. oktober afleverede Frederiksstad Mek. 

Verk led i orge et B.500 tons molor-lankskih til 
Smitl.1 Sørensens Tankrederi A/S, Arendal. Skibet, der 
fik navnet "Orator", er udrustet med en 4.500 b.h.k. 
dicscl-molor. 
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~ Tank Queen 
Fra Kockums Varv i 

Malmo afleveredes den 6. 
oklobcr tankmotorskibel 
"Tank Quccn" til Skibs 
A/S Victoria (Sig. Hcrlof
son og Co.), Oslo. 

,,Tank Qucen" har føl
gende hoveddimensioner: 
Længde overalt ... 187,7 ro 

Længde mellem per
pendikulærerne . . . 173,4 m 
Største bredde på 
spant . . . . . . . . . . . . . . . . 23,5 m 
Dybgang på Iuld 
last .................. 9,7 m 
Død ægt .. . .. . . . 24.200 tons 

Frcmdrivn ingsmask:inerieL beslår al en oLtecylindrcL, 
totakts, enkeltvirke11dc Kockum MAN dieselmotor, der 
ved 115 omdrejninger pr. minut udvikler 7.200 a.h.k. 
og beregnes at give skibet en farl på 14 ku fuldlaslel 
på prøvetur. 

Skibet er bygget til højeste klasse i Det Norske 
Veritas som helsvejst, langskibs spantet tankskib med 
lo langskibs skodder. Det har el tankindhold på 34.100 
m\ fordelt på 24 forskellige tanke, som er delt i tre 
grupper af kofferdamme. 

Ti.I pumpning af ]aslolie findes i to pumperum iall 
fire dampdrevne lastoliepumper, hver med en kapacitet 
på 425 tons pr. Lime. Dampen til disse pumper såv I 
som til spi l, ankerspil, varmespiraler i la. toli etankene og 
varmeledning i apteringen, Lages fra to dampked ler .i 
agterkant af maskinrummet· mecl en sammenlagt hede
flade på 550 mil og el arbejdstryk på 12,5 kg/cm2 • 

Desuden findes en min<lre udstødsgaskedcl for til sø" at 
kunne udnylle cu del af varmen i hovedmotorens ud
stød. 

l Iorskib t foran for lastolielankcnc findes et tør
lastrum på 1025 m3 og en højlank for ballasl og bun
kerolie. Denne Lank sa.rnrn ·n med en højtank foran for 
maskinrummet og bundtankenc under ma<;kinrumrnel 
rummer 1500 tons bunkerolie, hvilkel med normalt 

¾ Østersøen 
Fredag den 16. oktober sø attes fra A/S Svendborg 

Skibsværft passagerbåden M/S "Østersøen", der bygges 
for Dampskibsselskabet på Borholm a-E 1866 ("66" 
bådene) til dette selskabs sommerruter på Sverige 
(Allinge-Simrisharnn og Rønne-Ystad). Skibet er al 
"66" selskabet ordret hos A/SB urmcister & Wain og 
er værftets nybygning nr. 727. B & W har overdraget 
bygninge~ af skibsskroget til A/S Svendborg Skibs
værft, medens B & W selv foretager udmstningen. 

Skibets gudmoder er fru Vibeke Madclung. 
M/S "Østersøen" byggedes t.il Bmeau Veritas' ny

este k1asse + 1. 3/3 P.1.1.A. & C.P. ,,Glace" som pas-

,,Tank Quecn" provcsejles. 

brændclsesforbmg svarer Lil 52 cLmåls ualbrudt gang. 
MandskaLsapt.cringen findes i hytten rncd enmands

kamre for alle undtagen J rengene, . om ligger lo og lo, 
medens ma,;kini. terne har kamre i dækshuset på hytle
dækkel og bådcdfckkct agter, og styrmæmlen bor i 
dækshuscl på brodækkPt midtskib . Kaptajnens og re• 
clcrens aptering r i dækshuset midtskib på bådcclæk

kct. 
Messer og ophol,lsrum finde for de forskellige be-

sætni.ngskalegorier, officen~r, und roffj crer, økonomi
personale og mandskab. Forudcn de sædvanlige vaske
rum Iimks også en finsk badstue og l vaskeri med 
moderne vaskemaskiner. 

Aptering n v nt.ileres mrbu1isk gcnnern venlilalions
kanalcr og ·r i det hele la.gel a[ høj standard. 

"Tank Quccn" er cl el stør t og desuden dd første 
norske skib, der er forsynet med Cargo-Cair' ,rn læg. 
I en udbygning agten f r maskinkapj>cn på liå] dækket 
findes anla::ggcl, 1.ler omfatter v 'nlilalorer Lønere (re
generatorer) elc. An lægget aHugler aulomati. k luften 
i alle lasttanke og koH rdarnme. 

Skibel er udrustet hei l moderne i all,· retning r med 
bl.a. de nu sædv·mli gc 11avigalionsinslrumentcr radar, 
gyrokompas med selvslyrc1·, ekkolod, • AL-log og radio
pejler foruden raclioanlægget. 

sager kiL svarende til international fart i udvidet kysl
fart. Del er enkeltskruet med 4 dæk, hvoraf 2 r gen• 
ncmgåcnd -. Forstævnen er fremfald nde af "sofl nose" 
typen, og agterskibet har kryd ·crhook. Ma kineriel er 
anbragt mirlLskihs. 

Skibets hoveddimensioner er følgende: 
Længde overalt ................ . .......... 53,136 m 
Længde mellem p.p. . .................... 48,107 m 
Bredde .. .. . . . .. . . . . . . . . . . . . . .. . .. . . . .. .. .. . .. l 0,4,90 m 

Sidehøjde Lil øverste dæk .. .. .. . . . . .... . 6,720 m 
Sitlchøjcle til hoveddæk . .. . . . . . .. . .. . . .. . 4,420 m 
Lastet middeldybgang . . ... . .. .. ........ 3,429 m 
Brultotonnage .. .. .. .. . . .. . . . . . ... .. . . . ca. 1100 tons 
Farl på prøvetur ........................... 12,85 knob 
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,,Østersøen" før søsætnirigen. 

Skibet indrettes med sa.:rlig henblik på ovcriørscl 
af personautomobiler, idet det gennem meslen hele 
længrlen har cl stort automobildæk med plads til indtil 
24 uulomobilcr foruden en halv snes motorcyk.lt:r. Med 
henblik på hurtig og bekvem ind- og udkørsel af bilerne 
bliver skibet forsynet med store porte i siderne samt 
med en drejeskive på automobildækkel udfor sidepor
tene. Med del nye skib vil selskabets ugentlige kapaci
~et for overiørsel af automobiler til og fra Bornholm ad 
den direkte rnlc København-Rønne og nævnte Sveriges-

ruter blive ca. 700 automobiler, og antallet kan frem· 
over, dersom det findes påkrævet, yderligere forøges 
med ca. 300 automobiler ugentlig ved flere daglige ture 
mellem Sverige og Bornholm. 

Jall vil skibet kunne medtage 500 passagerer, heraf 
er der salonplads til 135 fordelt med 54, i spisesalonen, 
31 i rygesalonen og 50 i verandasalonen. 

Agter på hoveddæk og øverste dæk indrettes apte
ring for 2, 3 og 1,·mands passagerkamre for i.alt 48 
personer. Aptering for officerer, jomfruer og mandskab 
indrette. på mellemdæk foran motorrummet samt på 
hovcddæk forucle. 

Det nye skib vil blive komfortabclL udstyret på lig
nende måde som "66" sclskabels nyeste bygninger. 
Rf'rl n tngsudstyret består hlandt andet ar 4, moderne 
redningsbåde samt del nødvendige antal redningsflåder. 
I overensstemmelse med de nye love og forskrifter for 
brandbekæmpelse er skihel udstyret med brandhæm
mende skodder overalt i aptering. avigaLionsudstyret 
er ligeledes a[ nyeste og mest moderne konstruktion. 
Båd esp i I, ankerspil og capstan er alle elektrisk drevne, 
medens styremaskinen er elektrisk.hydraulisk. 

Skibet bliver forsynet med en oltecylindret, tota.kts, 
enkeltvirkende B & W-diese]motor, ydelse 2000 i.h.k. 
ved 290 o/ m, der vil give skibet en fart på ca. 13 
knob, hvorved turen Allinge-Simrisha.mn kan gøres på 
lidt under 2 Limer og turen Ystad-Rønne på ca. 3 timer. 

M/S "Østersøen" ventes indsat på ruterne omkring 
m i<lten af juni 1954. 

Tilvcr1stre er gw.lmoderen, fm Britta flrn,5 ewitz, fotograferet sammen. med direktør 
Costa Sw1dequist. Till,oj,c bugseres "Vittangi" til udrustniT1gslcajen efter susætningen. 

]ti v·tt · ;,.r I ang1 
Den 7. oktober søsattes ved Kodcums Varv i Malmo 

cl 21.500 ton maimtankBkib Lil Trafi.kukLicbolngcl 
Cdingcsberg-Oxclosesund i Stockholm. Skibet, om i 
dåben af fru Brila Brusewitz, Stockholm, fik navnet 
"Vittaugi", er det Iørsle skib, Kockums har hygget til 
delle rederi. 

,,Vittangi" er cl kombineret malm- og tankskib, 
bygget til Lloyd's Registers højeslc klasse med følgende 
hoveddimensioner: 

Længe! overall . . .. . .. . . . ... .. . . ... . . . . . .. . 181,66 m 
Længde mellem perpendikula:rcrne ... 170,69 rn 

Største bredde på spant .............. . 
Dybde ...................................... . 
Dybgang på fuld last ................. . 

22,71 m 
)3,49 m 
9,45m 

Frcmdt'iv11ings.maskineriet, som består af en olle
cylindrcl, tolakts, enkeltvirkende Kockum-MAN diesel
motor, udviklende ca. 7200 a.h.k. ved ll5 omdrejninger 
pr. minut, beregnes at give skibet en fart på H,5 kn 
fuldlastet på prøvetur. 

Princippet for denne kombination malm- og tartlc
skib beslår deri, at skibets midtskibs del om(atter lo 
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lastrum Lil malmlast og desuden 22 tanke Lil olielast, 
under og på sitlerne af malmrummene. På denne måde 
kan skibet tage fulcl last af malm eller olie ,1. v. s. fra 
Narvik til U.S.A. fragles malm og fra den Mc ikanske 
Golf eller V cstindie11 olie lil Skandinavien, England 
eller konlinentet. 

Til pumpning af olie eller vandballast findes i et 
pumperum midtskibs Lo dampdrevne laslolicpumper, 
hver med en kapacitet på 500 m3/tim. samt to elektrisk 
drevne ballaslpumper med en kapacilcl på 700 m:{/tim. 
liver. Dampen til disse pumper såvel som Lil spi l, anker
spil, vai-rnespiraler i lastolietankene etc. tages fra to i 
agterkanl af maskinrummet opslilledc kedler med en 
sammenlagt hedeflade på 500 m 2 og el arbcjdstryk på 
10,5 kg/ cm2. 

Desullcn rimles en 200 m2 udstødsgaskedel for til 
søs at kunne udnytte en rlel af varmen i hovedmotorens 
udstødsgas. 

Mandskabsapteringen findes i hytten med enmands
kamre for alle undtagen drengene, som boi- to og lo, 
medens officererne har rleTes kamre i dæhhuset på 
bytterlækket og bådedækket agter. Kaptajnens og rede
rens aptering findes i dækshuset på hådedækket agtPT. 

[ tårnbygningen midtskibs er der sty,·ehus, beslik
hus, radiostation samt en søkahyt for kaptajnen. 

Til de forskellige !Je.sætningskategorier, oHieerer, 
unrlero-fficerer, økonomipersonale og mandskab findes 
både messer og opholdsrum. Desuden findes en slørr · 
amlingssal I.il [i lmforevisning r elc. 

Skibet skal i alle hcnsecm.lcr udrustes modern · ml'll 
bl.a. radar, gyroskopkompas med sclvstyrnr, kkolod, 
SAL-log ug radiopejler foruden radioanlaiggl't. 

n/T N orse Lion 
Ved Uddevallavarvcl søsaltl's den 26. seplembcr 

motortankskibel Norse Lion, som er bestilt af Rederi 
A/ S · or f! King, Oslo. 

Skibet Lyggcs Lil højeste klasse Del Norske Vcritl'IS 
og er helsvejst amt fon;ynct m('d to gennemgående 
langskibs skodder. Såvel de langskih!:i som de tværskibs 
skodder er korrugerede. 

Hoveddimensionerne er følgende: 
Længde overall ......................... .. . . 172,9 m 
Største bredde pii spanl .. .. ... ... . .. . . . . . 21,3 m 
Dybde . . .. . .. . .. . .. . .. .... ... ... . . . . . . . .. . .. . . 12,11n 
Dybgang . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. . . 9,2 m 
Dødvægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18800 tons 
Rumfang af lasttanke ................. .... 21800 m3 
R,,mfang af tør lastrum ........... , . . . . . . 850 m3 

SkiJ)cl Llivcr udrustet med en totakts, enkeltvirken-
de ottecylindrel dieselmotor af Urldevallavarvets frem
stilling og Gi:itaverkens type. Den udvikler 7S00 a.h.k. 
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ved 112 omdTejninger pr. minut og arbejder direkte 
på skrueakslen. Cylinderdiameteren er 760 mm og slag
længden 1500 mm. Den kontraherede fart er 15 kn på 
fold last. 

Til frcmbTi ngelse af eleklrisk energi skal installeres 
to diesel-generatorer, hver på 200 kw samt en dampdre
ven generator på 110 kw. 

l to pumperum skal anbringes ialt fire verlikalc 
kompound-lastoliepumper, hver med c-n kapacitet på 
500 tons vand pr. time. 

Apteringen er som sædvan li g i tankskibe. Nav igatø
r rnc får kamre midtskibs, mcdc11s maskinofficereme, 

Øverst -~ ,,N(l1se I.ion·' liga efter S(lsætningen. Derunder 
lyk,m ·ker direktør Tlagelin fm skibsreder Odd Godager og 

dcnfles datter /rk. ReicllLn. Tilhøjrc skibsredere,, o,: ,lirektor 
• vante /<'urster. 

underofficererne amt mandskabel bur agLPl'. Humm • 

lige opholdsrum og me. ser installeres for offi r-rrcr, 
unrleroJEicerer, økonomipersom1I!' og mand. kab. 

Såvr-1 radar som gyroskopkompas saml alle moderne 
navigalions i nsl.ru menter skal også inslallercs. 

Til spuling af lasllankr-ne installeres BuLLerworLh
an læg. 

GlllllllGIIWO KGL. HOFMØBELFABRIKANT 

C. 8. HANSENS ETABL 

BREDGADE 32 
København K. 

Central 386 - 11,386 - 11,585 

~ Sylvania 
Fra Ci:itaverken afleVf~re

dcs den 24. september tank
motorskibet ,,Sylvania" på 
17.640 tons d.w., som er 
bygget Lil Panamerican 
Shipping Co. Ine., Panama. 

Nybygniugcn er et sø
·tersk.ib til d · mange andre 
17.000 Lons tankskibe, som 
va:rftel har bygget i år. 
Skroget har langskibs span
ter og t'.r helsvejst, og dPt 
har moderne mlfoi-mede 
overbygninger. De langskibs 
og de tværskibs skodder er 
Gotavcrkens type. 

M/L "Sylvan ia" er bygget til Lloyrl's H.egislcrs høj-
csle klasse rned følgende hoveddimensioner: 

Længde overalt .. ... . . . ... ... .. . .... .. . . ... . . 167,6 m 
St(,lrsle bredde på spanl .. ... .. .... .. . . . .. 20,1 m 
Dybde ........ ..................... .... ... . .... 12,0 m 
Middeldybgang på sommerfribord .. . ... 9,2 m 
La ltankcncs rumindhold . . . . . . . . . . . . . . . 23900 m3 

Skibel er udrustet med radar, gyrokompas ekkolod 
clc. , og er også fu.-synel med vædtet!:i lastfordeling. ap
parat LodicaLorn. 

3/r Soya-Birgitta 
Kocktrms værft i Malrnii 

a[le rrcde den 25. seplt>m
hcr lankmolorski hel "Soya
Birgilta" Lil H.ederiakliebo
lag L W:1 IILank, Stockholm. 

Skibet er b ggPL ·om 
1,d.-v jsL til høj1·slc klasse i 
Lloyd's Register og er værf
tets slandarcllyp på B000 
Lo11. med følgende hoveddi
rncnsioner: 

Længde mellem p<"rprndikulærerr, ~· 14,l,7 rn 
Største bredde på spant . . .. . ... .. .. . . . . .. 18,9 m 
Dybde . . .. . .. . .. . ... . . . . .. . .. .. . . ... . . . . . . . . . . . 1 O,S ni 
Dybgang på fuld last .. ... .. . ............. 8,3 m 

Brullodræglighed efter engelsk måling 9005 r.L 

Nettodrægtighed dter engelsk måling 5123 r.l. 

fremd1;vningsmaskincricL beslår af en sekscylin
dret, Lotak.ts, enkeltvirkende Kockum-MAN dieselmotor 
som yder 54,00 a.h.k. ved 115 omrh-ejninger pr. minut 
og beregnes at give skibet i laslcl Lilsland på prøvetur 
en fart på 14 kn. 

Af det øvrige maskineri mærkes to dicselgencralo-

,,Sylvania" står ud p/J prøveturen. 

Ilesætninge11s kamre og messer er rummelige og har 
fået et smukt udstyr. 

Skibet er kontraheret ror c11 fart af l!J.,,5 kn på fuld 
last. På prøveturen blev denne fart betydelig over
skredet. 

Hovedmotoren er n nicylindret, totakts, enkeltvir
kende dieselmotor af Gi:itaverkens konst ruktion og frem
stilling. Cylindercliametcre11 er 680 mm og slaglængden 
1500 mm. Ved 112 omdrejninger pr. minut udvikler 
,lrn 8300 i.h.k. Ligesom hovedmotoren er også hjælpe
motorerne af Ci:itaverkens egen konsruktion og fabrikat. 

" s"ra-Birgitu," f)ft Pl"l'etllr 

n·r, hvL"r med en dfckL på 188 kw samt et dampdrevet 
fwvneaggregat på 75 kw. Endvidere rinde;; to damp
k<'cllcr, hver lU ·cl eu heddlaut: på 190 rrr2 sarnl L'll ud
stødsgaskedel for al ku1111e benytte en del af varmen i 
uclstødsgas..'-<"n. La.Hankene kan spules med et Ilutter
worth-1rnlæg. 

'kroget er verl langskibs og tværskibs skodder delt 
i 19 tankafclclingcr. Det lotale volumen af alle last
tankene er 17.770 m3. 

Til pumpning af lasto lie findes midtskibs i et pum
perum tre la.5tolicpumper med en kapacitet på 390 tons 
pr. time hver. 

- Sig, De har l æst det i » Vjkingen" l 
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Apteringen er som sa:dvanl ig ud[ørt således, at 
mandskabet bor i hyllen i en-ug tomandskamre, ma ki
ni lcrnc i hekshuset på hyttedækket og agll'rst både
<l· k, hvor der ogsf findes kahysrum, messer og op
holdsrum for de forskellige bcsæt11 i11gskateg01'ier. Ap-

8 & W på Olympiaudstillingen i London 

tering for kaptajn og styrmænd findes i dæk hu et 

midtskibs. 
Sk ihet er for yncl med de modem(\ navigati ruun-

strumentcr bl.a. radar, gyrokompas, ekkolod og radio

pej ler. 

1'o biUcdcr uf Burmeister 05 Wui11 maskittrom. Til hojre s s dicsr.:Jge11ercuorerriP. Til t 1c1r:stre . es 
rPnsning og foriiarnrning af tung olie. Tiwn uperinjcktorcr er uttvendt. 

,,The Motor Sh ip" omtaler i i l sid.te nummer Bu.r• 
m islcr & Wains dcltagcl ·c i Ol mpiaudstillingen i føl

gende smigrende vendinger : 
Det kan fastslås, at der har været størr interes 

d denn ud tilling end hidtil , da iler i de . id te par 
ilr er sket vigtige [orbedr ingcr, som 11aturligt har givt"t 
sig udslag i hvad fabrikanter i England ell ,r andel Leds 
har hart at vise. Ti l dem, der Pr Lilbøjelige a l mC"ne, at 
Olympia er blev ·t blot ·n modcl11dsLill i11g, kun d,•r 
svares al :let er prakli k Lull umuligl al anbringe f. ·ks. 
en 7000 i.h.k. di elmotor på e11 udstilling tand, og 
den ene;;t · mulighed for at vise publikum nyhrd rnc 
er al lade fremstille en mod •l Lil skala, idel 1/ I(J •r 
en passende sløncls . om ksemp •I kan nævn _ Bur
mei. ter & a1n, m har rn mod I af en . !"kscylindr •t, 
totakt:·, krydshoved diescl1nolor med del ny1:,;I • syslcrn 

for Lurbo- l.rykladning med en ydcl · på 11.100 i.h.k. 
v d 120 omdrejning r pr. minut. 

CRB. ANDRESEN 
Aktie1e Lsk:abet 

Dampskibsselskabet "Dania" 

Amaliegade 33 - Telef. 11598 - 11568 

Til helysning a( <lcu modem Lend ·ns til al anv nde 
tung olie til di elmotorer i r Tiurm islcr & Wains 
mod l af el rnutorrum i kala 1/ ro a ll . vigtige deLa illcr 
af nPn udru lning, d •r er nødvendig i t så relalivl 
krafligl enkeltskrncl motor kib. l tyrbord · sid af mo
tor rummet fi nde ing n andre l1jælpemaskiner er11l tre 
fire ylindr de die elg .n rator r, og drtt arrangement 
gi er øjensynlig særli god muligh d r for f'hel'syn. 
Opmærks01nheden kon nlrcr ·s 1fog m t på bughords 
sid •, hvor ·11 komplcl række a[ pumpc-r, epernlorcr, 
for armer og antlr' apparat r opla er <let mf' te af 
placl en nmicld ·lbarl bag ed maskiui ' l 'll crl kontrol
pulll'II. På bil lP let til v nstrc ~ tre c-entrifogals(•paralo
rer fur tung oli , de to af ilc·m med aul malisk udtom
ni 11g. l{ørh~dningerne mellem pumperne, spa atorcrn ·, 
forvarmerne g de forskelli • Lank,~ N anbragl, som 
de vil bli,,c Jet omhorJ. I mitltcn aI billedet Li l ven Lre 
Sf'S lo luhl 1•hol<ll'rc og læng t Lil ven:lr tank 'll • for 
ur1·n og for r nsel olie. Man må i høj grad beklage de 
van. kelighed ·r, som op ·tud på Olympia lige for udslil
lin , ·n · lm .dns, og hvorv d <l' ikke ydcrh'S Hurmeist r 
& Wains u lstill i11g den retlædigh d . m den forlj(·nte. 

¾MONTANA 
Telefon 9246 

Bul, Boks, Cinders 

AUe høuv~mJcl~1•r til .,V ikin11cn" bedes til ittlllh retlnktimu•n og 1.:b11Nlilio11rn, C11rlada.ruborl{gndl" 1. 
T ldon .Byco 48040. - An.e:va1&h.avcndet lledaktør Ax.el Bæ.rentzen • 

.Annon<"ca(delincen: T t;kfon Dycn .-0040. Cb.ri tiao.sborg,;odc I, Kobie-nhaYn V, 
Rcdiaktion~u pAu,c:cr ttig inH.-1 llllJtYDr for ind ndte ma.ou,kriptor, nllr de1 iUc w 11,wr)dcil ,-•1uqwr1n. 
For mllDu:!-kril)lt'.'r, J!lun1 imliwtuh"'t uopfordre t, plila,:er rcdukli,um: n .11l~ ir11et tui tl'VRr lur 1llhnga.:1cvt•ilng. 

G,vndlagt 1856 

* 

Skibsreder og skibsmægle r 
Agent for regelmæssige linier 

Befragtning , Klorering . Spedition 
Hoveri-, assurance- og I, A. T. A. agent 

fo r passagere r og frag t. 

* 
Korre.ponde,endi, reder for: 

Ø·t!~h'h•=låCt1iJ♦ 
15 moderne skibe - 80.000 t1. d. w. 

AMALIEGADE 35 · KØBENHAVN K 
Telefon , Centr"I 72 (18 lln le ,J , Rlgs lJ (2 linl•rl 

Telegtontodr.: uHANSEN'' • Telex: Nr. 2501 & 2502 

A/s Em. Z. Svitzers Biergnings Entreprise 
Grundlagt 1833 

KØB ENHAVN 

Marius Nielsen & Søn 
Rederi- & Skibsmægler-Forretning 

Kalvebod Brygge 4 

København 

* 
Telegr.-Adr. ,,Mari1111on'1 Telefon Central 12057 

,. 

MARTIN CARL 
AICTIISEI.SKABET 

DAMPSKIBSSELSKABET "HllMDAl" 

lelegr., MARTI NO 

KØBENHAVN Ø, DANMARK 

D AM PS It IB S-AKTI K SELSKABET 

"MYREN" 
KØBEN HAVN 

X:orreaponderende Roder : 

HOLM & WONSIL D 
Telegr•m-Adresae: "Bolmolld"' 
A,:,,alie9ede 36 

C. CLAUSEN 

DAMPSKIBSREDERI 1/s 
:· HAMMERENSGADE 4 - KØBENHAVN 

BASSE & CO. 
D/S HETLAND A /S - D/S PACIFlC A /S 

A. H. B AS SE REDERI A /S 

REDERIET B IEN A /S 

AMALIEGADE 33 • KØBENHAVN 

Telefon 
Minerva ·:lt-3232 

Telegramadresser: 
DAMPHETLAND og STEAMPACTFIC 

Fjernskriver: no. 2250 

l 
J 
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AKTIBSELSKAJJ"'ET 

IMPORT til Europa af oversøiske produkter. 

EXPORT oversøisk af europæiske varer . 

Plantage-, savmølle- og skovdrift i Øslen, Afrika, Sydamerika & Kanada. 

Uegulære afsejlinger til Ceylon, Indien, Pakistan, Burma, Malaya, Indonesien, Thailand 
lndo-Kina, Philippinerne, Kina, Japan, Australien, Ny-Zealand, New York, VesLindien, 
amerika og Nordamerikas Paeifikkyst samt fra Amerika til rlet fjerne Østen. 

(Siam), 
Central-

Egne kontorer: Asuncion, Bandon, Bangtcok, Bombay, Buenos Aires, 
Bunia, Calcutta, Cali, Cape Town, Cehu, Costennansville, Dar-es
Sa1aam, Djakarta, Do<loma, Durban, Encamacion, Genua, Haa<lyai, 
Hamburg, Hongkong, lpoh, Johanncsburg, Joinville, Kampala, K.arachi, 
Kigali, Kisum\t, Klang, Koala Lumpur, Kumasi, Lahore, Lins, London, 
Londrina, Los Angeles, Madras, Malacca, Manila, Mbale, Melbourne, 
Momhasa, l\fontreal, Moshi, Mwanza, Nairobi, New York, Osaka, Pa
ris, Pcnang, Pnom Penh, Port ElizaLetl1, Portland Ore., Posadas, Prae, 
R.a11goon, Reciie, Rio de Janeiro, Saigon, Salishury, San Francisco, 
Saulos, Sao Paulo, Sekondi, Seremhan, Shanghai, Shinyanga, Singa
pore, St. TI1omas, Sydney, Tal1sis, Tn.iping, Tango, Teluk Anson, To
kyo, Toronto, Usumbura, Vancouver B. C. 
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HAVETS* HAVNENS* HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

Udgivet i forslåelse med Dansk Dampskibsrederiforening og de øvrige søfarts-organisationer 

DE FEM STORE 
søer 

Søfart 1 stor stil midt inde 1 Amer ika 

Af OTTO LUDWIG 

Det kaspiske Hav er den største indsø i verden. Med 
sit an~al på 4.39.000 kvadratkilometer er den 

næsten lige så slor som hel Sverige. Indsøens bredder 
t1a1111es af 11usland, Iran og Tyrkiet. Vandet er en lille 
smule salL og har dybder på helt op til 1100 meter. En 
del af "Den røde flårle" er slalionercl i Det kaspi ke 
Hav, og ved åbningen af vandv j<'n gennem Sovjel kan 
denne del a[ Kuslands krigsflåde flyLLes både ti l Ilvide
havcl og Sortehavet. Mrn Del ka piske Hav har også 
en del Lrafik af hand ·lsskib ·, især ta:nkfa1·tøjer. 

Også på andre søer rundt om i verden drives der 
skibslraiik, f. ek . på d1 schwcizi ke øer, på Vi ·Loria
søen i Afrika og på cl ·n ca. tJOOO meter højt beliggende 
TiLicaca-sø i Andesbjerg n , - for ikke ul glemme 
gamle "Hjej l •n·•~ e11 so rnme »rj lads på Ilimmelbjerg
soernc! 

De vigtigste indenlandske vandveje i verden findes 
dog ved grænsen mellem USA og Canada. Disse søer 
kaldes almindeligvis "de fem store søer". Den størsle 
af dem er Lake Superior, der med sit areal på 81.300 
kvadratkilometer er verdens største ferskvandssø. Den 
er næ Len lige så slor som hele Østrig. Også Huron-søen 
(59.500 kvadratkilometer) og Michigan-søen (58.000 
kvadratkilomeler) er bctydcligl større end det egentlige 
Danmark. Erie-søen er med sine 25.800 kvadratkilome
ter næsten på størrelse med Jylland. Den mindste af de 
fem er Onlario-søcn. Den dækker et areal på 18.750 
kvadratkilometer. Tilsammen er hele delle indenlandske 
vandvejs-system halvt så stort som Nordsøen og på stør
relse med hele England og den nordlige del af Irland. 

Del arb jde, søfolkene udfører på de fem store søer, 
kan på ingen måtle latlerliggøres som ubetydeligt vand-

Det er ikke små ski/,e, cler sejler på søerne. llcr er det storstc. Det laster 21.700 tons malm. 

- Sig, De bar læst det j "Vikingen"! 3 



sjaskeri. Der kan rase nogle heftige vinlen,torme på 
disse "have", og selv på clen "lille" Lake Onlarjo kfln 
der rejse sig en voldsom søgang. Mange søfolk har efler 
forlis fundet en våd grav på bunden af søerne. Og så 
har man forresLen også cl forfærdeligt b ær med isc11 
om viulcren, og 11ogle af verdens største isbrydere er 
sommetider megcL trav lt beskæft iget her. Alligevel sker 
det, at trafikken på nogle aI søerne må stancl. es heil. 

Del er ikke ligefrem småskibe, der bcs jlcr de nord
amerikanske søer. Flere a( dem har en lasteeV11c ai over 
20.000 ton . F'orresten gæstes søerne også nu og da a[ 
oceangl,cnde kibe, idet df'r er forbindelse til havet 
østpå. Relati,rt små skibe kan liurl igst komme fra New 
York gennem kanaler både til Ontario-sørn og clerfra 
gennem Wellaml•kt111alc11 til Erit>-~øen og de tre an<lri
indsøer. 

S1ørre skibe må gøre den lange vej a<l Mississ ippi 
gennem kanaler og slu~cr ti l Miehigan-søen, der for
resten er den enesle af de Cem søer, som ligger helt 
inden for USAs græn.er. 

En kæmpe indtager si,cme. 
[ 1951 ombygged , Bethlehem Stccl Cornpany Vil"

Lory-skibet " olrc Jlamc Virlory" Lil et malmskib for 
de store søer. Man skar skibet midt over og forlængede 
det med over 50 mt>ter, så det fik en længde a( 189 
meter. Ombygningen fandt sted i Baltimorc. Når man 

valgte al bygge et skil, om i stedet for at hygge et nyt, 
kyldtes <let, al leverings-tiden for cl nyt skib var to år 

eller merc. 
Problemet rnr nu, hvordan man kulle få malm

:kihet, der fik navnet "Clilfs Viclory", op til søcnie. 
Derfor sendte man en ckspi-dition af f'kspcrter op ad 
Mississippi for at måle vanddybder, bredden og højden 
fl r broer m. m. Det vanskeligste Led på ruten visle sig - . 
al være Lockport- lusen, der er ca. 6 meter kortere end 

4 

Et f ragtskih i den store, inden
lan,lske Aavncbr Milwaukee 
11ed Michigan-søen. Milwaukee 
har en god havn, der yder 
glimrende beskyttelse mod de 
tit meget voldsomme storme på 
søen. 

Victory-skihet ville blive i 
sin ombyggede form, men 
man kunne lige klare pas
sagen ved at lægge skibet 
diagonalt i slusen. Et andet 
vanskeligL stecl var Congress 
SLrect i Chicago, hvor bro
arbejder var i fuld gang. 
1':t sted er der forø rigt en 
ret ~tor bøjning på kanalen 
her, og del er vanskeligt at 
manøvrere et stort skib for
bi. Alligevel viste det sig, at 
"CliCfs Vietory" ville have 
omtrent to meter at rulle 
med ved forsigtig manøvre-
r i ug. 

Efler lange overvejelser og mange udregninger Log 
man endelig fat på ombygningen. For at denne kunne 
linde sted hurtigst muligt, byggedes det nye midL kibs 
skrog Li mile · horlc fra selve ombygnings-stedet Før 
skibet startede på sin 3000 miles lan~' rl"js,·, blev dets 
frcmtlrivningsskrue og ror afmonteret og sluvct ned i 
lasten. For at give ·kibet et mindre dybtgående forsy
nede man det med pontoner på hver side. 

Og så begyndte rejsen fra Bethlehem Stt>el værIL i 
Balli..more mod N ·w Orlcan . . l)c•t førstf' stykke v j slæb-

F:t malmskib udlosses i Chicagos havn ved hjælp af yderst 
moderne losscm.idler. 

Et korrL~kib i11dtt1ger last i Supcn'ors lwvn. Komelevatorcn, som ses på billedet, lcari rumme ca. 470 millioner liter! Den 
sorterer se.lv komet og holder de forskellige sorter adskilt. 

les "Cliffs Victory" af oceangående bugserblide, men 
i cw Orleans afløstes <li. se fartøjer aI flod-bugserbåde. 
Michigan-. øen lig er 177 meler over havels overflade. 
De første 110 meler tilvejrs klaredes i eel stræk på 
1 rno mi.les op mod strømmen. De resterende :n meler 
klaredes ved hjmlp af sluser over en stræknjng på 330 
miles. 

,,Clirfs Vietory" ankom i god behold til Chigago, 
hvor værftsfolk fra Bethlehem Steel gik i gang med at 
færdigmontere skibet. Man fjernede ponlonerne, an
hragLr ror og propf'I, hævede masler og skorslcn og 
foretog de endt>ligc prøver med maskinen. Og så stod 
skihf't ud p~ sin første rejse med malm i laste11 fra 
Marqu ·Lte, Michi~an vNl Lake Superior til Cleveland 
i Ohio. Lasten hc'stod a( over 13.000 tons malm. 

Merl rnidterskruget stuvet nerl i !listen! 

"Cliffs Vie-tory" er det største skib, som nogc11si11dc 
har passeret Mississippi og sluserne ind Lil de slore 
søer. Mange af dl' undre større skibe, som sejler søernes 
vand Lynch, er bygget i England. For al komme op i 
søerne bar man måuct skære disse skibe o er og fjerne 
micltcrskrogeL for at forene for- og agtcrskiJ1. Den mid• 
lcrsle del af skroget har gjorl rejsen med i skibenes 
stærkt formindskede la lrnm - men i smådele! 

Andre af skibene er hygget i Canada eller SA. 

Det største af søernes mange malmskibe er "WiUred 
Sykes". Del er orntrl'nt 207 meter langt og kan trans• 
portere en last aI 21.700 Ions med en fart af 15 knob. 

kibet er hygget i USA og har koslet 5 millioner dol
lars. 

Transporten a[ malm indlager en meget betydelig 
plads på de store søer. Mabnen senrles øslpå fra Lake 
Supcrior og Lake Jforon til L eks. bil-byen Detroit og 
betydelige havnebyer ved Erie-søen som Toledo, Cleve
land og Buffalo. Store mængder af kalksten går samme 
vej, mens store laster af korn går østpå. På vt>j Lilbage 
mod vest har J...ornskibcne som regel kul om bord. 

Skibene på de store sucr adskiller sig som regel fra 
deres oceangående .,kolleger·' i udseende. Maskinrum
met er - ligesom på tankskibe - anbragt heil agter, 
og broen er anbragt helt ude på bakken! Mellem stævn 
og hæk er et mcgel langl clæk med en mængde luger. 
Lasten oplager de• fire ff'rntedcle af f't i;åclanl skibs 
længde. 

De slore ma lmskibe kan lastes på meget kort Lid og 

Janes Fightings Ships 1949-50 
og Janes All the worlds aircraft 1951-52 sælges 

J{nud Køh•1•1d1•øu1, Kongens Nytorv 21 
C. 6077 - Lif 1660 

- Sig, De bar læst del i "Vikingen"! 
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kan f.eks. indtage 10.000 tons malm på to Limer. I 
1950 brngLes mere end 70 millioner tons malm over 
søerne. 

Et lovende prospekt 

Flertallet af <le skibe, der går østpå Ira Erie-søen 
til Ontario-søen, sejler rundt om Niagara-vand.faldet og 
gennem Welland-kanalen nlf"d korn til de canadiske 
byer Mo11trcal og Toronlo for her al få bragt ckrcs last 
om bord i søgående skibe. For øjeblikket er det store 
St. Lawrence-projekt det altoverskyggende samtaleemne 
i Nordamer ika og det sydlige Canada. Fra Montrcal og 
ind i landet er St. Lawrence-floden forholdsvis grundet, 
og det omtalte projekt går ud på at gøre floden farbar 
selv for meget store skibe, så d isse kan sejl direkte til 
de mange byer .langs søerne Ira oversøiske havne. 
Planen indebærer også en reducering af de nuværende 
kunstige kanaler, en stor besp,11·clsc a[ vej og Lid saml 
cu reducering af slusningernc fra tredive Lil seksten. 
Allerede nu er der betydelige si ih vædter langs søernes 
bredder, men når St. Lawrenee-projekLeL er ført ud i 
livet, vil skibsværfterne vokse og Ilere komme til, så
ledes at de1· kan hygges ~elv meget store oceangående 
;;kibc midt inde i landet. Ikke mindst i ti lfælde af krig 
vil dette blive af stor hetydn ing for den ve. tligc verden. 
Projektets gen11rm rørclse kommer med eel slag Lil at 
betyde de store søers absolutte forening med ,le store 
have. 

Welland-kana lcn, som tidlig,re er blevel omtalt, blev 
foldendl i 1932 og tillader skibe med en læ11gdc a[ 213 

læs den selv for pokker • 
skriver "Vikingen" om den dansk-norske søulk 
A . H . Rasnzussen's fo,rygende verdensgukccs 
I HAVETS VOLD. Men hvor kan han også for
tælle den gut, om sine oplevelser på havet. 
Djærv og oprigtig er han i alle sine skildringer, 
og i hans sind glødet en ubændig kærlighed 
til havet - og eventyret. Fås hos alle bog
handlere, kr. 11,75, ib. 15,75. 

• giv den som gave! 
HAASE 

meter al passere. Bredden er mindst 7,62 meter og 
mindste dybde 6,7 meter. Kanalen er derfor en a( de 
mest tra[ikkerede vandveje i verden og bliver kun over
gåcl af Soo-kanalen. 

Soo-kmialen rorbi nder Lake Superior med Lake 
Hurori. Sorn regel er denne kanal bundet af is fire 
måneder af året, men ikke desto mindre går [lere skibe 
i de resteremle otte måneder igennem denne end gen
nem Suez-kanalen og Panama-kanalen tilsammen! 

På grund af isen er mange af de store søers skibe 
bygget med isbryderslævn. På Michigan-søen, der for. 
resten altid er åben mod syd, sejler store færger, som 
er i stand til at klare sig endog i de værste vintre. En af 
jernbane-færgerne, ,,Grand Jlapids", er 116 meter lang 
og kan sejle 32 godsvogne over søen ud gangen. Færge
ruten er med sine 240 miles en af de længste i vel'flen ! 

Man får et begreb om trafikken. på søerne ved at 
høre, at den amerikanske del af Lonnagen beskæftiget 
her før krigen løb op til 2½ million tons forefelt på 
over 500 skibe.(Til sammenligning kan det nævnes, 
at den danske handelsflåde i juni i år nåede lige over 
de to miUioner tons) . Der er ingPn grund til al Lro, al 
Lallene for søerne er blevet mindre nu. Alene i 1948 
spenderede Amerikas private Lra n port-industri 62 mil
lioner dolla rs ti l nye bugserbåde og pramme til brug 
på søerne og floderne. 

Naturligvis er der også mange udflugts-da.mpere på 
søerne, der forresten mange steder har smukke og 
maleriske bredder. D ·r findes også f't betydeligt fiskeri 
sted på di e indlands-,,have", og især er Huron-søen 
rneget rig på fisk. 

Kontrollen med Amerikas indenlandske vatHlveje 
pålivil ·r UnitL'd Slates' Coa L Guard , der bl.a. lager 
sig af isbrydningen. Søerne er naturligvis også forsynet 
med sømærker og har deres cguc moderne fyrskibe, 
fyr-inspektionsskibe og bøje-udlægningsfartøjer. Visse 
steder, f. ks. ved Chicago, er der a ltid sanclpumpci-e 
og gravema~kiner i gang ll1Cd uddybning. 

Den helt store betydning som "have" i egentligste 
forstand vil søerne først få, når (og hv is) St. Law
rence-projektet bliver Li l virkcughcd. For cl pur år si• 
den bl ·v planens udførelse Lakseret til en bekostning a( 
ca. 600 millioner dollars 1 

MOORE & Mc CORMACK A/s 
Fragt og Passagerer: Borgergade 16, Tlf. Byen 2708 

Rigstelefon 356 Telegr.-Adr.: MOOREMACK 
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,.FredsdrLen" 

Som omtalt i novemher-numn,ecet har Det Forenede Bug
serselskub fornylig fåel en ny vandbå.d, som man har givel 
navnet "Capduen". I forvejen havde man en ældre vandbåd 
med delle navn, og da direktør Kim Hærcntzen blev spurgt, 
hvad man nu skulle døbe den, svarede han: ,,Tj1th, det ved jeg 
ikke, - men Ioc min skyld kan man godt kalde den "Freds
duen"!" - Og det gjorde man. 

Engelsk humor 

Efternavnet Long, der jo svarer til Lanp;e herhjemme, er 
meget almindeligt i den engelske marine. Uvist af hvilken 
grund kaldes aUe 1mgelske orlogsgaster med dette navn 
,,Shorty", hvilket jo hel yder "kort"! 

,,Over om læ!" 

Før i tiden var den personlige hygiejne ikke ligefrem strålende 
- heller ikke til søs. Det var derfor almindelig skik om bord 
på orlogsskibene, at menige aldrig måLLe passere deres over
mænd til luvart. De høje herrers lu1,rtesans måtte ikke irriteres 
unodigt, 

Fletningernes mi,ssion 

Det er sikkert almindeligt kendt, at sej lskihstid ens orlogs
gaster i manp;e lande - Ll. a. i Danmark - gik med lange 
fletninger. Fletningerne piistå.q at have haft deres mission at 
udfylde: De var jo som skaht til al griLe fat i og skulle gøre 
det lettere for re<lnini-s,_,w•ndeac at hive gasterne op, hvis disse 
faldt "i karret". 

En fransk tradition 

De franske orlogsp;a ·ter Lærer alle en lille klædelig, rnd 
kvast i deres buer. Torprn blev indført på Bonapartes tid. 
De11 ga 11 g var rnmm('t mellein dorken og dækshjælkernc meget 
lavt, og kvas ten siges at have haft det formål al tage af for 
swrl ved eventuelle kolli. sioner rned bjælkerne. 

"Georg Stage"-kvasten 

Også "Ceorg Stagc"-d"engene har en kvast i deres huer, 
men den er so1·t og meget større end franskmændenes. Del 
smukke, lille skoleskibs elever har altid fået Jeres beklædning 
leveret fra beklædningsmagas inet på Holmen . Da deL skete 
forste gang, 011. kede marinen, at man skulle kunne skelne 
"Georg Stage"-drengene fra orlogsgasterne. Derfor indførte man 
kvuslen. !øvrigt bar eleverne jo også huebånd med røde bog• 
staver i modsætning Lil orlug·gasterncs guld-bogstayer. - Også 
da skoleskibet "Danmark" kom til, ønskede mau at kunne 
skel11e, hvorfor man på elevernes kraver indfør te to fem-tak
kede stj erner. 

,,Tigerskind" 

Meu tilLage til franskmændene: De franske orlogsgasters 
unifor111 adskiller sig på mange punkter fra andre landes. 
Bl.a. har man - vistnok som den eneste af alverdens flåder -
i Frankrig bibeholdt de blå-hvidstribede undert1·øjer. I den 
da1,ske marine blev den stribede undertrøje, der i mod.sætning 
til den franske marines var af tykt u!dstof og kradsede mod
hydcligt, afskaffet i 1926, da man indførte deu engdsk.e uai
forms-lype. I Danmark kaldtes denne undertrøje forrestcn for 
,,tigerskind". 

Åh - det var en skam! 

Under den sidste krig lå en svensk lejdebåd i Goteborgs 
havn med 4000 flasker eksport-al om bord. På grund af en eller 

anden kontorius-bestemmelse blev det i sidste øjeblik bestemt, 
at nllet ikke kunne eksporteres, hvorfol' man hældte hele rede
ligheden i havnen. Fiskene fik sig på den måde en billig 
Lrandert! 

En djævelsk opfindelse 
Under den første verdenskrig fik en opfinder i Amerika 

patent p!, et udstyr med høj elr.ktromagnetisme. Udstyret var 
!Jeregnet på at fange n-hådene, og når det vur gjort, skulle 
der sættes en strøu1 igennem fartøjet, så u-båds-folkene hlev 
dræht, som om de havde været i den elektriske stol. - Op
findelsen blev heldigvis aldrig til virkelighed. 

Tlvalen som fi,skernes ven 

I bogen "Ven zoologiske videnskab på Shakespeare's tid" 
skriver miss Phipson hl. a.: ,,Livet har bekræftet, ut hvalen af 
forsynet var forudbestemt til en særlig opgave, nemlig den at 
skræmme silden væk fra dens fødesteder på visse tider af året og 
jage rlen ind i farvande, hvor det vil være lettere for mennesket 
at fani;e den!" 

Rend og høns! 
Før i tiden var det meget almindeligt, at søfolk.ene ved deres 

forste passage af Kulien måtte "hønse", d. v. s. gennemgå en 
ceremoni næsten som den ved Ækvator nu om dage. Denne 
skik holdt sig i svenske sejlskibe helt op i dette århundrede. 
Ifølge en gammel svensk legende holdt en trold ved navn 
"Ku]lagub!Jan" nemlig til på Kullen. For al forn1ilde den gamle 
herre måtte de såkaldte "j!:reenhorus" give gaver til deres ældre 
kammerater. Gaverne kunne være f.eks. tohak, der købtes fra 
slopki len til "søpriser". !\fon de unge begyndere kunne skam 
ikke nøj<'s med at få deres Jnegel !Jeskedne hyre voldsomt 
decimereL. De mi'1tle også udføre opgaver om bord, som ud
artede til den rene tortur. ,,Ilarberen"s og "kinrrgen"s værste 
og mest udspekulerede påfund ved vmc.~ dages liniedåb er 
ferskvand ved siden af det, man bød første-rejse-drengene ved 
Kulien! 

Endn it en svensk tradition 
Del kunne nu og da ske, at et sejlskjb kom ind i "dødt 

vand", men det havde man et middel imod: Man fyldte en 
stor sæk med kul. Med et tov i hver ende sænkede man sækken 
ned under kolcn, hvorefter to mand trak den fru stævnen til 
agterskibet. Operationen skul!e ske uden det mindste ophold, 
og sækken skulle hele tiden holdes lige nede under kølen. 
Gamle svenske søfolk pilstår bestemt, at anstrengelserne gav 
bonus. -· Hvis vore læsere kender andre gamle sømandsskikke 
af den art, er et par ord til "slopkisten" meget velkomne. 

Tætning af lækager 
I sin glimrende bog "I havets vold" fortæller den norske 

sømand A. IT. Rasmussen hl. a. om, hvordan man midlertidigt 
tætnede ,J., ,,sP.jlP.nde ligkister" ved i finske havne at tømme 
en sæk med savsmuld under skibets køl. Smuldet blev automa
tisk suget op i de mange huller i skroget og gjorde det tæt for 
en tid. Men man brugte også andre tætnings-metoder. Jeg kan 
f.eks. fortælle, at mange skandinaviske søfolk i svenske og 
fiw;ke huvne gik på jagt efter myretuer, som de stoppede i 
sække, de ,· blev sænket ned under kølen ng løst op ved hjælp 
af et slippestik. Myretuerne tætnede på samme måde som 
savsmuldet. 

Ved De, at 
de engelske marinere (i modsætning til "the sailors") aldrig 
har gjort mytteri? 

- Sig, De har læst del i "Vikingen"! 
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Plader i de rigtige legeringer 
leveres i format op til 
2200 X 8000 mm. 

Priaer og teknisk bistand: 

Borgergade 16, Kjilbenhavn K, Central 10 .62 8 

De japanske øer strækker sig fra Koreas sydspids 1200 miles langs Manchuriets kyst og Sibirien til den russiske ø Sal,halin. 

Den japanske flåde -
his lorie og frem tid 

I del fjerne Øslen er Japan hu LigL på vej til påny at 
spille n Ir mtræd!'n<le po liLisk og militær rolle. 

Efter d t japanske nederhg bl ·v !andel så totalt af
væbn l som næppe nogel andel land i moderne historie, 
og alle bestræbelser blev rettede mo(l at bibringe <let 
japanske follc fredelige og demokratiske anskuelser og 
fjerne alle spor af den tidligere militarisme. Japa11 fik 
hverken militær ell r civile flyvemaskiner, det fik in
gen skibe aI en sådan slørrclsesorden, al de kunne tæn
kes al få nogen militær betydning, med undtage! c af 
nogl få minestrygere, der varetog borlslrygningen af 
de miner, som japanerne selv havde lagt i deres havne. 
De japanske våben- og ammunitionsfabrikker blev ryd
det for enhver form for maskiner, der kunne tjene 
krigsmæssige formål, og det blev ikke engang tilladt 
Japan at have fabrikker, der fremstillede våben eller 
ammunition til sports- eller jagtbrug. Det var en des
armering, der var endnu grundigere end den vesttyske. 

Landets militære sikkerhed var helt overladt lil de 
amerikanske okkupalionsslyrker. 

Sådan var situationen, da krigen brød ud i Korea. 
Men i løbet af praklisk talt nogle få døgn blev 

Japan næsten Iu]dslændig rømmet for amerikanske be
sællelsesstyrker. Kampen.hederne blev ø jcblikkeligt sat 
ind i Korea, men også alle de soldater, der hidltil havde 

ha[L mere eller mindre civile eller administrative poster 
i Japan, blev med minimum af "omskoling" eller helt 
uden, sat ind i Kmca. 

Mens den amerikanske hær i vinlercn 1950-51 stod 
i fare for at blive afskåret i Korea, lykkedes det den 
amerikanske Ilådc i løbet af 12 dage at redde hæren ud 
af den fælde, den var løbet ind i. 

Betydningen aI sømagt i Stillehavet havde atter vist 

. in værdi. 
I de første uger efter Korea-krigens udbrud kunne 

et par rodColksr<'gimcnter have løbet Japan over ende 
- havde det ikke været for den amerikanske flåde -
så totalt blottet for tropper var det før så mægtige rige. 

Naturligvis var denne situation uholdbar, og med 
vanlig hurtighed greb MacArthur Lil drastiske midler 
for at få skabt balance i tingene. 

Det blev tilladt Japan at oprette en politireserve på 
75.000 mand og en søpolilislyrke på 18.000 mand. 

Dermed var v jen i virkeligheden banet for den 
japanske rcmilitarisering, og japanerne var ikke sene til 
at benytte sig af denne mulighed med amerikanernes 
sti ltiende billigelse og højst effektive hjælp. 

En sikkerhedskommission blev oprettet for at skabe 
de nye bevogtningsstyrker, men var i virkeligheden 
Japans kommende forsvarsstab. Politircserven blev en 

- Si,. De bar loe•• det I • Vikingen" I 9 



meget velvoksen grundstamme til den nye japanske hær, 
og kystbevogtningen er spiren til den japanske flåde. 

Japan har gode korl på hånden. Det har Lidligere 
bevist, at det kan Lygge og anvende store moderne 
flåde- og lurtstyrker, og al det er verdens bedst discipli
nerede nation. Dr.t er ikke blot "Østens Storbritannien", 
en vital base i Del fjerne Østen, men med sin store in
dustri og sine værfter er Japan det eneste land i Det 
fjerne Østen, der kan opretholde og for~yne en stor hær 
og Ilåde. Hvis Japan får lov at opruste, kan denne op
rustning tjene til at holde Sovjets imperialisme i skak. 

Og Japan har god grund til al frygte den russiske 
aggression. Russiske styrker på Sakhalin er ikke læn
gere borle fra Japans nordligste ø Hokkaido end små 
50 km, og Kurilerne ligger endnu nærmere. 

Der var engang, da japanerne hadede, men ikke 
frygtede russerne. De havde slået Czarens hær- og flåde
styrker i den russisk-japan ke krig for 4.8 år siden. Lidt 
efter lidt. havde japanerne skabt en række stødpude
stater mellem sig og russerne: Det sydlige Sakhalin, 
Korea og Nordkina. 

Og Japan havde skabt en slagkraftig flåde. 

Flåden har altid stået i forreste række i Japans rust
ningspoliLik, fordi Japans stilling på så mange måder 
som et ørige minder om Englands. Flåden var imellem 
de to verdcn;;krige blevet kraILigt bygget op, og efLcr 
1936 blev der sat ytlcrligere fart i de japanske Ilåde
rustni nger. I 1939 b stod den japanske flåde af lO . lag
skibe, 11 ha11garskibe, 12 svære krydsere, 15 panser
krydsere, 25 ]elle krydsere, 112 cleslroyerc, 12 torpedo
både, 60 uhåcle og et slort antal specialiartøjer, mine
udlæggere, troppcskihe m.v. Den samlede Lonnage var 
i 1940 1,1 mill. tons. På samme Lid var Storbritannif'ns 
1,6 ruill. tons og U.S.A.s 1,7 mill. tons. 

Japan havde den største fiskedlådc i vcr<len og en 
betydelig handelsmarine, der hegge dannede en anselig 
mandskabsreserve, som Ilådcn i påkommende tilfælde 
kunne trække på. 

Den japanske flådes uddannelsesmetoder og organi
sation var stort set bygget op efter britisk mønster, og 
det japanske søoHicerskorps' slandard var høj. 

I det fjerne Østen kom søkrigcn Lil at dominere 
begivenhedernes udvikling endnu mere encl på den eu
ropæiske krigsskueplads. Det japanske øriges eksistens 
var helt afhængigt ai forbindelseslinjerne Lil søs. Men 
den japanske flåde begik den store fejl ikke al Lage de 
nødvendige skridt til at sikre forbindelseslinjerne over 
havet til det japanske imperium. Man regnede med en 
kort krig og undervurderede de tab, som handelsmari
nen ville lide. Efter de første fremgangsrige japanske 
operationer i Stillehavet lagde amerikanerne an på at 
afskære de japanske forbindelseslinjer samtidig med, at 
den amerikanske flåde nærmede sine haser mere og 
mere Lir' selve Japan. I denne kamp led den japanske 
flåde større tab end den arncrjkru1ske. I bevidstheden 
om kun at have een flåde og ingen muligheder for at 
bygge en ny og samtidig vidende om, at denne flåde var 
den sidste garanti for de japanske øers sikkerhed, satte 

japanerne kun denne flåde ind stykkevis og lidt efter 
lidt og tabte således omsider alt. Da den førsle atom
bombe faldt over Hiroshima, var % af den japanske 
flåde allerede sat ud af spillet. Ved kapitulationen var 
hovedparten af den japan ke flåde ødelagt, uskadt var 
kun 1 slagskib, 6 hangarskibe (Japan havde efterhån
den byggel 26) og 5 krydsere. 

Efter den anden verdenskrig var den japanske sik
kerhed således med eet slag forsvundet. Den stolte kej
serlige hær og flåde blev afvæbnet, og japanerne fandt 
sig trængt sammen på deres fire store øer. I overen -
slemmelse med Jalta-overenskomslen hesatte russerne 
Sakhalin og Kurilerne. De påstod, al Habomais-øerne 
ved Hokkaidos østkyst var en del af kurilerne og besatte 
også disse øer. 

Det var en udvikling, cler satte skræk i japanerne og 
i~ær i iru.lbyggerne i Hokkaido. Hadet til russerne blev 
nu tillige fulgL af frygt. En frygt, der, så længe ameri
kanske tropper i Japan endnu var af antageligt omfang, 
til en vis grad kunne holdes nede. 

Men da de amerikanske tropper næslcn helt forlod 
de japanske øer, opslod der en uholdbar situation, som 
garnisoneringen af henved 15.000 mand af politireser
ven på Hokkaido kun delvis bødede på. 

Rusland er i dag en overordentlig skarp konkurrent 
til Amerikas magt i Stillehavsområdet. Wladiwoslock er 
udbygget til et vigtigt IlådestøttepunkL; på Mys Povo
rolnij, en halvø ca. 75 km øsl for Wladiwoslock, ligger 
formodentlig So j tunionens største rlådestalion i Det 
Jjerne Østen. Rus erne har s11esevis aI Ju.Ilbaser på Ku
rilerne, der rned jetjager kun ligger 13-15 flyveminutlcr 
f rn IIokkaido. 

Det er også i Amerikas interesse, al de japanske øer 
ikke ligger forsvarsløse hen. 

Gansk · vist giver en japansk-amerikansk ov ren -
komst amerikanerne ret Lil sl.arl ig al holde æbnede 
:lyrkcr i Japan, men en stærk og pålidelig allieret i Det 
Jjerne Ø ten vi l være såre velkommeJJ. 

Del er sandsynligt, at tie japanske Ilådeslyrker -
kystbevogtni11gen snart vi l gå i gang med en udvi
delse. Man har lejet 60 mindre amerikanske krigsfar
tøjer, nemlig 10 fregallcr på 1500 tons og 50 små far
tøjer på 250 Lous hver, i forvejen beslår rlen kommende 
japanske flåde af ca. 125 fartøjer ikke over 1500 tons 
hver, og man regner mecl ul rå personelstyrken op på 
foreløbig 25.000 mand. 

Japan ·r altså stadig el stykke forud for Tyskland 
både med hensyn Lil afviklingen af efterkrigstidens ind
skrænkninger og opbygningen af de væbnede slyrker. 

Som medlem af Stillehavspagt.en vil en udvi<lclse af 
de japanske flådestyrker også betyde en leLtelse for de 
forpligtcl er som de amerikanske flådeslyrker må på
tage sig i Del fjerne Østen. 

Hvis det virkelig er lykkedes amerika11erne i det 
japanske ørige at skabe et ulidt væbnet bolværk morl 
den kommunistiske aggression i Asien, så har russerne 
i Asien forregnet sig megel mere, end de kunne ane, da 
de indledte krigen i Korna. V. K. Sørensen. 
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,,K olding/,u,s". 

Briggen HKoldinghus'' 
Brigg ·11 "Koldinghus" af Kolding ses her fotogra

foret ned n for Telegraf Hill i San Franscit.:o i 1379. 
Briggen var bygget i Kolding af skibsbygmester Chr. 
Hansen ifølge bihlbrev af ]2. oktober 1872. Den målte 
259 h.r.L. Skibets bygme ter ej ·de halvparle11 og slal.s
haupl mand J. S. Ron;h den anden halvpart. idstnævnte 
var iøvrigl skibets bestyrende reder. Førerne gennf'm 
Liilnne var kaptajnerne ). II. Thislund, Chr. Schou, 
Vindeleff, J. P. Brock og sid. t Poul Sørensen Ira 

tranclhuse ved Kolding. BetsæLningen var på ti mand. 
"Koldinghus" var at trælle på alle have uncllagen 

i nær lieden af Australien. Den ] . september ] 876 træf
fer vi skibcl i Lagos i Cuinea-bugten sammen med 
skonnert-briggen "Thyra" af Fredericia, kaptajn A. 
Jordahn. Reggc var afsejlet fra Hamburg med stykgods 
dertil. EfLer udlosningen lastedes palmekærner til Mar
s illes. Skonnertbriggen ,,Birgitte" af Odense (billede 
i "Vikingen" nr. 9-1953. red.) afsejlede samtidig. 
,,Koldinghus" ankom Lil Mar cilles 27. november 1876. 

Den 26. marts træffer vi skibet ankommet til Fal
moulh fur ordre fra Cuyaquil i Equador med en last 

stennødder. Disse nødder er på slørrel ·e med kartofler 
og hårde som ben. De brugtes dengang mest til frem-
tilling af knapper og f yldLc mangt et skibs lastrum. 

Lasten beordredes Lil Hamburg. Efter udlosning og 
dokning lastedes igen stykgods til Aric-a i Peru og flere 
havne på Chile-kysten. På det Lidspunkt var kaptajn 
Brock før ·r. 

"Koldi11ghus" afsejkcle rra Hamhurg clr.n 21. juli 
sammen med skonncrtbriggen "Na<linka" af Ribe, som 
skulle Lil samme pladser som briggen og videre op og 
ned langs kystf'n. Ankommet til og udlosset i Ariea 
fO"rtsattes nord t.il Molenclo, hvor der lossedes et parti 
stykgods. Den sidste del ai last.en skulle til Callao, hvor
Lil briggen ankom den 3. januar 1879. Iler traf man 
sammen med barki>n "Rog'nse" a( Bogense. E[ler endt 
udlos11i11g afsejlede begge skibene i ballast til Iquique 
i Chile for der at laste salpeter. 

,,I oldinghus" fik onlrc Lil San Franuiseo i Califor
nieu og ankom dertil den 21. maj 1879 efter 56 dages 
rejse. Folografiet af skibet i denne havn må siges at 
have ho ldt sig godt. - Efter cncll udlosning lastedes 
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mel til Ariea og andre pladser. ,,Koldinghus" afsejlede 
fra San Francisco <len 11. juni og var udlosset på ky
sten kort tid efter. Med tilstrækkelig ballast afsejledes 
til Taltal i Chi lP, hvortil skibet ankom 15. november. 
Her indtages en del salpeterlast, og man fortsatte videre 
til lquique for at færdiglaste. Ordren lød på Hamburg, 
som nåedes i god behold. 

Efter endt udlosrung og dokning lastedes stykgods 
Lil Port Elisabeth i Algoa Bay i Kapkolonien, hvorfra 
der fortsalles til Port Natal, hvor rcstladningen ud
lossedes. Her indtoges ballast, og der forsejlcdcs til St. 
Helena for ordre. Vel ankommet til St. Helena kom 
ordren til al lyde på Rio de Janeiro, hvor {]er skulle 
lastes kaffe til Hamburg. Hele denne rejse gik godt. 
Og så lastedes igen stykgods Lil Lagos i Guinea-bugten. 
Det var el modbydeligt sted i sejlskibs-dagene. Stedet 
gjorde et stort indhug i besætningerne på grund af gul 
feber, men der var store fragter dertil. Efter enflt ud
losning lastedes der palmekærner, som blev udlosset i 
Åbo i Finland. I Østersøen lastedes tømmer til Monte
video. Det var på denne rejse, al ing. Fred. H. Fi-eund 
var med skibet, som han nævner det i sin bog "Fyrre
tyve år i urskoven". Del meste af sit liv anlagde Freund 
veje i de urskove, han omtaler. 

Den 5. januar 1889 lræHer vi skibet i Huenos Aires. 
Senere sejledes op ad La Plata-floden Lil Rosario, hvor 

Følg nissens eksempel 

giv julegaver fra /1:uy-,,/ 

Amaliegade 8 . C. 3842 

der lastes til Pernambueo i Brasilien, som nåedes i god 
behold. Efter endt udlosning forsejledes i ballast til 
Barbados for ordre. Denne kom til at lyde på al laste 
mahogny-træ på St. Domingo-kysten. 

Efter al være kommet til ankers på lastepladsen på 
Carbaret-red oplevede skibet <len 6. september 1889 en 
orkan. Ankrene kunne ikke holde, og der var ikke plads 
til al komme under sejl og ud fra kyslen. Søen gik 
meget højt, og ankerkæderne var på La:mp. Og så op
randt skibets skæbnetime efter de mange heldige sejlad
ser. ,,Koldinghus" drev i land og Llcv totalt vrag. Be
sa:lningc,1 på otte mand reddedes, og lasten bjergedes 
ud a.f vraget. Efter forliset rejste kaptajn Poul Søren
sen med sil mandskab til St. Thomas i Dansk Vest
indien. Her blev man af guvernøren forsynet med penge 
til rejsen hjem til Danmark. Skibets værdi var 30.000 
kroner, og det var for·ikrel for 30.000 Reiehmark. 

Fow og oplysninger fra pens. lods P.A. Gruell/,nd. 

Gr"lislc Por·lag: 

Ønskerejsen af Gøran Schildt 
For den, der har læsL Cøran SchiJdts tidligere ud

komne bøger, Pr <let med en inlens gla:dc, man går i 
lag med hans sidst udkomne hog "Ønskerejsen". Den!'. 
indhold fængsler læseren Lil sidste blad. Man mærker al 
et lykkeligt mrnnrskc>, der har nåel sil mål. Lar . krcvcl 
denne bog. Hans viden, h·llls åndf'lige niveau Iår læse
ren til at føle sig i selskab med en fortæller, de-r ser 
mere 'nd overfladen, o~ som kPnd r m re til del, han 
fnrLælln end de fleste. 

Dt·L er ikkl" alene jlturcn fra lockltolm lil l'orlo
fino og den gla.:de, man opl vl"r sammc·n med "Oapl111 ," 
og dPn besætning, men del er også Irans skildring a[ 
Frankrigs floder og kanalf'r og bdolkning, d ·r f:c11gslrr 
læseren. 

Gøran childl er en personligh'd. Derfor kan han 
tale med alle rnPrrnesker og skrive fur alle mcnncskrr, 
og har man blot lidt udl,cr1gsl'I, kan ma11 få dPn lil
fr<>dsstilleL t>ller måske forstærket all cft 'r naturel cfler 
al lravc la.·st "Ø11sker jst'n''. 

Sikkerhed til søs 
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V.k. " Han indrammer " I Ingen S forsider 
En af "Vilcingen"s trofaste læsere, forhenværende hovmester 
l,1td11ig Marker, er en flittig mand. lian samler på gode skibs

billeder, og i.sær er han glad for "Vikingen"s forsider, som han 
selv indrammer. BilLedeme fylder halvanden vrPg i en af hans 
stuer. Marker, der forresteTL begyndte som dreng om bord i 
3-masteren "Ansgar" af Ro1111e 1899, laver også modeller of 
sejlskibe, og da vi var ude på Ama11er for at besogc ham for
nyli11, V<lf han li.gc blevet færdig med modellen <1f 5-masieren, 
.mm ses her. 

Succes f cu· .U:u·i neltisto1·isk Selsli:ab 
Marinchislorisk Selskab vokser sig større og større 

undn en energisk bestyrelse leclcl c M~1der arran
geres og publikation ·r udsendes, og for nylig holdt 
overlæn·r A. E. Koefod rt forednrg om fæstningerne på 
Christian ø. 

Dette i ig . !'lv nogrt lørr<· slof krydred den dyg· 
tigr for<'dragslio!d 'I' med cpi od r fra øen li v. Fra dt'n 
første fæstning og Lil dennr og d<'ns rfler følgerc:; ned
læggelse, har liv{'t på Chrislian ·ø været un<lergårl 
mangt' forandringer, men foredraget afslørf'tlc, al dc,;lo 
mindre en øer. cl slo merr kiv og spcklukd. Foredrags· 
holder n forstod at holde sine I ilhørere fangnr. og disse 
takk ·de ham med al applaudere kraftigt. 

S lv om formanden påstod. at det glædede ham at 
s,· så mange tillrørere, burde clcr være mange flere. 
Enhver, og del burde være os alle, der hm· interesse for 
søen, ville have glæde af at deltage i Marinehistorisk 
Selskabs møder. Den velkomst og den hygge, der møder 
een vf'd disse sammf'nkomstcr, er en velanbragt aften 
værd, som vi hålwr snarl må gentages. re/. 

Afs DET DANSK-NORSKE 
DAMPSKIBSSELSKAB 

Amaliegade 33 - København K. 

KØBENHAVNS MASKINSKOLE 
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Skolens Kontor. 
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Et jubilæum 
i Odense Kanals historie 

Det er I ar 150 år siden, det første 

skib gik gennem kanalen 

Den 7. oktober iår var del 150 år siden, det første 
skib løb gennem Odense kanal og byens direkte forbin
delse med havet blev en realitet efter mange års drøm
me herom. 

Søvejen Lil Odense har i gammel tid som nu været 
fjorden, der, dog kun med ringe dybde, strakte s.ig tæt, 
omend ikke helt ind ti I byen, men Odense å har også 
i sin Lid spillet en rolle i så henseende. 

Man ved således, at der allerede i 1288 har været 
ladeplads ved Hiskerup, men det var imidlertid kun 
skuder og både, der kunne komme så langt op, medens 
større skibe måtte Jade og losse ude i fjorden. Skjbs
farten ad åen menes forøvr igt at være ophørt omkring 
1572, da dens munding ved en slor vandflod blev bely
dclig tilsat med sand og dynd, men allerede før den tid 
lrnvcle drifligP. købmæncl som Oluf HHgr.r og fiirns Sflll 

iels Bager og andre ladet deres varer gå dels over 
Kerteminde dels over Munkebo, i nærheden af hvilken 
der i Kjerlinge fjord var an.lagt en losse- og ladeplads. 
Det kan også nævnes, al Frederik den anden pålagde 
Kerteminde at indrette broen i dæmningen mellem fjor
den og <len åbne strand som en vindebro, for at Odense
købmændenes skibe kunne fø res gennem åbningen. 

. kønl sejladsen på åen må betragtes som ophørt i 
1572, vedb lev man dog stadig at benytte Odense fjord 
som søvej, men i stedet for at løbe op ad åen søgte man 
nu ind i Baagø strnnd og havde losse- og ladeplads, 
hvor sk ihshuscne nu ligger. Ht>r fandtes allerede i 1639 
cl skibs- eller slrandhus, og da Kerteminde under sven
skekrigen 1657-60 blev næsten ødelagl, for te snarl igen 
handelen fra Kjertinge fjord og Kerterujnde over i 
Odense fjord Lil plad8en ved Baagø strand. 

Oden e fjord var imidlertid dengang el vanskeligl 
[arvaru l, særlig da ma11 ikke vid ·te, hvor den dybeste 
rende fandtes, og d ·L blev anscl som en stor begivenbcd, 
da i 1682 en hollandsk skipper, som af en storm var 
drevet ind i fjorden, fandt cfon passage, gennem hvilken 

Oden1Je set fra øst. Efter farvelagt litografi af S. Lange 1805. 

Ved indsejlin{{en til Odense Kanal i det forrige århundrede. 

man uden synderligt besvær kunne nå ind Lil l(Jj nte
b jerg. Der blev herefter hele den efterfølgende sommer 
forelagel opmålinger, og fra den tid var der vinterhavn 
ved Klintebjerg og somrncrhavn ved Stige slrand, hvor
fra varerne igen i både førles den halve mil rn<l til 
slramU1usel ved fikjlJshusene. 

Disse Li lstande varede, rndtil kanalen blev gravet, 
og al de ikkr al tid har værel lige lystelige r remgår af 
en erklæri11g, som Odense Køhmandslaug i 1793 afgav 
ti l sti [tsbefalingsmanden, og hvori klages over havne
forholdene, der er så slette, at de om vinteren oplagte 
skibe led betydelig skade. Over halvdelen af fmtøjnings
pælene var knækkede, således at fartøjerne måtte "ride 
for anker og toug", hvilke sidste ofte sprængtes under 
strøm og isgang og havde ti l[ølge, at skibene gik på 
grund; det anføres bl. a., al i vinteren 1792-93 kæntre
de 3 skibe, medens masterne knækkede på 5 og andre 
fik ødelagt ræer, slæ11ger, udl iggere, planker og meget 
andet, og da skipperne boede i Stige, medens skibene 
var oplagt Vell Klintebjerg, kunne de under dårlige 
vejrforhold ikke nå al komme deres fartøjer Lil undsæt
ning, men målte overlade all Lil ska:Lnen. 

Varernes transporl i både fra skibene ind ti I skibs
husene gav også an ledning til mange fortrædeligheder. 
Bådførerne, der var sclvbrvidste folk, satte selv prisen 
for va rernes transport og ville ikke høre tale om nogen 
bcslcrnt Lakst, cle løb ofte på grund og blev desårsag 
liggende nallen over, og det hændte jævnligt, at der ved 
bådenes ankomst til udlosningsstedet var am;clige mang
ler af ]1åde tørre og våde varer. Henvendte købmanden 
sig desårsag Lil vedkommende skibsføre1·, Iik han al 
vide, at det gods, han havde fået om bord fra afsende
ren efler konnossementet, havde han igen leverel videre 
Lil b&dføreren og længere end til denne slrakte hans 
ansvar sig ikke, og når købmanden derefter klagede til 
Låcl r øTercn over manglerne i varepartiel, der for større 
partier· vedkommende ofte var fordelt på 6-7 både og 
herfra i flæng dyngedes op pi°t skibsbroen, fik han "un
der vældig Søemands Eed" Lil svar, al ligesom båd
Iøreren havde fået det i båden, havde han leveret det på 
skihsbroen. 

Ma n forstår på haggrund af disse forskellige forhold 
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ønsket om gravning af en kanal. En sådan ta11ke hav<le 
iø~ rigt været r remme allerede på Frederik den fjerdes 
tid, men del førsle kanalprojekt er r1og først fra Frede• 
rik rlr:n femtes tid og skyldtes en Odense-præst Salomon 
von Haven. Hans meget fantasifolde projekt måLLe imid
lertid allerede på forhånd synes dødsdømt, men ikke 
desto mi 11dre tvivlede præsten ikke JJå, at kongen måtte 
synes godt om hans forslag og bringe det Lil udførelse. 
Der skete dog inlel, og der forløb næsten et halvt år
hund rede, imltm man atter begyudlc al beskæftige sig 
med lankcu. 

Den mand, som aller Log ta nken om en kanal op, 
var stiftamtmand Frederik BuehwaJd, der efter at have 
modlagel købmandslaugets ovennævnte erklæring, ind
sendte et forslag til regeringen om et kana lanlæg. Delle 
havrle til følge, at der ved et kongeligt reskriJJt ar 20. 
august 1794, nedsaltes en kommission til undersøgelse 
af spørgsmålet, og efter at kommissionen havde argivet 
sin beta:nk,1 i rig og denne bavde været underkaslel over• 
vejelser i forskellige collcgicr, besluttede regeringen at 
grave en 1300 alen lang og 8 fod dyb kanal Ira fjorden 
ved Stige og itu.i forbi Næ, byhoved slot til Odense, hvor 
der skulle anlægge el havnebassin med bolværk. 

ArbejdeL påbegyndtes i 1796 og forløb ikke uden 
uheld og mange genvordigheder, men nærmede sig dog 
i 1803 sin ful<lendelse, hvorefter der den 2. juni amme 
år gennem generalloklkarnmerct uJfærdiges en plakat, 
i hvilken meddeles, ,,at da kongen for at opl1jælpe han
delen og for at lette varers førsel til og fra Odense har 

~ 
~ 
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larkt opgrave en kanal, ved hvilken byen og dens om
egn bringes i forbindelse med havet, så har Hans Maje
stæt nu, da kanalen om korL Lid bliver færdig, fondet 
for godt indtil nærmere bestemmelser træffes, at be
slemme del opsyn og de aigifLc.:r, som ved farten på 
clenne kanal sku lle finde sted.'' 

Den 13. og 14. september steg vandet imidlertid 3½ 
fod over dagligt vande, hvilket havde tiHølge, at dæm-
11jngerene gennembrødes .flere Leder, hvorved en mæng
de jord og sand flød ud i kanalen, og foruden del endnu 
tilbageværende opmudringsarbejdc af grund og mellem
dæmninger miille der nu aller opmudres, lige ·om også 
de bortskyllede dæmninger målte genopføres eller ud
bedres, men uaglel fordomme og ml'gcn pessimisme fra 
visse sider og skønt kanala1·bejdet således endnu ikke 
var [uldført, passerede dog den 7. oktober 180::1 del 
før Le skib opad kanalen udc.:n vanskelighed og "med 
l1nstig fart' lige til del for ba sinel i selve Odense 
værende bolværk. 

Skibet var den 7-8 fod slikkende køhcnhavnilkc 
jagt, ,, eptumL ", Iørt ai skipper S. P. Gandrup. Efler 
al have kvitlercl lodsen ved skibshnsbrorn styrede jag
ten med kaoalmesLeren om bord op mod bolværket, idet 
der fra hcgge sid ·r af kanalen tilråhtes det flagende 
skib vedholdende hurra'er samtidig rn d, at ri et fra 
flagbatteriet saluterecles med 9 kanonskud. 

Det havde a!Lså nu visL sig, al skibene kunne løb 
helt op i bassinet, og hermed måtte del egen tlige kanal• 
anlæg betragtes som færdigt, selv om der endnu var 
ikke så lidL al gøre, bl.a. med opmudrin~ Vf•d de hist 
og her nedskudte skråninger 111. v., med hvilket der 
r orlsalles det cILeriølgende Ar. 

Kommissionen overslag lød opTindelig pil. 75.200 rdl. 
Efter overslaget ville kanalen kunne graves på 3 år, 
men arbejdeL varede som nævnt fra foråret 1896 til 
eflerårel 1803, ja, når man vil regne til den tid, da 
kommissionr:n r.rkla~rr:flc, at den havde endl sil hverv, 
nemlig den 1. juli 1804, altså næ Len 8½ år; den i 
overslaget nævnte sum slog da heller langt [ra til, men 
udgjor1le i vi rkeligheclen 169.000 rdl. eller over del 
dobbelle. 

Ingvard Olsen. 
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Modelfregat til den danske kirke i Paris 
udstillet i København 

En pragtfuld model a[ en fuldrigget engelsk fregat 
fra år 1635 prydede i november A/S Dansk Shell's 
udstillingsvindue i Kampmannsgade. ,,Royal Albert", 
som fregatten hedder, er skænkel af billedhugger Viggo 
Jarl til ophængning i den danske kirke i Paris, men var 
altså for el kortere tidsrum stillet til rådighed for denne 
udstilling, hvor den for kontrastens skyld var udstillet 
sammen metl moderne danske handelsskibe i model fra 
rederierne A. P. Møller, C. K. Hansen og Dansk-Frai1-
ske Dampskibsselskab. 

Modellen af fregalte11 er udført af den 81-årige 
skibsfører P. Hansen, Marstal, i løbet af de sidste 3 år 

Helt nøjagtigt har det laget ham 1322 timer, hvilket 
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svarer Lil 165 nrb1·jdsd11 g,· rn1•d de normal,· H tinw1·. All'" 
dd,: i ,;kihcL er håndnrbcjrlr- und1ag1·11 ka1H11u·1111-, d,·r 
er clrcjd på maskine. kihsforer P. Ilanse11 nr i mange 
år skipper for Viggo Jarl på hans kendt lystyacht 
,,A liantide", og da skipperen for et par år siden beslut• 
Lede sig Lil at gå i land, var han den ældste, aktive 
skibsfører i landet. 

Dansk søfarts-årbog & kalender (1954) 
er iiir udgivet for første gang og afhjælper et længe 
r ølt savn blandt alle søfarende, idet bogen er bygget 
over den ide foruden at være kalender også at indeholde 
en logbog, d. v. s. at den sæLLer sin ejermand i stand Lil 
at føre en fulclstændig journal, der år efter år vil være 
til uvurderlig sløLLe for hukommelsen. 

Dansk søfarts-århog & kalender (1954) er redi
gerel af redaktør A. C. Jensen og indeholder for• 
uden alle almindelige.: kalenrleroplysninger også tabel 
over urllandets møntsyslemer, profiltegninger af mo
derne danske skilist.yper, sammenligningstabeller for 
alm. europæisk længdemål, omregningstaheller for mønt 
og mål, internationale Lidsbcslernrudscr, ,;økurt og di
slanr:ctabeller omfattende de vigtigste søruter, regn• 
skabsblade for søfarende og mange andre nyttige detail
ler foT søfolk foruden leksLbid.rng af så kendte søens 
folk som G. Honnes de Lichentenherg og kaptajn Kai 
Lund. 

Dansk søfarls-årbog & kalender (1954) henvender 
sig ikke blot til alle søens folk, men er også en egnet 
julegave for disses slægtninge som for alle, der har 
interesse for eller tilknytning til dansk søfmt 

Bog n er i lommeformat, 208 sider, indbundet i 
pluviosin med guldtryk og p1isen er kr. 10,85, frit til
sendt overalt i Danmark. 

Udgiveren er forlaget Erik Bohse, Læderslrædc 32-34" 
København K. 
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Presse n lastsloft 

,,Jul på Havet"s 
succe s 

Som sædvanlig havde den samlede danske presse kun rosen
de ord til overs for "Vikingen"s julehefte. Her er et lille ud
pluk af, hvad aviser og tidsskrifter sagde.: 

n.T. ~krcv hl a.: ,,- et smukt og litter<l!rt i1l<lholdsrigl 
proth1kl", og Aftenbladet gav heftet følgende hilsen med i 
starten: ,,Der er mauge billeder fra søen og Sflmandslivel i dette 
som sædvanlig stilfulde og vel tilrettelagte hefte; noveUer 
skorter del heller ikke på, hvcrkC'll ,lramatiske, hyggelige eller 
muntre, sit "J ul på Havet" kan itlti<l med udbytte hentes frrm 
på en frivagt ng mc.-1 sin gork underholdning bilde skabe Le• 
hagelig tidskort ug bringe bud fra landet bag horisonten." 

"De bør allerede nu sikre Dem delle nummer," skrev "Dansk 
Søfart.stidende". T skihsforcrnæ mcd!emsblud skrev kaptajn 
Kastrup-Olsen bl. u., ,.Det forekommer mi11;, al redaktM llærcnt
zen har overgået !'ig selv med denne "Jul på Huvet". Der er 
meget og godt læsestof a t hente her." 

F:n mægde hlacle og tidsskrifter som f.eks. ,,Ekstrabladet" 
og "Skipperen" bider særligt mærke i den kendsgerning, at 
heftets redaktion har lånt to pragtfulde marinemalerier af arve
prin Knud. ,,Dansk . Mesta11ra tions Forcning"R medlemsblad 
skriver om heftets billeder sum helhed, at de " 1,ver for sig e1 
en indramning værdig" ug furL~t,ller: ,,Mt::n ul',!Si\ la-si,sLufft:L 
er lødigt og p;odt. Billeder og læsestof falger l1lnunden på for
nøjelig Yis." 

"Det er som ·æ<lvanlig ·t meg ·t fyldigt hefte med mange 
fnrtælJinger Of! en mængde udmærkede billeder," skrev "Ber
li11gske Tidende" bl.a. Op; den 13. oktohcr omtalte "Politiken" 
juleheftet bl.a. J11ed disse ord: ,,Allerede i går forf'lå det 
popul:rre mari t ime julehefte ,,J uJ på Havet"'. Det er godt for
'ynet med saltvands-histo1·ier og Rkih<: i farvetryk." 

"MiddeH11r~ Venstreblad" fastslog, al man " nu kan sende 
det (juleheftet) ud til de kære, der skal frjrc jul pii havet 
langt hjemmefra." ,,Vejle Amts Avis" kalder jukhrftet "et 
smukt og indhold. rigt produkt." 

RedaktM Anders Finsing skrev i "Dansk Fiskeritidende" 
bl.a.; ,.Vikingen og llærentun fortjener at få gi.ede af Jul på 
Havl't." ,,Kristeligt Dagblad '' Lragte en megPt fylrlig anmeldel
se, hvori det bl.a. h cl: ,,. om sa·dvunlig frerntrwdt>r "Jul pa 

E11 af· vore læse re har sendt os et udklip fra en 
københavnsk avis, der skriver: ,,Del Forenede Bugser
selskab A/ S, København, er ejer af nybygget M/S 
(tankskib) ,,Capduen" af København, OYSD, brutto
og nettotonnagen henholdsvis 48 og 21 tons." 

Havet" i smuk og indbydende form, fyldt med gode fnrt:dlinger 
og smukke billeder." 

,,Kioskejerbladet" skrev som en orientering til sine læsere, 
kioskejerne, bl. a.: ,,De, der elsker søen, har nogeL at glæde 
sig til. Det er en fornøjelse at gennemlæse dette julehefte. 
Heftet er en fryd for øje og sind. Der er ingen tvivl om, at 

dette års hefte er el af de smukkeste i rækken. Det er et sik
kert salgsnummer til alle, der har interesse for søen hl. a. sejl
sportsfolk ng tidligere og n uværen<le søfolk. Det er en sikker 
tr<l!Her som gave." 

"Østerbro Avis" tænkte også på sømanden derude, og efter 
at have fastslået, at "heftet som sædvanlig er fyldt med godt 
stof" bragte det under en gengivelse af et af heftets Lilleder 
følgende rosende buket: ,.AI heftets billeder er der mange, der 
Iår lov ut pryde kahytsvæggc, og dette nummer vil forøge 
hilledgallei-iet god t. Har De pårørende, der sejler, kommer De 
ikke uden orn al sende dem "Jul på HuYet". Og selv om De 
er en landkrabbe, vil De også have glæde af hdtet. Der er både 
nogrt at læse og noget at se på." 

Der kunne plukkes endnu flere rosende anmeldelser u<l, meu 
her skal sl uttes med et uddrag Ira Styrmandsforeningens hlad, 
der hl a. skriver: ,.Jul på Jlavet 1953 står ikke tilbage for 
si ne forgængere m.h.t. smukt og festligt udstyr samt spæn
dende og fornøjelige historier. De 4,75 .kr., som heftet koster, 
c:r vel anvendt, og Jul på Havet vil sikkert være velkommen 
lJåde i ethvert hjem og hos enhver søfarende." 

Hvis De skynder Dem, kan De sindig ua at sende ham <li-r
ude på lmvel et eksemplar af "Jul på Havet". ' om De sikkert 
vil kunne' forstå af 11nmeldel · ene, vil ingC'n hl ivr skuffet over 
al modtage delle jaleheftc. 

TELEFONMATERIEL AF ENHVER ART 

TELEFON FABRI K AUTOMATI C A/S 

AMALI EGADE 7 

KØ BEN HAVN 

Et meget lille 
tankskib! 

, anub:"1drn "Cnpdul'n". 
g~11skc vi.➔ t ri lankskiL, 111 •n ... 

Læseren Lil[øjcr for egen regning: ,,Så forneml kan 
det altc;å blive i vore dage - hvor man - selv om del 
elvfølgelig er teknisk set fuldt korrekt - hetegner en 

,,,·andbåd" Lil brug i Københavns havn som "tankskib". 

18 - Sig, De har !.:.cst det i n Vikins:cu"l 

Betydeligste Radar-nyhed siden krigens afslutning 
Decca Radar præsenterer ny, epokegørende type 

At et skib får radar om bord, er ikke længere nogen sensa
tion, ja, det hører vel næsten til sjælrlC'nhcrlnne, at større 
nyuyi,rninger ikke forsynes med denne epokegørende opfindelse. 
De fl<'ste mP.nncskcr regner vel ol(så merl, at Radar allerede 
huvde uåeL sin l1ujeste udvikling. Men i deceml,er måned sidste 
år blev dAt fra aatoritative, engelske søfartski-edse udtalt, ut 
det ville være el megel stor fremskridt, hvis man kunne få el 

Radar-anlæg, som ved en simpel indstilling blev i stund til al 

arbejde på håde små og store afstande. 
Dee-ca Rarlar Limited tog rlcnne ytring til dtcrretning og 

begyndte struks al ka te sig over opgaven, og kun Bi måneder 
senere havde man et anlæg fa:nfigt, som har en ~tør~tc radius 
af 45 sørnH og en mindste på kun 20 meter! Det kan da kaldes 
en sensu tiun ! 

De første Ru<lar-aalæg, som efter krigen Llev stillet til rådig
hed for den fredelige søfart, Hl på prisei· på omkring 100.000 
kroner. For kun fire år siden kostede det billigste anlæg 60.000 
kroner, ng så var Radar dengang endnu meget tunge og kumpli
cere<le apparater. Men så kom Decca frem med sin Rarlar type 
159, og rlcn kostede kun 32.000 og v11r forholdsvis let al betjene 
og rneget pålidP]ig. I de fire forløhne år har srlskahet solgt 
l'a. 3000 anlæg af typerne 159 og 12 og er nu verdens sti,rste 
producent af radar. 

Decca 45, som altså nu er bra~ på markedet, hl'tcgner uden 
tvivl det ·tørste fremskridt i knnstruktionen af skibsrndur siden 
1946. Drc-eas tidligere typer af Radar har ligget til grund for 
konstruktion n af <let nye anlæg, mc:n fremskrich.et illustreres 
tydeligst ved at nævnr, at type '15 har en effekt, der er 32 gange 
~tørrr end type 12. 

Da den cngcLke rutehåd "Ariuslo" for nogle få dage siden 
var i KoLPnloav11, IJenyltedc Dcrra Navigalor Aktieselskab lejlig
h den til at præsentere det nye a11ln!, o det tør nok siges, at 
rlrmonstra t ionen ,akte opma·rksomhc-d. M cst imponerende er 
det, at prisen for type 45 kun !'I" IO procent ,-,t,•rre t<nd for type 
12. På <let nyr anlæg e,· ,,osten"s diameter forol,!et fra 4 til 6 fL 
Magnetro11en · effekt er forøget fra 10 kW til 20 kW. Modtager
Ol'.!: blandings-kredsenr e,· hlevel forLe<lreL, og l)'JJC 1·5 har to 
pulsl:rngrler, ,11 pt1 0.1 microsl:'kunrl på de sm11 mriråder og er, 
på 1.0 micros('kund på rlf' store omrttder. Bill ed ·rnc er meget 
skaq>e på allP- områder, og det kun nævnes, al l rm på billed
ska'rmen svarer til ca. 60 meter. 

På el Rkih, drr har det nye anlæg, fik man for rt par dage 
siden et /!;OdL bevis på type 45's forbløffcnrle egensk;iber: • . k.iLet 

Vt>d indsejlingen. til Køben.hmms havn. 

lå ret dybt i vandet, ug foran det lå en b11gsi-rhiid fortøj et ved 
kaj. Hver gang hugsrrhåclen stak sLævnen ud til siden for skibet , 
aftegnedes rlenne på skærmen. 

På vejen til København optog man nof!:]e fotografier af de 
ting, som Decca 45 "så". Vi bringer her et par af billederne, og 
de giver også el godL Levis på typens effcktivitl't. 

Decca 45 vil snart holde sit indtug også om bord på danske 
skibe, og det kan nævnes, at anlæg nr. .'3000 for nogle få dage 
siden er blevet bestilt til installering i "Kronprins Frederik", 
som jo for øjehlikket er til reparation i Helsingør. 

Trods rll't eJlokegørende nye anlægs fremkomst vil Decca 
Radar Limite<l, sum har besejret en hel verdens skiLsfart, natur
ligvis fortsætte produktionen af typerne 159 og 12. Den første 
af disse typer vil stadig kturne gore fyldr.<;t om hord i skibe, hvor 
pladsforholdene er meget trange, og type 12 vil gøre ligeså me
gen gavn om bord i skibe, der sejler i farter. hrnr kravet 0111 en 
ekstraordinær stor maksimums-rækkevidde ikke er til stede. 

Ved indgangen til SundPt. 

En del af London med Themsen set i Decca Radar 45. 

- Sig.1 De har læst <lt:l i ,)Vikingen"! 
19 



~ - - -~✓ 

--::~t:_ -? ·"' 
_,,. 

GENE 

HAR DE 

OVERALT PAA HAVET 
FAAET 

:Itu., JESPER CHRISTENSEN & C2 
{)' KØBENHAVN 

FO RLANG DEN HOS DERES SKIBSPROVIANTERING SH AND LER 

{;-uve i-ca L 1E s E R N E 
Redakt.wne,, modtager Iwer dag bre11e fra 
sin' læsere. llcr t'r et lille ciddmg af sidste 
måneds post, . om vi bringer, fordi det sik
krrt kan lull'e almen intcrc. se: 

M/S ,,lutlandia": 

lfolge mine Oplegudser er ,J 11Llandia" skælme folgemle: 
Solgt lil skiL ·rcdcr Brovig, Farsun<l 19a4, L n. l. ,,Dan", sat 

trnder punamaflai;?:, stra11,IPL ved Hiifso vinter 19,17, l,j ri,.et, 
S()lgt til Ilarnlmrp; sol!!l til ophugning i F.n~land april 1938. 
dette stP1,uner jo imidlertirl ikke med <let i , Vikingen" or
lyste, hvor skibl't i 19.31 skulle være solgt til nn Fran ·i•·cu, 
måske dC'r Pr en anden, tier kan givP fmkluriugen. 

A. Schou, Røm1P. 

( i har fåt>t flere helJ\eu<lel~('r anp:åC'nde gaml ,.J utlandia", 
og det kan betcagtes som f!'.ivet, at ~kibet j vinteren 1937 gik på 
grund ved Finland. Skil1Pt lå ved Lungclinif' i he~y1uldsen af 
1938 og Rknlle 11;en11e,ugå en ma. kinrepai·,,1ion hos .H. & W. Oel 
visle sig imidlrrtid, at ".I utlundia'" ,·ar så rne<ltagct efter stra n
dingen, at del lll~ Lte ophugges. D l skullt· hav!' væreL sejlet 
gennem Kiekr-kanalen, nien på i,:rund af ~ka<len måtte ckt 
foretage in ~idst rej · norden om . kage11, Det ~kC'te i april 
1938. - killeL~ . kæhnr. mellem 1934-19,)8 er ,d1sa SIHdig 
nogeL uklar, Yderniece rin;.; .. de den p,am]r>, vdkentlte ,r ofa~ 
skipper" flrnthin-Hansen os en rlag Ofl og forklarede, at dier 
hans mening var "Jutlandin" i 1931 blevet so lgL til Kinu!) j •d. 

Kære "Ja ·k Tar" 
Om ,. iobc" og " umsi," 

Til artiklen " IJva<l men r De" i "Viking,•n" nr. Il :wgå •nde 
cl ·t tyskr sknleskil, iol,c", kan j g tilfojt: lulgcnde: Ø.1(. 
havde to slt•lskon nertor, ,., amsø" og "Kongcdyhct' (i>ller vor 
det "Drag"r", dPl sid t11a·vnt1· ht·cl '?) På en rej~e i urdsø •n 
hlev "Koni;e<lylJet" a11tru;tct nf en t k u-t.åd. Den , lap imid lt'.-
titl fra den; men tysken:n fik laget et fotografi af d,·n. Senere, 
i 1916, var "Samsø" på vej fra ø~t ·rBocn til F.nglull(I ,11ed Lnc, 
du den hl v overhalet aI en 11-had. Troende, at det var d .l 
tidligere untlslupno søstnskib fik den uden var. el det glatte 
lag af grunatnr, som tvang besætningen i bådene. 

lmidkrtiJ dukk "•de f'n britisk jag r 01, ug jog 11-hådcn p,\ 
flugt, samt Leordrcd · hN<a>tn ingen om bord ip:en. nen IJ!ev su 
lrng:erel ind til Norlh Sliiclds, hvor jrp; vnr om hor<l i rlen. 
Den havde dusinvis af granathull<'r bt,<le gennf'm skrog og 
,fo,k. huse, men last t mrd tr.r f!t,d <len på lasten. Hvad der 
·enere blev af den, vid ·s ikke; mP.n også jeg hørte om, nt 

tyskerne htl\de laget den som pri e. 

Knud rhwalbc. 

Indiske skibe med la11ge navne 

I sidsLf' nr. ur "Vikingen" har jeg læst artiklen om d t 
inrli ke sej lskil, med det lange navn. 

J g kan hertil tiHøje, at deane flåde af sejlskibe i indiske 
farvande h tår (lf ~kibe , om hark " ithyakalyani" af Co<"a
narb, Lark •ntine "Urirlp;et Ammal" uf Tutirorin, ,,Knngeyupu
avy" aI Jaffna ng "Pacavathuvarthani .Amm11l" aI Juf!na. End
videre hrig "Ath.iyoLh-ur-R.athman" af Male, sultanens brig på 
larcadivecue "Sultan Serunder" og "Sithivnayag,1meenodohy 
D vi" af Jaffna. Og å en del skonncrthrig1?,er har indtil for
nylig været beskæftiget i inrli ke farvende Ll. a. nFath ul Bari" 
uf Male, Maldivcrn og "Muttulakshmy" af Pampan samt flere 
andre. 

Nogle af skihPne \'ar hjcmmrhørende 11å o ·tky.stPn af Ceylon, 
og andre cj,,,I,.,. 11f fulk i -ydinrliske havne. 

Det r.r mest i forten med ris r,g paddy, at di e skille er 
h skæftig 'I. Der lastC's hovedsagelig i Akyab, Arekan og Ran
gnou O/!: lo. f's i 1,1. a. Point Pedro og Kank~anthnrai. 

Sii vidt 111ig J,ekendt hygges Jisse skil,e den dug j dag der
urle. Hoslu~t \'Crlla-gges et foto af i>n . ådan skonnertbrig taget 
for ca. l ½ år sirlen , isende skibet la let 11å reden ved Colomb 
IJillcd<'t er taget uf en af mine bekendte, dcr har st:jlet derud~ 
i flf're år. Desværre k nder jeg ikke navnet på skibet. 

F. Holm-Petersen, Trocnse. 

,,Niobc" ,.Parnmtl,ai ,arthani Ammal" og "Corch Fock" 
K;ne ,,Jark Tar"! 

C. Rasmussen tager fejl (det km1 vi alle), når han mener, at 
,.A lid11n" (ex "Sams"") blev til "Ni be". 

,.Sam!;o" hlev hyp;J?;r.t i Frhn. /9/4 - altså året efter " for
lC'n J ensen". T juli JYl6 blev dea - på vej Ira Holmstad til 
Euglund med trælast - Leokudt af tyskerne - men inden den 
. ank, kom rn r.ng<'lsk torreclojager til, og " " blev nydende 
1iå lasten . l:t> hL ind til Tytte. ( ærmt>re herom i "Danske kcigs
furl is 1914-18". 

D rcfter hlf'v »- am. ø" Af>lgt til A/ S "AHa" og fik navnet 
" hrlon". n n hl v som omtalt pri~ Jomt 1918, men 1,lev forst 
si llel af dansk -register i 1920. I) rrfter hC'rl den i nogle ~r 
"Marga" af Hamh11rg (Ejf'r: C. F. lfildehra1,Jt). Omkring 1924 
blnv den olgt Lil London ng skiftede navn til "Veronica". Et 
]Jar år s •ni,re fik den lijrm~tcd i TTalifaxN .. , og i 1928 bl v 
·olgt til Viarcggio i Ttalien og kom til at hedde "Orionc". Den 
ovnlevede 2. verdenskrig og er måske stadig i fart. I.I 1948-49 
ltar <len studig som 4m M / , k Orione af Viareggio (Se efter j 
nyere LI) 

Jeg ved ikke, livud "Parvathavar1 harniamma" betyder, men 
~k"l i;ure ttl ru,~.,)( pu nt fu tiet opklaret. Oversætte! en af deL 
an<lcl nuvn lmr jeg fnnrlet i "Sea flreezes" engang. 

"C:orrh Fock" forli~ ~cd jeg intet mrrm<'re om, men den 
Ryne, at være l,jcrget. ,,Sf'a Ilrceze " bragte fornylig et billed 
af <len og skrev, at rlen nu er russisk skoleskib i Sortehavet og 
hf\dd<'r "To arisch" (Kammerat). Det tidligPre russiske skolt:
skih af dette navn krigsforlistl' i Sortehavet i 1944 - det var 
eu 4m Bk - dr.n tidligere "Luuciston". 

Tyskeme IJyggede jo - forudf'n "Gorch Fock" i <le følgen-
de år "Horst Wcs.•<'I'' (som nu er - kulesk:ihet "Eagle") og 
,,Albert Leo Scldageter". 

Mon nogen aI "Vikingcn"s læsere kan oply e, hvad der blev 

- Sig, De har læst det i "Vikingen"! 
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af den sidste'! Der var tale om, at den skulle oveddrages til 
Holland - men der siges også, at den gik til USA ligesom 
,,Horst Wessel". 0. Kure, Assens. 

(T-lerr Kure og herr Holm-Petersen er li,lt uenige om stave
måden fur et af de indiske navne, og ingen af dem staver det 
vist rigtigt. Den slags er jo for resten tilgiveligt, når det drejer 
sig om en sådan akrobatisk sammensætning af bogstaver! liølge 
Lloyd's eksisterer skihet endnu og hedder "Pamvathavarthani 
Ammal". Holm-Peterse,l var nærmest ved og havde kun er
stallet navnets første n med et a!) Red. 

Stævnen forrest, en glemt sømandsvi.~e og et ukendt forlis 

Det var i de fleste tilfælde vistnok de jagthygp;f'rle skibe -
de spejlgattede - det drejede sig om; de klipperlJyggede gik 
i baljen med hækken først. 

Siidau gik det til i alle mine drengeår i Marslal; de jagt
byggede skibe, ug de var i flertal, gik mærkeligt nok ud med 
stævnen først, uagtet den modsatte fremgan~småde ville huve 
fået agterspejlet til at virke som bremse, så skiLene, efter at 
være J.:ihet tværs over den smalle havn, ikke ville huve taget 
gruuden så hå1'dt. Alle byens drenge og navigationselever havde 
så fornøjelsen af aL hive skibet ar grunden, i mange tillælde 
efter at de, ved at løbe i flok fra skibets ene side til den 
anden, havde fået skibet til at slingre, så det var lettere at 
rokke. 

De forholdsvis få klippeTbyggede sk iLe lob af stabelen som 
regel med h,PkkP.11 forsr, uagtet rier også var enkelte, der løb 
med stævnen forsl. Det samme g-jaldt de stålLyggeue skibe fra 
hyens to stålskibsbyggerier, H. C. Christen sen 's og Bondeguurds 
værfter. 

Men jeg tvivl r ril-(til-(nok o:rn, om d<'l' var mange blandt de 
ældre, der regnede den slags "blikæsker" for ,i~tige skibe. 

Der fandtes engang eu ~omands, ise, hvori en . takkcls so
liland kildrede sit noget stormfulde liv. Meu del ~:rrste, han 
havde oplevet i sit bevægede liv, fremgik af omkvædet: 

... men je{!; har friet til en man;talsk pige, 
det er sågu' det væ . te, jeg endnu har gjort. 

Det har vel været en fremmed "stynnandskarl", der er 
blevet hængende i Marstal ved en marstalpige; hendes håud
Custe økonomiske sans kan rnå~ke til tider have været streng 
for en Il lad sjæl, der har haft sin rud i mildere egne. 

J\'l"in rarfar, der dc,,rli> i 1907, men var gået i land i slul11in
gen af 80erne, kendte visen op; foredrog den gerne . .M_jn fam,ur, 
drr var marstaller, havde ondt ved al ·e humoren i omkva~det. 

Er der noi,;en hlandt rir a·Jdre, der kc:nder vi8en og kar, 
rekonstruere den ·t 

Det må have været omkring 1862 - min mormor var fodt 
1846, og hun vur en seksten lirs pige, <la ulykken ramle hendf'S 
hjem . Tlcndcs fader, skipper Jacob Hansen Chrislcnscr1, kaldet 
Jacob Omme], medlem af een af Mar!\tal a·ldstc sl:r{!;tcr, var 
fører og ejer af en marstaljugt. Under hiirdl ~ejr i Øste:ersoen 

BROWN PRIMO(ON til stålsk ibe 
over vandlinien 

SILVER PRIMQCQN ~~d~~l~~~jlinien 

- sid,n X 1899-~ lnternatlonal Farvefabrik A/s 

slog bommen over og tog ham og en s,111 med sig i søen. De 
omkom, antagelig slået bevidstløse al bommen. Tilbage på 
jagten sad en 14 års dren{!; og græd endnu, du han Llev reddel 
uf et andet skib; han havde set sin fader og ældre hroder gå 
bort. 

Ulykken er ikke omtalt i samtidens ærøske blade; de af
holdt sig endnu indtil tiden for den første verdenskrig fra at 
omtale sm1lykkcr, der berørte byens egne. 

Findes der nogeu blandt "Vikingcn"s læsere, som beskæf
tiger sig med søfartshistorie, der kun give oplysninger, evt. 
henvisning til andre af samtidens aviser? 

K. S. F. Wilhjelm, Nmd. theol. 

Mere om sø:.ætlling 
Til "Jack Tar". 

l sidst ndknmnc nummer omtaler De, at man på Thurø i 
tidligere tid susalle skibene med stævnen forrest. Jeg skal her 
tillade mig ut gore opmærksom på, at dette var den normale 
fremgangsmåde i . cjlskibstiden, således skriver .T. C. Tuxcn i 
1878: ,,Den nyere tids skibe, navnlig dampskibe, bygges næsten 
altid me<I agterstavnen nedad mod vandet, medens de tidligere 
stod med Lougen nedad." Det fremgår iøvrigt øgs,'\ af ældre 
billeder, som ehem)Jel skal blot nævnes Eekcrsberg's "En kor
vel på stablen" i Jul på Havet 1952. 

L. MlJller-Søren.sen, stud. j1tr. 

ordnes hurtigt og sikkert af vort 
hovedkontor, Holmens Kanal 2, 
Central 8600 

34 afdelinger I København og ornegn 

52 flllaler O!=J kontorer I provinsen 

HANDELSBANKEN 

Hovedkontor: Bredgade 42, København, Tlf. C. 4058 

Afdelingskontorer cg agenturer overalt i Danmark 

22 - Sig, Dr. har læst det i "Vikinge:nu! 

GIJllllAGll830 KGL. HOFMØBELFABRIKANT 

C. B. HANSENS ETABL 

BREDGADE 32 
København K. 

Central 386 - 11,386 - 11,585 

Marineforeningens marinestuer 
Som anlagelig en <lel a[ Vikingens læsere Lekendl 

har mange af Marineforeningens afdelinger rundt i 
landet oprettet marinesluer - ialt 76. 

Di se stuer er udstyret me<l allehårrdc rnarilirne 
genstande såsom kompasser, log, lod, ral, lanterner, 
sekstanter, hå111lvåben, modellPr, flag og med maritime 
billeder. Mange af disse stuer er således med årene 
b~evel miniature-marinemusæcr, og der arbC'jd •s sladig 
pa at forbedre <lercs udstyr og al give dem den bedst 
mulige beliggenhed. 

MEKANISKE KVIKSØLVS-

p RO FILTER M OM ETR E 
for store og smaa Dieselmotorer 

lllustrallonen viser et Proflltermomeler til smaa Dieselmotorer 

* 
Leveres i samme Størrelser 

som Mat1ometie 

AKTIESELSKABET 

Formålet med disse marinestw·r •r i for!ilc· rwkkc· 
at medvirke til opfyldelse af Mari11dorl·11i11g ns llttlio 

nale formål: ,,At skabe inlcre se for søværn og ;;of:11I." 
De tjener dernæst til : 

1) At være samlingssted for afdelingens egne m -d
lemmer og tilholdssted [or andre afdelingers og 

2) De er Lilgængelige for andre og specielt for sø
værnets personel, enhver tilhørPmle <lette kan søge der
ind og hyggp sig - de er næsten alle knyllet til hoteller 
el ler restauranler. 

:~) Reklame for tilgang Lil Marineforeningen. 

Hensigten med disse linier er: 

AL opfordre såvel institutioner som personer Lil i 
foreliggende tilfælrle at skænke sådanne genstandP. eller 
bi lieder Lil disse marinesluer. Del hænder jo ofte ved 
oprydninger, flytninger eller ved dødsbo, at der fore
findes maritime sager og billeder som man gerne vil 
skænke bort ug vide vel anbragt, og alt for meget af 
den slags går meningsløst og unødigt til grunde. 

Vikingens læsere bedes også opConlre viflere kredse 
Lil al tage denne henstilling under velvillig overvejelse. 

Sagerne kan afleveres til Marineforeningens hoved
kontor, Havnegade S5 (telefon Palæ 2886) eller om 
ønskes direkte til afdelingerne. 

Kommandør Paul I psen. 

En bog om 
mandfolk og havet! 

JAN DE HARTOG 

Thalassa 
Forlatteren til "Hollands Sønner" 

,.Først og sidst er THALASSA ægte og ufor
fodalaket undarboldning i den gode gam
meldags stil, med stænlc af både Marrya t 
Jules Verne og Joseph Conrad, vaskeægt~ 
sømandshistorier og skipperløgne'', ukrev 
G. Roger Hecriksen i Politiken . 

Kr. 9.75, helb. 15.00, V.B. 20.00. 

GRAFISK FORLAG 

li 
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A/s BURME I STER & WAIN'S MASKIN - OG SKIBSBYGGER I 

Tillæg til Vikingen 

Medlemmer 
A. P. Møller 
AJS Drt Ø tasi"tiske Kompagni 
Det fornncde Dampskibs-Selskab A/S 
J. Laurirznl 
Dansk Ess" NS 
D/S Tonu A/S 
D/S Nord,·n A/S 
/\/S Det Damk-Fransk, D/S 
A/S D/S Uann,'hrog 
D IS Progrt" A/S 
D /S Myrcu 
A/S Motortl'sunp 
A /S U/S. D . F. K. 
11/S J utlamlia A/S 
A/S Jens Toft 
D/S Dania A/S 
A/S D /S Vcndila. 
A/S D IS I lci111clal 
A/S 11/S 0, i,·ul 
D /S Pat'ific A/S 
E.iuar Sc-hmi1h & Erjk Lang 
D/S lfotla n,I 
A. H . .Basse R,d,•ri A/S 
D IS U, ltic 
D/ ,.Botni~1" 
C, Claus n, Damp!ik,ibMc-th.-1.i , A/S 
A/S D,•t Danske Kulkv111pag11i 
D IS på B,,, uholm al !8f,li, A/S 
A/S D/S Orion 
A/S Em . Z. Sviltcrs Bjcrg uings-Enrr~pri !-.C 
D/S Dracu A/S 
Rh,•<.leri M . J ,h,cn A/S 
A/S Vestjysk D /S 
D/S Phouix A/S 
A/S ilet Dansk Norske D/S 
D/S Viking A/S 
A. E. Sorcnsen (D/S Conr.orcli~) 
AIS Tankskihsrcdcrict 
C1u . Andl·rsc u 
A/S D · Deu,skc Suklr.cdabrikker 
D/S Activ A/S 
1 Ians Svc-nning~rn 
D ~t Store Nunliskc Telcgrnfsclskal, A/S 
Danish Amcrican ( :nlf (.)il Tr< n~pnn 

Com ,,any /1./S 
Aal.,cu,·aa Rederi A/S 
Det 1:-'orcricdC! Bugserselskab A/S 
l·le•drt· i-A/S Ko:i,inos 
l /S D. F. B. & Em. Z . Svilzers !ljerguings-

Entreprisc 
DIS Hafnja A/S 
D /S Naut.ic & D/S Als AIS 
Rc<lcri-A/S Kongsund 

• 

I redaktionen: Ingeniør J. THORVA NG 1. december 1953 

M/s TUNGUFOSS 
Torsdag den 29. oktober arlcvcre

dcs fra Aktieselskabet Burrneisler & 
W ain's . kibsvædL på Tiefshaleørn 
f raglmolorskihet "Tungufoss", værf
lels nybygning nr. 717, bygget til H/f 
Eimskipafjdag Islands, Reykjavik. 

Regisier of Shipping + 100 A.l. 
,,slrengthened for navigation in ice". 

Skibet er bygget til klas ·e Lloyd's 

Det er et enkeltskruet skib med 
lo gennemgående dæk, fremfaldende 
stævn, ,,soft nosc", krydserhæk og 
med maskineri samt dækshuse an
bragt agter. 

dl 

M/S ,.1'1ingujru'" />rø vesejlcs . 

Hovcddimensionerrn.; er: 

Længde mellem perpendikulærerne ............ 73,150 m 
Største bredde på span t ...................... . . 11,582 rn 
Sidehøjde, øverste tla:k (,,C-• dæk) . . .. . . ... . . 6,858 m 
Sidehøjde, andet dæk (,,D" dæk) . ... ... . ..... . 4,64.8 rn 
Dybgang til :ommcrlasLlinir . . . . . ... .. .. ... . .. . .. 4,6211. m 

Tilsvarende dødv.rgl ........ . . . ..... .. ........ ....... 1727 ts 
La ·Lrumme11rs kapa ilet ........... ... ...... 3250 m 3 grain 
Fart på prøvelur .... . ............................ 121/1 knob. 

Ski het har Lo lastrum samt 2 mel- af en stærk bjælke, som er aflagelig, 
lcmdækslaslrum. Til hvert lastrum således at man kan danne een stor 
findes 2 luger, der dog kun er adskilt luge og rlcrvcd være i stand Lil at 

G. W. Fryden lund & Søn 
Indehaver : G. W. HARNISCH 
Nygaardsvej 12 - Tlf. Ryvang 133 

LANTERNER, SKIBSLAMPER, SKIBSINVENTAR 
REPARATIONER, SKIBSUDRUSTNING EN GROS 
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laste lange stykgodsenheder. Lugerne på øverste dæk 
(,,C" dæk) (01·synes med slållugedæksler, åben "ponton" 
type, uden indbyrdes forbindelse. 

Rign ingen beslår al 2 "Ri pod" •maslcr samt lade
master med Lopmast forude på bak. Lugerne betjenes 
af ialt otte 3/r; ts bomme samt en 20 ls sværbom. 

Dæksmaskineriet beslår af otte :$ ts e]ekLriske losse
spil af Thomas B. Thriges fabrikat samt en eleklrisk
hydraulisk styremaskine af Svendborg Skibsværfts fa
brikat. 

SkibeL er forsynet med lo 7,6 m aluminiumsred
ningsbåde, hvoraf den ene er forsynet med motor. End
videre er sk ibet forsynet med en 3,8 m jolle. 

Skibet er endvidcn: udstyret med de mest moderne 
navigationsmidler bl.a. gyro og radar. 

Apleringen, som er indrellcL agter, er anhragl på 
følgende måde: på 2. dæk (,,D" dæk) mandskabskamre, 
som alle er eenmandskarnre undLagen 2 tomandskarnre; 
alle kamre er malet i grøn tonfarve med mat-hvide 
Jofter. Møblerne er udlørl af behandlet eg. På øverste 
dæk (,,C'' da::k) kamre for officerer, messer for office
rnr og mandskab samt kabys. På B dæk kamre for 
oHiccrer, kammer for 2 passagerer, r.ygcsalon samt ho
spital. 1 ofiicerskamre, der er malet som mandskabs 
kamre, er møblerne udført i polerel mahogni. Officers
messen er udiørL a{ profilerede skoddt>r malet i smukke 

Pensions-opsparing 
Samme skattelempelser for virksomhed og 

mcJacbejder som ved forsikring. Højeste spare

kasserente og sparepræmie. Ingen alders- eller helbreds

betingelser. Den opspare<le kapital udbetales til fri rå

dighed. - Læs Sparekassens brochure, den udleveres i 

vore 22 kontorer, og vi sender den gerne - ring til 

C. 15 -i2, lokal 70. 

··················--··--·············••■••·························· 

,,Tu,ngufoss".~ hjælµcmotorer. 

farver. Møblerne er udført af nøddelræ. Bygesalo11i>n 
er udført i nøddel.ræ saml med møbler ar nøddetræ. 

OvcJ·alt i apteringen er der anvendt mckani k ven
tilation og elektrisk opvarmning. 

Hovedmotoren er en B & W enkeltvirkende, lotukts, 
syvcylindrcl dicselmolor med Lrykforsløvning, cylindcr
<liamcter :150 mm, slaglængde 620 mm, i stand til at 
udvikle normalt 1800 i.h.k. ved 300 omdrejninger pr. 
minut. 

Hjælpemotorerne ornr atlN tre lrecylindrcdc, Jire
takls lrunkn1otorPr, hv r direkte koblet til en dynamo 
på 120 kw ved 500 omdrejninger pr. minul. Cylindrene 
har diameter 250 mm, s lc1 gkr.ng<fo 4UU mm. Endvidere 
en lrccylindret diesehnolor, type 313-MTTI-18 lilkohlcL 
en dymuno pt1 18 kw ved 750 omdrejninger pr. minut. 

Sparekassen for Kjøbenhavn og Omegn Broen på "fon1;u/oss". 

2G 
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Gtitaverkens 17 000 tons 
serie af tankmotorskibe 
Ved Gotaverken søsattes den 10. novem

ber et tankmolorskib på 17600 [s d.w., som 
er besLilL af Munkedals AB, Munkedal. 

Skibet fik i dåben af fru Martha Sten
beck navnet Munkedal. 

SkibeL er af værflets nye 17000 tons 
skibstype, og det er den ottende nybygning af dem1e 
type, som værftet har sat i vru,det i år. Vi har i Vikin
gen omtalt t.ypen hl. a. i nr. 8 (rn/ t "Sonata"). 

Den 12. november afleveredes m/t "Camilla" til Re
deri All Transmark, Cotcborg. 

Den 27. november søsaLLcs m/L "Justus Waller" for 
Rederi Casld!a, Goteborg. 

MIT "Munkedal'' efter sosætningen. 

Nyt motorskib til 

Rederiet J. Lauritzen 
Den 6. november afholdtes der teknisk prøvetur 

mel lastmotorskibet "Jonna Dan", som Aalborg VærIL 
har bygget til Redericl J. Lauritzen. 

Skibet har Lo gennemgående dæk, halvhøj bak og 
5 luger, der hver er forsynet med stå llugedæksler. Ho
veddimensionerne er; 

Længde mclJern perpendikulærcme 86,0 m 
SLørsle bredde på spant . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14, l m 
Sidehøjde Lil øverste dæk . . .. ...... .. . ... .. 9,0 m 
Dybgang . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6,5 m 
DW all told .. .. .......................... ca. 3800 ts 

"Jonna Dan" er bygget med to specielle formål for 
øje - til stykgodsfarlen i troperne og tiJ rederiets Fin
lands-fart. Derfor er skibet isforstærket udover de for
dringer, skibets klasse stiller, og clet er forsynel med en 
iskniv agter til beskyttelse al roret efler samme princip 

M/T "Camilla" på prøvetur. 

M/ 1' ,,J L1Sttts Waller" løber uf stubleri. 

som m/s "Kista Dan". Desuden er skibels slævn speci
elt formet, så <len egner sig til ishrydning. 

Lastrummene betjenes al kraftige clcklriske venti
latorer. 

Lossegrejerne består a( seks 5 tons og Cire 10 tons 
bomme samt 1 sværgodshorn med 30 tons løfleevne. De 
eleklriske lossespil er ko11taktstyrede og af Thomas B. 
Thriges nyeste konstruktion. 

Hovedmotoren er lcvcrel af Burrneister & W ain og 
af typen 650-VF-90, der normalt udvikler 2550 i.h.k. 
er en sekscylindret, enkeltvirkende, Lolakls Lrunkmolor 
og giver skibet en farL af ca. 13 knob. De ;~ hjælpemo
toTer er ligeledes lcvcrel af B & W og dynamoerne ud
vikler hver 160 kw. 

A/s Dampskibsselskabet VENDILA 
KØBENHAVN V.·: DAGMARHUS 

TELEFONER: C. 2537 - 2538 
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Skil>ets aptering er indrellet efter rederiets almin
delige praksis med lyse, luftige enmandskamre til alle 
voksne besætningsmedlemmer. De smukke opholdsrum 
er som sædvanlig dekoreret med akvareller af unge, 
danske kunstnere. 

Skibet sejlede kort efter prøveturen ud på sin jom
frurejse til Finland, l1vor den skal laste papir til fran
ske havne. 

Rederiet J. Lauritzens 
tredie store Reefer-båd søsat 

Tirsdag den 10. november søsattes Aalborg Værfts 
nybygning nr. 100 "Pcruvian H.ecfer" - det sidste i 
den serie på tre frugtkøleskibe, som rederiet Lauritzen 
har ladet bygge efter krigen. Dets to søsterskibe Cl' 
,,Mexican Reefer" og "Brazilian Reefel'", bygget hen
holdsvis på Helsingør Skibsværft og Aalborg Værft. 
Disse to skibe er leveret tidligere på året og har alle
rede værel viden om og vakt berelligct opsigt bl. a. på 
grund af deres ukonventionelle udseende med de sær
prægede bløde li111er, Jer både gLver indtryk uf skøn
hed, fart og effektivitet. 

Skibet døbtes af fru Jørgen Ditlev Lauritzen. 

Hoveddimensionerne for "Peruvian Rccfer" er: 
Længde overalt .............................. 124,7 m 
Største hredde på spant . . .. . . . .. . . .. . . .. . 16,5 m 
Sidehøjde ti I øverste dæk . . . . . . . . . . .. . . . 10,0 m 
Dybgang fuldt lastet . . . .. . . .. . .. . .. . . . . .. 7,0 m 
Lasteevne .......................... ca. 4.000 ts d.w. 
Lastruruskubik ........................ ca. 6.4.00 m3 

Ligesom de øvrige reeferc er også "Peruvian Ilee-
fer" indrettet til transport af al slags køle- og fryselast 
såsom kød, landbrugsprodukter, fisk, bananer, æbler, 
pærer, vindruer, appelsiner o. s. v. Samtlige lastrum 
kan ved hjælp af det kraftige kølemaskineri nedkøles 
til + 20° C., og elektriske blæsere med en kapacitet af 
over 400.000 m3/Limc sørger for, at al luften i last
rummene cirkulerer ca. 70 gange i Limen hen over 
kølebatterierne. 

Hovedmaskineriet udvikler 8tJ80 i.h.k., der gennem 
to skruer giver skibet den anseelige fart aI 18 knob. 
De 4 hjælpemotorer med tilkoblede dynamoer, rier 
blandt andet leverer strøm til kølemaskineriet, udvikler 
ialt 1300 kw. For at give et begreb om denne ydelse 
kan det nævnes, at hovedmotoren i et skib som I. eks. 
grøn lundsskibet m/s "Kista Dan" har en effekt, der er 
mindre end dette hjælpemaskineri, og "Kista Dan" er 
dog i stand til sæTdeles effektivt at bryde sig vej gen
nem Grønlands isfyldte farvande. 

Skibet _ventes færdiggjort i forsommeren 1954. 
E[ter søsætningen afholdtes en middag i restaura

tion "Kilden" for ca. 350 gæster. Denne skik er op
taget af rederiet for nogle år siden udfra ønsket om at 
benytte søsætningerne til al afholde en festlighed for 
værftets og rederiets arbejdere og funktionærer. 

Fra M/T ,,Vcrr(lnger"s .~øsætning. Øverst gu.dmodcrcn, /1oken 
Liv Seier.itad og dir. Giista lundcqvist. 

Kockums 16 000 tons serie 
af motortankskibe 

Den 2. november søsattes ved Kockums Varv i 
Malmo el 16.000 tons tankruotorskih, som o [ frk. Liv 
Seierstad, Bergen, fik navnet "Varangcr". Nybyg11i11-
gen er bestilt a( Westfal-Larsen og Co., A/S, Bergen. 
Skibet bliver som m/t "Arnpl,ion", som er omtalt i 
Vikingen nr. 7. 

Als MONTANA 
Telefon 9246 

Kai, Koks, Cinders 
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Prøvetur fra Nakskov Skibsværft med 

M/s "MARGIT" 
Dampskibsselskabet Myrens (Holm & 

Wonsild) nye enkeltskruede motorskib 
"Margit", der er bygget ved akskov 
Skibsværft, var den 17. november på prø
vetur i Langelandsbæltet. 

Skibet har følgende dimensioner: 
Største længde ........................ 131,1 m 
Længde mellem pcrpen-

dikulærerne ........................ 123,4 m 
Bredde på spant .. .. .. . .. . .. . . .. . .. . . 17,5 m 
Dybde til hoveddæk ................................. 8,8 m 
Lasteevne .................................... 8.870 tons <l.w. 

og det er bygget til Lloyd's højeste klasse med åbent 
shelterdæk med bak og med huse midtskibs og agter. 
Skibets dobbeltbund, der strækker sig over hele dets 
længde, er indrettet til brændselsolie. 

Skibet er forsynet med 2 master og 2 samsonposler, 
12 ladebomme, hvoraf 1 med 20 tons, 1 med 12 tons og 
10 med 5 tons løfteevne, der br-tjenes af Li 5 tons 
elektriske lossespil fra Thomas B. Thrige, Odense. En<l
viden~ findes der ligeledes af Thomas B. Thriges fabri
kat elektrisk drev11e ankerspil, forhalingsspil og elek
trisk styrcmaskiru~. 

I salonhuset er der foruden en muk salon indrettet 
ly·e og komfortable kamre for l., 2. og 3. styrmand 
samt hovmesteren, med tilhørende Loilel og baderum. 

Kaptajnshuset, der finJi,s på underbroen, og hvori 
er iudrettet kaptajnens opholdsrum og sovelukaI med 
tilhørende loilclrum, indeholder e11dvidcre kamre for 
4. styrmand og aspiranl samt hospital med 3 senge. På 
kommandobroen findes besLikhus og rad iostation med 
radio-pejleapparat samt kammer for lclegrarist og et 
ekstra sovekammer for kaptajnen til brug i dårligt vejr. 

M/T HALLINGDAL 
Tirsdag den 27. oktober 1953 søsaltcs m/t "Ilalling

dal" Ira Aktieselskabet Bunneister & Wain's wcrft. 
Tankmotorskibet "Hallingdal", som er værftets nybyg
ning nr. 716, er kontraheret af rederiet Boe & Peder
sen, Oslo. Skibets gudmoder var fru skibsreder Nicolai 
Roe. 

kibet bygges til Det norske Veritas klasse + LA.I., 
,,tankskip for oljelasl", samt dtcr deu norske skibs
kontrols regler og med følgende hoveddimensioner: 

Længde mellem perpendikulærcrne .. . 
Største bredde på spant .............. . 

Sidehøjde til lwveJdæk ................ . 

141,73 m 
19,16 m 

10,56 m 

Dybgang til sommerlastlinie . . ... .... .. 8,331 m 
Dødvægt . . . . .. . . . . . . .. .. .... . .. . . . . . . . .. . . 13250 tons 
Rumind110ld af lasttanke . .. . .. . . .. .. . . . 17700 m3 

Fart på lastet prøvetur .................. 14 knob 

M/S "Mart:it" på prøvetur. 

Skibet er forsynet med gyrokompas og selvstyrer, pro
jector-kompas, radar og kommandoanlæg. 

I maskinlm. et findes kamre for mestre, assistenter, 
restaurationspersonale og lærlinge, og her findes end
videre officerernes messer og kabys med elektrisk kom
fm og bageovn. I et hus på bådedækket er rygesalon 
for oilicercr. 

Mandskabskamre, der er indrettet som enkellmands
kam rc, samt messer og en JælJcs rygesalon findes i 
dækshuse agter. Alle opholJ,;rum for officerer og be
sætning er lyse, rummelige og hyggeligt udstyrede og 
kunstigt ventilerede og har stik til centralante1meanlæg. 

Til opbevaring a( skibets proviant Iin<lcf- ('1 stort 
kølerum med clerlil hørende kølemaskineri, leveret af 
Thomas Ths. Sabroe & Co., Aarhus. I toileLrum og 
badeværelser findes varmt og koldt vand. 

Skibets maskineri består a.f en sekscylindret Ilur
meister & Wain totakts enkeltvirkende rlicselmotor, lype 
674-VTF-140, på 4,100 b.h.k., der giver skibet en fart 
af ca. H knob. Til opvarmning af skibet findes en 
spildegaskedel til brug i søen og en oliefyret kedel liJ 
brug i liavn. 

Alle skibets laslrum er forsynet med kulsyre-ildsluk
ningsappara Ler. 

Skibet bygges med hytte, bro og bak, ,,soft nose" 
og krydserhæk og er uden spring over 45 % af læng
den. Del er delt i 9 tanksektioner og har 1 hovedpum
perum saml 1 mindre pumperum fornde. To langskibs 
skodder deler scklionerne i 9 centertanke og 2 X 5 
sidetanke. 

Svejsning er anvendt i størst mulig udstrækning, 
så.lede,; er klædning, dæk og skodder, spanter og bjæl
ker saml alle tankafgrænsninger helsvejst. Der er an
vendt langskibs spanlesystem i centertankf'ne og tvær
skibssystem i sidetankene. 

Lastrørssyslcmel består af en 12" ringledning og 
IO" sugninger. I lastpumpcnun findes 2 duplex pumper 
a 500 tons/time og en 40 Lons duplex last-pumpe samt 
i pumperummel i forlasten om hh lastpumpe og brænd
se lsol.ictransportpumpe. 

Slåbets brændclsoliebeholdning opbevares i højlank 
umler forlaslen, højtanke i motorrummets forende og i 
dobbe!Lbunden agter, hvor der endvidere er tanke for 
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M/T "Hallingdal" søsættes. 

kedelolie, smørcolje og fødevand. Fødevand opbevares 
enrlvidere i øverste agLcrpeak:tank. Ferskvand i hæk
tanke. 

Lossegrejerne består af tre 5-tons bomme, en på 
fokkemast og Lo på lademaster ved hoverlpumperum 
midi.skibs. Endvidere en 3-Lons maskinbom på skorsten 
samt T ton proviantbom på hver af lademaslcrne agter. 
Anker-, losse-, og varpespil er dampdrevne. Styrema
skinen er elektrisk-hydraulisk af fabrikat Hastie. 

De 4 redningsbåde er aI aluminium efter den norske 
skibskonLrols fordringer, og de to er forsynet med 

motor, en midtskibs og en agler. Der er luftdrevne 
bådr-spil midtskibs og agter_ 

l broco og de overliggende huse indrettes aptering 
for reder, kaptajn, dæksofficerer, telegrafist, lods, 2 
piger, hovmester og hos1)ital. Endvidere spisesalon og 
rygesalun samt bade- og toiletrum. 

I hytten indrclles aptering for underoHiuercr- sø
mænd, motormænd og drenge, som alle - med undta
gelse a( 6 drenge - - Iår eenmandskarnrc. I hus på 
hyttedæk indrelles aptering for maskinofficerer og kok 
samt messer for officerer, umlcrofricerer, kabysperso
nale og mandskab. Kaby sen indrettes ligeledes i ,lette 
hus. I huse på bådedæk agter indrettes rygesaloner for 
of ficerer og mandskab. 

M/L "Hallingda l" bl iver udstyret med fuJdL moderne 
navigationsmidler. 

Hovedmotoren bliver en B & W direkte omstyrbar, 
enkeltvirkende, totakts, femcylindret krydshovedmotor 
med trykforstøvning. Cylimlerdiameter 74-0 mm, slag
længde 1600 mrn, i stand til al udvikle 5720 i.h.k., 
svarende til cirka 1600 e.h.k ved 115 omdr. pr. minut. 

Hjælpemotorerne er to femcylindrcdc dieselmotorer 
a[ B & W's enkeltvirkende, firetakts trunkrnotorer, type 

0 /s SOLNÆS A/ s 
CHR. ANDERSEN 

Ø stexbxogade 6 

Tel1. Tria 3301 - 3302 

Teleg ram: .,SOLNESHIP" 

525-MTH-t0, direkte koblet til hver sin jævnstrøms• 
dynamo. Normal ydelse pr. maskine 200 kw ved 220 
voll og 500 omdr./min. 

En tocylindret dieselmotor a( B & W's enkellvirkcn
<le, firetakts trunkrnotor, type 220-MTR-30, direkte 
koblet til en 33 kw jævnstrømsdynamo ved 220 volt. 

Endvidere en dampdreven jævnstømsdynamo med 
en ydelse på 30 kw ved 220 volt. 

Kedlerne bliver 2 oliefyrede kedler, hver med en 
hedeflade på 180 mil og en udstøclsgaskcdel af Il & W's 
type med en hedeflade på cirka 14,0 m 2• Kedlerne ind
rettes til et arbejdstryk på 12,5 atm. 

M/S "Bera" på prøvetur. 

~/s BERA 
Fra Gotaverkcn a flf'vr.rerles den 5. november tank

motorskibet "Bera" på 13.590 ts cl.w_, som er bygget 
til Rederi AB T ransocean, Goleborg. Nybygningen er 
det andet skib med dette navn, som værflel har bygget 
ti l Transkoncernen. Del forslc var også et tankmotor
skib på 16.540 ts d.w. og blev leveret i 1939-

En mere udfør lig omtale af kibel findes i Vikingen 
nr_ 9. 

M/r ROSS HILL 
Den 5. november løb motortankskibet "Ro. e Ilill" 

ai stabelen fra Aktieselskabet Frederiksstad Mek. Verk
sted. ,,Ross Hill", der er på 13.500 ls. J.w- bygges til 
lJva lfangerakLicscbkap ·t Bosshavet, Sandefjord, og vil 
få installeret en • MV /GV d ics ·I motor på 500 e.h.k. 

11Jl/1otlø'//ne 
U NEFO RM~ H ll.JEIIl 

'f)Li/;f-gg J/ijft'9fU(J'lu>,h 

fffuftl.11r; ib/11 hodt'hedei!tium/Je. 
'Jlllzo.ill'Pj'h9 · ~n✓.titæm,w løme1✓ 

0lhii/1Jv,ndhnllflfl-lY// 

C Jlljl!l,1 !!11 lll :!i 
G~~~~~r:~~!2!~.2 

* 
.7!/JDlflllnalulh .æl.dMe $/i/,d,/AæAh/d 
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Stabelafløbning af 

M/T "BIRGIT MÆRSK'' 
Onsdag den 21. oktober 1953 søsattes dette tankskib 

til A. P. Møllers rederier J ra Odense Sta.al5kibsværlt 
A/ S. 

Skibet blev døbt af mrs. Ada.m S. C. H ulton, hvis 
mand er Genera.I Manager for Marine Administration, 
The Anglo-Sax:oo Petroleum Company, Limited, i Lon
don. 

Skibet er bygget som helsvejst skib Lil Lloyd's høje
ste klasse + lOO A-1., og er på ca. 19.000 tons d_w. 
Dimensionerne er som følger: 

Længde mellem p.p. ··--··--···········-· 161,5 m 
Største bredde på spant .. . . . . . .. . .. . .. . . . 21,6 ro 

Dyb,le til hoveddæk .... ·-··· ····-·· -·· .. -· 12,0m 
Dybgående .......... . .. . ...... · -········..... 9,3 m 

Skibet iår ialt 21 tanke, 7 centertanke og 2 X 7 

Et nyt ventilatio nssystem 
I Vikingen nr. 2 omtalte vi m/s "Borre• 

by", som løb af stabelen Ira Helsino-ør 
. 0 

SkibsværIL og Maskinbygger i den 22. maj. 
Skib -L er nu afleveret og indsat i Del for
enede Dampskibsselskabs rnle på Middel
havet. 

Der findes aptering for otle passagerer 
og el mandskab på 28 mand, som hoved-
agelig bor i enmandskamre. Sædig be

mærkelsesværdig er den i apteringen instal
lerede venlilntion, so111 er leveret af Nor-
disk Venti la tor Co. og inslallerrl ;i f byggeværflel. Det 
arbejder efter HI-Press sy. temel, hvis hovedtræk n 
Iølgemic: 

El cenLTalanlæg giver clen friske hrh den ønskede 
temperatur, efter hvilke11 en højtryksventilator h læscr 
den gennem rør med tynde vægge ind i induktionsskabe 
i _de for kcllige kaml'f: og saloner. Ved hjælp af den 
f nske Jufls bevægelsesenergi suger en ejektor luft r ra 

Iummet genrwm en kaloriferer i forkan ten af skabet. 
Frisk luft og luft fra rummet blandes og sendes ud 
_gennem et giller i overfladen af skabet. Luftmængde 

sidetanke samt et lastpumper11m 11rnidd1·ll1111I forn11 fo1 
maskinrummet og et mindre purnpcrum forudl'. [)p[ 

udstyres med rigelige og kraftige purnpc-r og 1·r forsy11l!l 
med varmespiraler i alle lasttankf'. 

Rummelig og smuk aptering for kaptajn og cla•ks
officerer er anbragt i brohuset midtskibs, medens ma
skinbesætningen og mandskahet er anbragt i agter
skibet i gode, rummelige eenmandskamre, lige~om der 
findes messer og rygesaloner såvel for officerer som for 
det menige mandskab. Alle kamre og saloner ventileres 
mekanisk. 

Skibet bliver forsynet med de bedste navigations
instrumenter og udstyr, såsom radar, ekkolod, gyro
kompas og selvstyrer, log med elektrisk overføring, ra
rio og radiopejler. Desuden er der installeret frysean• 
læg for proviant og Ellehammers skumslukningsanlæg_ 

Maskinen består af en ottecylindret nurmcister & 
Wain die elmotor, type 1/874-VFT-160, der giver ski
bet en fart af 151/i knob lastet. Skibet har to Bukh 
diesel hjælpemotorer og iøvrigt damphjælpemaskineri. 

M/S "Borreby". 

og -temperatur kan reguleres efter ønske. Det lille tvær
snitsareal af HI-Press luilrørene (kun 1/10 af de sæd
vanlige ventilationskanaler) betyder stor rumbesparelse 
foruden hvilken de i høj grad formindsker risikoen fo; 
spredning af brand gennem ventilationskanalerne. 

lns~al.laLionen af HI-Press rørene er ydersl simpel, 
da a l fiLLmgs og tætningsbøsn inger leveres klar til brug 
af fabrikanten. Rørene 
leveres i længder på 5 å 
6 m og behøver k11 rL al 
skæres i pass~'ndc styk
ker. 

III-Press anlægget i 
"Borreby" be tår af tre 

, syslemer, to midtskibs 
for ·tyrbords og bag
bords i,k og el agter. 

Skabet på dækket. TI 1-Press-udstyr i styrehus. 

Opvarmningen i de 
to midtskibs anlæg sker 
ved hjælp a( damp med 
3 ato. , som tages fra ud
stødsgaskedlen. De to an
læg består af ialt 30 en-

R,1r i gange. 
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lll-l'rcss-re111il(ltor i kaptajnens lukaf. 

keltc og 2 dobb lte skabe. Opvarmningen i skabene 
ker m <l vand, der g nnem en armeuclligner får damp 

fra udsløusgaskedlen. Hvis der ikke er damp i over
skud til opvarmning, cirkulere køle andet fra ho ed
motoren clirekle gennem skabenes kaloriicrer og ml
nyttes derv d til opvarmning af rummene. Dersom ho
vedmotoren ikke er i gang. tage d<1mpen fra hjælp -
kedlen, men kolcvanrlet fra hjælpemolorcrne kan også 
rirkuleres gcnnf'm skabcnf' og vil umler normale om
stændigheder give tilstrækkelig opvarmning. Kun uår 
·kiliet ligger i havn og d n urlt>ndørs temperatur er 
megel lav, vil del vierc nødvendigt at Lage damp fra 
11 ja:lpekedl ·n. 

Anlægget agter ornfatl r 12 enkeltskc1Le med elek
t:risk op annning. 

Det svenske transatlantiske passagerskib Kungsholm 
på 22 000 tons med 17 500 i. h. k. B & W motorer 

Fra værftet De Schclde i Vlics~ingen har Svemka 
Amerika Linien i begyndel.en af november modtaget 
sit nye flagskib "Kungsholm", som efter en begejstret 
modtagel -e i ·oteborg afgik på en pr •gf'ntation rej. e 
til d • 11orrl i. k hovcdstæ(lcr for derefter den 24. novem
ber at gå ud på sin jomrrurej. til l cw ork. 

,,Kungsholm har følg ·nde hove<l<limPnsioner: 

Længde overalt ... ............ ..... ... .. . 
Længde mellem perpendikulærerne 

182,877 m 

161.605 m 

Cylindertoppe på bflguords n,,otor set, Jorefler. 

Størst. hredde på spant. . . .. . .. . .. . .. .. 23,4.70 m 
. idehøjJe til promenadedæk . . ... .. . . 19,964 m 
Sidehøjde til øverste dæk .. . . . .. ..... 17,124 m 
. idehøjc.le til hoveddæk . ...... ... ... .. H,881, m 
l)ybga.ng på sommcrfrihord . ...... .. 8,026 m 
Deplacement til sommerfribord 18335 tons a 1 0 kg 

'kroget er del1 i l] verlikale sektioner ved ]1 jælp af 
10 vandlællc skodder, som har ialt 33 aucltætt døre, 
som kan åbnes Iler lukkes hydrauli ·k fra broen eller 
hev ges med hånden. I hovcdbran<lskodderne, sorn de
ler skibet i brand ikr · . ektioner, rr drr 100 brandsikr 
døre, som Ob'Så kan bcvægc-s hydrauli k fra bro n. De 
Lilfr ·dsstiller alle krav i d 'Il intemalionaJe konv ntion 
orn sikkcrhcrlen til søs og r bl ·vct prøvet og fået n;rti
rikat for al bycle sikkerhed for prr.<lning af brand i 
ikke over fire timer. 

En af olie-srperutoreme og en elektrisk drevet luft-kompressor. 

32 - s;g, De har l=t del i »Vikingen"! 

, ,,, (~) 
, . i Pl-

.... t /J 

Arrungements
U'{tning for 
samtlige dæk 
m.m. 

S,·h 0111 d, ·11 11111•1111111111 il, 
kom1·11lio11 1l,,~1 \ , 11 11,1,11 1 I I dl , 
da skibe! 11I,·, I,, , 1d1 , 111 111111.J, 

rederiet al folgc d,•11 lw 1, 1111111 I 
ser, ja, install retlc 1·11dui• , k I 1 1 

b.randbcskyttelse ud ov ·r de 1 1q; 
lerne fordrede. Det kan næ,m•s, 
al hrandlm;kyu ·Isen er i overen .. 
temm ·Ise med metode 2. om fo.r

d rer, at skilwt skal være. inddelt i 
ni ikale. l1r:mrf,.,ikre zonrr. Alle 

zoner ska I dcsud"11 h:n 1· spri 11klcr
anlæg og aulomalisk hrancLdarm• 
system. 

Denne kombinalio11 af il<lfa!<I<· 
skodder og automatisk sprinkl •r
og alarmsystemer har man anset 
for tit Lrækkeligt sikkert for me
tode 2 til i zonerne al tillade visse 
bra:ndhare materialer som træ-
kodder og -paneler, træmøbler, 

lekstile1· etc-. Da hvert rum uanset 
dets .·lørrelsc har et eller flere 
sprinklerhoveder i loftet, må det 
anses for usand ynligt, at en 
brand ikke skulle kunne slukkes i 
rummet cd hjælp af sprinkler
systcmc:L Metode 2 tillader såJe
dt:5, al opholdsrum. pa. sagerkam
re og mand kabcts rum kan ud
styre; på en lillrækkende måde 
uden al overtræde de gældende 
bcslemmelser. 

Foruden de syv Lvær kibs 
brand kodder, som er af st I og 
prlfjLeL med et lag på 50 mm as

b ·l, og hvi aI tand ikke over
skrider 40 m, er andre dele af ski
bet be kyllel i udstrakt grad ved 
. ærlige isolationer. Hov 'dlrappen, 
I valorskakter, skodd r og dæk 

mod maskinrummet og last\'rnc, 
kabys.~en, venlilatorrummcnc, ra
d iostalionen, bestikhuset etc. har 
alle d .ms særlige brandisolat ion. 

l rle tilrælede, hvor ventilati
onskanaler går gennr.m brand ik
re skodder, fi11dcs brandsikre lem
me, som kan lukke fra hrocn ved 
hjrclp af el pneumati,;k :mlæg. I 
andre Lrancldrøje . kodtlcr er der 
i vcntilat ion kanalc-rric også brand
sikre lemme. !;Om er ophængt i 
sm ILelige ringe, som går i stykker 
\Td 70°, hvorved lc•rnm ,11 falder 
net!. 

Ilra111lsikke.r maling er an
vrndt i en vis udstra:kning, og alt 
lræ ærk i nærheden af hovc,1-
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brandskodd rne r malet med dPn ligesom brand;;ikre 
døre i 8-f teri ngen stores rum og andre lignende rum. 
Også i hov ·d- og hjælpema kinrummet rned tilhørende 

casinger er denne slags maling anvendl. 

80 kan være Jen ene dl •r den anden klas.'le efter for

holdene. 
Om vinteren er afkøling og affugtning ikke nød-

Sprinkl ranlægget er d It i 25 sektioner på de for-

vendig, da den udv mlig temperatur og fugtighedsgrad 

kun gør en opvarmning påkræ et. 
Hele luitkunditionerings- og ventilationsanlægget be• 

kellige dæk og t. ra:der i virksomhed ved en temp ratur 
på 40°. Hvis trykket i sy~tem ts rør falder under '1,,5 
kg/em 2 går en pumpe au tomatisk i gang, indtil trykket 

er nå ·t. 
Sprøjteledningen forsynes med vand af tre crntri-

[ugalpumper. som hver har en kapacitet på 1800 l/mi11. 

med en trykhøjde på 50 m. 
Der lind •s i skibet ra. 100 brandhaner rncJ brand-

slanger anbragt i korri<lorer og haller i nicher. 
Beskyttel esanlægget i maskinrummet omfatter et 

system for sprctlning ai kulsyre som udcf ra kan l des 
ind i begge mask.inrum i tilfælde af en brand. 

Der findes 2750 kg kulsyre i 65 højtryksflasker i 
el særligt rum. ødgeneratorrummcl., projektørrumm t 
for biografen radar- og gyrorummene er udstyret med 
særlige, mindre, aulomalisk • kulsyr brandsluknings-

anlæg. 
1 hoved- og hjælpemaskinrnmmene er inslall ·rct ucl-

slrnklc skumsluk11ing!'aulæg, ved hjælp aI b.vilke hov d
og hjælpemaskiner, kedel og olif"separatorer kan dæk
kes m <l hrandslukk nde skum. kurnfr<'mstillingen sker 
i el rum i uærheden aE hovedmaskinrumrod. Kapaci

teten af skumfremstilleren er 25000 I/ min. 
D r findes luslnun fur kølede og frosne levnecls

miiller, hiln, tung bagage og andel gud . J)r-r findt>- ialt 
tre I.ister med en saml t kapacitet på 3100 rn3 Lale. 
Der kan medføres ra. 110 bi ler af normal størrelse. 

Til transport af fødem idler findes to ele atorer lil 
500 kg hver. De går fra lasterne til de fleste af tilbere,a
ning rum.men og op til øverste dæk. Forbindelsen in
denfor køkkenregionern lette ,•cd hjælp af transport-

tår af 52 enheder med en amlet kapacitet på 10.000 m3 

luft pr. minut. Kølemaskineriet for luftkonditioneringen 
y<ler 1.600.000 kg/ kal. pr. tjme. afhængig af dette er 
kl,1leanlægget for lasterne, som hiu en kapacitet -på 

428.000 kg/kal. pr. time. 
De lu Burmeister & Wain ottecylindr de di $elmo-

torer har tilsurnmPn 17.500 i.h.k. ved 115 omdrejninger 
pr. minut. Cylinderdiameteren er 711.0 mm og slaglæng
den 1600 mm. De er enkeltvirkende, totaktsmotorer af 
standardkonstruktion. Udstøusgassen udnyLLes to 
Scheldt>-Lamonl hJlrr med n hcclcflade på 266 m2 og 
en Iordampningsevn på 3300 kg pr. lime. 

Desucl c11 finde to høje cy li11driske kedler hver med 
en hedeflad• på 1208 ro2 og en forrlampningscvn • på 
3500 kg pr. time. De bruger gasolie og har Laicllaw
Drcw tlamp- eller trykforstøvning brænclerc, sum regu· 
lcre automati,;k i forhold til darnpn·ykket. De er kun 
Lil brug i havn og behøver ku11 et minimum af Lil · yn. 

Der Iintle · Weir.MumI rd regulatorer, der er i 
~tand til al give 6000 kg føclcvand pr. tim · mod et 
ke<lcllryk på 8 kg/cm2. FøJcpnmperne driv ·s nf 12 
h .k. dcklnunulorer ved 2100 u/rn ng kan hver give 12 
m3 pr. Lime mod et tryk på 10 kg/nn2. 

Eleklri k kraft Lil all formål ind. dæk ·maskineri, 
bdys11ing, hjælpemask.in r i maski11TUmmel etc. frem· 
lilles a[ Iire 725 kw og to 200 kw A F.A genC'ratorer, 

alle drevne af ohab die elmotor L Hver 200 kw g ne
rator drives a f en 300 h.l1.k. dirselmotor ved 330 o/ m 
ug de fir 725 kw sæt aI yvt:ylindrede, 1080 b.h.k 
motorer v ·<l 300 o/m. Strømmen er 220 oll jævnstrøm. 

b nd. 
Passagernes aptering er fordelt o er seks tlæk og 

omfatter kamre mut! en, to eller l r ·køjer.Del kan ikk · 
siges, at den er af luksusklass .n, men Jen vidner om 
god ·mag, •r yd rst komfortabel og meget rumm<'lig. 
Hvad der er lig' så vigtigt, er, at alle cle ting, som 
Iimks for al i mød komm næ. t u ethvert muligt ønsk , 
passer sammen med skib ·Ls l1øje 81:andard i all andre 
retninger. D ·r kan også lægges mindre vægt på kamre
ne, når man tænk ·r p de restauranter, smukke saloner 
ug pholrlsTum ryge ·ulonr~r, co klailbarer, læ erum, 
bibliotek ·r, fri. ørsaloner g okønh1,dssaloner, der findes. 
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Episode fra Slaget i Køge Bugt 1. Juli 1677. ,,Christianus Qvintus" 

i Kamp b l. a. med Linieskibet "Jupiter". 

Selv de døve Øren hørte : 

det var Danmarks Juel, der førte, 

da fra Køgebugtens Vande 

Budskab bares over Lande, 

medens Kirkeklokker runge : 

Det er med den danske Tunge, 

de nu sjunge. 

Blikket, som saa Uggla blegne, 

,,Sværdet" b rydes, ,,Kronan" segne, 

søgte først til syg og saaret -

aldrig Æren ham bedaared, 

for han fulgte Med og Maade 

i at kæmpe, i at raade 

af Guds Naade. 
Axel Juel 
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r AN~ EN fta rhdstrancl 
Af OTTO LUDWIG - Ill. af OSCAR KNUDSEN 

Det var et rigtigt "svinevejr". En rygende sep
tember-storm havde rejst sig fra nordvest og 
fik Skagerak til at blotte tænderne i et uhyg

geligt grin. Skonnerten "Revenge" af Fladstrand 
jog af sted med rebede sejl og med søerne væltende 
over sig. Skip_?eren, den unge Lars Larsen, stod selv 
ved roret. Vejret var lige noget, der passede ham og 
hans skib. I Nordjylland var han kendt som en 
dristig, men dygtig sømand, der forlangte det utro
ligste både af sin besætning og af sig selv. Hans 
dumdristighed havde forresten givet ham tilnavnet 
"Fanden fra Fladstrand". Det var nordmændene i 
Kristianssand, der havde fundet på det, og nord
jyderne syntes, det passede ganske godt, ligesom 
Lars selv ikke var fri for at være 
en lille smule stolt af det. 

Skibsnavnet "Revenge" var en
gelsk, men skibet selv var kærne
dansk. Tømmeret til dets skrog og 
master var hentet i danske skove., 
og besætningen var lutter jyder. 
"Revenge" betyder "Hævn", og 
når Lars havde valgt det engelske 
navn, var det ene og alene, for at 
selv englænderne kunne forstå det. 
Lars havde ikke glemt det skam
melige rov af flåden året i for
vejen, i 1807. 

"Rasmus går nok i skjorteærmer i dag", sagde 
Bjørn. 

,,Vejret er, som det skal være," svarede Lars. 
"Jeg gad nok se den lumpne britte, der vil forsøge 
at følge os i en vind som denne. Nå, jeg tror nu nok, 
at englænderne har for travlt med at hytte deres 
skind til at interessere sig for os i dag." 

"Ikke så hastig, Lars," sagde styrmanden. ,,Jeg 
har lært at regne med britterne. De er dygtige og 
modige søfolk, og jeg husker endnu, da de i april 
gik lige ind under Fladstrands kanoner og snuppede 
10 koffardiskibe lige for næsen af kommandanten. 
Skibene skulle have været til Norge med omtrent 
10.000 tønder korn, 100 oksehoveder brændevin -
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Lars var middel af bygning, 
men med et par vældige næver, der 
med overlegen sikkerhed holdt om 
rorpinden og førte skuden klods til 
vinden. Hans uregerlige, brune 
lokker flagrede i vinden, og hans 
skarpe brune øjne var rettet skifte
vis mod sejlene og horisonten. Ved 
siden af ham stod "Revenge "s 
styrmand; BjørnSivertsenhed han, 
og en bjørn var han. Hans store 
fødder var solidt forankrede i 
dækket, og skibets voldsomme be
vægelser syntes ikke at genere ham 
det mindste, 

( -~.-\ .. ). /J3~~~= <SJ-,~, 
) J~~ ____ ----~._.;;: -;,"3' . 

Briggen løsnede det første skud. I"'- l ') ~-- _ 7!,_- . 
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pokkers også forresten! - og en mængde fødevarer. 
Og jeg kan nævne dig mange dygtige søfolk, som 
har måttet vandre i prisonen efter at være blevet 
opbragt netop i dette farvand. - Nej, ,,Albions 
røvere" frygter hverken Gud eller Fanden!" 

,,Men "Fanden fra Fladstrand" skal de nu alli
gevel ikke få", mumlede Lars. ,, Vi har lasten fuld 
af korn til vore våbenbrødre mod nord. De forstår 
at slås deroppe, og nu har de også svenskerne på 
halsen. Det afhænger i høj grad af Danmarks bøn
der og søfolk, om nordmændene kan holde ud." 

Bjørn bakkede muntert på sin pibe, og et smil 
bredte sig på hans vejrbidte ansigt. ,,Ja, mig behø
ver du såmænd ikke at belære om den slags," svarede 
han. ,,Jeg kender de "fjeldaber" fra min tid i flåden, 
og jeg har lært at respektere dem. Men mig fore
kommer det nu, at du tænker særligt på een bestemt 
!lordmand, og af hunkøn!" 

Lars svarede ikke. Han kunne ikke benægte det, 
Bjørn sagde. Elin var altid i hans ranker. Han 
havde truffet hende i Kristianssand lige før krigens 
udbrud. Hun var datter af en af byens store køb
mænd, til hvem Lars sejlede varer fra Danmark. 
Det havde fra hans side været forelskelse ved første 
blik, og han havde al mulig grund til at tro, at 
følelserne var gengældt. 

Stormen varede ved, men den norske kyst var i 
sigte, og besætningen på "Revenge" begyndte så 
smlit at glæde sig over at være sluppet heldigt fra 
sejladsen endnu en gang. Men de havde glædet sig 
for tidligt. Forude om bagbord sås et stort skib med 
kurs lige imod dem. 

Bjørn stod med kikkerten for øjet. ,,Ved Davy 
Jones om det ikke er en engelsk brig bevæbnet til 
tænderne. Hvis vi ikke kan smøre haser i en fart, 
er vi fortabt. Her hjælper vore ærtebøsser ikke en 
døjt. - Skal vi vende vognen?" 

Lars så foragteligt på ham. ,,Nej, djævlen ta' 

mig, om jeg vender så nær ved målet. Sæt fok og 
klyver, folkens, og stik rebene ud! Hellere sejle 
masterne over bord end smøre haser!" 

Besætningen adlød, men tænkte i al stilhed, at 
nu var skipperen da blevet helt tosset. Bjørn der
imod havde i virkeligheden ikke ventet sig nogen 
anden manøvre af sin gamle kammerat, 

,,Revenge" fløj af sted. Det knagede i masterne, 
og det halve af dækket stod under vand, så næsten 
hele bagbords side af skibets bund lå blottet mod 
fjenden. Men Norge kom nærmere og nærmere. Af
standen til englænderen var imidlertid også mind
sket, og pludselig slis et ildglimt og en røgsky slå ud 
fra det fjendtlige skib. Briggen havde løsnet det 
første skud. 

Lars lo hånligt. Nedslaget var alt for kort til 
overhovedet at kunne observeres. Men kort efter 
skød englænderen påny, og denne gang havde han 
taget bedre sigte. Det var ved at blive dødelig alvor. 
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Briggen lå stadig til bagbord, men efterhånden 
lidt agten for "Revenge". Et skud havnede kun få 
meter agten for det lille, danske skib og sendte en 
styrtsø over hækken. 

,,Hvis bare de fordømte sejl ikke blæser i laser, 
kan vi sikkert komme i læ af nordmændenes kano
ner," sagde Lars. 

Han havde næppe fuldendt sætningen, før eng
lænderen skød igen. Denne gang stemte flere kano
ner med i den uhyggelige sang, og nedslagene lå pli 
begge sider af "Revenge". Men Lars holdt fast om 
rorpinden og ventede roligt på endnu en salve. Den 
kom snart efter, og en af kuglerne flænsede et stort 
stykke af bagbords lønning. 

Pludselig råbte danskerne hurra. Inde fra land 
kom nemlig en hel lille flåde af kanonbåde ud mod 
dem. Det var nordmændene fra Kristianssand, der 
ilede til hjælp. 

"Det er selvmord det der," sagde Lars. ,,At stå 
ud i et sådant vejr i sådanne nøddeskaller!" 

"Ja, hvis jeg var katolik, ville jeg slå korsets 
tegn," svarede Bjørn. 

Lidt efter begyndte kanonerne inde fra fæstnin
gen at bjæffe, og da englænderne så, at nordmæn
dene var vågne, opgav de forfølgelsen og vendte. 
Igen hørte man kun stormens tuden, og på grund 
af den voldsomme sø foretrak kanonbådene at stå 
havnen ind igen. 

Bjørn tørrede med ærmet saltvandet fra øjnene 
og sagde, henvendt til Lars: ,,Puh, det var s'gu' 
nærved, gamle!" 

Mange mennesker tog imod det lille skib, men 
Lars havde kun øje for Elin, der stod på kajen og 
vinkede. Synet af den slanke, solbrændte pigeskik
kelse varmede ligefrem hans forfrosne krop. 

De havde meget at tale om de to unge, og Lars 
var helt ked af at måtte gå i gang med de mere 
forretningsmæssige sager angående lasten. Købmand 
Arnesen var en stout og charmerende nordmand, 
der forstod at bedømme en fin sømandsdåd, og han 
havde mange lovord til overs for Lars og hans folk. 
Men det, der glædede den danske skipper mest, var, 
at Arnesen inviterede Bjørn og ham til selskab hos 
sig om aftenen. 

Der var fuldt hus i købmandsboligen, og Arne
sen gjorde det mest mulige for at skabe en festlig 
stemning. Trods krigen frådsede han med lys, men 
efterkom villigt kongens bud om at rulle gardinerne 
ned. Englændere og svenskere skulle have de flest 
mulige vanskeligheder med at orientere sig derude 
pli havet. Mørklægningen var gennemført strengt i 
de to nordiske lande og gjorde sit til at minde om 
krigens spøgelse. 

Blandt gæsterne lagde Lars mærke til en høj, 
kraftig nordmand på sin egen alder. Thorleif 
Hansen hed han. Lars havde hørt tale om ham før 
som en driftig og velbeslået købmand fra Stavanger. 



Han havde haft sin gang i 
dette hjem i flere år og var 
meget indtaget i Elin. Lars 
lagde mærke til, hvordan han 
hele tiden gjorde hende sin 
opvartning. Elin syntes at 
nyde det og havde bebrejdet 
Lars, at han ikke kunne være 
på samme måde. Men Lars 
følte sig alt for klodset til 
den slags. 

Arnesen stillede det bed
ste, han havde, på bordet, 
og gæsterne forstod at værd
sætte det efter forholdene 
overdådige måltid. 
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Da man havde rejst sig 
fra bordet, tog Thorleif 
Hansen ordet: »De har vir
kelig overrasket os, Arne
sen," sagde han. ,. Vi er jo 
efterhånden blevet vænnet 

Lars J1ævc<lc armen for at få en ende på samtalen. 

af med at spise godt. Når bare vi bliver nogenlunde 
mætte, er vi mere end tilfredse. Jeg har netop i dag 
hørt om vore landsmænds kvaler længere inde i 
landet. Derinde står det så slemt til, at man må 
blande bark i brødet! Tak for mad!" 

Da mandfolkene bagefter stod og diskuterede 
krigens forløb, lod Thorleif falde et par ord om, at 
danskerne efter hans mening kunne sætte lidt mere 
ind på at skaffe deres våbenbrødre mad. 

"Vi gør, hvad vi kan - og lidt til," sagde Lars 
iltert. 

"Ja, så kan I ikke ret meget andet end at skaffe 
os nye fjender på halsen." svarede Thorleif. ,,Jeres 
konge erklærer svenskerne krig, som om vi ikke 
havde nok i englænderne. Og hvem skal rage kasta
nierne ud af ilden? Det skal vi! Nordmændene slås 
for livet både langs kysterne og inde i landet. Våben 
og mad kommer kun hertil i meget små mængder, 
og mange steder må vore soldater slås med høtyve 
og knive. Og i Danmark frådser man i korn!" 

"Det er løgn," råbte Lars. ,,Også i Danmark har 
vi for længe siden opbrugt vore sidste lagre fra fre
dens dage, og i byerne mangler man brændsel til den 
kommende vinter. Mange af mine kammerater sid
der i dag i engelsk fangenskab efter at have forsøgt 
på at skaffe jer mad og våben." 

"Der sidder flere nordmænd end danske i den 
britiske prisen,", svarede Thorleif med et spotsk 
smil. ,,Og hvis det ikke havde været for de norske 
kanonbåde og vor fæstning her i byen, så var I ikke 
kommet til Norge i dag!" 

Lars' øjne skød lyn, da han råbte: ,,Tag de ord 
i Dem igen, eller jeg skal -! " 

Arnesen lagde sig imellem, ligesom Lars hævede 
armen for at gøre en ende på samtalen. Og så skete 

der ikke mere, men den festlige stemning var som 
blæst bort. 

Senere på aftenen, da Lars dansede med Elin, 
bebrejdede hun ham hans opførsel. 

,,Åh, du mener vel som han," svarede Lars. 
,,Jeg har nok set, hvordan I smiler til hinanden. 
Han er sikkert også mere efter din smag end jeg." 

"Ja, når du opfører dig som - som - ja, som 
en bundsimpel matros," svarede Elin rødmende. 

"Du skulle gifte dig med ham," sagde Lars 
arrigt. 

"Synes du? Du har måske ret. Thorleif har 
netop i dag friet til mig og spurgt mig, om jeg vil 
sejle med ham til Stavanger i næste uge!'' 

Lars rynkede brynene, stoppede op midt i dansen 
og gik ud af døren. 

Allerede da han kom ned om bord, fortrød han 
sin hidsighed. Men nu var det for sent. Da "Reven
ge" næste dag stod havnen ud med kurs mod Flad
strand, var Lars i dårligt humør, og selv ikke Bjørn 
turde tale til ham. 

I de nærmeste dage flovede stormen af, men da 
"Revenge" den følgende uge skulle starte på en ny 
tur til Kristianssand, blæste det noget op igen. 

Lars følte ikke den samme glæde som ellers, når 
han førte sit skib mod Norge. Han tænkte stadig på 
Elin og på den aften, da han havde tabt besindelsen. 
Elin havde haft ret, og det havde Thorleif også haft 
for den sags skyld. Ganske vist gjorde danskerne, 
hvad de kunne, for at hjælpe nordmændene, men 
de havde det trods alt meget bedre end deres brødre 
mod nord. 

Vinden blæste stadig fra nordvest, og Skagerak 
syntes at ligge øde for skibe, skønt Lars vidste, at 
der altid var danske og norske skibe på vej fra 
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begge sider. Denne gang havde "Revenge" krudt og 
kugler i lasten, Det ville ikke være så morsomt, hvis 
en fjendtlig kugle traf det lille skib og borede sig 
ind i lasten. Men alligevel havde Lars og Bjørn 
talt om, at de heller ikke denne gang ville stoppe 
op for nok så mange kanoner. Bjørn havde netop 
talt med en sømand der var flygtet fra den engelske 
prison. Der var ikke rart at være derovre. Fangerne 
levede nærmest som dyr, havde flygtningen sagt. 
Nej, det ville sikkert være at foretrække at springe 
i luften med skuden fremfor ~t tilbringe tiden i 
britisk fangenskab! 

Norges kyst vinkede atter forude, men folkene 
havde lært, at selv ikke synet af dette store, trod
sige land betød sikkerhed. 

Lars stod og tænkte på, at Elin måske nu sad i 
Stavanger eller for øjeblikket var på vej dertil om 
bord i Thorleif Hansens skib. Hun havde ikke 
engang været nede at sige farvel på kajen, da "Re
venge" forlod Kristianssand sidste gang! Nå, men 
det var vel egentlig ikke så underligt, når han havde 
teet sig sådan, tænkte Lars. 

"Fartøjer forude," brølede udkiggen henne fra 
forskibet. 

Lars strakte sig på tæer, men så intet. Så overlod 
han roret til en matros og gik sammen med Bjørn 
forud. ,,Revenge" hamrede sig fremover i det onde 
vejr med en næsten fantastisk fart. Lidt efter lidt 
mindskedes afstanden til de to varskoede fartøjer. 

De to mænd stod med kikkerterne for øjnene og 
forsøgte at finde ud af, om det var venner eller 
fjender, de havde for sig. 

"Fordømt," snerrede Lars. ,,Det er en svensk 
kaper - den ene af dem i alle tilfælde!" 

"Ja, og den anden er en norsk prise," svarede 
Bjørn. Den er havareret, har sejlet masten over 
bord." 

,,Kan vi være til nogen gavn der?" spurgte Lars. 
"Kaperen ser ud til at være pænt armeret, og vi 

har ikke en chance for at klare os i kamp," svarede 
Bjørn. 

,,Vi holder af og løber fra den," sagde Lars. 
,,Vil du give de nødvendige ordrer til folkene?" 

"Ja," sagde Bjørn tøvende, idet han stadig holdt 
kikkerten for øjet. ,,Du, den båd, altså den norske, 
forekommer mig bekendt. Så skulle da - - du, det 
er Thorleif Hansens båd!" 

Lars, der var ved at gå agterefter igen, vendte 
brat om og tog atter sin kikkert for øjet. 

,,Det ser ud til, at du har ret," råbte han. ,,Djæ
velen flå og fortære mig! Måske er Elin om bord! 
Vi holder kursen!" 

Mandskabet havde fulgt de to mænds samtale, 
og ved de sidste ord syntes de atter at kende deres 
dristige skipper, Fanden fra Fladstrand. 

"Nu får du dit livs store oplevelse," sagde en 
matros til en af sine kammer:::ter. 

"Ja, og det bliver måske også den sidste," svarede 
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den anden. ,,Gud ved, hvad den gamle nu finder 
på?" 

Lars og Bjørn gik agterefter, og folkene så skip
peren give sin styrmand en ordre, hvorefter Bjørn 
gik ned om læ. 

"Revenge" nærmede sig hastigt kaperen og dens 
prise. Det svenske skib skød et varselsskud. ,,Reven
ge" gik op i vinden og lå stille for at afvente sven
skerens komme. De danske søfolk stirrede vantro 
på deres skipper. 

Da kaperen kom på prajehold, gik dens skipper, 
en lille mørkløddet mand med et par små, sammen
knebne øjne, hen ved lønningen. 

,,Hvilket skib?" brølede svenskeren. 
"S~onnerten "Revenge" på vej til StrOmstad 

Sverige," svarede Lars på engelsk. 
Også svenskeren slog nu over i engelsk, idet han 

troede at stå over for en allieret. Trods alt var han 
endnu lidt mistænksom og råbte: ,,Hvad har De i 
lasten?" 

"Jeg skal komme over at vise Dem det, hvis De 
vil sætte en båd i vandet og komme over at hente 
mig," svarede Lars, stadig på engelsk. 

,,Ja, og tag Deres papirer med," råbte kaper
skipperen. 

Straks efter satte svenskeren det ønskede fartøj 
i vandet med et par mand om bord. ,,Nu skal du se 
løjer," sagde Lars til Bjørn, der netop kom op på 
dækket med en kasse under armen. ,,Han tror, vi er 
englændere, og hvis du kunne få folkene til at holde 
kæft, når båden kommer langs siden, vil jeg sætte 
stor pris på det". 

Bjørn nikkede og rakte ham kassen. ,,Så held og 
lykke da," sagde han. ,,Og hvis du skulle slippe 
galt af sted, skal jeg nok tage mig af Elin. Jeg kan 
se, at hun står derovre på dækket af havaristen. 
Hvad mon hun forresten har tænkt, da hun hørte 
dig tale engelsk?" 

Lars lo højlydt, stoppede sin pibe, stak den mel
lem tænderne og gik hen mod lønningen, hvor en 
skrøbelig jolle snart efter lagde sig i nogenlunde 
sikker afstand fra skibssiden for ikke at blive knust 
i bølgerne. Med et sikkert spring havnede Lars i 
båden, og så gik turen over til kaperen. 

Den svenske skipper var en mand uden mange 
manerer, og han var en forsigtig kaperskipper, for 
han lod stadig sine kanoner pege både mod "Reven
ge" og prisen, hvilket Lars straks lagde mærke til 
med en let gysen. 

"Jeg har meget travlt," sagde skipperen, idet 
han sendte en spytklat ud over siden. ,,Nå, lad mig. 
så høre, hvad De har i lasten." 

,,De skal få det at se med Deres egne øjne," 
svarede Lars. ,,Jeg har en prøve med her under 
armen. Hør, forresten, jeg har glemt mit fyrtøj. 
Kan De ikke gøre mig den tjeneste at give mig ild 
på min pibe?" 



Og så gik turen over til kaperen. 

Svenskeren brummede og stillede en vranten 
mine op, men det var vel bedst at være høflig mod 
en repræsentant for sine allierede! Han gjorde tegn 
til Lars om at komme hen i læ, hvor han hev sit 
fyrtøj op og rak.te det til ham. Lars gav sig god tid, 

\ 
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men fik endelig ild. Svenskeren var stadig utålmo
dig, og idet han rakte hånden ud for at få sit fyrtøj 
tilbage, vrissede han: ,,Jeg fik ikke noget svar på 
mit spørgsmål. Jeg vil gerne se både skibspapirer og 
indholdet af kassen." 
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"Een ting ad gangen," svarede Lars, idet han stak 
pibehovedet ned mod en ende garn pli kassen. Før 
svenskeren kunne besinde sig, fængede garnet, der 
viste sig at være en lunte. Lars smed kassen fra sig 
i en fart, og idet den havnede nede om læ, sprang 
han over lønningen med råbet: ,.Lasten består af 
godt, gammeldags, dansk krudt, og her er en prøve! 
Spring for livet!" 

Der blev vild forvirring om bord på kaperen, 
hvor man regnede med, at skibet ville eksplodere. 
Hver enkelt af svenskerne forstod, hvad Lars havde 
råbt, for denne gang havde han talt dansk. Gasterne 
sprang væk fra kanonerne hurtigere end nogen kom
mando nogensinde havde kunnet få dem til det. De 
fleste af dem, med skipperen i spidsen, gjorde snart 
efter Lars selskab i bølgerne. Lars svømmede over 
mod "Revenge'< i rasende fart. Han ventede hvert 
øjeblik, at skuden skulle ryge i luften. Men "Reven
ge" havde sat sejl og strøg over mod kaperen. Lars 
rlibte, at de skulle holde sig væk, men så til sin over
raskelse Bjørn entre kaperen sammen med en del 
af den danske besætning. Derefter kom et par af 
folkene ud i kaperens jolle for at fiske Lars op. 

Mens Lars tænderklaprende sad i båden, så han 
sine folk hale den norske prise til borde ved hjælp 
af slæbetovet, og straks efter gik Elin og Thorleif 
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om bord i kaperen. - Var Bjørn da blevet sindssyg? 
- Lars sprang med lynets hast om bord i kaperen, 
hvor Bjørn modtog ham med et grin. ,,Du behøver 
ikke at være bange, gamle," sagde styrmanden. 
,,Hun springer ikke i luften." 

,,Har I da slukket lunten?" spurgte Lars for
bavset. 

"Nej," lo Bjørn. ,,Det var ikke nødvendigt, for 
der var kun sand i kassen!" 

"Hva' dælen -, " råbte Lars. Han skulle lige 
til at skælde ud, men så stod det hele klart for ham: 
Bjørn ville, dengang han gav ham kassen, have, at 
han, Lars, virkelig skulle tro, at der var krudt i 
den, og optræde om bord på kaperen i overensstem
melse hermed. Ganske vist havde Bjørn ignoreret 
en ordre fra sin skipper, men han havde samtidig 
sikret Lars en prise og en ny fjer i hatten. Derfor 
opgav Lars at skælde ud. For det var vel bedst at 
give ordre til besætningen om at fiske de målløse 
svenskere op. Og så var der jo endelig det, at Elin 
befandt sig om bord, og hun så nærmest ud, som 
om hun stod og ventede på et kys. 

Lars havde gættet rigtigt med hensyn til Elin, 
og hun fik sit ønske opfyldt. Bjørn, ja, selv Thor
leif vendte forstliende ryggen til og fik travlt med 
at tage imod de drivvåde fanger. 



Fransk bark ud for Spaniens kyst 





Af RUD. CHRISTIANSEN 
Illustreret af OSCAR KNUDSEN 

EN STORMFULD 

D
et var i november måned. Vi lå i Sundsvall 
og lastede høvlede og pløjede brædder til 
Dakar på Vestafrikas kyst. Barken »Hosi

anna« var ikke noget stort skib, sådan omkring 
8-900 tons lasteevne, så vidt jeg husker. Tunge sne
skyer trak nu og da hen over skovenes toppe og 
fortalte os, at vinteren heroppe mod nord snart 
var i anmarch, så det var om at rappe fingrene og 
se at blive færdige og komme al sted, før frosten 
kom og legede med. 

Det var i de tider, hvor man havde ))tid nok<(. 

Han, der gik dernede og stuvede lasten, forlangte 
bestemte længder ned, sådan at lastrummet blev 
fyldt helt ud, så det tog jo sin tid. På dækket fik 
vi store locks, jeg tror, de var 20"X20", og så var 
de nogle og tyve fod lange - nogle ordentlige 
krabater; men omsider blev vi færdige, og en mor
genstund ved 8-tiden satte vi sejl, og for en frisk 
nordlig brise begyndte vi vor sejlads mod det 
varme Afrika. 

»Hosianna« var et træskib - nydelig og slank 
at se til, men den havde een fejl, en nederdrægtig 
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Hen p:\ eftermiddagen kom en stor fransk liner. Men han kunne intet gorc for os i den hojc so. 
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fejl, den kunne ikke tåle at sejle hårdt, den kunne 
ikke tåle at blive presset, for så lækkede den. 
Skønt den var frisk og god i plankerne, havde den 
cen bestemt læk, og den var ikke til at linde, og 
det er jo ikke sjovt at stå oppe det halve af frivag
ten og pumpe, og det havde vi prøvet så tit. Han 
var hård den gamle til at sejle med den, så det 
var ikke så sjældent, at vi måtte til pumperne, og 
dog havde vi det godt, levede godt, og fik en pæn 
behandling, derfor blev vi i skibet, trods alt, i flere 
år. Vi rundede Falsterbo-Rev i en hivende østlig 
kuling og satte kursen mod København for at 
proviantere, og en bælgravende mørk nat faldt 
ankeret på Københavns yderred, og vi var atter 
på dansk grund. Det var 3 år siden, jeg havde 
været hjemme, så stor var glæden, (la jeg den 
næste morgen blev udtaget som en af dem, der 
skulle ro kaptajnen i land. Tænk, jeg skulle hjem 
og se til min gamle mor derinde i byen, og hun 
anede ikke, at jeg kom, det blev vel nok en op
levelse. Og det blev det også - dejligt. 

Vi lå vel et par dage på reden, så lettede vi 
anker og satte sejl, og for en sydlig brise stod vi 
nord på gennem sundet, og en aftenstund med 
regn og rusk passerede vi Helsingør og styrede ud 
i Kattegat. Med længsel så vi tilbage, så længe 
vi kunne se lysene i Helsingør, men snart for
svandt lysene i regndisen, og vi var igen i rum sø, 
sådan omtrent da, og vagten blev sat. Efter få 
døgns forløb var vi ude i Nordsøen og satte kurs 
mod den engelske kanal. Vinden gik i vest, og det 
blæste op, men vi var godt til søs, vi var mange 
mil fra Jyllands vestkyst, og for små sejl kunne vi 
lægge væk på vor kurs. Efter lire-fem døgns sej
lads gennem Nordsøen passerede vi Dover. Det 
blæste op til SV, en pivstorm. I flere dage lå vi og 
krydsede frem og tilbage, men en aften, lige før 
det blev mørkt, ankrede vi ved Portsmouth. Sik
ken en lettelse at få tørret sit tøj lidt, og så dette 
at kunne sove en hel nat, det var vel nok dejligt. 
Ikke noget med vagt, ikke noget med at gøre sejl 
fast, ingen støvletramp på dækket, når man lige 
var kommet til køjs og ikke noget hoved med 
sydvest på, der arrigt råbte ind i ruffet »all hands 
on deck« ud at tage sejl - nej, bare putte sig ned 
i dynerne og snorke, som var man betalt for det, 
jo, det var dejligt. 

Vi lå vel ca. 8 dage til ankers. Det blæste stadig 
godt i disse dage, men en nat flovede det af, og 
næste dags morgen lettede vi anker og stod ud i 
Kanalen igen. Vinden var mere vestlig, og det var 
noget, vi kunne bruge. Julen nærmede sig med 
stærke skridt, og vi talte allesammen om dette ene 
- at nå over Biscayen og komme ned og få fat i 
Portugisernorden ( den nordlige vind, der på visse 
tider af året blæser langs den portugisiske kyst), 
og der i den lune vind få en god og rolig jul, men 
vi skulle få noget andet at vide. Vi passerede 
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Lands End med alle sejlene sat, og skønt der var 
en hel del vind, så havde den gamle sikkert samme 
tanker som vi, bare se at slippe over Biscayen 
hurtigst muligt, det er ikke et sted, hvor man 
ligger og soler sig, især ikke ved juletid. Vi måtte 
pumpe mindst l½ time på hver frivagt, der blev 
sejlet hårdt, så det kunne forslå noget, og med 
god fart kom vi snart ud midt i Biscayen. Vinden 
var gået om i NV, og det var begyndt at blæse, 
og det var juleaftensdag. Hen ad eftermiddagen 
måtte vi tage røjlerne og lidt senere bramsejlene. 
Søen begyndte at rejse sig, og skibet arbejdede 
hårdt i søen, men endnu gik det fremad. Da klok
ken var henad lire om eftermiddagen, fik vi plud
selig en mægtig sø over styrbords lønning, og med 
et brag slog den kabysdøren ind, så hele kabyssen 
stod i røg og damp, og potter og pander kom sej
lende ud ad døren. Farvel julemad, alt var raseret 
og væk. Kokken kom kravlende ud og lignede en 
druknet mus. 

Under almindelige forhold havde vi nok slået 
en skraldende latter op, men det var nu engang 
juleaften, og lidt kræs havde der jo været på bor
det, så der var sådan set ikke noget at grine ad. 
V el, vi måtte dreje til, vi tog resten af sejlene, og 
for undermerssejl og klodsrebet mesan lå vi nu i 
det mægtige hav. Det blæste efterhånden en piv
storm. Dækslasten havde forskubbet sig, og det 
var umuligt at komme ind i ruffet; men det kunne 
også være det samme, for alt sejlede i vand der
inde. Den ene sø efter den anden brækkede ind 
over, og pludselig røg mesanen i stumper og styk
ker, og skibet faldt mere tværs i søen. Havde det 
været galt før, så blev det være nu, der var ikke 
noget at gøre i den mørke stormnat, vi måtte til 
vejrs for ikke at blive skyllet overbord. Vilhelm 
og jeg sad i storriggen i læ side. Nu er det jo 
svært at sidde deroppe på en vævling en lang vin
ternat og holde sig fast, så Vilhelm entrede ned 
igen og fik kappet en ende af et eller andet, han 
kunne få fat på, og op kom han igen. Vi delte tov
værket og surrede os fast. Og så sad vi der i rig
gen den lange julenat. Det haglede og regnede 
skiftevis i bygerne, som trak hen over himlen. 
Gennemblødte var vi lige til skindet. Støvlerne 
fulde af vand og trætte og udkørte var vi. Vældige 
vandbjerge kom stadig rullende med det lysende 
skum på toppen, og op og ned rullede vi hjælpe
løst i den mørke vinternat. 

Det var, som om den julenat aldrig skulle få 
ende, det var, som om der var gået flere år, før det 
begyndte at lysne i øst, og frygtelig så der ud der
nede på dækket. De store Jocks, som vi havde som 
dækslast, havde sprængt surringerne, og nu sejlede 
de rundt dernede og knuste alt opstående. Da det 
blev lyst, kom den gamle op i riggen til os. I hån
den havde han en flaske og pegede på munden. 
Jeg drak. Jeg troede, det var saftevand el. I., så 
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jeg drak næsten det halve og rakte resten til Vil
helm. Et øjeblik efter bulnede årerne ud på mine 
hænder, og der kom liv i de stive lemmer; det var 
brændevin, jeg havde drukket. Den gamle gjorde 
os forståelig, at hvis vi kunne, så skulle vi se at 
få varpet de Iocks ud, at de ikke knuste hele ski
bet. Vi entrede nedefter, og lidt efter var vi i gang 
med at varpe træet i søen. Hver gang der kom en 
sø og bordfyldte, så baksede vi i vand til livet, den 
ene ende af planken op på lønningen og ud gik den 
med den næste sø. Det var et job, og vi havde kun 
få stykker tilbage, da en mægtig sø begravede det 
meste af skibet, og på bølgetoppen sejlede Vilhelm 
med ud i læ. En rask gut var han, han fik fat på 
en af de store planker, vi lige havde kastet ud, 
og nu red han på den dernede i læ. Da skibet 
rejste sig igen, entrede jeg ned fra riggen, hvor 
søen havde løftet mig op, kappede fokkebrasen og 
kastede den ud efter ham. I stormen røg den derud, 
som var det en raket, og var så heldig at ramme 
planken tæt ved, hvor han sad. ))Hal ind« råbte 
han frejdigt, og ind halede vi ham gennem vandet. 
Så snart vi fik ham ind, smed vi de sidste planker 
over bord, og alle mand op i riggen igen. Vi så en 
damper oppe til luvart, ovenikøbet en dansk. Der 
kom en byge, voldsommere end nogen hidtil, og 
da den havde passeret os, kunne vi ikke se dam
peren mere, vi fik senere at vide, at den var gået 
ned, og kun kaptajnen og en russisk matros blev 
reddet. Vi satte nødflag, begge de store rednings
både var knust og væk. Den høvlede trælast i 
lasten var kilet op under dæksbjælkerne, og da der 
efterhånden kom vand i lasten, bulnede træet ud 
og kunne måske sprænge hele skibet, så vi havde 
intet valg. Hen på eftermiddagen kom en stor 
fransk liner med to skorstene, han lå lidt ved os, 
men kunne ikke gøre spor for at hjælpe os i den 
høje sø, han signalerede, at han skulle sende 
trawlere til hjælp, og så dampede han videre mod 
vest. Hen ad aften kom der også en engelsk 
trawler, der forsøgte at føre en lille tønde ned til 
os, sådan at vi kunne få fat i tønden, og han der
efter kunne hale os om bord, men dels var vi 
meget udmattede, og dels viste det sig ganske 
umuligt for ham at få tønden ned i nærheden af os, 
så vi gik i riggen igen, og endnu en lang nat gik 
vi i møde. Jeg har tit tænkt på disse to lange 
nætter. Man var egentlig lige glad, hvordan det 
gik. Dødsangst, nej, ikke spor. En vis apatisk lige
gyldighed for tilværelsen havde besat os, ja, det 
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vil sige, kokken blev sindssyg efter disse to nætter 
i riggen, men vi andre - nej, vi var som altid. 

Anden juledags morgen syntes jeg, det så bedre 
ud dernede. Den gamle og styrmanden, der sad i 
mesanriggen, havde fået sat en rulle sejldug op i 
riggen til luvart i stedet for mesan for at få for
skibet mere op imod søen. Store undermerssejl var 
røget i laser om natten, og så ville skuden ikke til 
vinden, men nu lå den ligesom lidt bedre, og hen 
ad dagen flovede vinden noget af. Om eftermid
dagen faldt søen også en hel del, og den gamle 
stod pludselig nede på kahytstaget og vinkede ad 
os. Det kneb vældigt med at komme ned, stive 
som vore lemmer var blevet, men ned kom vi, og 
ned i kahytten agter. Den gamle tog alt kræs frem, 
som han ejede og havde. Styrmanden tog en stor 
kniv frem og begyndte at skære rugbrød, men så 
snart skiven faldt på bordet var den taget, for ih, 
hvor var vi sultne, og hvor vi åd, bogstaveligt talt. 
Vi fik snaps og bajer til, tænk, rigtig dansk bajer, 
det var vel nok fint. Den gamle holdt en lille tale 
til os. ))Gutter<<, sagde han, ))det ser ikke så godt 
ud for os. Jeg har lagt mærke til, at støtterne langs 
skandækket er begyndt at gabe, altså kan vi risi
kere, at lasten sprænger skibet, men skal vi dø, 
ja, så har vi som danske søfolk gjort, hvad vi 
kunne.« Vi sad tavse, og ingen svarede med et ord. 
Da vi havde siddet sådan et stykke tid, brød styr
manden pludselig tavsheden med et ))Gu' skal vi 
ikke nikke nej dø. Endnu flyder hun på lasten, 
og når vi nu har sundet os lidt, så går vi sku op 
og pumper læns, og så er den ikke længer.« Det 
flovede stadig deroppe. Vi hældte vandet ud af 
støvlerne på kaptajnens fine dørk, smed olietøjet 
og lagde os rundt omkring i kahytten og sov, bare 
sov, sov som vi havde hundrede nætters søvn til
gode, udstrakte lå vi og ikke sammenkrøbet i en 
rig, det var vel nok herligt. 

Tredie juledag oprandt med meget finere vejr 
og den gamle holdt skibsråd. Vi kan gå til Vigo i 
Spanien og blive repareret, og vi kan gå til Fal
mouth, hvor mener I er bedst? Den korteste vej, 
svarede vi. Han betænkte sig lidt, så går vi til 
Falmouth, svarede han. Vi satte sejl og styrede 
mod Kanalen, og nytårsaften kastede vi anker på 
Falmouth red. I tre måneder lå vi der og repare
rede, så tog vi lasten om bord igen og nåede uden 
større storm vort bestemmelsessted, men julen var 
jo ligesom lidt mislykket. 
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Uikinger og vikingef ær~ 
2-lf Jngvarb ©lfen - JUuftrerct af 11· Scl)øf(er-peterfen 

0 rdet viking er den gamle nordiske betegnelse 
for søkriger, men ordet er ældre end fra den egent
lige vikingetid, da de store frivillige sammenslutnin
ger af nordboere hjemsøgte både det vestlige og det 
østlige Europa. 

Ved vikingetogenes begyndelse i slutningen af 
det 8. århundrede fik det undrende Europa at se, 
hvad der boede i nordboerne, og togene, der fra en 
ringe begyndelse snart svulmede til en rivende flod, 
var i virkeligheden til en vis grad en form for folke
vandring og kolonisation. I det første halve århun
drede er de nærmest at betragte som en søgen efter 
andre steder, men i de følgende par hundrede år 
følger de visse planmæssige strømninger og ender til 
slut med de angrebne landes besættelse. 

I hovedtrækkene fulgte de nordiske lande hver 
sine veje ud i det fremmede og ukendte. Danskere 
og nordmænd gik i hovedsagen vest på, idet dog 
nordmændene i særlig grad drog til Shetlandsøerne 
og Irland, men iøvrigt fulgte de i forening Jyllands 
vestkyst og nåede derved Holland, England og 
Frankrig, og - efterhånden som togene voksede -
Spanien; yderligere gennemsejledes Gibraltarstrædet 
og Afrikas kyst hærgedes, og ved Italiens og Græ
kenlands kyster mødtes de med de øst fra kommende 
vikinger, der hovedsagelig var svenskere. Disse sidste 
udgik fra Norden først til Rusland, hvor Rurik 

grundede det russiske rige, derfra gennem N evaen 
ind i Ladogasøen, over Novgorod ad Lovatfloden 
til Dvina, idet skibene blev trukne over land, og fra 
Dvinaen gik farten ad Dniepr til Kiew og fortsattes 
herfra under store anstrengelser ud i Sortehavet, 
hvorover Konstantinopel nåedes. Vestens og østens 
vikinger mødtes således i Middelhavet og bestyrkede 
datidens opfattelse af Europa som værende en ø. 

I næsten 3 århundreder fortsattes vikingetogene, 
og de ophørte først, da Europas kystbeboere lærte at 
møde vikingerne på søen med disses egne våben, 
men eventyrlystne nordboere gik også på opdagelse 
ud i de åbne have; således opdagede svenskeren 
Gardarr Island og efterfulgtes snart ad denne vej af 
andre, af hvilke Floki Vildgerdarson var den første, 
der tog ophold på øen, og over Island nåedes Grøn
land af Erik den Røde, kolonier grundlagdes, sam
kvem opstod mellem Island og Grønland, og Erik 
den Rødes søn, Leif den Lykkelige, fortsatte opda
gelsesrejserne og nåede til kysten af Nordamerika, 
som kaldtes Vinland. 

Også mod selve Østersøens kyster foretoges der 
vikingetog, men disse havde nærmest til hensigt at 
anlægge støttepunkter for fremtidige handelsforbin
delser, idet togene mellem vikingenationerne indbyr
des kun sjældent var vellykkede, idet landene var i 
besiddelse af en fast krigsmæssig organisation og 
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mødte angriberne på lige fod. Derimod havde vikin
gerne bedre held med sig overfor de af Østersø-lan
dene, hvor søfarten ikke blomstrede; dette var f.eks. 
tilfældet med de vendiske lande, og her anlagdes 
det bekendte J omsborg, der oprindelig grundedes 
som støttepunkt for handelen, men udviklede sig til 
den kendte krigerrepublik. 

Nordboerne vovede sig som regel på deres farter 
ikke bort fra kysterne, idet deres fartøjer dels ikke 
var egnede hertil, og dels ikke provianterede på læn
gere sigt, men til gengæld ofte overlastede med folk; 
helst undgik man også sejlads om natten og valgte i 
stedet at slå lejr i land. 

Vikingeskibene var spidsgattede langskibe med 
et lavtliggende mellemdæk med rorbænke, høj skan
se og bak, og forstavnen var prydet med udskårne 
drager, hvoraf navnet drageskib. Forude under bak
ken fandtes et rum, hvor syge og sårede kunne finde 
ly, og hvor våbnene var anbragt, og på skansen 
fandtes ofte en hytte til høvdingen; mellem forrum
met og skansen fandtes "krapperummet", hvor ror
karlene og bueskytterne havde deres plads. Disse 
langskibe havde een mast med råsejl og langs rælin
gen var anbragt en skjoldrække, dels til beskyttelse 
af folkene, dels til forøgelse af fribordet. I den senere 
vikingetid, da det blev almindeligt at entre fjendtlige 
skibe, byggedes langskibene højere, og der anbragtes 
et tømmer ovenpå rælingen, således at man herpå 
kunne gå fra den ene ende til den anden, og der 
fandtes også porte i skibssiden til ind- og udgang, og 
i enkelte skibe var siderne endog jernbeslåede; lang-

Vikingerne på vej til Paris ad Seinen . 

.________ 

skibene var ofte udstyret med ødsel pragt - forgyld
ning, silkesejl og lignende. 

Skibenes størrelse angaves som regel ved det 
antal sæder eller årebænke, kaldet "sesser", der 
fandtes på hver side; årebænkene gik ikke tværs 
over fartøjet, men var delte på midten, og ofte an
gaves størrelsen i "rum", idet et sådant omfattede 
to lige overfor hinanden anbragte sesser. 

Hovedmasserne af flåderne udgjordes af 20-ses
serne, altså skibe med 40 årer eller 20 rum. Ormen 
hin Lange skal dog have haft 34 rum, hvilket altså 
vil sige 68 årepladser, og Knud den Stores drage 
siges at have haft 120 årer. 

Skibenes besætninger bestod udelukkende af frie 
mænd, idet trælle aldrig anvendtes, og høvdingen, 
der tit kaldtes konge, var både fører af skibe eller 
flåden og høvedsmand. I forstavnen af skibet stod 
mærkesmanden tilligemed stavnboerne, de bedste og 
mest udsøgte krigere, og også roerne var bevæbnede 
og optrådte dels i land og dels under entring som 
krigere. I den første del af vikingetiden, da kamp 
skib mod skib sjældent fandt sted, var skibene kun 
at betragte som transportmidler, og krigerne benyt
tede derfor de samme våben som krigere i land, og 
dette forhold blev heller ikke senere nævneværdigt 
forandret; våbnene var derfor sværd, spyd eller økse, 
bue eller kastespyd, medens skjold og brynje tjente 
til beskyttelse. 

Uden et udstrakt søherredømme ville vikingerne 
ikke have kunnet eksistere, men da angrebene på de 
fremmede kyster kun undtagelsesvis blev imødegået 



til søs, var deres herredømme ubestridt. Under kam
pene støttede skibene ofte på udmærket måde de i 
land kæmpende krigere, dels ved selve landsætnin
gen, dels op ad floderne som flankedækning, mens 
de tillige dannede en sikker basis at falde tilbage på. 
Vikingerne var trods alt kun i ringe grad søkrigere, 
skibene var som nævnt nærmest kun transportfar
tøjer, og krigernes virksomhed udfoldede sig væsent
ligst i land. Mandstugten var mesterlig, og de store 
vikingeflåder, der opererede mod Vesteuropas kyster, 
var sammenarbejdede til et fast hele, selv forplejnin
gen foretoges ofte fra særlige proviantskibe. 

Nogen fast krigsmagt, der kunne udskrives og 
møde efter bestemte regler, var vikingeflåderne deri
mod ikke, og det var ikke pligten, men kamp- og 
eventyrlyst, der drev krigeren ud på havet, men 
senere, da det' ikke længere var angreb, men også 
forsvar det gjaldt, indordnede man sig under en 
virksom udskrivning. Som et eksempel på en sådan 
kan nævnes Hakon Adelstenfostres ledingslov, efter 
hvilken kysten var delt i afsnit, der hver skulle ud
ruste et skib, hvis stridsmand udnævntes af kongen, 
og hvis besætning sammensattes ved, at hver familie 
afgav hver 7. mand hertil. Skibene skulle være pro
vianterede for to måneder, og hver mand skulle være 
bevæbnet med økse eller sværd, og fandtes der ikke 
søfolk nok, skulle bønderne gå med, idet de af dem, 
der havde folk til at passe gården, skulle tages først; 
ved årlige inspektioner eftersås, om alt var i orden, og 
styrkerne sammenkaldtes ved et system af bavneblus. 

Ved eo enkelt lojJ.jghed 
sank over 40 skibe ved Gibraltar. 

På deres vej ud til det åbne hav nåede vikin
gerne først til England. Det første vikingetog var 
rettet mod Holy Island, hvor Lindisfarne Kloster 
hærgedes i 793, og herefter fulgte togene mod de 
britiske øer slag i slag og som regel med heldige ud
fald . Vikingerne satte sig fast i Themsmundingen, 
snart udvidedes deres herredømme helt op til Tynen, 
og plyndringstogene rettedes også mod Irland, hvor 
særlig Dublin blev hårdt medtaget 

Det første større tog mod Frisland fandt sted i 
834 og efterfulgtes snart af flere, hvorunder Antwer
pen plyndredes, medens først i 841 det første store 
tog rettedes mod Frankrig. Den første vikingeflåde 
styrede op ad Seinen til Rouen, og snart efter træng
te andre flåder op ad Loire og Garonne. I 845 gik 
en vikingeflåde på 600 skibe op ad Elben og hærgede 
Hamborg, og samme år nåede vikingerne for første 
gang op til Paris, og i 851 og følgende år overvin
trede nye flåder i Seinelandet, medens andre nåede 
op til Tours og Blois. Alle forsøg på at fordrive dem 
forblev frugtesløse, og først efter at Seinens nedre 
løb i 7 år havde været besat af normannerne, lykke
des det at købe dem bort. De vendte dog atter og 
atter tilbage, som regel sejrende over modparten, 
der intet forsøg gjorde på at imødegå dem på søen. 
I land rasede kampen ofte heftigt, og man søgte ved 
anlæg af fæstninger, dæmninger og broanlæg for
gæves at standse deres fremtrængen og måtte i ste-
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det gribe til stadig at tilkøbe sig forlig for uhyre 
tributer. 

I 844 begyndte vikingerne at angribe Spanien. 
Angrebet på Asturien blev vel afslået, men både 
Lissabon og Cadiz blev hårdt medtagne og Sevilla 
delvis erobret, men i det mauriske rige var forsvars
forholdene imidlertid anderledes end i Frankrig. 
Vikingerne vendte derfor - efter at have hærget 
Marokkos kyster - hjem, og da de i 859-61 vendte 
tilbage, var forsvaret nu så godt organiseret mod 
dem, at alle angreb mislykkedes. Anførte af Regnar 
Lodbrogs sønner satte normannerne sig da, efter 
påny at have hærget Marokkos kyst samt de bale
ariske øer, fast på Sydfrankrigs kyst, der blev basis 
for deres videre fremtrængen. På deres følgende tog 
hærgedes Pisa og Luna, som normannerne fejlagtig 
antog for Rom, men på hjemrejsen led fl~derne ofte 
under storm, hårdt lastede som de var med bytte; 
således sank over 40 skibe ved en enkelt lejlighed 
i Gibraltarstrædet. 

I 880 og de følgende år h jernsøgte normannerne 
særlig egnene omkring Schielde, Maas og Rhinen 
og nåede op til Aachen, Køln, Bonn, Trier og Cob
lenz og standsedes først med store løsesummer. Den 
store normannerhær, som havde udført disse tog, 
drog derefter over land til Rouen, medens flåden 
begav sig samme steds hen, og i forening udførtes et 
angreb på Paris. Omkring 700 skibe stævnede op 
ad Seinen, og samtidig blev byen angrebet landværts 
fra af kong Sigfred med 30-40 000 mand. Byen blev 
imidlertid glimrende forsvaret, og da en stor hær 
nærmede sig til den betrængte bys undsætning, 
måtte normannerne opgive angrebet. Efter erlæg
gelsen af en større løsesum, afstod de fra videre fore
tagender mod byen, trak deres skibe over land uden 
om denne og hærgede indre egne. De forlod imidler
tid først egnen omkring Paris i 889 efter endnu to 
mislykkede angreb, men normannertogene mod 
Frankrig begyndte nu at aftage, idet kampen fra 
fransk side gennemgående optoges med mere held, 
men i Seinens nedre løb opholdt der sig dog 

-----------------

Vikingellådc til ankers. 

20 

stadig vikingeflåder, som det ikke lykkedes at for
drive. Vikingerne satte det derefter som deres mål 
at vinde land og bebygge det, og de blev heri imøde
kommet af Karl den Enfoldige, som afstod Norman
diet til høvdingen Rollo i den hensigt herved at 
skabe et bolværk mod nye vikingeskarer. Dette lyk
kedes også, og i løbet af kort tid gik normannerne 
op i den franske befolkning, uden at deres h jernland 
fik synderlig nytte af Normandiet som koloni be
tragtet; vikingetogene mod Loire og Garonne var al
lerede tidligere ophørt, da normannerne her havde 
mødt kraftigere modstand end i egnene ved Seinen. 

Da togene mod det øvrige Europa formindske
des, forandredes de blotte plyndringstogter mod Eng
land snart til en planmæssig erobring. Den såkaldte 
"Store Hær" dannedes og opererede med det formål 
for øje, og snart var hele Østangel og Northhum
berland i deres hænder og samlede til eet rige, men 
i de sydlige og vestlige provinser satte kong Alfred 
den Store efter flere forgæves forsøg imidlertid bom 
for deres fremtrængen, dels ved fæstningsanlæg, dels 
ved offensiv optræden. I foråret 878 udsendte 
han stævning til sine tro mænd om at møde til et 
nyt forsøg på at fravriste vikingerne sejren, og det 
lykkedes ham virkelig nu at bibringe danskerne et 
føleligt nederlag, hvorefter deres konge, Gudorm, 
lod sig døbe og sluttede fred mod at få afstået den 
østlige del af England, det såkaldte Danelagen. 

Under Alfred den Stores efterfølger - særlig 
Edgar - trængtes normannerne langsomt tilbage, 
Østangel tilbageerobredes, og på flere steder blan
dede nordboerne sig med den angelsachsiske befolk
ning, og Edgars ledingsflåde på 3600 fartøjer hold
tes i stadigt beredskab og viste sig hvert år ved 
kysterne, hvilket havde til følge, at ikke et eneste 
vikingetog fandt sted i hans regeringstid. 

Fortsættes side 24 



IL HAVS IGEN 
Af ERIK BERTELSEN · Illustreret af OSCAR KNUDSEN 

MAN kunne ikke umiddelbart se på Søren 
Rud, at han var vesterhavsfisker. Han var 

lille og ret spinkel. Og det tynde overskæg hang 
sørgmodigt ned om hans mundvige, så han min
dede om en skræder. Han var heller ikke særlig 
meget værd, når det gjaldt om et krafttag, når 
uheld og vredt hav krævede barsk handling. 

Alligevel var han så godt som uundværlig om 
bord paa kutteren. For under det daglige småslid 
var han udholdende indtil stædighed. Og alt det 
nødvendige pillearbejde, som de andre helst smølede 
sig fra, det påtog han sig. Det var ham, der pas-

& 

sede motoren. Og det var ham, der sørgede for, ar 
lanternerne altid var blankpudsede. Han hjalp 
drengen med madlavningen og spiste de levninger, 
som de andre ikke brød sig om. Hans nøjsomhed 
og hjælpsomhed var usædvanlig og gjorde ham af
holdt, dog uden at man tog videre hensyn til ham. 
Hans stemme havde ikke styrke til at skære gennem 
en samtale med de andre. Derfor ventede han gerne 
med at sige noget, til de havde talt ud. Men de 
henvendte sig altid til ham, når de ikke kunne 
klare et vanskeligt spørgsmaal. For de anerkendte 
ham villigt som den bedst begavede mellem dem. 

Søren døjede af søsyge i hårdt vejr. 
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Og ofte spurgte de undrende, hvorfor han ikke var 
blevet præst eller købmand eller sådan noget, når 
han havde evnerne til det. 

De forstod ikke, at han ville blive ved fiskeriet, 
når der var andre veje åbne for ham. Havet kunne 
ikke gøre ham velhavende. Og desuden døjede han 
urimeligt af søsyge. 

Han havde prøvet flere medikamenter efter 
kloge folks anvisning. Han havde også været hos 
forskellige læger. Men de kendte kun eet middel: 
Han skulle slå sig til ro på landjorden. 

Folk havde svært ved at forstå, at han ikke ret
tede sig efter lægerne. Det måtte betyde, at han 
holdt for meget af havet til at kunne undvære det. 
Han havde ikke selv sagt noget i den retning. Men 
når han stod og sli ud over det bølgende vand, 
kunne der være noget varmt i hans blik, som når 
andre ser på noget, der er dem mere værd end alt 
andet. 

Hans kone gjorde sig store anstrengelser for at 
få ham til at blive i land. Han lovede hende også 
at opgive havbruget, hvis han kunne finde en bedre 
beskæftigelse. Han vidste bare ikke, hvad det skulle 
være. Han var for gammel til at lære noget og fl't 
et embede. Og han ejede ikke penge, så han selv 
kunne begynde et foretagende. Men pengene kom 
nok, mente han. Nu havde fiskeriet været elendigt 
i flere år. Altså måtte de gode tider være nær. Det 
gik jo altid op og ned for en fisker. Og så gjaldt 
det bare om at bære sig fornuftigt ad, når lykken 
endelig kom. 

Men lykken holdt sig stadig borte. Fattigdom
men blev efterhånden trykkende. I den henseende 
måtte han give sin kone ret. Derimod ville han ikke 
indrømme, at de gode tider ikke kunne begynde 
når som helst. For der var jo fisk nok i havet, bare 
man kunne finde dem. Hun skulle ikke tabe humø
ret, men se lyst på sagerne. Og hvis sådan var, at 
hun kunne finde en anden bestilling til ham, som 
de blot nogenlunde kunne leve af, ville han sandt 
at sige ikke have noget imod det. For det var et 
hundeliv at være fisker. Inden man anede det, 
havde man fil.et ødelagt sit helbred og var ingen
ting værd for resten af livet. Hun måtte endelig 
ikke tro, det var bare for morskabs skyld, han 
plaskede på havet. 

En skønne dag havde hun virkelig fundet noget. 
Det var en lille gård, der lå et stykke uden for 
byen. Den var til salg straks. Og den var meget 
billig. De behøvede kun at låne et par tusind kroner 
for at komme i besiddelse af den. Og da Søren kom 
ud og så gården, blev han også glad for den. Alting 
syntes solidt og velholdt. Der skulle ikke kostes 
meget på bygningerne de første år. Og jorden var i 
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god drift. Han kunne virkelig have lyst til at tage 
fat her. Det ville være behageligere at gå og pløje i 
de kolde efterårsdage end at strides med stygt vejr 
på havet. Og det bedste var næsten, at gården lå 
med udsigt over vandet. Han kunne stå inde i ko
stalden og holde øje med alle de både, der sejlede 
frem og tilbage. 

,,Kan du se den der?" spurgte han sin kone. 
,,Det er "Palma", der kommer ind." 

,,Du med dine kuttere,CC vrissede hun. ,,Se hel
lere på køerne. De er rigtignok både trinde og 
glatte." 

Det ville han heller ikke nægte. Men han var 
næsten mere begejstret for den lille granplantage 
nær gården. Der var temmelig høje stammer. Og de 
havde alle en smuk vækst. 

"Der kunne blive nogle gode bundgarnspæle af 
dem," bemærkede han. 

,,Skal vi måske ikke også have noget at bræn
de?" spurgte hun fornærmet. 

"Du skal såmænd nok få brænde," trøstede han 
hende. ,,Der er jo tørv i mosen. Jeg gad vide, om 
der også er ål i den? Jeg må prøve at sætte en ruse 
dernede." 

Gårdens ejer hjalp Søren. Der kunne godt fiskes 
en del ål i mosen, sagde han. Foreløbig var spørgs
målet bare, om de ville købe gården. De måtte 
snart bestemme sig, for der var andre, som havde 
lyst til den. 

Selvfølgelig ville Søren gerne have gården. Men 
handelen kunne ikke komme i stand samme dag. 
Han måtte først have ordnet forskellige ting ved
rørende part i fiskekutter og redskaber. 

"Jeg bliver nødt til at have gården på hånden 
mindst i otte dage," sagde han. ,,I morgen skal jeg 
på havet igen. Og jeg kommer nok ikke tilbage før 
lørdag." 

,,Du behøver da ikke at tage med ud mere," 
mente hans kone. 

,,] o," sagde han meget bestemt. ,,Der må først 
findes en mand, som kan gå i mit sted. Og det er 
ikke nemt." 

Han ville ikke fare hovedkulds fra det ene til 
det andet. Skipperen, hans fætter, ville ikke synes 
om, at han pludselig kom og hentede sit køjetøj og 
ikke ville med ud mere. Sådan kunne han ikke 
være bekendt at bære sig ad, selv om han havde sø
sygen at undskylde sig med. Han ville til havs igen, 
bare een gang til. I den retning var han urokkelig. 

Det blæste godt mandag morgen, da kutteren 
sejlede ud. Og inden man nåede fiskepladsen, var 
det næsten storm. Men de satte alligevel voddet ud. 
Det gjaldt· om at få tjent en lille smule, så i det 
mindste udgifterne til motoren kunne blive dækket. 



Det var ingen billig fornøjelse 
at sejle omkring uden at få 
nogen fangst. 

Heldigvis var der rigeligt 
med fisk på den plads, hvor 
de havde ankret. Og de fort
satte med at fiske, skønt det 
snart nærmede sig det farlige. 
Søren sled troligt sammen 
med de andre. Han havde 
været lidt søsyg på udturen. 
Men nu var han kommet 
over det. Og han snakkede 
lystigt om gården, han ville 
købe. De andre holdt med 
ham. De gav ham en mæng
de gode råd om kreaturernes 
pasning og jordens behand
ling. Det blev til hele små, 
landøkonomiske foredrag, der 
måske ikke var særlig værdi-
fulde, men til gengæld spækket med morsomheder, 
så man næsten glemte, hvor ubehageligt vejret var. 

Men efterhånden blev søgangen si voldsom, at 
man måtte opgive håbet om mere fortjeneste den 
dag. Samtidig bukkede Søren under for søsygen på 
ny, så han måtte gå til køjs. Som de flest.e andre 
mennesker plejede han at kunne holde sygdommen 
nogenlunde borte ved at ligge ned. Men denne gang 
ville det ikke lykkes. Det var som om havet ville 
gøre hans sidste tur så kvalfuld som muligt. 

Natten igennem tog stormen til fra time til time. 
Ved daggry sprang ankertrossen. Og da det ville 
være risikabelt at lænse mod land med det vejr, 
holdt man skuden underdrejet og biede på bedre 
VeJr. 

Søren kunne ikke længere tåle den tunge luft i 
lugafet. Han kravlede op og smed sig afmægtig på 
ruffet over motorrummet. De andre surrede ham 
lidt fast, så han ikke skulle rulle ned under den 
stærke slingren. Og på hans forlangende kastede de 
en presennig over ham. Han kunne ikke tåle at se 
vandet, sagde han. Bare synet af en bølgetop gjorde 
ondt helt igennem ham. 

Hen på eftermiddagen gik en slem brådsø over 
kutteren. Den slog en del i stykker på dækket og 
havde nær taget Søren med ud. 

,,Jeg skal aldrig til havs igen," klagede han. 
"Det er forfærdeligt, det her. Jeg skal aldrig mere 
sætte mine fødder på et dæk." 

Stillingen begyndte at blive kritisk. Og da der 
viste sig en damper, besluttede man at sætte nød
flag. Damperen opdagede dem også og kom hen 
mod dem. 

Gårdens ejer hjalp Søren. 

Men trods søsygen var Søren stædig. ,,Lad mig 
ligge," sagde han gnaven. ,,Det er sidste gang, jeg 
er ude. Og så vil I have mig til at komme ind med 
en damper. Det var en køn ende." 

,,Nu skal du være rimelig," formanede de. 
,,Kom nu op. Der er ikke andet at gøre." 

Men Søren ville ikke flytte sig. Når først ma
sterne var røget udenbords og roret splintret, kunne 
de begynde at snakke om at gå fra borde. For resten 
måtte de godt stikke af med det samme. Han skulle 
gerne alene bjerge skuden i havn, når han blev 
bedre tilpas. 

Det endte med, at de lod damperen sejle. Når 
det kom til stykket, havde ingen af dem lyst til at 
forlade kutteren, så længe den kunne flyde. 

Resten af stormen red de af uden videre havari. 
Men det blev ikke godt fiskevejr igen. Og de nåede 
først havnen søndag morgen. Sørens kone stod på 
kajen sammen med gårdejeren og tog imod dem. 
Det var på høje tid at få handelen afgjort. Men 
Søren var ikke i humør til at handle nu. 

,,Jeg har været så søsyg, s& søsyg," sagde han. 
,,Jeg må først hjem og hvile mig lidt." 

Og hans kammerater holdt med ham. Det haste
de ikke så stærkt med den gårdhandel. Nu skulle 
han bare have ro. Han havde været så elendig, at 
han ikke kunne komme til kræfter lige med det 
samme. 

Bestemmelsen blev så, at g&rdejeren skulle op
søge Søren hen på eftermiddagen. Men da han kom, 
var Søren endnu ikke til sinds at snakke om handel. 
Han ville på ingen måde stå op af sengen, enten 
han så fik den gård eller ej. 

23 



"Kom i morgen klokken otte," sagde han. "Så 
snakker vi om sagerne igen. Nu kan jeg ikke samle 
tankerne, hverken til det ene eller det andet." 

Mandag morgen var vejret godt. Og kutterens 
skipper gik hjemmefra så snart det var lyst. Før 
han gik om bord, ville han indenom hos Søren for 
at høre nyt om handelen. 

Konen lukkede op for ham. 

"Søren er gået for lidt siden," sagde hun. »Jeg 
ved ikke, hvor han ville hen. Men han kommer nok 
snart igen. Sæt dig ned så længe," 

,,Jeg har ikke tid," undskyldte skipperen sig. 
"Vi skal skynde os ud. Men hils Søren fra mig. Er 
det i orden med handelen?" 

"Ikke endnu, men manden kommer klokken 
otte. Så skal det afgøres. Ellers sælger 'han gården 

til en anden. Men hvem skal I nu have med i Sørens 
sted?'' 

,,Endnu har vi ingen fået, Men vi kan nok und
være en mand en lille tid. Farvel så - og held med 
handelen." 

Undervejs til havnen fik skipperen følge med 
det øvrige mandskab. De var enige om, at de skulle 
skynde sig at få motoren i gang og komme ud af 
havnen inden strømskifte. Men da de kom ned til 
kutteren, hørte de, at blæselampen allerede brændte 
nede ved motoren. Og et ansigt viste sig over luge
karmen, skinnende af sved og olie. 

Det var Søren. Han smilede undskyldende og 
råbte: ,,Kommer I endelig, I sovemikler? Lad os nu 
se at blive færdige og komme af sted, inden den 
handelsmand viser sig. Jeg vil alligevel til havs igen 
- i det mindste een gang til." 

Vikinger og vikingefærd 
Forts at fra side 20 

Omkring 980 begyndte vikingetogene imidlertid 
atter og fortsattes med usvækket kraft under Ethel
red den Rådvilde, der måtte skaffe sig luft ved 
uhyre løsesummer. I 994 angreb en stor flåde under 
Svend Tveskæg og Olaf Trygvason London. Det 
lykkedes ganske vist ikke at erobre byen, men hæren 
satte sig fast og overvintrede i vVessex, og man reg
ner med, at befolkningen i årene 991-1014 i penge 
alene udbetalte over 158 000 engelske pund til nor
mannerne; heri er ikke medregnet den skade, som 
landet led, og som naturligvis var betydelig større. 
Således forberedtes Englands erobring langsomt, 
men sikkert. I 1013 sejlede Svend Tveskæg derover 
med en stor og prægtig flåde, og støttet af beboerne 
i Danelagen fordrev han Ethelred. Hans efterfølger, 
Knud den Store fuldendte værket, idet han med en 
flåde sejlede til England og tvang kong Edmund til 
at dele landet med sig, hvorefter han ved dennes 
død blev konge over hele England, men vikinge
togene nærmede sig nu deres afslutning, og dansker
nes herredømme ophørte atter, da Knud den Stores 
søn, Hardeknud, døde. 
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I den største del af vikingetiden rettede de nordi
ske folk deres anstrengelser overvejende på erobrin
ger og plyndringer uden for de hjemlige farvande, 
men der foretoges dog også tog til Østersøens syd
kyst, hvor man stødte på det vendiske folk, der split
tede i mange stammer beboede hele landstrækningen 
fra Weichselfloden til Holstens østkyst. Da landet 
var rigt på landbrugsprodukter, og da venderne i 
ringe grad var handelsfolk, sikrede de nordiske folk 
sig havne, hvorfra handelen uhindret kunne drives, 
f. eks. byen J ulin ved Oderens munding. Harald 
Blåtand anlagde det berømte J omsborg, der snart 
blev en betydelig handelsplads, hvorfra dansk herre
dømme hævdedes over de omliggende egne, og 
borgen befolkedes med et samfund af udsøgte kri
gere; havnen var så stor, at den kunne rumme 300 
langskibe, og beskyttedes ved en dæmning, hvis 
åbninger kunne lukkes med jernporte. 

Fra Jornsborg udgik mange krigstag, men de 
strenge love, på hvilke mandstugten hvilede, slap
pedes efterhånden, og efter slaget ved H jørungavåg 
mistede J omsborg helt sin betydning. 



1rocluktion: Brdr. Bæ.rcntzcn 

I stille ud for Kronborg 
Malerie t tilhører H . K. H. Prins Knud 
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GUBBEN "LAMPE" 
En virkeligheds-skildring 

fra sejlskibenes tid 

AfR, BARRY O'BRIEN Illustreret af ERNST KØHLER 

Det var i South-West India Dock ombord på den 
fuldrigger, med hvilken jeg gjorde min første 

rejse til søs, at jeg stiftede hans bekendtskab. Skibet 
skulle afsejle til Australien nogle få dage senere, og jeg 
var gået ned for at kigge lidt nærmere på det, inden 
jeg gik om bord for godt. Skipperen og 1. styrmanden 
var i land; 2. styrmanden og resten af besætningen var 
ikke påmønstret endnu. Den gamle "Lampe" havde 
helt alene tilsyn med skuden i sin egenskab af vagt
mand, og da jeg begyndte at gå op ad den skrøbelige 
planke, der gjorde det ud for landgang, kom han 
humpende ud fra kabyssen for at syne mig. 

Han var en gammel mand med guldringe i ørerne, 
let foroverbøjet og med et vejrbidt, rynket ansigt, der 
ledte tanken hen på gammelt læder. Forskellige barba
riske mønstre var tatoverede på bagsiden af hans 
knoglede hænder, på hans bryst og på de barkede, sol
brændte og senede underarme. Hans måde at være på 
var til at begynde med uvenlig, som om han betrag
tede mig som en nysgerrig og påtrængende landkrabbe. 
Men da jeg forklarede ham, at jeg skulle til søs med 
skibet, lyste hans ansigt straks op. 

"Ja, man siger jo, at der er en galning i enhver 
familie", mumlede han og lo et tandløst grin. ,,Så er 
det øjensynligt dig, der er det i din familie, min 
dreng". 

"Det ved jeg nu ikke rigtigt", lo jeg. ,,Hvorfor 
skulle jeg være det"? 

,,Det er kun galninger og svindlere, der går til søs", 

forklarede han. ,,Du er for ung til at kunne være en 
svindler". 

Jeg brød mig ikke om at bestride logikken i hans 
ræsonnement, og traskende foran mig med den spe
cielle, rullende gang, som er long-traders egen, h,e
gyndte han at vise mig rundt på skibet. 

"Det her er halvdækket, og her skal du bo", sagde 
han, idet han standsede i døråbningen til et smudsigt 
lukaf i agterdæks-huset, som indeholdt fire køjepladser, 
et almindeligt træbord og en olielampe. ,,Her er 
næppe plads til at svinge en tamp, men lukaf'et er af 
ministeriet godkendt til at huse fire sømænd; og her 
skal fire af I unge mennesker bo". 

,,Det er virkelig ikke megen plads, må jeg sige", 
kommenterede jeg. 

"Det får du snart at føle", smilede han, ,,når I 
alle fire på samme tid skal forsøge at trække jeres våde 
olietøj og søstøvler på, og når blikkrus og tallerkener 
ligger spredt rundt om". 

Efter nogen tids forløb kom vi til skansen - -
et fugtigt, mørkt rum helt forude, med rækker af 
køjer på begge sider, et ankerspil i midten og olie fra 
ankerkæden over hele dørken. 

"Hvad siger du om det her som bolig for tyve 
befarne søfolk'1 ? mumlede den gamle mand. ,,Den er 
pokker ta' mig ikke tilstrækkelig for tyve svin med 
bare en lille smule selvagtelse. Forbrydere bor i palad
ser i sammenligning med det her. I dårligt vejr skvul
per alting omkring her hele tiden, når vandet trænger 
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ind gennem klydsene. Jeg har set gutter, der ikke 
kunne svømme, være lige ved at drukne herinde". 

,,Bor De her"? spurgte jeg. 
"Jeg skulle egentlig gøre det", svarede han. ,,Men 

jeg foretrækker at bo i lanterne-rummet. Derinde får 
jeg en smag af petroleum og smøreolie med i alt, hvad 
jeg spiser; men det er jeg vant til". 

"Det er i alle tilfælde en stor og flot skude", sagde 
jeg med et blik op mod riggen, da vi var på vej tilbage 
mod landgangen. 

"Når hun ligger ved kaj i solrigt og fint vejr på 
sommerdage, ser hun nok ret stor ud", indrømmede 
han. ,,Men vent, til hun strider sig frem i en rygende 
storm ud for Kap. Så vil du ikke synes, at hun er stor, 
kan jeg love dig". 

,,De har vel faret til søs længe, kan jeg tænke"? 
sagde jeg. 

"På det nærmeste i tres år", svarede han. ,,Jeg er 
73 år nu og har sejlet med "Cutty Sark" og flere af 
de kendte clippere. På den tid var der virkelig noget 
ved søfarten og livet til søs. Det er noget andet nu. 
Folk siger, at jeg burde lægge op og gå i land, men 
hvordan i salte ... skal jeg bære mig ad med det, når 
jeg aldrig har sparet en cent sammen"? 

"Ja, ja, men så skal De have så mange tak, fordi 
De har vist mig om", sagde jeg og rakte hånden frem 
til afsked. ,,Men vi træffes vel igen, når vi skal sejle, 
tænker jeg"? 

,,Ja, hvis du da ikke er blevet klogere inden da", 
svarede han. 

På rejsen ud til Australien blev han og jeg meget 
gode venner. Trods sin gnavenhed var han en flink og 
hyggelig gammel mand, og vi apprentices gjorde ham 
til vor rådgiver i alle anliggender. Kaptajnen og styr
mændene stolede svært på ham, og så snart et eller 
andet besværligt job, som f.eks. en besværlig sejl
manøvre, skulle udføres, blev det altid betroet ham. 
Når skibet i hårdt vejr svævede i fare for at gå op i 
vinden, satte kaptajnen altid ham til rors, for han var 
en overordentlig dygtig rorgænger og i sit i-ette ele
ment, når det var, hvad vi søfolk 
plejer at kalde et "svinevejr". 

Den gamle havde imidlertid et 
ømt punkt og en stor svaghed. Han 
led af rheumatisme og smerter i ryg
gen, og efter en længere periode af 
dårligt vejr måtte han som regel 
holde køjen. I sådanne tilfælde var 
hans knurren mod søen og sølivet 
mere bitter end ellers. 

,,Sådan behandler søen et men
neske", plejede han at sige. ,,Æder 
sig ind i kroppen på en og forvand
ler en til en sølle krøbling. Havde 
jeg haft en søn, der ville til søs, hav~ 

nDet er synd,'' sagde hun, 11:at sådan en gammel 
mand skal være tvunget til at fortsætte til 505," 
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de jeg hellere brækket arme og ben på ham end ladet 
ham få sin vilje". 

Den gamle havde et særligt slemt anfald på hjem
rejsen fra Sidney. Ved samme lejlighed havde vi om 
bord en ældre dame, der var blevet ordineret en sø
rejse på grund af sit dårlige helbred. Hun viste stor 
interesse for gubben "Lampe", som vi kaldte den 
gamle mand. Og når han var syg, overtalte hun skip
peren til at overflytte ham til et ekstra-lukaf, der 
stødte op til salonen. Det var synd, sagde hun, at 
sådan en gammel mand skulle være tvunget til at 
fortsætte til søs. Da hun gik i land i London, lovede 
hun at gøre noget for ha~, og da vi senere hørte, at 
hun var en meget formuende dame, begyndte vi at 
gratulere "Lampe" med hans udsigter til snart at 
kunne lægge op. 

Femten måneder senere, da vi anløb London efter 
at have afsluttet en ny rejse til Australien, kom en 
fornem herre i høj hat og mørk frakke om bord og 
gik agterud til salonen. Nogle minutter senere kom 
stewarden ilende op på dækket for at få fat i "Lampe". 
,,Fyren" var en sagfører, betroede han mig. Han fort
satte med at forklare, at så vidt han havde forstået 
ved at lytte ved døren til salonen, så var den kvindelige 
passager, vi havde haft med os hjem på sidste rejse, 
død, og havde testamenteret den gamle "Lampe" en 
livrente. 

"Lampe" strålede som en sol over hele ansigtet 
efter at have talt med sagføreren. 

"Ikke mere forbandet hundeæde til mig, unge 
mand", grinte han og gav mig et muntert klask på 
skulderen. ,,Og ikke mere noget med at tørne til på 
alle tider af natten for at trimme de forbandede side
lanterner. Fra og med i dag skal jeg leve som en 
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gentleman. Den søde, gamle dame har testamtnteret 
mig tre pund om ugen, skønt jeg kunne klare mig 
fint for det halve". 

Om den gamle så havde været kommandør i flå
den, kunne han ikke være blevet fejret mere festligt 
ved afskeden. Der blev sendt bud efter en droske, og 
vi elever og de fleste af søfolkene om bord fulgte ham 
ud til den. Da vognen kørte bort, udråbte vi et run
gende, trefoldigt "leve", som var lige ved at løfte taget 
af pakhuset. 

Det var en lørdag morgen, at vi var klar til at 
begive os ud på den næste rejse. Vi var blevet beordret 
om bord aftenen før, og da kaptajnen ankom om 
morgenen, var vi alle klar til at kaste los. 

"Er hele besætningen om bord, styrmand", råbte 
kaptajnen, da han var på vej op ad landgangen. 

,,Alle undtagen lampemanden, Sir", svarede styr
manden og hilste med hånden til kasketskyggen. 

,,De mener den nye mand"? sagde kaptajnen. 
"Ham, De har antaget i stedet for den gamle 
,,Lampe".'' 

,,Jeg har ikke antaget nogen i hans sted, Sir", 
svarede styrmanden. 

"Så skulle da også syv djævle! - hvorfor ikke, om 
jeg må spørge"? fnyste kaptajnen. ,,Så må vi altså 
tage af sted uden lampemand denne gang". 

"Jeg tror det ikke. Sir", svarede styrmanden. ,,Jeg 
tør vædde fem pund på, at den gamle står og venter 
på os ved dokporten, når vi kommer dertil. En old
timer som han kan ikke slå sig til ro i land, om han 
så fik halvtreds pund at leve for om ugen"! 

Og meget rigtigt, da vi nåede frem til dokporten, 
hvem stod så på pier-hovedet med køjesækken støttet 
op mod en fortøjningspæl! Hvem andre end gubben 
,,Lampe"! 

"Hvad i helvede gør De her"? råbte styrmanden 
og lo bredt. ,,Jeg troede, at De havde sagt søen farvel"! 

"Jeg syntes bare, at jeg burde gå ned her i det 
tilfælde, at De var en mand eller to for kort", svarede 
den gamle og så en smule genert ud. ,,Jeg havde lige
som en følelse af, at det var det mindste, jeg kunne 
gøre". 

,,Ja, vi er virkelig en mand for kort'', sagde styr
manden. ,,Vi mangler en lampemand, så det er nok 
så godt, De kommer om bord og får taget det uklæde
lige landkrabbe-tøj af"! 

Han behøvede ikke at gentage ordren. 

Hvem stod clcr på pier-hovedet? 
Hvem andre end "Lampe"! 
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Den gang, da Vorherre på jorden gik 
og granskede skæbner og folkeskik, 
da kom han jo også til Himmerland, 
men færdedes mest som en ukendt mand. 

Så endte hans vandring en aftenstund 
ved stranden lidt vesten for Aggersund. 
Her traf han en mand, som hed Bertel Bro, 
og han var for resten en sallingbo. 

Vorherre stod stille og hilste; »Guds fred«. 
»Go' awten«, sa' Bertel med blikket på sned. 
))Hør, sejj mæ engång, hvad er du for en svend? 
Hur kommer du fræ, og hur skal du hen?« 

»Jeg kaldes Vorherre af store og små, 
og lang er den vej, som jeg har at gå. 
Nu ville jeg gerne til Fur i nat. 
Man siger, det ligger så gudsforladt.« 

»Ih, se, det var helsen en sjælden held 
for mæ å snakk med æ mand ham sjel, 
og dersom A nu ror dæ øwer til Fur, 
hvad gir du mæ da for sån en tur?« 

))Da giver jeg dig som færgeløn 
i Paradiset en plads så skøn, 
og indtil dit jordeliv er forbi, 
skal daglig velsignes dit fiskeri.<< 

Den handel så Bertel sin fordel ved; 
thi Himlen var ellers ikke et sted, 
hans levned gav særlig adkomst til, 
så sandt som hans svaghed var drik og spil. 

Han førte beslutsomt sin ,r;æst om bord 
og roede ud på den stille fjord, 
og snart lå Vorherre så trygt og sov, 
mens vandbruset sang om den brede bov. 

Og solfaldets rødme blegnede bort 
og efterlod bredningen blank og sort. 
Der rørte sig ikke den mindste vind, 
og slørskyer dæmpede månens skin. 

Som Bertel nu støt i årerne drog, 
han fængsledes brat af en notesbog, 
som ud af Vorherres lomme gled -
til skræk for en øm samvittighed. 

Ifald det var ))livets bog«, her lå? 
Hvad kunne der mon på dens blade stå? 
Han følte et gysende ubehag 
ved tanken om regnskab på Dommedag. 

Han hvilede årerne, strakte sig tyst, 
greb bogen og gemte den ind på sit bryst. 
Nu ville han dreje Vorherre en knap, 
så mangen en synder for straffen slap. 

Ved midnat Vorherre sit blik opslog. 
Han tog til sin lomme: »Hvor er min bog?« -
»A, snak om en ting,« sa' Bertel rapt. 
,,Her er ingen bog. Du har den vel tabt.« 

»Jeg havde den dog i min lomme før.« -
»Jow, det vil A tro - da <lu var i Løgstør; 
derind' i æ kjirk, der hår du den glemt. 
A hår ingen bog. Det er lisså bestemt.« 
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Lidt efter begyndte et tordenvejr 
med rasende vindkast og flammeskær, 
og jollen blev vippet så let som en prop 
af vældige bølger med skum på top. 

De satte sig begge på bådens bund, 
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og frygten trak bævren om Bertels mund: 
>>Huha, det var helsens en grim kommers. 
Mon du et sku ta og løes et par vers?« 
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»Jo, skaf mig en bog.« sa' Vorherre træt, 
»med navne på dem, der har handlet ret, 
og dem, som mig alt for tit bedrog.« 
Men Bertel svor: »A hår ingen bog.« 

Der svandt et par timer på samme vis. 
Hver sø var en trusel om fuldt forlis, 
og Bertels røst lød til sidst som gråd: 
»A, bette Vorherr', du må kjend wos en råd.« 

»Ja, giv mig min bog,« sa' Vorherre mildt. 
Men Bertel skabte sig vredt og vildt: 
»A sejer, om så det skal kost' mi lyw: 
A hår ingen bog. A er ingen tyv.« 

I dagningen flovede blæsten med eet, 
og søgangen lagde sig vidt og bredt. 
Da lå de minsandten i Færker Vig 
og hørte på glade vibeskrig. 

Og Bertel strakte sin stive krop. 
Vorherre rejste sig også op 
og kiggede rundt på odder og næs 
og lod, som han rigtig var i sit es. 

»Da vi nu er så nær vort mål, 
var det ikke så galt med en stegeål. 
Jeg ser, at her ligger et pulsvod om bord. 
Lad os prøve et træk lidt henne mod nord.« 

Det forslag var just efter Bertels sind. 
De kastede voddet ud og trak det ind. 
Og fangsten var usædvanlig fin. 
Der var ingen ål - men et pengeskrin. 

De åbnede kisten, og se - den var fuld 
af skinnende mønter, en hel skæppe guld. 
Og Bertel gned sig i skægget og lo. 
Nu skulle de dele som brødre, de to. 

»Nej, bi,« sa' Vorherre. »Nu skal du se. 
Vi deler hele bunken i tre.« 
Da satte Bertel sig ned på sit vod: 
»Men hvem skal da ha den tredje lod?« 

Vorherres mine var blid og klog. 
»Den tilfalder ham, som bringer min bog. 
Desværre står det mig ganske klart, 
den glæde undes mig næppe snart.« 

Men Bertel sprang op så kvik som en kat 
og råbte så højt, som var han besat; 
)>Ha, ha, bette ven, det skal ett vår' så læng'; 
her hår du di bog, - så fly mæ æ peng'.« 

Derefter drog de ad hver sin kant, 
og tror vi, at sagnet fortæller sandt, 
da står der nok skrevet i livets bog, 
at Bertel var ret en slemme slog. 

Erik Bertelsen 



Vist passer det; 
Af JACK T AR - Illustreret af THORA LUND 
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OLK beskylder mig - i min egenskab af skribent 
- tit for at være en løgnhals, men jeg er rev
nende ligeglad, for honoraret for en historie som 

denne er trods alt det samme, hvadenten De tror på 
den eller ej. Men til sagen: 

I min ungdom sejlede jeg med en gammel æske 
ved navn "Komfort", men den blev aldrig kaldt andet 
end "Komfuret". Den lignede grangiveligt et udslidt 
feltkøkken med sit rustrøde skrog og sin høje skorsten, 
men selv en af den første verdenskrigs mest berygtede 
gullasch-kanoner ville have skammet sig for at udspy 
en så elendig føde som den, der blev serveret her om 
bord. Kokken var håbløs. Han kunne ikke koge en 
kedel vand uden at svide den. Og hovmesteren var så 
nærig, at der aldrig fulgte en eneste haj eller måge i 
vort kølvand! 

Vi var beskæftiget i trampfart og var så godt som 

dans, og pludselig greb han så en skovl og stak den i 
hænderne på en af de gule med ordene: ,,Så se da for 
hede hule at få smidt en skovl på fyret!" Kineseren 
gloede lidt på ham, og så smed han gudhjælpemig 
skovlen ind i fyret! Nå, det lykkedes trods alt at få 
fyrbøderne til at bestille noget, da man foreholdt dem, 
at "Komfuret" ville synke med mand og mus, hvis 
der ikke kom noget mere ild under kedlerne. 

Jo, vi havde det skam hyggeligt om bord. Skip
peren var en pæn ældre mand, som skæbnen havde 
drillet lidt rigeligt. Mange gange i sit liv havde han 
besluttet at gå i land "for godt". Den sidste gang, 
han forsøgte at lægge op, havde han købt en isbar i 
San Francisco og engageret en afdanket danserinde til 
at hjælpe sig. Men hendes følelser for ham var så 
hede, at al isen smeltede! Siden den tid holdt han sig 
i lang afstand fra danserinder. Der var iøvrigt også et 

andet folkefærd, han hav
de en vis respekt for, og det 
var lodser. Når De hører 
hvorfor, vil De forstå ham: 

aldrig hjemme. Til at be
gynde med havde vi en 
elite-besætning om bord, 
men efterhånden var de 
fleste af den menige besæt
ning blevet udskiftet med 
,,søfolk" af alle mulige ra
cer og nationaliteter. Fyr
bøderbesætningen bestod 
udelukkende af kinesere, og 
de puklede skam flittigt 
nok i deres næsten håbløse 
job med at holde steam på 
kedlen. Men en nat klok
ken tolv, mens det blæste 
en sand orkan på Stilleha
vet, arrangerede de pludse
lig strejke. ,,Cyklesmeden", 
d. v. s. 1. mester, kom bra
sende ned i fyrrummet og 
svovlede i en sådan grad, at 
ilden næsten fik næring 
alene ved hans ord. Men 
kineserne ville ikke arbejde. 
De fortalte, at nu var man 
nået til en af de kinesiske 
helligdage, der forbød alt 
arbejde. Mester opførte op
fyldt af raseri en sand krigs- Mester opførte en sand krigsdans. 

Engang lå vi i en eller 
anden sydamerikansk havn. 
Man havde der i landet 
valgt netop det tidspunkt, 
hvor vi lå i havnen, til at 
starte en af de halvårligt 
tilbagevendende revolutio
ner. Livet i havnen var eet 
kaos. Uden for byen tord
nede kanonerne, og oprø
rerne nærmede sig med støt 
fart. Vi havde med nød og 
næppe fået losset og ville 
nu gerne ud på det åbne 
hav igen. Men det var ikke 
til at få en lods, og en så
dan var absolut nødvendig, 
fordi fjordmundingen var 
fyldt med forræderiske 
skær. Den gamle henvendte 
sig på havnekontoret, men 
der fortalte man, at alle 
lodserne var som sunket i 
jorden. De var sikkert på 
oprørernes parti. Så sagde 
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skipperen, at han selv ville forsøge at få kassen minge
leret ud, men det frarådede man ham alvorligt. 

Natten igennem sad den gamle og jeg fordybet 
over det eneste søkort, der havde været at opdrive 
over farvandet ud for havnen. Det var så laset, at 
man skulle tro, det havde været drøvtygget af en ko. 
Men skipperen havde fået nok af at ligge der i hav
nen, især da han fik melding om, at flyvere fra oprørs
partiet netop havde været over byen. Han brød sig 
ikke om at få sendt "Komfort" ned på bunden af 
havnen under et eventuelt bombardement. Hvis skibet 
absolut skulle forvandles til gammelt jern, skulle jer
net i alle tilfælde komme den danske industri og ikke 
disse stridsl ystne sydamerikanere til gode! 

Nå, dagen kom, hed og 
udmarvende som stedets pi
ger. Kineserne skovlede løs 
nede på fyrpladsen, og en 
sort røg væltede op af 
"Komfuret"s skorsten. Nu 
skulle det ske! Skipperen 
havde endnu en gang væ
ret i land for at lede efter 
en lods. For alle tilfældes 
skyld havde han haft sin re
volver med. Han var så
mænd ikke gået af vejen 
for at sjanghaje en lods, 
hvis en af dem skulle være 
dukket op, men hans "raid" 
havde naturligvis været for
gæves. 

1-. f ·. 
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hus-klaver, der er blevet snydt for den sidste penny. 
Mesters kosmopolitiske eder og skippers revolver tvang 
ham dog meget mod sin vilje til at give rorgængeren 
visse tegn nu og da. Når han var tavs lidt for længe, 
fik han påny revolveren i ryggen. 

Vi avancerede - ,,Komfuret"s alder taget i be
tragtning - meget pænt og slap heldigt helt ud af 
fjorden. Sydamerikaneren havde nu og da mumlet 
noget om, at han overhovedet ikke kendte farvandet, 
men det lod til, at han var en dygtig lods, og revol
veren hjalp sikkert også en del på hans evner. Men 
han svedte ganske vist, som havde han været verdens 
tykkeste mand i dampbad. 

Den gamle var meget fornøjet, indtil det gik op 
for ham, at vi måtte have 
fyren i land igen. Vi be
gyndte at diskutere, hvor
dan vi skulle bære os ad. 
Vi ville meget nødig have 
denne oprører med på re
sten af rejsen. Men pludse
lig så vi en stor motorbåd 
komme pilende ud mod os 
inde fra fjorden. 

Skipperen gav os ordre 
til at give båden en hjerte
lig velkomst, hvis den skulle 
være fyldt med krigeriske 
oprørssoldater. Men heldig
vis var det kun byens hav
nekaptajn, der ville tale 
med os. Sveddryppende 
kom han om bord og gik 
lige hen til skipperen. 

Men så - lige idet vi 
skulle til at kaste trosserne 
- skete det usandsynlige. 
En mand med meget guld 
på uniformsjakke og kasket 
kom farende om bord. -
Stakåndet stak fyren skip
peren en lap papir i hån-

Skipper 
stak sin revolver 
i ryggen på staklen. 

"Der var De mere end 
heldig," sagde han på en
gelsk. I -. 

,,Ja, det tør siges," sva
rede den gamle. ,,Skæbnen 
sender mig ligeså stille en 

lods om bord, og selv om den rebel var lidt uvillig, 
klarede han skam sin opgave godt!" 

den, men den gamle puttede lappen i lommen uden 
at kigge på den, idet han skubbede den uniformerede 
op mod broen. Sydamerikaneren gestikulerede vildt 
med arme og ben og ville i land. Men den gamle for
stod ikke, hvad han sagde, og iøvrigt havde han alt for 
travlt. Når skæbnen endelig havde ført en lods om 
bord, gjaldt det om at benytte fyren, inden oprørerne 
væltede ind i byen. 

Sydamerikaneren råbte og skreg, men den gamle 
var ikke til at spøge med. Han trak sin revolver og stak 
den i ryggen på staklen, som et øjeblik efter befandt 
sig på broen med tårer i øjnene. Så hostede vi ud af 
havnen, og hver gang lodsen prøvede at sige noget, fik 
han stukket den gamles våben mellem skulderbladene. 
Da "cykelsmeden" fik nogenlunde tid, arriverede han 
efter skipperens ordre på broen. Mester kunne nemlig 
delvis gøre sig uforståelig på spansk og fik nu jobbet 
med at forklare lodsen, hvad sagen drejede sig om. 
Men nu var lodsen blevet tavs som et elektrisk værts-

~ 

"Lods, siger De," skreg havnekaptajnen. ,,Den 
mand er et af vore bude, som jeg sendte om bord til 
Dem med en besked. Men De fulgte ikke mit råd og 
startede alligevel. Jeg håbede at kunne indhente Dem, 
inden De nåede til det farlige sted. Det lykkedes altså 
ikke, men De slap alligevel over. Min ret fladbundede 
motorbåd klarede det let, og derfor ville jeg lige høre, 
hvordan De egentlig bar Dem ad med at finde igen
nem minespærringen." 

Nu begyndte den gamle at svede, og febrilsk hev 
han det omtalte papir op af lommen og læste: ,,Miner 
udlagt i nat af regeringen uden for fjorden for at 
forhindre overrumpling fra søsiden!" 

Det viste sig nu, at "lodsen" hele tiden havde gjort 
forsøg på at fortælle, at han kun var kontorbud, men 
mesters spanske sprogkundskaber og skipperens skarp
ladte revolver havde umuliggjort enhver diskussion. 
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Side11 denne episode var den gamle meget forsigtig, 
når han skulle engagere en lods, og 1. mester kom ikke 
mere til at agere tolk. Men engang kom vi til en af de 
portugisiske besiddelser i Afrika, og skipper spekulere
de på, hvordan han skulle gøre sig forståelig over for 
lodsen. Han vovede næsten ikke at føre forhandlin
gerne på engelsk. Måske forstod den stedlige lods slet 
ikke dette sprog, og iøvrigt kunne der let opstå mis
forståelser. 

Så spurgte den gamle mig, om der fandtes nogen 
om bord, som forstod portugisisk. Det troede jeg da 
ikke, men rorgængeren blandede sig i samtalen og 
forklarede, at en af de folk, vi havde fået om bord 
under vort anløb af dansk havn fornylig, blev kaldt 
"Portugiseren". Han måtte sikkert være af portugisisk 
afstamning, og det skulle ikke slå fejl, at han kunne 
portugisisk. 

I det samme viste lodsbåden sig forude, og den 
gamle fik travlt. ,,Få fat i ham her "Portugiseren" og 
lad ham komme herop," råbte han. 

Lodsen kom efterhånden på prajehold, og samtidig 
gjorde "Portugiseren'' sin entre på broen". Han var en 
snottet Vesterbro-dreng på 14-16 år med stemmen i 
overgang. Hans arbejde bestod hovedsagelig i at vaske 
tallerkner, gå kokken til hånde med at ødelægge føde
varerne, feje snavset ind under tæpperne i kamrene 
o. s. v. Han havde aldrig før betrådt et så helligt sted 
som en skibsbro og følte sig øjensynligt meget benovet. 
- Men nu var han pludselig i skipperens øjne blevet 
skibets mest betydningsfulde person. 

Der var ikke tid til mange og lange forklaringer, 
for lodsen havde standset motoren. ,,Du, ,,Portugiser", 
hør her," sagde den gamle til drengen. ,,Tag og praj 
lodsen dfr på dit modersmål og bed ham komme 
langs siden." 

Drengen gjorde øjne så store som mølvinger, eller 
hvad det nu er, det hedder i H.C. Andersens eventyr 

om "Fyrtårnet". Så greb han den råber, der ivrigt blev 
rakt imod ham, og brølede på bredt og skingrende 
vesterbrosk: 

"Hov, du lods, ta' og parker kareten langs siden af 
"Komfuret" her, men lidt hurtigt om jeg må be, for 
den gamle er fuldstændig kuldret!" 

Skipperen var lige ved at få sin skrå galt i halsen 
og skulle til at lange en lussing ud. Men armen stand
sede i flugten, da han hørte lodsens svar. Det lød på 
ligeså bredt københavnsk: 

"Nådada, vort modersmål er dajligt. Nu skal jeg 
komme min due, hvis du kan hidse den gamle ned 
imens!" 

Og så lagde lodsen langs siden, og det viste sig, som 
De naturligvis har gættet, at han var født i Køben
havn. Men om "Portugiseren" virkelig kunne tale 
portugisisk, og hvor han havde sit øgenavn fra, fik 
skipperen vist aldrig opklaret, for den arme dreng blev 
i en fart gennet ned til sine snavsede gryder igen. 

Men for at gøre historien kort, da jeg ikke er på 
linie betaling: Den gamle havde, som allerede antydet, 
lige siden en alvorlig respekt for lodser. 

Hvis De ikke tror mig, kan De selv spørge ham. 
Det lykkedes ham iøvrigt for nogle år siden at komme 
i land "for godt". Først giftede han sig med enken 
efter en spansk tyrefægter - for at lære sproget at 
kende. Men da han havde fået rendt hornene af sig 
dCr, studerede han videre hos en ny ægtefælle i Por
tugal! 

,,Komfuret" opnåede forresten at blive meget gam
melt, men en dag gik det galt. Midt ude på Atlanten 
rendte hun stævnen lige ind i en udkastet flaskepost -
og gik til bunds! Besætningen nåede at komme i bå
dene, og man fik bagefter fat i flasken. Det viste sig, 
at den indeholdt et ældre eksemplar af "Vikingen" 
med nogle historier om lodser! Det var faktisk denne 
oplevelse, der fik skipperen til at gå i land. 

,,Du, ,,Portugiser", tag og praj lodsen på dit modersmål!" 
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Min første tur til søs 

S om i alle færøiske drenge lå der også i mig en 
dyb længsel efter at komme ud på fiskeri. Alle 
andre muligheder end den at være sømand 

foresvævede mig som noget frygteligt. Jeg var så 
heldig at slippe gennem skærsilden og blive konfir
meret et halvt år før, jeg egentlig skulle, og havde 
derfor store muligheder for at komme ud at fiske 
allerede til foråret. 

Nu var jeg så heldig stillet, at jeg havde tre 
brødre, der var skibsførere. Når jeg talte om at 
komme til søs, rystede min mor på hovedet og sag
de: - Vent hellere lidt min dreng.-

Men jeg ville ikke vente, jeg var fjorten år nu, 
og jeg vidste udmærket, at den eneste måde, hvorved 
man kom op i de voksnes rækker, var at komme til 
søs. Mors betænkeligheder rystede jeg af mig, for 
sådan snakkede kvindfolk altid, de havde jo ikke 
større forstand. 

Værre var det, at mine 
brødre også var meget til
bageholdende, når jeg talte 
med dem om at komme med; 
det kunne altid nås, mente 
de, men jeg var af den me
ning, at det meget lettere 
kunne blive for sent. Til sidst 
lovede den ene af brødrene, 
at jeg kunne komme med 
ham, men ikke på den første 
tur, jeg måtte vente en må
neds tid. 

Stolt og knejsende med 
nakken fortalte jeg mine 
kammerater, at nu skulle jeg 
af sted. Nu var det bare at 
blive klar til turen. Da jeg 
fortalte mor, at jeg skulle 
hen at købe udstyr, rystede 
hun blot på hovedet, hun 
havde i forvejen fem sønner, 

Jeg forsvandt næsten helt i olidrakkcn. 

der var sømænd, så hun var klar over, at tvang 
intet gavnede. 

Da jeg kom hen i forretningen for at købe ind, 
var købmanden alene, hvilket ærgrede mig en smule, 
det havde ikke været til nogen skade, om nogen 
havde set og hørt mig nu. 

Jeg bad om gummistøvler, sydvest og oliefrakke, 
og hvad der ellers hørte til et sømandsudstyr. Køb
manden målte mig lidt med øjnene, så tog han mig 
med ud i baglokalet for at se på støvlerne. Her var 
i sandhed mange par at vælge imellem. Købmanden 
fandt det mindste nummer frem, men sandheden 
tro, så var de alt for store. Købmanden mente, at 
det var da bedre, at de var lidt for store end for 
små. Så var der oliefrakken, men den gik det ikke 
stort bedre, hver gang jeg prøvede en, forsvandt jeg 
næsten helt, det må have været et kosteligt syn, for 
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Stolt marchl?rcdc jeg ud af forretningen. 

jeg var meget lille af vækst. Sydvesten faldt også 
lovlig langt ned i panden, men med lidt god vilje og 
megen selvtillid gik det vel an. Der var jo ikke andet 
at gøre end at tage det mindste nummer, jeg kunne 
få. Så skulle jeg have en dolk og en rem med slire. 
Der var ingen vanskelighed med at finde frem til 
dette, og da jeg stod med remmen på og kniven i 
sliren, følte jeg mig som arveprins til det halve kon
gerige. Købmanden nikkede anerkendende og sagde, 
at det pyntede på fyren, så spurgte han, om han 
ikke skulle pakke det ind, men det fandt jeg ikke, at 
der var grund til, jeg slængte gummistøvlerne over 
skulderen, oliefrakken over armen, og så marcherede 
jeg stolt ud af forretningen. Jeg kiggede mig flere 
gange omkring, om der nu ingen var, der lagde 
mærke til mig, jeg ønskede inderlig at træffe et par 
af kammeraterne. 

Jeg var dog ikke mere voksen, end at jeg med 
det samme tog gummistøvlerne på og gil, ud til 
elven, som løb lige forbi vort hus. Der var en lille 
dam, som egnede sig udmærket til at prøve støvlerne 
i, jeg smøgede dem helt op og vadede ud. Støvlerne 
var så store, at de sugede sig helt fast, så jeg knapt 
kunne bevæge benene. Jeg arbejdede mig møjsom
meligt op igen og prøvede ikke siden at gentage for
søget for ikke at blive til grin. 

En måned kan være ubeskrivelig lang, når der er 
noget spændende, man går og venter på. Mange af 

38 

kammeraterne var misunde11ge, men mor rystede på 
hovedet og sagde: - Du bliver nok klogere, min 
dreng. 

Så var øjeblikket der. ,,Langenæs" kom ind gen
nem fjorden. Mit hjerte hamrede vildt og uregerligt, 
da min broder kom i land og fortalte, at de kun 
skulle ligge et døgn. 

Næste dag måtte jeg rundt til familie og venner 
og sige farvel. Da jeg til slut skulle sige farvel til far 
og mor, kneb det en smule, og det gjorde det ikke 
lettere, at mor græd, men jeg var jo voksen, og en 
voksen mand græder il<ke. 

Med hænderne i bukselommerne og benene i de 
lange gummistøvler marcherede jeg ombord. Mand
skabet var allerede forsamlet, og jeg har på fornem
melsen, at flere af dem tænkte: hvad vil de gummi
støvler med den lille mand. 

Motoren blev startet og sejlene sat, og så gik det 
mod Island. Jeg stod på dækket og så mit barn
domsh jern forsvinde, da vi rundede pynten, det 
føltes så underligt, som om noget trygt blev taget 
fra mig. 

Jeg stod stadig på dækl,et og fulgte interesseret 
for ikke at sige forbavset bølgerne, der skyllede ind 
over dækket, det havde jeg dog ikke regnet med. 
Vandet skyllede hen mod midten af skibet, her var 
lejlighed til at prøve støvlerne, men til min forfær
delse viste det sig, at jeg endnu ikke havde skibets 
rytme i kroppen, og da dækket tillige var glat af 
olie, faldt jeg så lang, jeg var. Mændene kunne ikke 
lade være at trække på smilebåndet. Det var min 
første store skuffelse om bord, men det blev jo ikke 
den sidste. 

Jeg stod agter ved mesanen og øvede mig i at 
følge skibets bevægelser, da min broder kom forbi. 
Han spurgte til mit befindende, da han fandt mig 
betænkelig bleg, men nej, jeg fejlede rigtignok ingen
ting. Men næppe havde jeg benægtet det, før jeg 
følte en underlig fornemmelse i mellemgulvet, akku
rat som når jeg havde været efter skrå til min far, 
og så havde smagt på den, men jeg vidste bestemt, 
at jeg ikke havde smagt skrå nu. 

Jeg bøjede mig ud over lønningen, og havet 
modtog villigt mine ofre. Det er bedst, du går til 
køjs, sagde min broder. - Og jeg gav ham ret, det 
var bedst, jeg gik til køjs. Det gjorde jeg, og jeg 
blev der i fire døgn og led alle søsygens kvaler. Det 
blæste nemlig op til storm, og skibet kastedes om
kring, så jeg havde følelsen af, at min krop var rystet 
helt fra hinanden og aldrig mere kunne sættes sam
men. 

Nu kunne jeg ikke lade være at sende min mor 
mange venlige tanker, og jeg måtte i mit stille sind 
indrømme, at jeg havde haft det bedre, hvis jeg 



Jeg skyndte mig at hale af alle kræfter, 
hver gang snøren blev slap. 

havde fulgt hendes råd, men så meget var sikkert, 
at overlevede jeg dette, så var det med garanti den 
sidste tur, jeg skulle med på. 

Når nogen af mændene stak hovedet ind til mig 
og drillende sagde, at det nok havde været bedre 
hjemme hos mor, så strammede jeg mig op, jeg 
havde det godt og længtes ikke spor, men så snart 
jeg var alene, listede tårerne ned ad mine kinder, 

havde jeg bare været hjemme. Tiden forekom mig 
endelus, men alt imens nærmede vi os Island. 

Klokken var seks om morgenen, da min broder 
kom ned og sagde, at nu var skibet lagt til fiskeri, 
så nu var det bedst, at jeg kom op og prøvede min 
lykke. 

Det var et storslået syn, der mødte mig, da jeg 
stak hovedet op gennem kappen. Her var en stor del 
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af den færøske fiskerflåde samlet, vel omkring hun
drede skibe lå omkring os, og overalt var mandska
bet i fuld aktivitet, også på vort skib stod ca. 22 
mand og var travlt optaget. Min broder havde gjort 
klar til mig, så jeg kunne gå lige til snøren. 

Så var altså tiden inde til, at jeg selv skulle tage 
fat. Jeg havde en line på 80 favne, og et Iod, der 
vejede syv pund, igennem loddet gik en stang, hvor
til der var fastgjort to pilke. Stolt kastede jeg for 
første gang linen ud, min broder stod ved siden af 
mig og belærte mig lidt om, hvordan jeg skulle bære 
mig ad, jeg måtte endelig hale hurtigt ind, når jeg 
mærkede, at loddet var på bunden, at ikke pilkene 
skulle hage sig fast. 

Jeg stod kun et øjeblik, så var der bid, og jeg 
blev trukket ind mod rælingen i et sæt. Torsken trak 
af al magt, og hver gang skibet hævede sig med 
bølgerne, var jeg nødt til at holde stille, når det så 
atter sank ned, og snøren blev slap, skyndte jeg mig 
at hale af alle kræfter. Jeg lagde mærke til, at de 
andre bare halede, uanset hvor meget skibet rullede. 
Min broder fulgte dramaet med stor opmærksom
hed, og da jeg havde stået og halet i en uendelighed, 
forekom det mig, da så jeg langt nede to store torsk 
komme til syne. Jeg blev så forbavset, at jeg helt 
holdt op med at hale og lænede mig ud over rælin
gen for at betragte torskene, men min. broder skyndte 
på mig, at jeg måtte se at få dem indenbords, for 
jeg skulle jo gerne på den igen. Da de to store torsk, 
de vejede ca. 40 pund stykket, lå på dækket, sendte 
jeg min mor en venlig tanke, nu skulle hun lige 
have set mig. 

Men det var om at komme i gang igen, hvilket 
var lettere sagt end gjort, for skibet lå jo hele tiden 
og rullede, hvorved snøren blev skyllet frem og til
bage med det resultat, at jeg bestandig trådte på 
den, først fik jeg den om det ene ben og så om det 
andet, hele tiden var der noget forkert til stor ærg
relse for mig, men til morskab for de andre. 

Når der nu står to mand lige ved siden af hin
anden, så er der stor mulighed for, at snørerne løber 
sammen på hunden; når det sker, råber manden 
"tro!". Dette råb hørte jeg nu og mærkede, at min 
line var slap, men jeg var ikke dengang klar over, 
hvad tro! betød, jeg vidste nok, at når en ung mand 
og en ung pige gik sammen, så sagde man, at de gik 
på tro!, derfor kunne jeg ikke forstå, hvorfor man 
stod og råbte tro! her, for her var da ingen piger. 
Jeg blev dog hurtigt klar over årsagen, for manden 
var hidsig, han trak sin kniv og skar min line over 
og kastede loddet hen til mig. Der stod jeg og gjorde 
den frygtelige opdagelse, at sømandslivet også har 
mange skyggesider. 

Jeg stod hele dagen ved snøren, og efterhånden 
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var jeg så træt, at jeg glædede mig us:gelig til at 
komme i køjen. Så sna:t snørerne var kommanderet 
ind, smed jeg gummistøvler, bukser og trøje, og så 
på hovedet i køjen. K!ckken var da 21, men allerede 
klokken 23.45 kom en mand og kaldte igen. Jeg 
vågnede akkurat så meget, at jeg kum:e se, hvad 
klokken var, og jeg tænkte da, at manden måtte 
være skør, så jeg lagde mig atter til at sove, men 
fem minutter efter var manden der igen, jeg tænkte 
igen, at det måtte da bero på en misforståelse og 
gled atter ind i drømmenes verden, men :la manden 
kom tredie gang, fik jeg en knytnæve i siden, og så 
var jeg klar over, at der ingen vej var udenom. Jeg 
kravlede ud og begyndte at tage bukserne på, men 
det var næsten helt umulig, for mine fingre var helt 
og aldeles stive, så jeg ikke kunne bevæge dem. Jeg 
stod der og kunne ikke knappe mine bukser, og jeg 
mærkede, at de varme tårer banede sig vej ned over 
mine kinder, og jeg ønskede bare, at jeg havde 
været hjemme hos mcr, så havde jeg da fået lov 
at sove noget længere. 

Længe, alt for længe stod jeg der, så lød der et 
råb oppe fra dækket, at jeg måtte skynde mig, for 
nu skulle der renses fisk. Jeg måtte højst bruge fem 
minutter til at komme i tøjet, og nu havde jeg stået 
mindst et kvarter for at få bukser på. Hvordan jeg 
fik armene så højt op, at jeg fik en trøje på, aner jeg 
ikke, men endelig stod jeg da på dækket. Det første 
jeg måtte foretage mig var at stikke hænderne i en 
spand vand, indtil der atter kom lidt liv i dem. 

Det blev min opgave at skære torsken op. Jeg 
stillede mig i en stor dynge torsk, ca. 500 store 
hovedløse torsk lå der her, og de lå ikke særlig stille, 
for søerne skyllede hele tiden ind over :lækket, og 
så kom der liv i bæsterne, og så snart jeg havde fået 
mig rigtig anbragt, så kom der en af de hovedløse 
og slog benene væk under mig, sådan gik iet ustand
selig, så det var et under, at jeg ikke skar mig for
dærvet. 

Klokken to gik vi ned i lukafet for at drikke 
kaffe, jeg fik også kaffe i mit krus, men så snart som 
jeg fik mig sat, sov jeg, og jeg vågnede ep igen ved 
at jeg slog kruset mod kanten af bordet, så den 
varme kaffe sprøjtede □ig op i ansigtet, oen jeg sov 
igen, så snart jeg havde fået kaffen tørret bort, så 
det endte med, at jeg måtte gå op ige:i, uden at 
have drukket kaffen, jeg kunne ikke holde mig 
vågen så længe. Så måtte jeg atter op i torsketlyngen, 
hvor jeg kæmpede videre med søvnen. 

Ved firetiden var ,i færdige, og nu skulle det 
være godt at komme ti: køjs igen, men tak skæbne, 
skibet blev lagt til fiskeri igen, og vi korn ikke i seng 
før næste nat klokken 24; at jeg var træt og søvnig 
er vist overflødigt at bemærke. 



Nu havde jeg for alvor begyndt mit livs store 
eventyr, men jeg var allerede klar over, at helt smer
tefrit var det ikke. Det var dog utrolig så hurtigt, 
man lærte at undvære søvn og fik rutine. 

En morgen var lasten fuld, og min broder kom 
med Dannebrog under armen. I dette øjeblik følte 
jeg noget særligt for Dannebrog. I løbet af kort tid 
havde hele flåden Dannebrog i top, det var som 
sagde de: Hils hjemme. 

Nu blev kursen sat mod Færøerne, jeg følte mig 
som verdens lykkeligste mand. Under sejladsen fik 
man den søvn, man havde til gode. Jeg strammede 
mig vældig op, når nogen drillede mig med, at nu 
længtes jeg nok hjem til mor. Jeg rystede på hovedet 
og forsikrede, at det gjorde jeg bestemt ikke, men i 
mit hjerte bruste jubelen over at skulle hjem. Jeg 
var oppe i rigningen og nede igen ustandselig, det 
gjaldt jo om at være den første, der så land. Da 
dette ord først blev råbt, gik det som et elektrisk 

stød gennem alle, for alle var mere eller mindre 
prægede af hjemlængselen. 

Jeg så, hvordan landet langsomt hævede sig op 
af havets skød, fjeldene rejste sig majestætiske. Da 
vi atter rundede næsset, og jeg så mit barndomshjem 
ligge der, følte jeg det som et eventyr, der lå foran 
mig. Jeg stirrede som en besat i håb om at få øje på 
mor, og da båden blev sat i vandet, var jeg den 
første, der sørgede for at komme i land, jeg havde 
taget gummistøvlerne på og med sixpensen på skrå 
vandrede jeg hjemad. Jeg prøvede at efterligne 
sømandens vuggende gang og værdigede ikke bør
nene en hilsen, men jeg stormede ind til mor og 
fortalte, at jeg havde fanget 665 torsk. Mor var 
stolt over mig. 

Da jeg senere på eftermiddagen fortalte mine 
spændende oplevelser for kammeraterne, glemte jeg 
helt at fortælle om søsygen og h jernlængslen, sådan 
noget snakker man ikke om. 
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så længe jeg kan huske, har jeg i alle mine 

erier sejlet med far i hans båd. 
Da jeg var 10-11 år, kom far og jeg en som

merdag ind under aften til Hornbæk. Vi havde haft 
en fin tur over Kattegat fra Århus. Den næste dag 
skulle vi runde Kronborg og sejle til København, og 
vi glædede os til turen. 

Men det kom til at gå helt anderledes. 
Da vi om morgenen vågnede i kahytten, regnede 

det. Himlen var grå, ikke en lysning var at se. Vind 
var der ikke. Opklaringen i vejret, som undertiden 
viser sig om middagen, udeblev. Regnen tog til. 
Den stod som i tove ned fra himlen og trommede 
på kahytten. 

,,Vi må nok blive her dagen over," sagde far. 
Eftermiddagen blev lang. Far lå i den ene køje, 

jeg i den anden. Jeg bad far fortælle mig en historie. 
,,En om at sejle," sagde jeg. 
,,På havnepladsen i Dragør står et højt tårn. 

Øverst er der en stue, hvor lodserne holder til. Der
oppe sidder de og holder udkig efter skibene. Når 
de får øje på et skib, der skal have lods, går den, der 
har vagt, ned til lodsbåden i havnen og sejler ud til 
skibet. 

En dag kom ikke een, men alle lodserne stor
mende ned ad trappen. 

"Ohøj kammerater! Kom her! Nu kommer 
Møller med sit nye skib!" 
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Af ERIK DANIELSEN 

Ill. OSCAR KNUDSEN 

Alle lodserne løb ned over havnepladsen til den 
nordre mole i fiskernes havn. 

En hvidmalet kutter løb i vinden, sejlet blev 
strøget, og båden lagde til. 

Lods Møller havde været i Kastrup for at hente 
sit nye skib. 

,,Har du ikke nok i lodsbåden?" spurgte kamme
raterne. ,,Du skal vel til at sejle hurtigere end os, 
hva'?" sagde de lidt drillende. De vidste allesammen, 
at lods Møller havde købt skibet for at glæde sin 
dreng Knud, der var svagelig, men som holdt meget 
af at sejle. 

Engang havde lods Møller været i Kalvehave 
sammen med sin dreng, der netop dengang var på 
din alder. 

Tidligt en morgen stod de ud af havnen. Vinden 
var sydlig og tilpas. 

Far og søn var i strålende humør. Knud fik lov 
til at styre. 

Da de var kommet godt ud af Bøgestrømmen 
og holdt på mod Stevns, friskede vi::iden, så den 
gamle lods selv måtte tage roret. Knud krøb hen til 
masten, hvor han sa,te sig godt til rette. Han lagde 
mærke til, at faderen ofte så agter ud, men tænkte 
intet særligt derved. 

"Smør et par styscker mad, min dreng, og tag så 
din regnfrakke på. Find min oliekappe og sydvest. 
De ligger begge fora:i masten. Men skynd dig." 



,,Ja, men far, hvorfor dog ... " 
,,Kan d·i lystre, knægt, og gøre hvad jeg siger, 

og det straks. På søen spørger man ikke. Der gør 
1nan, hvad der forlanges." 

Knud krøb foran masten, tog faderens søtøj og 
sin egen reg::ifrakke. Så smurte han nogle skiver rug
brød. Der kom ikke pålæg på, for pludselig råbte 
faderen: 

,,Kom så her med den mad!" 
Mens Knud langsomt spiste sin mad, så han på 

sin fader. Han ligefrem huggede maden i sig. Nu 
så han fade::en dukke sig ned under toften og tage 
skibsøllen frem. I det samme smed båden sig ned. 
Bommen slæbte gennem vandet. Faderen smed fla
sken fra sig, klemte rorpinden op under armen, rev 
skødet los, øg atter rejste båden sig op. 

,,Ih, hvor vi sejler," sagde Knud. 
,,Hvis du siger noget til mig, må du tale højt, 

vinden bærer dine ord bort," svarede faderen be
stemt, men venligt. Knud fik et smil af sin far. 

"Det er vel nok sjovt at sejle så hurtigt," råbte 
Knud af sine lungers fulde kraft, ,,vi flyver næsten 
af sted." 

Den gamle lods hørte det, men svarede ikke. 
Hans blik var rettet agterud og opefter. 

,,Vi får dårligt vejr, min dreng." 
"Så er det vel nok godt, at mor og søster ikke er 

med," råbte K.nud, der havde lært, at man altid 
skal tale højt om bord på et skib. ,,De ville bare 
blive søsyge begge to. Men det gør vi ikke, vel far?" 

"Knud, kom hen til mig, men kravl frem på 
dørken." 

Da Knud var kommet hen til sin far, satte lod
sen ham ved siden af sig. 

"Tror du, at du kan tage roret et øjeblik, mens 
jeg mindsker sejl? Der er pres på. Du må bruge alle 
dine kræfter. Dette her går ikke mere. Hun kan ikke 
bære de sejl længere." 

Knud tog om rorpinden, sådan som han havde 
set sin far gøre. 

,,Jeg kan vist ikke, far. Den er for hård." 

,,Du skal! Har du forstået!" 
Knud så på sin far. Sådan kendte han ham slet 

ikke. Inden han fik sagt noget, var faderen henne 
ved masten, firede af på faldene og tog reb i sejlet. 

Det hele stod kun på et øjeblik. 
Knud fik et klap på kinden, da faderen atter 

tog roret. 
,,Godt min dreng. Tak for hjælpen." 
Tværs af Stevns fyr lød der et skarpt hvin. Bå

den krængede over, rejste sig, stak næsen i søen, 
kom op igen og fløj af sted. Vinden var vokset. Det 
blæste en halv storm. 

Himlen var blygrå med gule pletter. Havet var 
hvidt. Bølgerne var lange og høje. Der blev ikke talt 
et ord om bord. Knud kendte søen så godt, at han 
vidste, at nu skulle der ikke snakkes til far. 

"Det er dog mærkeligt," tænkte Knud, ,Jar ser 
så underlig ud. Han er helt hvid i ansigtet og så al
vorlig og ser hele tiden agter ud, skønt han så tit 
har lært mig, at en styrmand altid skal se frem." 

Båden lå hele tiden med dækket under vand i 
læ side. Det knagede og buldrede og sang i rig
ningen. 

"Far," råbte Knud pludselig og rakte sig hen 
mod faderen. ,,Far, den bølge der, den vælter os." 

,,Far!" 
En bølge så høj som et stort hus kom buldrende 

agter fra. En hvid kam legede på dens ryg. 
Et nu! Og bølgen tordnede ned mod båden, 

hvid, larmende, forfærdelig. 
Knud så sin fars ryg. Den var krummet over ror

pinden. 
,,Far!" 

Men inden Knud fik råbt far, var bølgen løbet 
ind under båden; den løftede dens hæk op, så den 
stod med næsen i vandet. Et sekund efter var bøl
gen løbet bort under skibet, der næsten faldt ned i 
bølgedalen. 

Først nu sagde lodsen noget, men stadig med 
ryggen til. ,,Du skal ikke være bange, min dreng. 
Men kan du krybe her hen til mig." 

Deres lunge kikkert trak skibet godt til. 
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Med besvær stak faderen sin hånd ind under 
oliekappen, trak sin dolk frem og rakte den til Knud. 

,,Kryb hen til masten, Knud. Kap faldet til fok
ken. Vi kan ikke bære den. Og jeg kan ikke forlade 
roret." 

Knud fik dolken, krøb langs dørken til masten 
og satte dolken mod fokkefaldet, der stod som en 
violinstreng. 

Med et smæld røg fokken bort. Stormen og 
havet tog laserne. 

,,Riv storsejls-faldet ud, mens du er derhenne," 
brølte den gamle lods. 

Knud prøvede en indvending. ,,Så har vi jo slet 
ingen sejl oppe, når storsejlet også skal ned." 

,,Riv ud, nu!" brølte faderen. Det var alvor. 
Knud var godt oplært. Et ryk i tampen, så ras

lede storsejlet ned. 
Med en stump ende fik de det bjerget mellem to 

bølger. 
Som de da fløj af sted. 
Knud blev bange. Far første gang i livet blev 

han rigtig bange. 
Han så stadig kun faderens ryg. 
Engang imellem hørte han sin far stønne. Han 

turde ikke tale til ham. 
Der kom en styg brækker. Knud hvidnede. Lod

sen halvt rejste sig op og lagde sig over roret. 
"Knud! Kom her hen! Tag mig om livet og 

hold fast." 
Knud gjorde det. Han rystede. 
Idet brækkeren brød ned, klemte han sin far og 

råbte: ,,Far, vi drukner!" 
Faderen gjorde sin ene hånd fri fra roret i et 

kort sekund, strøg sin dreng på kinden, men sagde 
ikke noget. Saltvandet løb ned ad dem begge. Inde 
fra sydvesten løb sveden frem og ned i lodsens skæg. 

Der kom en ny brækker. Større, tungere, mere 
vældig, mere forfærdelig end den første. 

Knud råbte af sine lungers fulde kraft. Han ville 
ikke drukne. Men så meget sømand var han, at han 
vidste, at dette var galt. 

Uden sejl oppe fløj de på toppen af bølgerne 
op over Køge bugt. 

Knud græd. 
Da kom den tredie brækker. 

"Nu får Vorherre hjælpe. Og hvis skibet holder 
denne gang, min dreng, skal vi nok komme i havn 
igen." 

Han hørte faderen brumme det højt mellem 
tænderne. 

Knud stirrede vildt på sin fader. Bølgen fossede 
ned over dem, løb ind under hækken og jog videre 
på sin vilde fart. 

,,Se, så, min dreng," det var første gang i læn
gere tid, at faderen sagde noget på en mere rolig 
måde, ,,nu tror jeg, vi er over det værste. Kan jeg 
nu bare hele tiden holde agterskibet lige op mod 
bølgerne, så tror jeg, det går." 

Nogen tid efter så lodserne fra deres tårn i 
Dragør en lystkutter uden sejl komme halsende med 
kurs på havnen. 

Deres lange kikkert trak skibet godt til. Lodsen, 
der stod ved kikkerten, stirrede længe. Endelig slap 
han den. 

,,Kammerater, der kommer Møller og Knud." 

Om bord på skibet fik de sat en smule sejl for 
at kunne komme ind i havnen. 

Der blev ikke talt et ord mellem lodserne, da 
de tog mod fader og søn. De vidste alle, sådan som 
de kendte Køge bugt, når den vendte sin lådne side 
til, hvordan de to havde haft det." 

Far havde endt sin fortælling. Der blev så stille 
i vor kahyt. Far sagde ikke mere, og jeg sagde heller 
ikke noget. Kun regnen trommede sin daglange 
musik på ruf taget. 

Lidt efter sagde jeg: 
"Far, jeg vil gerne sejle med dig over Køge bugt 

engang i svær sø." 

"Din lille søulk," sagde far, ,, skal vi så ha ve 
noget aftensmad." 

Det fik vi. 
Flere år efter sejlede far og jeg mange gange 

over Køge bugt. Men aldrig havde vi så hårdt vejr 
som lodsen og hans søn. 
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Mands længsel 
Af HANS ANDREASEN - Illustreret af OSCAR KNUDSEN 

Il Monreales klostergård, på søjlernes kapitæler, 
springer riddere på vælige heste, og nordiske 
kvinder og mænd danser i ring. Normannerne 

har hugget dem engang for århundreder siden. 
Særlig lægger man mærke til et af disse kvinde
ansigter, det er langt med en fint buet næse, og 
munden er øm, hagen er energisk, hun har vilje. 
Øjnene har været blå og håret lyst, et solfald ned 
over skuldrene. Det er en mands længsel, der har 
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hugget dette billede. Langt mod syd, i evig sol og 
evigt lys har han husket hende, der blev tilbage 
mellem fjelde og mørke skove ... 

Husket hende har han ... 

Det er blå morgen endnu, uden sol, den sidste 
skygge flygter; natten har samlet sin kappe om sig 
og drager til andre steder, bort over havene. Et 
skib stævner frem af horisonten og bæres af vin-
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<lene ind mod land. Et langt, godt skib kantet af 
skjolde og med bugnende tværstribede sejl. Forude 
i stævnen hvæser et dragehoved. Skibet drives 
ikke alene af sejl, dybt i dets bund, lænket til 
bænke slider brune mænd ved årerne. Men ellers 
er mændene ombord lyse, høje, kraftige og øjnene 
blå som morgenen. Solen står op, landet Jigger 
badet i guld. 

Hvad er det for et land, spørger de ombord og 
peger ivrigt. Hvad hedder det, råber de ned til ro
karlene, men heller ikke der får de svar, de taler 
hver med deres tunge, de er fremmede for hin
anden. 

Da skibet tog bunden, stod en byge af pile mod 
det. De lyse mænd greb skjoldene og trak deres 
vældige sværd af bælterne, så sprang de i vandet 
og vadede ind. På bredden mødte dem en flok lyse
brune mænd med hovederne viklet ind i hvidt eller 
grønt klæde og med silende sort skæg nedover 
hagerne. Over brystet bar de ringbrynjer, lynende 
af sølv. De gik imod de lyse mænd med løftede, 
krumme sværd og med et sært råb ud af halsen, 
man kunne jo tyde det som Allah, A-Ilah. Det var 
et tosset ord at bryde sin tunge med. 

De ilandstegne huggede ind, også de med brøl, 
men langt hårdere og ru: Kristus, skreg de, men 
der var også nogle, som råbte Tor og Odin, de var 
normannere, nok kristne, men endnu våde i håret 
efter dåben, i hjerterne var de hedninge, når det 
gjaldt og da især i kamp -

Bersærkergang. De sprang knurrende ind på de 
mørklødede, og hver mand tog sig af to, forsvarerne 
var i flertal. De huggede skjoldenes spidser ind i 
panderne, kløvede med økser hovederne til halsen 
og satte vældige hug ind i de mørkes liv, de luk
kede hænderne omkring modstandernes halse, til 
de tabte vejret og faldt som sække. Alligevel ville 
de ikke have kunnet stået sig, hvis ikke hjælpen 
var kommet. Men horisonten blev levende af sejl, 
og havets ro brudt al kløvende stævne. Også disse 
skibe skurrede mod strandbredden, og besætnin
gerne myldrede i land, vildt skingrende og i salig 
bersærkergang. 

Da stranden var ryddet, holdt de hvil, satte sig 
i det blodvædede sand og ømmede deres sår. De 
rev turbanerne af de dræbte saraceneres hoveder 
og forbandt sig med dem. Stor godmodighed faldt 
over dem, nu knurrede de ikke mere, men brum
mede blødt og tilfredst, tog sig endda al de sårede 
saracenere og hældte mjød i svælgene på dem. 

De krydsede i små flokke langs kysten, deres 
øjne Io barnligt blå over alt det forunderlige, frem
mede, de så. De plukkede frugter, de ikke kendte, 
og åd dem med skal og stilk. Nogle af væksterne 
var gode, en lillighed i ganen, de aldrig havde 
kendt før. Knapt kunne de åbne læberne for at 
bide igen, de klæbede sammen af salt og sukker. 
Det var appelsiner. Og at bide i fersknerne var 
som at sætte tænder dybt i en kvindes mund. Det 
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havde været en god dag med mange brådne pan
der, sejr og sødme. Af den fik man godhed, de 
usle ude i skibene, roerne, nød godt af den, de fik 
mjød og et slags venligt ord hvislet til dem gen
nem hugtænder. 

Det blev til flere kampe og meget blod. Til 
vildere hyl og endnu blødere brummen. De kunne 
lide landet. 

Normannerne blev. Deres kraft var ikke til at 
modstå. Bjørne var de, klædt i menneskeskikkelse, 
høje og brede over brystet som et bjerg. Dog var 
sindene barnlige som rollingers, trods grumhed, og 
endnu var hjernerne små, deres pander var lave, 
kun en lille rynket bræmme mellem hår og næse
rod som en træls. De havde ikke lært at tænke 
endnu, de kendte kun handling. Men de kom snart 
til det, og måtte gøre de særeste ting bag pander
ne, ikke bare huske tilbage og samle minder til 
mørke, lange aftener, men også tænke lidt frem
over, udover nuet. En god dag måtte følges al 
flere. 

Saracenerne var kuede nu og gjorde ingen for
træd. Erobrerne lærte sig deres sprog og kom til at 
forstå dem. Sært så mange kloge ting disse mørkhu
dede sagde og så mange ting, de vidste om. Stjerner
nes stilling på himlen, tal, der kunne lægges til tal og 
blive resultater, mærkelige beregninger med ukend
te størrelser. De kaldte sig astronomer, astrologer 
og matematikere. Nordboerne blev stumme af at 
høre på dem. De kunne også skære i folk, huh, helt 
åbne dem og sy dem sammen igen, uden at de blev 
ringere af det, hele brud og rette krogede arme, 
hænder og fingre ud, folk, der havde humpet i 
årevis, kom til at gå rigtigt. De var læger. Norman
nerne kom til dem og mistede lidt af deres brusen
de selvtilfredshed, sad hos dem, lyttede og lærte, 
de fik at vide, at der var større ting i den begræn
sede verden, de kendte, end kamp. Og senere, da 
de også fik smag for deres kvinder, og de smagte 
godt og var bløde at føle på som fersknerne, gik de 
til lægerne og tryglede for en brækket næse, en 
kløvet læbe eller hage. De ville være kønne. 

Normannerne levede i en by, der kaldte sig 
Palermo. De havde aldrig set dens lige, ja, ikke 
engang de, der havde været i Byzanz syntes, den 
kunne måle sig med Palermo. De faldt i måbende 
beundring over saracenernes stræbende søjler og 
det legende fletværk af marmor i vinduer og mel
lem søjlerne. De puttede kulørte, små firkantede 
glas i sten, og se, om de ikke gjorde et fint møn
ster. Også de selv havde kunstnere iblandt sig, 
mænd, der huggede hårdt og kantet, men med en 
egen primitiv, fortællende kraft. De huggede ind 
i stenene fnysende gangere og vældige kæmper, 
lynende sværd og ildsprudende drager. Saga og 
sagn. Side om side arbejdede de med saracenernes 
billedhuggere og glædede sig over det, de lavede. 
De lærte hensynet til andre at kende. 

En af normannernes kunstnere hed Bjarke. 



Bjarke var sær. Ikke sådan, at han ikke elskede 
solen, han kunne rejse sig fra lejet, endnu medens 
det var nat og stjernerne sang, for at se solen 
stige af havet, hæve sig op og op i det blå, til den 
næsten sad lodret, og glæde sig over den, og han 
havde også taget sig en kvinde, som de andre. En 
ung dejlighed. Gylden i huden som solmættet sand, 
dertil blød, som det fløjl, man hvilede på. Ingen 
nat var mørkere end hendes øjne, og ingen stjerne 
i den kunne tindre som de. Han kaldte hende sin 
fugl, fordi hendes tale var som et lyst kvidder, han 
kaldte hende sin rå, fordi hendes spinkle krops 
bevægelser var yndefulde som dens, og fordi hun 
så på ham med dyreblik, hengiven og god. 

Han havde fundet hende, dengang de indtog 
byen, og han havde slæbt hende med sig ved 
håret, larmende og i glad triumf som de andre. 
Siden hen lærte hun ham ømhed og gjorde hans 
grove hænder varsomme. Hun gav ham megen vis
dom om kvinder og kvinders sind: Måtte han en 
nat komme buldrende ind i hendes kammer og 
bare være mand, rå og uden hemninger, da skulle 
han næste nat komme ydmygt og knælende mod
tage kærligheden som en gave af hende. 

Alligevel var han aldrig rigtig i ro og aldrig i 
døs af det herlige, lokkende vellevned. De morge
ner, hvor han mødte solen ude på forbjergets yder
ste spids, så han ikke bare den, han så langt ud 
over havet, udover horisonten, altid mod nord. Og 
han huskede. Han mindedes landet, han kom fra, 
skovenes store mørke, vindene, som sang i træer
nes kroner og gjorde vers af deres sang. Han 
havde minder. 

Tiden, der gik, gjorde dem ikke svagere, min
derne voksede, blev saga, fantasi og fik farver, de 
aldrig havde haft, de blev til drømme og smukke 
eventyr. 

Nætterne hos den unge dejlighed, hos fuglen, 
råen, saracenerpigen, blev urolige. Det var ikke 
længere hendes ansigt, han så ved siden af sig, 
han så et lyst i stedet, med blå, spørgende øjne, 
med en fint buet næse og en hage, der udtrykte 
vilje. Han hviskede et navn, råbte det, og kvinden 
vågnede og blev skræmt. Hun så noget ukendt i 
hans øjne, som voksede fra time til time, og vidste, 
det var længsel, længsel forbundet med et navn. 

Og Bjarke, den grusomme normanner, blev rast
løs. En mand kan binde sig nok så meget og tro, 
at han for altid har kastet anker. Når drømmene 
vågner, og minderne trænger på, da løser læng
selen ham fri. 

Han følte det selv, blodet løb vildt ·i hans årer, 
det længselsfulde blod. Kvinden, han havde, mæt
tede ham ikke længere. Hans vandringer ud til 
havet blev hyppigere, han så ikke alene solen kom
me, den sank også for hans øjne, som sank med 
den, fulgte dens bane, indtil han stod blind tilbage. 

Så var det, han gjorde sin drøm i sten og hug-

Han slæbte hende med sig ved !,året. 

gede sin længsel i en frise. Bjarke mejslede en 
kvinde. For en .mands længsel er af hunkøn. Hun 
fik et langt ovalt ansigt og en mund, øm, kaldende 
på hans, hendes hage gav han en kløft og satte 
viljen der. Hendes hår flød udover skuldrene, som 
et solfald, sådan, som når solens gyldne stråler 
faldt over havet. 

Han ser på sit værk, og finder ord at sige det, 
glemte ord fra sit eget sprog. Endnu er han lys og 
hans øjne som havet og himlen, hans krop stærk 
som dengang, han kom · hertil og sprang i land. 
Han ved, han vil tilbage. Hans øjne blev fjerne og 
så ingen nære. - Nu huggede Bjarke en mand ved 
hendes side, der stod rank som hun, holdt hendes 
hånd og lignede ham selv. 

Hans sind blev et skib, hjertet gik ombord i 
det og hejste sejl. - Han går ned til stranden. 
Fartøjerne ligger optrukne og lækker i solen. Flere 
mænd kommer til og prøver at skubbe dem ud, de 
fyldes med vand. Så går de tilbage, tykvommede 
som de er blevet, til deres fremmede kvinder og 
synker tilbage i puderne, de har ingen energi til at 
lappe på en fortid. Kun Bjarke bliver i døgn. Han 
har valgt sig en lille smækker båd, en hurtigsejler, 
slank som en haj og lynsnar som den. Medens han 
arbejder med båden, vågner hans muskler, og han 
brummer på sange, tonestumper, der blev til et 
kvad: 

Bjarke stævner hjem nu - fordi han fandt sine 
unge dage igen. Her var mænd blevet tykvom
mede, dorske som trællene, tandløse som kællinger. 
Atter har Bjarke de skarpe hugtænder at bide sin 
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lyse kvinde med, han, hvis sind var blevet sødt 
som sirup. 

Båden er færdig, klar til hav, og rykker utål
modigt i de reb, der binder den til en fremmed 
strand. 

Den sidste nat. En mørk pige og en lys mand 
i alskedsfavntaget. Rindende perler fra hendes 
sorte øjne og forlegenhed i hans blå. Fuglen vil 
flyve med ham, men han tænker kun på en, hende, 
han skal se igen, Cn, hvis øjne er som hans, en 
som har vilje, som han har det. 

Endnu medens det er mørke, svalt og blødt og 
med stjerner, bryder han op. Han går i båden og 
ser sig ikke tilbage. 

Så stod han ud på havet. 
Derude hilste Bjarke solen med et hyl, der rev 

sig løs fra hans hjerte. Han satte kursen stik vest. 
Måske nåede han aldrig hjem og fik aldrig gra

nernes sus at høre igen og aldrig sin længsels kvin
de at se - og kvinden er måske slet ikke mere 
sådan, som han huskede hende. Sådan, som han 
har hugget hende ind i frisen i klostergården i det 
fjerne Palermo. 

Jeg sad i Monreales klostergård og fik selv 
længslen i mig. Jeg skal rejse imorgen. Og jeg vil 
glemme Siciliens mørklødede, myge kvinder. 

Hutl satte kursen stik \'Cst. 
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PIGEN fra FANØ 
Af OLAF GYNT - Illustrationer: KJELD SIMONSEN 

IDe sidder brandstejlemig derovre endnu og kisse
misser! bemærkede styrmand Verhaeren irrite
ret og rakte kikkerten til andenstyrmand, der 

kun var kendt under navnet Rødtop. 
De stod på den hollandske kuf Het Gouden Zee

paard i Esbjerg havn, hvor de store blå kuttere lå 
nymalte og dirrede fra rat til ræling af længsel efter 
senhøstens store dræt. Verhaeren med sit tungtskårne 
mutte ansigt med den evigt dampende Willem den 
2den cigar var en ægte sømand fra Amsterdam, bred
bygt og solid som de hollandske banker. Rødtop deri
mod var lille og væver, vant til at klatre til tops i 
merset som en chimpans. De havde krydset klodens 
have sammen med deres stoute kaptajn Jan van Rey
ckens, og nu stod de her og ærgrede sig over ham ... 
ja, ærgrede sig både gule og blå! 

Hun ødelægger det hele, svarede Rødtop og satte 
kikkerten for sine vandblå øjne: Se bare, hvor han gør 
sig lækker! 

Skidt med alle de andre piger, som faldt for kap
tajnen! brummede Verhaeren: Det var ha.re en sailors 
sorgløse eventyr. Han er jo en charmetrold vores cap
tain ! Men denneher er jeg bange for. Jeg tror spilme, 
at det er alvor dennegang ... han er lisom lænket af 
hendes lyse lokker ... Det ligner ham ikke! Hvor er 
beslutsomheden? Hvor er hans overlegne facon overfor 

damerne? Han opfører sig som et pattebarn! Stik mig 
en skrå, Rødtop. 

Rødtop adlød mekanisk, men tog ikke kikkerten 
fra øjnene. 

Ja, mumlede han hæst: Han ser fuldkommen ånds
svag ud. Og nu stikker han hende et eller andet ... 
det skinner rødgyldent. 

En banal ravkæde, oplyste Verhaeren: De ligefrem 
vader i rav derovre på Fanø. Rav og kaniner. Og nu 
hopper han selv rundt til grin som en vild klitkanin! 
Vi har allerede ligget tre dage for længe her i Esbjerg 
- hm - hvad om du og jeg stak fra borde og søgte 
et lysblond eventyr lisom Kaptajn Kvindekær? 

Men lad os selv sætte øjet for kikkerten og rette 
den mod Fanøs nordspids, som flimrer i senhøstens 
soldis med slørgrønne vange omkring Gynts digterhus 
og helt nordude toppes i lyngbrune forvitrede banker, 
et underligt betagende oldtidsland. Og hvad fortæller 
kikkerten os så? 

Vi ser en mand med hollandsk skipperkasket og en 
ganske ung pige. De sidder sammen på en skrænt med 
blågyldne vilde blomster og følger den store melgrå 
englandsbåd med øjnene. Hun ser sommetider ned, 
lisom undseligt eller grublende, og plukker et par Iila 
strandasters og river en håndfuld af det lange ring, 
lende græs, der er tyndt som silke. Han lader, som om 
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Rødtop satte kikkerten for sine vandblli øjne. 

Englandsbåden interesserer ham umådeligt, og i vir
keligheden er den ham revnende ligegyldig. Hans side
blik glider ned over hendes tætte næsten gyldenblonde 
hårvæld, der kærtegnes af brisen og vifter i små skælm
ske lokker om hendes perleklare pande. Hendes hud 
er såre sart og gennemsigtig, ægte fannisk, og hendes 
sorte bryn er tegnet så tæt og fintbuet som af en 
geishas tuschpensel. Den luftige blomstrede sommer
kjole er blæst bort fra den skønneste skulder, nogen 
billedhugger har mejslet i verdens dunblødeste mar
mor, og hun har trukket benene op under sig som en 
lille fugleunge. Hendes knæ er runde og harmoniske. 
Alt hos hende har en særegen lethed og lønlig ynde, 
som om hun var vant til at løbe om kap med vesten
vinden og lege med småbølgerne i brændingen. Hun 
er helt drømmeagtig, tænker Jan, næsten som Amine 
van der Decken, der var ringforlovet med den flyvende 
hollænders søn og måtte miste ham, fordi han var 
skæbnebundet til den grufulde opgave at finde sin far 
og løse forbandelsen ... 

Hvad tænker du på, Jan, spør hun nysgerrig. 
På din næse, smiler han: Der er noget næsvist ved 

den . . . og på dine hænder, for de minder om min 
unge mors, når hun plantede tulipaner i markerne 
derhjemme ... det er, som om hendes tabte somre 
kommer til mig i dig ... 

Romantiker, ler hun: Uforbederlig dagdrømmer! 
Du siger altid sådan nogle underlige ting. Men det er 
måske netop derfor, at ... 

At hvad? fritter han og slipper det græsstrå, som 
han tygger så altfor ihærdigt på, som om han beher
skede en indre utåhnodighed. 

At ingenting, svarer hun drillende: Se mågerne, 
du! Og de ilende skygger derude over strandengen. 
Det bliver uroligt vejr i aften ... 

Det er det allerede indeni mig, svarer Jan dumpt. 
Og hans gråblå øjne får noget stålhvast i blikket. 

Hvorfor? spørger hun undrende. 
Da springer han op med et sæt. Og hun ser påny, 

hvor han ligner en viking, velbygt og utæmmelig, en 
hård negl. Mørkblond, bredskuldret, med næver som 
levende jern. En pragtfuld ven og en frygtelig fjende. 
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Du spænder mig på pinebænken, svarer han adva
rende: Detteher varer for længe for Jan van Reyckens. 

Pigen fra Fanø! 
Er hun bare et eventyrvæsen fra "En skærsommer

natsdrøm"? Der er noget uvirkeligt ved hende, noget 
flagrende og ugribeligt i slægt med sommerfuglens 
væsen. Hun kommer op over engene som en bibelsk 
åbenbaring i sit røde, kiltrede skørt, eller hun daser i 
solskinnet på trappen foran sin fars, fisker W ollesens, 
lave hus og leger med den ravgyldne, hvidplettede kat, 
der smyger sig kælent og fortroligt mod hendes runde 
pusselanker. Hun har et ildtændende smil og et mun
tert tilråb til de grånende ulke, der er dønnet til ro på 
havnens sladrebænk, og hun forstår at smutte fra de 
unge vilde navigatørdrenge, når de tror, at de har 
danset hende varm og træt og kan få deres vilje. Hun 
er forunderligt legende let, smuttende og flygtende let 
som et mælkebøtdun, og alligevel kan hun snakke 
længe og dybsindigt med en gammelmor, som ligger 
tilsengs med kamillethe og bandager for gigten. Pigen 
fra Fanø er allevegne og kender alle de skønne skjulte 
steder på øen, men hun har kun stævnemøde med 
vestenvinden og konvallerne, med fuglekøjerne og den 
slørfine sandflugt over verdens bredeste og hvideste 
dansegulv, Fanøs badekyst! 

Og dette flyvende fnug af et pigebarn vil en selv
bevidst hollandsk kufskipper fange så let, som man 
lukker næven om et møl. 

De gamle på øen rystede vantro på hovedet: 
Han får hende aldrig! Han aner intet om hendes 

sind, der er liså stolt og ubøjeligt, som hendes legem er 
smidigt og fagert! Der er sagastof i sådan en Fanøpige. 
Og hvem kan fange det fygende sand eller den vigende 
brænding? 

De gamle på øen er viise som de trehundredårige 
indbyggere i Shangri-La. De kender deres eget blod i 
Ilse, deres gamle slægters stædighed og egenvilje. Men 
også deres rosenkyske renhed, de vilde valmuers bræn
dende blod bag hudens sne. God er hun som vårdagen 
og kærtegnet, mild som brisen over Sønderhos rosen
drøm; men ... men ... hun er ikke tilfals for en hol
landsk eventyrer. Hun vil ægte en fannik, en af øens 
søfarende sønner. Hun er så bundet til ravets og 
poesiens ø, at hun aldrig vil forlade den. Der er hem
melige lænker, som binder stærkere og mere uløseligt, 
end nogen havets pirat begriber. Hvordan var det nu 
med Ilse og Ole fra Nordby?'Når han kommer hjem, 
vil han fæste hende til brud. Således vil både hans 
og Ilses forældre det, og sådan blir det. Så kan den 
hårdtmejslede hollænder sejle sine tulipanfrø til Rio 
de Janeiro! 

Men ombord på H et Go uden Zeepard er stemnin
gen heller ikke blid. Den er nærmest boblende, for 
hollænderne har kraterild bag deres kloge, stoute 
flegma. 

Og sikken kaptajnen dog skaber sig! Han, der 
ellers er rolig som en vindmølle uden vind og sikker 
som en kompasnål, er uligevægtig, hidsig, på kant over 



alverdens bagateller. Ingen kan gøre ham tilpas. Kok
kens kulinariske mesterstykker, særlig hans berømme
lige pighvar i hollandaise, betegnes som "svinemask" 
og "æklere end det rådne på en hvalfisk" o. s. v. Kap
tajnens ordfantasi yngler, så den ikke kan gengives i en 
nobel novelle, og de finder sig allesammen i det, fordi 
de er mandfolk som han selv og kender grunden. 
Grunden er lysblond, og det må have ringet mange 
gange for dens ører, for mangfoldige saftige sømands
udtryk udgydes over Ilses intetanende lille stivnakke. 

Er vores kaptajn ikke god nok til sådan en Fanø
tøs? vrisser Verhaeren: Har vi ikke set skævøjede 
chinagirls og elegante Marseille-grisetter falde for ham? 
Er han ikke den uimodståeligste af os alle? 

Nåh, tvivler kokken og stryger sit sorte spidsskæg: 
Vi andre har attraktioner, som hans glatte hage ikke 
kan hamle op med ... 

Han er kulret, fastslår Rødtop og tænder sin 
tyvende cigaret før dinner: Men nu er jeg træt af 
Esbjerg. Rabalder på cafeerne og fiskeauktioner og tre 
biografteatre. Jeg kan den udenad fra torvet til hav
nen. Jeg vil til Singapore eller Brørup! 

Hvorfor Brørup? spør Verhaeren nysgerrig. 
Privatliv, svarer Rødtop og puster hemmeligheds

fuld en violet røgsky ind i hans markante ansigt. 

På samme tid har Jan van Reyckens et dundrende 
opgør med pigen fra Fanø. 

Han har sat hende stævne i digterhuset på Odden, 
og Gynt har galant overladt sin wigwam til deres iltre 
charme. Han blev ven med dem begge en dag, da de 
samlede svampe nær hans hus ... og i den senere tid 
har de lagt deres skumringsture om ad nordspidsen. 

Reyckens har arbejdet sig op til et sandt raseri. 
Han er vant til, at besætningen lystrer ham selv under 
den stiveste brandstorm på Biscayen. 

Men jeg er ikke din besætning, smiler Ilse drillende 
og sætter en pragtfuld buket blege brogede blomster 
fra det våde marskland i en skåret vase: Og du skal 
ikke forsøge at blæse op til brandstorm på Biscayen. 
Jeg er ikke ombord på din smadderkasse af en lav
pandet pram! 

Sådanne ord klæder ikke hendes hybenrøde mund; 
men hun siger dem faktisk, for hun er skipperdatter 
og har set en sømand før i dag. Desuden er han stor
artet netop nu, hvor han er i færd med at udfolde sit 
voldsomme sind! 

Jeg kan ikke ligge og daske i Esbjergs havn bare 
for et pigebarns skyld, hvæser han: Jeg gør mig til 
grin for mine folk og for de andre skibe. De står med 
kikkerter derovre og glor på vores stævnemøder. Jeg 
har min rheders ordre til at rejse for fem dage siden. 

Så sejl! driller hun og knipser et fnug af sin kjole. 
Et sekund blir hans øjne mærkeligt varme og bløde 

som mørkebrunt fløjl. Hvor hendes hånd er lille og 
hjælpeløs trods hendes stejle holdning! Pragtpige! Og 
blodet ruller endnu hedere i hans hollandske pulse. 

Du skal rejse med mig! kommanderer han. 
Skal vi til månen eller til Kerteminde? ler hun. 

Til Sydafrika. Det er min næste rute. 
Men min næste rute er til Nordby hotel, svarer 

hun: Jeg skal være servitrusse! Det blir vældig sjovt. 
Du vil altså ikke med mig, Ilse? spør han indtræn

gende. 
De viltre, lyse lokker hvirvler om hendes egensindige 

hoved, da hun ryster sit nej til ham. 
Jeg ber dig om det, fortsætter han og ændrer tak

tik: Jeg trænger til dig . . . den faste ankerplads, det 
dejlige lille hjem, som enhver ægte sømand drømmer 
om ... 

Mens han snyder sin trofaste kone med alverdens 
piger i alverdens havne! bemærker pigen fra Fanø: 
Hold op med dit romansludder! Virkeligheden ser 
helt anderledes ud. 

Men følte du da intet på vore vandringer? spør 
han bebrejdende: Hørte du ikke, hvad skumringsvin
den hviskede til dig iaftes derude, hvor himmel og hav 
gik i eet? Mærkede du ikke, hvor fast og beskyttende 
min arm lå om dine spinkle skuldre? Og således skulle 
de værne og fastholde dig hele mit liv ... har jeg ikke 
fortalt dig, at min slægts motto er ye main tiendray? 

Hvad betyder det? 
Jeg fastholder. 
Men jeg undslipper, svarer hun dæmpet: Jeg skal 

sige dig een ting, min stormægtige Jan, mynheer ... 
jeg sværmer ikke for lyrikere, men for mandfolk. Min 
time kommer, når jeg møder den rigtige pirat, som tar, 
hvad han elsker ... og tar det for alle tider og alle
vegne! 

Og før han får grebet hende i det farvede hoved
klæde eller det blåhvide perlemorsbælte, er hun blæst 
ud af huset som en legende alf på en blomstervind. 
Borte med blæsten ... 

Samme nat får mandskabet på H et Go uden Zee
paart en kølhaling af kaptajnen i så saftige vendinger, 
at Rødtop stilfærdigt bemærker: 

Vi må snart til at skrive hans ord-opfindelser op. 
Han fornyer jo ligefrem sproget. Og man kan ikke 
påstå, at hnn inspirerer ham til blomsterpoesi! ! ! 

En skønne dag sker der noget, som vækker undren 
og opsigt i Esbjerg havn. 

Gamle skipper Wollesen klatrer ombord i H et 
Gouden Zeepaard. 

Han er en tætbygget mand med muskler som 
manilatove, men alligevel let og hurtig i bevægelserne. 
Hans kugleformede hoved sidder tungt og solidt på 
skuldrene; men under den brede pande og de buskede 
bryn glimter et par bygegrå øjne, som ser tværs gen
nem alt. Han har en strikket gråhvid sweater på og de 
brune gummistøvler, han fik af de andre fiskere som 
belønning for en djærv dåd under drættet. Snadden 
damper slidt og fyrretyveårig i hans mundvig under 
det lille rødblonde overskæg, den har fulgt ham gen
nem utalte eventyr og dravater, for Wollesen har 
oplevet mere end de fleste. Der er noget af en hav
trold over ham, en ulk, der tar sit bestik og følger det 
til sidste kuling. 
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Og nu har han taget bestik af datterens forhold til 
hollænderen. 

Han har drøftet det med Stine, som sidder smal og 
syg og bleg derhjemme og strikker, mens hun venter i 
spænding på hans hjemkomst. Bare han dog ikke 
kommer i slagsmål med hollænderen, for Wolle kan 
blive utroligt bøs! Hun har dog ikke angst for Wolles 
skyld, for ingen ulk har nogensinde lagt ham ned til 
dato. Hun er ræd på hollænderens vegne, for Wolles 
næver kan forvandles til levende smidigt jern. De er 
kendte fra Limfjorden til Lakolk. 

Jo, de to gamle har snakket om Ilses hollænder på 
deres egen fåmælte måde, afbrudt af endeløse pibebak 
og de klirrende strikkepindes monotone musik. Wolle 
er mistænksom og stødt, fordi hollænderen aldrig har 
aflagt et besøg i hans gæve og gæstfri hus, men altid 
har holdt "hemmelige" stævnemøder med datteren. 
Og mor Stine har nu engang tabt hjertet til den smør
blonde navigatør Ole og bærer ham som vordende 
svigersøn i hjertet . .. 

Og nu er Wolle trukket i stadstøjet for at tale ud 
med Jan van Reyckens. 

Hvad pokker, hvisker Rødtop til Verhaeren: Skal 
vi nu til at ha bamser ombord? Den gamle dernede på 
lejderen ligner jo grangivelig en vaskebjørn! Skal vi 
ha transporter til Hagenbecks dyrepark? 

Hold bøtte, mumler Verhaeren: Nu blir der brand 
i gaden. Det er far'en til pigen på Fanø. Han skal være 
stærk som syv bisonokser. Vi må hellere holde os klar 
til at hjælpe Jan, hvis ... 

Men Jan van Reyckens har ventet besøget. Den 
hollandske kløgt er beregnende og skaber nogle af 
verdens bedste skakspillere. 

Det gir et lille ryk i Wolle, da den statelige kaptajn 
på Het Gouden Zeepaard pludselig står foran ham. 
De to havørne måler hinanden i et nu fra top til tå. 
Og der går et underligt skær af tilfredshed over dem 
begge, som vikinger, der møder jævnbyrdige modstan
dere før en tvekamp. 

Wolle taler flydende hollandsk, og Jan har lært 
nogle danske brokker af Ilse. Han kan dog ikke bruge 
sætningen "du kysser dejligt" i dette øjeblik ... Med 
en håndbevægelse byder han skipperen fra Fanø ned i 
sin kahyt. Wolle kikker sig omkring og nyder følelsen 
af at være i et velbygt skib hos en kaptajn med gode 
gulnede søkort fra Columbus tid til vore dage, med 
den historiske Maghellanrute indkrydset og Vitus Be
ringlin jen tegnet nordpå. Åbenbart ingen almindelig 
kufkaptajn, men en Sindbad Søfareren med vide hori
sonter. Den kaffepunch, kaptajnen stilfærdigt brygger, 
er også knaldende god og går lidt til hovedet; men 
samtidig løser den tungebåndet. 

Det var altså detteher med min datter, begynder 
Wolle lisom lidt genert efter den hjertelige modta
gelse: Hm ... høm ... jotak, en dråbe til! Tusind tak, 
det er en pokkers kraftig kaffepunch ... 

Ja, De er jo Ilses far! smiler Jan, som om han 
møder et elskeligt fabeldyr fer første gang. 

Akkurat, fastslår Wolle: Det kan man ihvertfald 
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ikke komme udenom. Og som far har man jo et ... 
hm . . . et ansvar. 

Naturligvis. Ønsker De mere punch, skipper? 
Jotak, en bitte dråbe mere. Tak. Tak. Jo, det var 

altså detteher med Ilse. Hun er for ung til at stå tilsøs 
med Dem, kaptajn! Hun er min øjesten. Jeg kan huske 
hende fra hun var så bitte som så, en hel Tommelise 
med lidt krøller ved ørerne lisom små ... æh ... lisom 
små grisekrøller ... 

Mærkelig, morsom sammenligning! ytrer Jan og 
stikker Wolle en kæmpecigar: Detteher er en ægte 
Hofnar, men i overstørrelse. Prøv den, skipper! Der er 
kun et par hundrede fremstillet, og jeg fik et par af 
direktøren for fabrikken. Knippelgod røgstang. Uhm! 

Wolle patter lidt på den og føler et gådefuldt vel
behag strømme igennem sig. Man lammes liså gelinde 
af al denne hollandske charme og gæstfrihed. Desuden 
er der noget ved hollænderen, som tar ham, noget 
dristigt og hårdt og muntert, noget af hans eget stæ
dige stride stof. Allerede mens de to mænd nappes om 
Ilse, er der et lønligt kammeratskab imellem dem. 

Denne røgstang minder mig om en nat i Calcutta, 
begynder Wolle, men tar sig i det, for det er jo ikke 
tid til at fortælle skrøner. Opgøret angående datteren 
er jo næppe nok begyndt endnu. Men hollænderen 
holder ham til ilden og anråber om at få nøje oplys
ninger om hin eventyrlige nat i Calcutta. Og Wolle 
fortæller ... 

Han er en glimrende fortæller, lisom de gamle 
vandrende sagafortællere i Island, et primitivt snakke
geni, når man først får hans tunge på gled. Og kap
tajnen åbner for sit private grønne skab med de stærke 
eliksirer, den indiske yalu-yalu-vin og de giftige aperi
tiffer og de røde likører fra Toulon. Er det hans hen
sigt at drikke bamsen på pelsen? Hollænderen er ellers 
meget nøjeregnende med disse kostelige dråber i "me
dicinskabet". 

Wolle boltrer sig i beretninger fra skatteøen i Syc!
havet, hvor det naturligvis var Wolle, som fandt de 
blinkende dubloner, til den store sagnagtige hvalfan
gerfærd i Nordishavet, hvor det naturligvis var Wolle, 
der harpunerede kolossen i bølgerne, der blev røde som 
hyldesaft. 

Hollænderen udtrykker undren, vantro, begejstring 
og alt, hvad der ellers stimulerer en god fortæller til 
fantastiske udfoldelser. Samtidig rækker han små glas 
med ravgylden cognac og cacaolikører til skipperen. 

Men et eller andet steds i en krog af Wolles hjerne 
står det stadig fast, at han er kommet for at få klaret 
grejerne med kaptajn Jan van Reyckens. Og umotive
ret vender han tilbage til sagens kærne. 

Min datter bliver på Fanø, buldrer han og slår i 
bordet: Hun skal ikke være piratens prise. Vi har en 
dejlig dreng til hende, en rigtig Vestervovsdreng. Han 
hedder Ole og er lyshåret som lurmærket smør. Ham 
skal hun ha. Dælen drosme ! 

Spiller du kort? spør hollænderen gemytligt og slår 
ham på skulderen: Hvad om vi spillede om din datter? 
Så afgør Vorherre sagen med det samme! 



Lad gå, griner Wolle. 
Og så spiller de med snuhed og blind makker, så 

det ryger efter. Det er et spændende spil, fordi de 
begge to føler, at skæbnen er med til at blande kor
tene. Men skæbnen er drilagtig som pigen fra Fanø. 
Spillet blir uafgjort! 

Jeg har en joker i baghånden, smiler hollænderen, 
da han bugserer bamsen ned af lejderen og følger ham 
hen til Fanøfærgen. 

Da Wolle kommer hjem til mor Stine, er han 
frisket af havvinden. Han gir det udseende af, at han 
har haft et voldsomt lyn
knitrende opgør med kap
tajn Reyckens. 

Godt du ikke begyndte 
at slås med ham, bitte 
Wolle! sukker Stine be
friet: Han kan jo trods alt 
ikke gøre for, at han er 
forelsket i vores Ilse. Men 
han er den første, som ... 
som ... 

Og strikkepindene klir
rer kvindehjertets dæm
pede alvidende melodi. 

Jeg har haft et opgør 
med din far! fortalte Jan 
mørkt og mismodigt. 

Såh. Kvindelil, din tro er stor ... spottede Jan: Vil 
du med mig i de romantiske drømmende fuglekøjer? 

Har ikke lyst til noget, mumlede Ilse rådvildt og 
bøjede hovedet ned mod sandet. Det trak i hendes 
skuldre, forræderisk. 

Vil du gøre mig en allersidste glæde? spurgte han 
blidt og kyssede hendes nakke lige under ørekrøllerne. 

Naturligvis, hviskede hun træt og rettede sig op 
igen. Hun så ud over det endeløse, briseglitrende havi. 
som om hun ventede en frelsende engel, der kunde 
løse livets sværeste og sødeste problem for pigen på 

Fanø ... men kun måger
ne duvede derude med 
bløde lyttende vingeslag. 

Vil du tage med over 
på mit skib og gi det din 
sidste hilsen med på vejen? 
spurgte han: Det ville væ
re godt for mit sind, om du 
havde gæstet min kahyt, 
hilst på mit mandskab, 
spredt din lyse aura om 
min flade sorte kuf ... bare 
det at ha haft dig ombord 
ville lisom smitte af på 
dækket og sejlene og tov
rullerne og kedsommelig
heden ... jeg vil døbe ski
bet om til Ilse ... 

Jeg ved det, sagde Ilse 
dæmpet. Og der blussede 
noget rødt, Jisom skam
fuldt frem i hendes blege 

Wollc pattede lidt på sin "Hofnar". 

Hvorlænge skal jeg be
•søge jer ombord? 

blomsterhud ... hun så slet ikke så stolt ud som ellers t 
De havde puttet sig bort i deres "yndlingsgryde" i 

klitterne på øens vestside nær Sønderho. Ebben havde 
blottet revlerne, der var irgrønne af "slik", og som 
altid efter uroligt vejr havde Ilse fundet en ravklump 
indviklet i rødlig filtret tang på kysten. Allerede de 
romerske søfolk for årtusinder siden kaldte øen Gæsa
ria, glasøen, fordi de havde fundet dette gyldenbrune 
stof på stranden ... 

Jeg bøjer mig for din gamles hårdkogte krav, fort
satte Jan og brændte anklagende sine øjne, der nu var 
mørke som sand efter regn, i hendes inderste, så hun 
våndede sig. 

Nå, bemærkede hun og prøvede at gøre stemmen 
ligegyldig. Men Jan opfattede dens svage skælven og 
triumferede hemmeligt. Kun en kvindelil trods alt ... 

Jeg rejser imorgen, fastslog han hårdt. Og det er 
din egen skyld, at vi skilles på denne måde! 

Jaså ... hun kiggede bønligt på ham: Men hvorfor 
gøre afskeden så pinlig? Så tragisk ... den slags hører 
hjemme i filmene i Nordby biografteater ... 

Og du vil vente på din Ole? Han skriver jo aldrig 
til dig. 

Han tænker på mig, svarede hun stille og trist: 
Jeg kan mærke det. 

så går du fra borde ... vil 
mig med sit besøg? 

Bare to timer. Vi drik-
ker thepunch sammen, og 
prinsessen af Fanø beære 

Måske, svarede hun tøvende. 
Har du ikke tillid til mig? råbte han barsle Vil du 

ikke gi mig dette sidste solskinsminde med fra Dan
mark ... du, som nægter mig alt! 

Jo, svarede hun og tænkte: ingen ved, om jeg 
nogensinde ser ham igen ... han, der kom så stærk og 
krævende og klog derude fra de sporløse vande og 
snart igen er skjult bag tågekappens flige. Jan den 
hjemløse. 

Jo, jeg kommer! tilføjede hun søvngængeragtigt: 
Men hvad er det mon for en stor fremmed fugl 
derude? 

En havørn, smilede Jan: Og den holder sikkert en 
spurveunge i sine kløer. 

Ilses gæstespil på H et Go uden Zeepaard fik et 
uventet glansfuldt forløb. Man kunne næsten sige, at 
det blev en sukces, hvis det ikke lød så banalt. 

Hun havde smagt på kokkens malaj-suppe, og hun 
havde gjort det så fortryllende og henrykt, at han be
gyndte at sno overskæggets knivskarpe spidser i den 
tyrketro, at han havde tilberedt verdens ottende vid
under. Hun havde lyttet til Rødtops tossede beretnin-
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ger, som om hun mødte baron von Miinchhausen for 
første gang og troede på enhver af hans fabler, og hun 
havde rusket ham i rødtoppen og spillet lidt forelsket 
i ham for at drille Jan. Hun havde leget med den 
sorthvide skibskat fra Amsterdam, og hun syntes, det 
var den blødeste silkekat, hun nogensinde havde strø
get over nakkeskindet. Tænk, at den kendte· Amster
dam, diamanternes og kanalernes by, ud og ind, havde 
gemt sig i grachternes pramme og bag sildekonernes 
tunge ternede skørter . .. og den smøg sig ind til hende 
og knurrede kælent. Og Jan havde med stolthed vist 
hende de nye solide storsejl, som han havde byttet sig 
til hos en skipper i Esbjerg, og hun havde delt hans 
glæde over skibet fra last til rå. Som sømandsdatter 
forstod hun næsten pr. instinkt, at Jan var en kna
gende klog gut, når det gjaldt at rigge en skude ud 
for de lange ruter. Alt her var gedigent hollandsk 
havstof som han selv. Og Verhaeren, det galante pind
svin, havde givet hende parfumerede russiske cigaret
ter. Disse mutte pirater behandlede hende næsten som 
en dronning, svøbte hende i et umærkeligt velvære, 
som var lunende og betryggende. Hun blev næsten 
glad, selvom ... 

Men det morsomste af det altsammen var dog 
kaptajnens kahyt! Nå, sådan boede altså Jan, når han 
var den store strenge diktator på skibet! Møblerne 
mindede om et borgerhjem i Amsterdam, og han 
sagde, det var ting fra hans barndoms rede, det gamle 
skipperhus ved kanalen. På det tunge egetræs skrive
bord stod et billede af en meget mild og myndig 
kvinde med sølvgråt hår og øjne, som om hun så på 
dem lyslevende. Jans mor. Et sagamenneske, det kunne 
man se med det samme. 

Hun skrev vers, sagde Jan dæmpet og tilføjede lidt 
efter: Gode vers! 

Han viste' hende skibskistens brogede indhold: 
souvenirs fra alverdens lande, regnbuefarvede fugle
f jer, aztekiske smykker, som var skabt af mestre for 
årtusinder siden, og østerlandske billedbøger og ud
skårne stenguder med indiske buddhamaver. Sikken 
et rodsammen! Ilse fik lyst til at gøre rigtig orden i 
denne "antikviksbutik", som hun leende kaldte den. 
Men de vældige søkort på væggen talte nutidens sprog, 
for de var afmærket med knappenåle på de ruter, 
Jan havde befaret. 

Du har jo været hele kloden rundt, sagde hun 
undrende. 

Tre gange, nikkede han: Jeg befandt mig bedst i 
Caracassa. Der var pigerne ikke så stædige som på 
Fanø. 

Hendes ansigt mørknede et nu. 
Har du taget mig herover for at ærte mig? spurgte 

hun kækt. 
Tværtimod, svarede han dueblidt: For at gi dig et 

godt indtryk af en bussemand på falderebet. 
Han var i et ejendommeligt, næsten perlende fest

humør, og det ærgrede hende. I går havde han været 
bedrøvet og oprevet, fordi de skulle skilles. Nu var 
han åbenbart grebet af rejsetimens rus, af opbrudets 
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forrygende fest, det ukendtes kalden. Hun kendte denne 
sømands-stemning lige før de høstlige stordræt eller 
sydtogterne. Hjemmets magt er lun og liflig; men for 
en fuldblods sailor er der intet som falderebets stunder, 
hvor han ser de vante grå kyster synke og pejler 
eventyrets kiming med alle muligheders skyflugt. 
Betød havet og de fjerne riger da mere for ham end 
hans Fanø-brud ... trods alt? 

Det var, som om Jan gættede hendes tanker. 

Søde frøken Stivnakke, smilede han: Jeg har 
kæmpet den største Jakobs-kamp i nat. Skulle jeg 
svigte min rheder, min besætning, mit medfødte job 
for at stride videre med din egenvilje? Mon det ikke 
er en bedre kur for dig, at jeg forsvinder sporløst? Så 
får du stunder til at mindes vore vandringer derude 
på de grønne enge mod nord ... hvorfor har du ikke 
en buket vilde blege blomster til mig på falderebet? 

Jeg har noget, som er bedre, svarede Ilse vemodigt: 
Ravklumpen, jeg fandt igår efter højvande . . . den 
skal være din amulet på de lange rejser. Jeg har sat 
en tynd kobbersnor i den, som vi havde hjemme. 
V ærs' god, Jan! 

Jeg vil lade dit navn gravere i den. Tak, Ilse! 

Kokken serverede et let måltid for dem. Han havde 
gjort sig særlige anstrengelser. Små muslingeskaller 
med franske pikanterier og en fiskeret, som selv kongen 
af Monaco måtte misunde dem. Rosa hummersauce 
og en pighvar som paradiset. 

Jan skænkede galant i Ilses lille krystalglas med 
de fine ciseleringer. 

Glasset er fra Venedig, lo han: Ærlig og redelig 
stjålet lige ud af Dogepaladset. 

Fy, skam dig! 
Vi pirater gør sommetider ting, som ikke er så 

pæne! indrømmede han og simulerede skamfuld: Men 
likøren er fra et kloster nær Toulon. Og den er både 
købt og betalt med fem røde alterlys til sortebrødrene. 
De påstår, at den er gjort efter en ældgammel opskrift! 
Den pige, som drikker den, er forkoglet og må lyde 
mands vilje, hvadenten hun vil eller ej ... 

Skål! hilste Ilse: Den virker nok kun på sydens 
kvinder. 

Men deri tog hun fejl, for hun blev mærkeligt salig 
og søvnig af den lysgyldne drik. Hun bad om mere, og 
Jan tændte levende lys på bordet. Hun fik en uvirkelig 
følelse af, at hun kendte denne kuf fra fjerne tider ... 
lisom bag syv slør ... 

Mine folk kan godt lide pigen fra Fanø, sagde Jan: 
Og hvad synes du om dem? 

Storartet, mumlede Ilse. 
Rød top? Han kan vel nok svovle nogle gevaldige 

skrøner af sig ... 
Pragtfuld, mumlede Ilse, mens hendes lyse lokke

hoved sank mod bordet. Det var dog besynderligt, så 
træt hun blev af den likør . . . mon der alligevel var 
noget om det med de sortebrødre ... 

Var det Franciskanermunke? mumlede hun. 
Nej, svarede Jan og dækkede hende nænsomt til 



med et storblomstret silketæppe: Det var munke af 
Morfeusordenen. 

Men Ilse hørte ikke hans underlige ord. Hun var 
allerede vugget bort i drømmelandet og sad på en 
blomsterspættet høj på Fanøs nordspids. 

Ilse lø:tede sit søvndrukne hoved fra puden med 
de blå fry::i.ser og rystede forundret de blonde lokker. 
Hvor var de rødtærnede gardiner, som solen strøm
mede ind igennem i hendes gavlværelse i skipper 
Wolles lange, lave Fanøhus? Hvor var de kulørte uge
bladsbilleder, som hun havde klistret op over kom
moden med de tre ben? 

Hvor i alverden var hun henne? 
Langsomt, som gennem en hætte af tåge, gen

kendte hu:i. Jans kahyt. Nåh, så var hun altså bare 
faldet i søvn på grund af likøren ... men hvad måtte 
far og mcr dog tænke, når deres lille pige blev så 
længe bor:e? Nu måtte hun skynde sig hjem, men 
først skulle Jan ha sig en ordentlig omgang, fordi han 
ikke havde vækket hende. Han havde jo lovet at følge 
hende til Fanøfærgen kl. 11 og sørge for hjemfarten. 
Var han ikke det æresmenneske, som han foregav? 
Man hørte dog ellers altid om hollænderne ... 

Men hvad var dette? 
Hun rejste sig pludselig lysvågen op i sengen. 
Skibet gyngede jo under hende. 
Tilmed i kraftig søgang! 
Hun foer op af sengen og trak i kjolen som et lyn. 

Så løb hun barfodet ud på dækket. 
En ubeskrivelig måben gled over hendes smukke 

ansigt. 
Henne ved rattet stod en bredskuldret, mejslet 

mand i olietøj. Hans ansigt var som skåret i sten, og 
hans hvasse øjne pejlede horisonten rundt. Han lig
nede en statue. 

Storsejlet spiledes kridhvidt af en frisk havvind. 
Bølgerne skummede højt og vildt om skibet, som 
duvede stærkt. En fossende kølvandsstribe agterude. 
Forude et ?at skrigende grå fugle og et endeløst rum 
med en solbræmmet skyflugt. 

Rødtop var i færd med at spule dækket. Han løb 
hen til hende med en cigaret, men hun skubbede ham 
rasende til side. 

Verhaeren kommanderede med folkene henne ved 
lastrummet. Han hilste hende ironisk og galant god
morgen! 

Hun måtte holde sig til masten et øjeblik. Alting 
snurrede rundt for hende. Detteher var dog et nummer 
for frækt ... kidnappet! Hun havde aldrig hørt noget 

lignende. Den slags skete jo kun på de dårlige films i 
Esbjerg ... dem, som Nordby Bio ikke engang gad 
forevise! 

Så løb hun hen til Jan ved rattet og - knaldede 
ham en ørefigen. 

Bravo, smilte han: Pigen fra Fanø har tempe
rament. 

Hvad bilder du dig ind, din ... din pigerøver ... 
din ... din ... djævel! 

Der kom pludselig liv i statuen. Med en hånd, der 
mindede om levende jern, og en urokkelig myndighed, 
som var en arv fra gamle hollandske skipperslægter, 
drog han hende ind til sig. 

Du sagde, at sådan en pige som dig kunne kun tas 
af en ægte pirat! sagde han dæmpet og triumferende: 
Og nu er kuppet altså sket. Piraten har krævet sit 
bytte. 

Hun så lynsnart op mod ham med sine solspillende 
blå øjne. Hans gråblå blik, blikket fra de bundløse 
kiminer, mødte hendes mørkt og magtfuldt. 

Du ... Du ... 
Hendes stemme var en lille forelsket piges, mens 

hun puttede sig ind til ham. 
Han kyssede hendes perlehvide nakke lige under 

ørekrølleme. Så sagde han muntert: 
Vi sender radiohilsen til dine forældre. Pastor 

Reymichje venter os i Amsterdam! 
Pastor Reymichje ... spurgte hun undrende. 
Vi befinder os ikke midt i en sørøverfilm, fastslog 

Jan: Vi gifter os og bliver lykkelige. Jeg vil ha pigen 
fra Fanø med mig som min kone kloden rundt. 

Hun tænkte et øjeblik på den riflede sandkyst på 
Fanø, kysten med barndommens silkefineste sand, hvor 
hendes små fødder havde løbet allerede i barndom
men, kysten, hvor den slørgrå sandflugt og den uop
hørlige brænding slettede alle spor. Skulle hun aldrig 
mere se den igen i blændende solglans eller optræk
kende uvejr? Hvad ville blomsterne og alferne og 
lynglandet sige, når pigen fra Fanø aldrig mere kom 
tilbage til dem? Var hun ikke eet med selve det trans
parante sølvlys over øen? Nu sank hendes verden mod 
vest som et Atlantis i bølgerne ... 

Men Jan læste hendes tanker. 
Fanø er allevegne, svarede han dæmpet: Allevegne, 

hvor to mennesker elsker hinanden enkelt og inderligt. 
Og evigt, smilte hun og strøg ham over det brune 

buskede hår: Nu forvandler jeg mig, Jan. Jeg er ikke 
mere pigen fra Fanø. Jeg er fru Ilse van Reyckens, 
borgerkone fra Amsterdam! Og mit hus flyder på alle 
verdens vande. 
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FLØSNING 
En skitse af OTTO LUDWIG 

D
et blæste ret kraftigt, og havnevandet, der for 

lang tid siden havde boltret sig på større sce
ner end denne, prøvede at spille op til krigs

dans. Men det blev kun til nogle små, komiske spjæt. 
Gamle sis "Ingegerd" kunne ikke lade være med at 
smile. Men det skulle hun aldrig have gjort, for som 
en hævn trykkede bølgerne hende brutalt ind mod 
bolværket, så det knagede i hendes knogler. 

Grim, udslidt og forladt lå "Ingegerd" og ven
tede på døden. Der var ikke meget tilbage af den 
rnake-up, som før i tiden havde kunnet skjule hen
des værste rynker. I lang tid havde ikke en eneste 
interesseret sig for hende. Hun følte sig meget en
som. Hvis hun endda blot havde kunnet få sin grav 
på havets bund! Men hun var sikker på at skulle 
ende sit liv for bødlernes ubarmhjertige, sejgpinende 
værktøj. 

En dag fik hun selskab. En meget vigtig dame 
med en selvsikker rejsning blev bugseret gennem 
broen og havde kurs lige mod "Ingegerd". Hun 
kom øjensynligt lige fra værftet og vidste endnu ikke 
rigtigt, hvordan hun skulle føre sig. Vitalitet, men 
også hovmod udstrålede fra hendes flotte skikkelse, 
og der stod en odeur af ny maling omkring hende. 
Ih, hvor hun kostede med bugserbådene! 

Hun hed "Marilyn". Ikke så mærkeligt, forre
sten. Det skulle ikke undre "Ingegerd", om rederen 
havde tænkt på den yppige filmstjerne Marilyn 
Monroe, da han skulle vælge et navn til denne skøn
hedsåbenbaring af et skib. Uden at se hverken til 
styrbord eller bagbord gled den fine dame med en 
skidtvigtig mine lige forbi den gamle damper. Plud
selig gav hun et par hvin fra sig med sirenen. De 
betød på skibenes eget sprog så meget som: ,,Så pas 
dog på, I fordømte små havnesjovere, at I ikke 
bringer mig for tæt ind på den gamle, afskyelige 
heks!" Bugserbådene svarede ikke, men anbragte 
hende med overlegen ro lige foran "Ingegerd". 

Først da bugserbådene var forsvundet efter at 
have demonstreret deres kræfter ved med deres køl-
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vand at trykke "Ingegerd" ind mod bolværket, hilste 
den gamle, affældige dame goddag. 

,,Marilyn'' vidste næppe, om hun ville svare, 
men den øde kaj og stilheden ved den blev hende 
efterhånden for trist, og så gav hun sig til at prale 
af sin stærke, spillevende organisme - en hyper
moderne diesel-motor, som kunne bringe hende op 
på en fart omkring de tyve knob. ,,Ingegerd" tænkte 
med vemod på sin ungdom, hvor hun under gun- · 
stige vejrforhold og med fuld steam rå kunne svinge 
sig op til 12 knob. Men det var mange år siden! 

"Marilyn" fortalte videre, at hun skulle ligge et 
par dage for at vente på besætningen for derefter at 
stå ud på en rejse næsten jorden rundt. Hun var 
sikret arbejde langt ind i fremtiden. Da hun havde 
pralet tilstrækkeligt længe, bad hun overlegent "In
gegerd" fortælle sin historie. ,,Ingegerd" havde ikke 
noget imod at genopleve sit lange liv i erindringen 
og begyndte at fortælle: 

"Se, da jeg kom til verden, unge dame, var jeg 
efter datidens mode ligeså fin som du, - og måske 
også lige så indbildsk! Men livet har lært mig et og 
andet, og jeg ved, at turen også kommer til dig. 
Engang, hvis havet altså skåner dig så længe, og 
hvis en fordægtig u-båd eller mine ikke sender dig 
til bunds, vil man også le ad dig. 

I min pure ungdom havde jeg nok at gøre, og 
jeg har besøgt alverdens havne. Jeg har set mange 
mennesker - usle "havnehajer" og dygtige søfolk. 
Jeg har kendt fandenivoldske styrmænd, som på 
deres første tur som skibsdreng om bord på mig 
krammede hele deres sjæl, deres sidste måltid og al 
deres galde ud over min lønning. Jeg har oplevet 
"the seven seas" i al deres vælde, og flere gange har 
jeg været lige ved at gå ned med mand og mus. 

Jeg har også oplevet to krige. Under den første 
indtjente jeg masser af penge til min reder, som til 
gengæld ikke sparede på sminken til mig. Jeg har 
bragt masser af livsvigtige varer til landet og til gen
gæld kun fået skældsord fra landkrabbernes side, 



når de måtte vente, mens jeg gik gennem broerne. 
Jeg har også set stolte træskibe med hvide skyer af 
sejl gå ned omkring mig, og jeg har følt sulten nage 
i mit indre, når kullene var ved at slippe op på 
lange rejser. 

Ved at høre tale om sejlskibe blev "Marilyn" 
pludselig meget interesseret. ,,Passer det? Jeg mener, 
har du virkelig set rigtige sejlskibe? Jeg hørte rigger
mesteren på værltet tale om de her windjammers. 
Hvordan var de egentlig? Når det kommer til styk
ket, så var de vel nogle elendige kasser?" 

,,Jeg har set mange sejlskibe i mit lange liv," 
svarede "Ingegerd" med et suk. ,,En sømand, som 
har set disse havets stolte betvingere, vil overhovedet 
ikke værdige dig og din slags et blik. Jeg slæbte en 
gang rundt på et ungt tossehoved af en styrmand, 
som ikke kunne se et skørt i havn, uden at han stor
mede efter det, og jeg havde en skipper fra sejlskibe
nes tid, som havde det på omtrent samme måde. 
Men det var noget større og skønnere end skør
ter, der gjorde ham tosset. Hvis han så en sejler i 
horisonten, var øjnene gudhjælpemig ved at trille 
ud af hovedet på ham. Selvfølgelig blev jeg til at 
begynde med lidt skinsyg, - men det gik over. Man 
hører forresten tit de tobenede gøre sammenligninger 
mellem os skibe og deres forvænte kvinder. Der er 
dog eet punkt, hvorpå sammenligningen mellem et 
sejlskib og en køn, ung pige absolut ikke passer: Ser 
du, jo færre "klude" et sejlskib har på, jo mindre 
interesse har det for et par mandfalke-øjne! Et sejl
skib skal helst ses med alle sejl sat. 

Og som de kunne løbe disse sejlskibe. Før jeg 
fik astma, havde jeg mangen en spændende dyst 
med sådanne skibe. I god vind måtte jeg med skam 
at melde tit give op, for sejlskibene kunne under 
gunstige vindforhold drives op på en fart af 16-18 
knob. Tænk på, hvad det koster af olie at få dig til 
at løbe så hurtigt! Sejlskibene levede faktisk af luf
ten alene. 

Du kan måske være heldig at træffe på enkelte 
-sejlskibe på dine fremtidige rejser, men lad dem ikke 
bluffe. I ni af ti tilfælde kan du bide dig selv i stæv
nen på, at der gemmes en elendig diesel-motor i 
deres indre! - Undskyld det med motoren. Jeg ville 
ikke såre. 

Vi dampskibe gjorde det koldblodigt af med 
:sejlskibene, og nu er I motorskibe godt på vej til at 
udrydde vor race. Menneskene er udspekulerede, og 
hvis de ikke forinden sprænger sig selv og hele klo
,den i luften, vil I møde jeres banemænd i form af 
atom-skibe eller lignende djævelskab. Nu har vi 
dampskibe i over hundrede år slæbt os rust og andre 
uhelbredelige sygdomme til for menneskenes skyld, 
og så er man ved at gøre os til antikverede museums-

genstande. Utak er verden~ løn, - også i den del af 
verden, der er våd! 

Kun een gang i mit liv er jeg blevet tiljublet af 
landkrabberne. Det var i begyndelsen af den sidste 
krig, da København på grund af isvinteren skreg på 
brændsel. Jeg stred mig i samarbejde med isbryderne 
frem gennem isen og bragte varme til mange h jern.'' 

,,Marilyn" knejsede i de krappe søer og sagde: 
"Ja, jeg tror nu ikke, min reder vil finde på at bruge 
mig som almindelig kulslæber l" 

"De tobenede væsener kan finde på alt," svarede 
"Ingegerd" med et suk. ,,En dag har din reder 
mange skibe, der er bedre og stærkere end du, og 
så sælger han dig, som var du en slave. Og der kan 
komme slemme tider for skibsfarten, hvor det slet 
ikke kan betale sig at lade dig sejle. Så bliver du 
for en tid lagt op i havnens stinkende og grumsede 
vand for at vente på bedre tider." 

,,Det tror jeg ikke på," svarede "Marilyn" over
legent. 

"Du vil komme til at sande mine ord. Så vil din 
sminke skalle af. Din make-up vil flyde ned af dig, 
så du kommer til at ligne en af havnens afdankede 
løse fugle. Men nyd du kun din ungdom. Livet vil 
også bringe dig glæder. Jeg har hørt maskinfolk og 
dæksbesætning bande mig ned til David Jones, når 
jeg har rystet dem øre i hovederne under en storm, 
men vel i havn har jeg så hørt dem lovprise mig som 
handelsflådens bedste tramper. Søfolk er nogle mær
kelige tingester. De kan være højrøstede og forbande 
havet, men de kan også være sentimentale, og når 
der efter en svær tid atter er kommet liv i havnen, 
er de mødt troligt op igen. Først og fremmest for at 
få mad i skabet derhjemme til madammen og rol
lingerne, men også fordi de faktisk ikke kan und
være søen. 

Men man bliver træt med årene. Hjertet slog 
uregelmæssigt i mit bryst på de sidste ture og fik 
maskinfolkene til at bande påny og rive sig arrige i 
håret. Bagefter har de dog godt kunnet rose min 
gamle, hæse dampmaskine på bekostning af diesel
motorerne, hvis larmende banken ikke levner dem 
søvn om natten. Jo, jeg har skam oplevet noget og 
har følelsen af at have udført et godt stykke arbejde.'' 

,,Og nu venter du altså på dødsdommens fuld
byrdelse?" sagde "Marilyn" med en let gysen. 

"Ja, vi gamle piger må jo lade livet for at give 
stål til alle I nye. Måske kommer mine knogler atter 
ud på søen, men først må jeg lide en pinefuld død. 
Det er forresten mærkeligt, sådan som man behand
ler os skibe. Vi kommer til verden under festivitas og 
hurraråb, hvor der ikke spares på champagnen og 
de store ord. På prøveturen tales der igen, og avi
serne bringer omtale med billeder af os. Jeg har selv 
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set sådanne aviser flyde rundt i havnen mellem 
æbleskrog, ituslåede whiskykasser, tomme flasker og 
andet affald. En avis har et endnu kortere liv end 
et skib, men når den har gjort sin pligt, glider den 
ligesom havets betvingere hen i ubemærketheden -
hvis den da ikke ender i kakkelovnen eller under 
vore kedler! Men vor start er altså fest og glæde. 
Hvad er enden på det hele? Ligegyldighed og ube
mærkethed ! Jeg tør vædde mine sidste kul på, at 
der ikke vil være en eneste til at hilse mig farvel, når 
jeg for sidste gang glider fra kaj. Ingen føler grund 
til at sige mig tak." 

"Rent bortset fra, at jeg ikke har brug for dine 
fordømte kul, så synes jeg, at du er lidt for senti
mental," sagde "Marilyn". 

"Det vil du også blive. - Under den sidste krig 
var jeg så heldig at befinde mig uden for spærringen 
og var med til at genvinde friheden for Danmark. 
Igen så jeg mine kammerater segne omkring mig og 
følte de tyske Stukas' projektiler gennemhulle mine 
redningsbåde og mit dæk. Men jeg slap gennem alle 
konvojerne og selv gennem helvedet ved Frankrigs 
kyst på D-dagen. Mange af besætningen fik medal
jer og en overdådighed af "sildesalat" på brystet. 
Men hvad fik jeg?!" 

I nogen tid lå de to skibe uden at sige noget. 
,,Ingegerd" havde atter fået et tryk ind mod bolvær
ket, men var for stolt til at sukke. Så sagde hun: 
,,Nå, jeg vil ikke tage modet fra dig, unge dame. 
Jeg vil tværtimod ønske dig held og lykke og håbe 
for dig og dine medsøstre, at folk i land vil få større 
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forståelse af skibsfartens betydning, end de havde i 
min tid." 

I det samme så de broen åbne sig, og to bugser
både pløjede sig lystigt frem gennem havnen. ,,Inge
gerd" følte, at nu var klokken slået for hende. Og 
hun havde ret. Folk gik i land fra bugserbådene og 
gjorde hendes trosser los, og så slæbte man af med 
hende. Trods øjeblikkets alvor kom "Ingegerd" til 
at tænke på de små bådes mangeartede job. Det ene 
øjeblik var de skibenes fødselshjælpere og det næste 
deres ligbærere. 

"Marilyn" så undrende til. Hun følte sig ikke 
mere så selvsikker. Men pludselig nejede hun lidt 
med stævnen, og idet "Ingegerd" kom på ret kurs, 
hviskede den unge dame: ,,Nu skulle du egentlig af 
med dine kul!" 

"Ingegerd" forstod straks, hvad hun mente. For 
ude på molehovedet stod en gammel mand og fulgte 
hende bedrøvet med øjnene. ,,Ingegerd" genkendte 
ham som en af de fyrbødere, der i tidens løb havde 
skovlet tonsvis af kul på hendes fyr, havde bandet 
over hende, hvisket ømt til hende for at få hende til 
at holde pusten eller steam'en, om man vil - kort 
sagt fulgt hende gennem tykt og tyndt. 

Det begyndte at regne, men alligevel blottede 
manden i ærbødighed sit hovede for sin gamle ven
inde. Måske følte han, at han selv om kort tid ville 
komme ud på den sidste rejse til det ukendte. 

"Marilyn" kunne overtage vagten på de syv 
have. Hun følte en stor tåre glide ned ad sin bov, -
eller var det måske kun regnvandet? 



Af KNUD SCHWALBE 

Illustreret af OSCAR KNUDSEN 

Det gynger, 
men synker ikke 

f oruden vore dagligdags venner og bekendte i den 
lille by norden for Port Lincoln havde vi to tro
faste venner i bugten Tumby Bay. Den ene var 

en stor modbydelig blæksprutte, der havde sit tilflugt
sted ude ved et vrag ved Tumby Bay Island. Den 
anden var en ligeså kæmpemæssig haj, der bestandig 
svømmede rundt om molen for at se, om ikke der 
skulle falde lidt af, når rutebådene fra Adelaide lagde 
til. 

Spurgte man gamle havnemester J effries om disse 
to "sørøvere", så påstod han, at de havde huseret der 
i de 21 år, han havde fungeret i Tumby som havne
mester og sagde, at de gjorde ikke 
en kæft fortræd, men var derimod 
lige så tamme som en huskat og 
kunne mades med hånden. Det var 
jeg imidlertid ikke sikker på. En 
nat var vi fire mand ude for at træk
ke vod over en flodmunding der 
havde sit udløb i nærheden af Tum
by Bay Island. Det var ret mørkt 
den nat, så vi måtte føle os frem i 
vandet. Vi kunne vade i hoftehøjde 
sværs over flodmundingen. To af os 
gik forau med voddet og to bagefter. 
Pludselig skriger en af de forreste 
"gevalt" og forsvinder, men kommer 
dog op lidt efter og iler mod flod
bredden. Vi fulgte ham, han var lig
bleg og rystede over hele kroppen. 
- Han kunne ikke sige noget de 
første minutter. Da vi endelig fik 
det ud af ham, fremstammede han, 
at for det første dumpede han i et 
dybt hul, og for det andet havde 
noget, ligesom en slimet og knudret 
arm, forsøgt at omklamre hans ben. 

Vi var ikke i tvivl om, at det var 
gamle "Ginnie", som vi havde kaldt 
blæksprutten. 

Hvad angik hajen, ,,Sir George'', da kendte jeg 
ikke mere til dens fredelige hensigter end dette: En 
va1m sommerdag, da en svensker og jeg gik en tur på 
molen, fik vi lyst til en dukkert; men da jeg selv havde 
ny, blå jakke og nystrøgede, hvide benklæder på, be
tænkte jeg mig; dog, uden jeg vidste af det, var sven
skeren på hovedet i "badekarret". Jeg stod et øjeblik 
og iagttog ham, da jeg fik øje på en sort rygfinne ca. 
100 yards borte. Jeg råbte til ham, at "Sir George" 
kom. Pludselig skyder den en voldsom fart mod molen. 
Svenskeren klatrede op på en af brovangerne; det var 
i sidste øjeblik. I det samme piskes havet til skum af 
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f den nonchalent videre, 0g hajen, lidt e ter svømmer 
har sikkert følt sig skuffet. . . 

Et par dage senere holdt vi råd. Det var lige op t1l 
juleaften. Her blev vi enige om, at nu skulle det være 
slut med vore to gamle, trofaste venner. - Vi havde 
nemlig også "Sir George" mistænkt for noget andet: 
En dag med kastevinde gik byens chemist, Mr. Wil
liams, ud i sin lille sejlbåd og krydsede vel mod øen. 
Båden kæntrede, men blev bjerget igen, Mr. Williams 
så vi aldrig mere. 

Vi besluttede under mødet at gå på jagt efter disse 
to gavtyve, og det blev på "Boxing day", der er hellig
dag og svarer til 1. juledag her. Smeden Harris lavede 
os en stærk harpun og en smedet hajkrog. Vi mente 
ved disse midler at kunne få gjort en ende på disse 
to "gespenster". 

Vi startede 1. juledag, endnu inden solen var frem
me. Turen gik først over til øen, hvor vraget lå. Vraget 
var, eller havde været en kombination af sejlbåd og 
færge. Den havde tilhørt gamle Barnes, som indtil 
han gik nedenom og hjem med ,den, havde tjent en 
ekstraskilling ved at sejle udflugtssøgende fra fastlan
det over til øen. Øen var på størrelse med Saltholm, 
ubeboet; men lå ellers hen til ingen nytte, endskønt 
jorden var god til agerbrug, fåreavl eller lignende. 

En dag havde Barnes netop sat et selskab i land 
på øen, da han kom ud i en kraftig strømhvirvel. 
Denne forårsagede, at båden snurrede rundt, fik løn
ningen under vandet og gik ned. 

Barnes så vi ikke noget til, men vi havde vore 
anelser, selv om de, som det viste sig denne jul, var 
forkerte. 

Da vi ankom til øen, gik vi straJ-s i land for orien
tering og kunne da tydeligt se vraget med styrbords 
side oven vandet. Som vi gik på bredden, iagttog vi 
en masse småfisk, som i største hast søgte tilflugt i 
vraget. Der måtte være noget, der jagede dem! Det 
skulle vel ikke være frk. octopus? Vi gjorde øjeblikke
lig vor båd klar, gik i den, og stødte forsigtig fra 
stranden, ud mod vraget, hvor vi så i al stilhed for
tøjede. Alle mand var instrueret om ikke at tale eller 
lave unødig støj. Vi sad som på nåle det meste af en 
time. Det eneste, vi foretog os, var at kaste et par 
,,squids" (små hvide blæksprutter) ud som lokkemad. 
Desuden havde vi medbragt den herligste fårekølle, 
hvilken vi firede ned på bunden, lige under os. - Det 
varede ikke længe, inden vi et stykke borte fik øje på 
en mørk skygge, der langsomt bevægede sig hen imod 
os. Det var "Ginnie", og jeg troede minsandten, at 
Jeff ries havde ret, da han påstod, hun var tam. 

Den var nu kun ca. 10 yards fra båden. Om den 
har anet uråd ved jeg ikke, men den forsøgte med en af 
sine 8 lange, modbydelige fangarme at rive køllen til 
sig. Vi manede linen med lokkemaden rundt stævnen, 
således at vi kunne hale køllen helt under vort fartøj. 
Det hjalp; nu kom den nærmere. Den var så nær, at 
den med en af sine arme kunne have omklamret bå-
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den. Da den var så nær, som vi ønsked~ de:, gjorde vi 
harpunen klar. Jeg glemmer ikke d~t ø}e:hk,, Jeg stod 

med harpunstagen. Da vendte )1Gmme blikket o~
efter, ondskabsfuldt lyste ø~nene. Så stødi.e jeg til med 
en sådan kraft, at det var et under, jeg ikke gik uden
bords. Jeg ramte den lige imellem øjner:e, og øjeblik
kelig farvedes vandet både rødt og sort. 

Der udspandt sig en voldsom kamp. ,,Ginnie" for
søgte flere gange at vælte båden. Vi kastede los fra 
vraget og roede ind mod øen. Til sidst var "Ginnie" 
udmattet og lod sig slæbe på land. Her parterede vi 
den, da det kun var vor hensigt at tage tentaklerne 
(fangaimene) med hjem. 

Da det nu var laveste vandstand, hver vi kunne æ 

ca. halvdelen af vraget indvendig, bes_uttede vi at 
undersøge det nærmere, nu da vi var her. Vi fik 
bjerget forskellige ting derfra såsom tekedel, bøger, 
nogle tallerkener og kopper, altsammen intet værd; 
men det vigtigste var dog resterne af gamle Barnes. 
Hans kranie og en del knogler lå og skvulpede frem og 
tilbage i vraget. Vi fik bjerget så meger, det lod ~ig 
gøre, for at vi kunne give ham en ordentl,g begravelse. 
Det tog os ikke lang tid at få disse reste.:- bisat, og vi 
besluttede så at komme over senere og plante nogle 
blomster på gravstedet. 

Vi samlede nogle rester af "Ginnie" og begav os på 
vej mod molen. Jeg selv sad ved roret, da en af mine 
venner udbrød, ,,now then, there he goes·'; og ganske 
rigtigt. Vi blev eskorteret af "Sir George". - Nu eller 
aldrig, tænkte vi. Fat i hajkrogen med sin 6 fods for
fang af jernkæde. Et squid blev gjort fast på hver side 
af krogen, der derefter firedes ud i kølvandet. 

Vi sagtnede farten, og det varede ikke _ænge, inden 
der var "bid". Kampen blev ikke slet så voldsom, som 
tilfældet var med "Ginnie". Vi sejlede k.1.lorius træt, 
men vi var det ikke mindre. 

Det siger sig selv, at der var "piger på kajen", da 
vi ankom; men selvfølgelig også mænd. 

Nogle uger senere var skelettet af "Sir George" ud
stillet i Bill Schreibers have ( det var u.:1der krigen 
1914-18) og han tog entre for at se skeletiet. Pengene 
gik til et godt formål, nemlig "Røde Kors". 

Det var en søndag formiddag nogen :id efter, vi 
roede ud til Tumby Bay Island. Vi havde :iogle smuk
ke planter med, og den skotske præst, Reverend Mac' 
Intosh, havde anmodet om at komme med over for at 
indvie graven. Tillige medførte vi en smukt malet 
tavle, der skulie anbringes på Barnes grav. - Mac' 
Intosh holdt en kort tale, bad en bøn medens vi blot
tede hovederne. Derefter anbragte vi tavlen med på
skrift 

I. D. BARNES 
b. - 18- d. - 1914 
Fluc'tual nec mertigur·" 

Det sidste var nemlig navnet på hans skib, som 
han gik ned med. 

') Det gynger, men synker ikke. 
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