
o nd rk pt jn c. e te nn. 

Holmen, den 4'J'lil.1 1941. 

Ber d 6 D11 g. 

Til 

r 1 n e 1 n 1 o t e r 1 t. 

rende !Jene!t rejse til Sverise ,/6-14/6 1941 ( otor-
• 

" d k 1 Je till de 1 t 1ndoende Rapport vedr rende 

jenc t r J til er1g tor t otud re otortorpedob de. 

c. 
Orlo 

Ond 

I j n delto ef'ter ni tcr1etø Ordre 0 nder apt jn 

te nn, Orlogs pt jn G. olt o ontr kt nt et Ing nier ved 

V rft t J . . Bartoe. 

6 

Ov raigt over Rejeena orløb: 

den 3'Jun1: 

1.10,,: tr J ~r ben vna ri vn. 
1.22,,: n om t til Stookhol. 

den 4'Jun1: 

l.0940: Atr jø til 
.. 

hnmn. led yn e t 
tren jut nt, pt n tedt. 

1.1108: n·omat 11 yn oh • 
1.12,0: Oh ten tor l' orp dob dsd1v1ø1on. 

H by, g V 0 to. l oof'rokost p 

1.1500-1800: jl d d l':.orpedob d 1v1 
ner. An r bov loer. 

or v re 1n1-

Kapten Lind . f 
yn oh mn not 1. 
ion, volut1o-

El.2100-2,15: SeJl a dl' orp dob dsd1v1 ion, !orpedo-
n r b od Paner kibct "Drottning V1ktor1 "· 

en 5'Jun1: 

.. : In tru tion 1 otortor dob d t D1v1 ion in -

. • • • 

6•Jun1: 

I h 

m.m. 

ni r Or 
S .11 do 

• 

r b v l r. 
og "f.11". Evolut1oner og n-

. 0 nn 1 nin t DiTiaion ordr r. pporter 



7'Jun1: 
. • • • 

1.1,,,: 
I ;yn h cm . 

tr jo til toc bol . 

Søndag den 8'Jun1: 

tir 

On 

I Stoc hol . 
1.2 ,a: tr j til yn h n. 

ni: 

I yn h 

10 1lun1: 

. In n S Jl de. 

I yn e • 
l.0900-1115: S Jl d ed Yel e 1 U- ad J gt. 
1.16,0-1 ,0: - orp do kydnin imod P n r k1b t 

" • 
t-Torpedo kydn1ng 1 od 

Sverige". 

un1: 

I yn h 

den 12'J'un1: 

• 

naor k1bet 

1.0745: tr jae Ira fyn htunn til 8tookholm. 
fl gd 1 it ho d n danske G endt 1 sv rige. 

,~ui.w.zvr rre ru O • 

r dag den 1,1 unt: 

1.1000: Afl d V1 it bo Chefen for rin n, Vie 4-
Che en for 'rineot bon, lo -

and r 
l .l,00: rr .10 

den 14'Jun1: 

1.1000: a a d n ny en k-b~gged otortorpedoba d 
.1,., 00 

1.124,: Atr 3otc tr øb n vn. 
1.1600: n o at til n. 

t j te, benh vn m1r d d n ''Juni 1.1055; n-

o til toc olm .D. i.22,,. 

od osen ve n o t n til " r nd otel 1 Stockholm 

t L t1on r d morp- der n fr det d n ke O ndt b 1 Stook-

hol og f 

R rve ric 

1n1 t r n 

at dt. 

jutant. pten 1 un 1. lott n' 

pt Jn t dt eddelte, t o o ion n vd f et 

l. jet t 111 d loe til 1 n Uge t opholde 01 ved 1•~orp -



dObtadod1v1o1on og tølge D1vio1onena velo r . 

pt jnen e bragte Le 1t1m.ot1onokort, udetedi t Utr1keø

Dtp rtementet. oom gav ~illadoløe til Ophold 1 yn ehamn-Distriktet, 

hvor l'Torpedob~ de iviuion har tation, men bvor D1otr1ktet ellers 

er luk et tor U6lændinge. 

Onodas den 4'Jun1 Xl .0940 atreJate lomm1e ionen tra Stook-

hol.m t11 NynKoh mn. ledsaget t ~aptajn stedt . 

Anko e.D. Kl.1108 til Nynlahamn. hvor Chefen tor l'Tor-

pedob død1v1o1on , pten B. L1nd at n 5eby, l~daaget at sin AdJu-

tant, Løjtn nt Ar• e. odtog Komm1øø1onen p Jernbanestation n . 

Kl.12,0 v r o ioaionen f D1v1 ion oh ten 1n b dt til 

en odt gelaeelunoh paa Hotellet. I rrokoeten deltog desuden K pten 

R matodt , D1v1e1onsot ben og en Del t 1art•Jooheterne sot t1nek 

LeJtna.nt illinen. der hllr t aet 1lladelo til at tøl e D1v1oionena 

øveleer i en ned . 

N vnt Lejtn nt var orb1ndeloeeott1oer ved den donoke 

,skadrea Beang 1 Hele1ngtorø i 19,S. 

tter Lunch n av V1Y1e1onoobeten en kort nodegøreloo tor 

otortor,edob d v atn ts h1etor1oko Udvikling 1 Sverige, 1 Hoved• 

esgen t t lg nde Indhold: 

Kort r~or Verdcnokrigen nokatfedo Svar1ge to tk. ita

lienøke Ba do , der etrakø viote si tv re uanvendelige og blev 

te secret. 

I 1926 nskattede Sverige 2 Stk . Thornyoroft 55'a B de, 

men ogø diose viote n1g tvære u nede og cegct skrøbelige, hvor. 

for de h r h n t aet 1 Skur den meste ~14 os kun v ret pa taa, gan

oko kortY rige ogter, sidate O ng 1 19)3. 

Sveri e tog etter d1&eo Erfaringer det St ndpunkt at vente 

indtil Udl nd t 1 heJere Grad huvde scnnomeksper1mentcr t nye og 

mere a•n de myper, og først, nanr diaøe oraøg havde givet bedre 

Reeu.ltater, t nøkatte nye Da de. 

I 1940 nakatrodeo fra It lien 4 wtk. brugte .&. S.B aae 

t gl1ctto 

1 England 2 

D de. 

onatruktion. byggede 1 1937 1 os ø mtid16 bestiltes 

tk . "ooper 60 teet D de og 2 Stk . "Power" 60 teet 



De to Pow r"-Da den ed ikke at blive leveret, men 

b el l dee t n land, ede a ·o "Vo per"-B nde levered 1 

lf rt n d 1940. 

B denc sendtes til svortse ombordbragt 1 Skib. 

D to Vo per"• de ben n " ·'" og •t.4n, de fire 

t.A..S.- de ben Yn o "T.11"• "f.12", "~.l'" og "T.14". 

r ch1n1 !o or r. 

dene er torsynet 

odel 18lj og 2 Stk. 

at rt r sodt 48 nob. 

4 2 Stk.1000 HK. lootta 

rcht:lotorer, Ford v.n,. 
adene ko1 

"Vo per"-B aaene er tor ynet 

Frach1n1 otorer, od l 18,, o 2 Stk. 

d 2 Stk. 1140 HK. Isotta 

reb.motorer, d r er nogle 

"Vo per" o by ode or V.65. n denea kaimmnot rt er c .42 

Knob. •otor rn om l ø mere 1ndgaaende 1 Bil g ffr.4 os,. 
f de aledeo anvendelige 6 Stk. Bade er formeret 1 1 

Torpedob dad1v1 ion, der dog tor f1den har tgivet en .A.8.- ad 

( T.14') til Por g ed nye otorcr, hvorom oenere. 

Det be r o, t Baaden un b nævneø ~orpedobo de og 

Divisionen ben vneo orpedoba dsdiviuionen, da der ikke t1nde n-

dre Torpedob ad 1 d n v nok rine. 

Der r t rat G n v ret afholdt voleer ed Bnadene i 

Soomer n 1940 og 1 idt n r j d.A. er pa begyndt en n:, Skole. 

n o D1v1a1onoohet n udt lte, l det hele endnu pa Forø0gs-

ot diet, og f d t nuv rende er onel h vdo kun han selv os hane 

djut nt, L jt nt rv a. tidligere sejlet ad dinee Bn de. 

P Grundl r Ertaringftrne tr itJor er der 1 8Yer1ge _ 

beetilt cndn 10 Stk. otortorpedob ade, der bliver tmrdi e ind n 

l A r. 

De 4 ~ rate by e hos ook 

o Juli 1 r. 

1 lm o lever o 1 Juni 

D n f r te t di ae er 1 indeværende U ep r vetur. 

o • d n n et k 1 ø tte 1 V nd t L r den 14.'d • B adene o al, 

nar de er :f!.ev ret, 1nd • 1 l' or edo'ba d d1v1 ion 1 Nyn eh mn. 

Dinøe 4 Bl d er ar u. .s.-!ypen, hv d Undervand skroget 

ng r, men d no et ndret Aptering, ~det v oentli e som i Voa ... 

p r"- d ne. 



_,_ 

B dcne bliver 18,7 ml n e. t 22 fon • og torøynee 

d 2 Stk. 45 o. forp doer 1 Udokydningorør p a ordmkket, ced l 

Stk. 20 otor .L .. samt m d 6 Stk. Dybdebomber, 105 kg'• 

Ladn1ng. 

Den to 4 ad , om ev re 1 Septcmb ros O tob r d.A., 

bl1 r 21,0 l Uffe, gt ,4 fon, o fors1nee ed 2 Stk.,, om. 

Torpedoer i Ud kydningorer a Ford kk t, med l Stk. 20 Bofore 

.L •. e t 11 ele eø med 6 Stk. Dybdebomber. 

D1 u B de roroyneo med S Stk. Hovedmotorer at den neden

ngivne T7pe, n h r kun rohmotor pa de to Yderpropeller. 

D • cidete 2 ~ de l~verea or ret 1942. De bliver 20 m 

lange, V gt 27 tone, og bar torpedo- og Artilleri rmering som de 

torannæYnt 21 ' Baade, en h r eom den indre ype kun to Stk. 

Iovedmotorer. 

mtligo diooe 10 Bad er 1 uda tn1ng til de forhaanden 

vær nde bygget r Stnol, og de torcyne alle med oa e •otortype, 

Iaott raoh1n1 184 ~ed Ko pronoor, den otortype, med hvilken der 

1 Øjeblikket holdeo Pore g 1 "T.14". 

Anganendt denne otortyp • Ioott Hraoh1n1 184, ok lan

roree, t den udvikler 1,00 Hl os p aresne at give de nye Baade en 

art tover ,o nob. Di se Motorer bliver dog 1 Uods~tn1ng t1l de 

tidligere Typ r, 181 og is,, ikke torasnot med Bakgear. 

otorenø V st ko er derved ned paa l kg/HK, imod de tid

ligere iyper 1,25 kg/RK. 

otor rne til de 10 n de er ror en Del leveret, os Ro~ 

aten bliver leveret 

oenorettlsh der til 

blikket 1 rd med 

I 

r Italien. mon ievriat har Sv rige k•bt Li-

r mat1111ng 

t bygge en 

f d nno otortype og er 1 Øje• 

don Fabrik 1 tilolutning til 

Atl n Diesel". F briten vil et lar til Produktion i Sommeren 

1942, og L1oenarett1gbcderne g lder ts tnin til hele S ndinav1en. 

Vi ae orbedr1ng r ~ Typon er llerode taotl t, og 1:'l8.D 

ekoper1menterer mad ndre. bl .. ed D mpning t otorenc radio-

for tyrrende Egonok bor. 

Sel•om d r paa nu rende Tidapunkt ikke k n op01Toa noget, 

hverken o n vnte br1ka Kapaoitet eller om Sveriges egot Behov at 
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otorer. vil n vnte Produ tion dog formentlig kunne taa Intereøae 

tor don danske rine. 

Den t1no e Løjtn nt 1111nen meddel r, at den ftneke ' -
0) 

rine nar 6 Baade r .A.s.-.rpen under Bygning i bo, og at øaavel 

d1 o o 14 ndre l nl t de r. l forayneo med laott3 raoh1-

n1 otorer, odel 184, om le~erea fr It lien • 

..-------·---.. 
-tter Divioion chetena oYennt ende Redegtreleo oeeaa 

Komminsionen _orpedob dont t1onen 1 Hynlisl:mmn. 

St t1oncn-er o rettet 1 1940 ved Køb ret mindre, ldre 

B adev rrt, idet en Opbalerbedding er en uomg~ngolig eavendigbed 

at h ve T d t tionen. 

Badenes 1 cg•t hyp91gt tngeo p~a Beddins, som Regel 

med ell mrum t 14 Doge til en "aned. 

t t1onen gør endnu et meset improv1oeret Indtryk, og 

f ontorer, g ainer og ndre Lok l1teter er der kun det aller 

nødtørttisate. 

tf1oerer og Und~rottioer r r indlosaret cg har esser 

1 lej de Villaer oa. 2 km. tra ot tiouen. Den vrige Del at Beat ... 

n1ngerne er indlogeret oa indt ger deres Lia ltidor 1 t oreaml1nga

huo. der 11 ger o .l km. tra St t1onen. 

nand ne er henlagt 1 Spænd mellem udlag~e ~•Jer og nogle 

opankrede etonpontoner. 

T rp dodepot o forpedoværkøted, hvor ~orpedoerne kl r

ger og oppumpea, er nbr gt 1 eng mmel triaget Skonnerts tae,-

rum. 

Der 1ndeø endvidere ved Stationen et lille, primitivt 

V rkoted, hvor mindre Rep rationer kantoret gen. modens alle ater

re Hep r t1oner a roretagee 1 Stockholm. 

Benz1ntyldn1ng foregaar !r privat T nkonl g et Stykke 

fr Stationen . 

. tter t bov beset St tionen torevietce en Bnad at bYer 

fype med en hurtig Gennemgang ! Aptering o Inotall tioner. hvor

over der ncdentor g re a~rmere Rede. 

rter at buve beset St tionon og BBadene ~ordeltea om~ 



mieaionena adle er ,, , 11ø•3:~ og KeptnJn motedt 1 de to "Vooper"w 

B nde. dsr er GruppGt rerb·uide, og Divisionen atgik t l rJyeingsrJlrdon 

tor et h lde volutions- g orpe 0 n•rebeøvelner. 

veloerne ver Bog.ynderøveloer med enkeltvis. blinde Torpedo

ngreb. føret imod to Vadetb•ade oc senere imod Pannersk1bet "Drott

ning Viktor!", og g1Yer ikke nledn1ng til uærlig Omtale . 

Ang ende Baadcmteriellet os Pereonell t okal ant ree t•l

genae: 

ter1'9llet: 

.A. S.-Bn dene er 17.0 m lanc • bygget at Træ, V-~orm ed 2 

rin. 

Deres orpedoarmering heota r r 2 Stk. 45 em. Torpedoer , 

der kaoteo udover S1d n tru Kat J]Ul.t, der er ·nbr gt gten ~or roen. 

t pultona og dermed forpedoen Plnoering 1 B den er 1 

nogle 5°, 1 ndre 10° udfra Dia etr lplunet, ukydao orpedoen med Li-

neretter , der retter den ind til rallelt ed Baad&ns Dia et lplan 

1 kud jebl1kket . 

Torr,e oen 11ggor ub~ kyttet pns fatapulten, un taotholdt 

af to St • lb nd. Ved ttyringon. der forega r ced Luft u! 150 At~ 

moøt rero iryk , ri ro t alb ndene . Gango tn1ngohanen l•gges ttl-

bo.ge, o l d.en d Torpedoen skyd e udover Siden, hvorved Torpedoen 

med Skruern 1g ng utc 1 V ndet. 

D1v1 ionochet n indvendte bl .. 1 o4 tatspult nordn1ngen, 

t d n ik~e e ned sig til Anvendcloe 1 Egne, hvor roøtvejr kunde 

forventes, d Torpedoen l helt ubeekytt t, hvorYed Vll.Eldet 1 den un-

de try e . Dette unde 1 ke re 1 orpedororen, hTor der kunde t1l

s ttes 'l r e . 

I alle de planlnato l3bygninger Til dertor blive nvendt 

Torpedor0r . 

n aende l~ tapul ternes I' n thed henvieeo iøvr1gt til Omta

len under Sejl d0en Onodac den 4'Jun1 og Tirsda den l0'Jun1 . 

Art1ller1ar eringen beot ar af l Stk. lJ,2 mm lu~tk•l~t 

sk1ngev r At 1 t l1ensk øbr1k,1t 11nreda" 1 A. L.A trut ge opstil let paa 

Agterd kket oed esct frit Skudfelt. Dot øngdeo, at være et godt vir-
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kend V ben, Der anven ee 'ngaa1ner A ,o Skud, med n lvdel~n torey

net ed Trnoer. Skyderr1heden er rra 10°stb. og norioonten rundt 

indtil 10°Bb. fri 1 alle lev tioner indtil Benkydntng at al 1 

Vandet i 10 fotnnd. 

Pr 10°nb. til 10° tb. er Elevat1onafr1hcdon nedad begram-

set til 2,0• 

Udover Hækken var anbr gt en Rwnpe, oom kunde tage 6 Stk . 

it 11ensk Dyd bomber å 50 ka's Ladning. Dioøe Bo ~er aneaa man tor 

at v ro tor mao, og eaavel 1 1Voapert-Du dene eom id nye Baad 

nvcndea venG 

lle. d ne Dy c ende r 1,4 • 

• s·ru rnes Oodrejnin eretnins for re er ind 4. er Baa-

aono un toreynet d et Ror agter i Di metralpl net sat t lille 

orror, hvin orvink l ~r 1;, at Agterrorcto. 

Bo dcne er roroynet ad to om n at r til /J nbringolae at 

dioantcnne o ignaltald. ntcrne pa regnca jern t 1 Y.rigstil• 

t lde, le e t nl Ordreg1vn1n og Beov reloe ma torogaa ed 

Dlin l ntern og an6flag. 

1a t r nbr gt ov r o ndobro n, og gterate 

gtentor ' inlugen, vilk t com antert civ r god Skydefrihed for 

det p gterd et op tillede r. 

Koremanaobroen er kun t Pl cement paa k et ed ringe Be-

okytteloe mod Vin og S~ og kun forcyn t det orpedosigteappar t 

r it lien on truktion. • 

• 
1:L1t. ' hintel r t, Torpedo ttyr1ng, Ordre nl g, otor r• 

ne G oraguleringoh andt 8 os O dreJnin ovioere m.m. t1ndeo 1 et 

under Dro n 11~end t r , vo til •rer n a pr j lle Ordrer. 

d ns enzinbeboldnins, der er pa ,200 Liter, opbev rea 

1 4 an~e, to or og to gt r. Tila mtlige enzint nk er uto • 

tisk Lukning fr lmkhet. ntene r v d c .20 

ning eikret 1 o~. t enE1n l ber ud 1 B den, 

tyk Oummibekl -

tremt T nkenc bl1-

ver gennemhull d v d esk.y ntng ,ed r.u.ingev r.roJ ktiler. 

B den A~tionor&diue er c .150 Sø 11 ved Maroht rt (,o 

Kno). 



Til Opholdsrum tor Boa tn1ngen tind~a kun et □indre Rum 

a tenfor otorrwmnet, rorsynet ed 2 B nke. 

B dene er torøynet ed en oa.10 om. bn,d Liotn, der nnar 

rra Stævnen 08 til godt Baadens halvo Længde. 

1 et lille Rum und•r Styrerummet er unbragt en lille Radio

otntion ed ringe apao1tet. 

Vedr rende yderligere Detoiller henvioeø til Bilag ffr.4 . 

'Vosper"-Bandene er 18,, m lange, bygget at Tra, V- orm uden 

Turpedoar~eringen beetaar t 2 Stk . 45 om. Torpedoer , der udaky 

skyd a ed Tor~edorer. anbr gt paa Baadeneo ordæk, eet pas hver Side 

med en Vioning 10° udfra D ndena Di metr lpl n. ~orpedorerene har tor 

nuaden at1llel15gende en Ele• tion p $, d 6° og med Baaden i Part en 

noget eterre lev t1on. 

Torpedoerne kan kun ttyrea mod Krudt, og dette giver en ret 

st rk 1 medannelae. Udnkydn1ngatrykket er ca.~ tm. 

,Orpodoerne skydes oed L1n1eretter, der bringer Torpedoerne 

tilbage 1 en Bane parallel med Bandene Diametralplan i SkudeJebl1kket. 

Hvert orpedorør vejer 450 kg; Røronea V gt okulde ifølge 

Kontrakten have været 370 kg. 

Agtenfor Torp~dorerone tindeø faet nnbragt paa kket Bukke 

til at trække ~orpedoen ud paa under den endelige llarg3ring. 

Po Poreøp~rgael oplystes det, at Torpedoerne, naar de blev 

udakudt med heJeste rt paa D adene, tog Dybdeevingninger paa mellem 

20 og 24 m. os dette slaldt b de tor Udekydn1ng rra t tepult og tra ' 

Hfr. 

Vilde n undg a den ntoro Dybdeev1ngn1ng, maatto m n ucid-

delbart før Skuddet satte a~ten ned til ca.25 Knob . 

Det skal dog be.a rkea. at X tapulten var eaalcdeø nbragt, 

at Torpedoens Hoved 1'1uto okr at ned d 1 Udekuddot og Torpedorørene 

havde frit ld, a ledeo ot n mul1gv1ø ved at anvende flat ~ald 

eller h lvfladt P ld • n reduoere denne Dybdeav1ngn1ng , men 1 oaa Pald 

vil SkJoldet Jo medføre en V gttorøgeloe 1 St~vnen. 

Artilleri rmeringen beat ar ten dobbelt v ndkølet 8 mm 
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Lewio- 1trn1lleuoo. com er opo,illet 1 et lille Tnarn gt n~or Broen. 

sytten er helt d kket at en Kupp&l ~ Flexo-Glao. kytten øidder ned 

og dreJer ed Benene øel• uppel og 1tra1llouoe. Bvert Band ~ører 2,0 

P troner, hvor t hYørt ,, Proje til or rorø1net oed tracer. 

Grundet p en i SY rigetoret set dr1n t lnetallntionen, 

bvorved 1, tronk aserne er flyttet tr Siden t11 D gendon f Yi tra1l

leuoen. er enne e t ~ gtung og uhoandterl1g. 

D adene er forsynet ed to ~aete Lejr paa hver S1de aeter til 

Anbringelse tog Katning t ovenøke Dybdebomber å 105 kg's Ladning. 

Baadenee l)fbg ende er ligesom ' · .. -Badenes l .4 m. 

Skruernes dreJn1ncoretn1ng tor lPrem er udad. oe Bll den er 

forsynet med 2 Ror gter, en intet orror. 

na denc er ~oroynet ed en nat rejst over Kommandobroen , Ra

d1oantennen er ud p ndt mellem GøaRtoge - over aten - til lngopillet 

agter. 

• otcn t n~cø fJernct i Kr1sot1lt lde. 

1 n dene findes Lukt tor Ohet~n. Lukaf tor 2 Underoftioerer. 

d1orua. Kaby med Pr1muoapp r tor. end.økaberum ed 8 KøJepladeer og 

2 stk. w.c.Rum. 

I Lukt r og ndek borum rover lt lutttyldte Hynder. og 

Pl don er etter Omot nd1ghedcrne god og r1gel1g. 

For begge dtyper g lder, t ompaoserne virker lidet til• 

tredeetillende. l or B dene g ar med hoJ Fart i noaen Søl ber Kom

P soet hele oriaont n rundt. 

Til v ntuel Brug 1 d nske otortorpedobaado v1l det oikkcrt 
• 

v re rigtigt t h v Op ærksomh~den henledt pa den Komp akonotrukt1on, 

so anvendee 1 de pn ordbJærg og Wed llø D adaværtt byggede tyske 

otorb ade. 

I "Vo per - dene tindeu 1 odo tning til p a .A.S.-B adene 

en Xommnndobro pa D ~tet med R t, n kintolegrnt, ~orpedo rt1r1ns, •-

torrogulering . . Omdrejninsaviaer 'for Hovadcotorer tindes dog kun 1 

Styrerummet. r nro n er Hed~ ng til tyrerwm:aet. 

I Styrerummet f1ndeo oo vel 1 "Voaper"- aom 1 .A.~.-Bnadene 

olear-v1ew-ooreeno o ,vel f r tter ecm paa 1derne. 

, . ~ 



Radio t t ionen er at ea e ringe Kap oitet aom 1 .A.s.

Doad ne og øamer olerøru~orbinftels til Bro og 8t1r hu. 

Dan inbeholdn1n en indao 1 2 i nke, der 11 g r agter, og 

aom t1le en u r '600 Lit r, o mt en mindr B }1older • der rummer 

lcindelig n nd l bent1n til Brug 1 rchmotorerne. Benzintankene i 

~voaper -B den r 1kk 1kr t imod Beakydn1ng. 

B done Akt1onarad1us er oa.150 Se.mil ved rcht rt (,o 

nob). 

"Vo per - ndanc er stor torsynet med T 3eudviklines ppo.

rat nt Oleum~ yp n med en Behold r nbr gt pa li k en o Stb. at 50 

g•a Indhold. En R eorvebeholder edtøreo. 

holder n kan vod en Slippe nordning med iretræk astee 

udenbordo o el rr "kot oom tra skinrummet. 

T gcv ken cugeo ren paa llt9kken o Db. nbr gt "01mo"-

011epumpe tr4 Beholderen til en Bruoe, der er anbrngt i c. 2 m'a 

Bejde paa en udover Agterenden Yieende Opstander. T11 aamme Bru e re-

re fra ~otorena 1leanl 

væaeken 06 dann r agen. 

Saltv nd, aom i runen bl ndee med Tage-

Inst 11 tionen r kun oret get pa Prøvo 1 "!•'"• 8n er 

endnu ikke sennemprøvet hel', den er 1 vrist f øammo Konstruktion. 

aom nvendt 1 1 gerne. 

Bao.donø lI tog oa. 2 m h n lange Siden er p aamurt en• rlig 

" 11ng. der beskytter mod T gev dak na tøende Vir ninger. 

Ivrigt r "Voaper"-D dene ca.l . tr gterenden p a begge 

814er forsynet ed Hejoeb l g. nolede• t B dens gterend d lfeJ-

a bom ller r n k n lette ud ar V Ild t for f ereyn eller larlng at 

Skru r og nor. 

dene og d .n ene . . 8 ... J! d Tar • let e:r

kegrøn, ~den de vr1ge varm let on f rvat lysegran. 

en v r ve4 D1Y1e1on n kommet til det Re ultat. t den lyoe-

sr a Fan-e v r den beaate, og t den 1 rdele hod om atten. 1 kum-

ring og 1 mr1ng 

tyøke Resultater, 

• den bed te Deekytt leo imod Ob ervat1on. jfr. de 

om nt rt 1 Btl g Nr.6. 

Vedr~r nde yderligere D tnill r henviøee til Bilag Nr.5. 
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eroonellet: 

d D1v1 ionen tjenst er foruden D1Y1øioneoheten. Kapten 

Lind at nas by, og h n AdJutant n 

t nd nt r nrikegrad. 

r1nein enier at 21 Grad og en In-

d ne er d lt 1 o Grupper med de to "Voeper"-!aade som 

Gruppeb d. 

Grupp t rerne ~runge L jtnanter. hvoraf den ene tillige er 

Adjutant; do vr1g Cb ter er unge nriker at Linien eller Beoerven. 

tn1 en 1 Orupp baadene bcetaar t 1al t 10 • nd, i de 

vrig id f 9 nd, 1d t der 1 Grupp boadene er 2 Sign l troser, 

m dens 4 r 1 de vr1ge ~un er l, og Udk1 atjeneeten her tordel~a mellem 

Sign l troa n og Artilleri trooen. 

ea tnin en boo r. torudon at Cheten, ar en ty nd (Un-

dero.t.t'ioer) so t 0 nd r nd og ndv1dere t: 

1 otorm e 1n1st, 
, otortyrb dere, 
l (2) S1gnalmatroaer, 
l Art1ller1m troa og 
l n diomatroe. 

Chet og Styrmand tørn ro t øtaa til Bore og t lede a-

v1gat1onen o Ordresivning n tra Styrerummet. 

I "Vocp r"- d~ne h r Cheten under Torpedoangreb oelv .Rat-

tot or ff:,ror 

p lig m d Bosto 

Regne 1vo. 

t1d1g ~orpedo rne. medens 8tyrman en er ham bebJal-

1 e at Si tear um nter os Udtagning t Bejd vin el 1 

I •• 6.-Da dene, hvor ~er kun t1ndeo nat 1 Styrehuset, og 

bor Ch ten bar 1 teappar \et paa Broen, pas er tyr-manden nat og Or, 
drcg1vn1ns, ed n Ch t n b ordr r orpedo tfyringen. øom tore r tra 

Styrchu et. 

ol ring edl 

D 

oruden Iu1 dcnø f nt erøoncl tjenotsJorde 1 aadene ror 

r ! "Sverigeo tr1v1111go otorbnadøkorpe". 

ld n v r un1 or eret "4 Korpeete eærl1se Embl•m 

c Diot1nkt1on r o Lejtn nter o r1k r (henholdev1 2 oa 1 nor). 

De 1ndg1 om ott1oerer og v r edlemm rat' Otfioer mee en 

P kl dn1n on tor Bo tningen r Overall med Skindj ker, 

S 1ndbuer og Drill r. 



dTider er hver ' nd 1 Seen torøynet med .Kort-Redningøveet 

og med et bredt stramt spændt ~derb lto om Underlivet. Sidstnævnte at 

Hensyn til de t~rke St d 1 Da den, so har torn raaset en Del filtælde 

at løoe yrer. 

Pne Bro og 1 Styrerum er nnbr et en c .l½ iomme ty . bltd 

Gummtmaatte til t tbødc St dene, men ndnu h r man 1.kke fundet en 

endelig L sn1ng til at orh1ndre denn Ulempe. 

ek1nbcs tn1ng n er torsynet mo4 Ørepropper. og mon er tor

beredt pa • t Bt jon 1 de nybyggede St lbaade vil blive san etor, at 

hele Dea tning n o ~or yne med aad nne. 
__ .,.. ________ _ 

B adenee Socysttgbed: 

En t o 1ae1cnen■ HoYedops ver var ot akatfe oig et Indtr7k 

af B adeneo 8 dy t1shed o nøvr evne unoer saadanno orbold, om kun-

de pnare nee lmlnd ligt torft om:1ende i dan ke rrande. 

ltelge D1T1Aionøcbetenø Udtalelse kan do to Baadtyper 1 det 

otore og heles tte ligo. en tor begge Typer ælder, at de ikke k n 

anvende dorea rt i aaben Se vm entlig udover V1ndot7rke 4 Be urort 

ed tile rend S . 

ed S en 1 St Ynen k4n holdes en Fart top til 2, Knob, dog 

kun ved t • r.}~d e op 1mod øen. ldet Hop tr Bølgetop til Belcetop gi-

ver tor otore virkninger p a Skrog og 1 s rdeleehed pnn otorerne. 

ed en tværa g nr Bnadene godt igennem med hej Fart og 

uden v ontl1 ulning. 

ed Sen torind vager Baadene godt, en der a Tioe de~ 

et r te gtpo givenhed tor t Oteevnen ikke ek l dykke ind 1 en to n 

løbende , hvilket ·an edføre, t adon k øteø tværø og k ntrer. idet 

den tlade Hk løtt r A ter nden og den ovre 

:r.rem. 

sk1nkratt tvinger den 

t ldet i 

atte 

Efter o 1aø1onenø rtar1n er er d tte 1 aærl1g Grad fil• 

ene. hvor der a lv med ringe~ - , 4 4 Eeautort -

meget. CMtdena der 1 "Voaper"-Baadene, der 1 Farten 

l fter St Tn n og 1 vrist b rcr ,edre 1 Stævnen. ikte •ar aa tore 

V nakeligheder under 1 vrigt lige Forhold. 

, . -~ - ~~~ _..,, ·-=-~ 
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ed søen trind a Cheten eller Styrmandon aertor et dig 

etaa part til t t se G oeen ~ra otoren, og dette er bl •• den -

sentl1aate A ros til, t Motorens Fart reguleres tra Drcen eller St7-

rebuaet, skønt der er ø.1ntelograt. 

Des jladeer, Xommi aionen har deltaget 1, fnndt Sted dele in

denskære paa oin otJlrden og d lø udenekær. og toregik indenskare 

1 Vindetyrker op til, å 6 D utort. udenø►.ær 1 Vindstyrker op til 4 

Beautort med tilsvarende •• 

Komm1aoionenø Syn paa n denea e,a.ygtighed er sammenfaldende mel. 

det 3t D1v1s1onoohefen toran angivne, nemlig at Baadene ikke k n anven

de dereo art p a v1lkanrl1G• ureer 1 mere end Se svarende til heJat 

4 cautorto Vindøtyrke. 

Det a l dog t1lteJea, t Bandene er eaa øeeygt1ge,og et rke, 

t dem d robmotorerne ~11 kunne vage 1 prakt1ek t got alt 81 ga 

Vejr, n uden rt bar Baadene otore BeYJ»g&l&er, os ngrebamuligbe-

dcrne er d ri enne oentl1g rorringede. 

sum:n ri k bedet ma det oigeo. at Ted Angreb med rt giver 

"Voøper"- dent betydeligt bedre Over'bl11:t oYel" Situ tionen og der:ror 

bedre r tt nd 1nl1gh 4. 

Ved s jl d ~ed de to Bandtyper undr ene orhold har man 

'f et d t Indtryk. t "Voøper" .. D dene. der raJaer St vnen mero under 

rt, v l r tørere at v re 1, men t de givor korte, haarde t 4, der 

er meget u,ehag lige. modn .A.s.- dene, der, Brundet pa deres 

Bundkon truktion, letter hele B aden, taser Vand over meget torligore 

og d rtor kaster V nd ind ov r Xor:imandopladaen, meden Bev gel erne . 

' hidrørende fr St p n 1 Søen er bledere. en lmngere, aleOea t man 

til Del an n t giv etter 1 I•ene. 

Naar den von k Wirinondartor er ga et ind tor .A .S.-Baadene 

1 de under Dygning v rende B de, ok~ldea dette eikkcrt hovedøageligt 

den e .10, h Jere rt, di e Daade kan n m d øamme Hl 1 etille Vejr. 

samt dere no et indre Synlighed, idet de ikke - oom nvocper"-Daadene -

rejaer Stævnen h jt ud at Vandet. 

n1vre4Ygt1gh 4: 

denc Drejnin ad1s cter ved de højere Fart r er ret stor 

- fra 140-200 m. 



D Rorene ikke er Bal noeror o·al dor laggee tor Kr tt 1 

Rattet.nar Ror t ok l l ge under rt. og dette giv r eelvu gt 

en evar Delaetn1ng r Styreledn1ngen. 

Selvo uovedJ:lotor rne i de torhoandenv.rende D de har Bak~ 

gear. bruges ~otte un 1 ffødafa14. og lle Ravne• og Till gningam n

evrer fore r m d rohmotorern. 

D1eo 1 v r I dene en udm rket Manovreevne. idet Skruerne 1 

dioøe br de ode jo l1gger langt tra hinanden, og n vrerne tor 

og :Buk kommer hurtigt og oikkert, eel•om der ikke er eaa megen 

Kraft 1 dem. 

B ndene drlver. nom torventeligt. meeet tor Vinden. 

Ved Anvcndelø nar arohmotor•rne kan kun anvendes 

t lcgraf. 

akin-

Onadag den 4'Jun1, Kl . 2lOQ stod ~orpedobaada

d1v1a1onon tter t11 8ee tor t nthol4 ngreba•veloer og forpedo

skydning imod P nserotibet 'Drottnina Viktoria". 

Der oretogee tørst et blindt Angreb med ftyrin.g nf een or-

peao. 

l&kib t 1k pa n tae\lagt Bane med etet Kure og art. 

o indledende Yeløer blev Ansrebene tort ind en ltT1 • 

idet Baad nev r placeret med l Semlle indbyrdeø Afotand. Angrebene 

udterteø meget uens rtet. idet nogle B a4e angreb økarpt forfra, an• 

dre tv re ller t n tor \ ra. fiogle Baade gik i Anf;reb med høJ 

art. eden ndr kun b nyttelie rohmotoren 1 Angrebet o f'ørat 

aatte ovedmotorerne p a 1 R tr ten. , 

orpedoern v r indstillet paa 1800 'ø D1øtance med on Tor-

pedofart nt S7 nob. 

Etter t have rkeret Het ten gik n aden op til don u4okud

te Torpedo os ble 11 gende ved den, indtil Torpedo1ndbJergn1.ngo

tart1jot overtog den. 

T11 orp doindbj rgn1ng nv ndtoe 2 ar de gamle 11S1r1ue~Baade. 

Indbj rg.n1n t rteJerne tog Torpedoerne o bord og br gte dem 

ind til Torp dod potet, hvor de tbl atea, klar Jordes og lagd a 1 

Depot. 



Der tandt e intet rker1ngoly 1 ~orpedo rne, men Dlue ene 

var ten p r ld~na krnft1g Virkning. 

I en t .. s.-B odene ovigtode ot pultattyr1ngen. 

Tored g den ~'Juni F.M.: toretogeø tter en Omv1onine 1 to 

!ypeb de, hvor D1v1o1ono1ng ni r Grumme .rui?nl1g redegjorde tor • • 

ekineri t Indretning og tjen1ng. 

F .. toge " .ll" paa Dedd1ng, hvorved 3avee LeJ11ghed 

til at bee1gt1ge en .A.8.-Baada Dundkonetrukt1on, og der blev at 

D1vie1one1ngen1 ren redegjort tor den Bundbehandling, som man haYde 

fundet r den bodate. 

Det a ol nnt ree tor at markere. hvor vigtig en r1at1g Dund

bebandl1ng er tor rten. at den sidste Porm tor Bundbehandling baTde 

to get .. s.-B denee Part med oa.2~ Knob • 

. /; ng ende Bundbeb ndlingen ae Dilag 1 • 

.;;..;..;;..;;..;.;.;;.~~......::5_,_J_un __ i __ E_ • .....;;.• .... : sejlede Eommieaionena ~edlet1101er tor

delt 1 en nvonper"- og en U.A.S.-Bnad. 

Der toretogea Evolutioner og Angrebøevel&er imod de to "81r1• 

us"-Baade, og der tter udførte en kortvarig SeJlada udentor &kargo.ar

den tor at giv omm1eø1onenø edlemmer Indtryk at Bandenes Sødygtig-

h d. Vinden Yar nordlig ar Styrke 4 Benutort, Se: ,. Vurderingen at 

B aden a 8edygt1 hed er angivet foran. 

Af D1v1a1oneoheten blev der overladt om-

m1ee1on n en Del kr1ttl1gt terinle til Oenncml~øn1ng. d der den 

paagældonde 

dene. 

g 1 te v r Sejlads. men holdtes 

Det overl dte t riale Tar: 

ter1&1,eftereyn 1 

ll D1v1a1onøcbetena Bedegøreløe og Synopunkter vedrørende Pereonel 

~rn Skolen 1940. 

2) oredrag at r1ne1ngen1 r Samzeliua om" otortorpedobaade 1 den 

svenske laade", et Foredrag, eom tor nylig var holdt 1 "Svenøka 

'l'elcnolog-F6ren1ngen". 

,, Oplysningø• og Ordrebøger vedrerende de to Baadtyper, og 

4) Rapport tr n Tjenesterejse, eom Divisioneoheten m.fl. 1 • J uaa

ned d.A. h vae foret get t11 ~yekl nd tor at tuaere de moderne 

Ucbnellboote. 
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Den under Punkt l nævnte Redogørelae følger som Bilag lr.2. 

Uddr gat det under Punkt 2 n~vnte Poredrag vedlægges som Bi-

./. lag tr.:, . 

Uddr gat de under Punkt, n~vnte Ordrebøger med Oplysninger 

./. vedlægges som Dilag Br .4 og,. 

Arskritt ar den under Punkt 4 angivne Rapport vedlæggeo eom 

./. ~1lag Nr.6, og denne Rapport caa synes at have betydelig Intereoøe. 

andag den 9'Jun1: var forudset anvendt til Sejlads med "T.14", 

der den D3g okulde nkomme til Stationen for Prøveture med de nu 1n

atallerede nye otorer ~ype 184. 

Grundet p et A ·e~lhn~ ri i:om ''T .14" ikke, og der blev derfor 

ingen Sejlads den Dag. 

Tirsdag den lO'Juni: 

Kl .1915 gik Badene ud tor nt holde Øvelser med Observation 

at neddykkede U-Baade og U-B adøJagt. 

U-Ba den ''Valen" gik paa nærcere angivne Kurser med opgivne, 

varierende Farter tor at v nne ~orpedobaadobesætningerne til Observa

tion at Per1nkop. ed, 1nuttere Uellemrum sendtes Luftbobler op, soc 

fra Torpedoskud, og ligeledes viste U-Danden Oliepletter paa Overfladen . 

Derefter toretogee Dybd~bombeangreb imod et slæbt Periokopmaal. 

» adene gik enkeltvis 1 Angreb. 

Kl .1630 gik Baadene atter ud tor Dag-Torpedoskydning tmod 

Paneerøkibet "Sverige" . 

Angrebet ud~ørtea indenakærø. hYor Torpedobadene var placeret 

med l Sømila 1ndbyrdea tatand. Maalekibet gik pna øtet lurs. 
I 

I den ret krappe Sø slap enkelte at Staalbaandene Torpedoerne 1 

Katapulterne , hvil et medterte, at Be ætningerne matte eidde 03 taet

holde Kloen, der laser diøae. 

Under denne øvele var Vinden østlig Styrke '4 4 Beaufort med 

tilsvarende Sø. I .• s.-Daadene var lle paa Dækket værende. uanset 

Panklwdning. gennemblødte til Skindet , medens Dea~tningerne paa "Voa

per"-D adene Y r helt terre. 

Samme Dag Kl.21,0 gik Badene atter ud tor Bat-Torpedoangreb 

imod Paneerekibet "Sverige", der gik paa fastlagt Kure udenskære. 

Daadene angreb enkeltvis med l Sømil& Mellemrum. 



.. s.-n ndene tog eget Vand over, "Vooper"-Ilnodcne var torre. 

So Y1dt d t kund obo rvere • atto alle Angreb ind ol ne ed 

"arob otororne 1 og f r t 1 Rotræton aatteø Hovedmotorerne til. 

I n f .A.s.-» den~ ttyrede tatupultcn en Torpedo 1 Ut1d 

under roben og uden p vi elig Ar ; ved en anden atapult vigt ae 
. 

tt kket 1 t rate Angreb. 

t pult nordnin en etter rtur1nuerne under Kommis ionens 

Delt 8 1 1 v l rn ødes ~od nogen 1st1ll1d. 

Onodag den ll'Jun1: v r planlagt en Øveloe 1 U-BaudaJagt f 

l n ere V righed - ca., imer. 

Grundet pa Vejrot. Vindotyrke 6 Deaurort. blev velsen tlyst. 

Om ftenon Y r Komm1 oion~na e4lcmmer inviteret til r ddog 1 

Ott1oer m o n, og do ingen nd n LeJl1ghed til at returnere O et~r1~ 

heden g v • ~ort ttc lddagen od en t~cntoat pa Hotellet, hvor-

til omm1eo1on n h vd in budt D1v1 ionocheten ed Stab, artøjaohe

terne og d n f1n • Løjtttnnt ~1 linen. 

forødng den 12'Jun1: 

Afrej te 1.014, t~ ynlabacn til Btookholm, hvortil Ankom t 

tandt Sted 1.0915. 

Etter teleton1ak Opringring til P8ravnredep rtementct eddelte 

K pteo Rametedt, t Cbet n tor rinen, Vioeadmir 1 ! mm, terøt kunde 

modt s o 1ea1on n den føl end e Xl.1000, og at Cheten tor ri-

not ben. o nd r E·etr nd, ogs~a n kede t hilnft p o ommioøtonen. 

Samme Dag tlagde omo1oa1onen derett r Vi it hoo den d nake 

Oes ndt 1 Stoo~holm, r.a erherro Xruee. 

Under Opholdet 1 ynllebamn h vdc Kom~1oe1onen udtalt Ønsket 

om pna Vejen hjem t beae den t1rete øvenakbyg ede otortorpedob ad 

pa Xookwa V rke ed 1 l () u.ndtlig var dnt meddelt, at der in-

I 

tet vilde v re til Binder b rfor, on man a o a•rne. at lnmodnin en 

troznkom s nn den d n ke Geoandt og det ovenøke Udenrigsdepartement. 

fter en t lefon1& 8 mt le tr ynløhllmn med Ges ndta\ var 

denne ormal1t t 1 11 ot1den br gt 1 Orden, aledeo t illadel en 

v r givet til tb se den tordac Formiddn3. 
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g den 1,•Juni: 

L doag t t ptcn c•t dt 

hoc Chefen for rinen, Vioe1d1 ir 1 T 

omm ndør ~katrand. 

fl de omm1 ionen 

, os hoa Chefen for 

"i .1300 reJate Ko isoion n til l , bTortil 

ted ltl.2200. 

Lørd g den 14 1 Jun1: 

• evi it 

r.r1neot ben, 

nko et f ndt 

1,1000 bl v o 1 e1onen odtaget v d In 6 ngen til ookuma 

V rft f en Ing n1 r ved V rttet. arineingeni r S mzeliue, og Chef n tor 

den nye d, "T.15 • L Jtn nt, li •• H. rine B rtil . 

...,.,..,,._ .. D ttea den n attt B d i 8 rten n .16" samtidig med 

2 nye U-B d. 

Un er 

otod p ddin 

der run er o 

t p oc e V rtt besaae leret "! . 16" , der endnu 

kl r til e tnin o tterm16d gen, og derefter "T.l'"• 

ndo, en hvor t et rt nt l r ejder 1 ede 1d te 

H nd p tor k llig Apt ring r ejd r. 

ao t1dl1 ere nfert er de venokby3,ede Bade en lidt tor-

t ~ret Udg v t .. s.-B dene, o Te ningerne til dem r ogna udar

b jdet t lietto. 

B nden er helt bygget t St lo 100, øvejst. 

I det tor o hel dene bys et m d .A.s.- den• 

S rog. men ed Voaper•- denes pt ring. 

• robmotor rno 1 de nye ~a e er 90 IK "Fent "- otorer. 

Torpee.orør n r nbr t no et ,terliger nd 1 'o pertt ade

ne og hr. oo di o • kun rudtud kydnlng. 

gter b 'ider er nbr t aol g til 6 Stk.even ke 

Dybdebomber. 

~ eetnat 11 t1onen tindes 1 et e•rl1gt Rum tort 1 B den. 

Dcnz1nbobolanil16en r ca.4000 Liter os opbeT re i 4 Stk. ummi-

bekl dte nke. bcl1 gend tenfor ckinrummet, Der t1nd a 1n en rl1g 

Tank tor Benzin til rohootoren. 

Den til Ko ndobro ~aote Standpl de pa Dæk et er endnu 

terre o b dr bee) 1ttet end 1 "Voeper''- dene. P a Droen :tind a t. 

1rottler til Ho cd otorer. i 1ntel r t til nrch otor r, O droJ-



n1ngov1oere for !ov d otorør. Torp dooigte ppar t. morp doaftrmk, 

Pejlskiver, Uhr. D l til s1,n 11 nterner, tiov1gation projektor og 

end lig T l r r til ~tyrehu 0 1 t11 dioøtnt1on. 

l Styr hu t finde 11:elcdea frakoblel1gt Rat, as·1nt l rat 

til Hovedmctorer o rohcotorer e mt r retelegrat. 

nk1ntol r- ten til llov d.ootorer er n .~el ttelegr 'f. 

Btyrcledn1Ilflen g rover kket. 

Den 20 otore A.t. non r 1nter1micti k opstillet paa Preve 

ligo cten-or roen; den ak 1 beokytteo med en >k rm at lexø-Oln • 

om 1 ~voep r - den. 

om 1ndv nd1g o rn ring o til at dække V rme1 ol t1on .ater1•· 

let p den Sid r anvendes o.4 Aluminiuroaplader. 

den ndnu 1kk havde eejl t, kunde Oply ninger om dna 

AnTendel1gb d ikk t ••• 

outl g let til Prøve. Udenbord V r B d n C 

Kl.1,00 e.D. atr Jste Ko 

nkom hertil 1.1600. 

1 ionen :tr lmø til ebenh YD og 

~_!!tldeneo Ore tion og taktiske Indd 11ng: 

ed d t ringe ntnl otortorp doba de. 3ver1g hidtil har ma

det ovor, har man ndnu ikke taeot beatemt standpunkt t11. hvor mange 

Grupper, er l 1ndG 1 hver forpedob død1Y1 10n. men n t l rom 

2 ller ,. 

liv r Grupp kl b nt 

tv re til Eft r yn. ledeo 

at 4 D ade. hvor f den ene paaresnco 

t Gruppen• ta tleke Sterrelae bliver 

paa 3 B d • I 

SSmtl1g B do ferer V1cpel. 

Som Hoved tat1oner tor Uutortorpedobande er uda t Stockholm. 

lnrlo rona og Got borg i d1oee St t1oner bon•e•nea "Depot r". 

D d n benl sgee koDltlandoc 01st under Ohet rne tor d camme

eteds tat1on r~d Eokadrer eller laadeatdolinger. 

V d Depot rne k l for f1ndee ,. rlcete tr :tor tørre 

og Repar tion r, et tuldct-ndig Beholdning t Heaer edelo. 

dMlt find~O n6.nu kun i Gtockholm. 

t'tora7n 

t 

Bom tr m udte Støttepunkter t nkee rundt hele Kyeten og paa 

Gotland oprett t n kk Stationer, benævnt ".tsaaor". 
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Di e "l haTe Oph lerbeddin, et mindre Rep rat1onav rkat d, 

Lok lit ter tor Indlog ring og Be pi ning at Bad ne ndøkaber. Brænd-

Gel - os S Gr 011 d pot 

rug god. 

t indre eholdn1nger t e rv dele og or-

yn h r B gynd l n til n a dan B ai • o Pl nen er ud-

arbejdet og 1dler beTilget til en tor~ eis p 081 en 1 den nordlige 

Sk r ar udi o H r fj rd n. 

Co is ionen h r h tt LeJ11gh d til t beee denne Plan, der er 

ret atorotil t. 

I n Vig o 1 en otøbo en B tonanl cabro med Pl da til 12 

B de o t n Opb lerbedding, hvor Baadcne pa hver in Vogn kan hale 

op og h n tillea p en betonatebt Pl de. ra denne Plade terer en 1 

B3erget ud p n t Ind ang til et Rum 1 »Jerg t, der g1Yer ei ker Dæk-

ning i od lyverbo bean reb, og hvor adene k n mag ninerea tor Vinteren. 

Id n omkringli end Skov bygge predt en Harakkel jr, ed Ba-

ra er til ndok bete Sove- og 8p1 eo le, Ott1cerebeboeloe, Underotti-

oer beboel e. D pot, V r cted, Køkkenbarak • • 

Yderlig re or 1 nl gt. m n ndnu ik e bevilget, en Ud præn ning 

i 11ppen, oa ledo at B done kan øejl lige 1nd tra Seen 1 bombee1krede 

Itwn. Ru.mm n, der ligger v1tt to tgt ud tr Indl•bet, ender 1 lideker, 

hvor B 

Buler -

n kan tr kke op. 

D t r n vider under OverveJeløe vod Bortoprængning t danne 

bn ud 1mo4 Søn-. a ledes t » dene en eltv1 ·an søge L7 
1 od B kydn1n og dire te o b tn1ng. 

n p r gner ik e 1 Stockholm at gunne have Ea d ne ude långere 

end til ove b r ned og 'Un tra pril- j ned, eaaledea at de 1 oa. 

6 af A r te ned r g sin re i Skur, hvor der t XoneerYer1nga-

nenayn skal v re nogen V rme. 

Under nu r nde orhold er B dene kommet ud 1 1dten at Maj og 

kl opl ge i dten r Uktober aned. 

D n nuv r nde Torpedoskole er und~rl gt Chefen tor Xyettlaaden, 

en n r Jkolen 1 1dten t Juli ned luttee, ovorgaar D1Ti ionen til 

tv r underl gt Stockholm k dr n . 

ar a tl1 ede 10 under Bygning v rende Bade er atleveret, 



ret 19.42, t t tord l do 16 c<'i 6 un er 

y ttl d n, 4 v d too 

v d l a atd lin n 1 

dr n, 4 ed rl ron e dr n o I 

11 1 e ern en nu ikke r bygg de, 

til D ved il 141 d r n k tt 1 

t derefter 

bul nt o1■-

t r1 l, 1 o r t o O'b1l r. 

r orpedob d e1 1s1onen Sid underatre eø et rkt n 11 -

h den f t 1 v d G ockholm t tio en, o har her rl1 

Op r oo d n h n d t p t1 P n r ki Dr1 t1sb•t•n", ao taar tor 

Udran rin. 

So o l'lf rt r 

. 
• 

d ne inddelt 1 Di 1 ioner 2-, Or per; 

her Gruppe 1 t kti k leno ndo bet ende f, D d. 

roh. o ·tioncn r Kølv ndoord n naturl10 Ordn med Qucuen ud

ungt o .l Streg til Luv rt. aud ne 1ndbyrd s t t nd 100-lS0 . 

D t k 1 do 

hold , d 

r e, t a nn bordrede rcllf'o t1on norl:lal 1k • 

dene me qu u n udøvungt 1 Streg o r til t 11g e 

pno torn onde d Dovb 1 • h 11 et giver v ns 116 og uJ vn 

Styrin. ølv nd orden er 1 Prak 1 et noroale . 

r 1v1 ionen srib r oz en, ngrib gruppev1 d Oru -

p før r n 1 idten. Gr - rontord n ed Grupp t r ren lidt ro n de 

to n r a d. Grupp b d n kyder rørt. I ngreb ro tion r t-

t nd n lle ne tor get til 4 ,oo for nt give 1ndbyrd 

e glo :fr1h d. 

D r til 1 t da t1d1at An;reb t tl1gc Orupp r n a 

t rk onc ntr t1on o ul1 t. en de enk lt Oruppech tor handl r 

elv t n 1Rt d noyn til n,r b r tning .m. 

un t unn g nncmt ree. m d Ud 1gt til R -

ult t, s tr t n k. f nn tig T ge. hvor or en luv Po-

1 ion lt1d 11 tr b e. os d r p r gnea undr ncr b t 1n med 

ret mulige T a fr Luttt rt j r, 11c oo n ~ n n yn 11 den 

oncentr tion p r ner s rb Jde d iorpedopl n r, øo k n t1re 

An ·reb ind t141 t d dene. 

Id t h let t undr tre v d enh er Lejli bed den re 



Samhørighed mellem otortorpedobaade ou !orpedoplaner. de otore llul1g

be4er Ted lle optræden, de ns• ter1elle Ligheder og Pereonellet 

ensartede Uddannelse OB Indet1111ng. 

ea An reb genne T aged kning pa recnea Betn1na os Atatand til 

Maalet at bl1• opg1Tet pr. dio tra Lufttart•J; hv11 dette ikke kan 

paaregnee, trækker Oruppeoh ten geanem !aaged ket tor ort•ar1ge Ob-

eervat1oner. 

Ved Angr bom Natten ga r Baadene enkeltvie 1 Angreb. 

ed de Oplyen1nger og D1re·t1Ter, der kan gi••• inden Atgang 

tr aa1e, indt ser adeno selv ~lads paa .uaalote rormodede Rute. 

I Angrebet anTendes o Regel Jcun Karohmo,oren, do det er o

torste3en og Bo•vand t, aer t•rat r•b•r Badene. otoret Jen heree 

normalt flere 600.11. 8 asnart forpedoen er udøkudt eættea Hovedmoto

rerne til tor den burt1gat mulige Retnte. 

I !lltælde t Beektdning 11g-1agg••• men 1øvr1gt ••s•r aadcne 

burt1 at etter orpedoattynngen at dække 118 1 egen ~unat1g faage. 

I Hatangreb økal dene ••s• ind paa ikker Skudatatond, d.v.o. 

helet 600 • en under alle Oms nd1gheder under 1000 m. 

I Tilt lde at. at dene opdages og belyaee 1nden denne At-

øtan4 er naaet, a ttea Ho•edaotorerne et~ ko paa, og med heje te 

rt ek l Baadene heneynalfat aøge ind paa nm•nte Atatand, eaaltmge 

Banden oTerhovedet an sejle. 

Det hmvdeo. t otortorpedobaadene ekal have mindet 90 ,r t-

t• andøynl1ghed, 

t11 Jagerne. 

dena de lange. tvivleomme Chanoeekud maa overlades 

Det er oven.tor antørt, at otorl rm n og novv4ndet r,ret reber' 

otortorpedoba en. 

For at tormindeka otorl rmen er det paatmllkt at rora1ge td 

Udat•d under V nd t, en 1 de under Bygning v rende Baade er de$ ikke 

ind.tørt, d n endnu ikke har tundei en telmiek Lean1ng. 

ngaaeude Bo•v n4et kaldet anteree, at de to Typer• DovYand, 

aet fortra. meget n r er ena. 

s tr t dene rober~• 1 ormat1on udø~tteø tor Angreb 

tr Lutttartej r, t øer de øtraka t tand 4-~oo m tr hinanden og 

amtter rten ned tll li lv ra:tt. 
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A.ngribeo n B 4 direkte aætt r den 14 r ~t pna og zig-aagger. 

Jfr. b r den 1 Bil r.6 ntørte Premgan smaade 1 d tyøke Bobnellboote 

D1v1e1onøoh ten. der oel• er gammel arinetlyver. tillægger ikke 

fl,rverbomber nogen pr kt1øk Detydning, og øer rortrøetn1ngatul4t'paa en 

Beskydning at B adene ed nokinge-nare.r tra Lutt:t'artøJ. 

Der er 1 aaden ikke truttet nogen orberedelee til Propning at 

Huller. 

Til Brug ved U-Ba dajagt nar B dene 1 rohtormat1on indtil 

Periokop obeervereo. hvoretter rontorden med Gruppetereren 1 Midten 

indtages. Atetanden ellem Baadene ath ngis at obaerTO.tioneatøtanden: 

Jo øttrre Atst nd til Periskopet de aterre 1ndbyrdeø Atatand. 

Dybdebomb rne k stea p Ordre tra Pøreroaaden ed ,oo m•ø 1t

atand mellem Domborn . 

som det rrecg ar t ovenøto ende, paaregneo der hos Gruppetere:re 

og Chefer atort In1t1 t1T, Dfmmekraft, omtanke og Anavarabevidathed 

toruden de øvr1ge · nataber. aom enhver Torpedobaadeortioer maa v re 

1 Besiddelse at. 

Den rent lege■lig• meget kr. vende fJeneate betinger, at det maa 

være ganake ung enneaker, en Kendat b \il TorpedobaadatJeneøto og en 

teoretie og psaktiek Skole torud er en Detingelae tor at kunne tylde 

den k vende Stilling eom Chet tor en ~otortorpedobaad. 

som ?lorci tor lt J.>eroonol 1 diese Baade maa oættea en Aldera

grs,nae at oa.,o Aar. 

B adenee Byggepriser: 

Pua ure pergeel opl~atea det, at da 4 Baade , der tor !iden 

byggeø paa xookum ekaniøkt V rkatod 1 lmø, paaregnee at kome aa 

ca.1.2 ill.av. roner. d.v. ø. oa.l,5 111. danete Kroner pr. Stk. 

I 

mdvidere er det me44olt xo ieeion n , t derovertorden toran 

omtalte svenske Stud1eko0mie11on v r opl7et, at de ny ete tyeke 8ohncll• 

boute paa 85 Tona. ed Dieøelmotorcr os ca.,, noba rt, v1lde koøte 

1.,-2.0 1 .av. roner pr. tk .• 4.v,a.l,9•2.5 111.daneke Kroner. 

Under De øget ho■ V1oeadm1ral T navdede Admiralen dog, at 

man kunde paaregne en v~øentl16 l vere »ygsepr1 tor de •••nakbyggede 

naade, n r de tik egen o\urt brik og 8er1etremet1111ng kunde komme 1 

O ng. Admiralen n~vnede en Reduktion 1 P.rioen ar indtil 1/2 111. ev. 

i.ruller pr • .øaad. 



ontlueion: 

l GO 

m tik 

o 1oø1onen h r neet det ~or øin v1gt1get OpgaYe at kl r

ig do lett Motortorpedob dea n•endelished under dan ke kl1-

og go rafiøke orbold, idet mnn 1 d t atore o hele hidtil 

kun h r b ft de forakellige abr1kanter• opt1m1et1 ke remst1111nger 

at ho do elg t11. 

n iontrol pa 41oaa Ye4 SelYayo atte derfor anøeø mecet 

øua el1g, inden n tos St ndpun t til Typevalg ved eventuol nokot

tela til den dan e rine. 

So d t formentlig tremg ar t roranataaende Red gerelee 

ror n denea Sedy t1ghed, kan Ko 1sa1onen itk tgive nogen kate-

gorie Udtalelse, en ao ait Syn angi•e. t !ypen ikke er ueg-

uet, en heller ikke Yelognøt ~ord nake Forhold. 

Det aa t rkt under troee • t audtypon ret r1sev ben 

o ganske u net om vo tn1ng tart J. 

4typen er t Ch noevMben, der grundet pM o1n begrænsede 

S•d.1stighed 1k e an udnytte undor alle orhold, m n under gode 

Ve3romatu41gheder og 1 helt lukkede arvande ei•er Baadono ringe 

Synl1 hed en me t betydelig Ohnnae tor u et at komme helt 1nd paa 

o1kker ~orpedo-Skudnt tand. 

Undere e orhold k n cd n hurtigt aend ø til det Sted 1 

a nake rv nde, hvor 4ene lndaate er ,na t, idet Sejltiden t.Eicø . 

fra ebenhavn til Skagen kun er, 4 !ime. 

so tidl1 ere antert n•enaee hverken i Sv rige ller 1 ~yek-

land Ba done h•J• rt 1 Anfirebet, en kun til Bet ·ten. d.v.a. aom 

defensiv oranat ltn1ng. B dene vil, da de 1 vr1gt er dygtige 

nok, dertor ~unne ngrlbe aelv i da rlig r Vejr end ror n angivet 

ao Gr øen tor deree Anvendelse t ke1 umat rt, men 4 ree Udaigt 

til at bjerge~ do Deaætn1n etter An r bet er ov rordentl1 

ringe og 1k e t rre end n D d med svagere o orer, ot 4 rved at 

langt billigere onatrulct1on. 

At tors llige Udt lel • er det omm1aa1onena 

Optattels • t Yer1 •• dele paa Grundlag r c n Err ringer med de 

nu r n4 yper, og dels oo R sult t t den so Bi g 6 vedl ste 

pport t en venak Stud1eko 1aeion, er 1ndøt1llet paa at ga 1n4 



toraen tyek Sohnellboottype, e a nnrt en øaadnn kan erhverves med 

de 4ert1l herendo Di elmotorer. 

Et-ter V1cea4m1ral amm•ø Udtnlolaor til lommiooionen •ar 

den etore n arteløeepr1o ~or denne Type den~ ontligøte Det nke

ligb d ror at gan ind tor d~nne Type. 

ugeaa tor et d nø Poravar kan eaadanne Bet!Dnkel1ghoder mel

de eis, en a fvejeo ed Henøynt gen til ypona otørre Anvendelig

hed og Al 141 had, aterre I pac1tet, otørr Aktionsr~aiua, ottrre 

Økonomi 1 Driften 03 nd lig en ~oroentl1g v aontlig h•Jere Levenlder, 

toruaen den større r ndaitkerh d. 

------------- ........ 

Til Slut e-al dot ntørea. at der overalt viateø ~om:n1ea10. 

uen den et rote HJælpsomhed og Imod~korm.nenhed, os der blev overalt 

beredvilligt givet enhver oplyøn1n&, man mantto enQke. 

Særligt nk l tromhæveø, t Kocmies1onen til Løoning at sin 

Opgave t ndt tre ras nde llJ lp os Btette hoo Oheren tor l'Torpedo

baaded1v1a1on, apten B.Lind at H gcby. 

Xommioeionen msatte dertor finde det rimeligt og naturligt, 

om <1 r :tra r1neas1n1 ter1•te Side te.6eø f>kridt til en o:tt1oiel An

erkendelse oYertor Iaptajnen. 

I 



Bi lag Nr .:I. 

ndlina f otortorpodoba de 

I 1940 er flor Dchondl1ngom t der prevodc. hvorved r lgende tre 

h r viot 1 tgJort ov rlogne. D n dyr øte, cen givet osoan den mc t 

ttekt1ve otode turde re at preJtebchandle Bunden mod en yntetiøk 

La • Dul 0 1 t Dupo.- Produkt. 

1) ..;.;:,,~::.::.:.::.::;:::.;;.;:.::::.:,;,i_:::;.;;.;:;,...:.;.;:=;:::.-o bliver lremgangs den~ lgend: 

Dens ml rvo •jern ø ved Slibning ( rveo~l o r maa 1 e n-

v ndca). D re ter okal r t t rre. oaa det ind holder mindet ulig Fug-

tighed. H r ter ørt. okal alle Hulheder tyldeo med" 1ll1ng up" 

eller plaetiøk T , Overtl den bl1Ter Jrnn. Evt.alibee overtl den 

ed S ndp p1r r.l nar" 1111ng up"en r tør. jaar !ræet er tørt hBand

atry ea l dningon 2 x ood Dulno rin Du.lux, ao hver Oan akal tørre 

o. 15 ~imer. Den r d delvis træll6t ind 1 ~rmet. Der tter l1beo Over

fladen let d Sandp pir r.o. hvorpaa alt St v atterreo·og, g L l 

prejtes p a. 

en Letel1bn1ng 

elle hvor oana ekal La kan terre 1 oa. 1 Degn. hvorefter 

ed t lgende Atttrr1ng toretagea1 vg øt o1døte tykt g Lak 

eprøjteo paa Dundon. Dette aidate Lag bør tørre 1 mind t 2 D0gn. l3unden 

otryaea nu med Slibep et. hvo"ed Polermnok1ne anvondeo, indtil en •od 

Overtl de taae. liunden rensøree der ttor ~uldot nd1gt tor Paat. nokes 

lløJgl neovcrfl do, pol res nu od ~uleroremo pn en ren ~innedklud. hvor-

ettor ov rfl den t rr tør. or at o k1tte denne od Vandt. p etr1-

gea et tyndt Lag Pulervoka. fed hYer Sliptngning bør Bunden :rt•rreo. og 

et nyt Lag Pol rvoka p otrygee. 

erikanøke Dupont-Lak ikko til t t a, maa en 8prt~t•- , 

veno o lluloøel k n a tor den bedste Behand11nga-boh nd11ns den 

ado (L k fra A/B. Lindgr en Co., Stockholm). 

2) 

Oolluloe bebond11ns t ledning paa ~r;.:obaade. øom tidl1ger hor 

v ret beh ndlot ed Uli t rvo, bor ikke tidl1gor v ret mulig. orunden 

er bl •• t den Ol1e, der or trængt 1nd 1 ! et, preoaer p a Cellulo e-

l kken. o der trem:o r on uver~l de om paa ot Styk e erott sandpapir. 

I de torlGbn Ar rar sJort anQe oroeg pna at taa et neutralioerendo 

I.ag, oom d kr v11et rvon os om s,r det muligt tor Collulosel kken at 

t nge ind 1 dett L og b1ndo uden at Rejen1ng ot ovortloden op t r. 



I 8 mtl1 'C ore h r d t do 1 t ig, t p a Urwid t d n ror-

8 111 g, 0 l g 

0 ved Sl g "fl 6 r 

D n 6 l 

D r ft r l" t 

u11ct. - h dlin 

t r t rt, 

ortynd r 08 1 D 1 

d1a t ngt ind 1 

p hin d n, da.nno dis e cd 8olv rme lil e 

r. 
rvc j rn d Slibning (1 rv opl 0 r). 

rr, t in hol r B ti h 00 

d H 1111 up om under l) o t l1bn1n .., __ . 
ry e l dningon ed en oh ndlin t 1 D 1 

, o t rr r 1 ca. 15 1 r. Den r d fuld 

t. D r tt r try e 2 x d 4 Ti r llem 

r, 

d n l nding t 2 Dl ortynd ro 3 Del Lok, om bør t rre indot 

l gn. Dore ter 11b Ovortladen let ed S ndp p1r r.o. hvor a lt 

St tt rree, og, k t • l nding prøJte p l an1ngen. 

Dion , Lag kal dor tt r tørre 2 D sn, hYor ft r n Let 11bn1n d 

p t l nd .rt rr1ng tort goe, og t idate ty t Lag Lak epr Jt p 

l dning n. Dott g kl rro 1 ind t 1 gn. l dningen 

onndolibe nu m 4 ndp pir r.240-'60, hvor tt r d n ombygg 11 t r n-

vaakea og tørr a t tryg d 811bepo ta, h orv Pol rm e 1ne an-

v nd o, indtil en god ov rtl de opn ae. 

Der ft r ron rea uverfl den tuld tændi t for Pot. nnkee 

11 J l • poler r~1 d n nu med Polercreme paa n Linnodklud, hvor-

ft r Overfl den t rr tr. r t give L .en n bedre oa nde-

tt 1 V ndet p try e t tynat Løg Polervo·a. V den 811pt gning 

b r l dn1ng n tt r o et nyt Polervo ø a trygee. 

V l Bh ndl1ns d C lluloa 1 r det t at rate Vigtig-

!hed, t Lutten r b olut tør, tigh d 1k tr ger 1nd 1 Lokken. 

ti hed ind 1 L kken. bliv r donne hvid ( l ti ) og t r-

r r b tyd li l B o re. D n r d r tt r tilb jel16 til t 1'1 8 t: 

b olut b nstt a tor t opn et go4t R ault t. 

,) s s nl1 ning l n vne, t ed en B d, ti lig re 

alet d 011 r rv , hvor d r o 0 le d t. . lironz bundf r-

v , bliv r remg ng d n f lg nde: und n va k r n or l ogro-

n1ng og l der ft r t rr. r d n r tr. kr beo og b r t en 

l•e rv bort. hvor fter Hulning r k1 toa d njckit, Maskinspar-

tel 1.11 n. St rr UJ vnh der n 1 k itteo, d 1tt tv d 81 

r Tn rost r t. 

r rv, hvorved dtp 

..,. 

ar Kitt ter tørt, 

, t d n bl1 r 

leø liund n ed Bronz -

j vn o ulig. a r 



rv n r tr. r 0Yertl den ru, hvortor den aaa al1bee med Sand

p1r Nr.00. 

e um~: 

ren god Slip og l rv rk t d od Spr Jt pi tcl og Trykluf 

oamt godt mandak b er d1 pon1b 1 og iden hu n, r n SpreJto

beb ndl1ng ed ent n Dulac 11 r a ene C llulouelak at forotrmk •• 

Er Tid n beg naet, oa Beh ndl1ng n a udf reo at rtejet Be t-

n1 • kun 11ng d Bronz bund~ rve ko e 1 et tning. 



Bilag Nr.2. 

Uddrag af Rapport for ~orpedoskolen 1940. 

l. Almindelige Syns~unkter. 

Torpedobaadstjenesten kræver j høj Grad fysisk Duelighed og 

Udholdenhed. Toroedobaadspersonellet af alle Grader bør derfor være 

ungt (yngre). For T-vaabnets Udvikling i de nænneste Aar er Kontinuitet 

i Uakommandoerne af den største Betydning. Kun derigennem kan Garanti 

skabes for, at effektiv Udnyttelse af Erfaringerne opnaas, og at Genta

gelse af evt. Fejlgreb undgaas. 

2. Officerer. 

Anguaende ~ehovet af en Inspektør for Torpedovaabnet og Adju-

tant hos denne se Afd. A . , n,, .1. 

De Officerer, som i indeværende Aar har gennemga.aet Uadannelsen 

ved l'Torpedobaadsdivision, bør fremtidig anvendes som Divisions- og 

Gruppechefer ved udrustede T-Daade og danne Grundstammen i den Kategori 

af specialuddannede Torpedobaadsotf1cerer, som i de nærmeste Aar maa 

skabes. 

Beslutning om Udkommando af nye Officerer til Torpedobaads

Tjeneste bør træffes 1 god Tid, saaledea at forberedende Kursus for Tor

pedoskole og Kursus i Motorkendskab kan naaa at blive gennemgaaet før 

Tiltrædelse af Udkommando. 

I Særdeles understreges N dvendigheden af, at Personellet bi

bringes d.en "motorsinne 11
, som er en nødvendig Forudsætning for Torpedo

baadstjenestens rette Udførelse. 

Til Toriedoskolen med Torpedobaade 1941 bør udkommanderes 4-6 

nye yngre Officerer, afhængig af det Antal Torpedobaade, som paaregnes 

at indgaa i Skolestyrken (Skoleafdelingen). 

Samraad 1 dette Sµ~rgsmaal bør finde Sted mellem M.S.t'ersonel

afdeling og evt. nyindrettet •Torpedobaads-detalj" i M.S. 

Divisionschefen bør som Regel være Fartøjschef, dog ikke under 

Torpedoskole, hvis han tillige er Skolechef. 

I Spørgsm alet om Torpedobaads-Officerernes Alder foreslaas 



-2-

følgende Grundprincip: 

Divisionschef, Skolechef ..... 10-15 Tjenesteaar, 

Gruppechef. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6-7 -"- I 

Fartøjschef .................. 2-4 -"-

Skolechet og Chefer for større Torpedobaadsstyrker bør snaledes 

være yngre Kantajner med den nøåvendige Specialuddannelse; Chefer for 

mindre Styrker bør have gennemgaaet K.5.H.S. og saaledes modtaget grund

læggende taktisk ~koling. og FC bør være Fænriker (Søløjtnant II) eller 

unge Løjtnanter (S~løjtnanter I), som dog først bør have gjort Tjeneste i 

større Enheder (Panserskibe), 

Paa denne Maade turde størst Erfaring og tilstrækkeligt Omdømme 

konbineres med Ungdom og "Fremdrift". Paa Grund af Torpedobaadstjenestens 

særlige Karakter synes denne at burde sidestilles med Specialtjeneste. 

saasom "nautisk Speci ltjeneste", Forbindelsestjeneste", "Opmaalingstje

neste" o . s . v. 

For hver Officer, som har gennemgaaet Uddannelsen, ved Torpedo

skole paa Torpedobaads-Styrker, bør oaaledes i Rullen indsættes Vedtegnin

gen Tb. For den fuldstændige Uddannelse i Torpedotjeneste (Vedtegning MT" 

i Rullen) bør tillige kræves Gennemgang af Torpedoskole paa Jagere. 

Enhver torpedouddannet Officer bør fremdeles kunne anvendes dels 

som T.O. paa Jagere, dels som Chef paa Torpedobaade. 

Intendant bør være tilkommanderet Torpedoskolestyrker og Torpe

dobaadsdivisioner, og Regnskabsfører ("redogorare") til selvstændig Torpe

dobe.adsgru.ppe. 

Behovet af specialuddannede Ingeniører maa snarest løses ved 

Konstituering eller Civilansættelse af kvalificeret Personel. Dette Pro

blem bør løses ved arineforvaltningens Foranstaltning. 

3. Underofficerer og "Flaggkorporaler". 

U.st. og U.M. oaa Torpedobaade bør i Almindelighed ikke være 

over 30 Aar gamle. To "Sty.rmændn har i indeværende Aar vist sig mindre 

anvendelige for Torpedobaadstjeneste paa Grund af for høj Alder, trods 

iøvrigt dadelfri Tjeneste. 

U.O. og Flk. bør ikke udkommanderes som Chefer for Torpedobaade, 

hvilket Sp~rgsmaal har været paa Tale paa Grund af Officersmangelen. I al 

I & , ~ 
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Fald bør yderligere Erfaringer i dette Spørgsmaal &fventes. ,uligvis 

kan der være Tale om tor Fremtiden at udkommandere en U.O. 2.gr. som 

Chef for Divisionechefs-Baaden, f.Eks. under Torpedobaads-Skole, for at 

aflaste Skolechefen for den direkte Fartøjstjeneste. 

Det Personel til Depottjenesten, som i indeværende Aar blev 

stillet til Raadighed for l'Torpedobaadsdivision ved Basis, har udfyldt 

en særdeles vigtig Funktion og er fremdeles paakrmvet. 

Depott)ersonellet !'ører for Torpodobaadsdivisionen Regnskab med 

det i Almindelighed rekvirerede 'ateriel og endvidere med saadant Inven

tar, som ikke kan medføres om Bord, og udleverer mod Kvittering det nød

vendige Gods (Materiel) til Torpedobaadene. 

Denne Centr lisering af Denottjenesten har givet godt Resultat 

og bør videreføres i kom ende Aur. 

De Ust. og U.M. paa Torpedobaadene, som har passeret Alders

grænsen (30 Aar ?), synes passende at kunne anvendes som Depotpersonel 

ved Torpedobaads-Styrken, hvorved deres Sagkundskab fortsat kan udnyttes. 

Torpedomestre er ~bsolut nødvendige under Torpedoskole og ved 

større Torpedobaadastyrker. 

At repliere paa TD eller U-Baad for Klargøring ar Torpedoer 

som 1 Aar (1940) er ganske vist muligt, men bør undgaas. 

4. andllkab. 

1otorerne er Torpedobaadenes Hjerte. Hun hvis Motorerne kan 

holdes 1 Gang har Toroedobaaden nogen operativ V rdi. Betydningen t at 

raade over veluddannet, sagkyndigt Maskinperaonel kan derfor ikke over

vurderes. De Motormaskinister og Motorfyrbødere, som i indeværende Aar 

har gjort Tjeneste ved l'Torpedobaadsdivision, har alle uden Undtagelse 

gennemgaaet det fastlagte Kursus og har udført et ut tteligt og godt 

Arbejde med at holde det for dem uvante Materiel i god Orden. 

Dette Personel, som nu danner Kærnen blandt Flaadens Sueciali

ster 1 Torpedobandsmotorer bør under ingen Omstændigheder kvitteres efter 

BAedens Oplægning tor Vinteren, men bør i størst mulig Udstrækning an

vendes til at varetage da nødvendige Eftersyns- og Reparntionsarbejder 

paa lotorerne, saaledes at disse til Forauret er helt klare til Anven

delse, noar Torpedobaaden atter udrustes. 

!otoroersonellet bør saaledes følge Torpedobaaden hele Aaret. - -

I 
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Den Uddannelse, som for Tiden gennemgaas af mof (Kotorfyrlløde

re) og moma (. otormask1n1ster), er ikke fyldestgørende of Hensyn til 

Motorernes særlige Karakter. 

De benzindrevne Racermotorer i Torpedobuade kræver nem11g en 

helt anden Pasning end de raaoliedrevne Dieselmotorer. 

Maskinpersonellet synes derfor at burae udvides med en ny 

Kategori: Mekanikere, ved Siden af mof (Motorfyrbødere)> U-B'ladsfyrbødere 

og Skibsfyrbødere. 

Indtil videre vil dette Problem dog kunne løses ved Oprettelsen 

af Specialkursus for Motorfyrbødere. 

Disse Kursus bør henlægges til Vinteren, naar Torpedobaadene 

er oplagte. I denne Vinter (40-41) bør der f.Eks. oprettes et Special

kursus ved Atlas-Diesel, hvor Torpedobaadsmotorernes Vinteroplmgning 

finder Sted, og ved dette Kursus bør ået Personel, som i Aar (1940) er 

blevet uddannet ved l 1 Torpedobaadsdivision> og som i Løbet af Vinteren 

efterser Materiellet, v~re Instruktører. 

Desuden bør et passende Antal specialuddannede civile Mekani

~ antages indtil Flasdens eget Personel i tilstrækkeligt Antal har 

faaet den nødvendige SRgkundskab. 

Denne Fremgangsmaade anvendes f.Eks. ved Flyvevaabenet med me

get godt Resultat. 

I Øjeblikket gør en italiensk og en svensk Mekaniker (civile) 

Tjeneste ved l'Torpedobaadsdivision. 

I Spørgsmaalet om Personelbehovet ved Torpedobaadsstyrker naa 

i øvrigt fremholdes: 

at Bemandingsreglementet for Torpedobaadstype MAS kan formindskes 

med 1 s.m. (Signalmatros), 

at "skr1vb1trade" er paakrævet oan Eks~editionen oaa Torpedobaads--
skolen og større Torpedobaadsstyrker, 

!il~ 2 Torpedohaandvmrkere er paakrmvet ved hver Torpedobaada

styrke (1 for hver 3 Torpedobaade), 

at 4-6 Mand, hvoraf 1 Tømmermand, bør stilles til Depotets Raadig

hed som Depotpersonel. 

I 
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6) Oversigt over Toroedobaadsvaabnets Personelbehov. 

I Tilslutning til ovenfor anførte Synspunkter og til den fore

slaaede Sammensætning at Torpedobaadsvaabnet er følgende Personel paa

krævet Sommeren 1941: 

Kyst- Gøteborg- Stookholm-
1 
Karlskro

flaaden eskadren eskadren naatdl. 
Kategori og Grad: Kfl. GE STE KkA.. 

6 Tb. 

Kaptajner (eTt.Løjtn.) lx) 

Løjtnanter og Pmnriker 6 
Ingeniører (Depot).... l 
Intendanter .......... . 1 
Fln O (Depot - UK).... 2 .. 
Tpma{T.U.M) ..........• l 

Redogorare ........... . 
Sst.2 gr.el.flk.......... 6 

Koma 2 gr.el.flk......... 6 
Sm F el.K................ 6 
Sm 2. . • • . . . . . • • . • . • • • • • • • 6 

Am. F el.K................. 6 
.Rm F.el K................ 6 
Mof.P.el.K............... 6 
Mot. 2. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . 12 

Thv.F. ,K. el.2........... 2 

Korkar................... l 
Skrivbitr.(sjv.)......... 1 
Depotpers.(mob/(vul)).... 6 
(Civile) Mekanikere...... 2 

Sum.... 78 

4 Tb. 

l 

3 

l 

l 

1 
4 
4 

4 

4 

4 

4 

4 

8 

l 

l 

4 

l 

60 

4 Tb. 

1 
3 

l 

l 

1 
4: 

4 

4 

4 

4 

4 

8 

1 
l 

4 
l 

46 

x) 1 TV adj. (U S Tb-detalj) om Vinteren. 

2 Tb. 

2 

1 

l 

l 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

4 
l 

l 

2 

l 

28 

Sum: 

3 

14 
4,XX) 

1 
5 

l 
3 

16 
16 
16 

12 

16 

16 

16 
32 

6 

4 

1 
16 

6 

202 

u:) Dertil kommer Ingeniør paa M.P.Tb.-detalj og til Nybygnin
ger m.fl. 

D. Uddannelse og Øvelser. 

l. Toroedoskole ved Torpedobaadsstyrken. 

Den stærkt koncentrerede Uddannelse ved Aareta Torpedoskole 

besværliggjordes paa en vis Kaade derved, at Eleverne stod paa et væsent

lig forskelligt Kundskabsniveau. I kommende Aar synes derfor et forbere

dende Kursus at burde finde Sted inden Torpedoskolen. 

Til dette Kursus bør kommanderes det Personel (O, U.O, Flk.), 

som er udset til Torpedobaadstjeneste, og som ikke tidligere har taaet 

f 
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tilstrækkelig grundlæggende Uddannelse 1 Reglement, Torpedomateriel og 

Taktik m.m. ved lignende Kursus paa J gere. 

Hovedparten af den teoretiske Undervisning bør henlægges til 

dette forberedende Kursus, hvorved bedre Tid opnaas til Torpedoskydning 

og andre pnktiske Øvelser under den egentlige Torpedoskole. 

Forberedende Kursus til Torpedoskolen bør gennemgaas i Vinter

halvaaret, hvor Torpedobaadene som Regel er oplagte. Det Personel, som 

til Foraaret udses til foroedob adstjeneste, behøver ikke at gØre Tjene

ste paa Jagere om Vinteren, men kan gøre Tjeneste psa andet Fartøj eller 1 

Land, naar blot det 1 fornøden Udstrækning kan følge Undervisningen i det 

forberedende Kursus paa J gere. 

S mtlige udrustede Torpedobaade bør om Foraaret samles til følles 

Torpedoskole. 

Den bør underlægges Xystfleaden (Ny~shamn eller aRrsfjården) 

af følgende Grunde: 

a) Maaltartøj (K0 alenheder) med høj Fart kan paaregnes. 

b) Øvelserne kan 1 vis Grad konbineres med Jagernes Torpedoskole. 

c) Taktisk Samvirke med Rekognoscerings- og Taage-Luftfartøjer og 

Torpedoplaner muliggøres. 

Til Toroedobjergning bør snarest muligt et Antal mindre Motor

baade anskaffes og stilles til Raad1ghed tor Torpedobaadsstyrken. 

otorbaadene bør være at omtrent samme Type som dem , der anven

des ved Torpedoindskydningsstationerne. 

I Kangel at saad nne Baade b-r Fiekemotorbaade indtil videre 

stilles til Raadighed for Torpedoskolen til Hjembugsering af Torpedoerne . 

Ogsaa U-Baade kan med Pordel anvendes til Torpedobjergning som 

i Aar, men denne etode turde 1 Længden blive altfor kostbar . 



Bilag Nr.3. 

otortor db&tar1 Svenak iott n 

Uddr f t ~oredrng. holdt 1 8v naka eknologtorcntngen t rine-
1ooen1er Samzeliuø. 

tt ren h1etor1 k ov r31gt omtnlee B3gaemn don tor .A.s.~ 

d n; den tom 1 ode nu di pon1bl otorer: 

• • oknrd. som on ovenok rin ... 

ing ni r h vd otudar t. en oom ikke ur t1lotræk eligt udekopcr1men

t r d • 

Roll Royoe - 12 oyl.; 4- t 1100 Yed ,000 Omdr. V gt 0,7 ks/ 

inkl. sar" 

................................................. I .. 183 ompre orl e ype, 18 oyl., 4-T kt, w. orm, 

1150 ved 2000 ar .. l,25 g/B 1n.l. Dage r. 

d ompr oor udvikler 1500 BX og voJer l,O 

r. 

Di r: ero do D ns 16 cyl .• 4- kt. l,00 HK ved 1600 Omdr • ..... ,_... ..................... --
V gt inkl. du.kt1on G r;1., kg/!k. 

od Ben yn til d d . . Sv riso nu b788 r paa it 11onek 

tic n • omt l r Ing ni•r 8 zeliu , ot n l>.Y!mer d m st S'taal. Grun-

don bortor: n en r, at S n erne med der godo Mater1 ler og 

S 3 ete ni h v bedre Forude tninger for t till mpe og udT1kle 

denn Byg metode end Italienern. St aleto Styrke genskab r ser det 

uli t impl r de at ov rvinde vio • Styrkeproblea r. aaøom 

rinene o de k bn1nger Udf reloe. Skrogv ten reduc r a 

d c .10 • St lb den r o1ndr ~f1ndtl1g ,. 4en kolde Aarotid 

11d cr baad n. R pr tionernc l tt re t udtero. terialet find a 1 

L ndet o r aoaled uafh ngigt t lrnportv nok ligh der. 

At Ul operne o talea de sikkert tørre Vedligeholdelees~ 

u koatn1nger, den ror gede otorl rm. hYortor kræveo oabyg liB Lyd

isolntion. o dog udt res 1 Forb1ndeløe ed den p a urund af 11maet 

n dvendige V eisola\ion. 

' 

V gtbe p releen pM oa.l ~on vod Sta lbysn1ncen nYondeo til 

Apteringen, aom man vil udf r 1 Lighed ed don 1 "Voapor"-Baadonc; 

ligeleao udto Droen 1 ~igb d d disoe li 4 ø. 10 nd under-

bring o 

Broen . 

ed 8 tor o Ch tog 

11 dene nvcnd 

I •& . • 

o·1nmest r 1 Enlteli ndak mr under 

Bt 1 m d Brud fflnO ,o-60 kg/ 2 ( an 



l , . : 
I I J 

..\# 

tænk r do.g t OV r t11 bl dere 8t l f Sv J ehen yn) • 

Pl datykk lam 1 und og ider a 2 , 1 1,, og Skodder 1,2 

• 

.. -Stor Von • 11 heder v d v jsning n t det tynd tril • 

Punkt v j nin r •endt 1 tor Ud tr kning; Sterot del n er dog 

bue 
Lyaltu vojen1ng (o mtlig dd r og Støde 1 1 dn1 • 0 

Skodd r). D r r nv n t 1 t 750 k lektroder pr. d. (D t 

lv in r 1 den, eot n r Stump ros Atol1bn1ng~ e tal 

er anvendt 1 tor dot ning (Styrebua, L'U8er, ptcr1n eokodder, Dere 

Der • llertor, V rp ber, nt11 torer o mangen øl g~ Der er 

an••n ten ba. kob errri L g r1ns at orrooionohonøyn. 

ed Henøyn til Arbel tid er regnet ed 4t000 1 er tor 

Skibbyggeriet, 10000 ror 1n tdel1ngen. ,ooo tor diverse andre 

fdel1n ar d.v.a. o. 7000 Ar jdad ge pr. aa. er er ikke a
r gnet nderlevoranderorneø Levr ncer, eo er b tydelige: 

uov d otorer o sa.~otorer, nge li rl dninger, avig tionø-

og ibaudruatn1n6 mt ~ ben. 

I 

I 
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u Bilag Nr. 4 . 

• . 8.-B d . .. 
...... u. - - -- ---

BOV L 11.0 . • 4,4 
~ 

• d • 1.4 • 

D pl c D 21-2, on. 

x. rt let D pl o nt " 48 ob. 

s r bygg t om 2- r1n ad. 

und o S16 r b t r t, Las ræ. UondurGo hogny di on lt. 

knaattrit Dir e- rydotin r. Jondur hogny l ngc 1ba nge. rred 1 lleø 

1 Sid rne. d 2 1detn Ynt . y el en r oa.2, 1 Bunden os 18 

ket r 2 hogn1 d rred 1melle • ev rete g langek1be, 

underst di on lt. 

St vn o øl roet ~• olen or tortl bende ov • r1n ne o for-

tærket ed et at r~t l vin. Sp~nt diotancen r oa.,00 midt 1ba, o. 

150 helt foru i und n. 1 Siderne for, o .,,o-,80 

groet • Gp ntcrne 18 

bJ l r hYert 2' p nt or ,, x 80 

lTbj l r r 18 x 80 CCl. 

• 

• 

kodd r er dobbelt bo n1 1 1 gon l cd rred 1 ollem ed r -

doblin er 200 x 18 i o .600 

2 Side trin er e 

et nd 1 Stedet for 1 1ndel1gt tg. 

tyldeøt7 ker elle bp nterne mod l dnin- , 

gen. Strin rne r f orbundet til toddern m 4 • kindr g rno fort-

tt e h lt mod nd rne o r helt t rm ud ntor otorrummet. Yder te 81-

dev er 1 Bund o k r forbundet ed et Oitterv rk t ernrar. er dl 

toratetter kkot, d la 1Yer otor l ng ib tyrk. int'und nt rne 

boet ar at et 01tterv r at v jat 

hviler paa Gu i ud r od T et. 

r ed optl e t etr. otorerne 

I 
D B d n h r 4 llert r 8 4 rpe ber f et t l (2 

tor o 2 S t r). Intet Ol nder 1 orde. Und r Se j l d tr kee 2 

St ktov r id rne tyr hu t til t ultern og dcrfr gter-

et t r til Dybebobl d t 1 

otyrehu t ( f L t t 1) lig er .o .t t orn t or dten og yder 

Agt r nt en rin "ytt l e t r 2-, u. 14 t d t er udformet. eom 

n l 8 ro, o. 1 h l 1 ed ind vi r orkant. 

a d t n gn ord t int'l B n luse ti\, et enotuvn1n rum 
~ 

gten for d n kort orp . Yd rli r t indce 2 tor kolor over de 2 

orr t '.? nk. 



1 orde og 1 et paa ord kket er nb~ ton o. 15 mm høJ od~ 

liat • ~ okino aing~n ;ten or Dro n, dar or. d mont bel for t kunnet a 

otororne ud, h r ele oppcn oplukkelig. dele oom Skylight, dels om Skyd 

kapp r. hvilket ,1ve god Luft til 1"'Ak1nrut'l!l'lot" I Sø ordet dog af Hon

yn til Vand over Dæk t nødv ndigt t lukk til, g det kniber du med 

1:riek Lu!t. 

gten herfor t1ndco en edgan okappe til det ene te run for P-e• 

aætningcn (ca. 2 l ngt). 

Agt rate f nki:Um h r ligeoom forreote 2 store kslor, der 

s des od en Oumm111ct. Under tetmctaldmkaler tinde pa kket over 
bege nkrum t p~rrin ventiler or n. ndotortet, an ~ n 1 ilf ldo at 

rand kan 1ukk tr ltket. 

!iel t Agtftr 1n4ee Luge 1 Bb' s Side til Uonotuvn1ngsrum et •. 1vor 

l.n. Dybd bo:nb r • inereø. I oL. gter ~inde et Dyb ebornbelad (Git-

torv rk) for ombek at gterud. 

t pulter or orpedoørne er nbl'il~t 1 hver Side ved Cuoin eno 

Acter nt og d nner 5 eller 10° ed Skib~t oL. Udka tn1ng n oker 

od 'lry lutt (1!50 Atm.). l? a tyrehusk ppen finde et orpedos1 te. A .. ty

ringen e er 1 Styr :ru et . D den hur 2 lette aete?', l aa toppen f Sty-

rehuoet og l Antennemaat 

atrørnl1n1e orede R~r. 

ten tor ask1nrummet; d er beggo 4 en f 

Aor n tor Dybdebombel dei er in t lleret et 1,.2 

1 en fast Tretod brikat Bred ) . 
den r torsynet et\ Bu.go rbesl 8 paa orat~vnen lige over 

. 1 ' rundt hel aen nc Vt n linie. Yd rli ere er den foroynet ~ed en 1re -
Skrogot ou. l/2 undr kket med 0jer ror og gter 'tor del oelv at 

blive bu 1aeret, sel bugoere ndre D nde. 

adobage otuveG 1 Be lag langn Cae1ngen. 

Sign lflag 1 Dojlcr paa Side~ne ar Drocn. 

f 

den har 6 v ndtætt Skodder, der deler den 1 7 

Ruin. H vnt fr Agter tindes: Hanatuvnin·orum. Agte~ote ~ank1nlm med 2 

Brændetoft nke. Kahyt, otorrum, Styr - oe Radioru.m. Forreoto ankirum og 

Hen tuvningerum rors tøjJ Redningaveote os andre ~rtekter tor eo tnin

sen., dette Bum h r t Skod 1 orl[ nt, o a at der tordn h rtor bliver en 

lille orpeak. Skoddet ret D::ltksel, der t1loynel dende ikke er vandtæt, 

hTor~or Skoddet ikke er resnet ed aom • a4ant . 

/ t .- -
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' oa. l,l m. nnkene er ~o Sider-
ne isoler d 

Ih• rt 

d 20 

tinde 2 nke 

utobuk, o 1 e od vt. Deekydning. ~ ange, 

r rene an oa vnt oy rtor t rr a tr ket. 

gt r r 1 k ndon Aptering end en øje 1 bv r ide, hvilket 

r 1 den e vammelt h d, aer 1ndeø tordn 9•10 nde tn1ng. 

------ erindr tt to trent o 1 Voop rb udene ood d nedvend1se or-

t rkninger t kog Sider for den otore tt gel1ge c o1ns. 

cnt11 t1onen udf rco ten l r eliggonde undr Styr • et, 

der uger fro tyre et o bl aer tri k Luft til otorrummet. En lm. 

ry h tt 

ikke. 

vinduet. 

Dette 

t 

d ø3 lig n l giver Luft undr eJl da. Opv rmning 1ndee 

Di ter 1 dtor-

tt ter t L t tal dl 1 l nag dena enoste t. 

r dee, o p d nye , d •derby geo ~ verigo, fin o ogsaa 
Der finder intet Talerør til Dækket, 

et~;s Chet n ed abor a giv ine ;rdrer til norg ger n, 
hvil t r Tan keli tos giv r nl dll1 til 1 torot els p a Grund t 

otorl rmen. I en f ~u~-~ene har n 1n t lleret l rør ed godt ceult t. 

l Styreru t t1ndea omp • 2 f ohomotre, 2 .......... L1nt l gr ter o fbrottlea 

tor dire te r n vrering t Hov d otor rnoe dr jn1ns t l. 11 ek1nrum-

met inø llerer n nu el ktri 

b 4ene. 
1,rw1 pparot 1 Li hed med det 1 Vo per-

tt ortb l tation, o den 1 Voep rb aene. 

NINO: d n har et Aat rror og t orror; dette nidatea 

DreJnin er r 1;, t gt rror o· det er pl oeret lige to n for Styre-

rummet c .1;, L tra or. 

ttot t kk r ed en Tandhjuldudveka11ng 2 K bel røk1v r, hvor-

over der ror de 2 norlednin er 1 ber. Borledningen til Agt rroret l ber 

over t oom r ketona r og ir. Rorpind n liggerogn ovor ket, 

under Dybde ombeladet. D n fri Btyrel dnins er let t1lg ngelig og 1k.k:e 1 

Vc.1 n. 

PBOP LElUra: r a~ Brons og 1 odøætning til do engelskes rdelee tiltreda. 

ot111 nd; de r ind ddr j nd nf tyr hnneyn. Zinkb okyttelaen er otøbte 

Ringe lig oron ~or Skru navet og tro op p a ta. 2 aneder. 

' 
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tor~g~ar m d Eaundpump r 1 hv rt Rum. 

ILD~LUKlING: Der indee 4 aand- luk ere . 2 1 otorrum o 2 1 'ahytten 

gter. De uden findee ~t faot K ls rcsystcm 1 8tyr rummet mød Rør til 

bcage Tan~rumt1cn og til otorrwnmet. hv rt h r Rørene 4 u.ndatyk:ker, 

L KTBIClf T: 2-500 ttn Onncr torer Bovccmotorerne opl der et 22 

Volto k urnul torbatteri pBa !6 eri oblede Celler - 225 mp.h. 

Det leverer ctre til elyoning. Elwaer, Clear-view~sareen , Omtor0 

er og St rt otorer for Hov d- o orchmotcrerne . 

rohmotorerne . De 2 pr ind lige ''Oorr rc1
'• !oto r D. 8. " ,6 

HK. ved 3000 drejninger er udskiftede med Ford V-8 otorer å85 H . ved 

5000 0~drejninsor~ d er pl cerone over k lerne gten or Hovedmotororne 

aom 1 "ospcrb den, og oblelie til kalerne ved a træ·,. og giver Daaden 

en Part paa e . 10 nob. 

HK . v d 1800 0mdr jninger. hvilket d dog kun yde 1 x.10 inutt er. 

~t rate cdrejn1ng t l for roh er 1600. otorerne ri vrigt indre~tede 

~ m 1 Voaperb adene hY d ng r Opby ning, St rtmuligh d r, Tmndeyetem, 

Køling , Smøring e . s . v .. 11 eeo a 1narr n emontet n rl1 e:r det eamme. 

For ompr oe1on ar 20 At . Startluft tindes en 1-eylindret 2-takt 

om~r søor' oto relli" ( ilnno) tor o . 35 atm.r.iax .Ydclie. 

F rtprø er: 

1200 0mdr Jninger '' 
nob ( od To . . enzin + l nd ek t ) 

1400 - ·- 38 n " -
1600 - - 41 ,G 'nob - " -
2000 _n_ 0 . 48 ., { d let Depl cement) . 
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60 otor or odob ad 

L • 18.28 m. 
Il 4,24 m. 
d • 1 .40 m • 

. Dopluoement • 24 ,8 Tons . 

Bilag Nr.5. 

- •- Fnrt ve~ let Deplaoement A 42 Xnob. 

ROOET: er bygg t r Tr:xr 1 Voøpere g gøe V-For udon Trin . Bunden 

er dobb l t # hogn1 , indorettt Uld d1 ,ion l t . yd rot Lag longshibe, 

L'llrr d imellem. 

Siderne dobbelte, bogge tag 1 Di gonal , hogn1, lmrred imellem. 

Dækket dobb lt d 1J.3rred 1mollem, øvcroto La langokibo, under!ite 

1 gon lt , 

,,o mm. 

hogni; Stævn og Køl er groet tu . .;panted1otanocn er ca . 

Spant rne : 75 x 25 mm 1 Enderne 100 x 25 mm 1 t ek1nrum. ;a. 

Alm. D::ckabj lk r paa hvert 2' p nt: 115 x 25 

abn1ngen). 

BJ lke- og 1 incokn to . ln mm dobbelt Plade . 

4 v n~t tte Skodder: 2 Lag fiondnr e ahogn1. di gonnlt, 12 mm til• 

aammen , klinkod l ns• ugerne, TArrea imellem. 

SlcodatQG ~ 1, x ,2 mm ;g 1 ca. ,00 mm Atntond. 

Skrogot er betyd lig krattiaere byg 1ot end i ~.A. S. -Bnndeno. 

D/ntSAlffiAIGEUENT: Der f1ndoø intet Oelændor 1 Borde , men paa Por• 

d kket find o 1dtek1be et l vt G lænder,, Sceptre med l 1r . 

horp er atuvot 2 • ~shager og undr dette r otu•ot en Reeerve

rorr11nd og et nker. t lille Ankeropil m&d fr k ved HJ lp at 1kke

arm. 2 nllerter tor og 2 agter, somme ntal V rpekmber. alt 1 Let

cot 1. t ri eligt ntal P1ddehatte t støbt Letm tal yder Ventila

tion til Forapt ringen. ~tyrehuset ør byijset f Letmetal, nittet 

r 2 mm lnde ed stag 1 u- con ~, Plade. 

Broen ed uo t A terk nt ør h vet l Trin over k et og 

yder god B kytt loe od Vind og ~ø . Olaook rm torn Rors ngeren og 

V1ndatv1sora~ r p s hol Fronten. 

Paa Broen t1ndea Rot, 00pao, 2 ejløkiver, Throttle tor 

begg Hovedmotor r og Torpodouttyring. 

t n staar 1 Fork nt of Broen, Undordolon er 1 2 Bon. ot 

til hver Bid f Brotronten 1 Beslag. s a døn let k n l ggea ned. 



ntennen tereo tra o ø tagen over Antenner a 1 

gter. 

etou og til laaep1l 

Broen giTer sod Pl da tor )-4 dunder SeJladø. 

trnaer SeJlada t kkeø Stræktove tra Bruena .\gterkant til Soeptre (l 1 

hTer Side) 1 urde og derfra til l gopillat agter. Agton rur Broen 

eta.ar on dobbelt 8 Lewia tra1lleuøe 1 et Taarn ar Lotm&tal med 

lexo-01 okuppel over. 

2 ekinrumoYent1latorer (alm. fryknætter r Letmetal og Bleer un

der Dæk) 1 Borde ovor Midten at aek1nrummet med Vaudatl•bakaøee paa 

kket. 

Acten herfor tindes 2 Dybdebombelad pna hver Side ror 10, kg Bomber. 

I! ~ind•• en n lvt ne4lukkel18 edgangokappe tor ~aekinrummet , os 1 

Agterkan~ en l. T ndt t Luse, alt at Letmetal. 

Helt gter t1ndea geudv1kl1ngaapp rat t 01c •Ine. 

P ord kket ligger 1 hver Side en ou.600 m brod ~køløber ar en 

merk wmn1agt1g aae taatakruet ed ~etmotallioter 1 Hivoau med ~ra

d kket. og giver a rdelea godt Podfatata . • lignende Hel,gning tindes 

agten for Droen tra Side t11 Gide t nupret Oumm1. 

2 evære Øjebe las p a Sklboøiderne agter er boresu•t til at lette 

Agterend n tor terayn og Reparation at Skruer og nor . 

.,;...,;.;.;....;;......;.;....__. ..... ...,._o_: Daaden har 4 v n4tmtte Sko~dor . der deler den 1 

5 Hovodrum. Agter ligger 'l'arikrumet . oran her.tor as~inrummet med 

V.T.J>er til næste Rum. 1 hvilket tindes Cnoreno og aek1nmoøterenø 

Kahytter. Styrørum, Toilet med Haan4vaak og &abya. 2 v. T.Døro eattor 

ftelø Kabyaøen, dele en Gang o~ Stb. 1 Porbindelae med ndat berummet ' 

tor, dette har ltJepla4e tor 8 ·and og .c. 1 urkant. Sidate Rum er 

or-Feaken, der brug&e uom .tabelrum. 

TANKRUlt: H r tinde 2 B ndøtottanke 4 l,8 'at otal med trundede 

Hjørner, uden "S udbeøkyttelae'. I A .tiudeo on Tank med 100 l "Benzin 

tor rohmotorerne. Rorpindene gaar 1nd over ankene og er t"orbundet 

med et r. Tankene an tapærreo .tra Dækket aed Ventiler under et 

Dækoel . 

Hovedmotorerno l1gger 1 Forkant ., ronmotorerne agter 

uvor Ho•edakslerne. I>ørk ar ritlet .uet otal. kkot er løst over 



_,_ 

n sten hele t 1 2 stor kolor, dor t tt o 1 en Ourncip -

ning og ep nde til t1nkl r pna Kr T 11 r og av re j lker (150 x 50 

). , panter ih r Sid ro r HJ lk ko~ ar ?ln . kintuncla-

cnt rn or t St l3ittcrvmrk. tumrnot von~1lor a mod 2 Bl nere mod 

bøjoligt nør, der kan d1r18or Lurt n h n t11 nøvreplndoen. og hvor 

den ellers ønokeo, don no oug r 'tr on at :tørn vntc Vcmtilatorer . den 

anden tr et Rør. d r udcnmd r 1 1tr 1llouøe-!aaruot os derved olkree 

od t raa Vand od. tredie l rom Bb. bar Porbindel e til en 

ntil tions anal. h•urved Banden kan• ntilereø og opTarm • • 

opvarmninø kr 1 en Kalor1rera under Dækket ~ed Vaud tra en 

rchmotor, Hovedmotor eller fra aby oona Potroleumøapp rat. 

AP!BHI Olffl: er u tos prnktis udtørt, bol4t 1 hvidt.Po Dm bJ•l• 

kerne r sat Oumm1li ter l dt mod 1m1t r ~ Lmder. eoo He~ yttelae tur 

Hovedet vad Bnaden l g 1 Søen. o merokoddor er oa. , mm L tmetal og 

r1gel1 t rorøynet d Sl1n~rol1ater og Cribohaondtag at L~tmetal. Hyn

derne er r 1m1teret 4 r mod Luftpuder 1 og yd rot beh ol1ge at hTi• 

le paa. øbler ho Chet og ester r 
utrer. 

ugn1. l pbor • Kl lo bog 

Dørene er r let hogni Udrerolae. llooettet er at vanlig 

Udferelse ød ryk til 8 on, lt 1 lot Udtorolae. B audv ken a~ Alumt-

n1um. Styre et 118 er b vet c • ,/4 over Aptering 11 og har Der og 

LeJfter ~11 oansen 1 s,b• Side. 

I oron tor Styr rummet tind o en komb1noret Sender ug 

odtacor :for Tcl er n og l toni (15 .Kurtbølsootat1on /'59). 

Fre vcnoomr d 2400 .. 6100 o/S tor Sender, • 
_,._ 240 • 800 n li Langbelgemodtagor, 

-"- l400 - 6500 " " l.ortbølgemodt gor. 

B kk vidde 150 Die uoem1nuttor. v turmore.u (danek brik t) dr1Tea ed 

J vootr ~ra ot 24 Volte kumul torb tteri 1 Mtlskinru.mmet. os le•erer 

110 Volte V kselotre med .50 Perioder. 

JtABYSS : h r t dobbelt P trol umokogeapparat, der eom t r nlDY'nt ogeaa 

kan brugeo til opv rcn1ng t De den. Yft rligere f1nd a en Sto.alvaek med 

2 lotte 1\lcp r, l ror Baltvaud og l tur r kvnnd tra en lille Tank , 

der l1gser under diorumot. 



Uandokabo et har 1eteb n~• ed Lutth7t1der (4 EtJcplad-

øer) og Ryglænene er opkle.pningek•J•r tor 4 ud (puletrede flynder). 

get og oret1vet ed 'B.Wlljorn at. Letmetal, 6 orvridere. LeJdore or 

ligeleae t Letmetal. 

Slt!YnERUw.m!: nar 2 Clc J'-Vie -soroena at Koute Typet ca. 250 mm Dia-

eter. t, Ko pas "Ru un" (rype ~.4. Yacht). elektrisk Log, oho-

metre. lldalukkerudløe r. oamt et nylig 1ndby85et elektrisk S1gnal-

ap rat od Try kn psy tem, Sirene og lyeende ~avle til ot1non. da 

de ekaieterende ~ ler r ikke er anvendelige pan Grund at Støj. Styre

nuset er velforsynet od 8l1ngrel1ater og Haandtng. 

TAL R: r1nd s rr Bru til Styrerum. 
" atyrerum til ener os n nJer, 
" Ch t til Styrehuø og Banjer. 

S YBELEDNINOBN: Huvedr ttet findeo 1 Styrerummet med rumler og ire-
--
'træk under til Rorpindene, hvortil iren er forbundet. oom en,_ 

akaaret Talje 1 hvor Sido. For at areje Roret fra Borde t1l Borde 

(,o0 • max. o"inkel) skal dreJeo 5 OmdreJnin0er paa Rattet. nattet 

paa Broen bar Aksel m d Kardanled og konieke Hjul t1l iretromlen i 

Styrerummet, os an koolee tr, hvori.mod dette ikte er Tilr net med 

Bovedrattet . Rattene er uf J,etmetal med Knaser aamt med akainl Knas• 

paa llattet paa Broen. 

BORENE: er ubalancer de Dubbeltpladeror. h•1lkot kr1t1øorodeø , 4n 

Battet or ~or tungt t dreje. De a1dder gten tor SpeJlet og for beJt, , 

oaaledea at Propellerraoet ikke ta r ain fulde Virkning paa Rorene. 

ug ved Giring auges ~urt ned bag Ruret og eliminerer den vigtige 

Vaouumv1rkning. Vandet ølyngoø paa Tryka1dtn 1 en l emde 1 Vejret os 

Reault tet er en fur etor Drejn1ngad1a:neter; e tid1g saar Parten be

tydel1gt ned 1 DreJ. urerne bør altsaa smkee og helet ~laoerea un-

der »aaden eller toraynea med, hvad Sveuakerne kalder Kavitat1onabe~ 

skyttel eaplader. 

Diøee ~l der er 1ndby gode 1 ttT.4'. 2 vandrette Planer tra 

Spejlet ca. l' OYer Buuden o lige over urene (o .600 m tv raklbB 

x ca. 400 m langak1ba) at ~langet Pl de og rorøtettedo opad til 
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Spejlet m d 4 rototter. r den • illllller ligger Pl n rn 1 V ncl-

lnden o ver n •od Vir n1nt p a vel Styring Propul. 1on og 

U D a d no 6 1 in ø en br. 

t at wte er nb t under nro n tor ur otnbil1 ering. 

r udaddreJ nd. De enG•lake Prupellere er ut1ltred stillen

• d rligt tøbte og ol bne, tor llige 1 V gt og ed vitat1onas ar. 

2 P r r r d. Zin ringe p Akslerne bar ikke bJulpet. kolerne er 

n har dtørt n.v• Prupollere ed mindre ykk leeator o 

hold tru ttr1t Stal cd godt e ultat . 

til otorrummet. 

d den ene ro otor eller ed en H n4pumpe. 

nen1ngen eker 

ILDSLUK IO: r nk o utorr r 4 ompr1maret etylbro 14 (g1t-

igt); r ed •una ty ker under Hoved otor1rne og 1 T nkrumm t, der 

findes 2 otore Behold re tor otorrw:mnet o 2 indre tor T nkrummet, nlle 

nbr t 1 utorru et. Desuden find a fl re 

bot. bn1n ror Sl n1n• oy te et kan foret 

ndelukl:cre tordelt 1 Sk1-

o tr Styrorumm t. 

24 Volt, 217 mper timer. 

rchrnotorerne r 2 Gtk. Vo per V-6 paa 75 UK. ved ,000 OmdreJ-

ning r, og iver du en rt ar c .at: Knob Yd 2500 Omdr 3n1naer. De 

r pl oer d et r 1 otorrummet ov r S rueakal rne og driver di ae Ted 

ndhjuleudvekelirJ6 (o tn1oa l: 6). De trmkkcr en Del HJ lp ak1ner,-

der or koblede til p Agter sttt n: Dyn o, noepumper, 011 pumper til 

Sm ring t Gearet. on t a geudv1kl1 op p. B ndalet er alm. 

nzin. 

ndele-

OTuRERNE: bea ar t 2 Stk. Iaotta r ob1n1 !1Po 18, p h•er 1140 

Bl. ved 2000 dreJning r, en Idel , d dog un a ud tte tor i 10 -

nut'ter. 

St rote O dr Jn1n et l tor roh 
normalt 

utor rnc r 18 cylindredo, 4• akt 
otor rn r toreyn t ed B kg r 

1800 OmdreJn1 
1500 -"• 
1 - orm, 
ed L elkobl1ng; 

d tte a dog ·un b nytt a i yderst oat1lf'mlde, da Lamellerne al1dee 



~ 

I 
• 

t, 
eg t stærkt. Agten tor andhjulegø r tor Indkobling 

• rohmotorerne" 

r d n 2-d l~ dh3ulop pe, anbragt foran ror o-

toren, 4 n en Dl tr ker 011 n til otor n. dna den ndcn D 1 u-

r fra 011 u.~pon os trykker Olien genn Oliek l re til nk:en. 

XØLlHO: øker s•nn m t lukt t ro vandøeyet (deatilleret Vnnd). Pu.m-
perne er Prop 11 rp per o idder p utorcrn ø urkant. ~ ltvandepum-

p rne tor Olie o Vandkel r er Centr1tt16alP'OJ2lP•r. 

Cylindrene r trit taaende m d Køl kappe f Plade. 

Hv ~ Oylind r h r 2 ændrer, der taar Str fra 2 agnetuppa

r t r; a tte d tene f doyete ud at Drift, r lder Omdrejningstallet 

.ed oa.l . 

v r otor h r 6 Karburatorer r l.P.!ypo. Br døtottot opvar

mos hor t d t tr otorea komm•n4• øl vnnd. Rørt rra nrbur tor tll 

Cylindren ligger 1 Udat dekan len tor yderligere Opv r.:ming ut Blan-

1ngen. Udotodntngen toregaar senn Sk1bøe14erne. Ud tedor rene er tor

ynode ed ha ndbetjente ontraventllor ved 5 1bsa1dern. 

otorerne ·an at rtee ed 1) lektriak Starter 2) Tryklutt af 

20 Atm •• d r led til 9 Oylindro ller Sl od rohmotorerne, der uto

tiøk tobl e ud ved c. !500 drejningor paa Skruerne. 

sm reol1en. aer øk l v re ca.5o0o. v d Start, opvarme ved at 

køre 1 aa.20 inutter m d uovedmotorern. inden man 1 gg r ud. uh r 

l1ln 1m1dlert1d 1ndby, got elektrls e Varm ggregater. der faar Str•m tra 

Land, 1 ul1ekølerno. aa at man nu blot behøYer at kere at Par nutter 

med otor rne for at v roe op. 

B 1datoftet or 1lsat Et~l• ke (indeholdende Totrnetylbl.y, 

tyl nbro id, onoklorn tt lin t t 1ntenø1vt bl at rvoetot) tor at 

b ve Oktant llet, der økal v.re tt1ndst 87. 

Alli'DA!A: tor let d. 

x.: 2000 Omdrejning r p Hovet1motor rne o. 42 Knob. 
rch: 1500 fl " ff ,., '6 tf • 

rten r 2-, nob ned, nar Ba den l teø tuldt. 

otorerne, d r er eget øntindtlige, a oa. bver 2' ned 

end stil V rkotedcrn 1 Stockholm tor fuldt ndigt Ett r yn. det ø • 

er Tilf ld t ved 1. h Trier.~. s.sk1tter n tk~e n Cylinder Ted 

orpe4o d baeen, men ender hele uturen t1l i1abr1klcen. 
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Bilag N"r. 6 . 

Uddrag at svensk Rejserapport fra Maj Maaned 1941 
===============================================-==-

Tysklands "Schnellboote~ anvendes hovedsagelig til følgende 

Formaal: 

a) Angreb med Torpedoer mod Handelsskibe og Konvoyer. 

b) ineudlægning paa Trafikvejene. 

c) U-Baadsjagt udenfor Baserne. 

d) Nærdækning af større Orlogsfartøjer eller Transporter. 

~schnellboote" opererer udelukkende om Natten mod den engel

ske Søfart. Angreb om Dagen, f.Eks. i Plotille og 1 Samvirke med Bom

beluftfartøjer, forekommer ikke. S-Baades Hovedopgave er at angribe 

Handelsskibe. Angreb mod Orlogsfartøjer udføres kun under specielt 

gunstige Omstændigheder om Natten eller i Taage, men undgaas iøvrigt 

principielt paa Grund af den store Risiko. S-Baade opererer som Regel 

parvis indenfor et vist Om.raade, men Torpedoangrebet udføres altid~ 

keltvis. 

Formation med flere S-Baade under March er Kølvandsorden 

med Queuen udsvunget (" tandad kolonn"). 

Ret ofte (som oftest) giver Fremstødene mod Trafikvejene 

ringe Resultat. Flotillechefen havde f.Eks. deltaget i et halvt Hun

drede Operationer, men blot sænket 3 Fartøjer. 

Angrebet mod Søfarten karakteriseres tydeligt af lang og 

taalmodig Venten, 1 Observationsposition under Gang med ringe Fart 

frem og tilbage vinkelret paa Fjendens sandsynlige Marchretning. 

S-Baadenes Aktionstid overstiger 25 Timer. Taktikken ved 

Natangreb gaar ud paa under Gang med ringe Fart (kun midterste Motor 

i Gang) eller helst stilleliggende, medens Kaalet nærmer sig, at op

naa Skudposition paa 6-800 m's Afstand i 60°-120° Maalvinkel. 

Bovvandet er om Natten det første - og ofte det eneste-, 

man ser at angribende S-Baade. Motorerne er bem~rkelsesvæsdigt lidt 

støjende, hvilket bl.a. skyldes, at Udstødningsrørene munder ud under 

Vandet. 

Torpedoer sk~des som Regel aldrig paa Afstande over 1200 m, 

da Træffechancen udover denne Afstand i saa Fald anses for utilstræk-

/ ·t - ~ 

f 
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kelig. 

Undertiden er det sket, at S-Baade har placeret sig i passende 

Position i Forhold til en Bøje eller Vager, som den fjendtlige Konvoj 

har maattet runde, og fra hvilken dens Kurs var kendt, og S-Baaden har 

da i Forvejen kunnet beregne Sigtetaktorerne og opnaa gode Resultater. 

Angreb agten tor tværs anvendes meget paa Grund at, at Udkig

gen fremefter eller i forlige Pejlinger 1 det angrebne Skib som Regel 

er skarpest. Føling holdes derfor som Regel paa Laaringen, og ved An

greb arbejder S-Baaden sig successivt op 1 forligere Pejling (mindst 

120° Mualvinkel). 

Konvojernes Jagereskorte plejer otte at udgøres at 2 Jagere 

i Teten og 4 i Queuen. At passere forbi Jagerne er S-Baadenes sværeste 

Opgave. Retræten efter Angreb sker at Hensyn til Truslen fra de agter

ste Jagere 1 Konvojens omtrentlige Marchretning og udføres paa støt 

Kurs og med Max.-Fart. 

Zig-Zagning og Taageudvikling anvendes kun ved Beskydning. 

I flere Tilfælde har S-Baade reddet sig bort fra .for1'ølgende Jagere ved 

at styre lige ind i de Vinefelter, som er udlagt langs Englands Østkyst, 

hvor de paa Grund at deres ringe Dybgaaende - 1,75 m - er gaaet klar, 

medens Jagerne ikke bar turdet forfølge. EngelskeMotortorpedobaade 

ansaas for at være farlige paa Grund af deres høje Fart og den kraftige 

automatiske Artilleriarmering. S-Baade unddrog sig derfor som Regel 

Kamp med disse Baade. 

At S-Baadenes forsigtige Natkamptaktik har været effektiv 

betydes af Opgørelsen om 440.000 ts hidtil sænket Handelsskibstonnage 

samt 10 Jagere, medens egne Tab blot har udgjort 1 S-Baad. 
I 

Bidragende Aarsager til de ringe Tab har bl.a. været S-13aade

nes Brandsikkerhed og effektive vandtætte Inddeling samt deres ringe 

Synlighed. 

Paa Spørgsmaalet om Luftangreb mod S-Baade under Gang ansaa 

man fra tysk Side, at kun lidt var at frygte. Naar Luftfartøjerne nær

mer sig en Afdeling S-Baade iværksættes øjeblikkelig Spredning, og Far

ten sættes paa ftHalv Kraft~. 

Naar Luftfartøjerne dykker for at kaste Bomber eller skyde 

med Maskingeværer sættes Farten op til Maximum, og Zig-Zagning paabe

gyndes. 

I ·t .-



Denne Taktik har vist sig at være effektiv. Hidtil er 

ingen S-Eaade gaaet tabt ved Luftangreb. Derimod opgives flere 

S-Baade at have skudt Luftfartøjer ned. 

ineudlægning er en af S-Baadenes vigtigste Opgaver. Hver 

Baad kan medføre 4-6000 kg (8-12 Uiner), men kun under gunstige 

Vejrforhold (Vindstyrke højst 3) paa Grund af Rulningen. inerne 

udlægges om Natten bl.a. 1 Themsmundingen eller udenfor de engelske 

Kanalhavne. 

U-Baadsjagt udføres at S-Baade enkeltvis eller parvis 

udenfor Baserne og indenfor visse 1 Forvejen angivne Omraader. 

Nærdækning af Tra nsporter el.lign. udføllP.s bl.a. 1 stor 

Udstrækning at S-l3aade under NorgAsoperat1onen. Ifølge Opgivelse 

har engelske U-Baade 1 intet Tilfælde kommet 1 Angreb mod Konvojer, 

som ekskorteredes af S-Baade. 

II. Egenskaber og Anvendelighed. 

S-Baades Sødygtighed er bemærkelsesværdig god. Ifølge Op

givelse har de opereret 1 Østers~en ~ed Vindstyrke 10, men kunde da 

blot bevæge sig tværs paa Søen med Marchtart. Saavel 1 Nordsøen og 

Kanalen som i Østersøen har S-Bnade opereret uhindret 1 Vindstyrke 

7-8 og Sø 5-6. Under haardere Vejrforhold afstaar man som Regel fra 

Angreb, da Vandsprøjt besværliggør Retningsbestemmelse og Beregning 

af Sigtefaktorer. Under Evolutioner og Manøvrer med 6te S-Baads

flotillo, Vindstyrke: 5-6, Sø: 4 konstateredes, at Baadenes Bevæ

gelser ved 30-34 Knobs Fart saavel ~som~ Søen var rolige og 

bløde samt helt fri for de for Glidebaadene karakteristiske haarde 

Stød. 

Kun ved~ Fart (10-12 Knob) tog Baadene noget Vand over 

Broen mod Søen. !øvrigt kastedes Søerne ved Stævnens V-Form effek

tivt til Siderne, og Vandsprøjt ka• kun ind over Agterskibet. ed 

Søen ind paa Siden ruller de en Del. I Almindelighed kan dog siges, 

at S-Baadene udgør et i Forhold til sin Tonnage stabilt Underlag, og 

at Baadenes Kampværdi og Anvendelighed under forskellige Vejrforhold 

er større end den svenske Plaades nuværende ,lotortorpedobaadstyper. 

I t ~ 



Manøvreevnen var særdeles god. Styremaskine savnedes, men 

Rattet var desuagtet let at bevæge. Drejningsradius var ved Max.Fart 

(3 Motorer) 100-150 m, d.v.s. mindre end for de italienske K.A.S.Baade. 

lied Hensyn til Brandfaren er den store Risiko ved Anvendelse 

af benzindrevne Fartøjer stadig fremhævet af Tyskerne. Man regner 

med, at en Benzinbaad, som udsættes f.Eks. for Beskydning med Tracer

projektiler og Granater meget let løber Risiko for at komme i Brand 

og eksplodere. Dette er derimod ikke Tilfælder med de raaoliedrevne 

Dieselmotorer. Som Eksempel herpaa nævntes en S-Baad, som vendte 

tilbage fra en Operation med 40 Træffere i Skrog og Tanke uden Risiko 

for Totalforlis. 

S-Baadenes Modstandskraft og gode Flydeevne belyses bl.a. 

derved, at en S-Baad i Taage i ~ordsøen kolliderede med en engelsk 

Jager og fik hele Forskibet skaaret at, men paa Trods heraf lykkedes 

det den at bjerge sig i Havn efter Sigende med 15 Knobs Fart. 

Vedrørende s-Baadenes Farve har man i Tyskland holdt indgaa

ende Forsøg med Henblik paa at faa den tor Natangrebet mest hensigts

mæssige Nuance !rem. Uan er som Resultat af disse Forsøg gaaet ind 

for en lys graa Farve (9 Dele hvidt og l Del sort). 

Ved Projektørbelysning synes en lys Eaad ganske vist mere 

end en mørk, men S-Baade har i saa Fald altid klaret sig at Vejen ved 

Hjælp af' kunstig Taage. Lysgranater anses for at være betydelig svæ

rere at klare sig væk fra end Projektørbelysning. 

En mørk Baad ses i Natten som en mørk Plet, mens en lys 

bedre falder sammen med Baggrunden. 

Den mørkegrønne Farve, som er udmærket for U-Baade 1 ned

dykket Tilstand, ansaas direkte for uegnet for S-Baade. 

~rincipielt skelnede man mellem "Havnecamouflage" og "Sø

camouflage". 

Depotskibe, der som Regel ligger ved Basis, males oftest 

spraglede med graa, grønne og brune Felter, medens Slagskibe og Kryd

sere forsynes med skarpe mathvide Tværstriber samt fingeret Bovvand 

for og agter, nemlig 1 den Hensigt at besværliggøre J.iaalvinkel- og 

Fartbedømmelse. 

S-Baade camoufleres ikke, men males med fornævnte lysegraa 

Farve. 

I 
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En mørkegrøn eller praglet Farve udgør givetvis med Hen

syn til svenske Skærgaardstorhold en mere effektiv Beskyttelse f. 

Eks. mod fjendtlig Rekognoscering fra Luften. 

III. Uddannelse og Øvelser. 
--------=---------=---'-=-=~=-

Skoleflotillen i Neufahrwasser 6te S-Baadsflotille bestod 

af 4 større S-Bsade paa 85 ts., hvoraf 2 store af den nyeste Type 

med Torpedoerne indbygget i Bakken. Endvidere indgik i Plotillen 

Depotfartøjet ~Tanga, der tillige gjorde Tjeneste som aalfartøj. 

Normalt bestaar en Flotille af 10 store ~-l3aade. Efter afsluttet 

Uddannelse vilde ogsaa 6te S-Baadsflotille komme til at bestaa af 

dette Antal. 

Som Chef for Flotillen og for Torpedoskolen gjorde Kap

tajnløjtnant Overmaier Tjeneste (Officer 1936, Kaptajnløjtnant 1940, 

p.T. yngste Flotillechef indenfor det tyske Torpedobaadsvaaben). 

Under sin Kommando havde han sammenlagt en Styrke paa ca.400 Mand. 

Ogsaa S-Baadscheferne var gennemgaaende meget unge, men havde dog 

som Regel haft en vis Foruddannelse, f.Eks. som tjenstgørende Vagt

chefer i Jagere. 

Officerer, der havde gjort Tjeneste som Marineflyvere, 

ansaas for særligt egnede til S-Baadstjeneste. 

Besætningen paa en S-Baad bestod foruden af Chefen af 1 

"Styrmand", 1 "Maskinist", 3 "Motorpassere" (l pr. otor), 5 "Motor

fyrbødere", 2 Radiotelegrafister, 1 Torpedohaandværker og 4 Dæks

matroser, ialt 18 and, hvortil kommer 2 i 3 and af Reserven. 

Chefen (Flotillechefen) paa S-Baadene uddannes i Goten

hafen i Eerioder paa 4-5 Ugers Varighed. 

Skolen i sin Helhed paaregnes at vare ca.~ aaneder, og 

3 i 4 Hold Officerer vil derfor blive uddannet hos den nuværende 

Flotillechef (Skolechef). 

Efter afsluttet Skoleuddannelse sendes Officererne til 

"Fronten" og gør Tjeneste i 6 Uger som "Reservechefer paa S-Baade. 

De faar paa denne aade en god praktisk Skoling, inden de bliver 

sendt ud paa egen Haand. 

For Tiden gennemgaar Besætningerne paa de Baade, Otf1oe-

I 1t ~ 
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rerne havde i Gotenhaten, fortsat Uddannelse om Bord paa "Tanga". 

Efter 6 Ugers Forløb vender Officererne tilbage og overta

ger deres Baade tilligemed færdiguddannede Besætninger, og er derefter 

rede til "Aktion". 

Torpedoangrebsøvelser og -skydning foregaar i Princippet 

paa følgende Maade ved Skoleflotillen i Danziger Bugt. De 4 S-Baade 

indtager Begyndelsesposition i hver sit Hjørne af Øvelsesomraadet, 

som er et Kvadrat med Side 6 Sml., og som varieres under Hensyntagen 

til Vind- og Vejrforhold m.m. 

Maalfartøjet "Tanga" styrer 1 Zig-Zag-Xurser indenfor Kva

draterne med varierende Farter, og Skolechefen, som befinder sig i 

Maalfartøjet, giver efterhaanden pr.Radio eller pr.Signal S-Baadene 

Ordre til at angribe efter Tur. 

Under de forberedende Øvelser, som udføres om Dagen, gives 

først et Signal, som beordrer den paagældende S-Baad at sætte Kurs 

mod Kvadratets Midte. Paa et passende Tidspunkt gives derefter at 

andet Signal, som tilkendegiver, at man ombord paa S-Baaden anses at 

ha•e opdaget Kaalet. Først derefter maa Chefen begynde at manøvrere 

sig i Skudposition. 

Skolechefen kan paa denne Maade gøre det mere eller mindre 

svært for Eleverne at komme i Angreb. 

Om Natten gives kun et Signal, som betyder Angrebstilladelse. 

Skudposition i Maalvink:el 60° paa 600 m's Afstand tilstræbtes og op

naaedes som Regel med bemærkelsesværdig Præcision. Sigtefaktorerne 

bedømtes li~ledes godt. 

IV. :Basering og Underbringelae. 

S-Baade replierer som Regel paa et Depotfartøj, de saakdldte 

"Begleitschiffe". Foruden "Tanga" fandtes der efter Opgivelse ved 

"Fronten" yderligere 5 lignende Fartøjer. "Tanga•, som vo.r paa 2600 

ts., rummede 10 S-Baadsbesætninger, d.v.s. ca. 200 Mand, foruden egen 

Besætning paa ca. 130 Mand. 

I 

Tre af Depotfartøjerne i nvesten" havde Plads til 15 S-Baads

Besætninger. Enkelte Flotiller er paa Grund af Mangel paa Depotskib 

baseret ved Land paa samme Maade som i Sverrig. 

I •t - ~ 
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I Henhold t11 disse Opgivelser kan man regne med, at det 

tyske S-Ba4ds-Vaaben p.t. bestaar at ca.100 Baade. 

Depotfartøjet "Tanga", som oprindelig byggedes for Kinas 

Regning, var særdeles form.aalstjenligt og praktisk indrettet. I Tor

pedorummet paa "trasstttok" var der Plads til 24 Torpedoer, som kunde 

transporteres op til Torpedoværkstedet med en Elevator midtskibs. 

Skibet var forsynet med Dieselmotorer og gjorde 18 Knobs 

Fart. Det anvendtes tillige som alskib. 

I Tyskland anbringes S-Baade ikke i Klippehuler (bergrum), 

da ulighederne herfor som Regel savnes. Sædvanligvis træder camou

flerede Haller 1 Stedet. Disse Haller er af simpel Konstruktion, 

f.Eks.Bræddetag over Baadenes Fortøjningspladser. 

otoreftersyn finder Sted som følger: 

a) Generaleftersyn ved Centralmotorværkstedet i Stuttgart efter 500-

600 Timer under Gang, uanset om Fejl ved otorerne er forekommet i 

denne Tid. 

b) Øvrige paakrævede Eftersynsarbejder samt større Reparationer ved 

særlige otorværksteder tor S-Baade paa Orlogsværftet. 

c) Dagligt Tilsyn om Bord paa S-Baade samt 1 Depotskibet, som medfører 

komplet Beholdning af Reservedele. 

Ved de landbaserede S-Baadsflot1ller anvendes transportabel 

"service" i Form af Værkstedstog eller Vmrkatedsbiler. 

Hver Flotille raader over 12 ~erson-, Last- og Værkstedsbiler 

af forskellig Slags. 

V. Almindelige Iagttagelser vedrørende Materiellet. 

A. Skrog og Udrustning: 

De Bsade, som vistes under Besøget ved 6te S-Baadsflotille 

i Gotenhaten, var alle bygget efter den gennem tidligere Besøg vel

kendte Lffrssen-Konstruktion. Baadene var af 2 Typer: 

Den ældre Type med fritstaaende Torpedoudskydningsrør paa 

Bakken og forholdsvis lavt Fribord havde fra Begyndelsen v ret forsynet 

med 3 :MAN 2-Takts Dieselmotorer, som dog paa Grund af sit altfor "høga 

byggnadssatt" og dermed følgende stærke Vibrationer i Skroget var om-
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byttet med 3 Mercedes-Benz Dieselmotorer. Denne Baadtype havde be

tydelig ringere ~øegenskaber end den nyere Type. 

Den n.yere Type havde Udskydningsrørene helt indbygget i 

Stævnen samt en rummeligere og mere skærmet Bro, og var forsynet med 

3 ereedes-Benz Dieselmotorer. Baadens almindelige Data var følgen

de: Længde 32 m, Bredde 4,9 m, største Dybgaaende ved Skruerne 1,75 

m, Fart ca. 35 Knob samt Deplacement 85 ts . 

Begge Baadtyper var af den i Tyskland sædvanligt anvendte 

"Deplaoementsbaadstype" (Verdrångungsboote) . 

Glidebaade af alle Konstruktioner , d . v.s. saavel med Trin 

I.... (14.A.S-Typen) som V-Baaden (Vasper, Power ) ansaas 1 Tyskland ikke at 

være egnede til Operationer hverken 1 Nordsøen eller Østersøen. 

Den tyske Types væsentligste Fordele var bedre Sødygtighed 

og Manøvreevne samt større Aktionsradius og Lasteevne. 

Angaaende Bygningsmaaden henvises til Rapport af 30/10-36. 

Derudover observeredes, at Baadene var kravel-Byggede med 

2 Lag Mahogni e.l. og et mellemliggende Lag af olieimprægneret Sejl

dug. Baadene var delt i 8 Rum, adskilt fra hinanden ved faste Skod

der . 

Dækket og Dørkene 1 hele Baaden var af Staalplade (plit). 

Masten, som var forsynet med en hvid og en rød Lanterne 

til Pladsangivelse vad Øvelsesskydning, kunde lægges ned og anvend

tes kun til Øvelsesformaal. Ved "Fronten" anvendtes aldrig Mast. 

Hele Apteringen var holdt saa enkel og krigamæssig som muligt. 

Radio fandtes indbygget i alle Beboelsesrum. Saakaldte 

Effektror anvendtes, hvorved Baaden laa plant paa Vandet selv ved 

høj Fart. ~aa Trods af, at Trin eller V-Bund ikke findes, naas 

ca. 2 Knobs Fartforøgelse ved 27° Indstilling ( forstållning"). 

Disse Ror var placeret mellem Midter- og Yderskruerne og drejedes 

særskilt, men fulgte ved Rorbevægelse med øvrige 2 Ror. 

Ba&dene var udrustet med 2 Kompasser, 1 i Styrehuset samt 

1 som Kontrol længere agterude, fri fra Torpedoernes magnetiske Ind

flydelse. 

Paa Forespørgsel opgaves Træ at være det eneste mulige 

Bygningsmateriale paa Grund at sin større Elasticitet. 

f 
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Udskydningsrørene v r indrettet til 50 cm. Torpedoer og 

elektrisk opvarrnede, til hvilket Formaal ca. 100 Amp. pr.Rør ansaas 

for nødvendigt. Denne Strøm leveredes af et :Batteri, som opladedes 

af en 10 HlCHJælpemotor, kobl t til en Generator. Affyringen skete 

enten vad Krudt eller Luft, hvilken sidste Affyringsmetode ansaas for 

den bedste, bl.a. paa Grund ar førstnævnte Metodes Flammedannalss. 

2 Torpedoer ligger klar paa kket paa Bukke agtenfor Hørene, og 

S-Baadene medfører saaledes 4 orpedoer. 

Taageudviklingsanlægget omfattede 2 Stk. agterude placerede 

Beholdere, som gav 45 in. uafbrudt Taageudvikling. 

Udløsningsanordningen manøvreredes ved Hjælp af Trykluft og 

var anbragt ved asten. Opva ningen af samtlige Baadens Rum samt 

otorernes Kølevand kunde enten ske ved "Kobling~ til oderskibets 

Varmesystem (ingsystem) eller ved Hjælp af 2 i Stirridset anbragte 

velbeskyttede Uliebr ndere. 

Vedrørende Baadenes Indretning bemærkedes, at samtlige S

Baade var forsynet med en agter placeret oppustet Q_ummibaad. Endvidere 

fandtes en yderst let, med een Haand "manøvrebar" Signalprojektør af 

Zeise },abrikat. 

Til Slut skal nævnes, at alt Dækspersonel var iklædt graa 

Ill!deroveralls, forsynet med Lynlaas. Der var Underbringelsesmulighed 

om Bord for hele Besætningen, 18 Mand. 

B. askineri: 

Angaaende de 3 Dieselmotorers ~lacering og Data &amt An

bringelsen af diverse Hjælpemaskinerier henvises til førnævnte Rapport. 

!øvrigt kan det fremhæves, at samtlige disse Motorers "ram- og vevla

ger" var udførte som "rullager" i Mods tning til IP-Motorernes ffsvRr

bytta glidlager". 

Efter Opgivelse kunde et Stempel skiftes paa 6 Timer med o

toren monteret, hvilket er en stor Fordel 1 Forhold til I.F. otorer, 

hvor ~otoren maa tages ud af Fartøjet og 6 Cylindre med tilhørende 

Cylinderblok samtidig demonteres for a t muliggøre Skiftning af de samme 

otordele. 
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rotorerne havde ikke Bakgear, men Bevægelsesretningen 

kunde direkte ændres ved Hjælp af r rjkluft , nvurved en Kilde til 

tilbagevendonde Rep r tioner blev unugaaet. Koblingen nøvreredes 

med Trykluft og Olie. Br ndaelsforbruget opgaves til 210 gr hk/time 

og Smøreolieforbruget til 8 gr hk/time. 

[otorerne var forsynet med Udstødningsr ,r , som mundede ud 

under Vandet, hvorved opnaaedes en støjdæmpet Gang ved a lle Omdrej

ningstal . 

Mangelen ved den 3nvendte Motortype va r den høje Vægt, 1,5 

kg/hk imod I.F.Motorernes (uf Type 18v med Bakgear) 1,3 kg/hk. 

Denne angel var dog noget afhjulpet ved de nyere 20 Cy

linders Typer a f Mercedes-Benz-Typen, og man anses for a t være godt 
I 

opvejet af den ved disse otorer vundne større Aktionsradius samt 

Sikkerheden mod Brandfare. 

[uligvis er denne rotor saa let, at den maaske er anvende

lig i de mindre Baade, som anvendeu i Sverrig. 

Ant allet af Cylindre maa i saa Fald formindskes, da ~otor

effekten ellers bliver for stor. 
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